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An te Tit. Verwaltigskoniite der Gemeinseliaftsbalinen 1er Seliweizerisctaii hWkln-

und der Schweizerische« Nordostbalin-Gesellschaft.

5t

Tit.!

Wir beehren uns, Ihnen mitfolgend die siebenzehnte, das Jahr 1886 umfassende Rechnung über den

Betrieb und Bau der Bützberg bahn vorzulegen und Ihnen gleichzeitig einen Bericht über unsere diesfällige

Geschäftsführung zu erstatten.

Übersicht der ausgeführten Bahnzüge.

Die im Berichtsjahr auf der Linie Brugg-Pratteln-Basel ausgeführten Bahnzüge haben im Ganzen 449,380

Kilometer (1885: 430,043) zurückgelegt. Davon fallen auf:

1885 1886
à) Fahrplanmässige Züge: Kilometer. Kilometer.

1. Schnell- und Personenzüge 211,700 211,700

2. Gemischte Züge 84,650 84,680

3. Güterzüge ohne Personen 84,680 84,622

381,030 381,002

b) Bxtrazüge 49,013 68,378

430,043 449,380

à à R, ààzàà à K««>Mà à Aiààà dtrâài-
«à à Âm»à ^ààdiàkklt.

se

'l'it.!

XVIr booln'on uns, limon mittol^srià 6is sisbon^sduts, âas ài»r 1886 umàsssnàs k s o k n u n A Ubsr <ion

O st ri s 6 unà O s. u ilsr Oöt^dsrg'boiin vor^uIsAsn nnà liinsn ZIsiod^sitiA s!non Lgriàt über nnsoro 6ioslaIIi^L

OsssIiäktskölirrmA orstattsu.

Übe^ioki clei- suggeflilàn kskn^üge.

Ois im Lsrickts^àr auk àsr Dinis IlrnAA-Drattoln-Dasoi s.usAsfüdrtsn Oaim/.n^o iiaiion im Danton 449,386

üilomstsr (1885: 436,643) /uriiàAols^t. Davon àllsn auk:

1885 1886
a) ?adrpIg,llmZ,ssiAs ^ü^s: Lilomstsr. Liilomstsr.

1. Lodnoil- unà Osrsonsn^üAS 211,766 211,766

2. Osmisotits ^ÜAS 84,656 84,686

3. (Zütsr^üAS odiiö Dorsonsn 34,686 34,622

381,636 331,662

ö) OxtraziiiAS 49,613 68,373

436,643 449,336
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Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.
18 8 5 18 8 6 Mehreinnahme Mindereinnahme

(58 Kilometer) (58 Kilometer) gegenüber 1885.

Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.

645,709 11 27.74 I. Ertrag des Personentransportes 665,410 09 28.12 19,700 98 — —

II. Er trag de s G epäck -, Thier- und
Gütertransportes:

61,399 67 2.64 1. Vom Gepäck 64,567 95 2.73 3,168 28 — -
95,122 18 4.09 2. Von Thieren 80,737 94 .7.41 — — 14,384 24

1,511,768 04 64.96 3. Von Gütern 1,541,134 66 65.14 29,366 62 — —

1,668,289 89 71.69 1,686,440 55 71.28 18,150 66 — —

2,313,999 — 99.43 2,351,850 64 99.40 37,851 64 — —

13,355 36 0.57 III. Verschiedene Einnahmen 14,292 04 0-60 936 68 — —

2,327,354 36 100 Total der Einnahmen 2,366,142 68 100 38,788 32 - —

Im Personen verkehr der Bötzbergbahn traten im Berichtsjahre keine besondern Erscheinungen zu Tage.

Beachtenswerth ist die stetige Verschiebung des Frequenz- und Einnahmeverhältnisses aus dem Verkehr in gewöhnlichen

Billeten III. Klasse. Es betrugen nämlich absolut und in Prozenten des gesammten Vekehrs die

Personenzahl aus
III. Kl. einf. Fahrt »,

Einnahmen aus
III. Kl. einf. Fahrt o/o III. Kl. Retourfahrt %

Fr. 103,873. — 19,15

„ 130,443. — 19,60

'/o III. Kl. Retourfahrt %
1876 109,244 30,16 141,492 31,89 Fr. 172,949. — 31,89

1886 84,112 22,87 140,130 38,04 „ 145,832.— 21,92

Diese Ziffern erzeigen eine sehr beträchtliche Verminderung der Frequenz und der Einnahmen aus Billeten

III. Klasse einfache Fahrt, ferner eine geringe Verminderung der Zahl der Retourbillete, dagegen eine beträchtliche

Vermehrung der Einnahmen aus denselben. Zur Verminderung der einfachen Billete hat im Berichtsjahre die mit
1. Januar eingeführte Verlängerung der Gültigkeitsdauer der Retourbillete beigetragen, jedoch, wie Tabelle 2 zeigt,

in unerheblichem Masse. Im Ganzen konstatiren die obigen Ziffern, zusammengehalten mit jenen des Stationsververkehrs,

einen erheblichen Rückgang des kleinen Lokalverkehrs, des sogenannten Nachbarverkehrs ; der Einnahmen-

Ausgleich findet sich indessen in einer entsprechenden Vermehrung des direkten und durchgehenden Verkehrs über

die ganze Linie. Dieselbe Erscheinung tritt in den letzten Jahren auch auf andern Linien, insbesondere auf solchen

auf, die fast ausschliesslich landwirthschaftliche Gegenden mit wenig Industrie bedienen. Da nun bei der Bötzbergbahn

die Zahl und die Lage der Züge, welche Wagen III. Klasse führen, seit 1876 nicht verringert beziehungsweise nicht

verschlechtert worden ist, wird die Ursache des Rückgangs vermuthlich in der allgemein behaupteten Verschlimmerung
der Lage der bäuerlichen Bevölkerung und Geschäftsstille in gewerblichen Kreisen zu suchen sein.

Das Anwachsen der Frequenz und der Einnahmen aus Lustfahrtbilleten (Einnahme 1 8 7 6 : Fr. 16,807 3,io°/o;
1 886: Fr. 61,221 10,70°/o) ist zumeist der Einführung der kombinirbaren Billete, die auch wieder weitaus zum

grössten Theil den Durchgangsverkehr betreffen, zuzuschreiben.

Im Vieh verkehr ist eine Mindereinnahme zu verzeichnen, die vorzugsweise aus dem Transitverkehr und zum

Theil aus Rechnungsdifferenzen aus dem Vorjahr entsprungen ist.

Die Mehreinnahme aus dem Güterverkehr ist nicht unerheblich, doch sind die Mutationen in den einzelnen

Artikeln, Klassen und Verkehren für sich nicht von Belang und geben keinen Anlass zu hesondern Bemerkungen.

4

Hnnalimkn unä 8wtîstil< cleg Verlià8.
I. Kîimàriisri.

I « « S I « S « Aàoiiuàme Sliài'siiiiàins
(58 Kilometer) (58 Kilometer) Asxsilllbsr 1SSS.

Kr. Sts. Kr. Lts. k-roà- <?r. OtS. ?r. 0ts.

645,709 11 27.74 I. BrtragdssBsrsonsntransportss 665,410 09 23.12 19,700 93 — —

II. Brtragdo s 0 exäok -, Ubier- und
Bütertransportss:

64,6SS 67 L.«4 1. Vom Ooxiick 64,S 67 SS Z-?s 6,468 S8 — -
SS,4ÄL 48 4.0g 2. Von Vbiorsn 86,767 S4 6.41 — — 44,684 S4

4,S44,768 64 64.gs 3. Von Hütern 4,S44,464 66 6S.14 SS,666 6L — —

1,668,239 89 71.09 1,686,440 55 71 2S 18,150 66 — —

2,313,999 — 99.4» 2,351,350 64 99.40 37,351 64 — —

13,355 36 0.67 III. VorsvbisdenoBiniiabinen 14,292 04 0.60 936 68 — —

2,327,354 36 100 Votai dor Rinnalunen 2,366,142 68 100 38,788 32 - —

Im Nsrsonen verkebr der Röt/bsrgbalm traten im RsriobtsMbrs keine besondern Nrsokeinungsn ?.u Rage.

Leaobtensvertb ist die stetige Versobiebung des Nre<zuen2- und Ninnabmeverbältnissss sus dem Verkebr in gevolin-
lieiion Rilletsn III. Hlasss. lis betrugen nämliob absolut und in Rro^enten des gssawmten Vekebrs àis

Rersonensalil sus
III. III. sink. Rabrt o

Hinnabinsn sus
III. RI. sink. Ràt °/o III. RI. Rstourkàt °/o

Rr. 103,873. — 19,is

„ 130,443.— 19,ko

/o III. NI. Rstourkabrt »/o

1876 109,244 30,ik 141,492 31,8» Rr. 172,949.— 31,8»

1886 34,112 22,87 140,130 33,04 „ 145,832.— 21,g»

Riese ^ikkern erzeigen oins sebr bsträobtliobe Verminderung der Rrequen/ und der Rinnabmen aus Rilloten

III. Niasse sinkaobe Rabrt, kerner sine geringe Verminderung der èlabl der Retourbillets, dagegen sine beträobtliobs

Vermsbrung der Rinnabmen aus denselben. ^ur Verminderung der einkaobsn Rillsts bat im Reriobts^abre <lis mit
1. danuar singekübrts Verlängerung 3er Gültigkeitsdauer <Isr Retourbillets beigetragen, ^jedoob, vie Rabelle 2 2gigt,

in unerbebliokem Nasse. Im danken konstatiren àis obigen Mäklern, 2usammengöbalten mit ^jenen àss Ltationsver-

vsrksbrs, einen srbsblivbsn Rückgang àss kleinen Rokalverksbrs, àss sogenannten Raobbarverkebrs ; àer Rinnabmsn-

Vusgleiob Lndst sieb inàsssen in einer entsprsebendsn Vermsbrung àss direkten unà durobgebsndsn Vsrkebrs über

àis gan2e Rinis. Risselbs Rrsobeinung tritt in den letzten àabren auob auk andern Rinien, insbesondere auk soloben

auk, die last aussekliesslivb landvirtbsobaktliobe Regenden mit venig Industrie bedienen. l)a nun bei der Ràbergbabn
die ?abl und die Nage der Mge, velobs XVagen III. Niasse kübren, seit 1876 niebt verringert be^iebungsveise niebt

versoblsebtert vordsn ist, vird die Ilrsaebs des Rückgangs vermutbliob in der allgemein bsbauptetsn Vsrsoblimmerung
der Rage der bäuerlioben Bevölkerung und Rssobäktsstille in geverbliebsn Nrsisen 2U suebsn sein.

Ras àvaebssn der lkreguen2 und der Binnabmsn aus Rustkabrtbillstsn (Binnakmo 1 8 7 6 : Nr. 16,307 — 3,io^/o;
1 886: Nr. 61,221 — 10,70 ^/o) ist Zumeist der Binkübrung der kombinirbaren Rillsts, die auob vieder veitaus 2um

grössten Bbeil den Rurobgangsverkobr betrekken, 2U2usobreiben.

Im Vieb verkebr ist eins Nindereinnabme 2U vsr^eiobnen, die vor^ugsveise aus dem Vransitverkebr und 2um

Bbeil aus Rsebnungsdilkeren^sn aus dem Vor^abr entsprungen ist.

Rie Nebreinnabme aus dem Rüterverkebr ist niebt unerbeblivb, doob sind die Nutationen in den einzelnen

Artikeln, Nlasssn und Verksbren kür siob niobt von Lelang und geben keinen Vnlass 2n besondern Bemerkungen.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.
Transportquantitäten Einnahmen

I. Personentransport. 1885 1886 1885 1886
a. Zur gewöhnlichen Pahrtaxe:

Einfache Fahrt I. Klasse
Personen

9,390
Prozente

2.66

Personen

9,084

Pro-
zente
2-40

Fr.

*58,401
Cts.

87

Pro-
zente
9.05

Fr.

56,195
Cts.

17
Prozente

8.45

i „ • n* 44,020 12.48 41,505 11.27 176,460 98 27.33 167,142 97 25.12

„ „ - HI. 87,721 24.87 84,112 22.83 150,578 58 23.32 145,832 53 21-92

b. Zu ermässigten Fahrtaxen :

Mit Güterzügen II. „ 208 0.06 229 0.0G 210 66 0.(13 219 11 0.03

„ „ III. „ 7,033 2.00 6,643 1-80 4,808 83 0.75 4,462 61 0.G7

Hin- und Rückfahrt I. „ 1,394 0.40 1,712 0.47 6,670 83 1.03 8,117 33 1-22

" 55 55 * II* 55 28,110 7.37 30,640 8-32 65,299 96 10.11 73,342 87 11.02

55 55 55 • HI. 140,802 39.92 140,130 38.04 125,600 77 19.45 130,443 — 19-60

Abonnementshillete H. „ 2,304 0-65 9,396 2.55 1,279 85 0.20 4,385 — 0.66

55 • m. ,5 8,514 2.41 9,276 2.52 2,654 75 0.41 2,406 58 0-36

Militär-u. Polizeitransporte III. „ 1,759 0.50 1,494 0.41 1,603 40 0.25 1,641 71 0.25

Gesellschafts-, Schul- und

Lustfahrten I. „ 1,915 0.54 1,811 0.49 9,611 37 1.49 9,079 81 1-36

II- „ 7,315 2.07 8,656 2-36 26,488 76 4.10 28,178 39 4-24

III. „ 12,237 3.47 23,673 6.43 16,038 50 2.48 33,963 01 5.10

Total 352,722 100 368,361 100 645,709 11 100 665,410 09 100

Rekapitulation nach Klassen:
I. Klasse 12,699 3.60 12,607 3.42 74,684 07 11.57 73,392 31 11.03

II- „ 81,957 23.24 90,426 24-55 269,740 21 41.77 273,268 34 41-07

in. „ 258,066 73.16 265,328 72-03 301,284 83 46.66 318,749 44 47-90

Total 352,722 100 368,361 100 645,709 11. 100 665,410 09 100

Tonnen Tonnen

II. Gepäcktransport 2,584 2,459 61,399 67 64,567 95

III. Viehtransport. Stück Stück

Klasse I 606 0.13 748 0.17

II
„HI

6,448
3,206

1.42

0.71

7,807

2,397

1.75

0.53
95,122 18 80,737 94

„IV 444,126 97.74 436,034 97-55

Total 454,386 100 446,986 100 95,122 18 80,737 94

IV. Gütertransport. Tonnen Tonnen

Eilgut 8,564 2-28 9,785 2-55

Stückgutklasse I 26,175 6.96 25,599 6.68

II 17,074 4.54 20,304 5-30

Wagenladungsklasse A 19,082 5-07 18,477 4.82

B 13,513 3.59 16,614 4.83

Spezial-Tarif Ia 7,431 1.97 7,008 1.83 1,488,700 97 98.47 '1,518,875 69 98.56

Ib 64,683 17.19 56,251 14.67

55 Da 3,617 0.96 3,225 0.84

IIb 19,878 5.28 18,207 4.75

lila 3,694 0.98 2,962 0-77

Ulb 192,604 51.18 204,952 53.46

Lokalspesen (Waag-, Lad-, Lager-, Zu- und

Abfuhrgebühren, Nachnahmeprovision u. dgl.) 23,067 07 1.53 22,258 97 1-44

Total 376,315 100 383,384 100 1,511,768 04 100 1,541,134 66 100

V. Verschiedene Einnahmen 13,355| 36 14,292 04

Gesammttotal 2,327,354 36 2,366,142 68

2. Vsâài- unâ Lûnnàrnsn naek âsn R.eeàunKsrudi'àsn.
Hra.iisxc>i-t(iii.a.iititütSii Hiiiiiaiimsii

I. ^ei-sonenti-ansport. I88S 188« 1885 »88«
«> ^ur AS5vö6n1io3on ?!>6i-taxo:

Livkaàs ?àrt I. Xlasso > 9,390

?10-

2.M 9,084

kl-o-

2.46
l'r.

'53,401
Ots.

87

?ro-

9.05

i>.
56,195

Ots.

17

?ro-

3.45

„ „ - II- 44,020 12.48 41,505 11-2? 176,460 98 27.66 167,142 97 25-12

„ „ III. „ 37,721 24.S7 34,112 22.66 150,578 58 23.62 145,832 53 21-92

à. 2!u ei-mâssÍAteii l'aliàxsn:
Ait diitsr^ü^vii II. „ 208 0.0« 229 0.06 210 66 0.06 219 11 0.06

„ III. „ 7,033 2.oo 6.643 1-60 4,803 83 0.75 4,462 61 0.07

Hin- unà Rüvlclalii-t I. „ 1,394 0.«o 1,712 0.47 6,670 83 1.06 8,117 33 1-22

„ „ „ ll- „ 28,110 7.-17 30,640 8.62 65,299 96 10.11 73,342 87 11.02

III. 140,802 39.92 140,130 33.04 125,600 77 19.45 130,443 — 19.so

àboiingiiigiitsdillôtô 11. „ 2,304 0.ss 9,396 2.55 1,279 85 0.20 4,385 — 0.SS

n m. ii 8,514 2.41 9,276 2.52 2,654 75 0.41 2,406 58 0-SS

Älilitäi-ii. koli^eitraiispoi-te III. 1,759 0.50 1,494 0.41 1,603 40 0.25 1,641 71 0.25

desellsekalts-, 80I111I- uni
Iinstàkrtsu I. „ 1,915 0.54 1,811 0.49 9,611 37 1.49 9,079 81 1-60

II- I, 7,315 2.v? 8,656 2-65 26,488 76 4.10 28,178 39 4-24

III ,i 12,237 3.47 23,673 6.46 16,038 50 2.48 33,963 01 5.10

Holal 352,722 100 368,361 100 645,709 11 100 665,410 09 100

Recapitulation naeli Rlasseii:
I. Dasss 12,099 3.60 12,607 3.42 74,684 07 11.57 73,392 31 11.06

II I. 81,957 23.24 90,426 24-55 269,740 21 41.77 273,268 34 41-07

Ill- I. 258,000 73.1° 265,328 72-06 301,284 83 46.es 318,749 44 47-90

?c>tal 352,722 100 363,361 100 645,709 11. 100 665,410 09 100

loullsv
II. kepàekti-snspolt 2,534 2,459 61,399 67 61,567 95

III. Visliti-snspori. 8tLok Ltiiek

Hiasse I 606 0.is 748 0.17

» II
» III

0,448
3,206

1-42

0.71

7,807

2,397

1.75

0.56
95,122 18 30,737 94

I. IV 444,126 97.74 436,034 97.55

Isolai 454,386 100 446,986 100 95,122 18 80,737 94

IV. Kiitenti-ansporl. Tonnen lOllUSQ

RÜAllt 8,564 2-28 9,785 2-55

Ltüvc^utciasss I 26,175 6.96 25,599 6.68

II 17,074 4.51 20,304 5-so

VkKsiàànAsIàssô ^ 19,082 5.07 18,477 4.82

L 13,513 3.50 16,614 4.66

Lpe^ial-laril la 7,431 1.07 7,008 1-86 1,488,700 97 98.47 >1,518,875 69 98.se

Ib 64,633 17.19 56,251 14.67

„ II» 3,617 0.06 3,225 0.84

lib 19,378 5.28 13,207 4.75

III» 3,694 0.SS 2,962 0-77

IHb 192,604 51.1S 204,952 53.46

I^àalspesen t,kuì-, I-axer-, Xu- Ullâ

^bkuài-Aebîìlu-eo, ^aodnadmezirovisivv u. 6^-1. j 23,067 07 1.56 22,258 97 1-44

Hotal 376.315 100 383,384 100 1,511,768 04 100 1,541,134 66 100

V. Vei-soliieclene Linnskmen 13,355> 36 14,292 04

Vssaiiuiittc>ts.I 2.327,354 36 2.366.142 68
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3. Durchschnittsergebnisse.

Bahnlänge: 58 Kilometer. 18 8 5 18 8 0

Personentransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometor Franken 11,132.91 11,472.59

„ „ Reisenden » 1.83 Ü81

„ „ „ und Bahnkilomoter Centimes 5.54 5.20

Zahl der Personenkilometer 11,664,367 12,785,893
Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen Kilometer 33.07 34.71

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen im Total Reisende 201,110 220,446
Auf jeden Bahnkilometer kommen 6,081 6,351

„ „ Personen-Wagenachsenkilometer kommen 5-62 5.63

Gepäcktransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken 1,058.61 1,113.24

„ „ Tonne » 23.76 26.26

„ „ Tonnenkilometer. Centimes 51.55 53.59

Reisenden u 17.41 17.53

Zahl der Tonnenkilometer 119,097 120,480
Jede Tonne hat befahren Kilometer 46.09 49.00

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen Tonnen 2,053 2,077
Auf jeden Bahnkilometer kommen 15 45 42

„ „ Reisenden „ Kilogr. 7.33 6.68

Viehtransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken 1,640.04 1,392.03

„ „ Stück 7Î 0.21 0.18

„ „ Tonnenkilometer. Centimes 12.31 10.27

Zahl der Tonnenkilometer 772,735 785,867

Gütertransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilomoter Franken 26,064.97 26,571.29

„ „ Tonne >7
4-02 4.02

„ „ Tonnenkilometer Centimes 7.57 7.58

Tonnenkilometer 19,974,044 20,340,428
Jede Tonne hat befahren Kilometer 53.08 53.05

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen Tonnen 344,380 350,697

„ jeden Bahnkilometer kommen 77 6,488 6,610

„ „ Güter-Wagenachsenkilometer (Gepäck und Yieh inbegriffen) kommen 77
1.97 1.97

Unmittelbare Einnahmen.

Total per Bahnkilometer Franken 39,896.53 40,549.15

Mittelbare Betriebseinnahmen.

Betreffniss per Bahnkilometer „ 230.26 246.41

Totaleinnahme per Bahnkilometer 77 40,126.79 40,795.56

3. OurekSLdniìt86l'A6drii886.

àlàse- 58 Kilometer. I « « S t« « k

Ksrsonenlransporl.

Kinnalimsdstrstlniss per Rnlinkilomster Kranken 11,132.oi 11,472.sg

„ „ Reisenden „ 1.8S Ksi

„ „ „ und Lalinkilomvtsr llsntimss 5.04 5.20

Xntil der Rersonenkilomster 11,631,367 12,785,893
deder Reisende lmt kekaliron iin Onroliselinitt aller Klassen Kilometer 33.<n 34.71

àl die Aan2v IlalmlänAS dssiaKLN, kommen iin 'Kotal Reisende 201,110 220,446

àk jeden Lalinkilomstsr kommen 6,031 6,351

„ „ Rorsonon-^VaAonavIisonkilometor kommen " 5.02 5.ss

Kepnvl<trsn5port.

Kinnalimsbetrstkniss per Raliokilomstvr Krankon 1,058.si 1,113.24

„ „ 'Könne........ „ 23.7s 26.20

„ „ Konnonkilomoter. Lîontimes 51.00 53.00

Reisenden n 17.41 17.00

Aaìil dor Konnenkilomoter 119,097 120,480
deds Könne Iiat bskalirsn Kilometer 46.0S 49.«

àk die Aanizg LalmlänAS be^oAen, kommen Können 2,053 2,077

^ul jeden Ralinkilometer kommen „ 15 42

„ „ Reisenden „ KilvAr. 7.ss 6.ss

Vieklrsnsport.

Kinnalimekstreilniss per Ralinkilometer Kranken 1,640.ei 1,392.os

„ „ Rtiiek „ 0.21 0.18

„ „ Konnenkilomoter. tlentimss 12.si 10.27

Aalil der Konnenkilomoter 772,735 785,367

Kütertransport.

Kinnalimskstredniss per Ralinkilometer tranken 26,064»? 26,571.20

„ „ d'onne........ „ los 4.02

„ „ Konnsnkilomstsr (lontimss 7.07 7.08

Konnevkilowstsr 19,974,044 20,340,428
dsde Könne Iiat kslaliren Kilometer 53.0S 53.00

àk dis Ann^s RalinIänAg be^oxen, kommen Können 344,380 350,697

„ jeden Ralinkilometer kommen 6,488 6,610

„ „ ldûtsr-5VaAonaoIissnkiIomoter (Sspiwic unâ VisdindsArMevi kommen " 1.07 1.07

Unmitleldare Kinnalimen.

Kotal per Ralinkilometer Kranken 39,396.ss 40.549.is

li/Iitlelbare östriebseinnalimen.

Rstrsklniss per Ralinkilometer „ 230.2s 246.41

d'otaleinnnlirno per Ralinkilometer " 40,126.70 40,795-ss
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4. Verkehr und Einnahmen nach den Monaten.

7

Transportquantitäten

Personen Gepäck
Vieh Güter

Zahl Ton-
nen

Stück Eilgut
Stückgut-

klnsse
I

Stückgutklasse

n
Klasse

A
Klasse

B

SpezialTarif

Ia

SpezialTarif

Ib

SpezialTarif

IIa

SpezialTarif

IIb

Spezial
Tarif
lila

SpezialTarif

Illb
Total

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Januar 20,473 126 43,551 751 1,740 1,397 1,646 1,170 442 5,463 234 1,303 195 15,606 29,947

Februar 18,911 117 41,460 799 1,698 1,444 1,400 1,561 612 4,998 164 929 184 15,480 29,269

März 23,472 149 32,153 842 2,074 1,869 1,577 1,148 652 5,056 175 1,678 276 18,784 34,131

April 26,124 179 31,037 822 2,046 1,599 1,456 1,688 624 3,901 201 1,302 210 17,450 31,299

Mai 32,777 204 13,529 925 2,239 1,680 1,469 1,517 782 4,189 314 2,056 429 16,724 32,324

Juni 31,305 203 20,867 778 2,023 1,634 1,176 1,282 648 3,765 314 1,238 257 15,562 28,677

Juli 42,962 321 42,794 780 2,368 1,620 1,565 1,062 547 3,815 447 3,278 255 18,696 34,433

August 51,301 347 70,181 799 2,270 1,675 1,389 904 567 3,363 220 1,748 180 17,301 30,416

September 38,926 283 67,884 807 2,503 1,764 1,572 1,336 569 5,933 285 1,546 172 17,204 33,691

Oktober 32,928 220 41,960 86f 2,218 1,989 1,622 1,271 559 5,425 268 982 423 18,619 34,244

November 27,297 177 24,716 813 2,251 1,929 1,957 1,577 565 5,632 325 1,400 187 16,877 33,513
Dezember 21,885 133 16,854 801 2,169 1,704 1,648 2,098 441 4,711 278 747 194 16,649 31,440

Total
gegenüber 1885:

mehr

368,361

15,639

2,459 446,986 9,785

1,221

25,599 20,304

3,230

18,477 16,614

3,101

7,008 56,251 3,225 18,207 2,962 204,952

12,348

383,384

7,069

weniger — 125 7,400 576 605 423 8,432 392 1,671 732

Einnahmen

Personen Gepäck Vieh Güter
Verschiedene
Einnahmen Total

Bruttoe
per Ki

1886

Dnahme
ometer

1885
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Januar 32,386 39 3,179 79 1,955 29 127,082 63 164,604 10 2,838 — 2,877 56
Februar 31,000 26 3,191 71 12,314 57 115,843 77 162,350 31 2,799 14 2,636 62

März 39,052 80 3,872 06 4,362 36 139,058 20 186,345 42 3,212 86 3,310 72

April 47,028 02 4,569 57 2,809 98 123,739 20 178,146 77 3,071 50 3,021 38
Mai 56,445 79 5,128 19 2,947 40 127,311 90 191,833 28 3,307 48 3,163 90

Juni 60,234 70 5,446 73 7,472 43 113,085 26 186,239 12 3,211 01 3,205 77

Juli 86,416 62 8,738 75 8,795 92 129,928 82 233,880 11 4,032 41 3,823 44

August 102,767 29 9,475 64 13,703 93 119,587 66 245,534 52 4,233 36 4,058 39

September 77,202 45 7,641 72 12,512 44 130,051 42 227,408 03 3,920 82 3,933 31

Oktober 57,989 74 5,718 97 1,708 90 146,763 38 212,180 99 3,658 30 3,748 92

November 40,469 41 4,320 71 1,468 40 149,249 70 195,508 22 3,370 83 3,159 89

Dezember 34,416 62 3,284 11 10,686 32 119,432 72 167,819 77 2,893 44 2,956 63

Jan.—Dez. 14,292 04 14,292 04 246 41 230 27

Total
gegenüber 1885:

mehr

665,410

19,700

09

98

64,567

3,168

95

28

80,737 94 1,541,134

29,366

66

62

14,292

936

04

68

2,366,142

38,788

68

32

40,795

668

56

76

40,126 80

weniger — — — — 14,384 24

Vsâàr und Tinnàrnsn nask Äsn Monaten.

7

Ir»N8portqusntitätsn

?er-
S0II0II

So-
pävk

Viel. Oüter

?0ll- »tiiek miAut >à»o >à-°
à lî Ikiik

I»
làilk

Ib

8pe?ial-
^arik
II»

larik
Ild m-.

'tarit
Illb

'total

r»»»«» ronll«» ronnsn r«»-"»

Januar 20,473 126 43,551 751 1,740 1,397 1,646 1,170 442 5,463 234 1,303 195 15,606 29,947

Nebrimr 18,911 117 41,460 799 1,693 1,444 1,400 1,561 612 4,993 164 929 184 15,480 29,269

Nà 23,472 149 32,153 842 2,074 1,869 1,577 1,148 652 5,056 175 1,678 276 13,784 34,131

^.pril 26,124 179 31.037 822 2,046 1.599 1,456 1,688 624 3,901 201 1,302 210 17,450 31,299

Mbi 32,777 204 13,529 925 2,239 1,680 1,469 1,517 782 4,189 314 2,056 429 16,724 32,324

.luni 31,305 203 20,867 778 2,023 1,634 1,176 1,282 648 3,765 314 1,233 257 15,562 28,677

4iilj 42,962 321 42,794 780 2,368 1,620 1,565 1,062 547 3,315 447 3,278 255 18,696 34,433

^.IIAUst 51,301 347 70,18! 799 2,270 1,675 1,389 904 567 3,363 220 1,748 180 17,301 30,416

Leptsmbsr 38,926 283 67,884 807 2,503 1,764 1,572 1,336 569 5,933 235 1,546 172 17,204 33,691

Oktober 32,928 220 41,960 361 2,218 1,989 1,622 1,271 559 5,425 268 982 423 13,619 34,244

November 27,297 177 24,716 813 2,251 1,929 1,957 1,577 565 5,632 325 1,400 187 16,877 33,513
December 21,885 133 16,854 30! 2,169 1,704 1,648 2,098 441 4,711 278 747 194 16,649 31,440

Lotàl
^LAkQÜdei' 1835:

mebr

368,361

15,639

2,459 446,986 9,785

1,221

25,599 20,304

3,230

18,477 16,614

3,101

7,008 56,251 3,225 18,207 2,962 204,952

12,348

383,384

7,069

vsoiZer — 125 7,400 576 605 423 8,432 392 1,671 732

Linnskmen

?srsoiisii Ospüvk Visb Oüter
Vsrsebisàeiis
Ibiiiiàmeo

kruttoe
per Lr

I«««
llvabme
owster

l««S
I'r. (Zts. I'r. vts. vis. k'r. Lis. lì 01». vt». ?r. ois. 01».

4bmmr 32,386 39 3,179 79 1,955 29 127,082 63 164,604 10 2,838 — 2,877 56
obruÄr 31,000 26 3,191 71 12,314 57 115,343 77 162,350 31 2,799 14 2,636 62

Uär? 39,052 30 3,872 06 4,362 36 139,053 20 186,345 42 3,212 86 3,310 72

4.pril 47,028 02 4,569 57 2,809 98 123,739 20 173,146 77 3,071 50 3,021 38

Abi 56,445 79 5,128 19 2,947 40 127,311 90 191,833 28 3,307 48 3,163 90
7>mi 60,234 70 5,446 73 7,472 43 113,085 26 136,239 12 3,211 01 3,205 77

4uli 86,416 62 8,738 75 8,795 92 129,928 82 233,880 11 4,032 41 3,823 44

biiAost 102,767 29 9,475 64 13,703 93 119,587 66 245,534 52 4,233 36 4,058 39

Lsptember 77,202 45 7,641 72 12,512 44 130,051 42 227,403 03 3,920 82 3,933 31

Oktober > 57,989 74 5,718 97 1,708 90 146,763 38 212,180 99 3,658 30 3,748 92

November 40,469 41 4,320 71 1,468 40 149,249 70 195,508 22 3,370 83 3,159 89

December 34,416 62 3,284 11 10,686 32 119,432 72 167,819 77 2,893 44 2,956 63

àii.—Den. 14,292 04 14,292 04 246 41 230 27

ràl
ASAeimbsr 1885:

mebr

665,410

19,700

09

98

64,567

3,168

95

28

80,737 94 1,541,134

29,366

66

62

14,292

936

04

68

2,366,142

33,788

68

32

40,795

668

56

76

40,126 80

weniger — — — — 14,384 24
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5. Frequenz nach den Stationen.

Ge¬
Vieh

Güter
Differenz

gegenüber 1885
Rangordnung der

Stationen

sonen päck
nach

Versandt Empfang Total Personen Güter Per¬

sonenzahl

gewicht

Anzahl Tonnen Stück Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen

1. Brugg 9,536 28 391 2,989 46,154 49,143 - 691 + 7,213 7 2

2. Bötzenegg 4,895 9 75 229 243 472 + 290 + 35 11 12

3. Effingon 8,075 16 95 215 1,974 2,189 + 633 + 596 9 7

4. Hornussen 3,803 12 17 232 295 527 - 573 - 414 13 11

5. Frick 16,515 39 850 2,261 2,255 4,516 + 1,181 + 424 4 6

6. Eiken 5,850 11 121 588 930 1,518 - 480 38 10 10

7. Stein 19,904 41 177 741 892 1,633 + 1,703 + 45 3 9

8. Murapf 8,108 13 57 64 295 359 + 195 162 8 13

9. Möhlin 11,937 43 325 10,630 4,540 15,170 + 382 - 574 6 4

10. Rheinfelden 48,173 144 426 17,618 12,250 29,868 - 2,337 + 1,603 2 3

11. Äugst 13,257 8 64 2,623 2,637 5,260 - 1,716 - 200 5 5

12. Pratteln 4,679 17 36 1,493 435 1,928 - 31 - 689 12 8

13. Muttenz 1,472 1 10 53 79 132 - 233 44 14 14

14. Basel 85,623 691 1,044 117,743 45,560 163,303 - 3,301 + 5,617 1 1

Nordostbahn, Zürich-Zug-Luzern
und fremde Bahnen 70,984 841 9,448 52,904 91,844 144,748 + 8,830 - 1,564

Rundfahrten 10,628 + 3,210

Transitverkehr 44,922 545 433,850 173,001 173,001 346,002 + 8,577 + 2,290

Total 368,361 2,459 446,986 383,384 383,384

*

8

5. ?Z76<M6N2 NAQà âsn ZtaìÌ0N6N.

?sr- de- Vis6

dütsr
Olktsrsn?

FöASNüber 1885

RnllK-

orànnnA àer

Ltntionsn

sensu psâ llà
?0ta1 à°°°on Sà

s»-

à»di ?0IU»>N Ltüok "ànen lolluo» ronllsi. à-ài roué

1. LruKA 9.536 28 391 2,989 46,154 49,143 - 691 4 7,213 7 2

2. 8ët?snsAA 4,895 9 75 229 243 472 4 290 4 35 11 12

3. HkLnAvn 8,075 16 95 215 1,974 2,139 4 633 4 596 9 7

4. Hoi'nnsssn 3,803 12 17 232 295 527 - 573 - 414 13 11

5. Vriolc 16,515 39 850 2,261 2,255 4,516 > 1,131 4 424 4 6

6. Hiksn 5,850 11 121 588 930 1,518 - 480 38 10 10

7. 8tsin 19,904 41 177 741 892 1,633 4 1,703 4 45 3 9

8. Uuinxk 8,108 13 57 64 295 359 4 195 162 8 13

9. Aëklin 11,937 43 325 10,630 4,540 15,170 4 332 - 574 6 4

19. Hàsinkslàen 48,173 144 426 17,618 12,250 29,868 - 2,337 4 1,603 2 3

11. àzst 13,257 8 64 2,623 2,637 5,260 - 1,716 - 200 5 5

12. ?r»ttsln 4,679 17 36 1,493 435 1,928 - 31 - 689 12 8

13. Nutten? 1,472 1 10 53 79 132 - 233 44 14 14

14. IZnssI 85,623 691 1,044 117,743 45,560 163,303 - 3,301 4 5,617 1 1

Horàostbnkn, ^nrià-?uK-I,n?sin
nnà Irsmàs ôànsn 70,984 841 9,448 52,904 91,844 144,748 4 8,830 - 1,564

Rnnàkàten 10,628 4 3,210

Irnnsitverlcslir 44,922 545 433,850 173,001 173,001 346,002 4 8,577 4 2,290

?ots1 368,361 2,459 446,986 383,384 333,334
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6. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr.

Von Nach Differenz

Bötzbergbahn Bötzbergbahn
JL Otflil

gegenüber 1885

Personen Güter Personen Güter Personen Güter Personen* Güter

I. Direkter Verkehr der Bötzbergbahn. Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen

Nordostbahn und Züricliseedampfboote 42,991 58,557 52,288 26,584 87,719 85,141 4 9,619 4 1,492

Zürich-Zug-Luzern und Rigibahnen 318 1,977 488 888 806 2,865 4 12 + 94

Effretikon-Hinweil — — — — — — - 75 - 1,207

Verein. Schweizerb. u. weiter gelegene Bahnen 7,404 17,322 8,991 12,202 16,395 29,524 + 2,237 - 629

Tössthalbahn 1 908 1 151 2 1,059 + 2 - 147

Wadensweil-Einsiedeln 3,544 2,359 623 115 4,167 2,474 - 322 + 668

Gotthard und Italien 2,399 937 2,340 148 4,739 1,085 - 1,667 - 77

Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 5,014 8,403 4,535 2,107 9,549 10,510 4 629 - 57

Elsass-Lothringen u. weiter gelegene Bahnen 165 166 259 4,771 424 4,937 - 38 + 450

Gr. Badische Bahn 62 369 1 945 63 1,314 + 14 + 87

K. Württembergische Staatsbahn — 14 — 31 — 45 — 4 23

K.Bayerische Bahn und weiter gelegene Bahnen 306 676 275 3,748 581 4,424 - 52 - 1,520

Oesterreich via Arlberg 1,293 156 1,183 1,214 2,476 1,370 - 308 - 741

Total 63,497 91,844 70,984 52,904 134,481 144,748 4 10,051 - 1,564

Von Nach
II. Transitverkehr liber die Bötzbergbahn.

Centraibahn, Centraibahn,
Jura-Bern-Luzern- Jura-Bern-Luzern-

Bahn, Bahn,
Elsass-Lothringen Elsass - Lothringen

und weiter und weiter

Nordostbahn 13,352 113,049 8,336 37,818 21,688 150,867 + 3,822 + 2,394

Zürich-Zug-Luzern 12 5,726 4 175 16 5,901 4 8 4 715

Effretikon-Hinweil — — — — — — - 1 - 146

Verein. Schweizerb. u. weiter gelegene Bahnen. 2,037 6,518 1,030 3,834 3,067 10,352 + 303 - 363

Tössthalbahn 1 127 — 3 1 130 + 1 - 19

.Wadensweil-Einsiedeln 14,965 1 58 2 15,023 3 + 3,960 - 1

Aargauische Südbahn — 102 — — — 102 — + 22

Gotthard und Italien 1,253 — 1,225 — 2,478 — + 166 —

K. Württembergische Staatsbahn — - — 5 — 5 — -
K.Bayerische Bahn und weiter gelegene Bahnen 29 108 6 551 35 659 - 21 -

x
922

Oesterreich-Ungarn via Arlberg 1,163 279 1,451 4,703 2,614 4,982 + 339 - 535

Total 32,812 125,910 12,110 47,091 44,922 173,001 + 8,577 + 1,145

Gesammttotal 96,309 217,754 83,094 99,995 179,403 317,749 + 18,628 - 419

2

6. Vsäsiir mit Anâsrm Saimsn unci l'mnsitvsäski'.
Von üaolr Oillsreu?

Ilôt^berAbàn HàbsrAbalin ASAenüber 1335

I>°r-o°e-. Qütsr Siitor kerâ«-.. (Zîîkr

I. llirellter Vei-Iià' lier Löt^bergbalin. ronn--. à-ài à->»

Horàostbakn nnà Anriolisssàainplboots 42,991 58,557 52,288 26,584 87,719 85,141 4 9,619 4 1,492

/iirie4-/u>;-I.n?ern nnà Ri^ilaànen 313 1,977 488 888 806 2,865 4 12 4 94

üllretilcon-Hinweil — — — — — — - 75 - 1,207

Verein. Làwsi^srb. u. weiter gelsASne lZânsn 7,404 17,322 3,991 12,202 16,395 29,524 4 2,237 - 629

I'össtkalbän 1 908 1 151 2 1,059 -1- 2 - 147

VVâàsnsweil-llinsioàolll 3,544 2,359 623 115 4,167 2,474 - 322 4 663

llottlarà nnà Italien 2,399 937 2,340 148 4,739 1,035 - 1,667 - 77

dsntralbaà nnà weiter AsIeZens IZaàen 5,014 8,403 4,535 2,107 9,549 10,510 4 629 - 57

Illsass-I^otlrrinAvn n. weiter AsIsAsos Laknen 165 166 259 4,771 424 4,937 - 38 4 450

dr. Laàisokv Làn 62 369 1 945 63 1,314 4 14 4 87

H. IVürtteindsrAlselis Ltaatsbàn — 14 — 31 — 45 — 4 23

Il.kazserisvke Hakn nnà weiter AsIsASne lZalrnsn 306 676 275 3,748 581 4,424 - 52 - 1,520

destorrsieìi via ^.rldsrZ 1,293 156 1,183 1,214 2,476 1,370 - 308 - 741

Il o tal 63,497 91,344 70,984 52,904 134,481 144,748 4 10,051 - 1,564

Von üaeli
Il.Iransîivsi'Iiàiilzei'liiôKôtài'gbalin. Lisntralbalin, Lentralbalin,

1nra-lZsrn-liN^srn- 1nra-11srn-1>n2srn.
Hakn, Halln,

lüIsass-Hotlrringsn Llsass - I^otlirinAsn
nnà weiter nnà weiter

Horàostbadn 13,352 113,049 8,336 37,818 21,688 150,867 4 3,322 4 2,394

2ürick-?!nA-l5n?srll 12 5,726 4 175 16 5,901 4 8 4 715

Hlîretilron-IIinwsil — — — — — — - 1 - 146

Verein. Làwàerb. n. weiter AeleZens Laiinsn. 2,037 6,518 1,030 3,834 3,067 10,352 4 303 - 363

lösstdalbadn 1 127 — 3 1 130 4 1 - 19

^Vâàsnsweil-Dinsisàeln 14,965 1 53 2 15,023 3 4 3,960 - 1

^.arAanisolis Lûàbalin — 102 — — — 102 — 4 22

dottàarà nnà Italien 1,253 — 1,225 — 2,478 — 4 166 —

ü. V7ûrtteinl>krKÌsvIis Ztaatsbadn — - — 5 — 5 —

H.La^erisolie Lakn nnà weiter AeleZsno Lalrnen 29 108 6 551 35 659 - 21 - '922

Ossterreioli-IIoAarll via àlbsrA 1,163 279 1,451 4,703 2,614 4,982 4 339 - 535

lotal 32,812 125,910 12,110 47,091 44,922 173,001 4 8,577 4 1,145

desaininttotal 96,309 217,754 83,094 99,995 179,403 317,749 4 18,623 - 419

2
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7. Verkehr nach den Waarengattungen.

1885 1886
Gegenüber 1885

A. Lebens- und Genussmitte!:

a) Verbrauchsmittel

mehr weniger

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

I. In festem Zustande
1. Getreide, Malz, Hülsenfrüchte
2. Mehl und Mühlenfabrikate
3. Kartoffeln
4. Feld- und Gartenfrüchte, Gemüse

5. Baumfrüchte
6. Weintrauben zur Weinbereitung
7. Fleisch, Fleischwaaren, Schweinefett,Geflügel,Wildpret
8. Milchprodukte (Butter, Käse, Zieger)
9. Eier

10. Kaffee
11. Kaffee-Surrogate
12. Zucker, raffinirt
13. Rohzucker
14. Tabak, roh und fabrizirt

25,636
6,939

852
618

1,306
280

3,380
3,228

248

2,020
1,507

1,262
1,617

1,278

19,396

4,346
3,132

720

1,483
203

3,344
3,671

243

2,138
1,299

1,732
1,245

739

2,280
102

177

443

118

470

6,240
2,593

77

36

5

208

372
539

II. In flüssigem Zustande
15. Milch, einschliesslich condensirte
16. Wein und Most, Speiseessig
17. Bier
18. Branntwein und Liqueur
19. Mineralwasser

50,171 43,691 — 6,480

526

6,905

9,104
516

438

657

8,833

10,338
516
539

131

1,928

1,234

101

—

b) Gebrauchsmittel
20. Hausrath und Effekten
21. Bücher, Kunstgegenstände

17,489 20,883 3,394 —

1,605
324

1,828
339

223
15

—

1,929 2,167 238 —

69,589 66,741 — 3,848
B. Brennmaterialien :

22. Brennholz und Holzkohlen
23. Torf
24. Steinkohlen, Braunkohlen, Briquets, Coaks

478
198

139,966

917
145

150,697

439

10,731

53

140,643 151,7 59 11,117 —

C. Baumaterialien:
25. Bausteine Pflastersteine, Marmor, roh
26. Backsteine, Ziegel
27. Dachschiefer
28. Kalksteine, Gypssteine
29. Kalk und Gyps
30. Cement, Trass
31. Cement-Platten, -Röhren, -Steine
32. Asphalt
33. Steine,behauene,Steinhauerarbeit,Marmorarbeiten,rohe
34. Bauholz, Sägewaaren, Schwellen, Telegraphenstangen

1,326

1,774
609

79

1,332

1,855
295
119

518

24,686

1,218
2,725

717

192

2,040
1,781

313
179

789

19,341

951
108

113

708

18

60

271

108

74

5,345

33,593 39,395 — 3,398
Übertrag 343,834 347,795 4,971 —

7. VsàSkr- naà cisn îAArsuMììuriASN.

»88S 188«
tZe^sntiker 1885

Gebens- unll lîenussmittel:

a) ^»'êâîtââîÂei

inelir lvenÎASl

I. In ksstsiil ^iistsiiàs
1. dgtrsiâs, Ug.1^, HiUssillriivIlts
2. Zlslil uiià NükIsiiÄbrillcltg......
3. RartoHslii
4. ?s1à- liiià killteiiliüollts, dsiliüss
ô. Hàliilllriiollte
6. Vsilitrsllbsil !sur VàbersituilA
7. ?Isisc;6, ?Ieisoà^a.rôii, 8e6vsilis1stt,<4sMAsI,^VlIàprst
8. Ullàproààts ^Llittsr, Wse, AisAsr)
9. Lier

10. Xâs
11. Hailkv-LulroMts
12. Allvllsr, l'îìlgiiirt........13. Roli^illîker
14. Isbà, roll uiià Äbri^irt

25,636
6,939

852
618

1,306
280

3,380
3,228

248

2,020
1,507

1,262
1,617

1,278

19,396

4,346
3,132

720

1,483
203

3,344
3,671

243

2,138
1,299

1,732
1,245

739

2,280
102

177

443

118

470

6,240
2,593

77

36

5

208

372
539

II. Ill llüssiKsm ^listsiids
10. Uilotl, siiisollliksslivìi ooililsiisii'ts
16. ^siu lliià Uost, LpsisssssiZ
17. Lier
18. Lràiiiitlvsiil liiià I^iizlisur
19. Aiilsrg.Ivas8sr

S6,174 4S,6S4 — 6,486

526

6,905

9,104
516

433

657

8,833

10,333
516
539

131

1,928

1,234

101

—

20. Ilàllsrá llnà Làlctsil
21. Lliàsr, HunstASASiisàâs

47,48S 26,886 S,SS4 —

1,605
324

1,828
339

223
15

—

4,S2S 2,167 2S8 —

«9,589 «6,?4I — S,848
k. ki-ennmsterikilien i

22. IZrsilriliolü und Hol^Icolllsii
23. loik
24. Ktsiilkoîllsil, llrauiikoklsil, Lilqusts, Loâs

478
198

139,966

917
145

150,697

439

10,731

53

t4«,«4S 454? 59 —

v. Saumài'islien:
25. Llllistkiiis ?LastsrstsiilS, Zlarmor, roll
26. Lààtkiils, AieAsI
27. Osvksollisksi'
28. Halkàliis, Klspsstàk
29. Xslk uilà
30. Lenient, 4?r»ss

31. Lsinsnt-?1attsn, -Hôliren, -Lteins
32. àpìialt
33. 8teins,1)eIi^nsnô,8tsinIiansrnrì>sit,Nîlrmors.rbsitsll,roIig
34. IZanIià, LîtAsvklàren, gvìlvvellsn, ?s1eArnx6sllstllNASn

1,326

1,774
609

79

1,332

1,855
295
119

518

24,686

1,218
2,725

717

192

2,040
1,781

313
179

789

19,341

951
108

113

708

13

60

271

108

74

5,345

SS59S S9T95 — S.S98
ÜbertrnA s4S.8S I S4?,?95 4,9 ?t —
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Verkehr nach den Waarengattungen.

18S5 1886
Gegenüber 1885

mehr weniger

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Übertrag
D. Metallindustrie:

349,834 347,795 4,971 —

35. Eisen, roh und alt, Erze 5,038 5,267 229 —
36. Eisen, fabrizirt (Art. des Sp.-Tarifs II) 13,019 12,619 — 400
37. Eisenbahnschienen, neue; Räder, Schwellen u. Zubehör 5,809 5,635 — 174

38. Eisenwaaren (Art. des Sp.-Tarifs I) 2,351 2,451 100 —
39. Zink, Blei, Kupfer, Zinn, in allen Formen 1,533 1,380 — 153

40. Maschinen, zusammengesetzte 841 675 — 166

41. Maschinentheile 4,634 4,520 — 114

E. Textilindustrie: 33,335 33,547 — 6 78
a) in Baumwolle

42. Baumwolle, roh 10,992 10,492 — 500

43. Baumwoll-Garn und -Tücher, roh 6,497 6,402 — 95

44. Baumwoll-Stofl'e und -Waaren 5,720 6,414 694 —
45. Baumwollabfälle 1,397 1,359 — 38

b) in Leinen, Hanf etc. 24,606 24,667 61 —

46. Flachs, Hanf, Werg, Jute, Manillahanf 148 105 — 43

47. Garne, Stoffe und Waaren von Flachs, Hanf etc. 1,359 992 — 367

c) in Seide 1,507 1,097 — 410

48. Seidenabfalle, Cocons 438 371 — 67

49. Seide, roh und gezwirnt, Chappe, Stoffe 2,397 3,572 1,175 —

d) in Wolle 2,855 3,943 1,108 —

50. Wolle, roh und Wollabfälle 1,111 649 — 462

51. Wollgarne, Wollstoffe, Wollwaaren 836 1,017 181 —

1,947 1,666 — 281

F. Gerberei: 30,895 31,3 7 3 478 —

52. Felle und Häute 1,074 1,048 — 26

53. Rinde 1,610 2,269 659 —

54. Gerbstoffe 47 90 43 —
55. Leder und Lederwaaren 517 572 55 •-

G. Glas- und Thonwaarenfabrikation: 3,348 3.979 731 —

56. Glas, Fenster- und Tafelglas (Sp.-Tarif I) 847 1,187 340 —
57. „ Hohlglaswaaren (Sp.-Tarif II) 468 559 91 —
58. Thonwaaren (Sp.-Tarif II) 456 428 — 28

59. Thonröhren aller Art 179 542 363 —

H. Papierfabrikation:
60. Hadern, Papiermasse (Holzstoff, Strohstolf), Papier-

spähne

1,950 9,786 766 —

4,055 2,945 _ 1,110

61. Papier und Carton (A u. B) 916 1,149 233 —
62. Packpapier, Packpappe (Sp.-Tarif I) 462 651 189 —

I. Strohindustrie:

63. Strohwaaren aller Art •

5,433 4,745 - 688

105 48 — 57

Übertrag 317,680 333,303 5,533 —

11

«88S 188«
ds^snilbor 1885

niskr ^veiiÍASr

lovllêll lounsll rönnen 'IVmn^n

Übertrag
v. IVIktsIIinllusIrig:

S»S,8S» »7.7»., 1.1)7 i —

35. Kisoii, roll anà alt, Lr?s 5,638 5,267 229 —
36. Hissn, labriüirt (àrt. àes 3p.-1s.rils II) 13,619 12,619 — 466
37. 1Zissnbs6nsv1liollon, osas z ksàer, Kvll-wsllsn n. Anllsliör 5,869 5,635 — 174

38. Ilisonvssrsn (^rt. àss 8p.-1srils I) 2,351 2,451 166 —
39. Anlr, Llsl, Ilnpksr, ^inn, la sllsn lormsn 1,533 1,386 — 153

46. Assoliiilsri, ^ussnimsnAsset^to 841 675 — 166

41. Nssollinsntllsils 4,634 4,526 — 114

14. lextillnäustrie: SS.ZSS SS.S47 — «78
a^1 à Daamîcolle

42. Lsonivrollo, roii 16,992 16,492 — 566

43. Lsnninoll-dsril unà -lüolisr, roll 6,497 6,462 — 95

44. Lsnrnvoll-LtoKd un<1 -5Vssrgn 5,726 6,414 694

45. LsninlvolIsdMIlo........ 1,397 1,359 — 38

6) »î 1lei»en, 17a»/ etc. 24,606 24,667 61 —

46. Ilsvlis, Hsnl, WsrA, lots, Usnillsllsnk 148 165 — 43

47. (Zsrns, Ltolks nnà îssron von ?Iso1>s, IIsnI oto. 1,359 992 — 367

c) i» Aâe 1,567 1,637 — 416

43. Leiàonsblsllo, (lovons 438 371 — 67

49. Lslàg, rok nnä Aoawirnt, (lkspps, Ltolks 2,397 3,572 1,175 —

ck) «î Hotte Z,«65 S,34S 1,168 —

56. Volls, roll llilà 5Vo1Is6kiî,I1s 1,111 649 — 462

51. 5VoIlAarns, Vollstolks, Volllvssrsn 836 1,617 181 —

1,647 1,666 — 281

14. Kerderei: 30.8SS SI.S7S »78 —

52. Islls nnà Hàlitv 1,674 1,648 — 26

53. klmls 1,616 2,269 659 —

54. tllsrbstollg 47 96 43 —
55. Ilvàsr nnà Ilsàsrvssrsn 517 572 55

<1. Liss- unll Ilionwssrenîàikstion: S.Ä 18 S.» 7» 7 SI —

56. (Zlss, ?snstsr- nnà IsksI^Iss (Lp.-larik I) 847 1,187 346 —
57. ^ RolllZIssvssrsii (8p.-1gril 11) 468 559 91 —
58. Ikon'wsarsn (8p.-1srik II) 456 428 — 28

59. làonrôlirsn sllsr ^.rt 179 542 363 —

H. pspierlsbrlkstion:
66. Rsàsrn, ?spisrinssss (Ràstoti', Ltrokstoik), ?spior-

spslius

I.SStt S.7î« 7«tt —

4,655 2,945 _ 1,116

61. Isplsr nllà (,'lìrlon o. 11) 916 1,149 233 —
62. ?sckpap!or, ?svkpsppg (Lp.-lsrik I) 462 651 189

I. 8trok!nclustris:

63- Ktroklvssrsn sllsr ^.rt

S.4S» »,7»S - «88

165 43 — 57

Übertrag SI?,«8» sss.svs s.sss —
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Verkehr nach den Waarengattungen.

1SS5 1886
Gegenüber 1885

mehr weniger

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Übertrag
Holzindustrie:

317,GSO 333,303 5,533 —

64. Nutzholz, einheimisches und ausSereuropäisches, Fass¬

dauben 3,109 2,621 — 488

65. Parquetterie und Bauschreinerarbeit, grobe 127 117 — 10

66. Holzwaaren 759 894 135 —

Hülfsstoffe für Landwirtschaft und Industrie:
3,995 3,633 — 363

67. Farben und Farbwaaren 1,378 1,247 — 131

68. Farbholz 370 342 — 28

69. Farberden 778 731 — 47

70. Salze (Kali und Natronsalze), Vitriole, Chlorpräparate,
Brdsalze u. dergl 1,438 1,434 4

71. Soda 2,238 1,813 — 425

72. Salz (Koch- und Viehsalz) 19,277 18,915 — 362

73. Säuren, Laugen, Beitzen 807 881 74 —
74. "Weinstein und "Weinhefe 172 193 21 —

75. Fett und Fettwaaren, Seifen, Kerzen 1,047 1,223 176 —

76. Polstermaterialien, Seegras, Pferdehaar etc. 190 289 99 —
77. Stärke, Stärkemehl 1,058 911 — 147

78. Chinarinde — — — —

79. Mineralöle (Petroleum) 2,435 2,581 146 —

80. Vegetabilische Öle 1,557 1,713 156 —

81. Harz, Theer, Harz- und Theerprodukte
82a. Schwefel

1,413
23

1,250
23 : 163

82b. (95) Ziindwaaren 70 27 — 43

83. Sprit 1,370 1,195 — 175

84. Erden aller Art (Sand und Kies), ausschl. Farbenerden 1,680 1,576 — 104

85. Eis 611 247 — 364

86. Heu und Stroh 1,242 423 — 819

87. Futtermittel: Grünfutter, Hüben, Kraftfuttermittel aller
Art 155 88 — 67

88. Sämereien aller Art (ausschliesslich Getreide)
89. Düngmittel aller Art

1,259

4,697
1,302
6,154

43

1,457

Hiilfsmittel zum Transport: 45,365 44,558 — 707

90. Fahrzeuge
91. Leere Gebinde und Emballagen

548
3,193

303

3,144
— 245

49

Nicht rubrizirte Waaren: 3,741 3,447 — 394
92. Einzelsendungen 1,210 1,100 — 110
93. Sammelladungen 6 189 183 —
94. Uebrige "Wagenladungen 324 1,877 1,553 —

1,540 3,166 1,626 —

Differenz gegenüber der Güter-Statistik nach Klassen 4,094 5,378 1,284 —

5,634 8,544 S,9IO —

Gesammttotal 376,315 383,384 7,069 -

12

Vsàsìii- naek clen MAarsnAAitunKeri.

788S 188«
dsAöuübsr 1885

inebr venger
Ivuiioll lollUêo loimeii ?0VNêII

Übertrag
Kol^iniiustrie:

3I7,K80 3S3S93 33S3 —

64. Unt^bolsi, sinksimlsobss unil ausSsrsuropâisobss, Pass-
àaubsn 3,169 2,621 — 488

65. pargusttsrie nnâ Lansobreinsrarboit, Arobs 127 117 — 10

66. Holö^vaaren 759 894 135 —

HüKsstosse iür lanclmirtlisekait un6 Inàstrie:
3,993 3,«3« — 363

67. parbsn nnà parb^vaarsn 1,378 1,247 — 131

68. parbbà 376 342 — 28

69. parbsràen 778 731 — 47

76. Làe (Hali unà Hatronsal^s), Vitriole, Lblorxräparats,
Vràsal^e u. àsiZI 1,438 1,434 4

71. Là 2,238 1,813 — 425

72. Là (Xoob- unà Visbsal^) 19,277 18,915 - - 362

73. Lauren, pavAsn, Lsit^en 867 881 74 —
74. IVeinstsin unà Vsinbeke 172 193 21 —

75. ?ett unà Pott^aarsn, Leiken, üsr?sn 1,647 1,223 176 —

76. polstsrmaterialisn, Léseras, plsràebaar sto. 196 289 99 —
77. Ltärlrs, Ltsrkomsbl 1,658 911 — 147

78. Obinarinàs — — — —

79. Ninsralöls (petroleum) 2,435 2,531 146 —

86. VsAstabilisobs Öls 1,557 1,713 156 —

81. Har2, Iksvr, Ilar^- unà pbserxroàubts
82a. Lobîelel

1,413
23

1,250
23 I 163

82b. (95) Aûnàaaren 76 27 — 43

83. Lprit 1,376 1,195 — 175

84. Ilràen aller Vrt (Lanà unà Hiss), aussvlil. parbensràen 1,686 1,576 — 104

85. Ws 611 247 — 364

86. Usu unà Ltrob 1,242 423 — 319

87- puttsrmittsl: drüvlutter, Hüben, Xraktiuttermittsl aller

àt 155 88 — 67

88. Lämersisn aller Vrt (anssobliessliob tlstroiàs)
89. OünKmittsI aller Vrt

1,259

4,697
1,302
6,154

43

1,457

Hlllksmittsl 2um îransporl:
4S,S«S 44,338 — 707

96. pabr?euAS
91. Imsre dsbinàs unà pmballaAen

548
3,193

363

3,144
— 245

49

Ilielil rudr!z:!rto Waaren: 3,741 3,447 — S94

92. pinaslsenàunASN 1,216 1,166 — 116
93. LaminsllaàunAsn 6 189 183 —
94. HsbrÍAv VlaAenlaàun^en 324 1,877 1,553 —

1,S40 S,166 1,626 —

à- <?Âsr-87â'à'k ?î»c1r /àsse» 4,694 S,Z7S 1,SS4 —

S,«34 8,344 s,919 —

Kesammttotal 376,313 383,384 7,669 -
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8. Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.

Bahnlänge

Auf die g
bezc

rnze Bahnlänge
>gen, kommen

Bruttobetrag der unmittelbaren Einnahmen

Verschiedene

Einnahmen

per

|
Bahnkilometer

per Zugskilom.

per

achsenkilometer

Per Bahnkilometer

Personen Gepäck Güter Personen Gepäck Yieh Güter Total

Kilometer Anzahl Tonnen Tonnen Fr. Cts. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1875 24.2 198,323 1,241 290,808 4. 34 15.80 10,535 642 256 24,432 35,865 146

1876 58 179,861 1,249 312,385 4. 43 16.13 9,352 640 179 25,341 35,512 428

1877 58 176,075 1,310 296,112 5. 20 17.19 8,896 648 287 23,699 33,530 454

1878 58 167,187 1,388 265,612 5. 41 18.38 9,020 709 339 22,135 32,203 479

1879 58 168,958 1,353 274,051 5. 51 19.64 8,980 700 302 22,586 32,568 166

1880 58 168,031 1,495 334,389 5. 67 18.13 9,113 779 365 25,644 35,901 192

1881 58 173,777 1,587 268,596 5. 56 19.85 9,398 831 294 22,838 33,361 155

1882 58 187,370 1,702 345,949 5. 64 19.43 10,300 883 428 27,818 39,429 148

1886 58 253,163 1,964 333,857 5. 62 19.71 13,213 1,015 373 26,301 40,902 154

1884 58 194,570 1,932 355,932 5.22 18.23 10,610 1,004 564 26,374 38,552 142

1885 58 201,110 2,053 344,380 5. 38 18.29 11,133 1,059 1,640 26,065 39,897 230

1886 58 220,446 2,077 350,697 5.23 18.03 11,473 1,113 1,392 26,571 40,549 247

Ausgaben.

1SS5 1886

Fr. Cts. Fr. Cts.

1,147,780 10 A. Viirtragsgemässe Entschädigung für die Besorgung des Betriebsdienstes 1,205,467 66

489 35 B. I. Allgemeine Verwaltung 439 05

II. Unterhalt und Erneuerung der Bahnanlagen:
9,181 30 a) Unterhalt der Bahnanlagen 6,611 76

134,374 34 b) Erneuerung des Oberbaues 136,312 12

— — c) Sonstige Ausgaben 16 —

— — in. Expeditionsdienst 165 —

IV. Verschiedene Ausgaben:
133,292 90 a) Pacht- und Miethzinse (Passivzinse) 133,812 46

7,460 71 b) Sonstige Ausgaben 3,537 79

1,432,578 70 Total der Ausgaben 1,486,361 84

Die Mehrausgabe von Fr. 53,783. 14 Cts. im Berichtsjahr gegenüber 1885 ist beinahe ausschliesslich aus

der vermehrten Entschädigung an die Nordostbahngesellschaft für die Besorgung des Betriebsdienstes erwachsen.

Diese Entschädigung basirt bekanntlich auf einer Vergütung für jeden ausgeführten Zugs- und beziehungsweise

Lokomotivkilometer. Die genauen Bahnlängen zu Grunde gelegt, betrugen die entschädigungspflichtigen Fahrleistungen :

1885. 1886.
375,971.34 Zugskilometer fahrplanmässige Züge 375,943.87

48,360.73 „ Extrazüge 67,510.52

2,315.02 Lokomotivkilometer für Vorspann und leer zurückkehrende Maschinen 9,045.37

426,647.09 Total der Fahrkilometer 452,499.76
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8. L!krc>ii()l0Aiseli6 VsrKlsiàunA âss VsààrL unâ der Lirmsliinsii.

kàlllâllKs

Vul die A
be?c

rn2g Lkàii1s.llA6
>ASll, IromillSll

RruttobstraK der rillillittelbs-ren Wiiniîàwsii
Z à Z
Z Z s
Z S Z

w â ^
" â «

S

^ -A a

llvr Sàlllclloinetvr

1-^0°°° àr o°>à Visk 0à làl

klloràr lo-.!.«-. loâll ?r. Ots. Vr. rr. ?r. Vr. ?!>. l'r.

1875 24.s 198,323 1,241 290,808 4. 34 15-so 10,535 642 256 24,432 35,365 146

1876 58 179,861 1,249 312,385 4. 43 16.IS 9,352 640 179 25,341 35,512 428

1877 53 176,075 1,310 296,112 5. 20 17.lg 8,896 648 287 23,699 33,530 454

1378 58 167,137 1,388 265,612 5. 41 13.SS 9,020 709 339 22,135 32,203 479

1879 58 168,958 1,353 274,051 5. 51 19.64 8,989 700 302 22,586 32,568 166

1839 58 168,031 1,495 334,389 5. 67 18.IS 9,113 779 365 25,644 35,901 192

1881 53 173,777 1,587 268,596 5. 56 19-ss 9,398 831 294 22,838 33,361 155

1882 58 187,370 1,702 345,949 5. 64 19.43 10,309 883 428 27,813 39,429 148

1336 58 253,163 1,964 333,857 5. 62 19.71 13,213 1,015 373 26,301 40,902 154

1884 58 194,570 1,932 355,932 5.22 18.2S 10,610 1,004 564 26,374 38,552 142

1835 58 201,119 2,053 344,380 5. 33 18.2g 11,133 1,059 1,640 26,065 39,897 230

1886 58 220,446 2,077 350,697 5.23 18.0S 11,473 1,113 1,392 26,571 40,549 247

à»8gàn.

458S t««S

lì «s. ?r. 0ts.

1,147,780 10 H. VizràZSASillâsss liirtsotiädiAllnA Mr dis LesorAUNK de» Letrîsbsdisllsts» 1,205,467 66

489 35 S. I. ^.IlASillêills VsrvaltuuA 439 05

II. Hlltsràkdlt und ZrirsllsrullA der 3s.dâàASll^
9,181 30 a) HntsrllM der LàiìÂlllàgSll 6,611 76

134,374 34 b) UroeueronA des Oberbâlles 136,312 12

— — v) LonstÍAs àsAkbsn 16 —

— — III. Hxxsâitiollsâisllst 165 —

IV. Vsrsolllsderis àsMdsll:
133,292 90 a) Haolit- ulld Uistk^illse (?â3siv^illss) 133,812 46

7,460 71 b) LonstÍAS àsKsbkll 3,537 79

1,432,578 70 Iota! der VuSAàbsn 1,486,361 34

vis VlàausAÂds voll I?r. 53,783. 14 Lîts. illl Lsriokts^lldr ASASllllbor 1885 ist doillêà llussàliosslià lllls
àsr vsrillàrtkll IZlltso^ääiKUNA all àio ^oràostbànASSsIIsollâ lür dis LssorAuvA âss Lstrisbsdisllstss or^aoksoll.

Oisss IZlltsodllàlAllllA bssirt kààlllltliok s-uk oinor VkrAÜtllllA kür Hoàon llllSAskökrtsll !8uAS- uuà bs^iskllllAsvsiss

I^okorllotivkiloillstsr. Oio ASlllluoll ôàklllsllAon ^ll drullds AsIoZt, bstruAsn dis slltsàâàiAllllAspgiâÍASll lìkrlsiànAon:
t««S. I8SK.

375,971.34 TuAàiloillstsr 1àxI».llmâ88ÌAS ?iÜAS 375,943.87

48,369.73 „ àtr^uZo 67,519.52

2,315.02 lâoirwtivkiloillstsr lür Vorsps-nn und Isor ^urôàkskrsllds Ug.sotdllsll 9,945.37

426,647.0g lotg.1 dor ?adrl:ilowotsr 452,499.76
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Aus den der Nordostbahn im Jahr 1886 obgelegenen bedeutend grössern Fahrleistungen ist somit die Steigerung

der Betriebsentschädigung hinlänglich erklärt.

Die Differenz zwischen den vorstehenden Fahrleistungsziffern und den im Eingange des Berichtes gemachten

Angaben kommt daher, dass letztere, für statistische Zwecke bestimmt, nach Weisung des Eisenbahndepartements

nach aufgerundeten Bahnlängen (58 Kilometer statt 57.23 Kilometer) berechnet sind, erstere dagegen, wie erwähnt,

nur nach den effektiven Distanzen.

Die Ausgaben unter Ziffer B. IIa Unterhalt der Bahn wurden für nachstehende Arbeiten erfordert:

1. Unterbau: Andocken, Anpflanzen und Entwässerung der Böschungen

im Zeihener Einschnitt

Entwässerung der Einschnittsböschung bei Frickund Ausgraben

des Schotterbettes auf Station Mumpf
Rekonstruktion des Böschungskegels bei Kilometer 36.87

Verlängern des eisernen Kanals auf der Uberfahrtsbrücke

bei Kilometer 79.25 „ 652. 50

Verschiedenes 181. 80

Fr. 567. 20 Cts.

„ 443. 65 „
148. 65

Fr. 1993. 80 Cts.
3. Hochbau: Ergänzungsarbeiten in den Hochgebäuden Bötzenegg, Eiken,

Möhlin und Äugst

Anbringen von Jalousien auf derWetterseite der Stationsgebäude

Anbringen von Fensterladen an Wärterbuden

Heben und Untermauern von Wärterbuden.

Antheil der Bötzbergbahn an verschiedenen Umbauten u. dg'l

auf dem Bahnhof Basel

Verschiedenes

Fr. 544. 05 Cts.

„ 339. „

„ 131. 50 „

it 201. 04 „

„ 1170.- „
89. 51 „

4. Mechanische Stationseinrichtungen: Erstellen eines laufenden Brunnens in Eiken und Repa¬

ratur von Wasserleitungen u. dgl.

5. Telegraph, Signale u. dgl. : Ummontiren von Signalscheiben von Holz- auf Eisenschwellen u. dgl.

2475. 10

1653. 73

489. 13

Zusammen wie umstehend Fr. 6611. 76 Cts.

Unter Ziffer B. IV b (vide Rechnung IV. B. 4. Verschiedenes) sind enthalten:

Ubertrag der vom Bundesrath beanstandeten Bauausgaben für Erstellen einer Böschungs¬

rinne bei Kilometer 59.3 im Jahr 1885 .Fr. 388. 18 Cts.

Antheil der Bötzbergbahn am Minderwerth der abgebrochenen Schiebebühne im Personen¬

bahnhof Basel „ 2488. 85 „
Verschiedenes 34. 60 „

Zusammen Fr. 2911. 63 Cts.

Für Erneuerung des Oberbaues mussten im Berichtsjahr Fr. 136,312. 12 Cts. aufgewendet

werden, gegen Fr. 134,374. 34 Cts. im Vorjahr. Zur Bestreitung derselben hatte die ordentliche Jahreseinlage von

Fr. 86,779. 96 Cts. in den Erneuerungsfonds nicht genügt, sondern es musste die Betriebsrechnung noch einen
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às àsn àsr bloràostbubn im àukr 1836 ob^olsASNsu bsàsutsnà Arösssrn OubrlsistunASn ist somit àis KtsiZs-

runA àsr OstrisbssntsobûàiAunA binlun^liob erklärt.

Ois Oikksrsniz iswisoksn àsn vorstsbsnàsn OubrlsistunAs^ikksrn unà àsn im OinZunAS àss Lsriobtss gsmuobtsn

àZubsn kommt àubsr, àuss iàtsrs, à stutistisobs üüvseks bsstimwt, nuob WsisunA àss Oissnbubnàspurtsmsnts

nuob uuk^srunàstsn Oubniün^sn (53 Oilornstor stutt 57.23 Oilomstsr) bsrsobnst sinà, srstsrs àuzsAsn, vvis srvvübnt,

nur nuob àsn skksktivsn Distanzen.

Ois ^.us^ubsn untsr ^ikksr O. IIu Ilntsrbult àsr Oubn 'vuràsn kür nuobstsbsnàs ^.rbsitsn srkoràsrt:

1. Ontsrbuu: ààooksn, àpàunizsn unà Ontvvüsssrun^ àsr OösobunASN

im ^sibsnsr Oinsobnitt

OntvässsrunA àsrOinsobnittsbôsobunA bsi Oriokunà ^usArubsn

àss Lobottsrbsttss uuk Ltution Zlumpk

Rekonstruktion àss kösobunAsksAöls bsi Lilornstsr 36.8?

VsrlänAsrn àss sissrnsn Ounuis uuk àsr Öbsrkubrtsbrüoks

bsi Rilomstsr 79.2s „ 652. 5V

Vsrsobisàsnss 181. 86

Or. 567. 26 Ots.

» 443. 65 „
148. 65

Or. 1993. 36 Ots.
3. Iloobbuu: OrAun^unZsurbsitsn in àsn OoobAsbûuàsn köt^susZA, Oiksn,

Älöblin unà ^.uZst

àbrinAsn von àulousisn uuk àsr^Vsttsrssits àsr LtutionsAôbsuàs

^.nbrivAsn von Osnstsrluàsn un Vurtsrkuàsn
Olsbsn unà Ilntsrmuusrn von ^Vurtsrbuàsn.

^ntbsil àsr Oöt^bsrAbubn un vsrsobisäsnsn Umbauten u. àgl
uuk äsm Lubnbok Lsssl

Vsrsobisàsnss

Or. 544. 65 Ots.

339. „

» 131. 56 „
261.64

„ 1176.- „
89. 51

4. Nsobunisobs LtutionssinriobtunAsn: OrstsIIsn sinss luuksnàsn krunnsns in Oiksn unà Rspu-

rutur von ^VusssrlvitunASn u. àZI.

5. Lsls^rupb, KiAnuls u. àZI. : Ommontirsn von LiAnuIsobsibsn von IloO- uuk Oüssnsobvsllsn u. à^I.

2475. 16

1653. 73

439. 13

Zusammen vvis uwstsbsnà Or. 6611. 76 Uts.

Unter bilker O. IV b (viàs Rsobnun^ IV. k. 4. Vsrsobisàsnss) sinà sntkultsn:

ÖbsrtruA àsr vom Ounàssrutb bsunstunàstsn LuuuusKubsn kür Orstsllsu sinsr OLsobunZs-

rinns bsi Làlomstsr 59.3 im àubr 1885 .Or. 388. 18 Ots.

àtbsii àsr LötsborZbubn uni Ninàsr>vsrtb àsr ubAsbroobsnsn Lobisbvbübno im Osrsonsn-

bubnbok LussI „ 2433. 85 „
Vsrsobisàsnss „ 34. 66 ^

?!usuminsn Or. 2911. 63 Ots.

Oür OrnsusrunA àss Obsrbuuss musstsn im Ilsriobts^ukr Or. 136,312. 12 Ots. uukAswsnàst

>vsràsn, ASASn Or. 134,374. 34 Uts. im Vor^ukr. /ur IZsstrsitunA àsrsslbsn butts àis oràsntbobs àubrsssiniuAô von

Or. 86,779. 96 Ots. in àsn OrnkusrunZskonàs niobt Asnü^t, sonàsrn ss mussts àis LstrisbsrsobnunA noob sinsn
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Zuschuss von Fr. 49,532. 16 Cts. leisten. Ausser der Einzelnauswechslung von schadhaften Oberbaumaterialien

wurden noch streckenweise Geleiserneuerungen bewerkstelligt, nämlich :

Auf den Stationen Effingen, Hornussen und Äugst von Eisenschienen, Profil Y, mit
Holzschwellen auf Stahlschienen, Profil Y, mit eisernen Querschwellen 1,189 Meter.

Auf der offenen Bahn zwischen Möhlin und Pratteln dasselbe auf einer Geleiselänge von 2,051 „
Auf den Stationen Effingen, Hornussen und Äugst von Eisenschienen, Profil V, auf Stahl¬

schienen, Profil V, unter Belassung der Holzschwellen 276 v

Dasselbe auf der offenen Bahn zwischen Möhlin und Rheinfelden, sowie Äugst und Pratteln 73 „
Zusammen 3,589 Meter.

Im Vorjahr wurde eine Geleiselänge von 3,690 Meter umgebaut.

Finanzergebniss.
1885. 1886.

Fr. 2,313,999. — Cts. Ertrag des Personen-, Gepäck-, Thier- und Gütertransportes Fr. 2,351,850. 64 Cts.

„ 13,355. 36 „ Verschiedene Einnahmen v 14,292. 04 „

Fr. 2,327,354. 36 Cts.

„ 1,432,578. 70 „ Betriebsausgaben, einschliesslich Oberbauerneuerung

Fr. 894,775. 66 Cts. .Reinertrag.

Fr. 2,366,142. 68 Cts.

V 1,486,361. 84 »

Fr. 879,780. CO Cts.

Der Überschuss der Betriebseinnahmen beziehungsweise Reinertrag beträgt :

°/o 38.45 .in Prozenten der Bruttoeinnahmen °/o 37.18

Fr. 15,427. 17 Cts. per Bahnkilometer Fr. 15,168. 64 Cts.

n 2. 07 per Nutzkilometer „ 1. 93 ,}

Der Reinertrag fällt den beiden betheiligten Bahngesellschaften je hälftig zu mit Fr. 439,890. 42 Cts.

(1885 Fr. 447,387. 83 Cts.).

Die entbehrlichen Landabschnitte mussten anlässlich der in unserm letztjährigen Bericht erwähnten

Neueinschätzung in Berücksichtigung der örtlichen Verhältnisse bedeutend im Schatzungswerth herabgesetzt werden und

sind nun in der Bilanz von den Baukosten der Bahnanlage mit Fr. 14,437 ausgeschieden.

Genehmigen Sie, Tit.! die Versicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Zürich, den 31. Mai 1887.

Namens der Direktion der Schweizerischen Nordostbalmgeseilschaft :

Der Präsident:
Studer.

15

2u8oìiu88 von 15. 49,532. 16 Ots. Isiàn. àsssr dor Hin?sIng.u8vvso5sIunA von 8o1wdknkton Oborbauwàtoriulion

vvurdsn noà strsàovôiso dolsissrnsuorunAsn bsNôàstsIIiAt, nüwlioli:

àk don Ktutionsn HttinAon, Hornu88ou und ^.uAst von Hi8on8oiiionsn, ?ro6I V, wit
IlàsàvsIIon sut Ltiìklsàsnsn, 15oti1 V, wit oissrnsn (Zuor8olivsllon 1,189 Uotor.

àt à otksnon Ludn ^wisodon Älölilin und ?ruttsln âssssibo nuk oinor dolsissIänAs von 2,951 „
àk don Ltutionsn Hldn^sn, llornusson nnà ^uAst von Lisonsokionsn, ?roLI V, àk Ltàl-

8vkionsn, ?roâi V, untsr LàssnnA dor 11o1^8oliivollöll 276 „
vâssolbo uut dor oLonon knin ^wisoken Nölrlin und kìiointoldon, sowio àZst und ?ruttoln 73 „

^U8ummsn 3,589 Uotor.

Iw Voi^àr vvurds oiuo Oo1oi8oNnAo von 3,699 Nstor uwAodàut.

^însn^ei'gebn!88.
188S 188«.

?r. 2,313,999. — Ot8. UrtrnA ds8 ?sr8onsn-, tlopäolr-, ?àisr- und dlltortrun8porto8 I?r. 2,351,859. 64 <üt8.

^ 13,355. 36 ^ Vor8otnodono 1iinng.5won ^ 14,292. 94 „

?r. 2,327,354. 36 vts.

„ 1,432,578. 79 „ Lotrisb8UU8Aabon, sin8odlio88licli ObsrbuusrnouorunA

15'. 894,775. 66 Ot8. Itoinortrs-A.

1?r. 2,366,142. 68 Lts.

» 1,486,361. 84 «

?r. 379,789. 84 c?i8.

Dor iiborsokn88 dor Lstriob8sillnu5won do^iskunAsvàs IloinortwA liotrn^t:
6/o Zg.^s .in ?ro2snton dor Lruttooinnalwon »/o 37.13

15. 15,427. 17 dt8. por Luknkilowotor ?r. 15,168. 64 (1t8.

„ 2. 97 ^ por i^àkilowotor „ 1. 93 ^

Dor Rsinsrti'g.A Mit don boidon dstkoiliZtsn LkdwAS8oIi8otis,t'ton ^jö lâlktiA ^u wit 15. 439,899. 42 dît8.

(1835 15. 447,387. 83 Vt8.).

Oio ontbotn'lioiion 1/undad8odnitto mu88ton nnK88>io5 dor in un8orm Iswt^jüliriAon Loriokt orwüiinton Hou-

oin8oIiâtî!unZ in Lorûoir8iàtiA'unA dor örtlioiiLN Voriiü1tni88S dodeutond iw 8oìiiìtîillNA8Wkrtk 1iorudAS8àt vvordon und

8wd nun in dor I! i I n n ü von don 11un5oston dor ilnlnunin-zo wit 15. 14,437 uu8A08v1iodon.

OonoìuniASn Lis, 3?it. dis Vsr8ioIiorunA un8oror voillromwonon Hoolis-olitunA.

^ürioli, don 31. ài 1887.

àieiis âer Direktion âer ^àivàeriseliM XorâostdàiìALselIseligkt i

vor ?rü8idont:
8iuilöi-.
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