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in lias Til. Komite dor Eisenbalinuiiternelimung Zlirieh-Zug-Luzem.

Tit.!

Wir geben uns die Ehre, Ihnen anmit die dreiundzwanzigste Betriebsreehnung und die fiinfund-
zwanzigste Baurechnung der Eisenbahnunternehmung Zürich-Zug-Luzern, umfassend das Jahr 1886, vorzulegen

und dieselben mit einer Darstellung der Ergebnisse des Betriebes und mit einem kurzen Bericht zu begleiten.

A. Ausgeführte Bahnzüge.

Im Berichtsjahr wurden folgende fahrplanmässige Züge ausgeführt: Vom 1. Januar bis 31. Mai und vom

15. Oktober bis 31. Dezember 2 Schnellzüge, 3 Personenzüge und 1 Güterzug mit Personenbeförderung in beiden

Eichtungen, 1 Güterzug Zürich-Kothkreuz und zurück mit Personenbeförderung im Hinweg.

Yom 1. Juni bis 14. Oktober: 1 Expresszug über das direkte Geleise im „Sumpf" zum Anschluss an den

Gotthardexpresszug, 2 Schnellzüge, 3 Personenzüge und ein Güterzug in beiden Richtungen, bei letzterm mit

Personenbeförderung bis und ab Rothkreuz und 1 Güterzug Zürich-Rothkreuz und zurück mit Personenbeförderung im Hinweg.

Die fahrplanmässigen und Extraziige haben im Ganzen 350,642 Kilometer zurückgelegt (1885: 332,857).

Davon fallen auf:

1885 1886
a) Fahrplanmässige Züge: Kilometer. Kilometer.

1. Schnell- und Personenzüge 245,709 261,142

2. Gemischte Züge 67,160 62,536

3. Güterzüge ohne Personen 18,250 22,874

331,119 346,552

1) Extrazüge 1,738 4,090

332,857 350,642

à à lil» kmk l!tt kiàdWààmz
-s

lit.!
IVir ^eben uns à Kbre, Ibnsn unmit die dreiund^>vun?ÌAsts klstrisbsrsobnunA und dis künkund-

^vvun^i^ste IluursobnunA der KissnbubnunternsbmunA Xur!ob-^u^-1,u/.o>n, umfassend dus dubr 1886, vor^uleZen

und dieselben mit einer vurstellunK der KrAsbnisss des Letriobes und mit einem kurzen lksrivkt ^u bogloitvn.

ü. üllZgeillkrtk Kslin^llgk.

Im 11eriobts)ubr vurdsn kolZendo kubrplunmussiAe ?ÜAS ausAskübrt: Vom 1. .lunuur bis 3 V Nui und vom

15. Oktober bis 31. December 2 8olmsIl?:ÜAö, 3 Kersonon?ÜAS unit 1 OütorxuZ mit KersonenbekördsrunA in boulon

RiebtunZen, 1 Oüter^uß ^ürieb-Kotbkreu?: und ^urüol? mit 1'orsononbvlordkrunA im Hinweg.

Vom 1. .Inni bis 14. Oktober: 1 Kxprsss?uA über «los direkte Oeleise im ^Lumpk" ?um ^nsobluss un 6on

OottburdoxprssszmA, 2 8ebnell?:ü^ö, 3 ?srsonon2ÜAS und ein Oiitsr^uZ in beiden kiobtunAen, bei let^torm mit Personen-

bskörderunA bis und sb Kotbkreu? und 1 Oütor^uu lZürieb-Rotbkrous: und xurück mit 1'orsononbokördorunA im llinvvoA.

Die kubrxlunmüssiAen und K.xtruxüog bubon im Ounxon 356,642 Kilometer xuruok^oloul (1385: 332,857).

Ouvon lullen unk:

1885 1886
a) Kubrplunmüssi^e ^üZs: Kilometer. Kilometer.

1. Lebnell- und l'orsonou7.ügo 245,709 261,142

2. Oomisebte M^o 67,160 62,536

3. Oütsr^üZö obno Kersonen 18,250 22,874

331,119 346,552

5) Kxtruv. ÜAo 1,738 4,090

332,857 350,642
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B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.

188 5 18 8 6 Mehreinnahme Mindereinnahme

(67 Kilometer) (67 Kilometer) gegenüber 1885

Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.

926,598 04 47.00 I. Ertrag des P e r s on en tran sp ort e s 968,678 95 48.46 42,080 91 — —

II. Ertrag des Gepäck-, Thier- und
Gütertransportes:

65,546 68 3.32 1. Vom Gepäck 75,997 78 3.80 10,451 10 — —

16,583 88 0.84 2. Von Thieren 19,278 85 0.90 2,694 97 - —

886,595 86 44.97 3. Von Gütern 859,266 Ol 42.98 - — 27,329 85

968,726 42 49.18 954,542 64 47.74 — — 14,183 78

1,895,324 46 96.13 1,923,221 59 96.20 27,897 13 — —

76,257 12 3.87 III. Verschiedene Einnahmen 75,857 73 3-80 — — 399 39

1,971,581 58 100 Totaleinnahmen 1,999,079 32 100 27,497 74 — —

Im Jahre 1886 ist abermals eine Steigerung des Personenverkehrs und der Einnahmen aus demselben

eingetreten, welche, da aussergewöhnliche Anlässe, wie Feste u. dgl. nicht vorkamen, wesentlich dem durch die Witterung

begünstigten Fremdenverkehr in der eigentlichen Hochsaison zu verdanken ist. Die Mehreinnahmen beziehen sich,

wie aus nachfolgender Tabelle hervorgeht, auf alle drei Wagenklassen und auf alle Billetsorten, mit Ausnahme jener

für einfache Fahrt II. Klasse; der Ausfall auf dieser Sorte ist indessen durch entsprechende Mehreinnahmen auf den

Lustfahrtbilleten II. Klasse gedeckt, und die fragliche Erscheinung erklärt sich theils durch die mit 1. Januar 1886

eingeführte Verlängerung der Gültigkeitsdauer der Retourbillete, insbesondere aber durch den Umstand, dass in Folge

der grossen Vermehrung der Ausgabestationen für die kombinirbaren Rundfahrtbillete der schweizerischen Bahnen im

Ausland und der steigenden Beliebtheit, welcher sich dieselben auch im Inlande erfreuen, ein grösserer Theil der

Reisenden sich dieser Billete statt der gewöhnlichen Billete bedient hat. Es würde dies ohne Zweifel in noch grösserem

Masse der Fall sein, wenn sich die Verwaltung der Gotthardbahn entschliessen könnte, dieser Verkehrseinrichtung
ebenfalls beizutreten, und es würde daraus voraussichtlich eine Vermehrung des Personenverkehrs hervorgehen. Diese

Vermehrung ist bis zum Berichtsjahr eine ziemlich stätige gewesen (s. Tab. 8), indessen mehr in quantitativer als

in qualitativer Hinsicht. Es betrugen z. B.

die Einnahmen die Zahl
per Personen- aus Klasse I und II der Passagiere,

per Reisenden
kilometer in °/o der Totaleinnahme auf die ganze Bahnlange

Cts. Cts. o/o bezogen

1865 149 5,18 ' 45,BO 138,633

1881 134 4,82 41,14 267,661

1886 137 4,75 48,46 304,559
Dem Personenverkehr entsprechend, erzeigt der G e p ä c k verkehr ebenfalls bessere Einnahmen, desgleichen

der V i e h verkehr.

4

L. Lmnslimen uncl 8tati8ti!i à Vààs.
I.

I 8« S »886 Nekreinnaiimo Mnâsràualime
(67 Hilomstor) (67 Hilomstsr) xsxeuubei- 188S

?r. Ots. Nro-entu t'r. Sts. Sruaeuts ?r. Otg. Kr. Sts.

926,598 04 47.00 I. Ortrag des srson outransporte s. 968,678 95 43.40 42,030 91 — —

11. Ortrag dos Oopävk-, Illiisr- und
Oütortransportos:

6S,S46 SS Z.S2 1. Vom OsMok 7S,997 7S Z.S0 16,4S1 IS — —

46,S8S öS 6.84 2. Von Unsren 49,L78 SS Ü.9Z Z,694 S7 - —

8SSF9S 86 3. Von Oütorn 8S9,Z66 61 4Z.9S - — L7,SS9 SS

968,726 42 49.IS 954,542 64 47.74 — — 14,183 78

1,895,324 46 96.ls 1,923,221 59 96.20 27,897 13 — —

76,257 12 3.8? III. Vorsobisdono Oinnabmsn 75,857 73 3.80 — — 399 39

1,971,581 58 100 lotaloinualimon 1,999,079 32 100 27,497 74 — —

Im labrs 188k ist abermals sins Lteigsrung dss O s r s o n s n vsrksbrs und dsr Oinnabwen uns dsmsslbsn

singstretsn, wslobs, du ausssrgswöbnlioks ^nlässs, wie lkssts u. dgl. niât vorkamen, wsssntlisb dsm durob dis V^ittsrung

bsgünstigtsn Orsmdsnvsrksbr in dsr sigsntliobsn Hoobsaison 2U vsrdanksn ist. Ois Alslirsinnabmsn bs2Ìsbsn sioti,

wis ans nasbkolgsndsr dlabells bsrvorgsbt, auk ails drsi IVagsnklasssn und auk alls Oillstsortsn, mit Vusnabms jsnsr
kür sinkaebs lkabrt II. Xlasss; der Vuskall auk disssr Lorts ist indssssn dureb entsprsobsnds Usbrsinnabmsn auk dsn

Oustkabrtbillstsn II. Klasss gsdsokt, und dis kragliobs Orsobsinung erklärt sieb tlisils durob dis mit 1. danuar 1386

singskükrts Vsrlängsrung dsr Oültigksitsdausr dsr Ostourbillste, insbssondsrs absr durob dsn Umstand, dass in Oolgs

dsr grosssn Vsrmslirung dsr Vusgabestationsn kür dis kombinirbarsn Itundkgbrtbillstö dsr sobvvàerisobsn Oabnsn im

Ausland und dsr steigenden Lslisbtksit, welolier siok dissolbsn auob im Inlands srkrsusn, sin grösserer 1'beü der

Lsissndsn siob disssr Oillsts statt dsr gswöbnliobsn Lillsts bsdient trat. Ils würds diss obns ?lvsiksl in noob grösserem

Nasss dsr lkall sein, wsnn siob dis Verwaltung dsr Oottkardbabn sntsoblisssen könnts, disssr Vsrksbrseinriobtung
vbenkalls beÌ2utrstsn, und ss vvürds daraus voraussiobtbob sins Vsrmsbrung dss Osrsonsnvsrksbrs bsrvorgsbsn. Oisss

Vsrmsbrung ist bis /um Lsriobts^jabr eins /iemlieb stätigs gewesen ss. I'ab. 8), indessen msbr in quantitativer als

in qualitativer Ilinsiebt. Ils betrugen 2. 11.

die Dinnabmen die ^abl
^ per Sorsousu- aus Klasse I uuà II der Passagiere,

per lìsissllâen
Kilometer I 0/0 äsr totale' d k 6' L kni"

Sts. Sts. °/o dsüoxsu

1365 149 5,is ' 45,so 138,633

1831 134 4,82 41,14 267,661

1386 137 4,75 48,46 304,559
Osm I'vrsonöiivoikvbr sntsprsobsnd, steigt dsr O s p ä o k vsrkskr öbsnkalls bssssrs Oinnabmsn, desgleiobsn

der Visbvsrksbr.
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Im Güterverkehr ist eine nicht unbeträchtliche Mindereinnahme zu verzeichnen. Dieselbe rührt
ausschliesslich von einer Verminderung der Transporte, verbunden mit einer kleinen Verkürzung der durchschnittlichen

Transportlänge her; tarifarische Einflüsse haben sich dabei nicht geltend gemacht, da die durchschnittliche Einnahme

per Tonnenkilometer unverändert geblieben ist (s. Tab. 3). Wie aus den Zusammenstellungen des Verkehrs nach

Bahnen (Tab. 6) und Waarengattungen zu ersehen ist, findet sich der Ausfall wesentlich im Getreide-Verkehre mit

der Gotthardbahn beziehungsweise Italien, eine nothwendige Folge der Marktverhältnisse für diesen Artikel im Berichtsjahre.

Die übrigen Mutationen sind nicht von grossem Belange.

5

Im d ü t s r vsrksbr ist sins nioil t unböträoiitiiollS Uinàsrsinnabms !Zll vsr^sioilnsn. disssibo rülrrt »US-

sobüsssliob von sinsr VsrmillàsrunA àsr transports, vsrbunàsn mit sinsr irisinsn Vsrilllr^unA lisr äurobseirnittiioirsn

transportiänAS iisr ; tari tarisoils Inn ii ü sss iiaiisn sioir âabsi nioiit ^sitsnà Zsmaoilt, lin <iio (luroilsoiinittiieils dinnainns

psr tonnsnkiiomstsr unvsrancisrt Avbiisbsn ist is. tab. 3). ^Vis aus cisil ^usammsnstsiiun^sn ciss Vsrksirrs naob

dabnsn (tab. 6) unâ IlVaarsnAattun^sn ?!u srssbsn ist, Lnâst sieb äsr ^uskaii vsssntiioir im dotrsiàs-Vsricskrs mit

üsr dottbarcibabn bs^iskunAsvvsiss Itaiisn, sins notblveinb^o i'olgo âsr àrirtvsrirâltnisss kür «iisssn ^rtiksl im liorioblsjabro,

dis übriogn Nutationsn simi nioiit von Arosssm dolanZs.
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2. Frequenz und Einnahmen nach den Rechnungsrubriken.

I. Personentransport.

Zur gewöhnlich on Fahrtaxe:
Einfache Fahrt

Güterzüge

il
Zu er massig ten Fahrtaxen:

Hin- und Rückfahrt

Abonnementsbillote

I. Klasse

II.
HI.
II.

III.

I.
II.

HI.
II.

IH.
Militär- und Polizeitransporte III.

Gesellschafts-, Schul- u. Lustfahrten I.

ii u u ii ii

ii u u u ai.

Rekapitulation nach Klassen
I. Klasse

II. „
III.

H. Gepäcktransport

III. Viehtransport.
Klasse I

„ II
HI

„ IV

Total

Total

Total
IV. Gütertransport.

Eilgut
Stückgutklasse I

II •

Wagenladungsklasse A
B

Spezial-Tarif Ia
Ib

IIa
II"

lila
HP»

Lokalspesen ("Waag-, Lad-, Lager-, Zu- u. Àbfuhrgebiihren
NachnfthmeproVision u. dgl.)

Total

V. Mittelbare Betriebseinnahmen

Gesammttotal der Einnahmen

Transportquanti täten Einnahmen

1SS5 1886 1885 1SSG

Personen

8,317
Prozente

1.23

Personen

8,868
Prozente

1.25

Fr. Cts.

45,298. 58
Prozente

4.89

Fr. Cts.

49,104. 68
Prozente

5-08

62,744 9.29 58,210 8.21 224,876. 31 24.27 210,555. 05 21.74

130,985 19.38 138,134 19.49 180,282. 06 19.45 189,372.07 19.54

543 0.0S 582 0.08 584. 78 0.06 660. 81 0.09

21,208 3.14 17,637 2.49 14,109.11 1.52 10,804. 90 1-12

912 0.14 1,026 0.14 3,405. 47 0.37 4,118. 74 0.43

51,426 7.61 50,758 7.16 92,905. 82 10.(12 96,980. 59 10.12

292,894 43.34 305,038 43.05 216,995. 62 23.42 227,545. 09 23.49

14,058 2.08 13,734 1.94 5,672. 56 0.G1 6,214. 51 0.64

23,392 3.46 21,992 3.10 6,859. 30 0.76 7,149. 90 0.74

6,930 1.03 8,821 1.25 5,976. 83 0.64 7,986. 93 0.80

2,992 0.44 4,757 0.67 15,390. 34 1.66 22,068. 25 2.28

25,312 3.75 35,542 5.02 65,956. 02 7.12 79,753.15 8.21

33,993 5.03 43,551 6.15 48,285. 24 5.21 56,364. 28 5.72

675,706 100 708,650 100 926,598. 04 100 968,678. 95 100

12,221 1.81 14,651 2-07 64,094. 39 6.92 75,291. 67 7.77

154,083 22.80 158,826 22.41 389,995. 49 42.09 394,164.11 40.69

509,402 75.39 535,173 75.52 472,508.16 50.99 499,223.17 51.64

675,706 100 708,650 100 926,598. 04 100 968,678. 95 100

Tonnen Tonnen

2,896 3,141 65,546. 68 75,997. 78

Stück Stück

433 3.81 626 4.88

4,384
3,730

38.54

32.79

4,253

3,923

33.08

30.51
16,583. 88 19,278. 85

2,827 24.80 4,053 31.58

11,374 100 12,855 100 16,583. 88 19,278. 85

Tonnen Tonnen

9,000 3.83 8,608 3.75

21,391 9.11. 17,215 7.50

14,421 6.14 18,269 7.95

7,607 3.24 8,236 3.59

25,493 10.86 25,784 11.23

6,020 2.56 6,452 2.81 866,389. 54 97.72 839,777.17 97.73

65,359 27.84 51,269 22.33

3,028 1.29 3,257 1.42

11,986 5.U 12,502 5.44

5,031 2.14 5,653 2-46

65,445 27.88 72,394 31.52

20,206. 32 2.28 19,488. 84 2.27

234,781 100 229,639 100 886,595.86 100 859,266. 01 100

76,257.12 75,857. 73

1,971,581.58 1,999,079. 32
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2. ^1-S<ZU6I12 UNÄ klinriAkineri naek äsn R.selinunAsi'udi'î^sn.

I. k'e>-8onent>sn8poi't.

Aur ^o « »lmli okvii ?!,Iiàxv:
Hinkaolis l'ulirt

dütsr?üAv

oriuüssiAtou Hîikrtîixvii:
IIÌ14- uuà Nüvkikllrt

Vbounoiuviitskilloto

I. Klasse

II.
III.
II.

III.

I.
II.

III.
II.
III.

Uilità'- uuà Voli^oiàisxoitv III.
dssvllsvliukts-, Lokul- u. Hustlàtou I.

II I! II « "
II I, II II II HI'

li-skupitulution 14 0.0k 1îl0ssv44
I. IIIussv

II II
III. „

II. kepäeliti-anspoit

III. Viskli-sn8poi-t.
IIIusss I

I, II
II III
I. IV

lots!

?càl

IV. KüteN>'sn8po>'I.

KÜAUt

8tllokAutIà»sv I
II -

WuAvuIuàuNAsKIvSSK V.

II
Lpoxiul-lsilk 1^

It>

lia
II"

HI"
Illb

?o4u1

V. Il/Iittsldare Setiiekseinnskmen

LIöSÄrllrllttoIg.1 àsr Tüunuliiiivii

^ru.usxoi'liioiurililälsii Diruiàrasli

t88S 188» 188«

8,317

kro-

i.sg 8,863

?ro-

1.25

?r. Ots.

45,298. 58

?ro-

4.8»

?r. (Zts.

49,104. 68

kro-

5-08

62,744 9.2» 58,210 8.21 224,876. 31 24.27 210,555. 05 21.74

130,9W 19.38 133.134 19.4» 130,282. 06 19.45 189,372.07 19.51

543 0.0S 582 0.08 534. 78 0.03 660. 81 0.o»

21,208 3.14 17,637 2.4» 14,109.11 1.52 10,804. 90 1l2

912 0.14 1,026 0.14 3,405. 47 0.27 4,118. 74 0.4»

51,426 7.31 50,758 7.13 92,905. 82 10.02 96,980. 59 10.42

292,894 43.34 305,038 43.05 216,995. 62 23.42 227,545. 09 23.4»

14,058 2.08 13,734 1.»4 5,672. 56 0.31 6,214. 51 0.34

23,392 3.43 21,992 3.10 6,859. 30 0.73 7,149. 90 0.74

6,930 l.os 3,821 1.25 5,976. 33 0.34 7,936. 93 0.S0

2,992 0.44 4,757 0.37 15,390. 34 1.33 22,068. 25 2.2S

25,312 3.73 35,542 5.02 65,956. 02 7.12 79,753.15 8.24

33,993 5.03 43,551 6.IS 48,285. 24 5.21 56,364. 28 5.72

675,706 100 708,650 100 926,598. 04 100 968,678. 95 100

12,221 1.81 14,651 2-07 64,094. 39 6.»2 75,291. 67 7.7?

154,083 22.80 158,826 22.41 389,995. 49 42.o» 394,164.11 40-ss

509,402 75.3» 535,173 75.52 472,503.16 50.»» 499,223.17 51.54

675,706 100 708,650 100 926,598. 04 100 968,678. 95 100

können Tonnen

2,896 3,141 65,546. 63 75,997. 78

Ltiiek Ltàk
433 3.81 626 4.88

4,384
3,730

38.34

32.?»

4,253

3,923

33.08

30.51
16,533.83 19,278. 85

2,827 24.83 4,053 31.58

11,374 100 12,855 100 16,583. 88 19,278 85

'können können

9,000 3.83 8,608 3.75

21,391 9.11 17,215 7.50

14,421 6.14 18,269 7.»5

7,607 3.24 8,236 3.5»

25,493 10.83 25,784 11.22

6,020 2.33 6,452 2.81 366,389. 54 97.72 839,777.17 97.7»

65,359 27.84 51,269 22.83

3,028 1.2» 3,257 1.42

11,986 5.ii 12,502 5.44

5,031 2.14 5,653 2-13

65,445 27.88 72,394 31.52

20,206. 32 2.28 19,488. 84 2.27

234,781 100 229,639 100 886,595.86 100 859,266. 01 100

76,257.12 75,857. 73

1,971,581.58 1,999,079. 32
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3. Durchschnittsergebnisse.
Bahnlänge: 67 Kilometer. 18 8 5 1886

Personentransport.

Einnahmebetrelfniss per Bahnkilometer Franken 13,829.82 14,457.89

„ „ Reisenden
11

1.37 1.37

„ „ „ und Bahnkilometer Centimes 4.79 4.75

Zahl der Personenkilometer......... 19,359,107 20,405,479

Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen Kilometer 28.05 28.79

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen im Total Roisonde 288,942 304,559

jeden Bahnkilometer kommen 11 10,085 10,577

„ „ Personen-Wagenachsenkilometer kommen 11 7.20 6.49

Gepäcktransport.

Einnahmebetroffniss per Bahnkilometer Franken 978.31 1,134.30

„ Tonne
11 22.65 24.20

„ „ Tonnenkilometer Centimes 52.21 55.02

„ Reisenden
11 9.70 10-72

Zahl der Tonnenkilometer 125,553 138,118

Jede Tonne hat befahren Kilometer 43.85 43.97

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen Tonnen 1,874 2,061

„ jeden Bahnkilometer kommen
)» 43 47

„ „ Reisenden „ Kilogr. 4.28 4.43

Viehtransport.

Einnahmebetroffniss per Bahnkilometer Franken 247.52 287.74

„ „ Stück
11

1.40 1.50

„ „ Tonnenkilometer Centimes 25.66 24.51

Zahl der Tonnenkilometer 64,625 78,654

Gütertransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken 13,232.77 12,824.87

„ „ Tonne ii 3.78 3-74

„ „ Tonnenkilometer Centimes 9.68 9.68

Zahl der Tonnenkilometer 9,160,606 8,872,461

Jede Tonne hat befahren Kilometer 39.02 38.64

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen Tonnen 136,725 132,425

„ jeden Bahnkilometer kommen 11 3,504 3,427

„ „ Güter-Wagenachsenkilom. (Gepäck und Yieh inbegriffen) kommen 11
1.70 1.67

Unmittelbare Betriebseinnahmen.

Total per Bahnkilometer Franken 28,288.42 28,704.80

Mittelbare Betriebseinnahmen.

Betreffniss per Bahnkilometer 11 1,138.17 1,132.20

Totaleinnahme per Bahnkilometer 11 29,426.59 29,837.-

3. OurekseknMssi'ASdQissS.

LàrMuAS: 67 ZLilorrister. 188S 1886
pei'soneàanspoi-t.

KünnokmedstreLmss pss Lkknkilometer Rronken 13,829.82 14,457-ss

„ „ Rsissnàsn „ l.s? 1.S7

„ „ „ nnà Loknkilometsr Oontimss 4.?s 4.7S

lîàl àsr l'eisonenkitometsi'. 19,359,107 20,405,479

4oàer Kvissnàs Kot kelokren im Vnioksoknitt olloi' IHossen Riiomvtor 23.os 28.79

àl àie Aon^o lloknlönxo bezogen, konimvn im ilotal Roisonde 288,942 304,559

jsàsn Lànkilomstor kommen „ 10,085 10,577

„ „ ?ersonsn-îoAsns,oksenkiIometsr kommen " 7.20 6.49

kepaokli-anspont.

Linnokmskotroilniss per Lolmkilomstsr Rronken 978.si 1.134.S0

„ 4?onnv 22.es 24.20

„ „ lonnenkilometei' Lontimos 52.2. 55.02

„ Reisenden „ 9.70 10.72

2!s.kl der lionnenkilomster 125,553 138,118

dodo lonno dot kekskrsn Rilomotor 43.es 43.97

^nk die goings LokniönAo K020ASN, kommen lonnen 1,874 2,061

„ ^sdsn Rsknkilomotor kommen „ 43 47

„ „ Reisenden „ Riloxr. 4.2S 4.4S

Viâransport.

Rinnokmobstrotkniss per Rànkiloinstsr ki'nnkvn 247.52 287.74

„ „ 8tüok „ 1.« 1.50

„ ^oullsllkilomstsr Liontimos 25.se 24.sl

^nki der Tonnenkilometer 64,625 73,654

Kiitertransport.

Rinnokmokstroktniss per Rnknkilomstsr Rronkon 13,232.77 12,324.8?

„ „ lonne „ 3.7S 3-74

„ „ lonnenkilometor Oontimos 9.es 9. S8

?nkl àer lonnonkilomstor 9,160,606 8,872,461

deds lonns dot bskàsn Rilomstsr 39.02 38.S4

àl die Aon?s LoknIsnAe bo20Aon, kommen lonnon 136,725 132,425

„ ledsn Lànkilomstsr kommen „ 3,504 3,427

„ „ <1Üter-VoASN0vKssuKiIom. (Ssxââ u»c> viek wdeAriSên> kommen " 1.70 1.S7

UnmiNelbni-e Letrisbseinnakmen.

'I'otol per Lokvkilometsr kikmken 28,288.42 23,704.«o

Uittelbsre östi-iebgsinnslimen.

Lstrstkniss per Loknkilomoter 1,133.l? 1,132.20

1'ots.leivng.kms per Lnknkilomstsr " 29,426.59 29,837.-
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantitäten

Personen Gepäck
Yieh Güter

Zahl Tonnen Stuck Eilgut
Klasse

I
Klasse

II
Klasse

A
Klasse

B
Spezial-
Tarif

Ia

SpezialTarif

Ib

SpezialTarif

IIa

SpezialTarif

IIb

SpezialTarif

IIJa

SpezialTarif

Illb
Total

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Januar 40,277 138 1,159 502 1,269 1,186 444 2,331 648 4,340 118 696 280 3,543 15,357

Februar 36,523 144 705 702 1,299 1,371 596 1,825 461 4,374 96 712 301 4,414 16,151

März 45,661 165 658 758 1,558 1,653 699 2,116 626 5,557 177 761 592 6,246 20,743

April 51,539 203 904 668 1,486 1,583 809 2,991 493 4,334 123 656 416 7,744 21,303

Mai 59,795 254 1,008 748 1,530 1,610 678 2,102 499 4,066 283 792 549 7,926 20,783

Juni 59,559 269 906 823 1,212 1,392 569 1,771 425 3,282 362 777 662 5,924 17,199

Juli 96,575 441 1,042 646 1,389 1,441 549 1,675 489 3,642 332 812 564 6,480 18,019

August 95,750 521 1,533 782 1,425 1,470 573 1,460 588 3,218 267 700 400 6,377 17,260

September 72,312 380 1,219 543 1,517 1,556 792 1,910 458 4,088 492 1,978 525 6,580 20,439

Oktober 63,492 272 1,659 820 1,571 1,835 946 2,938 557 5,003 327 2,551 625 6,898 24,071

November 47,701 211 1,167 966 1,449 1,572 799 2,630 649 4,787 191 978 450 5,770 20,241

Dezember 39,466 143 895 650 1,510 1,600 782 2,035 559 4,578 489 1,089 289 4,492 18,073

Total
gegenüber 1885:

mehr

708,650

32,944

3,141

245

12,855

1,481

8,608 17,215 18,269

3,848

8,236

629

25,784

291

6,452

432

51,269 3,257

229

12,502

516

5,653

622

72,394

6,949

229,639

weniger — — — 392 4,176 — — — — 14,090 — — — — 5,142

Einnahmen

Personen Gepäck Vieh Güter Verschiedene

Einnahmen
Total

Bruttoei
per Ki

i s h a

nnahme
ometer

1885
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Januar 41,121 54 2,917 33 1,164 75 58,314 73 103,518 35 1,545 05 1,650 J7
Februar 39,677 40 3,104 06 837 41 60,138 47 103,757 34 1,548 61 1,734 18

März 48,927 65 3,595 52 904 27 78,243 62 131,671 06 1,965 23 2,149 89

April 62,022 74 4,728 81 1,763 91 75,613 50 144,128 96 2,151 18 2,139 23

Mai 81,989 58 6,074 95 1,767 36 70,142 99 159,974 88 2,387 69 2,392 24

Juni 87,961 54 6,816 — 1,485 20 67,915 54 164,178 28 2,450 42 2,533 71

Juli 156,635 73 11,492 45 1,418 28 66,888 — 236,434 46 3,528 88 3,395 72

August 166,745 35 14,206 89 2,058 82 67,465 07 250,476 13 3,738 44 3,648 65

September 113,252 67 9,666 10 2,051 96 75,841 17 200,811 90 2,997 20 2,786 97

Oktober 78,437 66 6,199 52 2,825 83 86,880 34 174,343 35 2,602 13 2,391 93

November 50,871 51 4,136 52 1,763 06 74,318 56 131,089 65 1,956 57 1,754 67

Dezember 41,035 58 3,059 63 1,238 — 77,504 02 122,837 23 1,833 40 1,710 46

Jan. —Dez. 75,857 73 75,857 73 1,132 20 1,138 17

Total
gegenüber

1885:

968,678 95 75,997 78 19,278 85 859,266 01 75,857 73 1,999,079 32 29,837 — 29,426 59

mehr 42,080 91 10,451 10 2,694 97 — — — — 27,497 74 410 41 — —

weniger 27,329 85 399 39

8

H. k'i'sczirsir^ unâ LünnAkrnsn nacà den MoriAisir.

Irsnsportquantitäten

?er-
sonso

Os-

pZ,vk
Visb Outer

8ti!ok icissss «lass- LlàSSS
r-^rik

I»

Special-
lai-it

Ib
r-uik
il»

lârit
lid

Isrik
III»

?srlk
Hid

"kotal

Tonnen "kennen Tonnen 'können 'können 'können "können 'können 'können 'können "können

4amiar 40,277 138 1,159 502 1,269 1,186 444 2,331 648 4,340 118 696 280 3,543 15,357

Nobruar 36,523 144 705 702 1,299 1,371 596 1,825 461 4,374 96 712 301 4,414 16,151

Zlär? 45,66 i 165 658 758 1,553 1,653 699 2,116 626 5,557 177 761 592 6,246 20,743

Npril 51,539 203 904 668 1,486 1,583 809 2,991 493 4,334 123 656 416 7,744 21,303

Nai 59,795 254 1,008 748 1,530 1,610 678 2,102 499 4,066 283 792 549 7,926 20,783

^suiii 59,559 269 906 823 1,212 1,392 569 1,771 425 3,282 362 777 662 5,924 17,199

luit 96,575 441 1,042 646 1,339 1,441 549 1,675 489 3,642 332 812 564 6,480 18,019

à^ust 95,750 521 1,533 732 1,425 1,470 573 1,460 583 3,218 267 700 400 6,377 17,260

Loptsmber 72,312 380 1,219 543 1,517 1,556 792 1,910 458 4,038 492 1,978 525 6,580 20,439

Oktober 63,492 272 1,659 820 1,571 1,835 946 2,938 557 5,003 327 2,551 625 6,893 24,071

November 47,701 211 1,167 966 1,449 1,572 799 2,630 649 4,787 191 978 450 5,770 20,241

December 39,466 143 895 650 1,510 1,600 782 2,035 559 4,578 489 1,039 289 4,492 18,073

rotai

mebr

708,650

32,944

3,141

245

12,855

1,431

3,608 17,215 13,269

3,848

8,236

629

25,734

291

6,452

432

51,269 3,257

229

12,502

516

5,653

622

72,394

6,949

229,639

vvemAvr — — — 392 4,176 — — — 14,090 — — 5,142

Lmnsbmen

Nersouon Ospävk Vieb Oiitsr
Ver-

sobieàsus
Nimiabmen

rotai
iZruttoe!
xsr Ni

INN«

uuabme
ometor

INNS
vts. <Zt». Ir. cîw. I>>. 0t». l'r. c?ts. (Zts. x-r. Ots. (Zts.

«iaiioar 41,121 54 2,917 33 1,164 75 58,314 73 103,518 35 1,545 05 1,650 ^77

Nebruar 39,677 40 3,104 06 837 41 60,138 47 103,757 34 1,548 61 1,734 18

Uâr? 48,927 65 3,595 52 904 27 73,243 62 131,671 06 1,965 23 2,149 39

Npriì 62,022 74 4,728 81 1,763 91 75,613 50 144,128 96 2,151 18 2,139 23

Nai 81,989 58 6,074 95 1,767 36 70,142 99 159,974 88 2,387 69 2,392 24

4uni 87,961 54 6,816 — 1,485 20 67,915 54 164,178 23 2,450 42 2,533 71

4uli 156,635 73 11,492 45 1,418 28 66,888 — 236,434 46 3,528 88 3,395 72

àxust 166,745 35 14,206 89 2,058 82 67,465 07 250,476 13 3,733 44 3,648 65

Lextembvr 113,252 67 9,666 10 2,051 96 75,841 17 200,311 90 2,997 20 2,786 97

Oktober 73,437 66 6,199 52 2,825 83 86,830 34 174,343 35 2,602 13 2,391 93

November. 50,871 51 4,136 52 1,763 06 74,318 56 131,089 65 1,956 57 1,754 67

November. 41,035 58 3,059 63 1,238 — 77,504 02 122,837 23 1,833 40 1,710 46

4au. —No?. 75,857 73 75,857 73 1,132 20 1,138 17

rotai
^

m8d!

968,678 95 75,997 78 19,278 85 859,266 01 75,857 73 1,999,079 32 29,837 29,426 59

mobr 42,080 91 10,451 10 2,694 97 — — — — 27,497 74 410 41 — —

vromAsr 27,329 85 399 39
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5. Frequenz nach den Stationen.

Personen Gepäck
Vieh

Güter
Differenz

gegenüber 1885

Rangordnung

der

Stationen

Versandt Empfang Total Personen Güter

nt

sonenzahl

ch

gewicht

-
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen

1. Luzern 89,211 614 2,451 16,886 19,237 36,123 + 3,083 + 229 2 3

2. Ebikon 19,751 15 135 319 481 800 + 2,119 + 344 11 14

3. Gisikon 29,881 32 205 9,502 8,627 18,129 + 955 + 3,723 7 5

4. Rothkreuz 30,673 23 250 1,368 9,765 11,133 + 85 123 6 6

5. Cham 48,686 90 181 16,772 21,050 37,822 - 74 - 3,990 4 2

6. Zug 78,750 289 843 9,277 20,124 29,401 + 1,355 - 1,147 3 4

7. Knonau 11,369 18 126 648 3,117 3,765 + 433 + 1,180 14 9

8. Mettmonstcttcn 25,503 83 353 1,640 3,268 4,908 - 1,580 + 222 8 8

9. Affoltern 34,684 101 449 2,623 6,399 9,022 - 1,803 + 1,903 5 7

10. Hedingen 20,897 105 295 1,118 1,446 2,564 + 1,588 + 196 10 10

11. Bonstetten 12,895 17 112 377 959 1,336 - 946 + 11 12 13

12. Birmensdorf 24,800 24 239 685 1,758 2,443 - 193 - 519 9 11

13. Urdorf 12,508 29 37 82 193 275 - 739 - 36 13 15

14. Altstetten 5,826 6 14 949 1,035 1,984 + 1,298 + 9 15 12

15. Zürich 128,800 837 818 18,691 23,105 41,796 + 4,949 - 5,578 1 1

Nordostbahn, Bötzbergbahn und

fremde Bahnen 72,523 673 4,606 82,419 42,792 125,211 + 4,543 - 1,620

Transitverkehr 11,673 185 1,741 66,283 66,283 132,566 + 1,858 - 5,334

Rundfahrten 50,220 + 16,013

Total 708,650 3,141 12,855 229,639 229,639

1

2

9

5. ?re<zu6N2 naoti den Stationen.

?er-

sonvll

11 o-

päcck
Vià

Hüter
Oitîersii?

gegenüber 1885

lìanAorZnunA

àor

l'otal «Zà

à-.°n 8ti!ok lonê -ronnsn -ronnon àkd!

1, lâern 39,211 614 2,451 16,836 19,237 36,123 5 3,083 4 229 2 3

2. Kdilron 19,751 15 135 319 481 800 4 2,119 344 11 14

3. disilroii 29,881 32 205 9,502 8,627 18,129 4 955 -I- 3,723 7 5

4. kotlrlrror^ 30,1173 23 250 1,368 9,765 11,133 85 4 123 6 6

5. Làm 48,686 90 181 16,772 21,050 37,822 - 74 - 3,990 4 2

6. 78,750 289 843 9,277 20,124 29,401 1,355 - 1,147 3 4

7. Hirouau 11,369 18 126 648 3,117 3,765 4 433 4 1,180 14 9

3. Nettinonstotten 25,503 83 353 1,640 3,268 4,908 - 1,580 4 222 8 3

9. ^.Koltern 34,684 101 449 2,623 6,399 9,022 - 1,803 4 1,903 5 7

10. LtîàiiiAgii 20,897 105 295 1,118 1,446 2,564 4 1,588 4 196 10 10

N. Loiiàttsii 12,895 17 112 377 959 1,336 - 946 4 11 12 13

12. Ziringnsäorl 24,300 24 239 685 1,753 2,443 - 193 - 519 9 11

13. Ilràorl 12,508 29 37 82 193 275 - 739 - 36 13 15

14. ^.Itststtsu 5,826 6 14 949 1,035 1,984 4 1,298 9 15 12

15. Mrià 128,800 337 818 18,691 23,105 41,796 4,949 - 5,578 1 1

Horàostdàn, L»t^berZb»wi und

treinâo Lalivsn 72,523 673 4,606 82,419 42,792 125,211 4 4,543 - 1,620

1rg.nsitvoààr 11,673 185 1,741 66,283 66,283 132,566 4 1,858 - 5,334

Ruiulkklirtsn 50,220 4 16,013

lotàl 708,650 3,141 12,855 229,639 229,639

2
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6. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr.
Von Zürich-Zug- Nach Zürich-Zug- Total Differenz

I. Direkter Verkehr
Luzern Luzern gegenüber 1885

Personen Güter Personen Güter Personen Güter Personen Güter
uer Lame

_ Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen Anzahl TonnenZürich-Zug-Luzern.
Nordostbahn und Ziirichseedampfhoote 16,194 7,744 21,238 22,068 37,432 29,812 T 1,640 + 2,783

Bötzbergbahn und weiter gelegene Bahnen 483 916 312 6,774 795 7,690 + 25 + 301

Effretikon-Hinweil — — — — — — - 343 - 474

Vereinigte Schweizerbahnen und weiter 6,870 4,502 8,887 4,394 15,757 8,896 + 3,029 + 2,321
Tössthalbahn 50 198 79 81 129 279 - 69 - 18

Wädensweil-Einsiedeln 2,918 216 523 45 3,441 261 + 244 - 206

Rigibahnen 2,727 — 1,777 — 4,504 — - 676 —
Gotthard und Italien 21,887 9,389 20,305 17,224 42,192 26,613 + 1,498 - 5,074
A arg. Südbahn 8,152 1,020 14,201 2,006 22,353 3,026 + 1,788 - 518

Bern-Luzernbabn und weiter 2,192 3,837 1,536 4,710 3,728 8,547 + 131 - 439

Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 4,571 5,720 1,697 13,178 6,268 18,898 + 3,065 + 1,663
Gr. Bad. Bahn „ „ „ 369 8,406 827 6,681 1,196 15,087 - 54 - 336
IC. Württemberg. Staatsbahn 192 289 167 439 359 728 - 126 - 96

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen 763 510 701 3,396 1,464 3,906 + 17 - 598

Oesterreich-Ungarn via Arlberg 345 45 273 1,423 618 1,468 - 18 - 929

Total 67,713 42,792 72,523 82,419 140,236 125,211 + 10,151 - 1,620

Von Nach

TT TfflucnivArtpnr den Rigibahnen, den Rigibahnen,
XX. X IttlloLlVGl IVOIII der Centraibahn, der Centraibahn,

über die Linie Bern-Luzern- Bern-Luzern-
Zürich-Zug-Luzern. Balin und weiter Bahn und weiter

(via Luzern) (via Luzern)

Nordostbahn f 328 1,137 894 3,830 1,222 4,967 + 522 + 1,563
Effretikon-Hinweil — — — — — — - 2 - 21

Vereinigte Schweizerbahnen 43 330 21 838 64 1,168 - 161 + 65

Tössthalbahn 2 1 — 50 2 51 + 2 + 51

Wädensweil-Einsiedeln 39 2 3 1 42 3 + 11 + 3

Aarg. Südbahn 24 347 125 608 149 955 + 78 + 530

Württemberg - 722 — 21 — 743 — + 231

Bayern und weiter 1 — 93 — 94 — - 534

Oesterreich-Ungarn via Arlberg - 2 — 435 — 437 — + 245

Von Gotthard Nach Gotthard
und Italien und Italien

Nordostbahnf 2,564 12,097 2,312 12,869 4,876 24,966 + 848 37

Effretikon-Hinweil — — — — — — - 17 - 1,257

Vereinigte Schweizerbahnen 1,926 12,144 1,999 3,751 3,925 15,895 + 421 - 5,045
Tössthalbahn 18 862 — 24 18 886 - 6 - 649
Wädensweil-Einsiedeln 43 54 9 10 52 64 - 1 - 20

Deutsche Bahnen:
via Romanshorn 171 4,348 190 8,566 361 12,914 + 19 + 1,646
via Arlberg 18 — 21 39 — + 39 —
via Singen - 1,369 — ,771 — 3,140 — + 562
via Schaffhausen 262 — 661 — 923 — + 105 —

Total des Transitverkehrs 5,438 33,416 6,235 32,867 11,673 66,283 + 1,858 - 2,667

Gesammttotal 73,151 76,208 78,758 115,286 151,909 191,494 + 12,009 - 4,287

f ausschliesslich Station Zürich.

10

6. Vsàskr rnii Anclsrri Lànen unâ ?rAnsitv6à6lir.
Von ^ürivlr-^ug- Haed Mriob-Aug- lotal Diti'ervn?

I. Direkter Vsrkalir
Iniükrn Du?srn gegenüber 1885

Personen (Ziitsr Personen Outer i?er80II6!1 Oiiier ?srsvnell Outer

Tonnen^üriv n-?ug-Dükern.
Horàostbabn unà 2iûr!el>seeàainpkl>oote 16,194 7,744 21,238 22,068 37,432 29,812 4 1,640 4 2,783

Lütübergbabn unà weiter gelegene Lallnen 483 916 312 6,774 795 7,690 I- 25 4 301

Llretikon-Ilinweil — — - - — -- - 343 - 474

Vereinigte Lvliwei^erbatinen unà weiter 6,870 4,502 8,887 4,394 15,757 8,896 4 3,029 4 2,321

lösstlialbalni 50 198 79 81 129 279 - 69 - 18

Waàensweil-Dinsieàeln 2,918 216 523 45 3,441 261 4 244 - 206

Ligidalinen 2,727 — 1,777 — 4,504 — - 676 —

dottliarà unà Italien 21,887 9,389 20,305 17,224 42,192 26,613 4 1,498 - 5,074

^arg. 8ûàbalin 8,152 1,020 14,201 2,006 22,353 3,026 4 1,788 - 518
Lsrn-Du?.srn6alin unà weiter 2,192 3,837 1,536 4,710 3,728 8,547 4 131 - 439

dentralbalin unà weiter gelegen« Laknvn. 4,571 5,720 1,697 13,178 6,268 18,898 4 3,065 4 1,663
dr. Laà. Labn „ „ „ 369 8,406 827 6,68 l 1,196 15,087 - 54 - 336
11. IVürttvmberg. Ltaatsbalin 192 289 167 439 359 728 - 126 - 96

H. da^er. Latin unà weiter gelegene Lalrnsn 763 510 701 3,396 1,464 3,906 4 17 - 598

desterreioìi-Dngarn via tlrlberg 345 45 273 1,423 618 1,468 - 18 - 929

letal 67,713 42,792 72,523 82,419 140,236 125,211 4 10,151 - 1,620

Von Haed

II l 4 ì l ^

àen Ligibaliusn, àen kigibabnsn,
àvr dentralbalin, àer dentralbalin,àr >Z>e N!»!iî Lsrn-Dunern- Lern-Du?ern-

^ürielr-^ug-Du^ern. Labn unà weiter Laiin unà weiter
là I>Ui-eri>) là lâi-i.)

Horàostbaìin î 328 1,137 894 3,330 1,222 4,967 4 522 4 1,563
Dtlretikon-llinweil — — — — — — - 2 - 21

Vereinigte Loliwsiüsrbalinen 43 330 21 838 64 1,168 - 161 4 65

lösstlialbalin 2 1 — 50 2 51 4 2 4 51

Vâàonswsil-Dinsieàvln 39 2 3 1 42 3 4 11 4 3

i^arg. Lûàdakn 24 347 125 608 149 955 4 78 4 530

Württemberg - 722 — 21 — 743 — 4 231

Lauerm unà weiter — 1 — 93 — 94 — - 534

Ossterrsiolr-llngarn via ^rlbsrg — 2 — 435 — 437 — 4 245

Von dottbarà Haob dottbarà
unà Italien unà Italien

ûoràostbalrn î 2,564 12,097 2,312 12,869 4,376 24,966 4 843 - 37

Lllrstikon-Dinweil — — — — — — - 17 - 1,257

Vereinigte 8el>weii!erbalrnen 1,926 12,144 1,999 3,751 3,925 15,895 4 421 - 5,045
lösstbalbabn 18 862 — 24 18 886 - 6 - 649
Wâàonsweil-Linsieàoln 43 54 9 10 52 64 - 1 - 20

Deutsebe Lalrnsn:
via Lomansborn 171 4,343 190 8,566 361 12,914 4 19 4 1,646
via ^.rlberg 18 — 21 — 39 — 4 39 —
via Lingen — 1,369 — 1,771 — 3,140 — 4 562
via Lolralkliaussn 262 — 661 — 923 — 4 105 —

lotal àss lransitvsrkelrrs 5,438 33,416 6,235 32,867 11,673 66,283 4 1,858 - 2,667

desaminttotal 73,151 76,208 78,758 115,286 151,909 191,494 4 12,009 - 4,287
4 -uissoklisssllcli swtioii 2iiri°I>.
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7. Verkehr nach den Waarengattungen.

1885 1886
Gegenüber 1885

mehr weniger
A. Lebens- und Genussmittel

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
a) Verbrauchsmittel

I. In festem Zustande
1. Getreide, Malz, Hülsenfrüchte 50,449 36,456 — 13,993
2. Mehl und Mühlenfabrikate 7,807 9,276 1,469 —
3. Kartoffeln 1,095 815 — 280
4. Feld- und Gartenfrüchte, Gemüse 422 446 24 —

5. Baumfrüchte 3,936 5,332 1,396 —

G. Weintrauben zur Weinbereitung 221 968 747 -
7. Fleisch,Fleischwaaren, Schweinefett, Geflügel,Wildpret 520 527 7 -
8. Milchprodukte (Butter, Käse, Zieger) 3,728 4,313 585
9. Eier 634 569 — 65

10. Kaffee 278 272 — 6

11. Kaffee-Surrogate 354 396 42 —
12. Zucker, raffinirt 988 371 — 617

13. Rohzucker 3,719 4,352 633 —

14. Tabak, roh und fabrizirt 265 241 — 24

74,416 64,334 10,082II. In flüssigem Zustände
15. Milch, einschliesslich condcnsirte 11,235 11,361 126 —

16. Wein und Most, Speiseessig 6,744 8,169 1,425 —
17. Bier 1,339 1,434 95 —
18. Branntwein und Liqueur 948 920 — 28

19. Mineralwasser 113 101 — 12

b) Gebranehsm Ittel 20,879 21,985 1,606 —

20. Ilausrath und Effekten 1,975 2,351 376 —
21. Bücher, Kunstgegenstände 354 398 44 —

2,329 2,749 420 —

97,134 89,068 — 8,056
B. Brennmaterialien:

22. Brennholz und Holzkohlen 2,957 1,701 — 1,256
23. Torf 38 19 — 19

24. Steinkohlen, Braunkohlen, Briquets, Coaks 16,128 14,023 — 2,105

19,133 15,743 — 3,380
C. Baumaterialien:

25. Bausteine, Pflastersteine, Marmor, roh 6,334 5,998 — 336

26. Backsteine, Ziegel 3,164 4,231 1,067 —
27. Dachschiefer 72 148 76 —
28. Kalksteine, Gypssteine 557 522 — 35

29. Kalk und Gyps 5,445 5,883 438 —
30. Cement, Trass 2,641 2,606 - 35

31. Cement-Platten, -Röhren, -Steine 1,016 1,153 137 —
32. Asphalt 37 34 — 3

33. Steine, behaltene, Steinhauerarbeit 2,647 3,546 899 —
34. Bauholz, Sägewaaren, Schwellen, Telegraphenstangen 11,467 11,009 — 458

33,380 35,130 1,7 50 —

Übertrag 149,637 139,941 — 9,686

11

Vei-kelir naà âsn 'MAAi'SNMììuriAsri.

1885 168«
(Zvsiviliibni' 1885

inelin lvnniAsr

lonnen 'l'oiui.n

1. In ks stein Xu8tanàg
1. (Istrsnlv, Nul?,, Ilillsoiit'i'iielitt! à 59,449 36,456 — 13.993
2. Zlolil unà Nûlllvnkârilîute 7,897 9,276 1,469
3. XuntoHsIn > 1,995 815 — 280
4. l'elà- unà durtenfinodts, IZeinüse 422 446 24 —

5. Huumkrüdite 3,936 5,332 1,396 —

6. IV t'Iiu luulu'ii /.ul Wdnbsreilunj; 221 963 747 --
7. 14visoIi,?lLi8vI>lv!ì!ìi'vil, Loklvvinetvtt, l1e6ûxe1,VViIàpret 520 527 7 -
3. Nilelipi'oàlàto (IZuttel, Xüsv, 3.723 4,313 585
9. IHisr 634 569 — 65

19. ItuUss 273 272 — 6

11. ItuHss-Lurin^nte 354 396 42 —

12. sucker, rsktinii4 983 371 — 617

13. Iìdl?uollsr 3,719 4,352 633 —

14. 4ì6à, rvk unà t'ilbridi'r 265 241 — 24

74,470 04,0.44 /0.08S

15. Nildi, dnsdllivsslidl ooiiàeiisii'ts 11,235 11,361 126 —

16. Wsin uil(1 Nost, Lpsisesssi^ 6,744 8,169 1,425 —
17. IZier 1,339 1,434 95 —
13. Lrîìiliillvdli uii4 Iliczusur 948 929 — 28

19. Ninglulwusser 113 101 — 12

so,.47» S/,»8S 4,600 —

29. Ilausintli unà Hffàtoil 1,975 2,351 376 —
21. Lüoksl-, I7unstASASNstûnàe 354 398 44 —

s.sso L.74S 4S0 —

971S4 «9,<»«8 — 8,95«
9. öi-ennmslenslien:

22. Ilrennliol? unà 1IoI?Iîo61en 2,957 1,701 — 1,256
23. ?olk 33 19 — 19

24. Zwillilvkleil, Ijruunlcolilsn, Ijilizusts, Louks 16,128 14.023 — 2.195

19,14» 15,74» — 3.380

v- Ssumstsi-islien:
25. Luustdne, pàài-àiils, Nulmor, rok 6,334 5,993 — 336

26. Luokstkinv, AisAvI 3,164 4,231 1,967 —
27. Oue^sdnàr 72 148 76 --
23. Ilulkstdns, d^psàins 557 522 — 35

29. linlk unà g^s 5,445 5,833 438 —
39. denient, Inuss 2,641 2,606 - 35

31. Leinsnt-?l!>tten, -Rôliren, -Lteins 1,916 1,153 137 —
32. ^.spkult 37 34 — 3

33. Ltsins, bekunene, Ltdnliuuerurbdt 2,647 3,546 899 —
34. Luuliol?, LÜAevusnnn, Zâvdlsn, 'IdsAmpIlenstsnAsn 11,467 11,099 — 458

S»,»89 S51S9 1,759 —

I49.9S? IS9941 — 9,68«
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Verkehr nach den Waarengattungen.

1885 1886
Gegenüber 1885

mehr weniger

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Übertrag
D. Metallindustrie:

35. Eisen, roll und alt, Erze
36. Eisen, fabrizirt (Art. des 8p.-Tarifs II)
37. Eisenbahnschienen, neue ; Bäder, Schwellen u. Zubehör
38. Eisenwaaren (Art. des Sp.-Tarifs I)
39. Zink, Blei, Kupfer, Zinn, in allen Formen
40. Maschinen, zusammengesetzte
41. Maschinentheile

149,637

3,945
2,608

860

2,843

3,739
609

6,548

139,941

6,180
2,348

253

2,725
2,571

641

6,288

2,235

32

9,686

260
607

118

1,168

260

E. Textilindustrie: 31,153 31,006 — 146
a) in Baumwolle.

42. Baumwolle, roh
43. Baumwoll-Garn und -Tücher, roh
44. Baumwoll-Stoffe und -Waaren
45. Baumwollabfälle

4,603
4,327

1,039
376

3,071

3,769
1,066

453

27
77

1,532
558

b) in Leinen, Hanf, etc.

46. Flachs, Hanf, Werg, Jute, Manillahanf
47. Garne, Stoffe und Waaren von Flachs, Hanf etc.

10,345 8,359 — 1,986

2,460
251

2,915
300

455

49
—

c) in Seide.

48. Seidenabfälle, Cocons

49. Seide, roh und gezwirnt, Chappe, Stoffe

2,711 3,215 504 —

62

2,167

40

3,159 992
22

d) in Wolle.
50. Wolle, roh und Wollabfälle
51. Wollgarne, Wollstoffe und Wollwaaren

2,229 3,199 970 —

138

432

177

469
39

37
—

570 046 76 —

F. Gerberei: 15,855 15,419 — 436
52. Felle und Häute
53. Rinde
54. Gerbstoffe
55. Leder und Lederwaaren

508
477

50
389

570
518

89

383

62

41

39
6

G. Glas- und Thonwaarenfabrikation : 1,434 1,560 136 —

56. Glas, Fenster- und Tafelglas (Sp.-Tarif I)
57. „ Hohlglaswaaren (Sp.-Tarif II)
58. Thonwaaren (Sp.-Tarif II)
59. Thonröhren aller Art

345

2,563
317

232

359

1,602
339

245

14

22
13

961

H. Papierfabrikation:
60. Hadern, Papiermasse (Holzstoff, Strohstoff), Papier-

spähne :

61. Papier und Carton (A u. B)
62. Packpapier, Packpappe (Sp.-Tarif I)

3,457 3,545 — 913

3,390
3,370

497

3,840

3,576
454

450
206

43

I. Strohindustrie:
63. Strohwaaren aller Art

7,357 7,870 613 —

105 63 — 42

Übertrag 198,877 188,404 - 10,47 3

12

Vsààr- usek cisn MAArsnAAtiunASli.

188S 188«
RoKenüber 1885

invdr veniAsr

lollllon loniis» lollnon lolliivn

Übertrag
v. Metallindustrie:

35. Lisen, rod und ult, Drüo -

36. Lison, krbriüirt (^rt. des 3p.-'I'eriks II)
37. tZisondudnsodionsn, neue; Räder, sodvvellsn u. Tlubedör

33. Rissnvveeron (4.rt. des 8p.-4'urikiz I)
39. Aink, Llei, lîuxker, Ainn, in eilen Rorinen
49. Nesodinsn, ^useininongssetste
41. Nusodinentdeils........

14»,«s?

3,945
2,693

869

2,843

3,739
699

6,548

IS»,»41

6,189
2,343

253

2,725
2,571

641

6,238

2,235

32

»,K8«

260
607

118

1,168

260

R. lextilindustrie: SIISS SI,»»K — 14«
a) à«m«>o^e.

42. Reuinvollo, rod
43. Leumwoli-Olern und -Lüodor, rod
44. Leunivroll-Ltoilo und -IVeergn
45. ReuinnolledKIIo........

4,693
4,327

1,939
376

3,971

3,769
1,966

453

27
77

1,532
558

64 à /^er»e«, 77r«ì/, e<c.

46. RIseds, Renk, >Ver^, dutv, Nenilledenk
47. Rerns, Ktoiks und >Veergn von Riaolis, Renk oto.

76,646 8,66S — 7,686

2,469
251

2,915
399

455

49
—

«4 tt» Aeià
48. Loidonedkëlle, Lioeons

49. Leide, rod und Kssvirnt, Ldeppe, Ltoà

S,777 S,S7ö 664 —

62

2,167

49

3,159 992
22

<74 à IRolIe.

59. ^Vollo, rod und ^Volladkälls
51. Voll^ernv, ^Vollstokko und Volineeren

Z,ZZS S.7SS 676

133

432

177

469
39

37
—

676 846 76 —

«erderei: 1S.8SS 1S41S — 4S«
52. Rolls und Rente
53. Rinde
54. Rerdstoiks
55. Rsdor und Redorvveersn

593
477

59
389

579
518

89

383

62

41

39
6

R. «las- und Rkonvisarentsbrikstion: I.I? I I,S«« IS« —

56. Ries, Ronstor- und RekelAlas (Lp.-lkerik I)
57. ^ RodlAlasveeren (Lp.-Rerik II)
53. Rkoâssrsn (Lx.-Rerik II)
59. Rdonrödrsn eller 4.rt.....

345

2,563
317

232

359

1,692
339

245

14

22
13

961

14. l?spierlàil<stion:
69. Redsrn, Repisrinesso (Rol^stotk, Ltrodstoik), Repier-

spädne i

61. Repier und tierton u. L)
62. Ravdpepior, Reedxsppo (8p.-Rerik I)

S,4S7 S,S4S — »IS

3,399
3,379

497

3,349

3,576
454

459
206

43

I. 8trokindustrie:
63. Ltrodweeron eller àt

7,SS? 7,87» «IS —

195 63 — 42

RbortreA 1»8,8?7 188,404 1047S
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Verkehr nach den Waarengattungen.

1885 1886
Gegenüber 1885

mehr weniger

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

K.
Übertrag

Holzindustrie:

64. Nutzholz, einheimisches und aussereuropäisches, Fass-

198,8? 3 188,404 10,433

dauhen 5,029 6,952 1,923 —
65. Parquetterie und Bauschreinerarboit, grobe 926 881 — 45

66. Holzwauren 1,174 1,188 14 —

L. HUlfsstoffe für Landwirthschaft und Industrie:
3,139 9,OSl 1,893 —

67. Farben und Farbwaaren 542 695 153 —
68. Farbholz 37 24 — 13

69. Farberden 217 182 — 35
70. Salze (Kali und Natronsalze), Yitriole, Chlorpräparate,

Erdsalze u. dergl. 595 385 210
71. Soda 443 481 38 —
72. Salz (Iioeb- und Viehsalz) 721 711 — 10

73. Säuren, Laugen, Beitzen 922 780 — 142

74. Weinstein und Weinhefe 1,143 728 — 415
75. Fett und Fettwaaren, Seifen, Kerzen 813 889 76 —
76. Polstermaterialien, Seegras, Pferdehaar etc. 173 161 — 12

77. Stärke, Stärkemehl 168 246 78 —
78. Chinarinde 7 1 — 6

79. Mineralölo (Petroleum) 3,717 2,219 — 1,498
80. Vegetabilische Öle 1,287 1,230 — 57

81. Harz, Theer, Ilarz- und Theerprodukte 865 2,526 1,661 —
82a. Schwefel 762 693 — 69

82b. (95) Ziindwaaren 48 112 64 —-

83. Sprit 1,594 1,320 — 274

84. Erden aller Art (Sand und Kies), ausschl. Farbenerden 2,069 3,320 1,251 —

85. Eis 164 241 77 —
86. Heu und Stroh 816 956 140 —

87. Futtermittel: Grünfutter, Rüben, Kraftfuttermittel aller
Art 699 380 — 319

88. Sämereien aller Art, ausschliesslich Getreide 245 273 28 —

89. Uüngmittel aller Art 3,029 3,846 817 —

M. Hülfsmittel zum Transport: 31.03G 33,399 1,333 -
90. Fahrzeuge 446 1,715 1,269
91. Leere Gebinde und Emballagen 2,236 2,092 — Iii

N. Nicht rubrizirte Waaren: 3,683 3,803 1,135 —

92. Einzelsendungen 640 859 219 —
93. Sammelladungen 1,439 712 — 727
94. Uobrigo Wagenladungen 134 207 73 —

2,21i) 1,778 — 435

Differenz gegenüber der Güter-Statistik nach Klassen 2,SOI 4,220 1,425 —

Total 5,013 6,003 990 —

Gesammttotal 334,381 339,638 — 5,143

13

Vsâàic naek äsn

t«8S I««« deFvnübor 1885

insdr weniger

louaeii lovnon lonuvii

K,
ÜüsrtruA

Holzindustrie:

64. Xut^Iiolü, vinlieimiseües und ausssreuropäisvlies, ?uss-

»08,87? »88 ,^o» »0,^7»

dauden 5,929 6,952 1,923 —
65. ?urqustterie mid IZuusokieinorarüoit, Frede 926 831 45

66. Ilolsvvauren 1,174 1,188 14 —

d. Hültsstotte tür l.undwirtlisc1iusl und Industrie-
?,»S0 I,8US —

67. Karbon und li'arbwuaron 542 695 153 —
68. ?urb6olii 37 24 - 13

69. I'arbsrdsii 217 182 — 35
76. Lulüs (liuli und àtronsàe), Vitriols, (lllloiprü^urutg,

Lrdsàe u. dorFi. 595 335 219
71. Sodu 443 431 38 —
72. Lulii (Ilovli- und Vivlisal?) 721 711 — 19

73. säuren, lâAvn, Heitren 922 789 — 142

74. IVeinstsin und 5Vein1>sko 1,143 723 — 415
75. 1?ett und Pettwaaren, Leiten, Kerzen.... 813 889 76 —
76. ?olstkrinutvriulien, öueFrus, ?terdoliua.r etv. 173 161 — 12

77. Ltärlco, Ltärlremelil 163 246 78 —
78. Oliinurindo 7 1 — 6

79. Zlineratöle (?etroleuni) 3,717 2,219 — 1,498
39. VkFstaliilisvlio Öls 1,287 1,239 — 57

31. IIuiv, tllioor, Ilur?.- und Vlieerprodukte 865 2,526 1,661 —
82a. Leli^velel 762 693 — 69

826. (95) Tiündwaaron 48 112 64 —
83. sprit ^ 1,594 1,329 — 274

84. Lrdvn aller ^rt (Land und Xios), ausselil. ?arbenerden 2,069 3,329 1,251 —

85. üis 164 241 77 —
86. Keu und strod 816 956 149 —

87. Futtermittel: drünlutter, Rüden, Krattkuttermittel aller
Vrt 699 389 — 319

88- säinsrsien utter 5rt, aussedliessliod dvtreidv 245 273 28 —

89. IlünFinittel aller ilrt 3,929 3,846 817 —

N. Hülfsmittel ?um Iransporl: SI.U7K SS,»00 »SS» —

99. RadrseuFe 446 1,715 1,269 —

91. losere dvbinde und KindallaFön 2,236 2,992 144

H. ^liolit rubri^irte teueren: S,«8S »,807 IISS —

92. Ilin^olsondunFon 649 859 219 —
93. saminelladunFvn 1,439 712 — 727
94. dvdriFv IVaKenIaduuFen 134 297 73 —

S,Ä78 7,778 —
A<?Aeu»5rr </er <?àu'-87nt/«t,'/r »mr/t /l'/ni.xr/» Ä,801 4,LS0 7.4ÄZ -

îvlal S,»I7 0,007 »0» —

Kesammltolal SSC78I SS0,«»8 — 5,»4»
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8. Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.

Balm-

Auf die ganze
länge bezogen

B a h il -
kommen Bruttobetrag der unmittelbaren Einnahmen S u

OJ
-2»

£ _ 4>

« g s

länge per per Wagen- per Bahnki 1o m ete r s 1 °
s I s

Personen Gepäck Güter Zugs-
kilometer

achsen-
kilomcter Personen Gepäck Vieh Güter Total

S a 9
H .9 «

h en

Kilom. Anzahl Tonnen Tonnen Fr. Cts. Cts. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1864 39.3 201,403 927 25,139 4. 09 21.21 9,717 477 67 3,636 13,897 1,517

1865 67 132,426 766 28,262 4. 02 20.19 6,808 387 84 3,856 11,135 982

1866 67 116,059 695 35,017 3. 62 17.95 5,914 345 86 4,520 10,865 675

1867 67 ' 125,831 796 34,628 3. 61 17.li 6,481 400 97 4,516 11,494 628

1868 67 143,041 830 37,205 3. 64 17-32 7,032 427 86 4,786 12,331 661

1869 67 181,573 945 36,986 4. 05 18-16 8,881 471 102 4,892 14,346 689

1870 67 142,343 907 39,602 3. 79 17.13 6,839 441 145 5,027 12,452 673

1871 67 178,506 947 43,238 4. 29 19.65 8,606 492 180 5,604 14,882 695

1872 67 210,395 1,175 50,630 4. 70 19.13 10,231 607 166 6,323 17,327 736

1873 67 225,923 1,278 52,797 4. 28 19.64 10,957 655 170 6,632 18,414 758

1874- 67 243,432 1,296 57,328 4. 65 19.77 11,387 670 173 7,158 19,388 802

1875 67 265,657 1,358 62,619 4. 98 19.66 12,152 707 187 7,736 20,782 749

1876 67 266,069 1,339 71,175 5. 74 20.56 11,978 692 205 8,434 21,309 712

1877 67 244,194 1,327 70,413 5. 32 21.74 11,546 679 228 8,201 20,654 675

1878 67 249,370 1,298 68 407 5. 28 22.49 11,285 669 199 8,384 20,537 655

1879 67 238,853 1,270 72,385 5. 36 23.38 11,239 663 187 8,893 20,982 593

1880 67 253,164 1,472 79,858 5. 66 23.50 12,041 763 196 9,433 22,433 509

1881 67 267,661 1,510 82,223 5. 84 23 37 12,453 788 249 9,728 23,218 556

1882 67 287,044 1,813 97,341 5. 99 24.42 13,829 939 296 11,467 26,531 1,084

1883 67 353,945 2,138 115,065 6. 06 24.77 17,015 1,092 372 12,721 31,200 1,497

1884 67 274,480 1,766 123,927 5. 73 23.87 13,046 918 332 12,896 27,192 1,423

1885 67 288,942 1,874 136,725 5. 69 23.17 13,830 978 247 13,233 28,288 1,138

1886 67 304,559 2,061 132,553 5. 48 22.40 14,458 1,134 288 12,825 28,705 1,132

C. Ausgaben.

1SS5 1SS6

Fr. Cts. Fr. Cts.

758,129 78 A. Vortragsgemässe Entschädigung für die Besorgung des Betriebsdienstes 769,288 64

1,811 70 11. I. Allgemeine Verwaltung, Kosten des Comité 244 25

II. Unterhalt und Erneuerung der Bahnanlagen :

15,832 36 a) Unterhalt der Bahnanlagen 13,100 57

86,733 50 b) Erneuerung des Oberbaues 50,149 63

511 89 III. Expeditionsdienst (Inventar-Ergänzungen) 535 —

109,807 81 IV. Verschiedene Ausgaben 114 272 29

972,827 04 Total der Ausgaben 917,590 38

14

8. LkrorioloAiseks VsrKlsiellUNA âss Vsàskrs unâ âsr ^innAkrnsn.

Kulm-

àik clis g mi? s

1A s F o bezogen

11 si Ii n -
leoiiiiiioii kruttolistrüA <1si' miinittslddioii Himiiiliiiisii « K

- Z Z

längs ,>°r p°r Vaxrn- I>°r II l(dn ki lomài- -S S L
Z Z IZ

I->-rson°n (Z^iâ <Zà
KV k?.2à VWIi (4à ?otal

^ a Z
^ ,S -« m

Iliw.u, àûiilil ?vnno,i ?0,IN(l,I Il-, ci». Lis, i-'i-. IV, IV-, lì IV.

1864 39,s 201,403 927 25,139 4. 09 21,21 9,717 477 67 3,636 13,897 1,517

1365 67 132,426 766 28,262 4, 02 20,>>i 6,808 387 84 3,856 11,135 982

1366 67 116,059 695 35,017 3, 62 17,i>s 5,914 345 86 4,520 10,365 675

1867 67 125,831 796 34,628 3. 61 17.» 6,481 400 97 4,516 11,494 628

1868 67 143,041 830 37,205 3, 64 17-ss 7,032 427 36 4,786 12,331 661

1869 67 181,573 945 36,986 4, 05 18,iK 8,831 471 102 4,892 14,346 639

1870 67 142,343 907 39,602 3. 79 17»s 6,839 441 145 5,027 12,452 673

1871 67 178,506 947 43,238 4, 29 19,ks 3,606 492 180 5,604 14,882 695

1872 67 210,395 1,175 50,630 4, 70 19,11! 10,231 607 166 6,323 17,327 736

1873 67 225,923 1,278 52,797 4, 28 19,(14 10,957 655 170 6,632 18,414 758

1374 67 243,432 1,296 57,323 4. 65 19,7? 11,387 670 173 7,158 19,388 802

1875 67 265,657 1,358 62,619 4. 98 19,kk 12,152 707 187 7,736 20,782 749

1876 67 266,069 1,339 71,175 5, 74 20.sk 11,978 692 205 8,434 21,309 712

1377 67 244,194 1,327 70,413 5, 32 21,74 11,546 679 223 8,201 20,654 675

1878 67 249,370 1,298 63 407 5, 28 22,111 11,285 669 199 8,384 20,537 655

1879 67 233,853 1,27» 72,385 5. 36 23 us 11,239 663 187 8,893 20,932 593

1880 67 253,164 1,472 79,858 5. 66 23,sk 12,041 763 196 9,433 22,433 509

1881 67 267,661 1,510 82,223 5. 84 23 s? 12,453 788 249 9,728 23.218 556

1882 67 287,044 1,813 97,341 5. 99 24,42 13,829 939 296 11,467 26,531 1,084

1883 67 353,945 2.133 115,065 6. 06 24,77 17,015 1,092 372 12,721 31,200 1,497

>884 67 274,480 1,766 123,927 5. 73 23,s? 13,046 913 332 12,896 27,192 1,423

1885 67 288,942 1,874 136,725 5. 69 23,17 13,830 978 247 13,233 28,288 1,138

1886 67 304,559 2,061 132,553 5. 48 22.40 14,458 1,134 238 12,825 28,705 1,132

l). Ku8gàn.

I88S 188«

IV. Cts. 01»,

758,129 78 ^4, Vvrti-ngsgsinässs llntseliädig-iiiig lui- (lis lîvssi-guiig des Ilstrivlisdisiiàs 769,283 64

1,811 70 11, I. i41Igeinsiiio Vvi-ivültiing, llostsii des llomits 244 25

II, lliitei-lislt mid Hi-neiisriiiig- der IIslmtiiiIîiAeii i

15,832 36 g,) llntsrlislt der Hkliiinnlsgeii 13,100 57

86,733 50 b) Uriieuorung des Odsibüiiss 50,149 63

511 89 III. Hxpgditionsdisiist <Invuntîii--lii-gâiisiiligsii) 535 —

109,807 81 IV. Vvrsvliiedeiis i4usgslivii 114 272 29

972,827 04 loàl der ^llsgsbeii 917,590 33
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Die unter Ziffer IIa Unterhalt der Bahnanlagen aufgeführten Ausgaben umfassen:

1. Unterbau: Heben der Geleise zur Entwässerung des Schotterkörpers Fr. 3,508. 20 Cts.

Heben der Geleise auf der Station Rothkreuz „ 2,463. 72 „
Banquetabgrabung bei Km. 14/15 und verschiedene Entwässerungsarbeiten

„ 228. 45 „
Verschiedene kleinere Ergänzungarbeiten u. dgl. „ 357. 35 „

Fr. 6,557. 72 Cts.
2. Oberbau : Abänderung von Weichenzügen auf der Station Kothkreuz in

Folge der Verriegelung der Einfahrtsweichen Fr. 189. 60 Cts.

Auswechslung eines Weichenständers in Zug „ 55. — „
» 244. 60 „

3. Hochbau: Neue Heizeinrichtungen in den Stationsgebäuden Birmonsdorf

und Knonau Fr. 1,053. 24 Cts.

Versetzen einer Wärterbudo und Erstellen eines Verschlages für

die Feuerspritze auf der Station Kothkreuz „ 154. 31 „
Verschiedene kleinere Ergänzungsarbeiten in den Hochgebäuden

der Stationen Birmensdorf, Mettmenstetten, Zug und Cham „ 147. 94 „
Antheil der Nordostbahn an Erstellung einer Putzgrube in der

Lokomotivremise Luzern und an der Pflästerung des Vorplatzes

beim Aufnahmegebäude daselbst „ 1,293. 05 „
„ 2,648. 54 „

4. Mechanische Stationseinrichtungen : Erstellen eines laufenden Brunnens

nebst Zweigleitung in das Stationsgebäude Affoltern „ 2,239. 02 „
5. Telegraphenleitungen etc. : Erstellen von Einfriedigungen in Affoltern,

Mettmenstetten und Knonau Fr. 455. 65 Cts.

Neue Zugbarriero bei Knonau und Verlängern einer Schiebbarriere

in Affoltern „ 672. 08 „
Ummontiren von Wendescheiben von Holz- auf Eisenschwellen und

verschiedene Ergänzungsarbeiten „ 282. 96 „
„ 1,410. 69

Summa wie neben Fr. 13,100. 57 Cts.

Unter Ziffer IV sind ausser den in der Rechnung selbst näher bezeichneten Ausgaben enthalten:

Verschiedene Ausgaben, Beitrag an den Kanton Zug für die Erweiterung der

Zufahrtsstrasse zur Station Cham Fr. 2,700. — Cts.

Abschreibung von disponiblem Inventar u. dgl „ 308. 75 „

Antheil der Nordostbahn an der Erstellung einer Rollbahnverbindung zwischen dem

Bahnhof Luzern und der Landungsbrücke der Dampfboote „ 364. 48 „

Summa, vide Ziffer IV, B 5 Fr. 3,373. 23 Cts.

Für die Erneuerung des Oberbaues wurden Fr. 50,149. 63 Cts. aufgewendet, gegen Fr. 86,733. 50 Cts

im Vorjahr. Nebst der Einzelnauswechslung von schadhaften Oberbaumaterialien fanden streckenweise Gelcis-

umbauten statt:

Ois unter Oilier II a Il n tordait d s r Labnanlagen aukgekudrtsn Vusgaben umfassen:

1. Unterbau: Ilsbsn der Oelsise ?mr Ontwässerung des Lokotterkörpers Or. 3,598. 29 Ots.

Hoben der Oelsise auk der Ltation Kotbkreu? 2,463. 72 „
Oamzuetabgrabung bei Km. 14/15 und versobiedsne Outwässerungs-

arbeiten „ 223. 45 ^

Versobiedsne kleinere Orgän^ungarbeitsn u. dgl. „ 357. 35 ^
Or. 6,557. 72 Ots.

2. Oberbau: Abänderung von 5Vsiobsn?:ügen auk der Ltation Kotbkroux in

Oelg<; der Verriegelung der Oinkabrtswsioben Or. 189. 69 Ots.

Vuswsobslung eines IVsiobsnständms in Oug „ 55. — ^

„ 244. 69

3. Iloobbau: Ksue Ilsi^einriobtungen in den Stationsgebäuden Oirmonsdork

und Knonau Or. 1,953. 24 Ots.

Versetzen einer 'Warterbudo und Orstellen eines Versoblages kür

die Oeuersprit/.o auk der Ltation Kotbkreus? „ 154. 31 „
Versobiedsne kleinere Orgän^ungsarbsiten in den Iloobgebändon

der Ktationsn Oirmsnsdork, Nettmenstetten, Oug und Obam „ 147. 94 „
^ntbsil der blordostbabn an Orstsllung einer Oàgrube in der

Ookomotivrsmiss Ou/ern und an der Ollästerung des Vorplatzes

beim àknakwegsbâude daselbst „ 1,293. 95 „
„ 2,648. 54 „

4. Aeobanisobe Ltationseinriobtungen: Orstellen eines lautenden Orunnens

nebst Oweigleitung in das Ltationsgsbäude Vlkoltern „ 2,239. 92 ^

5. ^Llegrapbenleitungen ete. : Orstellen von Oinkrisdigungon in ^.kkoltsrn,

Aettmenstetten und Knonau Or. 455. 65 Ots.

Heus Ougbarrisre bei Knonau und Verlängern einer Lobiebbarrisre

in ^lkoltern „ 672. 98 „
Ilmmontirsn von VVendesoboiben von Hol?- auk Oissnsobxvellen und

versobiedsne Orgän^ungsarbsitsn „ 282. 96
1,419. 69 „

Luwma wie neben Or. 13,199. 57 Ots.

Unter bilker IV sind ausser den in der Keobnung selbst näbei be/eiebneten Vusgaben ontbalten:

Versobiedsne Ausgaben, Oeitrag an den Kanton Oug kür die Orvvoiterung der

Oukakrtsstrasse ?ur Ltation Obam Or. 2,799. — Ots.

Vbsobrsibung von disponiblem Inventar u. dgl „ 398. 75 „

Vntbeil der Kordostbabn an der Orstsllung einer Kollbabnvsrbindung ^wisoben dem

Oabnbok Ordern und der Oandungsbrüoke der Oampkboots „ 364. 48 „

Summa, vide bilker IV, L 5 Or. 3,373. 23 Ots.

Oür die Orneuornng des Oberbaues wurden Or. 59,149. 63 Ots. aufgewendet, gegen Or. 86,733. 59 Ots

im Vor^abr. Ksbst der Oin/elnauswoobslung von sobadbakten Obsrbanmaterialion landen streoksnwsise Oolois-

umbauten statt:
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Auf der offenen Bahn zwischen Birmensdorf und Bonstetfen, sowie Cham und Rothkreuz

von Eisenschienen, Profil V, mit Holzschwellen auf Stahlschienen, Profil V, mit eisernen

Querschwellen

Auf der offenen Bahn zwischen Birmensdorf und Bonstetten von Eisenschienen, Profil V

auf Stahlschienen desselben Profils unter Belassung der Holzschwellen

Auf der Station Rothkreuz von Eisenschienen, Profil 1Y, auf mittelgute Eisenschienen

Profil V, unter Belassung der Holzschwellen

Zusammei

1,387 Meter.

504

239

2,130 Meter.

Im Jahre 1885 hatten die Geleiserneuerungen sich auf eine Länge von 3,462 Meter ausgedehnt, und es

waren überdies sieben Weichenvorbindungen ausgewechselt worden, im Berichtsjahr dagegen keine.

Über die auf Rechnung des Bauconto ausgeführte Verriegelung der Einfahrtsweichen und Signale auf

der Station Rothkreuz, an deren Kosten die Centraibahn, beziehungsweise die Aargauische Südbahn die Hälfte

beizutragen hat, konnte mit ersterer Verwaltung erst im Laufe dieses Frühjahrs abgerechnet werden, und es wird

daher die Vergütung derselben in der Baurechnung für 1887 erscheinen.

D. Finanzergebniss.

1885 1880
Fr. 1,895,324. 46 Cts. Ertrag des Personen-, Gepäck-, Thier- und Gütertransportes Fr. 1,923,221. 59 Cts.

V 76,257. 12 „ Verschiedene Einnahmen V 75,857. 73 „

Fr. 1,971,581. 58 Cts. Fr. 1,999,079. 32 Cts.

r> 972,827. 04 „ Betriebsausgaben V 947,590. 38 „

Fr. 998,754. 54 Cts. Überschuss der Betriebseinnahmen Fr. 1,051,488. 94 Cts.

V 21,346. 42 „ Ertrag verfügbarer Kapitalien V 17,734. 66 „

V 50,250. n Zuschüsse aus dem Reservefond
n 50,149. 63 „

Fr. 1,070,350. 96 Cts. Fr. 1,119,373. 23 Cts.

Davon ab :

V 350,250. V Einlage in den Reservefond
V 50,250. — „

Fr. 720,100. 96 Cts. Reinertrag Fr. 1,069,123. 23 Cts.

» 243,722. 32 „ Iliezu der Aktivsaldo vom Vorjahr V 123,823. 28 „

Fr. 963,823. 28 Cts. Verfügbar zur Verzinsung des Baukapitals Fr. 1,192,946. 51 Cts.

Dieser verfügbare Ertrag fand folgende Verwendung:

Fr. 840,000. — Cts. 7 °/o Zinsdividende für das Obligationenkapital 7,68 °/o Fr. 921,600. — Cts.

V 123,823. 28 „ Vortrag auf neue Rechnung n 271,346. 51 „

Fr. 963,823. 28 Cts. Fr. 1,192,946. 51 Cts.

16

Vuk der okkenen Laiin ^wiseken LIrmonsdork und Lonstetten, sowie Dbam und Lotbkrou^

von Kisonsebionen, Krotil V, mit Doliisobwellsn auk Ltablsobiensn, Krotil V, mit eisernen

(jusrsebwsllen

Vuk der okkenen Labn ^wiseben Lirmensdork und Lonstetten von Kisonsebionen, Krotil V

auk Ltablsokiensn desselben Krotils unter Lelassung der Dol^sobwsIIen

àk der Ltation Lotbkreus von Kisonsebionen, Krotil IV, auk mittelgute Kissnsokienon

Kroül V, unter Lelassung der Dol^sokwsIIen

êlusammei

1,387 Noter.

504

239

2,130 Neter.

Im dabrs 1885 batten die Dolsissrnousrungon sieb auk eine Länge von 3,462 Nster ausgsdoknt, und es

waren überdies sieben XVsiobenVerbindungen ausgoweobsslt worden, im LoriobtsMbr dagegen keine.

Über die auk keebnung cles Raneonto ausgokübrts Verriegelung der Kinkabrtsweieben und Lignais auk

der Ltation Rotbkrou^, an «koren Hosten «Zie Dentralbabn, bo^iebungswoiss «kie Vargauiselie Lüdbabn die Ilälkte

beizutragen bat, konnte mit ersterer Vorwaltung erst im Lauke dieses Krüb^'abrs abgsreebnot werden, unik es wird

daber die Vergütung derselben in der Lauroobnung kür 1887 orsoboinon.

lZ. ssinsniergeliniZZ

I«««
IV. 1,895,324. 46 (its. Krtrag des Kersonen-, Dopäok-, Lbior- und Diitortransportes Kr. 1,923,221. 59 Dts.

» 76,257. 12 „ Vsrsobiedsne Kinnabmen H 75,857. 73 „

Kr. 1,971,581. 58 (Its. Kr. 1,999,079. 32 Dts.

» 972,827. 04 „ Letriebsausgaben 1) 947,590. 38 „

Kr. 998,754. 54 (its. Üborsobuss der Letriebseinnabmen Kr. 1,051,488. 94 Vts.

21,346. 42 „ Krtrag verfügbarer Kapitalien 17,734. 66 „

« 50,250. 1?
lZusebusss aus dem Resorvskond

11 50,149. 63 „

Kr. 1,070,350. 96 Dts. Kr. 1,119,373. 23 Dts.

Davon ab:

350,250. — « Kinlage in den Reservokond
n 50,250. — „

Kr. 720,100. 96 cîts. Iteinortrag Kr. 1,069,123. 23 0ts.

» 243,722. 32 „ I liexu der Aktivsaldo vom Vor^jabr 123,823. 28 ^

Kr. 963,823. 23 cîts. Verfügbar sur Verzinsung dos Lau Kapitals Kr. 1,192,946. 51 Dt«.

Dieser vsrkügbars Krtrag kand folgende Verwendung:

Kr. 840,00». — cîts. 7 "/n ^insdividonds kür das Dbligationenkapital 7,68 ^/y Kr. 921,600. — cîts.

n 123,823. 28 „ Vortrag auk neue Lsebnung » 271,346. 51 „

Kr. 963,823. 28 cîts. Kr. 1,192,946. 51 Dts.
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Der Überschuss der Betriebseinnahmen beträgt :

°/o 50.66 in Prozenten der Bruttoeinnahmen °/o 52.60

Fr. 14,906. 78 Cts. per Bahnkilometer Fr. 15,693. 86 Cts.

„ 2. 90 „ „ Nutzkilometer „ 2.93 „

Mit Zustimmung des schweizerischen Bundesrates ist die Dividende für das Jahr 1886 bereits im Monat

Februar des laufenden Jahres zur Auszahlung gelangt, und damit sind die vertraglichen Zinsansprüchc der Stände

Luzern und Zug für ihre Kapitalbetheiligungen, sowie der übrigen früheren Inhaber der auf Ende 1876

zurückbezahlten Obligationen, zusammen im Betrage von Fr. 3,626,000. — an die Eisenbahnunternehmung Zürich-Zug-Luzern

vollständig liberirt worden. Nach Art. 18 des Vertrages vom 14. Dezember 1861 mit den Ständen Zürich, Luzern

und Zug über Begründung einer Eisenbahnunternehmung Zürich-Zug-Luzern hatte nämlich der vorerwähnte abgelöste

Theil des Obligationenkapitals nach der Bückzahlung noch so lange pro rata Anspruch auf die jeweiligen Jahresrenten-

Uberschüsse über 41/2°/o, bis derselbe auch für den Zeitraum vor der Aufkündung der Obligationen durch die

Nordostbahngesellschaft, die Bauperiode eingerechnet, zu einer durchschnittlichen Verzinsung von 4'/2 °/o im Jahr,
immerhin ohne Berechnung von Zinseszinsen, gelangt war. Da, wie angegeben, die Rückzahlung auf den

31. Dezember 1876 erfolgte, so bezifferten sich die betreffenden Zinsansprüchc für jode Obligation von
500 Franken

pro 1862: 4*/2 °/o von Fr. 200 für durchschnittlich 135 Tage auf Fr. 3. 37,5 Cts.

1863: 41/2 „ „ „ 400 „ 247,5 „ „ „ 12. 37,5 „
1864: 41/2 „ „ „ 500 „ „ 342 „21. 37,5 „

„ 1865/1876: 4J/2 „ „ „ 500 „ 12 Jahre à Fr. 22. 50 Cts. „ 270. —

Zusammen auf Fr. 307. 12,5 Cts.

Bis Ende 1885 waren hieran ausgerichtet worden:

pro 1862: 3 o/o Bauzins von Fr. 200 für durchschnittlich 135 Tage Fr. 2. 25 Cts.

V 1863: 3
V V V V 400 „ 247,5 „ n 8. 25 „

V 1864: 2,5 V Jahresdividende von Fr. 500 n 12. 50 „
V 1865: 1,75 V

Dasselbe V
8. 75 „

V 1866: 0,8 V n V 4. V

V 1867: 1
V D n 5.

D

V 1868: 1,5 V r> i) 7. 50 „
r> 1869: 2,4 n V V 12. n

D 1870: 1,7 V D n 8. 50 „
•n 1871: 2,7 V 1) » 13. 50 „
V 1872: 3,9 » •n V 19. 50 „
V 1873: 4,4 n V n 22. n

V 1874: 5,4 V n V 27. V

V 1875: 5,5 V n » 27. 50 „

n 1876: 5,8 y> D n 29.
r>

Übertrag Fr. 207. 25 Cts.

3

Dor Üborsoliuss dor IZotriobsoinnabmon beträgt:

6/0 SV.kk in Prozenten dor Lruttooinnabmon v/o gy.ko

Or. 14,906. 78 Ots. per lZabnliilometer Or. 15,693. 86 dis.

„ 2. 90 n Isutziiilometsr ^ 2. 93 „

Kit Zustimmung dos sobwoizorisobon ldundosratbos ist dio Dividends kür das dakr 1886 boreits im Konnt

Oebruar des laukendsn dabrss 7.nr Vuszablung gelangt, und damit sind dio vortraglioben ^insansprüobo dor Ltände

Duzorn und !Zug kür ibre Oapitalbetkeiligungon, sowie dor übrigon krüboren Iniig.bor dor auk lindo 1876 zurück-

bozablton Oliligationen, zusammen im lletrago von Or. 3,626,000. — an die Oisonbabnuntornobmung ^üriob-^ug-Duzorn

vollständig lilioriit worden, ülaob 4rt. 18 dos Vortrage« vom 14. Dszsmbor 1361 mit don Ltändon /üricb, luizcu'u

und /ug über Dsgründung oinor Oisenbalmunternebmung ^ürioli-^ug-l.uzorn batts nämlioli dor vorsrwäbnte abgelöste

Moil dos Obligationonbapitals naob dor Düobzablung nooli so lango pro rata V.nspruok auk dio ^owoiligsn dabrosronten-

Üborsobüsso übor 4^/2^/0, bis dorsolbs auob kür don Zeitraum vor dor Vukkündung dor Obligationen durob dio

Hordostbabngosellsokskt, dio Dauporiodo oingoroobnot, zu oinor durobsobnittlioben Verzinsung von 41/2 v/o im dabr,

immorbin obno Dereebnung von ^inseszinsen, gelangt war. Da, wie angogobon, dio Rüokzablung auk don

31. Dozombsr 1876 orkolgto, so bszikkerten siok dio botrokkondon ^insansprüobo kür ^odo Obligation von
500 kranken

pro 1862: 44/2 v/o von Or. 200 kür duroksobnittliob 135 Vage auk Or. 3. 37,5 Ots.

1863: 4-/2 „ „ „ 400 247,s „ 12. 37,s

1864: 4-/2 „ 500 342 „ 21. 37,5 „

„ 1865/1876: 4^2 „ „ „ 500 „ 12 dabro à Or. 22. 50 Ots. 270. —

iZusammon auk Or. 307. 12,5 Ots.

Dis Onde 1885 waron bisran ausgoriobtst wordsn:

pro 1862: 3 <1/0 Dauzins von Or. 200 kür durobsobnittliob 135 Mgo Or. 2. 25 Ots.

1863: 3 N n n 400 „ 247,5 n 8. 25

1864: 2,5 àbresàiviâenâe von Or. 500 » 12. 50 „
1865: 1,75 » Vasselbe 3. 75 „
1866: 0,8 n » 4. — „
1867: 1

» r „ 5. - „
n 1863: 1,5 p n » 7. 50 „

» 1869: 2,4 N » - » 12.

n 1870: 1,7 1» n » 8. 50 „

» 1871: 2,7 N » - »
13. 50

1872: 3,g n - >>
19. 50

n 1873: 4,4 N » - » 22. — „

» 1874: 5,4 n n 27. — »

1? 1875: 5,5 » 5 » 27. 50 „
1876: 5,8 N n 29. — „

Übertrag Or. 207. 25 Ots.

3
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pro 1877: 1,3 °/o Superdividende über 4^2 °/o hinaus

„ 1878: 1 „ Dasselbe

» 1879: 1,1 „

„ 1880: 1,5 „

„ 1881: 0,9 „

„ 1882: 2,5 „

„ 1883: 3,5 „ ff

„ 1884: 2,5 „

„ 1885: 2,5 „ „

Es verblieben somit noch an Zinsen zu bezahlen

Übertrag Fr. 207. 25 Cts.

v 6- 50 „

» 5. — „

v 5. 50 „

„ 7. 50 „

„ 4. 50 „

„ 12. 50 „

„ 17. 50 „
„ 12. 50 „
„ 12. 50 „

Zusamme l Fr. 291. 25 Cts.

Fr. 15. 87,5Cts.,

welcher Anspruch durch die Auszahlung einer Dividende von 7,68°/o beziehungsweise einer Superdividende von 3,18 °/o

für 1886 mit Fr. 15. 90 Cts. auf die Obligation befriedigt wurde.

Vom 1. Januar 1887 an wird sonach die Nordostbahngesellschaft ausser für ihr Stammkapital von 6 Millionen

Franken auch für die s. Z. für Rechnung des Kantons Zug gemachte Einzahlung von Fr. 800,000 und für den

zurückbezahlten Theil des Obligationenkapitals von Fr. 2,826,000, zusammen für Fr. 9,626,000 voll gewinnberechtigt.

Wie aus der Bilanz ersichtlich, sind nunmehr die entbehrlichen Landabschnitte mit einem Schatzungswerth

von Fr. 4035 von den Baukosten der Bahnanlage ausgeschieden worden.

Nach Prüfung und Abnahme der vorliegenden Rechnungen für das Jahr 1886 durch Ihr Tit. Comité

betrachten wir die Ansprüche der Stände Luzern und Zug an die Eisenbahnunternehmung Zürich-Zug-Luzern aus

dem Vertrage zwischen den Ständen Zürich, Luzern und Zug einer- und der Nordostbahngesollschaft anderseits

vom 14. Dezember 1861, sowie aus dem Vertrage zwischen dem Stande Zug und der Nordostbahngesellschaft

vom gleichen Datum als erledigt. Für den letztern Kanton bleiben einzig noch die aus Art. 20 des erstgenannten

Vertrages abzuleitenden Rechte gewahrt. Dieser Art. 20 enthält nämlich die Bestimmung, dass wenn von Zug nach

Baar von wem immer eine Pferdebahn zur Ausführung gebracht werden sollte, die Hälfte der hiefür erforderlichen

Summe aus dem Baukapital der Eisenbahnunternehmung Zürich-Zug-Luzern gegen Einräumung der entsprechenden

Rechte beigetragen werden müsste.

Genehmigen Sie, Tit. die Versicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Zürich, den 31. Mai 1887.

Namens (1er Direktion der Schweizerischen Nordosthahngesellschaft:
Der Präsident:

Studer.
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pro 1877: 1,s^/o Lupsràiviàsnàs über 4>/2 ^/o Iiinaus

„ 1878: 1 „ Dassslbs

« 1879: 1,1

« 1880: 1,5

„ 1831: 0,g ^

„ 1882: 2,5 „
n 1833: 3,5 „ ^

1384: 2,5 „

„ 1885: 2,5 „ „

Ills vsrblisbsn somit nock an pinson ^u bssalilsn

Übertrag kr. 207. 25 Lits.

« 6. 50 „

» S. — „

r 5. 50 „

r 7. 50

„ 4. 50

12. 50 „
17. 50 „

« 12. 50

12. 50

iZnsamms i ?r. 291. 25 Dts.

Dr. 15. 37,5<üts.,

wslcksr ^nspruck àurck àis às?:aìàunZ sinsr Diviàsnàs von 7,Wt>/g lzs^isliun^swsiss sinsr Zupsràiviàsnàs von 3,18 ^/o

à 1886 mit Dr. 18. 90 Dts. ant àis Obligation bskrisàigt wuràs.

Vom 1. àanuar 1387 an wirà sonack àis Loràostbabngsssllsckakt ausser für iiir Ltammkapital von k Nillionsn

Dranksn auok kür àis s. A. kür kscknung àos Lantons ?ng gsmackto Linîiablung von Dr. 800,000 unà kür àsn

2urüskbs?abltsn Vbsil àss Obligationsnkapitals von Dr. 2,826,000, Zusammen kür Dr. 9,626,000 voll gswinnbsrscktigt.

Vis aus der Bilan?. srsicktliek, sind nnnmslir âis sntbckrlicksn 1.îmàal>scknitts mit oinsm Lckat?ung«wsrtli

von l'r. 4035 von «ton Baukosten àsr Babnanlags ausgssckisàsn woràsn.

Lack Brükung unà ^bnabms àsr vorlisgsnàsn Rscknungsn kür àas .lab r 1836 àurck Ilir lit. Oomits

dstracktsv wir àis Lnsprücks àsr Ltânàs Bu?srn unà ^ug an àis Dissnbabnuntsrnsbmung Xûrisìl-^ng-I.u?orn aus

àsm Vertrags ?wiscksn àsn Ltânâsn /ürick, Bu?srn unà /ug sinsr- unà àsr Loràostbabngssollsckakt anàsrssits

vom 14. Ds?smbsr 1861, sowis ans àsm Vertrags ?wiscksn àsm Ltanàs /ug unà àsr LoràostbabngsssIIsckakt

vom glsicksn Datum als srlsàigt. Dür àsn Ist?tsrn Lanton blsibsn sin?ig nock àis aus Vrt. 20 àss vrstgsnanntsn

Vsrtragss ab?ulsitsnàsn Bsckto gswaìirt. Dissor .4rt. 20 sntbält nämlick àis Bestimmung, àass wenn von /ug nack

Baar von wsm immer sins Bksràsbabn ?ur Vuskütirung gsbrasbt wsràsn sollte, àis llälkto àsr liiskür orkoràsrlicksn

Lumms aus àsm Baukapital àsr Dissnbalinuntsrnckmung /ürick-/ug-Bu?srn gsgsn Diniäumung àsr sntsprscksnàsn

ksckts bsigstragsn wsràsn müssts.

Osnsbmigsn Lis, Vit.! àis Vsrsicksrung unssrsr vollkommsnsn Dockavbtung.

/ürisli, àsn 31. Nai 1887.

>111110118 llvr l)ii'0ktÎ0ii «ler 8elnvei/eri8vli0n Xvrâo8tI>îttiiiAv8eIl8âîìkt!
Dsr l'râsiàont:
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