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An die Generalversammlung der Aktiondre der- Sehweizerischen Nordosthahmgrselsealt,
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Wir geben uns die Ehre, Thnen hiemit den das Jahr 1886 umfassenden vierunddreissigsten Geschiftsbericht

iiber die Verwaltung unsers Unternehmens vorzulegen.

I. Verhiltniss zum Bunde, zu den Kantonen und Landesgegenden.

Bundesgesetze betreffend das Eisenbahnwesen sind im Berichtsjahre nicht erlassen worden.

Dagegen wurden die Verhandlungen mit den Bundesbehtrden, welche durch den Bundesbeschluss
betreffend die Eisenbahntarife vom 19. Dezember 1884 veranlasst worden sind, weitergefiihrt, Die Bahn-
verwaltungen boten hiebei Hand zur Aufstelluﬁg gemeinsamer Ausnahmetarife mit einheitlichen ermissigten Grundtaxen
fiir Heu und Stroh, sowie fiir Gerberrinde bei Aufgabe in Wagenladungen von bloss 5000 Kilogramm. Des Fernern
entsprachen dieselben einer an die Bundesversammlung gerichteten Petition des Schweizerischen Holzindustrievereins, es
mochten dem Holzexport aus der Schweiz ins Ausland niedrigere als die bestehenden Taxen gewidhrt werden, und zwar
in der Art, dass sie fiir Holz, welches in Wagenladungen von 10,000 Kilogramm nach Siidwestdeutschland, Frankreich
oder Ttalien ausgefiihrt wird, dem schweizerischen Durchlauf bis zur betreffenden Grenzstation eine einheitliche Strecken-
taxe von 4,2 Cts. per Tonnenkilometer gewihren; die Nordostbahn konnte der Bildung dieses Exporttarifes um so
eher zustimmen, als auf ihren Strecken Holz in Wagenladungen von 10,000 Kilogramm ohnehin nur die erwihnte
Taxe bezahlt. Uber Verkiirzung der reglementariscilen Lieferfristen fanden ebenfalls Verhandlungen statt, ohne aber
im Berichtsjahr zu einem Abschlusse zu fiihren.

Hinwieder waren wir im Falle, gemeinsam mit den Verwaltungen der Gotthardbahn und Centralbahn das
Eisenbahndepartement auf die Nothwendigkeit aufmerksam zu machen, die in dem bundesrdthlichen Bericht
vom 23. November 1883 betreffend das Kisenbahntarifwesen niedergelegten Grundsitze iiber die Gewiihrung
ermiissigter Taxen fiir nither gelegene Stationen einer Erginzung oder Prizisirung zu unterstellen, veranlasst durch
die bei den Gotthardtarifen zu Tage tretenden Verhiltnisse. Die deutschen Bahnen berechnen nédmlich fiir einzelne
Artikel, namentlich fiir Steinkohlen, Roheisen und Eisenfabrikate, falls dieselben nach Italien gehen, bedeutend niedrigere
Siitze als fiir gleiche Transporte nach der Schweiz. Hieraus erklirt sich, dass namentlich ab norddeutschen Stationen
Sendungen der erwiihnten Artikel nach Luino geringere Taxen bezahlen als nach schweizerischen Stationen. Miissten
die Taxen fiir Luino allen von diesem Verhiltniss betroffenen schweizerischen Stationen gewiihrt werden, so wiirde
der Nutzen, welchen die erwiihnten ermiissigten Taxen nach Italien den deutschen und schweizerischen Bahnen
gewiihren, durch die Einbusse auf den deutsch-schweizerischen Tarifen aufgezehrt werden. Immerhin wiirden sich die
schweizerischen Bahnen vielleicht auch noch zu diesfilligen Opfern verstanden haben, wenn die deutschen Bahnen

grundsiitzlich sich geneigt gezeigt hiitten, ihrerseits in wesentlichem Betrage zur Ausgleichung der in Frage stehenden



Taxdifferenzen mit beizutragen. Allein dieselben liessen sich nur beim Kohlenverkehr zu einer theilweisen Konzession
in solchem Sinne herbei und lehnten ausdriicklich jede Konsequenz aus diesem Zugestindniss ab. Die Folge ist,
dass, sofern die im bundesriithlichen Beschluss niedergelegten Grundsitze iiber die Riickwirkung ermissigter Taxen
im Verkehr mit Italien durchgefiihrt werden miissten, die schweizerischen Bahnen dieselben in ihrem ganzen Umfang,
auch soweit dieselben lediglich aus den Taxdifferenzen auf deutschem Gebiete sich erkliren, allein zu iibernehmen
hiitten, und dass hieraus der Nordostbahn und Centralbahn Opfer erwachsen wiirden, wofiir sie niemals aus den in
Frage kommenden deutsch-italienischen Transporten cin ausreichendes Aquivalent erhoffen kiénnten. Aus diesem
Grunde mussten die Schweizerbahnen ihre Mitwirkung an der seit Jahren als wiinschbar erkannten Neuberechnung
der deutsch-italienischen Giitertarife, wovon auch die neue Erstellung der schweizerisch-italienischen Tarife abhingt,
vorliufig noch ablehnen.  Dies hatte wiederholte schwierige Auseinandersetzungen mit den am Gotthardverkehr
betheiligten deutschen Bahnen zur Folge und nothigte die Schweizerbahnen zu der obenerwiihnten Anregung beim
Eisenbahndepartement, indem dieselben sich des Eindrucks nicht erwehren konnen, dass bei Abfassung des Berichtes
vom 23. November 1883 Verhiltnisse der geschilderten Art dem Bundesrathe nicht vorgeschwebt haben, und dass
damals wohl Niemand in den Bundesbehdrden an die Herbeifiihrung einer Sachlage dachte, welche mit den leitenden
Gedanken der internationalen Vereinigung fiir die Gotthardbahn sich kaum vereinbaren lisst. Die Erledigung dieser
Angelegenheit zog sich ins laufende Jahr hiniiber.

In unserem 32. Berichte, das Jahr 1884 umfassend, haben wir das Protokoll mitgetheilt, welches mit dem
schweizerischen Bundesrath betreffend Bereinigung des Bauconto der Nordostbahn unterm 14, April 1885
vereinbart worden war, und dessen wesentliches Resultat darin bestand, dass die Nordostbahn eine Aversalsumme von
25 Millionen Franken zur Amortisation tibernahm. In diesem Protokoll hat ein Aktionéir einen Irrthum zu finden geglaubt,
insofern die gedruckte Bilanz vom 31. Dezember 1883 zu Grunde gelegt worden sei, wihrend doch die Generalversammlung
des Jahres 1884 den Bauconto dieser Bilanz bereits um Fr. 699,734.90 Cts. fiir abgeschriebene Geldbeschaffungs-
kosten entlastet habe. Der Einwurf ist wenigstens formell begriindet und verdient eine Erklirung. — Nachdem das
Bundesgesetz iiber das Rechnungswesen der Hisenbahnen vom 21. Dezember 1883 am 15. April 1884 in Kraft
getreten war, beschiftigte sich das Eisenbahndepartement sofort mit der Ausfiihrung desselben, und schon nach wenigen
Monaten erhielten wir eine Zusammenstellung der beanstandeten Posten der Bilanz. Selbstverstiindlich konnte hiefiir
nur die Bilanz vom 31. Dezember 1883 als Grundlage dienen und desshalb finden sich auch die Ziffern derselben
im Schlussprotokoll wieder. Inzwischen hatte die Generalversammlung vom 30. Juni 1884 beschlossen, obige
Fr. 699,734. 90 Cts. Geldbeschaffungskosten auf verschiedenen, zum Theil schon lingst riickbezahlten Anleihen vom
Bauconto abzuschreiben, da diese Posten unméglich hitten aufrecht erhalten werden konnen. Die eigentlichen Ver-
handlungen iiber die weitere Bereinigung der Bilanz begannen im September 1884 und sind im Geschiiftsbericht fiir dieses
Jahr geschildert; in dieser Darstellung ist jedoch iibersehen worden, darauf aufmerksam zu machen, dass' dic im
Juni beschlossene Abschreibung zwar als Thatsache vorausgesetzt, aber gleichwohl die nicht rektifizirte Bilanz von
1883 zu Grunde gelegt wurde. Uber den Sinn des Schlussprotokolls herrschte unter den Kontrahenten kein Zweifel,
aber das Missverstiindniss ist erklirlich. In der Bilanz vom 31. Dezember 1884 ist denn auch neben den laut
Ubereinkunft erfolgten Skripturen die fragliche Summe von Fr. 699,734. 90 Cts. noch besonders vom Bauconto in
Abzug gebracht.

In unserm letzten Geschiiftsberichte haben wir IThnen Kenntniss von der neuen Klage gegeben, die wir
hinsichtlich der Betheiligung des Fiskus des Kantons Ziirich bei der Unternehmung Ziirich-Zug-
Luzern dem Bundesgerichte eingereicht hatten und die auf Reszission des Vertrages vom 5. Mai 1873, also auf



Wiederherstellung des im Art. 18 des Vertrages vom 14. Dezember 1864 vorgesehenen Kiindigungsrechtes abzielte.
Die Nordostbahn ist durch Urtheil vom 11. Dezember 1886 auch mit dieser Klage abgewiesen worden, indem das
Bundesgericht von der Ansicht ausging, es sei nicht geniigend dargethan, dass bei Abschluss des angefochtenen
Vertrages bei beiden Kontrahenten die Meinung gewaltet habe, es solle der Vertrag nur zu Recht bestehen, wenn
die Voraussetzungen (némlich der baldige Bau der Linie Thalweil-Zug), die fiir dessen Eingehung bestimmend
gewesen sein mogen, auch wirklich zutreffen, Zudem konne nicht gesagt werden, dass die im Vertrage vom
5. Mai 1873 vorgesehene Konversion zur Zeit unmdglich geworden sei, da die Erfillung der Bedingung fiir diese
Konversion, nimlich der Bau der Linie Thalweil-Zug, so viel aus den Akten ersichtlich, ausschliesslich vom Willen
und von der finanziellen Erstarkung der Nordostbahn abhénge; wenn aber auch die Konversion wirklich unmdglich
geworden wiire, so wiirden desshalb doch nicht die Kiindigungsbestimmungen des frithern Vertrages wieder aufleben;
vielmehr lige im gedachten Falle einfach ein Rechtsverhiltniss vor, iiber dessen Aufldsung vertragliche Bestimmungen
nicht bestehen. — Wir betrachten diese Angelegenheit damit keineswegs als erledigt und werden wahrscheinlich bei
der niichsten Berichterstattung im Falle sein, iiber weitere Schritte Mittheilungen zu machen.

Die im letztjihrigen Geschéftsberichte erwidhnte Klage des Verwaltungsrathes der Kisenbahngesellschaft
Ftzweilen-Schaffhausen auf Verbot der Ausrichtung von Dividenden fiir die Jahre
1880 bis und mit 1884 ist von der ersten Instanz mittelst Urtheil vom 22. September 1886 hinsichtlich der
Dividenden fiir die Jahre 1880 bis und mit 1883 gutgeheissen, hinsichtlich der Dividende fiir das Jahr 1884 dagegen
in Ubereinstimmung mit dem, auf Klage des Komite fiir Begriindung einer rechtsufrigen Ziirichscebahn unterm
10. April 1886 erlassenen bundesgerichtlichen Entscheide abgewiesen worden. Die von beiden Parteien eingelogte
Berufung wurde in der Folge allseitig fallen gelassen, worauf durch Beschluss der Appellationskammer des Obergerichtes

vom 4. Dezember 1886 das erstinstanzliche Urtheil als in Kraft erwachsen erklirt wurde.

Ein Versuch des Komite fiir Anstrebung einer Eisenbahn von Biilach nach Schaff-
hausen, die zur Ausrichtung einer Dividende an die Priorititsaktionire fir das Jahr 1884 bestimmten Fr. 660,000
mit Beschlag zu belegen, fand schon im summarischen Verfahren seine Erledigung, indem das beziigliche Gesuch
vom Audienzrichter des Bezirksgerichtes Ziirich mittelst Verfiigung vom 13. April 1886 abgewiesen und dann vom

Arrestimpetranten nicht weiter verfolgt wurde.

Im Mai 1886 lud das schweizerische Eisenbahndepartement die Nordostbahn und die Centralbahn zu einer
Konferenz iiber die Frage der Ein fiihru ng von Nachtziigen ein, legte ihnen hiebei das Projekt eines
Nachtzuges zwischen Ziirich und Bern vor und verlangte dariiber eine Kostenberechnung. Die beiden Verwaltungen
fertigten diesen Kostenvoranschlag anj bevor derselbe aber in die Hinde der Behorde gelangt war, erhielten sie die
telegraphische Nachricht, dass der Bundesrath die Einfiihrung dieses Nachtzuges beschlossen habe. Unter Einreichung
des Kostenvoranschlages gaben die beiden Bahnen der Ansicht Ausdruck, dass die vom Departement aufgestellte Fahr-
ordnung der Nachtziige nicht geeignet sei zur Vermehrung des Personenverkehrs, und dass letzterer Zweck bis zu
einem gewissen Grade nur erreicht werden konnte, wenn die Nachtziige nach beiden Fahrrichtungen Anschluss an
durchgehende Schnellziige der auslindischen Bahnen erlangen und auch iiber Schweizergebiet mit der zulissigen
Maximalgeschwindigkeit gefahren wiirden. Mit Riicksicht auf diese Verhiiltnisse und die grosse Zahl der Ziige, welche
schon jetzt von friih bis spat zwischen Ziirich und Bern zirkuliren, lehnten die genannten Bahnverwaltungen die
Pflicht zur Ubernahme der Kosten dieses lediglich postalischen Interessen dienenden Nachtzuges ab und erklirten,

zur Ausfiihrung desselben nur unter der Voraussetzung Hand bieten zu konnen, dass fiir dessen Kosten vom Bund



voller Ersatz geleistet werde. In Antwort hierauf erklarte der Bundesrath, dass er die Nordostbahn und die Centralbahn
zur Ausfithrung der Nachtziige verpflichtet habe auf Grund von Art. 33 des Eisenbahngesetzes, nach welchem der Entscheid
dariiber, in welcher Weise den Bediirfnissen des durchgehenden Verkehrs Rechnung getragen und in einander greifende
Fahrtenpline geschaffen werden sollen, in letzter Instanz in die Hand des Bundesrathes gelegt sei, welcher gefunden
habe, dass ein Bediirfniss fiir Einfithrung der Nachtziige voriiegé. Den Gesellschaften stehe nun allerdings das Recht
zu, dem Bundesgericht die Frage zum Entscheid vorzulegen, ob und in welchem Masse Dritte an die Mehrausgaben
der Nachtziige beizutragen haben, wenn sie glauben, dass ihmen diese billigerweise nicht allein zugemuthet werden
konnen, jedenfalls sei aber unter diesen Dritten nicht die eidgendssische Postverwaltung mitverstanden.

Die Einfilhrung der Nachtziige erfolgte nunmehr auf den 25. Juli 1886.

In der Konferenz zur Berathung des Winterfahrtenplans erklirte das Departement von vornherein, dass von
einer Beseitigung der Nachtziige keine Rede sein und es sich nur um eine Verbesserung derselben handeln konne.

Der Bundesrath befahl auch wirklich die Ausfithrung der Nachtziige fiir den Winterdienst, jedoch unter
Ausdehnung derselben bis und ab Genf und mit einer verbesserten Fahrordnung, namlich Ziirich ab 8.45 Abends, Genf
an 6.— Morgens, Genf ab 12.30 Nachts, Ziirich an 9.49 Vormittags. Hienach kam fiir die Nordostbahn nur ein
neuer Zug auf der Strecke Brugg-Aarau und kein eigentlicher Nachtdienst mehr in Frage, und wir verzichteten daher
auf eine Entschidigungsforderung fiir den fraglichen Zug im Winterdienst. Aus der Fiihrung der Nacht-
zi'xgc vom 25. Juli bis 15. Oktober sind der Nordostbahn und Centralbahn Fr. 29,721. — effektive Mehrkosten ent-
Die beziiglichen Kostenrechnungen wurden mit den Frequenznachweisen dem Bundesrath eingereicht, mit

man wolle, bevor man den Schutz der Gerichte anrufe, ihn um nochmalige Erwigung der Angelegenheit

standen.

der Erklirung,
ersuchen, indem man nicht annehmen kénne, dass der Bundesrath an der unbedingten Ablehnung der Entschidigung

fir die diesfilligen Kosten festhalten werde, zu welcher ihn, ganz abgesehen von den Rechisgriinden, Riicksichten

der Billigkeit bestimmen diirften. Hierauf haben die genannten Bahnverwaltungen noch keine Antwort erhalten.

Bevor der im vorjihrigen Geschiiftsbericht besprochene Prozess mit dem Bunde betreffend Ersatz der Kosten
fiir die separate Fiihrung des St. Galler Schnellzuges spruchreif geworden war, hatte sich der neue Konflikt mit dem
Bunde betreffend die Tragung der Kosten der Nachtziige entwickelt. Wir hielten es fiir zweckmiissig, dass
die den beiden Prozessen gemeinsame grundsitzliche Frage, inwiefern der Bund fiir vom Bundesrathe geforderte, iiber die
konzessionsgemiissen Pflichten einer Bahnunternehmung hinausgehende Fahrleistungen ersatzpflichtig erklirt werden
kinne, nicht bei dem — ecinen relativ geringen Streitwerth betreffenden — Prozesse iiber den St. Galler Schnellzug,
sondern bei dem finanziell viel wichtigern Prozesse iiber die Nachtziige erstmals zum Entscheide gelange, um so mehr,
als bei letzterm Prozesse noch andere Verwaltungen betheiligt sind. Wir entschlossen uns daher, jenen Prozess fallen
zu lassen, nicht ohne dem schweizerischen Bundesgerichte und dem Bundesrathe von den Griinden, die uns zu
diesem Verzichte bestimmt hatten, Kenntniss zu geben, um dadurch etwaigen unrichtigen Deutungen unserer Ent-

schliessung vorzubeugen.

Im Jahre 1882 hatten sich die Gemeindriithe Aussersihl und Wiedikon an den Bundesrath mit dem Begehren
gewendet, dass die Nordostbahn, gestiitzt auf Art. 14 des Bundesgesetzes iiber Bau und Betrieb von Eisenbahnen
vom 23. Dezember 1872, zur Anlage und Einrichtung einer Station Aussersihl-Wiedikon verhalten
werde, wogegen sich die beiden Gemeinden zu angemessenen Leistungen zum Voraus bereit erklirten. Gegeniiber
diesem Begehren nahm diesseitige Verwaltung den Standpunkt ein: Die Einschaltung einer neuen Station auf der
linksufrigen Ziirichseebahn zwischen Ziirich und Enge erfordere einen bedeutenden Kapital- und einen bleibenden

erheblichen Zins- und Betriebsaufwand, welchem keine Mehreinnahmen gegeniiber stehen, da die neue Station ihren



Verkehr nur den Stationen Ziirich und Enge entlehnen und selbst keinen neuen Verkehr erdffnen werde. Die Vor-
theile, die mit der Benutzung des Centralgiiterbahnhofes Ziirich fiir den Giiterverkehr verbunden seien, wiegen alle
iibrigen von der neuen Station erhofften Bequemlichkeiten auf, und es werde durch die Einschaltung einer solchen
der Gross- und Fernverkehr des Platzes Ziirich entschieden erschwert. Hine Station Aussersihl-Wiedikon sei somit
kein Bediirfniss, und es finde der Art. 14 des Eisenbahngesetzes im vorliegenden Falle keine Anwendung; sollte der
Nordostbahn die Anlage einer solchen dennoch aufgezwungen werden, so verlange sie Ersatz der Erstellungs-, sowie
der jihrlichen Betriebs- und Unterhaltungskosten ; weil sodann aus der Einschiebung einer neuen Station zwischen Ziirich
und Enge die Verlegung einer Verkehrsquote von Ziirich auf Aussersihl und ein daheriger Einnahmenausfall resultire,
so verlange die Nordostbahn fiir diese Station wenigstens im Verkehre nach und von dem linken Seeufer die Bewilligung
der Taxen fiir Ziirich. Der Bundesrath ordnete hierauf die Erhebung einer Expertise iiber die Frage an, ob die
Anlage einer solchen Station Bediirfniss sei. Das Gutachten lautete gegen unser Erwarten fiir die Petenten giinstig.
In der Vernehmlassung auf das ihnen mitgetheilte Gutachten gaben die Gemeindrithe unter Ratifikationsvorbehalt
der Gemeinden die Erklirung ab : derjenige von Anssersihl, dass der Beitrag von Fr. 25,000 bloss unter der Bedingung
anerboten werde, dass die Station auf die innere Seite plazirt werde; derjenige von Wiedikon, dass eine Subvention
von Fr. 20,000 —25,000 nur beabsichtigt sei, wenn die Station auf der iusseren Seite der Bahnlinie angelegt werde.
Der Bundesrath verlangte dann eine bindende Erklirung betreffend die finanzielle Betheiligung der Gemeinden, worauf
die Gemeindeversammlung Wiedikon eine Subvention in der angegebenen Hohe unter verklausulirten, fiir die Nordost-
bahn ganz unannehmbaren Bedingungen beschloss, withrend die Gemeindeversammlung Aussersihl beschloss, auf die
Frage der Subventionirung nicht einzutreten, vielmehr den Bundesrath zu ersuchen, auf Grund des Expertengutachtens
iiber das Bediirfniss und die Lage der Station zu entscheiden. Trotz dieser ablehnenden Haltung der betheiligten
Gemeinden trhg der Bundesrath kein Bedenken, die Nordostbahn zur Erstellung einer Station Aussersihl-Wiedikon fiir
den Personen- und Gepiickverkehr anzuhalten, ihr anheim gebend, ,gegen die interessirten Gemeinden diejenigen An-
pspriiche auf Betheiligung an den Kosten der neuen Station geltend zu machen, zu welchen sie die von den
,Gemeinden im Laufe des Verfahrens abgegebenen Erklirungen berechtigen mégen! Uber das Emplacement der

Station und die Taxfrage werde der Bundesrath entscheiden, nachdem die Nordostbahn hieriiber die ndthigen Vor-

lagen gemacht haben werde.

Wie wir schon in unserm vorjihrigen Berichte mittheilen konnten, hat der schweizerische Bundesrath zur Priifung
der ihm von uns eingereichten Berechnungen iiber die muthmasslichen Krgebnisse der verschiedenen Moratoriums-
linien eine Kommission von drei Experten ernannt. Es wurden mit dieser Aufgabe betraut die Herren Ingenieure
(. Koller und M. Buri, nebst Herrn Jules Grandjean, fritherem Mitglied der Direktion der Jura-Bern-Luzern-Bahn,
und es haben dieselben in einem vom 10. August 1886 datirten Gutachten dem schweizerischen Post- und Eisenbahn-
departement das Resultat ihrer Arbeiten eingereicht. Wenn die Ziffern, zu welchen sie dabei gelangt sind, auch
mehr oder weniger von denen, die wir gefunden haben, abweichen, so sind die Differenzen doch nicht bedeutender,
als dies durch die Schwierigkeit und Unsicherheit einer solchen Rechnung iiberhaupt erklirlich ist. Das Letatere
gilt namentlich fiir die Berechnung der Betriebseinnahmen, und es diirfte nicht schwer fallen, Beispiele von Rentabilitiits-
berechnungen neuer Linien anzufiibren, deren Voraussagen durch die wirklichen Einnahmen bei Weitem nicht erreicht

wurden. Nichtsdestoweniger sind wir von der (ewissenhaftigkeit, mit welcher die Experten gearbeitet haben,

iiberzeugt.
Nachdem das Gutachten in die Hinde des Bundesrathes gelangt war, erhielten wir durch den Vorsteher

des Kisenbahndepartements zuerst am 2. Oktober 1886 auf miindlichem Wege die Mittheilung, dass die Frage

der Moratorien im Bundesrathe wahrscheinlich mit dem Gedanken des Riickkaufs der Nordostbahn werde in
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Verbindung gebracht werden, und mit Schreiben des Bundesrathes vom 5. November wurde uns offiziell angezeigt, dass
die hohe Behirde beschlossen habe, vor Abgabe ihres Entscheides in der Angelegenheit der Moratoriumslinien die Frage
eines Riickkaufs der Nordostbahn durch den Bund in Berathung zu ziehen, und dass zu diesem Zwecke eine Delegation
von drei ihrer Mitglieder ermiichtigt worden sei, mit uns sich hieriiber ins Benehmen zu setzen. Dieser Anzeige folgte
eine Binladung zur Konferenz auf dem Fusse nach. Eine zuerst auf den 10. November beabsichtigte Sitzung derselben
wurde auf den 13. November verschoben, nachdem die Direktion den Wunsch geiiussert hatte, vorher den Verwaltungsrath
der Nordostbabn um Vollmacht zu den Unterhandlungen anzugehen. Diese Vollmacht wurde von letzterem in der
Sitzung vom 11. November ertheilt, und zugleich eine Kommission von fiinf Mitgliedern bezeichnet, welche gemeinsam mit
der Direktion die erforderlichen Schlussnahmen zu berathen habe, alles jedoch unter Vorbehalt der Ratifikation des
Verwaltungsrathes und der Generalversammlung der Aktionére, und in der Meinung, dass zum Abschlusse eines
Kaufvertrages nur Hand zu bieten sei, wenn gleichzeitig die Angelegenheit der Baumoratorien ihre definitive Erledigung

im Sinne einer ginzlichen Liberirung der Nordostbahn von ihren Bauverpflichtungen finde.

Die Direktion, in Verbindung mit der erwithnten Kommission, ernannte nun eine Delegation von vier
Mitgliedern zur Fiihrung der miindlichen Unterhandlung, und die daherige Besprechung fand am 13. November in
Bern statt. Von Seite des Bundesrathes wohnten derselben bei die Herren Welti und Hammer, und es wurde der
hierseitigen Abordnung ertffnet, die sich widerstreitenden Interessen der Nordostbahn und der Moratoriumsgegenden
seien am Besten durch den Bund zu verséhnen und zwar auf dem Wege des Riickkaufs. Der Bund wolle dabei
kein Geschift machen, konne aber auch keine Baupflicht iibernehmen, sondern wiinsche, dass den Komites billige
Propositionen gemacht werden. Die Unterhandlungen dariiber sollten gleichzeitig mit denen iiber den Kaufpreis der

Nordostbahn gefiihrt werden.

Die hierseitige Delegation theilte den Beschluss des Verwaltungsrathes mit, wonach die Nordostbahn von den
Bauverpflichtungen giinzlich liberirt sein miisse, bevor sie in Kaufverhandlungen eintreten konne. Kine Besprechung

des Kaufpreises halte sie daher zur Zeit nicht fiir opportun.

Man einigte sich schliesslich dariiber, dass von Seite des Bundesrathes mit den Komites unterhandelt werde,
und dass die Nordostbahn sich inzwischen iiber den Kaufpreis schliissig machen und ein Verzeichniss der Kaufobjekte

aufstellen solle.

Da die ferneren Verhandlungen nicht mehr ins Berichtsjahr, sondern ins laufende Jahr fallen, so kdnnten
wir hier abbrechen; wir glauben aber den Wiinschen unserer Aktiondire zu entsprechen, wenn wir noch einige
weitere Mittheilungen folgen lassen. ‘

Nachdem die bundesriithliche Delegation die Abgeordneten der Komites der Reihe nach zu Verhandlungen
nach Bern eingeladen hatte, gaben die meisten der letztern im Laufe des Monats Januar schriftliche Erklirungen an
Herrn Bundesrath Welti, Vorstand des schweizerischen Post- und Eisenbahndepartements, ab, die wir hier wortlich
folgen lassen:

I. Komite fiir Begriindung einer rechtsufrigen Ziirichseebahn (26, Januar 1887).

pAuf Ihre Einladung hin geben wir Ihnen untenstehend unter Ratifikationsvorbehalt seitens unserer
Gesellschaftsorgane und der betheiligten Landesgegend die allgemeine Umschreibung der Anforderungen, an welchen
das Komite fiir Begriindung einer rechtsufrigen Ziirichseebahn festhalten miisste, falls der Bund
den Riickkauf der Eisenbahnlinien der Schweizerischen Nordostbahn bewerkstelligen und damit gleichzeitig auch
die — reduzirten — Verpflichtungen dieser Gesellschaft beziiglich der sogenannten Moratoriumslinien zu eigener

Erfillung iibernehmen wiirde:



I. Erstellung und Betrieb einer rechtsufrigen Ziirichseebahn nach Massgabe der Konzessionsbestimmungen
und nach Massgabe des Vertrages zwischen der Nordostbahngesellschaft und dem Komite fiir Begriindung
einer rechtsufrigen Ziirichseebahn betreffend den Bau und Betrieb dieser Linie, vom 5./30. Juni 1873,
und zwar in der Meinung,

dass der Bau der Strecke Stadelhofen bis Bahnhof Rappersweil mit einer Trajekteinrichtung zwischen
der Station Tiefenbrunnen und der Station Wollishofen fiir die Ermdglichung eines durchgehenden
Giiterverkehrs sofort nach erfolgtem Riickkauf der Nordostbahn durch den Bund in Angriff genommen
und innert noch zu vereinbarender Frist dem Betriebe iibergeben werde, und

dass fiir die Erstellung des Verbindungsstiickes Stadelhofen bis Bahnhof Ziirich Frist eingeriumt
wird bis nach Ablauf von 15 Jahren, vom Zeitpunkt des erfolgten Riickkaufes durch den Bund

an gerechnet.

II. Vorbehalten bleibt die Verstindigung iiber spezielle Fragen, wie z. B. Wahl des definitiven Trace der
Bahn, Subventionen der Landesgegend ete.

III. Fir die Dauer des Provisoriums sollen fiir den Betrieb der Bahnstrecke Stadelhofen-Rappersweil folgende

Grundsiitze zur Anwendung kommen:

a) Besorgung des Giiterverkehrs zu gleichen Taxen und Bedingungen, wie wenn die Bahn bereits
fertig gebaut, und zwar das Verbindungsstiick Stadelhofen-Bahnhof nach dem schon genehmigten Trace
erstellt wiire, d. h. gemiiss den fiir dieses Trace sich ergebenden Tarifen, ohne Zuschlagstaxe.

Véllige Gleichstellung der rechtsufrigen Stationen mit allen iibrigen Stationen der Nordostbahn,
speziell mit denjenigen der linksufrigen Ziirichseebahn mit Bezug auf Taxen, direkte Tarife mit
schweizerischen und auslindischen Stationen, Transportbedingungen ete. etc., namentlich auch beziiglich

der Lieferfristen.

b) Mit Bezug auf den Personenverkehr: Organisation eines geniigenden und richtigen Tramway-
dienstes, sei es eines selbstindigen oder cines solchen der Ziircher Tramwaygesellschaft, von der
Station Stadelhofen zum Bahnhof Ziirich, zur Verbindung mit den korrespondirenden Ziigen, bei

moglichst geringem Zeitverlust.

¢) Gleichstellung des rechten Ufers mit dem linken, soweit dies die Verhilltnisse gestatten, namentlich
wird verlangt:
Eine geniigende Anzahl tiglicher Ziige, Anschluss an die im Bahnhof ein- und auslaufenden Friih-
und Spitziige;
direkte Gepickabfertigzung nach Bahnhof Ziirich und weiter;
Ausgabe von direkten Billeten nach allen bedeutenden Stationen def Schweiz;

Berechnung der Personentaxen nach den effektiven Distanzen.

Wie wir schon in der Besprechung mit Thnen und den bundesriithlichen Delegirten vom 14. dies erKlirten,
sollen diese Eroffnungen lediglich den Charakter eventueller Erklirungen haben. Wir halten in erster Linie auch dem
Bunde als eventuellem Riickkiiufer gegeniiber an all den Rechten fest, wie diese sich aus den Vertrigen mit der
Nordostbahngesellschaft betreffend den Bau und Betrieb einer rechtsufrigen Ziirichseebahn ergeben. Dieser Standpunkt
soll aber keineswegs unsere Gieneigtheit ausschliessen, mit Ihnen die Angelegenheit auch spiterhin auf dem Wege

der Unterhandlungen weiter zu fiihren.“
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II. Initiativ-Komite fiir eine Eisenbahn Eglisau-Schaffhausen (29. Januar 1887).

»Die Delegation des Initiativkomite fiir die nordostbahnliche Moratoriumslinie Eglisau-Schaffhausen,
bestehend aus den Herren Regierungsrath Niigeli in Ziirich, Nationalrath Scheuchzer in Biilach, Bezirksrath Siegrist
in Rafz und Regierungsrath Moser-Ott in Schaffhausen, welche am 20. d. M. zu einer Konferenz mit den Herren
Bundesrithen Welti, Ruchonnet und Hammer behufs miindlicher Besprechung iiber die fragliche Moratoriumslinie
eingeladen worden ist, beehrt sich anmit, dem Verlangen, die gestellten Begehren schriftlich einzugeben, in
Folgendem nachzukommen:

»L0s ist uns von unserm grossern Komite die Instruktion geworden, auf dem Begehren der Ausfiihrung
pdes mit der Nordostbahn unterm 7. November 1873 abgeschlossenen Vertrages zu beharren. Das Komite
phillt dafiir, dass die im Moratoriumsvertrage vom 1. Juni 1877 vorgesehene Erstarkung der Nordostbahn
,eingetreten, und letztere somit anzuhalten ist, die beziiglichen Verpflichtungen successiv zu erfiillen.*

Diese von uns gestellte Forderung ist der bestimmte Ausdruck der uns von unserm grossern Komite
ertheilten Instruktion.

Im Ubrigen verweisen wir auf unser Expose vom 28. Januar 1886, das wir am 26. April v. J. an Herrn

Ingenieur Koller zu Handen der bundesriithlich angeordneten Dreierkommission eingegeben haben.*

III. Verwaltungsrath der Eisenbahngesellschaft Ktzweilen-Schaffhausen (2. Dezember 1886).

»Der Verwaltungsrath der Eisenbahngesellschaft Etzweilen-Schaffhausen, nach Anhrung des Berichtes
seiner Abgeordneten, der Herren Regierungsprisident Vogler in Frauenfeld, Dr. Hanbhart in Diessenhofen und
Bankpriisident Habicht-Oechslin in Schaffhausen, iiber die am 22. November 1886 im Bundesrathshause in Bern
abgehaltene Konferenz mit der bundesriithlichen Delegation, und zwar den Herren Bundesrithen Welti, Ruchonnet
und Hammer, betreffend die Moratoriumslinie Etzweilen-Schaffhausen,

in Bestitigung der in genannter Konferenz durch die herwirtigen Abgeordneten an die bundesriithliche
Delegation ausgesprochenen Bereitwilligkeit, zur Auslosung der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft von der
Bauverpflichtung der Eisenbahnlinie Etzweilen-Schaffhausen und zur vollstindigen Aufhebung der s. Z.
abgeschlossenen, heute noch zu Kraft bestehenden Vertrige zwischen dem Griindungskomite der genannten
Eisenbahnlinie und der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft Hand zu bieten,
erklirt hiemit heute schriftlich zu Handen der genannten bundesrithlichen Delegation:
N

Wir erkliiren uns bereit, die Schweizerische Nordostbahngesellschaft von den in den Vertrigen vom 13. Januar 1873,
15. Februar 1873, 28. Juni 1873 und 29. Dezember 1874 zwischen dem Griindungskomite Etzweilen-Schaffhausen
und der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft ausgesprochenen und priizisirten, in den, unter bundesriithlicher Leitung
zum Abschlusse eines Baumoratoriums fiir die Nordostbahngesellschaft am 3. und 4. Mai und 1. Juni 1877 in Bern
stattgefundenen Konferenzen zwischen Abgeordneten der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft und Abgeordneten der
Eisenbahngesellschaft Etzweilen-Schaffhausen und Vertretern der Regierungen der Kantone Thurgau und Schaffhausen
neuerdings bestitigten Bauverpflichtungen vollstindig zu entbinden unter folgenden Bedingungen:

1. Simmtliche erworbenen Rechte und Konzessionen der Eisenbahngesellschaft Etzweilen-Schaffhausen gehen
an die, nach Austritt der Nordostbahngesellschaft, verbleibende Eisenbahngesellschaft Etzweilen-(Feuerthalen)-Schaff-
hausen iiber.

2. Die Nordostbahngesellschaft iiberlisst der Eisenbahngesellschaft Etzweilen-Schaffhausen simmtliche
vorhandene, in den Archiven der Nordostbahn liegende oder sonst in ihrem Besitze befindlichen Pline und

Berechnungen sammt Berichten, welche auf den Bau dieser Linie Bezug haben, und zwar unentgeltlich.
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3. Die Schweizerische Nordostbahngesellschaft iibernimmt simmtliche bis zum Abschlusse eines Auslésungs-
vertrages ergangene und ergehende Kosten und Auslagen, die Eisenbahnunternehmung Etzweilen-Schaffhausen betreffend,
wie sie in den Biichern der Nordostbahn zu Lasten der Unternehmung gebucht sind und sowohl an ihre Angestellten, als
an das Griindungskomite und den Verwaltungsrath Ltzweilen-Schaffhausen verausgabt wurden, auf sich, ohne
Rickentschidigung.

4. Der Verwaltungsrath Etzweilen-Schaffhausen iibernimmt zu Lasten seiner Unternehmung seine simmtlichen

eigenen, seit dem Tage der letzten Zahlung durch die Nordostbahngesellschaft, ihm erwachsenen Kosten.

5. Die Nordostbahn gewiihrt der Eisenbahngesellschaft Etzweilen-Schaffhausen die freie Mitbenutzung des
Bahnhofes Etzweilen und des vom Moosholzli-Ecke bis in den Bahnhof Etzweilen fiihrenden, zirka 1,6 Kilometer
langen Stiickes Bahnlinie des Bahnstiickes Stammheim-Etzweilen unentgeltlich und ohne Einkaufstaxe, immerhin aber
in der Meinung, dass die durch Einfiihrung der Linie Etzweilen-Feuerthalen-Schaffhausen erforderlichen besondern
baulichen Auslagen von der letztern Unternehmung zu tragen wiren, sowie dieselbe dasjenige Personal, welches
speziell in Folge Binfithrung dieser Linie angestelll werden muss, zu bezahlen hat. Ebenso partizipirt die Linie
Etzweilen-Feuerthalen-Schaffhausen, vom Tage des Betriebes an, an den Einlagen in den Erneuerungsfond fiir das
Bahnstiick Moosholzli-Eeke bis Mitte Bahnhof Itzweilen und zwar pro rata der aus- und eingehenden Wagenachsen
der Nordostbahn und der Eisenbahn Etzweilen- Feuerthalen-Schaff hausen. — Nihere Detailvereinbarungen hinsichtlich der
Mitbenutzung bleiben vorbehalten, und es wird im Streitfalle der Entscheid dem Bundesrathe anheimgegeben.

6. Die Nordosthahngesellschaft bezahlt an die Eisenbahngesellschaft Etzweilen-Schaffhausen eine Auslésungs-
summe von rund einer Million Franken, unter folgenden niihern Bestimmungen:

a) Die Auslosungssumme wird vom Tage des Abschlusses des Vertrages an durch die Nordostbahn ausbezahlt
in vier gleichen Raten an den Verwaltungsrath Etzweilen-Feuerthalen-Schaffhausen, die erste innerhalb
eines Monats, die folg;ndcn drei je nach Verfluss von weitern drei Monaten ohne Zins.

b) Die Auslosungssumme darf nur zum Bau einer normalspurigen Eisenbahn Etzweilen-Feuerthalen-Schaff-
hausen mit Normal- oder Sekundiirbetrieb verwendet werden. Dieselbe ist unter Zuzug der Betheiligung
der interessirten Landesgegend zuniichst zum beforderlichen Bau des Theilstiickes Ktzweilen-Feuerthalen
zu verwenden. Soweit in Folge dieser Mitbetheiligung der Landesgegend die Auskaufssumme nicht volle
Verwendung finden sollte, so ist der eriibrigte Theil zinstragend anzulegen und speziell fiir eine kiinftige
Uberfiihrung der Linie von Feuerthalen in den Bahnhof Schaffhausen zu verwenden.

¢) Der schweizerische Bundesrath iiberwacht und garantirt die Vollziehung des Ausldsungsvertrages und hat
das Aufsichtgrecht iiber die Verwendung der Auslosungssumme.

»1L

Die Ratifikation des Auslosungsvertrages durch die Generalversammlung der Aktiondre der Eisenbahn-

gesellschaft Etzweilen-Schaffhausen bleibt vorbehalten.

111
»11L
Diese Krklirung ist giiltig sechs Monate lang vom 1. Dezember 1886 an.

Neben dieser, mit der Offerte unserer Abgeordneten, in der Konferenz vom 22. November iibereinstimmenden
Erklirung macht nun aber der Verwaltungsrath der Eisenbahngesellschaft Etzweilen-Schaffhausen in Folge seiner
heutigen Berathung noch folgenden zweiten Vorschlag:

Die Schweizerische Nordostbahngesellschaft wird von ihren die Eisenbahnlinie Etzweilen-Schaffhausen
betreffenden, im Eingange dieses Aktenstiickes nither priizisirten Bauverpflichtungen vollstindigentbunden,

unter folgenden Bedingungen:
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1. Die Schweizerische Nordostbahngesellschaft erbaut auf ihre alleinigen Kosten das Bahnstiick Titzweilen-
Feuerthalen.

2. Dasselbe soll normalspurig, modifizirt fiir Sekundﬁrbahnbetrieb, aber immerhin so gebaut werden, dass
dasselbe den Anforderungen fiir eventuellen spdtern Normal-Transitverkehr Etzweilen-Bahnhof-Schaffhausen in Bezug
auf Kurven, Steigungen und Qualitit des Unter- und Oberbaues entspricht.

3. Das Trace der Bahn, die Zahl und Anlage der Stationen sollen dem Projekt G ysin entsprechen, die
Anlage der Station Feuerthalen dagegen soll dem durch die Nordostbahn seiner Zeit aufgestellten Plan entsprechen
und fiir die spitere Uberfihrung der Bahn in den Bahnhof Schaffhausen bestmoglichst geeignet sein.

4. Die Nordostbahngesvellschaft iibernimmt den DBetrieb wesentlich nach Projekt Gysin auf ihre eigene
Rechnung.

5. Die Nordostbahn iibernimmt alle aufgelaufenen und noch sich ergebenden, verrechneten und nicht
verrechneten Kosten des Verwaltungsrathes Etzweilen-Schaffhausen sowohl als ihre eigenen, die Bahn Etzweilen-
Schaffhausen betreffenden.

6. Die niilhern Bestimmungen betreffend Bau und Betrieb sind niherer Vereinbarung zwischen dem
Verwaltungsrath Etzweilen-Schaffhausen und der Direktion der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vorbehalten; --
bei Nichtiibereinstimmung entscheidet der Bundesrath.

7. Das Bahnstiick soll innert der Frist von 18 Monaten von heute an gebaut und dem Betrieb
iibergeben werden.

8. Die Ratifikation des Auslosungsvertrages durch die Generalversammlung der Aktioniire der Eisenbahn-

gesellschaft Etzweilen-Schaffhausen wird vorbehalten.

9. Dieser Vorschlag ist giiltig sechs Monate lang vom heutigen Tage an.“

IV. Komite fiir eine Eisenbahn Dielsdorf-Niederweningen (27. Januar 1887).

plhrer Einladung nachkommend, haben wir Ihnen mitzutheilen, dass wir uns betreffend den Bau einer
Eisenbahn von Dielsdorf nach Niederweningen mit der Nordostbahn eventuell giitlich abzufinden und auf
weitere vertraglich und konzessionsgemiiss festgesetzte Anspriiche zu verzichten geneigt wiiren, falls die Nordostbahn

uns in nichster Zeit eine Sekundirbahn mit Normalspur erstellen und auf eine Gemeindesubvention verzichten wiirde.“

V. Initiativ-Komite fiir eine Eisenbahn Thalweil-Zug-Goldau (31. Januar 1887).

»Unter Bezugnahme an die am 12. dies mit Ihnen gepflogene Konferenz in Bern beziiglich des Vertrages,
den wir am 4. Juli 1872 mit der Nordostbahn fiir Erbauung der Eisenbahn Thalweil-Zug abgeschlossen
haben, beehren wir uns anmit, Ihrem Wunsche gemiiss, unsern Standpunkt, den wir miindlich erdrtert, auch noch
schriftlich klar zu legen.

Da die von uns bewilligte Moratoriumsfrist mit Ende 1885 abgelaufen, so verlangen wir in erster Linie
nunmehr die beforderlichste Ausfiibrung des Vertrages durch die Nordostbahn. Um aber unserseits zu beweisen, dass
wir bereit sind, der Nordostbahn, trotz ihres bisherigen Bestrebens, sich ihren Vertragsverpflichtungen zu entziehen, die
Ausfiihrung der Baute Thalweil -Zug nach Kriiften zu erleichtern, erkliren wir uns bereit, unsern Auftraggebern
Folgendes zu proponiren:

1. Eine nach Zeit und Umfang noch zu vereinbarende Taxerhohung fiir den Personen-Lokalverkehr ;
2. Eine zu vereinbarende Reduktion der Ziige ;
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3. Acceptirung des Trace via Sihlbriicke mit einer Steigung bis auf 18%/00 und einem Kostenaufwand von
Fr. 6,549,000. — nach Moser (diese Kosten lassen sich heute, ebenfalls nach Moser, auf zirka
51/2 Millionen reduziren).

Wir legen eine Abschrift des Gutachtens von Herrn Ingenieur Moser bei, wonach Thalweil-
Sihlbriicke mit 12900 und Sihlbriicke-Zug mit Umgehung des Tunnels mit 189/00 erstellt werden konnen.
Ferner fiigen wir bei eine Abschrift des Kostenvoranschlages fiir diese Linie von Robert Moser, betragend
Fr. 6,549,000. —, Kapitalzinse und Rollmaterial inbegriffen, datirt 1. Februar 1872. Wie schon bemerkt,
wird heute in Folge billigerer Arbeitslohne diese Rechensumme nach Herrn Moser um 15—209/0 zu
reduziren sein.

4. Eventuellst eine Mehrleistung aller oder einzelner betheiligten Gegenden, sei es in der Form etwelcher

Erhdohung der Subventionen, sei es in der Form einer hohern Zinsvergiitung.
Die Nordostbahn hat jederzeit die Schwierigkeit der Geldbeschaffung in den Vordergrund gestellt; mit
unserer Offerte fiillt dieser Grund dahin, um so mehr, da sie durch die Erbauung Thalweil-Zug vertraglich jihrlich

zirka Fr. 50,000, — Zins auf den Obligationen des Kantons Ziirich auf der Reppischbahn, sowie Fr. 13,400. — Kon-

zessionsgebiihr fiir Ziirich-Zug-Luzern erspart.

Daraus ergibt sich, dass der eidgendssische Kxpertenbericht fiir unsere Linie nicht mehr zutreffend ist,

abgesehen davon, dass er grobe Irrthiimer enthilt.

In Wirklichkeit betragen:

)

Kosten Thalweil-Zug . . . . . . Fr. 5,600,000. — Cts. per 20 Kilometer
Betriebskosten (Durchschnitt der Nordostbahn) : - 11,000. — , per Kilometer

Betriebseinnahmen nach dem eidgendssischen Kx-

pertenbericht . . . . . ‘ W 29,630. — , -
withrend der Expertenbericht aufweist:
Kosten Thalweil-Zug » 8,778,000, —
ferner fiir ein zweites Geleise Thalweil-Ziirich, das 21,7 Kilometer
vor der Hand nicht nothig . . »  873,000. —
Betriebskosten ’ ; ; ; : : . . 17,325. — , per Kilometer

Betriebseinnahmen . . . . . : ” 29,630. — , 5

s ergibt sich also in Wirklichkeit eine ganz giinstige Rechnung fiir die Linie Thalweil-Zug. Wie die Ex-
perten auf eine Betriebsausgabe von Fr. 17,325. — kommen, ist Laien und Fachleuten gleich unbegreiflich, und man
mochte fast meinen, dass die Herren Experten die Pline, Kostenberechnungen und Broschuren der Konkurrenzbahn
Biberbriicke-Brunnen besorgt und dabei Thalweil-Zug moglichst in Schatten gestellt haben, ja, da sie selbst zur
Beschaffung der Mittel fiir diese Konkurrenzlinie personlich nach Paris gereist sind, es darauf abgesehen haben,
Thalweil-Zug durch ungeheuerliche Ubertreibungcn unmdglich zu machen, und ihr Schosskind Biberbriicke-Brunnen
damit zu férdern. Jedenfalls darf man unter solchen Verhiltnissen mit Ruhe annchmen, dass die Betriebseinnahmen
von Fr. 29,630. —, welche die Experten fiir Thalweil-Zug berechnen, nicht zu hoch gegriffen. — Wenn wir einer-
seits die strikte Ausfiithrung des Vertrages durch die Nordostbahn bestimmt fordern, so wollen wir anderseits, fiir
den Fall, dass die fiinf andern sogenannten Moratoriumsvertrige losgekauft werden konnen, uns nicht absolut weigern, in
diesbeziigliche Unterhandlungen einzutreten; dabei hat es nicht etwa die Meinung, dass wir in diesem Falle auf den
Bau der Linie Thalweil-Zug verzichten, sondern wir erkliren ausdriicklich, dass wir nur in einen Loskauf des Ver-

trages eintreten, wenn uns eine geniigende Entschidigung geboten wird, womit wir die Bahn durch eine andere
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Gesellschaft ausfithren lassen konnen, und wenn uns geniigend schiitzende Bedingungen zugesichert werden, damit
eine Gesellschaft fiir Thalweil-Zug neben der Nordostbahn bestehen kann. Wir stellen daher fiir einen allfilligen
Loskauf des Vertrages unter Ratifikationsvorbehalt unserer Auftraggeber, folgende Bedingungen :

1. Loskaufssumme Fr. 3,000,000. —, sofort zu bezahlen.

2. Wenn eine der sechs Moratoriumslinien durch die Nordostbahn oder den Bund gebaut wird, so muss
auch Thalweil-Zug nach Vertrag durch die Nordostbahn gebaut werden, da wir diese Linie als diejenige
betrachten, welche den grossten Interessenkreis hat, und der die Prioritit vor allen andern mit Recht
zukommt.

3. Die Nordostbahn erkennt gegeniiber Thalweil-Zug das Recbt der kiirzern Linie, d. h. Thalweil-Zug wird
in den betreffenden Verband als gleichberechtigt aufgenommen.

4. Die Nordostbahn sichert billigste Beniitzung der Strecke Thalweil-Ziirich und der Bahnhofe Zug, Thalweil,
Ziirich und Enge zu, von denen letzterer um so eher bald aus seiner provisorischen Anlage heraustreten
diirfte. Ein diesbeziiglicher Vertrag wird vorbehalten.

5. Die Nordosthahn erwirbt die Konzession Sihlbriicke-Zug, tritt die ganze Konzession Thalweil-Zug unent-
geltlich dem Komite ab und sorgt fiir eine Verlingerung von fiinf Jahren.

6. Die Nordostbahn sichert durchgehende Wagen ab der Gotthardbahn und von Luzern iiber Thalweil-Zug-
Ziirich zu.

7. Die Nordostbahn verpflichtet sich, auf Verlangen des Komite den Betrieb der Linie Thalweil-Zug zu

Selbstkosten zu iibernehmen.

Wir glauben iibrigens, dass es im Interesse der Nordostbahn liegt, die Linie Thalweil-Zug selbst zu bauen
und zu betreiben; wir sind, wie oben angefiihrt, bereit, ihr soweit entgegen zu kommen, dass wir fiir die Beschaffung
eines namhaften Theiles des Baukapitals zu 31/4%/0 fiir 10 Jahre sorgen und das Bauprogramm so reduziren, dass
eine sehr befriedigende Rendite dieser Linie mit Sicherheit erwartet werden darf. Die Frage, ob die Nordostbahn
erstarkt sei, kann hier nicht mehr gestellt werden, sondern der Bundesrath wird zum Entscheide kommen miissen,
dass diese Linie ohne weitern Aufschub von der Nordostbahn gebaut werden kann und gebaut werden muss, Hs
wird damit auch der Grundsatz der Gleichberechtigung der Moratorien nicht verletzt, da, soviel uns bekannt, kein
anderes Komite der Nordostbahn dieses Entgegenkommen bietet.

In allem Ubrigen auf unsere friihern Eingaben Bezug nehmend, gewiirtigen wir Ihren Entscheid und be-

nutzen den Anlass, u. s. w.“

VI. Regierungsrath des Kantons Aargau (betreffend die Linie Koblenz-Stein).
' (1. Februar 1887).

»In Antwort auf Ihre Namens der bundesriithlichen Delegation an uns gerichtete Anfrage vom 27. vor. M.
(Nr. 897) beehren wir uns, Ihnen Folgendes mitzutheilen :

Unmittelbar nach der Konferenz betreffend die Linie Koblenz-Stein beauftragten wir die Herren
Ingenieur Christen in Waldenburg und Gysin in Ziirich zu Abfassung eines Expertengutachtens iiber Bau und
Betrieb einer Strassenbahn von Koblenz nach Stein. Dieses Gutachten liegt gegenwiirtig vor und befindet sich
bereits in Hiinden der Gemeinderithe der bei dieser Linie betheiligten Gremeinden. Wir beabsichtigen nun, mit
Delegationen der Gemeinderithe eine Besprechung zu veranstalten, um zu vernehmen, welche Stellung die
betheiligte Landesgegend gegeniiber diesem Projekt einnimmt. Die daherige Konferenz ist auf den 12. Februar
(nach Laufenburg) angeordnet.
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Sobald diese Konferenz stattgefunden haben wird, werden wir alsdann in der Lage sein, Ihnen den von

unserm Vertreter in Aussicht gestellten Bericht mit aller Beférderung erstatten zu konnen.“

(15. Februar 1887).

» Wir sind nunmehr in der Lage, Ihnen zu Handen der bundesrithlichen Delegation die Bedingungen mit-
zutheilen, unter welchen wir in Unterhandlungen iiber die Erfiillung der Baupflicht der Nordost- und der Centralbahn
beziiglich der Linie Koblenz-Stein eintreten konnen.

Im BEinverstindniss der betheiligten Landesgegend halten wir grundsitzlich daran fest, dass durch die
genannten beiden Kisenbahngesellschaften, eventuell durch den Bund eine normalspurige Strassenbabn nach dem
Projekt der Herren Christen und Gysin erstellt und betrieben werde.

Sollte der Bau und Betrieb dieser Bahn weder von den Bahngesellschaften noch vom Bund iibernommen
werden wollen, so miissten wir eine Abfindungssumme verlangen, die gross genug wiire, damit aus derselben einerseits
die Bahn erbaut und anderseits das muthmassliche jihrliche Betriebsdefizit gedeckt werden konnte.

Nach dem Gutachten der Herren Christen und Gysin wire diese Abfindungssumme folgendermassen zu
berechnen :

Der Bau der Bahn ist veranschlagt zu ; ; Fr. 2,330,000. — Cts.
Das muthmassliche jahrliche Betrichsdefizit betriigt
Fr. 42,000. — Cts., zu 49/o berechnet, ist hiefiir

ein Kapitalwerth einzusetzen von » 1,000,000, — o

Total . . Fr. 3,380,000. — Cts.
Demgemiiss proponiren wir Ihnen als Grundlage fiir die weitern Verhandlungen :
in erster Linie :
Bau und Betrieb einer normalspurigen Strassenbahn durch die Nordostbahn und Schweizerische
Centralbahn, eventuell durch den Bund;
in zweiter Linie:
Leistung einer Abfindungssumme von Fr. 3,380,000. — Cts.
Fiir den definitiven Abschluss eines Vertrages behalten wir uns die Ratifikation des Aargauischen Grossen
Rathes vor.
Wir hoffen, dass das in dieser Proposition liegende bedeutende Entgegenkommen unsererseits die Ver-
handlungen fordern und zu einem guten Abschluss bringen werde.
Sollte eine giitliche Vereinbarung auf dieser Grundlage nicht zu Stande kommen, so miissten wir uns unsere

vertragsmiissigen Rechte gegeniiber den beiden Bahngesellschaften im vollen Umfang vorbehalten.“

Diese Erklirungen wurden uns sofort mitgetheilt, gleichzeitig mit der Einladung zu einer zweiten Konferenz,
welche am 12, Februar 1887 stattfand, an welcher die Herren Bundesriithe Welti, Hammer und Ruchonnet Theil
nahmen, und die Bingaben der Komites nach einander besprochen wurden. Die Delegation der Nordostbahn wurde
ebenfalls zu schriftlicher Beantwortung derselben aufgefordert, und es wurde diese Antwort von der Direktion in
Verbindung mit der verwaltungsriithlichen Kommission in folgendem Wortlaute beschlossen und unterm 21. Mirz 1887

an Herrn Bundesrath Welti zu Handen der dortseitigen Delegation abgesandt:

»In der Konferenz der Delegirten des hohen Bundesrathes mit denjenigen der Nordostbahn, die unterm 12. v. M.

in Bern abgehalten worden ist, haben die Begehren vorgelegen, welche auf lhren Wunsch von den Vertretern
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der sogenannten Moratoriumslinien mit Bezug auf den Bau der letztern und beziehungsweise auf die Ablosung der
daherigen Bauverpflichtungen eingereicht worden waren. Es stand damals einzig noch die Erklirung der hohen Regierung
des Kantons Aargau als Vertreterin der Linie Koblenz-Stein aus, welche Erklirung seither nun ebenfalls eingegangen ist.

Die Delegation der Nordostbahn hat sich bei der Konferenz ausser Stand erklirt, auf diese Willenskund-
gebungen sofort mit bestimmten Gegenvorschliigen zu antworten, und sie ist daher von Ihnen eingeladen worden, sich
auf dieselben schriftlich vernehmen zu lassen.

Nachdem die Direktion der Nordostbahn sich inzwischen wegen der Linie Koblenz-Stein auch mit dem
Direktorium der Schweizerischen Centralbahn ins Einvernchmen gesetzt hat, sind wir nunmehr im Falle, auf die
erwiihnten Begehren die nachstehenden Erklirungen abzugeben, beziehungsweise die nachfolgenden Gegenbemerkungen
zu machen.

Bei Aufstellung der letztern haben wir geglaubt, uns nicht darauf beschriinken zu sollen, Vergleichsvor-
schliige bloss fiir den Fall der Erwerbung des Nordostbahnnetzes durch den Bund einzureichen; es schien uns vielmehr
geboten, unsere Propositionen auch fiir den Fall zu machen, dass der Riickkauf der Bahn aus welchem Grund immer
nicht zu Stande kommen sollte. Zu diesem unserm Vorgehen sind wir durch folgende Erwiigungen veranlasst worden:

Nach den uns von der bundesréthlichen Delegation in der Konferenz vom 13. November vor. J. gemachten
Eroffnungen hat der Bundesrath aus dem Grunde geglaubt, den Riickkauf der Nordostbahn mit der Regelung
der Moratoriumsangelegenheit in Verbindung bringen zu sollen, weil er der Ansicht ist, dass es nur auf diesem Wege
miglich sein werde, eine den Riicksichten allseitiger Billigkeit thunlichst entsprechende Wahrung der widerstreitenden
Interessen zu finden. So sehr wir nun auch den daherigen Bestrebungen des Bundesrathes unsere dankbarc
Anerkennung zollen, so diirfen wir doch auch nie ausser Acht lassen, dass eine baldige definitive Regelung der
Moratoriumsangelegenheit allseitig dringendst gewiinseht wird, dass aber zum Schaden aller Betheiligten viel kostbare
Zeit verloren gehen wiirde, wenn die Verbandlungen vorliufig einzig auf der vom Bundesrathe in Vorschlag
gebrachten Basis weiter gepflogen werden, aber schliesslich zu keinem befriedigenden Resultate fithren sollten. Nach
einem solchen Misserfolge wiirde wohl auch ein Versuch, eine giitliche Verstindigung auf anderer Grundlage anzu-
bahnen, mit vermehrten Schwierigkeiten zu kiimpfen haben. Dem Wunsch aber, dem eventuellen schiedsrichterlichen
Entscheide vorgiingig, kein Mittel unversucht zu lassen, das eine friedliche Austragung der Angelegenheit zu ermog-
lichen geeignet erscheint, konnen wir nicht entsagen. Wir wollen Ihnen auch nicht verhehlen, dass wir nach der
bisherigen Haltung der Vertreter der Moratoriumslinien uns des Eindruckes nicht erwehren konnen, es werde der vom
Bundesrathe in Aussicht genommene Riickkauf der Nordostbahn wohl kaum verméogen, eine Verstindigung mit
den Landesgegenden iiber eine Ablsung der Bauverpflichtungen zu bewirken, damit aber der Riickkauf selber viel-
leicht ernstlich in Frage gestellt sein.

Bei der Formulirung unserer nachfolgenden Erklirungen haben wir uns von dem ernsten Bestreben leiten
lassen, sowohl hinsichtlich des Umfanges der von der Nordostbahn zu iibernehmenden Leistungen, als in Bezug auf
Masshalten in unsern Anspriichen auf Entgegenkommen Seitens der Landesgegenden so weit als nur miglich zu gehen.

Wir fiigen bei, dass wir fiir alle unsere Erklirungen, durch welche auf die Nordostbahn und beziehungsweise
Schweizerische Centralbahn Verpflichtungen iibernommen werden oder auf Rechte derselben Verzicht geleistet wird,
jetzt und im Verlaufe spiterer Verhandlungen und ohne dass dies jeweils ausdriicklich wiederholt wird, stets die
Genehmigung des Verwaltungsrathes und der Generalversammlung der Aktionire der Nordostbahn und beziehungs-
weise der Schweizerischen Centralbahn vorbehalten.

Des Fernern betonen wir, dass die Verwaltung der Nordostbahn sich durch die Betheiligung an den im
Gange befindlichen Verhandlungen keineswegs des Rechtes begeben will, die Frage, ob und inwieweit rechtlich giiltige

und gerichtlich klagbare Verpflichtungen der Nordostbahn vorliegen, dem gerichtlichen Entscheide zu unterstellen,
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sofern und soweit eine Verstindigung mit den Betheiligten nicht mdglich werden sollte, und der Nordostbahn in Folge
dessen Leistungen zugemuthet werden wollten, welche dieselbe als zu unbillig und zu driickend erachten miisste.

Dies vorausgeschickt, gehen wir nun zu den sachlichen Erklirungen iiber.

Was zundchst die auszusetzenden Abfindungssummen anbelangt, so nehmen wir davon Umgang, denjenigen
Komites gegeniiber, welche bereits grundsiitzlich abgelehnt haben, auf Verhandlungen iiber Ablosung der Bauver-
pflichtung einzutreten, beziigliche spezielle Anerbietﬂngen zu machen. Wir kinnten uns ohnehin nicht entschlicssen,
in unsern Abfindungsofferten erheblich weiter zu gehen, als es bereits geschehen ist, zum Theil aus dem Grunde, weil
wir die gemachten Offerten iiberhaupt fiir angemessen erachten, zum Theil desshalb, weil der Nachtheil, welcher der
Nordostbahn aus dem Bau einzelner Moratoriumslinien droht, vorwiegend im Einnahmenausfall auf ihren andern Linien
zu suchen ist, dieser Nachtheil aber auch dann bestehen bliebe, wenn die betreffenden Linien von anderer Seite
gebaut wiirden. Gerade durch die Aussetzung grosser Abfindungsbetriige wiirde aber der Bau dieser Konkurrenz-
linien nicht verhindert, sondern gegentheils gefordert werden. Dieses Bedenken besteht nun allerdings im Falle des
Riickkaufes des ganzen Nordostbahnnetzes durch den Bund nicht, und wir erkliren uns daher bereit, dem
Bundesrathe fiir diesen Fall eine Gesammtsumme von 4 Millionen Franken zu gutfindender Verwendung fiir unsere
Mitkontrahenten zur Verfiigung zu stellen, soferne damit die Nordostbahn von allen ihren Verpflichtungen beziiglich
der zuriickgestellten Linien liberirt werden kann. Nicht inbegriffen in der genannten Summe wire der noch festzu-
stellende Beitrag der Schweizerischen Centralbahn fiir Ablésung ihrer Verpflichtungen beziiglich der Linie Koblenz-
Stein. Hinsichtlich der Abfindungssummen, welche die Nordostbahngesellschaft auch im Falle ihres Fortbestandes an
diejenigen Komites, die wenigstens die Mdglichkeit einer Ablosung noch offen lassen, zu leisten geneigt ist, verweisen
wir auf die speziellen Erklirungen bei den einzelnen Linien.

Als selbstverstiindlich nehmen wir an, dass die Abfindungssummen gemiiss~ der Vereinbarung mit dem
Bundesrathe vom 8. April 1885 in die Aktiven der Bilanz, Ziffer V (zu amortisirende Verwendungen) eingestellt
werden konnen.

Soweit eine Abldsung der Baupflicht nicht sollte erzielt werden kinnen, erklirt sich die Nordostbahn bereit,
die betreffenden Linien successiv innerhalb 12 Jahren vom Perfektwerden der Verstiindigung an zu erstellen, sofern die
Bauvertriige und respektiven Konzessionen die unten niiher anzugebenden Modifikationen erhalten und in der Meinung,
dass, wenn iiber die Reihenfolge des Baues cine allseitige Verstiindigung nicht miglich sein sollte, es Sache des Bundes-
rathes als bestellten Schiedsrichters wiire, diese Reihenfolge zu bestimmen, wobei aber immerhin darauf Bedacht
genommen werden miisste, die der Nordostbahn aus dem Bau und Betrieb erwachsenden Lasten auf die Gesammt-
baufrist thunlichst gleichmiissig und in billiger Weise zu vertheilen. Hinsichtlich der eventuellen Baufrist fiir die
Linie Thalweil-Zug wird auf den speziellen Vorbehalt bei Besprechung dieser Linie verwiesen.

Fiir den Fall, dass sich der Ausfiihrung der Bauten zeitweise ausserordentliche Schwierigkeiten entgegen-
stellen sollten, z. B. in Folge Ausbruch eines Krieges oder einer lingere Zeit andauernden Geldkrisis, miisste dem

Bundesrathe das Recht vorbehalten bleiben, auf Verlangen der Nordostbahn die Baufrist entsprechend zu verlingern.

Die speziellen Erklirungen, die wir fiir die einzelnen Linien abzugeben im Falle sind, sind folgende:

,J. Rechtsufrige Ziirichseebahn.

Niichst der Linie Thalweil-Zug ist die rechtsufrige Ziirichseebahn diejenige Moratoriumslinie, durch deren
Bau und Betrieb die Nordostbahn am schwersten belastet wiirde. Es miissen darum mit Bezug auf dieses Projekt
erheblich weitergehende Zugestiindnisse beansprucht werden, als solche vom Komite gemacht werden wollen. Wir

stellen den Begehren des letztern folgende Vorschiﬁge enfgegen :



— 18 —

1. Die Nordostbahn erklirt sich zur Bauausfiihrung im Sinne der allgemeinen Bemerkungen im Eingange

des Schreibens und unter folgenden speziellen Bedingungen und Vorbehalten bereit:

a)

b)

d)

)
9)

h)

Der Bau ist unter bleibender Entbindung der Nordostbahn von der Verpflichtung zur Fortsetzung der
Linie bis in den Bahnhof Ziirich auf die Strecke Rapperswyl-Stadelhofen zu beschriinken, wobei die Wahl
des Trace, speziell auch eines der obern Projekte, mit etwaigen von der Nordostbahn fiir nothwendig
erachteten Modifikationen, der letztern anheimgestellt bleibt. Stationen sollen angelegt werden in Stadel-
hofen (ausschliesslich fiir Personen, Gepick und landwirthschaftliche Traglasten), in Riesbach (beim Tiefen-
brunnen), Zollikon (Haltstelle), Kiisnacht, Erlenbach, Herrliberg, Meilen, Utikon, Mannedorf, Otikon
(Stifa), Urikon und Feldbach. '

Fiir den durchgehenden Giiterverkehr ist zwischen den Stationen Riesbach (Tiefenbrunnen) und Wollis-
hofen eine Trajektverbindung zu erstellen und gleichzeitig mit Eroffoung der Bahn dem Betricbe
zu iibergeben.

Zur Beforderung der Personen sollen wihrend des Sommers in jeder Richtung téiglich mindestens sechs,
withrend des Winters mindestens fiinf Bahnziige zur Ausfiihrung gebracht werden. Eine Verpflichtung
zum Anhalten auf simmtlichen Stationen besteht jedoch nur fiir die in der Ziircherischen Konzession
vom 17. Juni 1871 festgesetzte Zahl von je 4 Ziigen.

In dem durch die Trajektverbindung (litt. 4) zu vermittelnden Verkehr sind fiir die Berechnung der Taxen
von und nach dem Bahnhofe Ziirich die effektiven Distanzen des dem Gutachten der Herren Koller, Buri
und Grandjean vom 10. August 1886 zu Grunde gelegten Trace der Strecke Bahnhof Ziirich-Stadelhofen-
Tiefenbrunnen massgebend.

Seitens der Landesgegend ist der Nordostbahn ein Darleihen von 5 Millionen Franken, einschliesslich des
Staatsbeitrages, zu beschaffen, das wiihrend der Bauperiode zu 40/0, vom Tage der Betriebserdffnung an
dagegen wihrend 15 Jahren zu durchschnittlich 29/0 zu verzinsen ist.

Die Erstellung der Zufahrtsstrassen zu den Stationen ist Sache der betreffenden Gemeinden.

Die Bestimmungen unter @, b, ¢ und d sollen der Konzession einverleibt, d. h. es soll diese entsprechend
modifizirt werden. Privatrechtlichen Charakter erhalten nur die Bestimmungen unter ¢ und f.

Alle weiter gehenden Begehren des Komite fiir Begriindung einer rechtsufrigen Ziirichseebahn, wie solche
in dem Schreiben desselben an den Vorstand des Eisenbahndepartements vom 26. Januar d. J. enthalten
sind, werden in dem Sinne abgelehnt, dass lediglich auf die Bestimmungen der Konzession und auf die
gesetzlichen Vorschriften verwiesen wird.

Das Komite verzichtet auf weitere Geltendmachung der zu seinen Gunsten lautenden gerichtlichen Urtheile
betreffend die Ausrichtung von Dividenden an die Inhaber der Prioritiitsaktien und anerkennt auch fiir
die Folge das Recht der Nordostbahn, die Reinertriige der Unternehmung, wie solche jeweilen durch die
vom hohen Bundesrathe genehmigten und eventuell auf Klage des letztern vom Bundesgerichte festgestellten

Bilanzen nachgewiesen werden, nach Gutfinden zu verwenden.

2. Hinsichtlich einer eventuell an Stelle der Bauausfiihrung tretenden Abfindungssumme verweisen wir auf das
im Bingange (Seite 17) Gesagte.

»II. Linie Eglisau-Schaffhausen.

Wir baben der Erklirung des Initiativkomite fiir diese Linie mit Bedauern entnommen, dass dasselbe jede
Konzession und jedes Entgegenkommen ablehnt und einfach auf dem Vertrage von 1873 beharren will. Obgleich wir

einer solchen Erklirung gegeniiber ebenfalls einfach auf den Schiedsspruch des Bundesrathes abstellen kéonnten,
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wollen wir doch, um die vermittelnde Stellung der hohen Behorde nicht zu erschweren, der genannten Erklirung
folgende Anerbieten gegeniiberstellen:

1. Die Nordostbahn ist zur Bauausfiihrung im Sinne der im Kingange dieses Schreibens enthaltenen allge-
meinen Bemerkungen und unter folgenden speziellen Bedingungen und Vorbehalten einverstanden :

a) TFiir die Rheinbriicke bei Eglisau ist von den zustiindigen Behorden ein den Taxberechnungen zu Grunde
zu legender Distanzzuschlag von 4 Kilometern zu bewilligen.

) Das Subventionsdarleihen soll um den gesetzlichen Staatsbeitrag des Kantons Ziirich erhtht werden. Das-
selbe ist withrend der Bauzeit zu 490 per Jahr, vom Tage der Betriebserdffnung an dagegen wilhrend
15 Jahren zu durchschnittlich 29/o per Jahr zu verzinsen.

¢) Die Erstellung der Zufahrtsstrassen zu den Stationen ist Sache der betreffenden Gemeinden.

d) Das Komite verzichtet auf fernere Geltendmachung des zu seinen Gunsten gefillten gerichtlichen Urtheiles
betreffend Ausrichtung einer Dividende an die Prioritiitsaktien fiir das Jahr 1880 und anerkennt auch fiir
die weitern verflossenen Jahre und fiir die Folge das Recht der Nordostbahn, die Reinertrige der Unter-
nehmung, wie solche jeweilen durch die vom Bundesrathe genehmigten oder auf Klage des letztern
vom Bundesgerichte festgestellten Bilanzen nachgewiesen werden, nach Gutfinden zu verwenden.

2. Hinsichtlich einer eventuell an Stelle der Bauausfiihrung tretenden Abfindungssumme verweisen wir auf

das im Bingange (Seite 17) Gesagte.
oI Linie Etzweilen-Schaffhausen.

Zu der Erklirung des Verwaltungsrathes dieser Linie haben wir zuniéichst zu bemerken, dass wir von den
unter Ziffer 1 derselben zitirten Vertriigen nicht alle als perfekt geworden anerkennen konnen.

Im Ubrigen entnehmen wir der Erklirung gerne die Geneigtheit des Verwaltungsrathes, die Nordostbahn
ihrer Bauverpflichtungen ginzlich zu entbinden, konnen aber in der unter Ziffer 1. 6 geforderten Auslésungssumme
von einer Million Franken eine angemessene Konzession nicht erblicken. Auch auf die eventuelle (zweite) Proposition
des Verwaltungsrathes konnen wir nicht eintreten.

Bei dieser Linie miissen wir iiberhaupt darauf aufmerksam machen, dass die bestehenden Vereinbarungen
in einem fiir die Nordostbahn ganz wesentlichen Theile ohne Schuld der letztern nicht mehr vollzogen werden konnen und
daher in ihrer Totalitit hinfillig geworden sind. Es ist néimlich der Nordostbahn vertraglich cine Vertretung in den
Gesellschaftsorganen zugesichert, die Bezeichnung einer solchen nun aber durch das inzwischen erlassene Bundesgesetz
iiber das Obligationenrecht verunmoglicht worden, indem gemiiss Art. 664 desselben die Wahl der Verwaltung zu den

ausschliesslichen Befugnissen der Generalversammlung der Aktionire gehort.

Gleichwohl sind wir, um auch hier in loyalster Weise unser Fntgegenkommen zu zeigen, bereit, eine

Abfindungssumme von Fr. 500,000 auszurichten unter folgenden nithern Bestimmungen:

a) Wir acceptiren die vom Verwaltungsrathe der Gesellschaft Etzweilen-Schaffhausen unter Ziffer I, 1—4
und litt. @, b und ¢ von Ziffer 6 seiner Kingabe formulirten Bedingungen.

b) Die Nordostbahn gewiihrt der Eisenbahngesellschaft Etzweilen-Schaffhausen die Mitbenutzung des Bahnhofes
Etzweilen und eines zirka 1,6 Kilometer langen in diesen Bahnhof fiihrenden Stiickes Bahnlinie der Strecke
Stammheim-Etzweilen ohne Einkauf, in der Meinung jedoch, dass die durch Einfiihrung der Linie Etzweilen-
Feuerthalen-Schaffhausen nothwendig werdenden besondern Bauausgaben von der letztern Unternehmung
zu tragen wiren, namentlich auch die Kosten der Erstellung eines zweites Geleises auf vorerwihntem

Bahnstiicke, falls ein solches nothwendig werden sollte.
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¢) Fiir Benutzung des erwihnten Bahnstiickes partizipirt die Linie Etzweilen-Feuerthalen-Schaffhausen an
den Bewachungs-, Unterhaltungs- und Erneuerungskosten desselben nach Massgabe der dariiber gefiihrten
Lokomotiv- und Wagenachsen.

d) Ebenso partizipirt die Linie Etzweilen-Feuerthalen-Schaffhausen an der Verzinsung der Station Etzweilen,
sowie an den Kosten des Betriebes, der Bewachung, des Unterhaltes und der Erneuerung desselben pro
rata ihrer ein- und ausgefiihrten Lokomotiv- und Wagenachsen.

¢) Der Verwaltungsrath der Unternehmung Etzweilen-Schaffhausen verzichtet auf fernere Geltendmachung
des zu seinen Gunsten gefillten gerichtlichen Urtheiles betreffend Ausrichtung von Dividenden an die
Prioritiitsaktien und anerkennt auch fiir die Folge das Recht der Nordostbahn, die Reinertriige der Unter-
nehmung, wie solche jeweilen durch die vom Bundesrathe genehmigten oder auf Klage des letatern
vom Bundesgerichte festgestellten Bilanzen nachgewiesen werden, nach Gutfinden zu verwenden.

»,1V. Linie Dielsdorf- Niederweningen.
In der Erklirung dieses Komite konnen wir ebenfalls eine angemessene Konzession nicht erblicken. Der
Begriff einer Sekundédrbahn ist beim Mangel aller diesfilligen gesetzlichen Bestimmungen ein ganz unsicherer, und es
konnte desswegen nicht auf die Gremeindesubvention verzichtet werden. Das Komite hat uns erklirt, dass es durch
keinen Moratoriumsvertrag gebunden sei, und gerichtliche Schritte in Aussicht gestellt, die wir gewiirtigen miissen.

Unsere im Eingange dieses Schreibens abgegebencn allgemeinen Erklirungen gelten gleichwohl auch fiir

diese Linie, mit folgenden speziellen Vorbehalten:

a) Die Landesgegend hat der Nordostbahn ein Darleihen von Fr. 157,000 zu beschaffen, das wiihrend der
Bauzeit zu 49%0 per Jahr zu verzinsen ist, von der Betriebsersffnung an dagegen 20 Jahre lang unver-
zinslich sein soll; eventuell bleibt hinsichtlich der Subvention die Erklirung der Nordostbahn vom
2. August 1872 massgebend.

b) Die Erstellung der Zufahrten zu den Stationen ist ausschliesslich Sache der betreffenden Gemeinden.

¢) Das Komite anerkennt das Recht der Nordostbahn, die bereits beschlossenen Dividenden auszurichten und
auch in der Folge die Reinertriige der Unternehmung, wie solche jeweilen durch die vom Bundes-
rathe genehmigten, eventuell auf Klage des letztern durch das Bundesgericht festgestellten Jahres-
bilanzen nachgewiesen werden, nach Gutfinden zu verwenden.

Selbstverstiindlich wiirde mit dem Momente der angedrohten Klageinleitung unsere Offerte hinfiillig.

»V. Linie Thalweil - Zug.

Vor Allem aus bestreiten wir dem sich der Nordostbahn jetzt gegeniiberstellenden Initiativ-Komite fiir
Thalweil-Zug-Goldau die Sachlegitimation. Den Vertrag betreffend Ausfiihrung der linksufrigen Ziirichseebahn nebst
der Abzweigung von Thalweil nach Zug hat die Nordostbahn seiner Zeit mit dem Central-Komite fiir Begriindung
einer linkseitigen Ziirichseebahn abgeschlossen, und wir kinnen nicht zugeben, dass sich nun ein ganz anderes Komite
an die Stelle jenes Mitkontrahenten setze.

Sodann ist mit Bezug auf diese Linie zu bemerken, dass der zitirte Vertrag zum weitaus grossten Theile
lingst erfiillt ist, und die Baukosten fiir die erstellte Linie einen Betrag erreicht haben, wie er fiir dicselbe und fiir
die Abzweigung von Thalweil nach Zug zusammen in Aussicht genommen war.

Endlich ist darauf aufmerksam zu machen, dass fiir die Strecke von der Ziirich-Zuger'schen Kantonsgrenze
bis Zug noch keine Konzession besteht, und daher erst noch zu gewiirtigen wiire, ob eine solche von den zustindigen

Behorden iiberhaupt ertheilt werden wird.
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Dennoch wollen wir uns zu Handen desjenigen Komite, das in Sachen legitimirt ist, zu
folgenden Propositionen herbeilassen :

1. Die Nordostbahn bezahlt dem Komite eine Abfindungssumme von Fr. 600,000, fillig ein Jahr nach
Acceptation der Offerte.

2. Eventuell erklirt. sich die Nordostbahn unter den Eingangs aufgefiihrten allgemeinen und den nach-
folgenden speziellen Bedingungen und Vorbehalten bereit, den Bau und Betrieb der Linie zu iibernehmen:

a) Die Wahl des Trace bleibt innerhalb der Bestimmungen von Art. 1, Ziffer 2 des Vertrages vom
4. Juli 1872 der Nordostbahn iiberlassen.

b) Die Linie ist unter allen Umstinden nicht friiher als ein Jahr nach Erdffnung der Linie Zug-Goldau dem
Betriebe zu iibergeben (Art. 5 des zitirten Vertrages).

¢) Fiir die Taxberechnung auf den Strecken mit iiber 129/00 Steigung und auf den Tunnelstrecken ist von
den zustiindigen Behdorden ein Distanzzuschlag von 500/0 zu gewdhren.

d) Seitens der Landesgegend ist der Nordostbahn ein Darleihen von 2 Millionen Franken, einschliesslich des
Staatsbeitrages zu beschaffen, das wiihrend der Bauperiode zu 490, vom Tage der Betriebseroffnung an
dagegen withrend 15 Jahren zu durchschnittlich 29/0 zu verzinsen ist.

¢) Das Komite anerkennt das Recht der Nordostbahn, die bereits beschlossenen Dividenden auszurichten und
auch in der Folge die Reinertriige der Unternehmung, wie solche jeweilen durch die vom Bundes-
rathe genehmigten, eventuell auf Klage des letztern durch das Bundesgericht festgestellten Jahres-
bilanzen nachgewiesen werden, nach Gutfinden zu verwenden.

»VI. Linie Koblenz-Stein.

Zu unserm Bedauern sind wir heute noch nicht in der Lage, zu dem Vorschlage der hohen Regierung des
Kantons Aargau betreffend Bau einer normalspurigen Strassenbahn bestimmte Stellung zu nehmen. Die von den
Herren Christen und Gysin in ihrem Gutachten vom 26. Dezember 1886 aufgestellten Berechnungen sind nach der
eigenen Angabe der Experten nur eine mehr oder minder oberflichliche Schiitzung auf Grund einer Terrainbesichtigung
und an der Hand einer Siegfried-Karte im Massstabe von 1 : 25,000, weil fiir ein eingehenderes Tracestudium die
verfiighare Zeit nicht ausreichte. Unter diesen Umstéinden haben es die Verwaltungen der Schweizerischen Central-
bahn und der Nordostbahn fiir durchaus nothwendig erachtet, den Befund der Experten noch einer niihern Priifung
durch den Oberingenicur der Nordostbahn zu unterstellen. Die beziiglichen Auftrige sind bereits ertheilt, und wir

werden nicht ermangeln, Ihnen sofort nach Eingang des Berichtes weitere Eroffnungen zu machen.

Wir glauben, dass kein billig Denkender uns das Zeugniss versagen werde, dass in unsern vorstehenden
Erklirungen die Bereitwilligkeit dokumentirt sei, fiir die an den Moratoriumslinien interessirten Landesgegenden Opfer
zu bringen, die auf cine lange Reihe von Jahren hinaus, wenn nicht fiir immer, schwer auf der Nordostbahn lasten
werden. Wir miissen darum aber auch jetzt schon die bestimmte Erklirung abgeben, dass die Nordostbahn nicht
in der Lage wiire, bei den folgenden Verhandlungen Zugestiandnisse zu machen, die inirgend welcher Richtung erheblich weiter
gehen wiirden, es wiire denn, dass ihr dafiir in irgend einer Form ausreichende Kompensationen gewiihrt werden kinnten.

Im Ubrigen enthalten unsere Offerten mehrfach nur die Grundziige fiir eine Verstiindigung, und muss eine
priizisere und detaillirte Regelung der Angelegenheit den fernern Verbandlungen vorbehalten bleiben.

Indem wir nunmehr Ihren weiteren Eroffnungen entgegensehen, benutzen wir diesen Anlass, Sie, hoch-
geachteter Herr Bundesrath, unserer vorziiglichen Hochachtung zu versichern.

Ziivieh, den 21. Mirz 1887.

Im Namen der Delegirten der Schweizerischen Nordostbahn:
Studer.“
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Ueber die weitere Behandlung der Angelegenheit sind wir zur Zeit, da wir unseren Bericht schliessen

miissen, nicht im Stande Mittheilungen zu machen.

II. Verhiltnisse zu andern Transportanstalten.

Im Berichtsjahre hat sich die schon im letztjihrigen Geschiiftsbericht angekiindigte Verschmelzung der
Konferenz der Reformtarifbahnen mit der allgemeinen schweizerischen Eisenbahnkonferenz vollzogen,
nachdem die Westschweizerischen Bahnen auf den 1. Mirz 1886 ihren neuen internen, auf dem Reformsystem
beruhenden Giiterthrif in Kraft gesetzt, und damit das genannte System fiir alle Konferenzverwaltungen Geltung
erlangt hatte. Demzufolge werden wir unsere Mittheilungen iiber Giitertarifangelegenheiten, welche die Gesammtheit
der schweizerischen Bahnen betreffen und Bedeutung genug haben, um in unsern Berichten erwithnt zu werden, von

jetzt an wieder mit den iibrigen Mittheilungen betreffend die Thiitigkeit der Kisenbahnkonferenz vereinigen.

In dieser Hinsicht ist zuniichst die Niedersetzung einer Kommission fiir Angelegenheiten des
Giitertarifwesens zu erwiihnen, welche auf Anregung der Konferenz der Reformtarifbahnen von der Bisenbahn-
konferenz beschlossen wurde. Diese Kommission hat alle Fragen betreffend die Anwendung, Abinderung oder
Ergiinzung der allgemeinen Tarifvorschriften nebst Giiterklassifikation vorzuberathen, dariiber bestimmte Antrige zu
formuliren und (soweit nothig) die Vollziehung der einschligigen Konferenzbeschliisse zu besorgen. Hiemit wird
bezweckt, der Weiterbehandlung des Giitertarifwesens die wiinschbare Sorgfalt und Stetigkeit zu sichern, sowie auch
einer nachtheiligen Verzogerung bei Erledigung der zur Erorterung gelangenden Fragen nach Moglichkeit vorzubeugen,
ohne die allgemeine Konferenz in allzu starkem Masse hiefiir in Anspruch zu nehmen. In die Kommission ordnet
jede Verwaltung einen Vertreter ab; dieselbe hat einen stiindigen Sekretir, withren( ihr Prisidium der jeweiligen,

alljihrlich wechselnden Prisidialverwaltung der Konferenz zukommt.

Hinsichtlich der Art, wie Anderungen an den allgemeinen Tarifvorschriften und der zugehirigen
Giiterklassifikation in Ausfihrung zu bringen seien, hatte noch die Konferenz der Reformtarifbahnen Erérterungen
mit dem Eisenbahndepartement, die wir ihrer prinzipiellen Bedeutung wegen etwas eingehender erwiihnen zu sollen
glauben. Noch im Vorjahre nimlich, nach Vorlage der von den Reformtarifbahnen auf den 1. April 1885 beschlossenen
Neuausgabe der genannten Tarifvorschriften, welche namentlich bezweckte, dem Verkehr im Anschluss an ent-
sprechende Anderungen der deutschen Tarifvorschriften eine grossere Zahl von Vortheilen zum Theil sehr wesentlicher
Art zuzuwenden, erdffnete das Departement uns als Prisidialverwaltung der Reformtarifbahnen mit Schreiben vom
30. Miirz 1885, dass es kiinftig Anderungen an den allgemeinen Tarifvorschriften nur nach vorausgegangener
Vorlage eines Entwurfs zulassen und den Bahnen mit Riicksicht auf die Art und Weise des Zustandekommens
der Reformtarife das Recht, einseitig Anderungen an denselben vorzunchmen, nicht zugestehen kinne. In einer
vorliufigen Antwort bemerkten wir, unter Hinweis auf die den Bahnen nach Konzessionen und Gesetz hinsichtlich
Bildung ihrer Tarife zukommende Rechtsstellung, dass wir diese Eréffnung der Konferenz der Reformtarifbahnen vorlegen
werden und es als der Sache forderlich ansehen wiirden, wenn das Departement uns Aufschluss dariiber geben
wollte, in welcher Richtung es die verlangten beziiglichen Vorlagen einer Priifung unterstellen zu sollen glaube.
plhre Ausserung (fiigten wir bei) legt nimlich die Vermuthung nahe, dass Sie die freie Verfiigung iiber Zulassung
oder Nichtzulassung der von den Reformtarifbahnen beschlossenen Anderungen glauben beanspruchen zu sollen,
und dass Sie sich hiebei insbesondere als verpflichtet erachten, Anderungen, welche nach irgendwelcher Richtung

Tariferhghungen mit sich zu bringen scheinen, entgegenzutreten, selbst wenn letztere durch gleichzeitige Ermiissigungen
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