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Nach Vorschrift der Gesellschaftsstatuten beehren wir uns, Ihnen iiber unsere Geschéftsfiithrung im Jahre 1885
Bericht zu erstatten.
Die Schlussnahmen, welche Sie in Thren Generalversammlungen vom 26. Juni und 14. September gefasst

haben, theilen wir nach ihrem Wortlaut im Anhang mit.

1. Bestand der Direktion, des Verwaltungsrathes und der Revisionskommission.

Im Berichtsjahre ist keine Anderung eingetreten.

In der bevorstehenden ordentlichen Generalversammlung unterliegen die grossere Hilfte der Direktion und des
Verwaltungsrathes, der Prisident des Verwaltungsrathes und die Revisionskommission der Erneuerungswahl (vergl.
die Riickseite des vordern Umschlagblattes).

2. Allgemeine Ubersicht der Geschiifte.

Wir erledigten in 11 Sitzungen 75 Geschéfte. Dazu kamen noch 29 Priisidialverfiigungen.
Die Kontrolkommission versammelte sich fiinfmal, die Tarifkommission siebenmal, die Biidgetkommission
viermal.

7 Spezialkommissionen hielten im Ganzen 10 Sitzungen.

3. Organisation der Verwaltung. Besoldungen und Entschidigungen. Personelles.

a) Verwaltungsrath.

Von den vorerwidhnten 7 Spezialkommissionen waren 2 schon frither gewéhlte, deren Thitigkeit sich ins
Berichtsjabr hinein erstreckte; 5 wurden zur Begutachtung verschiedener Angelegenheiten von grosserer Wichtigkeit
neu bestellt.

Beim Ablauf der zweijihrigen Amtsdauer des Comité mixte stand die Beendigung der Liquidation der Schweiz.
Eisenbahnbank und demnach die Aufhebung des Comité nahe bevor. Wir verlingerten das Mandat der vier hier-

seitigen Mitglieder desselben bis zum Zeitpunkte seiner Auflosung.
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Gemiss § 39 der Gesellschaftsstatuten bewilligten wir Herrn Priisident Studer, die ihm iibertragene Stelle
eines Mitgliedes des Verwaltungsrathes der Schweiz. Kreditanstalt zu bekleiden.

b) Ubrige Verwaltung.

Nach Wiederbesetzung der einige Jahre lang im Zustand eines Provisoriums gelassenen Stelle eines Lager-
hausverwalters in Romanshorn . bestitigten wir unter Festsetzung der Besoldung desselben die von der Direktion
getroffene Wahl.

Wir bewilligten ferner zwei nach § 34 Ziffer 8 der Statuten in unsere Kompetenz fallende Gehaltserhthungen.

Hier ist wohl der passendste Ort, des Begehrens der Revisionskommission zu erwihnen, dass ihren Mitgliedern
die némlichen Aktenstiicke wie denjenigen des Verwaltungsrathes zugestellt und iiberdies ihrem Prisidium unsere
Beschliisse mitgetheilt werden. Aus der Fassung des beziiglichen Schreibens konnte man folgern, die Revisionskom-
mission wiinsche die Aktenstiicke gleichzeitig mit uns zu erhalten, um unter Umsténden sich in pendente Geschéfte
einzumischen. Einen solchen Anspruch hitten wir zuriickweisen miissen. Wir lehnten diesen Theil des Ansuchens
ab, entsprachen dagegen ohne Weiteres dem auf Mittheilung unserer Schlussnahmen gerichteten. Als die Revisions-
kommission uns um Wiedererwégung anging, mit einer Begriindung, der zu entnehmen war, dass ihr die Aktenstiicke
lediglich zur Erleichterung des Verstéindnisses unserer Beschliisse dienen sollen, beschlossen wir, jeweilen nach definitiver
Erledigung einer Angelegenheit unsern Beschluss dem Prisidenten und die zugehdrigen Aktenstiicke, soweit sie ver-

vielfiiltigt worden, auch jedem Mitglied der Revisionskommission mittheilen zu lassen.

4. Rechnungswesen. Ausiibung der allgemeinen Kontrole.

Die am 8./14. April 1885 perfekt gewordene Verstéindigung mit dem Bundesrathe iiber die Bereinigung des
Baukonto ist in unserm vorjéihrigen Geschéftsberichte wie in demjenigen der Direktion einldsslich erértert. Ebenso
wurden daselbst die Griinde auseinander gesetzt, warum wir zuniichst fiir 1884 uns fiir die feste Amortisationsquote
von Fr. 1,040,000 entschieden. Durch die Abnahme der Rechnungen haben Sie unsere Anschauungen gutgeheissen.

Die Jahresrechnungen pro 1884 iibermittelten wir Thnen wiederum ohne Abgabe eines Befundes. Wir nahmen
bei Anlass der Priifung derselben mit Befriedigung Akt von der Erklarung der Direktion, dass sie gegen die Forde-
rung des Bundesrathes, dass die Rechnungen iiber die Spezialfonds die Nachweisung iiber die Anlage dieser Fonds
enthalten miissen, Verwahrung einlegen werde; denn in jener Forderung erblickten wir eine neue Andeutung und
Férderung der mit unsern Konzessionen in Widerspruch stehenden Tendenz, im Fall des Riickkaufes die Erneuerungs-
fonds fiir den Bund in Anspruch zu nehmen.

Uber die Rechnungen der Aargauischen Siidbahn pro 1883 ergab sich ein Anstand, welcher bis heute noch
nicht erledigt werden konnte. Dagegen wurden von uns diejenigen pro 1884, sowie die Rechnungen der Btzbergbahn
pro 1883 und 1884 abgenommen. Bei denjenigen iiber letzteres Jahr wurde behufs Beschleunigung des Geschiftsganges
zum ersten Male der neue Modus angewendet, dass die Kontrolkommission uns jeweilen Antrag stellt, sobald sie die
Rechnungen einer Gemeinschaftsbahn gepriift hat und nicht mehr zuwartet, bis die vorbereitenden Kommissionen beider
Gesellschaften sich iiber die Rechnungen sowohl der B6tzbergbahn als der Aargauischen Siidbahn schliissig gemacht haben.

Die zwischen der Betriebsrechnung pro 1885 und dem Voranschlag derselben, wie er schliesslich aus unsern
Berathungen hervorgegangen, sich auf den Hauptrubriken ergebenden Differenzen stellt das nachstehende Tableau
dar; wir bemerken iibrigens dabei, dass das Biidget jeweilen auch den grossten Theil der Gewinu- und Verlust-

rechnung umfasst.



Die Rechnung ergibt + als der Voranschlag
in Aussicht nahm:
[0
Fr. Fr. Fr. d.Biidget-
Einnahmen. ; satzes
f. Ertrag des Personentransportes - 324,515 ! 5.95
II. Ertrag des Gep#ck-, Thier- und Giitertransportes + 233,036 3.09
- 91,479 0.70
III. Verschiedene Einnahmen. . . . . . . . . . . . . . % + 282,460 27.16
' + 190,981 1.36
Ausgaben.
I. Allgemeine Verwaltung:
A Personal. . . . . . . . . e . e e e v ... |- 21,680 5.32
B. Sonstige Ausgaben . . . . . . . . . . . . . . . |+ 21,658 43.99
II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn: N 2 i
A. Personal . - 15,944 1.7
B. Unterhalt und Erneuerung der Bahnanlagen:
@) Unterhalt der Bahnanlagen . - 31,180 6.72
b) Erneuerung des Oberbaues- . - 101,510 ‘ 13.46
C. Sonstige Ausgaben . . . . . . .. . . . o . o . |- 8,661 17.39
III. Expeditionsdienst: > 165298 T4
A. Personal . . . . . . . . . . . .« . . . . . . |- 31360 1.18
B. Sonstige Ausgaben . . . . . . . . . . . . . . . |- 15,133 |’ 5.0
IV. Fahrdienst: - AT 1ss
A.Personal . . . . . .. . L ..o 1,423 A 0.18
B. Materialverbrauch der Lokomotiven und Wagen . . . . . | - 14,006 1.64
C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials: _
@) Unterhalt . . . . . . . . . . . . . . .« . . ||+ 4927 6.26
b) Erneuerung . . . . . . . .« 4 o4 o0 o+ 4 oo |+ 5,407 1.69
D. Sonstige Ausgaben . . . . . . . . . . . . . .. |- 593 4.30
V. Verschiedene Ausgaben: ‘ £ AL Lao
A. Pacht- und Miethzinse (Passivzinse) . . . . . . . . . [+ 260,649 33.57
B. Verlust an Hiilfsgeschéften . . . . . . . . . . . . —
C. Sonstige Ausgaben . . . . . . . . . . . . . . . [+ 54022 31.98
|+ 314,671 33.29
Total der Ausgaben . . . . . . . . . . . . . . + 145,762 1.56
Hievon ab: Entschédigungen fiir die Besorgung des Betriebs-
dienstes auf andern Linien . . . . . ., . . . . . ; - 23,69 1.15
Netto-Ausgaben . . . . . . . . . . . . . .. . , + 169,457 2.38
Ueberschuss der Betriebseinnahmen . . . . . . . . ; ; + 21,524 0.32
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Die schon frith sich aufdringende Wahrnehmung, dass wir im Budget pro 1885 die Einnahmen aus dem
Personentransport namhaft iiberschitzt hatten, lieferte ein wirksames Argument fiir den Antrag, welchen die Direktion,
veranlasst durch einen noch weiter gehenden Beschluss einer Nachbarbahn, gegen Ende des Jahres einbrachte: zu-
nichst fiir 1886 von einer besondern Aufstellung eines Budget der Transporteinnahmen Umgang zu nehmen und
dafiir das Ergebniss der letzten zwei Jahre ins Budget einzustellen. Es ist in der That einleuchtend, dass diese
Einnahmen mit Zuverldssigkeit nicht veranschlagt werden konnen, weil sie durch mancherlei Faktoren bedingt werden,
welche sich nicht voraussehen lassen: Witterungsverhiltnisse, Ausfall der Ernten, Eintreten oder Ausbleiben von
Epidemien, neue Tarife etc. Wir konnten aber doch nicht auf die Anregung eintreten, weil der Sinn der Statuten
uns ein vollstindiges Budget zu erheischen scheint und wir zudem fiir zweckmiissig halten, wenn die Verwaltung
sich iiber die Aussichten einer bevorstehenden Jahrescampagne nach Moglichkeit Rechenschaft geben muss. Immerhin
ergab sich aus der Diskussion, dass wir die Direktion gern von weitliufigen und miihsamen Berechnungen iiber

unsichere Verhéltnisse dispensiren und ein mehr summarisch begriindetes Budget nicht zuriickweisen werden.

‘Das von der Direktion vorgelegte Baubudget pro 1885 umfasste Arbeiten im Kostenbetrage von 945,650 Fr.,
wovon jedoch nur 430,550 Fr. dem Baukonto der Nordostbahn, die iibrigen Posten aber demjenigen der Betheiligungs-
linien, der Baureserve der Nationalbahn und zu einem grossen Theile der Betriebsrechnung resp. dem Krneuerungs-
fond zur Last fielen. |

Bei Berathung dieses Baubudget kamen wir in den Fall, der Direktion fiir einige im Vorjahre gemachte
Ausgaben (im Betrage von 32,431 Fr.), welche nicht budgetirt gewesen waren, Decharge zu ertheilen. Wir stellten
bei diesem Anlasse den Grundsatz auf, dass die Direktion fiir alle Bauausgaben, welche sie iiber den Voranschlag
hinaus machen zu sollen glaubt, um Nachtragskredite einzukommen habe, dass sie indessen, um nicht fiir jedes
kleine Objekt an den Verwaltungsrath gelangen zu miissen, ins Budget jedes Jahres eine Summe von 25,000 Er.
fiir Unvorhergesehenes einstellen mdoge.

Ein solcher Nachtragskredit fiir Bauarbeiten, welche nach Abzug verschiedener Abschreibungen auf 117,040 Fr.
veranschlagt waren, wurde denn auch im Rechnungsjahre verlangt und ertheilt.

5. Verwendung des Reinertrages.

Der Antrag, welchen wir Thnen betreffend Verwendung des auf Fr. 864,522, 64 sich belaufenden Reinertrages
von 1884 einbrachten und welchen Sie in Ihrer Generalversammlung ohne Diskussion annahmen (vide Anhang), ist
in unserem letzten Gleschéftsberichte enthalten.

Ebenso ist bereits in dem vorjihrigen Berichte der Direktion (Seite 27) erwihnt, dass wir ihrer Anschauung
betreffend den Wortlaut der Gutschrift der riickstindigen Dividenden (,noch nicht bezahlte Dividenden pro 1880/83
auf das Priorititsaktienkapital“, statt der vom ziircherischen Obergerichte vorgeschlagenen Fassung: ,Reserve behufs
Auszahlung fritherer Dividenden an die Priorititsaktiondre®) beigetreten sind.

Dass und warum trotz des betreffend die Dividende pro 1884 fiir die Nordostbahn giinstigen Entscheides des
ziircherischen Obergerichtes und des schweizerischen Bundesgerichtes dieselbe vorldufig nicht ausgezahlt werden
kann, belieben Sie dem Berichte der Direktion (Seite 5) zu entnehmen.

Ueber die Verwendung des Reinertrages von 1885 werden wir Ihnen mit besonderer Vorlage Antrag stellen.
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6. Finanzwesen.

Nachdem wir, wie Ihnen schon letztes Jahr mitgetheilt wurde, im Mérz die Direktion erméchtigt hatten, das
am 16. April 1873 kontrahirte 41/2 /0 Anleihen von 6 Mill. Franken auf den 15. Oktober zu kiindigen, beschlossen
wir schon im Mai wieder, die giinstigen Konjunkturen des Geldmarktes zur Ablosung weiterer 41/2 0/o Schulden zu
benutzen, namlich die beiden Anleihen von 5 und 3 Millionen Franken, d. d. 3. November 1863 und 26. September 1865
auf den 30. November zu kiindigen. Behufs Riickzahlung resp. Konversion der drei gekiindigten Anleihen und
Sicherung weiterer Fonds (besonders fiir die an die Gesellschaft Sulgen-Gossau zu leistenden Zahlungen) wurde vom
Hypothekaranleihen von 160 Millionen Franken eine neue (IV.) Emission von 15 Millionen Franken veranstaltet, bestehend
aus 4 9/0 Zins tragenden, erstmals mit 1. Februar 1897 in die Verloosung laut allgemeinem Amortisationsplan
eintretenden, bis dann also fest stehen bleibenden Obligationen.

Von einer ihr von uns ertheilten Vollmacht Gebrauch machend, verband die Direktion mit der Konversion
eine Subscription auf den durch erstere nicht in Anspruch genommenen Rest des neuen Anleihens und stellte, etwas
itber der ihr gesetzten untern Limite bleibend, den Konversions- und Subscriptionskurs auf 99 0/o fest.

Betreffend den erfreulichen Erfolg der Operation erlauben wir uns, auf den Geschiftsbericht der Direktion
(Seite 12) zu verweisen.

7. Tarifwesen.

Ueber die Stellung, welche die Nordostbahn zu dem das Giitertarifwesen betreffenden Bundesbeschluss vom
19. Dezember 1884 einzunehmen sich veranlasst sah, ist von der Direktion und wuns schon im Vorjahr
berichtet worden.

Betreffend eines der in jenem Bundesbeschlusse aufgestellten Postulate: die Erweiterung der zweiten Stiick-
gutklasse, sind die Verhandlungen im Berichtsjahre fortgefiihrt worden und haben zu einem vorldufigen Abschlusse
gefiihrt, in dem Sinne, dass fiir eine Mehrzahl landwirthschaftlicher Produkte (s. Bericht der Direktion Seite 3)
mittelst Erstellung eines schweizerischen Ausnahmetarifs bei Aufgabe als Stiickgut die jeweiligen Taxen der zweiten:
Stiickgutklasse gewihrt werden. Die so begiinstigten Artikel sind lauter solche, deren Deklassifikation das Eisenbahn-
departement schon frither verlangt hatte; beziiglich anderer, welche in den Verhandlungen der Bundesversammlung
zur Beriicksichtigung empfohlen worden sind, wurde vom Departement eingerdumt, dass vorerst eingehende Unter-
suchungen iiber die Tragweite der gewiinschten Massnahme anzustellen seien.

Zu der bezeichneten Deklassifikation landwirthschaftlicher Produkte konnten sich die Reformtarifbahnen nur
verstehen, wenn die Bundesbehtrde Hand bot zur Gewinnung neuer Einnahmen, durch welche der aus jenen resul-
tirende nicht unbedeutende Ausfall einigermassen kompensirt wiirde. Hs geschah das, indem gestattet wurde, im
Gepick- und Viehverkehr von jeder Sendung eine Einschreibgebiihr von 10 Cts. zu beziehen und im Gepickverkehr
das Gewicht von 10 zu 10 (statt 5 zu 5) Kilogramm aufzurunden, sowie die Taxe fiir ein Minimalgewicht von 20
(statt 5) Kilogramm zu berechnen.

Der Bundesrath machte hinwieder diese Konzession davon abhingig, dass die Bahnverwaltungen eine vor-
ldufig bedingt vereinbarte Verlingerung der Gtiltigkeitsdauer der Retourbillete wirklich in Kraft setzen.

Wie wir schon im letzten Berichte erwihnten, war der Anstoss zu einer solchen Erleichterung der Benutzung
der Retourbillete durch eine in unserem Schoosse gestellte Motion gegeben worden. Die Anregung wurde von den
iibrigen Verwaltungen gut aufgenommen und rasch in einem dem Publikum grosse Vortheile bietenden Sinne erledigt.

Die Giiltigkeitsdauer der Retourbillete wurde néimlich fiir Distanzen von 1—100 Kilometern auf 2 Tage, fiir
101—200 Kilometer auf 3 Tage, fiir 201—3800 Kilometer auf 4 Tage und endlich fiir Distanzen von 301 und mehr
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Kilometern auf 5 Tage normirt. Hin- und Riickfahrtsbillete, welche am Tage vor Sonn- und Festtagen gelost
werden, haben in allen Fillen auch am néchstfolgenden Werktage Giiltigkeit; dies gilt auch dann, wenn ein
Sonntag und ein Festtag unmittelbar auf einander folgen. Als Festtage gelten: Neujahrstag, Charfreitag, Auffahrtstag
und Christtag.

Die Vereinbarung betreffend die Giiltigkeitsdauer der Retourbillete war von der Direktion von sich aus abge-
schlossen worden. Wir fanden, dass Tarifmassnahmen, welche immerhin so wichtig und nicht dringlicher als die
fragliche seien, in die Kompetenz des Verwaltungsrathes gehoren, und wahrten uns letztere fiir kiinftige Félle durch

einen Vormerk am Protokoll.

Die der Direktion ertheilte Vollmacht zur Veranstaltung einer verschiedene Anderungen theils formaler, theils
materieller Natur enthaltenden Neuauflage der Tarifvorschriften hat schon einen Gegenstand der letztjéihrigen Berichte
gebildet.

Die von der Gotthardbahn adoptirten Grundtaxen im Giiterverkehr, in Kombination mit den normalen Taxen
der Nordost- und Centralbahn, iiberschritten bei Weitem das Mass der fiir andere grosse internationale Verkehre,
speziell fiir die Brennerroute in Anwendung gebrachten Taxnormen und hétten daher zur Folge gehabt, dass der
Brenner weit in ein Gebiet hiniibergegriffen hiite, welches nach den Distanzen zur Gotthardzone gehort. Schon mit
Erdffnung der Gotthardbahn mussten daher fiir den deutsch-italienischen Giiterverkehr von den schweizerischen Bahnen
ermissigte Taxen zugestanden werden.

Die Arlbergbahn brachte durch Distanzkiirzungen und sehr niedrige Tarife weitere Taxunterbietungen und
nothigte zu neuer Reduktion der Sitze. Die Vollmachten, die wir diesfalls der Direktion ertheilten, zielten, in grossen
Zigen gezeichnet, darauf ab, dass, was die allgemeinen ‘Giitertarife betrifft, im deutsch-italienischen Verkehr fiir die
ganze schweizerische Transitstrecke (Gotthardbahn, Nordostbahn, Centralbahn) die Streckentaxen der preussischen
Bahnen, im schweizerisch-italienischen Verkehr, inbegriffen die nordschweizerischen Grenzstationen, von der Nordost-
und Centralbahn ihre normalen Taxen, von der Gotthardbahn aber die preussischen Streckentaxen eingestellt werden
‘sollen, — und dass hinsichtlich der fiir einzelne Artikel sich als nothig erweisenden Ausnahmetarife fiir die der
Nordost- und Centralbahn zugemutheten Taxkiirzungen gewisse Kompensationen gewdhrt, sowie gewisse, gegen
schédliche Riickwirkungen schiitzende Schranken innegehalten werden miissen.

Wenn auf der einen Seite von diesen Ermissigungen ein Einnahmenausfall aus Transporten, welche der
Nordostbahn unter allen Umstinden zufallen wiirden, zu gewirtigen ist, so besteht auf der andern Seite ebenso
begriindete Aussicht, dass in Folge derselben manche sonst die Konkurrenzrouten benutzenden Verkehre auf ihre
Linien geleitet werden. Auch hielten wir die aufgestellten Tarifgrundsitze fiir geeignet, die Klagen verstummen
zu machen, welche iiber unbillige Begiinstigung des deutschen Verkehrs gegeniiber dem schweizerischen laut
geworden waren.

Die Benutzung des Lagerhauses Ziirich erleichterten wir durch namhafte Herabsetzung der Gebithr fiir Ver-
sicherung gegen Feuersgefahr und durch eine fiir die Kunden vortheilhaftere Art der Berechnung derselben (Minimum
des Werthes jedes Ausgangs 100 statt wie bisher 1000 Fr.).

8. Bauwesen.

Nachdem am 25. September 1883 von der neu aufgefithrten Seeausfiillung fiir die definitive Stationsanlage
in Horgen ein betrdchtlicher Theil versunken war, wurden umfangreiche Erhebungen iiber die Formation des Bau-
grundes veranstaltet. Die Studien iiber die durch die veréinderte Situation bedingte Modifikation des friiheren Planes



s wh B

filhrten zur Aufstellung von drei verschiedenen Projekten. Eines derselben wich vom urspriinglichen nur darin ab,
dass der fiir den Giiterverkehr in Aussicht genommene Platz seewirts der Geleiseanlage um ca. 1000 Quadratmeter
kleiner und der Giiterschuppen etwas nach Westen geriickt war; nach dem zweiten kam die ganze Geleiseanlage
mehr landeinwirts und wurde der Meierhof als Aufnahmsgebéiude in Aussicht genommen; ein drittes verlegte die
Station in die Materialgrube im Hirsacker, ca. 800 Meter siiddstlich von ihrer jetzigen Lage. Wir entschieden uns fiir
das erste Projekt, welches vor den andern den Vorzug hat, dass es die mit der Gemeinde hinsichtlich der Strassen
getroffenen Abmachungen intakt lisst und iiberdies die geringsten Kosten verursacht. Mit Bezug auf die Sicherheit
des Baugrundes bestehen zwischen den drei Projekten keine wesentlichen Unterschiede.

9. Betheiligung bei andern Unternehmungen. Verhiltnisse zu Subvenienten.

Mit den gestundeten Bauverpflichtungen hatten wir uns im Plenum nur in der Weise zu beschiiftigen, dass
wir von der Direktion einen einlésslichen Bericht entgegennahmen iiber die von ihr dem Bundesrathe auf seine
Einladung hin eingereichte Berechnung der Baukosten der Moratoriumslinien, ihrer muthmasslichen Betriebsergebnisse
in Einnahmen und Ausgaben und der muthmasslichen Riickwirkung dieses Betriebes auf die Betriebsergebnisse des
dermaligen Nordostbahnnetzes.

Betreffend die Erwerbung der Eisenbahnlinien Effretikon-Wetzikon-Hinweil und Sulgen-Gossau sind Thnen auf
die ordentliche Generalversammlung Spezialvorlagen gemacht worden. Im Interesse der Vollstindigkeit des Geschiifts-
berichtes werden wir aber die Hauptpunkte derselben hier (in Abschnitt 11) reproduziren.

10. Vertrige mit fremden Transportanstalten.

Die im Berichtsjahre mit der k. k. Generaldirektion der Oesterreichischen Staatsbahnen getroffene Vereinbarung
iiber gemeinschaftliche Besorgung des Verkehrs zwischen Bregenz einer- und Romanshorn sowie Rorschach anderseits

ist bereits in unserem letztjihrigen Berichte erwéhnt und kurz charakterisirt worden.

Ein am 14. April 1880 mit den Vereinigten Schweizerbahnen abgeschlossener Vertrag regelte die Konkurrenz-
verhéltnisse im Giiterverkehr zwischen den Routen iiber Thalweil einer- und Uster anderseits so, dass die einen
Verkehre stets der ersten, die andern der zweiten Route zugeschieden wurden; nach Eroffnung der Arlbergbahn aber
sollten dieselben mittelst regelméssigen monatlichen Instradirungswechsels unter Vorbehalt gewisser Kompensationen
hilftig getheilt werden. Gegen letztere Art der Theilung machten sich jedoch. spiter bei beiden Gesellschaften
Bedenken geltend und es wurde daher ein anderer Theilungsmodus vereinbart. Darnach wird, wieder unter Vorbehalt
gewisser Kompensationen, der Verkehr zwischen Ziirich und weiter, ferner Orlikon und weiter in der Richtung von
Glattbrugg einerseits und Buchs sowie den iiber Buchs instradirenden Arlbergstationen und weiter anderseits in der
Weise getheilt, dass die beidseitigen Betriebsorgane Tag fiir Tag die Transporte moglichst annéhernd zur Hilfte, im
Ubrigen nach Riicksichten der Zweckmiissigkeit der einen und andern Route zuweisen und die allenfalls mit ihren
Transportleistungen zuriickbleibende Gesellschaft ein entsprechendes Mehrquantum zu iibernehmen, eventuell an die
im Vorsprung befindliche Gesellschaft eine nach bestimmten Sitzen zu berechnende Entschiddigung zu zahlen hat.
Im Ubrigen beliess man die, die Instradirung ein- fiir allemal fest regelnden Bestimmungen des 1880er Vertrages in Kraft.

Wir genehmigten diese Vereinbarung, welche mit viermonatlicher Voranzeige auf Ende jedes Kalenderjahres
kiindbar ist.
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Der Umstand, dass die mit den Vereinigten Schweizerbahnen iiber Regelung der Konkurrenzverhdltnisse im
Giiterverkehr bestehenden Vertridge sich nur schwer mit manchen bei auswirtigen Verwaltungen geltenden Grund-
sitzen kombiniren lassen und zwischen den Kontrahenten selbst in mehrfachen Punkten kontrovers sind, bestimmte
die Direktion, auf eine umfassende Neubeordnung des sich auf den Verkehr mit den &sterreichisch-ungarischen
und den hinterliegenden Bahnen beziehenden Verhdltnisses zu den Vereinigten Schweizerbahnen Bedacht
zu nehmen. Sie verhandelte mit der letztern Verwaltung iiber Kreirung einer Gemeinschaft in dem Sinne, dass die
auf gewissen Konkurrenzstrecken der beiden Gesellschaften erzielten Kinnahmen eingeworfen und aus der Gemein-
schaftskasse vorerst der transportirenden Gesellschaft eine den Selbstkosten entsprechende Expeditions- und Traktions-
entschiidigung zugeschieden, der restirende Nettoertrag aber nach festen Prozentsiitzen getheilt werden soll. Als die
Verhandlungen bis zu einem gewissen entscheidenden Punkte gediehen waren, wiinschte die Direktion in der Weise
Fiihlung mit uns zu gewinnen, dass wir unsere Tarifkommission ermichtigen, zunichst zu deren Handen die ihr
in dieser Angelegenheit vorzulegenden Fragen zu begutachten, unvorgreiflich unserem Rechte der Genehmigung
des Vertrages, wenn ein solcher wirklich zu Stande kommt. Wir nahmen keinen Anstand, dem Ansuchen der Direktion

zu entsprechen.

Der Vertrag mit den Vereinigten Schweizerbahnen vom 18. Mai 1878, ‘welcher fiir den Personen- und Gepéck-
verkehr die Konkurrenzverhiltnisse zwischen den Linien Winterthur-Rorschach -via Romanshorn und via St. Gallen,
(tossau-Romanshorn via Sulgen und via St. Gallen, Ziirich (resp. Orlikon und Wallisellen)- Ziegelbriicke (resp. Nifels-
(larus) via Thalweil (resp. Niederurnen) und via Uster (resp. Weesen), endlich Effretikon-Wetzikon via Illnau und
via Wallisellen regelte, wurde mit unserer Ermichtigung von der Direktion auf den 1. Januar 1888 gekiindigt, weil
auf den Konkurrenzlinien via Thalweil und via Uster sich im Laufe der Jahre ein grelles Missverhiltniss zwischen
dem Antheil der Nordostbahn an den Gesammteinnahmen (3/8) und der effektiv beférderten Verkehrsquote entwickelt
hatte. Gleichzeitig wurde indessen der Generaldirektion der Vereinigten Schweizerbahnen erdffnet, man sei bereit,
zu geeigneter Zeit in Verhandlungen iiber eine neue, den thatsiichlichen Verhéltnissen besser entsprechende Regulirung
der fraglichen Verkehrsbeziehungen einzutreten. v

Betreffend den von uns genehmigten Vergleich, wodurch die Nordostbahn von der Nachforderung der Unter-
nehmer der Eisenbahn Widensweil-Einsiedeln 20,000 Fr. auf eigene Rechnung iibernabm, verweisen wir auf den
Greschiiftsbericht der Direktion (Seite 11 und 12).

Das grosse Eisenbahnungliick bei Hugstetten brachte die schon frither unter den schweizerischen Bahnen
angeregte Idee einer gemeinschaftlichen Tragung der Entschiddigungen fiir Verletzungen und Todtungen zur Reife.
Der zwischen Vertretern der Centralbahn, der Westschweizerischen und Simplonbahn, der Jura-Bern-Luzern-Bahn,
der Gotthardbahn, der Nordostbahn und der Vereinigten Schweizerbahnen vereinbarte Entwurf eines zundchst fiir
fiinf Jahre abzuschliessenden Ubereinkommens, dem beizutreten wir die Direktion ermiichtigten, zeigte folgende

Hauptgrundziige :

Die Gtemeinschaft triigt die Entschadigungen, welche an Reisende und dritte Personen (ausgenommen die
Beamten und Angestellten derjenigen Bahn, bei deren Betrieb der Unfall begegnet) fiir Verletzungen und Tddtungen
zu zahlen sind, soweit sie bei einem Unfall im Ganzen den Kapitalbetrag von 15,000 Fr. iibersteigen. Die so auf
die Gemeinschaft fallenden Entschidigungsbetrige werden in der Weise repartirt, dass vorweg 500 von denselben
der zunéchst vertretungspflichtigen Verwaltung in Rechnung gestellt werden, der Rest zur Hilfte nach der Zahl
der gesammten Wagenachsen, zur Hilfte nach der Brutto-Einnahme des Personenverkehrs (beide Daten werden

jeweilen dem vorangegangenen Kalenderjahr entnommen) auf sémmtliche Bahnen verlegt wird. Die haftpflichtige
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Verwaltung regulirt die Schadensfille nach eigenem Ermessen. Zur Vertretung der Gemeinschaft wird in jihrlichem
Turnus eine der betheiligten Verwaltungen als Présidialverwaltung bezeichnet.

Wiren die Entschiddigungen fiir die in den Jahren 1876 bis 1880 vorgekommenen Unfille nach den
Grundsitzen dieses Ubereinkommens getragen worden, so hitten die Gesellschaften ungefihr viermal weniger zahlen
miissen, als die Préimien bei Unfallversicherungsgesellschaften betrugen, und den Folgen ganz grosser Katastrophen

wiren letztere zudem nicht einmal gewachsen.

Wir genehmigten endlich noch einen die Haftbarkeit fiir Schéidigungen besser normirenden Nachtrag zum
Vertrage mit der Grossh. Badischen Eisenbahnverwaltung betreffend den Bahnhof Schaffhausen.

11. Grundlagen und Umfang der Unternehmung.

Bekanntlich hatte sich die Nordostbahn 1873 bei der Unternehmung Effretikon-Wetzikon-Hinweil in der Weise
betheiligt, dass sie an das Aktienkapital Fr. 500,000 beitrug, das Obligationenkapital beschaffte und fiir zehn Jahre
von der Betriebserdffnung an (17. August 1876) den Betrieb gegen eine bahnkilometrische Aversalentschidigung iiber-
nahm. Die Einnahmen reichten zur volligen Verzinsung des Obligationenkapitals, welches bis auf Fr. 1,120,000 anstieg,
nicht hin; Ende 1883 war das Betriebsdefizit auf Fr. 325,780. 08 Cts. angewachsen. Nachdem zu wiederholten Malen
auf Beordnung des Verhiltnisses gedrungen worden und die Direktion umsonst versucht hatte, die Organe der Gesell-
schaft Effretikon-Wetzikon-Hinweil zur Einwilligung in eine Taxerhthung oder in die Binfiihrung des Sekundir-
betriebes zu bestimmen, erhob sie endlich den Rechtstrieb fiir die aufgelaufene Forderung. In Folge dessen anerbot
jene, der Nordostbahn die Linie sammt allen Aktiven an Zahlungsstatt abzutreten. Ks hétte keinen Zweck gehabt,
die Zwangsliquidation der Gesellschaft herbeizufiihren, da andere als die zur Abtretung offerirten Vermdgensobjekte
nicht vorhanden waren, und kaum Jemand sich gefunden hidtte, der mehr fiir die Bahn zu bieten gewillt gewesen
wire, als sie fiir die Nordostbahn immerhin werth ist.

Neue Lasten entstanden fiir die Nordostbahn durch die Ubernahme nicht; die Einnahmen decken die Betriebs-
kosten mit Inbegriff einer angemessenen Dotirung des Erneuerungsfond, und das Kapital, dessen Verzinsung ungesichert
bleibt, war eben schon léingst hingegeben.

Die Nordostbahn trat daher auf der von der anderseitigen Partei vorgeschlagenen Basis in Unterhandlungen
ein; der Vertrag, welcher mit einigen von uns daran angebrachten Veréinderungen aus denselben resultirte, findet sich
im Anhang abgedruckt.

Dieser Vertrag wurde in der Generalversammlung vom 26. Juni mit einer motivirenden Weisung Ihnen zur
Ratifikation vorgelegt und von uns in empfehlendem Sinne begutachtet.

Die Revisionskommission beantragte aber, auf die Vorlage zur Zeit nicht einzutreten, weil die Generalversammlung
der Unternehmung Effretikon-Wetzikon-Hinweil zur Behandlung des Gegenstandes noch nicht einberufen und es
unpassend sei, dass die herwirtige Generalversammlung sich zuerst mit demselben befasse. Sie hielt ihren Antrag
aufrecht, auch als derjenige der Verwaltung dahin abgeiéindert wurde: Der Verwaltungsrath sei zu erméchtigen, den
Vertrag von sich aus zu genehmigen, nachdem die Generalversammlung der Eisenbahn Effretikon-Wetzikon-Hinweil
denselben und zwar ohne Modifikation ratifizirt haben werde; — und mit 493 gegen 297 Stimmen stellten Sie sich
auf die Seite der Revisionskommission.

Als es sich dann bei der Gesellschaft Effretikon-Hinweil um die Genehmigung des Vertrages handelte, wurde
Seitens einiger Gemeinden eine lebhafte Agitation zu dem Ende in’s Werk gesetzt, dass die Nordostbahn verpflichtet
werden solle, die Verbindungslinie Hinweil-Béiretschweil-Bauma zu bauen und zu betreiben, wenn es der Lanﬂesgegend
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binnen gewisser Frist gelinge, 1/3 der auf ca. Fr. 900,000 veranschlagten Baukosten aufzubringen und die ziircherische
Staatssubvention im Betrage eines weitern Drittels erhiltlich zu machen.

Die ndmliche treibende Kraft, welche diese Bewegung verursacht hatte und auf deren Wirken ohne Zweifel
auch der oben erwidhnte Verschiebungsantrag der Revisionskommission zuriickzufiithren war, setzte, als die Gtesellschaft
Effretikon-Wetzikon-Hinweil ihrem Andringen nicht nachgegeben, sondern den Abtretungsvertrag bedingungslos
genehmigt hatte, ihre Hebel weiter bei der Nordostbahn selbst an. Zuerst ersuchte der Gemeindrath Hinweil die
Direktion und uns, im Interesse des Zustandekommens einer Eisenbahn Hinweil-Bauma freiwillig Verpflichtungen in
dem oben bezeichneten Sinne zu iibernehmen, und da wir selbstverstindlich nicht auf das Ansinnen eintraten, auf
lange Jahre hinaus eine rein einseitige, durch keinerlei Gegenleistung motivirte Verbindlichkeit einzugehen, stellte
schliesslich Herr Guyer-Zeller in Ihrer ausserordentlichen Generalversammlung vom 14. September den Abiinderungs-
antrag : ,Fiir den Fall als bis zum Jahre 1893 die Gemeinden Hinweil und Béretschweil oder sonstige Interessenten
eine Subvention von mindestens Fr. 300,000 nebst der Staatssubvention zur Verfiigung zu stellen im Stande sind,
verpflichtet sich die Nordostbabhn, entweder den Bau und Betrieb der Querbahn Hinweil-Béretschweil-Bauma selbst
zu {ibernehmen oder den genannten Gemeinden, resp. einer sich bildenden Gesellschaft das Theilstiick Unterwetzikon-
Hinweil um einen Zehntel des Betrages, auf welchen dannzumal die Gesammtlinie in der Bilanz gewerthet sein
wird, zu iiberlassen.“

Mit 964 gegen 480 Stimmen entschieden Sie, dass obiger Antrag kein Ab#nderungsantrag im Sinne von § 20
der Statuten sei und als Motion (§ 19) desswegen nicht in Abstimmung gebracht werden dﬁrfe,v weil der Gegenstand
nicht in der Einladung zur Generalversammlung angezeigt war.

Ein Antrag auf Verweigerung der Ratifikation wurde nicht gestellt, letztere daher ausgesprochen. Die hoheit-
liche Ubertragung und die in Artikel 2 des Vertrages bedungene Abinderung der Konzession erfolgte am 17. Juli.

In &hnlicher Weise hatte die Erwerbung der Linie Sulgen-Gossau in frither eiﬁgegangenen Verbindlichkeiten
ihren Grund. Durch Vertrag vom 11. April 1874 hatte néimlich die Nordostbahn die genannte Linie auf die Dauer
von zehn Jahren um einen die Verzinsung des Obligationenkapitals ungefihr deckenden Zins in Pacht iibernommen
und sich verpflichtet, nach Ablauf derselben zum Zwecke der Riickzahlung des Obligationenkapitals 41/20/0-ige, 15
Jahre lang unaufkiindbare Nordostbahnobligationen im Nominalbetrag von Fr. 1,500,000 zu iibergeben, wogegen sie
fiir eben diesen Betrag Glaubigerin der Unternehmung in erster, wiinschendenfalls hypothekarisch sicher zu stellender
Prioritit werden sollte. Die erwihnte zehnjihrige Periode wire am 1. Juli 1886 abgelaufen. Das Obligationenkapital
der Gesellschaft Sulgen-Glossau aber, welches mit den Nordostbahnobligationen abgeldst werden sollte, war schon im
Jahre 1885 fillig. Nun gelangte die Geschéftsfithrung der genannten Unternehmung mit dem Gesuche an die Nord-
ostbahn, an Stelle der auf 1886 versprochenen Lieferung von Obligationen diese Riickzahlung zu iibernehmen, und
brachte zugleich zur Sprache, wie nach Ablauf des Pachtvertrages das ganze Verhiltniss neu zu ordnen sei.

Wir fanden in unserer Konvenienz, dem ersteren Gesuche zu entsprechen. Denn wir konnten uns nicht
denken, dass bis Mitte 1886 ein Fall eintrete, der die Nordostbahn von der Erfiillung der einmal {ibernommenen
Verpflichtung befreien wiirde, und in einem Zeitpunkt, wo wir auf die Konversion der 41/20/0 Obligationen Bedacht
nahmen, war die Baarzahlung fiir unsere Gesellschaft giinstiger als die Aushingabe neuer Schuldscheine mit jenem
Zinsfuss. Wir genehmigten daher eine Vereinbarung, durch welche die Nordostbahn es iibernahm, die zur Einlosung
der successive verfallenden Schuldposten der \Gesellschaft Sulgen-Gossau nithigen Gelder bis auf den Betrag von
Fr. 1,500,000 ihr einzuhéndigen, in der Meinung, dass diese Summe, falls der sofort zu erwihnende Kaufvertrag zur
Vollziehung gelange, mit dem Kaufpreise wettzuschlagen, andernfalls aber am 1. Juli 1900 zuriickzuzahlen, inzwischen

zu 4120/ zu verzinsen und durch ein Pfandrecht in erstem Range sicher zu stellen sei.
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Was sodann die angeregte zweite Frage anbetraf, so stellte reifliche Erwiigung als allein sachgemiisse Erle-
digung derselben die kiufliche Ubernahme der Linie Sulgen-Gossau heraus. Weil die auf ihr zu erzielenden Einnahmen
kaum hinreichen, um die Betriebskosten und die Einlage in den Erneuerungsfond zu bestreiten, so hitte die Nord-
ostbahn den alten Pachtvertrag nicht mehr erneuern konnen und es war nicht abzusehen, dass ein anderer Péchter
einen auch nur zur theilweisen Verzinsung der hierseitigen Forderung hinreichenden Pachtzins bezahlt hitte. Eine
Realisirung des Zinsguthabens der Nordostbahn hiitte also {iber kurz oder lang zur Zwangsliquidation fiihren miissen
und bei dieser hitte die Nordostbahn immerhin ein gewisses Interesse gehabt, die Linie nicht in andere Hénde kommen
zu lassen. Beabsichtigte man sie aber im Konkursfall zu erstehen, so war es einfacher, sie durch Vertrag zu
erwerben, statt erst den Konkurs herbeizufiihren.

Der Vertrag (vide Anhang) wurde von Ihnen ohne Opposition genehmigt. Die Bundesgenehmigung wurde
der Konzessionsiibertragung am 16. Oktober ertheilt.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Zirich, den 5. Juni 1886.

Namens des Verwaltungsrathes der Schweiz. Nordostbahngesellschaft:

Der Prasident:
Dr. Romer.

Der Sekretir:
Dr. Hiirlimann.



Anhang.

Schweiz. Nordostbahngesellschaft.

A. Beschliisse der ordentlichen Generalversammlung vom 26. Juni 1885.

Vertreten: bei Eroffnung der Versammlung: 15,373 Aktien mit 861 Stimmen,"
im Verlaufe derselben: 15,925 a-+921 ,,

1. Die Generalversammlung der Aktiondre der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft,
auf den Antrag der Revisionskommission,
beschliesst:
1. Den Rechnungen der Schweiz. Nordostbahngesellschaft fiir das Jahr 1884 wird die Genehmigung und den

Gesellschaftsbehdrden dafiir Entlastung ertheilt.
2. Die Geschiftsberichte der Direktion und des Verwaltungsrathes pro 1884 werden unter Verdankung abge-

nommen.

2. Die Generalversammlung der Schweiz. Nordostbahngesellschaft,
auf den Antrag des Verwaltungsrathes,

beschliesst:
Der Reinertrag des Jahres 1884 im Betrage von Fr. 864,522, 64 Cts. wird in folgender Weise verwendet:
Fr. 660,000. — Cts. werden den Priorititsaktien als 69/o Jahresdividende pro 1884 zugetheilt,
204,622. 64 , auf neue Rechnung vorgetragen.

»

Fr. 864,522. 64 Cits.

3. Die Generalversammlung der Aktionére der Schweiz. Nordostbahngesellschaft,
nach Kinsicht einer Vorlage der Direktion,
wodurch beantragt wird,
dem zwischen dem leitenden Ausschusse der Eisenbahngesellschaft Effretikon-Wetzikon-Hinweil und der Direktion
der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft unter’m 10. Januar 1885 abgeschlossenen Vertrage betreffend Abtretung
der Eisenbahnlinie Effretikon-Wetzikon-Hinweil die Genehmigung zu ertheilen, -
auf den Antrag der Revisionskommission,

beschliesst:

Auf den Antrag der Direktion wird zur Zeit nicht eingetreten. -

4. Die Generalversammlung der Schweiz. Nordostbahngesellschaft,
auf den Antrag der Direktion und nach Anhérung des Gutachtens des Verwaltungsrathes,

beschliesst:
Dem zwischen der Geschiftsfithrung der Eisenbahngesellschaft Sulgen-Gossau und der Direktion der Schwei-
zerischen Nordostbahngesellschaft unter'm 8. April 1885 abgeschlossenen Vertrage betreffend Abtretung der Eisenbahn-

linie Sulgen-Gossau* wird die Genehmigung ertheilt.

* Dieser Vertrag lautet:



Vertrag
zwischen der Eisenbahngesellschaft Sulgen-Gossau, einerseits
und
der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft, anderseits,
betreffend
Abtretung der Eisenbahnlinie Sulgen-Gossau.
Zwischen der Geschiiftsfithrung der Eisenbahngesellschaft Sulgen-Gossau und der Direktion der Schweizerischen Nord-
ostbahngesellschaft ‘ist, beiderseits unter Vorbehalt der Ratifikation durch die Generalversammlungen der Aktiondre, folgender
Vertrag abgeschlossen worden: ‘

Art. 1.

Die Eisenbahngesellschaft Sulgen-Gossau tritt ihre Bahnlinie Sulgen-Gossau, beginnend bei der Nordostbahn-Station
Sulgen und endigend bei der Station Gossau der Vereinigten Schweizerbahnen, von einer baulichen Liinge von 22,661,5 Kilo-
metern mit den bestehenden Konzessionen vom 23. Mai 1872 (Thurgau) und vom 30. November 1872 (St. Gallen) an die Nord-
ostbahngesellschaft zu Eigenthum ab.

Die Abtretung erfolgt mit Allem, was einen Bestandtheil oder eine Zubehorde der Bahn bildet, und mit allen fiir den
Bau und den Betrieb der Bahn erworbenen Rechten, sowie auch mit allem demjenigen Grundbesitz, der nicht als ein integri-
render Theil der Bahnanlage anzusehen ist.

-Im Fernern sind das Verwaltungs- und das Bauarchiv vollstindig und ohne irgend welche Vorentnahme — soweit iiber
eine solche nicht eine spezielle Verstindigung stattfindet — der Nordostbahn zu Eigenthum zu iibergeben.

Ebenso geht der Reservefond in seinem vollen, durch die Rechnung ausgewiesenen Betrage an die Nordostbahn {iber.

Hinwieder iibernimmt die Nordostbahn alle aut der Bahn und den iibrigen abgetretenen Realitiiten haftenden Servifuten
und Lasten aller Art.

~Art. 2.

Die Eisenbahngesellschaft Sulgen-Gossau wird in Gemeinschaft mit der Nordostbahn dahin wirken, dass anlisslich der
Konzessionsiibertragung die Verpflichtung zur Fiihrung von Wagenabtheilungen I. Klasse in Wegfall kommt.

Art. 3.
Die Bahn ist frei von Pfandlasten auf den 31. Juli d. Js. zu iibergeben.

Art. 4.
Fiir die sémmtlichen in Art 1 bezeichneten Objekte und Rechte bezahlt die Nordostbahngesellschaft einen Kaufpreis
von Fr. 1,500,000, auszurichten wie folgt:
1. Durch Wettschlagung der Vorschiisse, welche die Nordostbahn vor dem Zeitpunkte der Ubernahme der Bahn an die
Gesellschaft Sulgen-Gossau gemiiss besonderer Vereinbarung geleistet haben wird.
2. Durch Baarzahlung des Restes auf den 1. November 1885.
Sowohl fiir die Vorschiisse als fiir die Restzahlung wird gegenseitig ein Zins von 41!/29/ per Jahr bis und resp. ab
31. Juli 1885 vergiitet.
Art. 5.
Die Kontrahenten haben, jeder so viel an ihm, thunlichst darauf hinzuwirken, dass die Ubertragung der Konzession und
die Ubergabe der Bahn auf den 31, Juli 1885 erreichbar sind und stattfinden.
Sollte die Ubertragung der Konzessionen nicht ohne erschwerende Bedingungen und nicht mit der in Art. 2 erwiihnten
Modifikation erhéltlich sein, so ist die Nordostbahn berechtigt, von diesem Vertrage zuriickzutreten.

Art. 6.

Vom Zeitpunkt der fTbergabe der Bahn ab tritt die Nordostbahngesellschaft in alle Rechte und Pflichten ein, welche
sich fiir die Eisenbahngesellschaft Sulgen-Gossau aus dem mit den Vereinigten Schweizerbahnen unter'm 22. Juni 1876 abge-
schlossenen Vertrage iiber die Mitbenutzung der Station Gossau ergeben; ebenso tritt die Nordostbahn vom genannten Zeit-
punkte ab an Stelle der Gesellschaft Sulgen-Gossau in den mit der schweizerischen Postverwaltung unter’m 29. August und
11. September 1874 abgeschlossenen Miethvertrag ein.

Art, 7.

Auf den gleichen Zeitpunkt erloscht der Vertrag vom 11. April 1874 betreffend Ubernahme des Betriebes der Eisen-
bahnlinie Sulgen-Gossau durch die Nordostbahngesellschaft in allen seinen Theilen.
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Art. 8.
Die Eisenbahngesellschaft Sulgen-Gossau ist verpflichtet, nach einem von der Nordostbahn vorgelegten und mit derselben

vereinbarten Plane (siehe Anlage) die ndothigen Uferversicherungsbauten im sogenannten ,Tellen“ entweder sofort selbst aus-
zufiihren oder der Nordostbahn an die beziiglichen Kosten als Aquivalent eine Aversalentschidigung von Fr. 20,000 zu leisten.

Art. 9.

Die vorbehaltenen Ratifikationen sind bis spiitestens 4. Juli d. Js. beizubringen.
Das Ausbleiben einer Ratifikation iiber diesen Zeitpunkt hinaus, berechtigt den andern Kontrahenten zum Riicktritt vom

Vertrage.

Ziirich,

e T den 8. April 1885.

Fiir die Geschiftsfiihrung Fiir die Direktion
der Bischofszellerbahn: der Schweiz. Nordostbahngesellschaft:
Scherb. F Studer.

Beschluss der ausserordentlichen Generalversammlung vom [4. September [885.

Vertreten: bei Eroffnung der Versammlung: 27,432 Aktien mit 1439 Stimmen,
im Verlauf derselben 27,4771, s 1454 9

Die Generalversammlung der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft,
auf den Antrag der Direktion und nach Anhérung des Gutachtens des Verwaltungsrathes,

beschliesst:

Dem zwischen dem leitenden Ausschusse der Eisenbahngesellschaft Effretikon-Wetzikon-Hinweil und der Direktion

der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft unter'm 10. Januar 1885 abgeschlossenen Vertrage betreffend Abtretung

der Eisenbahnlinie Effretikon-Wetzikon-Hinweil* wird die Glenehmigung ertheilt.

SRR

* Dieser Vertrag lautet:

Vertrag
zwischen dem leitenden Ausschusse der Eisenbahngesellschaft Effretikon- Wetzikon-Hinweil, einerseits .
und
der Direktion der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft, anderseits,
betreffend
Abtretung der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil.

Art. 1.

Die Eisenbahngesellschaft Effretikon-Wetzikon-Hinweil tritt der Nordostbahn kiuflich ab:

1. Die Bahnlinie Effretikon-Wetzikon-Hinweil von 22,157 Kilometern baulicher Liéinge mit allen unbeweglicher und beweg-

lichen Bestandtheilen, Zubehorden, Einrichtungen und Ausriistungsgegenstinden;

die simmtlichen der Bahngesellschaft gehorenden Landabschnitte und dinglichen Rechte aller Art;

das gesammte Rollmaterial mit Reservestiicken und Ausriistungsgegenstéinden;

den dermaligen Aktiv-Saldo der Baurechnung;

den Oberbau-Erneuerungsfond in seinem dermaligen Bestande;
abziiglich der Betréige, welche den unter Ziffer 4 und 5 genannten Mitteln bestimmungsgemiiss bis zum Tage
der Ubergabe der Bahn etwa noch zu entnehmen sein werden;

6. das Gesellschaftsarchiv, enthaltend sémmtliche der Gesellschaft angehorenden Dokumente, Pline und sonstigen Akten,
unter Vorbehalt der Bestimmungen des § 668 des eidg. Obligationenrechtes;

7. iiberhaupt ausnahmslos alle der Verk#uferin angehorenden und zustehenden Sachen und Rechte aller Art, welche in
den Ziffern 1—6 nicht bereits besonders genannt sein sollten.
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Art. 2.

Die Abtretung der Bahn erfolgt auf Grund der bestehenden Konzessionen und sonstigen Rechtstitel, sowie unter Uber-
tragung und vesp. Uberbindung aller aus denselben abzuleitenden Rechte und Verpflichtungen. Die Uberbindung der letztern
soll eine vollstéindige Liberirung der Eisenbahngesellschaft Effretikon-Wetzikon-Hinweil von denselben bewirken.

Art. 3.

Der von der Nordostbahngesellschaft zu bezahlende Kaufpreis ist gleich dem Betrage der Guthaben der Nordostbahu
an die Gesellschaft Effretikon-Wetzikon-Hinweil, ndmlich:

@) Darleihen Fr. 1,100,000 nebst laufendem Zinse hieraus & 5% vom 1. Januar 1884 an;

b) Passivsaldo der Betriebsrechnung vom Jahr 1883 Fr. 325,780. 08 Cts., abziiglich oder zuginglich der Ubelschusse

oder Ausfiille, welche sich auf der Betnebsrechnung bis zum definitiven Ubergange der Bahn an die Nordostbahn
noch ergeben werden.

Der Kaufpreis ist im Wege der Wettschlagung zu beglelchen

Art. 4.

Der Ubergang der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil an die Nordostbahn hat auf den 1. Januar 1886 zu erfolgen.
Mit diesem Zeitpunkt erldschen alle gegenseitigen Anspriiche.

Art. 5.

Die Nordostbahngesellschaft ist berechtigt, von diesem Vertrage zuriickzutreten, wenn die Bundesbehérden an die

Konzessionsiibertragung erschwerende Bedingungen kniipfen sollten oder die Perfektion sich aus welchem Grunde immer iiber
den 30. September 1885 hinaus verzogern wiirde.

Art. 6.

Fiir diesen Vertrag wird die Ratifikation der Generalversammlungen der Aktioniire beider Kontrahenten vorbehalten
Zxirich, den 10. Januar 1885.

Fiir den leitenden Ausschuss

Fiir die Direktion
der Eisenbahngesellschaft Effretikon-Wetzikon-Hinweil:

der Schwo;izerischen Nordostbahngesellschaft:

Der Priisident: Studer.

J. Pfenninger.
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