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An das îit. Komile fir die EiseibahnontemehmuDg Zürich-Zug-Lüzem.

Tit.!

Wir geben uns die Ehre, Ihnen anmit die einundzwanzigste Betriebsrechnung und die dreiundzwanzigste

Baurechnung der Eisenhahnunternehmung Zürich-Zug-Luzern, das Jahr 1884 umfassend, vorzulegen und

dieselben mit einer Darstellung der Ergebnisse des Betriebes und mit einem kurzen Bericht zu begleiten.

A. Ausgeführte Bahnzüge.

Im Berichtsjahr wurden folgende fahrplanmässige Züge ausgeführt: Vom 1. Januar bis 31. Mai 2 Schnellzüge,

3 Personenzüge und 1 gemischter Zug in beiden Richtungen, 1 gemischter Zug von Zürich nach Rothkreuz und

1 Güterzug ohne Personen von Rothkreuz nach Zürich.

Vom 1. Juni bis 14. Oktober: 2 Schnellzüge, 3 Personenzüge und 1 gemischter Zug in beiden Richtungen,

1 gemischter Zug Zürich-Rothkreuz und 1 Güterzug ohne Personen Rothkreuz-Zürich, überdies ein Sonntagszug von

Zürich über das direkte Geleise im „Sumpf" nach Rothkreuz zum Anschluss an den ersten Gotthardzug und nach Luzern.

Vom 15. Oktober bis 31. Dezember: 2 Schnellzüge, 3 Personenzüge und 1 gemischter Zug in beiden

Richtungen, 1 gemischter Zug von Zürich nach Rothkreuz und 1 Güterzug ohne Personen von Rothkreuz nach Zürich.

Die fahrplanmnssigen und Extrazüge haben im Ganzen 334,475 Kilometer zurückgelegt (1883: 345,008).
Davon fallen auf:

1883 1884
a) Fahrplanmässige Züge: Kilometer. Kilometer.

1. Schnell- und Personenzüge 254,763 246,487

2. Gemischte Züge 68,724 67,344

3. Güterzüge ohne Personen 18,250 18,300

341,737 332,131

b) Extrazüge 3,271 2,344

Total 345,008 334,475

B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.
1. Einnahmen.

1883
(67 Kilometer)

A. Unmittelbare Betriebseinnahmen:

18 8 4
(67 Kilometer)

Mehreinnahme | Mindereinnahme

gegenüber 1883

Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.

1,140,011 86 52.04 1. Personentransport 874,092 89 45-69 — — 265,918 97

73,143 56 3.34 2. Gepäcktransport 61,505 67 3.21 — — 11,637 89

24,905 99 1.13 3. Viehtransport 22,227 93 1.16 — — 2,678 06

852,329 01 38.91 4. Gütertransport 863,994 06 45.07 11,665 05 - -

2,090,390 42 95.42 1,821,820 55 95.03 — ' — 268,569 87

100,317 40 4.58 B. Mittelbare Betriebseinnahmen: 95,360 10 4-97 — — 4,95T 30

2,190,707 82 100 Totaleinnahmen 1,917,180 65 100 — — 273,527 17

à à lil k»ik sir à lWidààànz

rit.!

^V!r geben uns die Kbre, Ibnen anmit die sinund/ivanziigste Detriebsrsebnung und die droiunduTvan-

2Ìgste Daureobnung der Kisenbabnunternebmung Aürieb-Aug-Du/orn, das dalir 1884 umfassend, vor/ulsgen und

dieselben mit einer Darstellung 6er krgsbnisso des Detriebes und mit einem kurzen Leriebt /u begleiten.

Ü. /ìuZgeflllii'te kalin^Uge.
Im Der!okts)akr wurden folgende fabrplanmässige Aüge ausgekükrt.' Vom 1. Januar bis 31. àlai 2 Loknsll^üge,

3 Dersonensüge unil 1 gemisebter Aug in beiilen lìiobtungen, 1 gemisebter Aug von Aürieb naeb ltotbkreu/ unà

1 Düternug obnv Dersonen von Itotbkrou/ navk Aürioli.

Vom 1. dun! bis 14. Oktober: 2 Lobnell/üge, 3 l'ersooen/üge unà I gemisebter Aug in bsiàen kiebtungen,
1 gemisebter Aug Aüriek-kotbkreu^ unà 1 Oüter/ug obne Dersonen kotbkrsu/-Aürieb, überdies ein Lonntags^ug von

Aüriob über das direkte Oeleiss im „sumpf" naok ltotbkreux /um ^nsebluss an den ersten Oottbard?ug und naob Du/srn.

Vom 15. Oktober bis 31. De/embor: 2 sobnellaüge, 3 Dersonen/ügs und 1 gemisebter Aug in beiden Rieb-

tungen, 1 gemisebter Aug von Aüriob naeli ltotbkreu/ und 1 Oüter/ug obne Dersonen von lîotbkreu? naeb Aüriob.

Die kalirplanmnssigen und Kxtra/Ugo liaben im Oan/en 334,475 Kilometer /urüokgolegt (1883: 345,008).
Davon lallen auk:

188ü 1884
a) kalirplanmässige Aüge: Kilometer. Kilometer.

1. Lebnell- und Dersonen/üge 254,763 246,437

2. Oomisobte Aüge 68,724 67,344

3. OUter/ügo obne Dersonvn 18,250 18,300

341,737 332,131

5)kxtra^üge 3,271 2,344

Iota! 345,008 334,475

N. ^innslimen unl! 8tatis!il< à Vei-Iieki-s.

1. TinnAkrrieii.
t«»»

(67 Kilometer)
Dnmittslbaro Kotriebseinnabmen:

I » « ^
(67 Kilometer)

Ots. l'rv-ent« i>. Cts. kro-oà II-. 01». 01».

1,140,011 86 52.0« 1. kvrsonvntransport 874,092 89 45.SS — — 265,918 97

73,143 56 3.S1 2. Depävktransport 61,505 67 3.21 — — 11,637 89

24,905 99 1.1» 3. Viobtransport 22,227 93 1.1» — — 2,678 06

852,329 01 38.01 4. Oötvrti anspart 863,994 06 45.07 11,665 05 - -
2,090,390 42 95.12 1,321,820 55 95.0» — ' — 263,569 87

100,31? 40 4.»s k. Aittolbare Kotrivbsoinnalimon: 95,360 10 4.97 — — 4,957' 30

2,190,707 82 100 rotaloînnabmon 1,917,180 65 100 — — 273,527 17



4 — Zürich-Zug-Luzern —

Der Personenverkehr der Linie Zürich-Zug-Luzern hat im Berichtsjahr einen grossen,, verniuthlich

und hoffentlich aber nur ausnahmsweisen Rückschritt gemacht. Ein Ergebniss wie im Jahr 1883 war von
vorneherein nicht zu erwarten; ja es war eher vorauszusehen, dass die aussergewöhnliche Yerkehrshewegung während der

Landesausstellung von einem etwelchen Rückschlag gefolgt sein dürfte, der sich insbesondere im Lustfahrtsverkehr

III. Klasse wahrnehmbar machen werde, was denn auch, wie die nachfolgende Tabelle 2 ausweist, wirklich

eingetreten ist. Die Frequenz und die Einnahmen von 1884 sind aber auch hinter jenen des Jahres 1882

zurückgeblieben, stehen sogar in den Saisonmonaten Juli bis Oktober ganz bedeutend tiefer als jene des Jahres 1881, und

die Jahreseinnahme aus der III. Klasse erreicht nicht einmal diejenige des Jahres 1880. Die Ursache wird nur

zum kleinern Theil im oben erwähnten Rückschlag und in der Beeinträchtigung des Verkehrs mit der Station Zürich

während der dortigen Typhusepidemie zu suchen sein. Darauf deutet das Sinken der Verkehrsziffern der zürcherischen

Nebenstationen unter jene des Jahres 1882 hin; zum weitaus grössten Theile liegt sie in der Stockung des

Fremdenverkehrs in der Schweiz, ja auf dem ganzen Kontinent, durch die in Italien und Frankreich ausgekrochene

Choleraepidemie und die von der italienischen Regierung über die Ubergänge Chiasso und Luino verhängten Quarantäne-

massnahmen, welche zeitweise einer völligen Sperrung des Verkehrs nahezu gleich kamen.

Die Tabellen 2 und 6 illustriren den Einfluss dieser Vorkommnisse. Von dem ganzen Ausfall von Fr. 256,000

entfallen Fr. 176,000 auf die numerisch nicht einmal V3 betragende Zahl der Reisenden I. und II. Klasse und

hievon kommen Fr. 140,000 auf die kaum 1/6 des Gesammtverkehrs repräsentirenden Reisenden mit Billeten

einfacher Fahrt und mit Lustfahrtbilleten I. und II. Klasse, und während die meisten direkten Verkehre der Linie

Zürich-Zug-Luzern sogar eine kleine Frequenzvermehrung aufweisen, ist der Ausfall im Verkehre mit der Gotthardbahn

und Italien, sowie mit Luzern ein ganz abnormer gewesen. Noch während der Sperrung des Gottbardverkehrs

und in Folge desselben hat der Verkehr Gotthard-Vereinigte Schweizerbahnen eine ziemlich bedeutende Vermehrung
erfahren durch Passagiere, welche anstatt des (von einem Theil bereits angetretenen) Weges via Gotthard den Weg
über den Arlberg wählten; sonst war von einem Einfluss des Arlberg auf den Personenverkehr der Linie Zürich-

Zug-Luzern nichts zu bemerken gewesen.

Der verhältnissmässig starke Ausfall im Ertrag des Gepäcktransports ist selbstverständlich denselben

Ursachen zuzuschreiben, welche die Mindereinnahme im Personenverkehr bewirkt haben.

Der Güterverkehr erzeigt ein etwas erfreulicheres Resultat; doch steht hier einer absoluten Vermehrung
der Transporte (auf die ganze Bahnlänge bezogen) um 7,5°/o nur eine Vermehrung der Einnahme um l,5°/o gegenüber;
das Missverhältniss erklärt sich aus dem Zurückgehen der tonnenkilometrischen Einnahme von ll,06Cts. auf 10,41 Cts.,

welche ihrerseits theils eine Folge der durch Konkurrenzen namentlich im Gotthardverkehre aufgenöthigten
Taxreduktionen und theils eine Folge davon ist, dass die Unternehmung im Anschluss an die Annahme des Reformsystems

zur Preisgebung des seitherigen Staffeltarifs und zu dessen Ersetzung durch einen Tarif mit proportionalen
Strockentaxen und Expeditionsgebühren genöthigt wurde; da letztere im direkten Verkehre zur Ilälfte, im
Transitverkehre ganz in Wegfall kommen, werden namentlich Linien von geringer Ausdehnung und solche, welche in

grösserem Umfange dem Transitverkehr dienen, durch die Änderung empfindlich betroffen. Die VerkehrsVermehrung
erklärt sich namentlich aus einer beträchtlichen Steigerung der Getreidetransporte (Einfuhr in die Schweiz), welche

sich in wachsendem Masse der Gotthardroute zugewendet haben. Ausserdem ist eine Zunahme der Eisen- und

Maschinentransporte (Transit aus Deutschland nach Italien) zu konstatiren, welche übrigens die Linie Zürich-Zug-
Luzern blos in geringem Masse, nämlich nur insoweit berühren, als dafür die Routen über Waldshut, Singen und

Romanshorn in Betracht fallen ; die Grosszahl dieser Transporte bewegt sich über Basel-Aargauische Südbahn.

4

Der Ovrsousnvsrksdr dsr Oinis Aüriod-?ug-Ouzsrn dut im RsriodtsMdr sinon grossen, vormntdlieii

und dotkentiiod aber nur uusnudnisweisen Rüoksodritt gewuodt. Oin Orgsbniss wis im ladr 1883 nur von vorns-

dsrein nioiit zu srwartsn; ^a ss nur odor voruuszussdsn, dass dis uusssrgswödniiods Vsiksdrsbswsgung wüdrsnd dsr

Oundssuusstsilung von einem stwelodsn Rüoksodiug gskoigt ssin dürfte, dsr sied insdssondsrs im Oustkudrtsvsrkelir

III. Rlusss wudrnsdmbur muodon wsrds, nus denn uuod, nis dis nuodkoigonds OabsIIs 2 ausweist, wirkiiod sin-

getreten ist. Ois Ors^usnz und dis Oinnudmsn von 1884 sind uì>sr uuod inntsr ssnen dss dudrss 1832 zurüok-

gsbiisbsn, stsdsn sogar in dsn Luisonmonutsn Iuli dis Oktober gunz dsdsutsnd tieksr uis ^'sns des dudrss 1881, und

dis dsdressinnudms uns der III. RIusss srreiedt niodt sinmul dis^snigs des Isdrss 1838. Ois Ilrsuods nird nur

/um kleinern 4'deii im oben srnüdntsn Rüoksodiug und in dsr Rssinträodtigung dos Verkedrs mit dsr Ltution buried

nüdrsnd der dortigen ?xpdussxidsmis zu suodon ssin. Ouruuk dsutst dus Linken dsr Verkedrszilkern der zürods-

risodsn Rsbsnstutionsn untor ^'sne dss dudrss 1832 Iiin; /um nsituus grössten ?dsiis iisgt sis in dsr Ltookung dss

Orswdsnvsrksdrs in dsr Lvdwoiz, ^ju uuk dsm ganzen Rontlnont, dured dis in Ituiien und Orunkrsiod uusgsbroodsns

Odoloruspidsmis und dis von dsr itulisnisodsn Regierung üdsr dis Öbergüngs Odiusso und Ouino vsrdüngtsn (juuruntüns-

mussnudmsn, nsiods zeitweise sinsr vöiiigsn Sperrung dss Verkedrs nadezu gieiod Immen,

Ois Rubelten 2 und 6 illustriron dsn Oiniiuss disssr Vorkommnisse. Von dsm gunzsn VuskuII von Or. 256,888

entluden Or. 176,888 uuk die numsrisod niodt sinmui ^/z bstrugsnde ^udi dsr Reisenden I. und II. Riusse und

disvon kommsn Or. 148,888 uuk die kaum ^/s des Oesammtvsrkedrs roxrsssntirendsn Reisenden mit kiilstsn ein-

fuodsr Oudrt und mit Oustkadrtbillstsn I. und II. Rlusso, und wüdrsnd die msistsn dirskton Verkedrs dsr Oinis

^üriod-I^ug-Ouzsrn sogur eins kleine Orshusnzvsrmsdrung uukwsissn, ist dsr àskuii im Verkodrs mit dsr Oottburd-

budn und Ituiien, sowis mit Ouzsrn sin gunz ubnormsr gewesen. Hood vvüdrsnd dsr Sperrung des Oottdardvsrkedrs

und in Ooigo dsssslbsn dut dsr Verksdr Oottdurd-Vereinigte Lodweizsrbudnsn eins zismiiod bsdsntonds Vsrmedrung
orkudrsn dured Russugiers, vvsiods unstutt dss (von einem '1'doi! bereits angetretenen) KVsges viu Oottdurd dsn KVsg

üdsr dsn ^ribsrg wüditsn; sonst vvur von sinsm Oiniiuss des ^ribsrg uuk den Rsrsonsnvsrksdr dsr Oinie Oüriod-

Oug-Ouzsrn niodts zu bsmsrksn gewesen.

Osr vsrdültnissmüssig sturko VuslüII im Ortrag dss Osxüoktrsnsports ist sslbstvsrstündlivd donssidsn

Orsaodsn zuzusodreibsn, vvsiods dis klindersinnadwe im Oersonsnvsrksdr bewirkt dubsn.

Osr Oütsrvsrkedr erzeigt sin etwas srkrouiiodsrss Resultat; dood stsdt disr sinsr ubsoiuton Vsrmedrung
dsr Transports (uuk dis ganze Ludniüngs bezogen) um 7,s^/o nur oins Vermsdrung dsr Oinnudms um 1,s^/o gegenüber;
das klissvsrdüitniss orkiürt siod aus dsm Ourüokgsden der tonnsnkiiomstrisodsn Oinnudmo von 1l,okOts. uuk 18,<ii Ots.,

vvsiods idrsrssits tdsiis eins Ooigo der durod Oonkurrsnzsn numontiiod im Oottdardverkedrs aukgsnötdigtsn '1'ux-

rsduktionen und tdsiis sins Ooigs davon ist, dass die Ilntsrnsdmung im Vnsodiuss un dis Vnnudms dss Rskorm-

systems zur Orsisgsbung dss soitderigon Ltulksituriks und zu dssssn Orsstzung durod oinsn 4'urik mit proportionalen
Ltrooksntuxsn und OxpsditionsAsdüdron Asnötdi^t wurds; du iot/tsrs im direkten Vsrksdro /ur Ilüikto, im Transit-
vsrksdrs Aun/ in IVe^kaii kommen, werden numsntiiod I.inisn von ZsrinAsr ^usdednunA und soiodo, weiodo in grös-

ssrom limkan^s dsm Orunsitverksdr diensn, durod dis Xndsrun^ smxündiiod bstroiksn. Ois VsrksdrsvormsdrunA
srkiurt siod numontiiod aus sinsr dstrüodtiiodsn Ltei^srullA dsr Ostrsidstrunsports (Oinkudr in die Lodvvsi/), vvslodo

siod in wuvdssndem Klasse dsr Oottdurdroute zugewendet daben. àsssrdsm ist sine Aunadms dsr Oissn- und

klusodinentrunsports (Transit aus Osutsodiund naok Italien) zu konstutirsn, wsiodo übrigens die Oinis ^üiiok-/ug-
Ouzsrn blos in geringem Klasse, nämiiod nur insoweit bsrüdrsn, als dukür die Routen über KVuidsdut, gingen und

Romunsdorn in Retruodt kulien; dis Orosszudi dieser Irunsxorte bewegt siod üdsr Russi-tkurgauisode Llldbudn.



— Zürich-Zug-Luzern — 5

2. Frequenz und Einnahmen nach den Rechnungsrubriken.
Transportquantitäten Einnahmen

I. Personentransport.

Zur gewöhnlichen Fahrtaxe:
Einfache Fahrt I. Kit

1883 1884 1883 1881

SSO

Personen

13,880
Prozente

1.83

Personen

7,236
Prozente

Lu
Fr. Cts.

75,706.97
Prozente

0.04

Fr. Cts.

41,396.86
Prozente

4.74

II. 1 75,194 9.91 59,161 9.09 274,449.50 24.07 210,593.21 24.09

„ III. Î 130,058 17.94 128,034 19.07 193,238. 88 16.95 175,831.21 20.12

Gütorziige II. I 570 0.O7 550 0.O8 714.86 O.oo 630.16 0.O7

III. I 23,188 3.0« 21,262 3.27 15,960.50 1.40 14,410. 79 1.05

Zu ermässigten Fohrtaxen:
Hin- und Rückfahrt I. 9 2,318 0.31 890 0.14 9,314.49 0.82 3,125.43 0.3G

„ „ a IE 00,150 7.93 50,198 7.71 119,299.33 10.40 89,801.04 10.27

„ 11 III- 312,052 41.14 292,977 45.01 238,737. 71 20.94 214,862.41 24.58

Abonnementsbillete II. 14,328 1*89 14,580 2-24 6,745.54 0.59 0,054.96 0.69

III. 18,314 2.41 20,776 3.19 5,529.21 0.49 6,386.17 0.73

Militär- und Polizeitransporte III. 1 7,073 1.01 9,470 1.15 5,757.32 0.51 8,401.31 0.97

Gesellschafts-, Schul- u. Lustfahrten I. 3,910 0.52 2,580 O.io 15,248.63 1.34 12,649.33 1.45

• * a a H a II* 32,002 4.31 18,197 2.80 91,380.10 8.02 52,175.05 5.97

a a a a a Gl* 58,153 7.01 25,013 3.81 87,928. 76 7.71 37,714.96 4.31

Rekapitulation nach Klassen
Total 758,450 100 650,924 100 1,140,011.86 100 874,092. 89 100

I. IClasso 20,114 2.05 10,700 1-05 100,478. 09 8.81 57,171.62 6.54

H* „ 182,904 24.12 142,086 21.92 492,381. 39 43.19 359,254. 42 41.io

III* „ 555,438 73.23 497,532 76.43 547,152. 38 48.oo 457,666. 85 52.30

Total 758,450 100 650,924 100 1,140,011.86 100 874,092. 89 100

Tonnen Tonnen

II. Gepäcktransport 3,190 • 2,770 73,143.56 61,505* 67

III. Viehtransport.
Klasse I

Stück

1,004 6.72

Stück

775 5.13

„ H

„ HI
5,029

4,284

37.72

28.70

4,930
4,237

32.G7

28.08
24,905.99 22,227. 93

„IV 4,010 26.se 5,149 34.12

Total 14,927 100 15,091 100 24,905.99 22,227 93 •

IV. Gütertransport. Tonnen Tonnen

Eilgut 9,990 5.14 8,371 3-94

Stückgutklasse I 19,095 10.13 20,401 9.oo

II 10,782 8.04 15,815 7.44

Wagenladungsklasse A 8,311 4.28 9,044 4.25

I? • • * 18,223 9.38 24,025 11.30

„ Spezial-Tarif 1" 9,273 4.77 7,018 3.30 832,402.14 97.07 843,882.06 97.07

1" 35,851 18.45 47,443 22.33

II" 5,563 2.80 3,670 1.78

IP' 9,312 4.79 13,229 6-22

„ „ III" 3,709 1.91 5,414 2 55

IHb 57,610 29.05 58,073 27.84

Lokalspesen (Waag-, Lad-, Lager-, Zu- u. Abfuhrgobiihron,
Nachnahmeprovision etc.) 19,866.87 2*33 20,112. - 2-33

Total 194,319 100 212,503 100 852,329. 01 100 863,994 06 100

V. Mittelbare Betriebseinnahmen 100,317. 40 95,360.10

Gesammttotal der Einnahmen 2,190,707. 82 1,917,180. 65

s

2. UNÄ ^inliàmen nAeli Ä6N R.seknunssLl'ìidr'àsii.
?rg.nsxorIgviÄ.iitjtäIsii Vûunáiiisii

I. k'ei-sonknti-unspoi-t.

Am- Ag vvöknli oìivli ?àrtuxv:
Hinàelie Hài-t - I> 116

I««» t««S I««4

88V 13,880

?ro-

1.8» 7,236

?ro-

"i"i
Lis.

75,706.97

I?ro-

6.04

r>. vw.

41,396.86

I>ro-

4-74

II- 75,104 9.»I 59,161 9.09 274,449.50 24.0? 210,593.21 24.09

- - m- 130,058 17.84 128,034 19.«7 193,238. 38 16.9» 175,831.21 20,2

(ZütoraüKv II. 570 0.07 550 0.08 714.86 0.V« 630.16 0.07

III. 23,188 3.o« 21,262 3.27 15,960.50 1.40 14,410. 79 1.«»

Au ermiissÍAtsii ?ààxsn:
IIm- und Riivlâlirt I. 2,318 0.»i 890 0.14 9,314.49 0.S2 3,125.43 0.»«

- II- 00,150 7.!»» 50,198 7.71 119,299.33 I0.IV 89,801.04 10.27

„ „ III. 312,052 41.14 292,977 45.01 238,737. 71 20.94 214,862.41 24.»»

^.ìxzllnvmeàbillà II. 14,328 1-89 14,580 2.24 6,745.54 0.»9 6,054.96 0.«9

III. 13,314 2.41 20,776 3.19 5,529.21 0.49 6,386.17 0.7»

^lilitki- »i»I ?oli?kiti-unsportö III. 7,673 1.01 9,47» 1.4» 5,757.32 0.ÜI 8,461.31 0.97

desellsvliolts-, Loliul- u. I-ustluIu-tou I. 3,016 0.92 2,580 0.40 15,248.63 1.S4 12,649.33 1.4»

» „ „ >, II- 32,602 4.ZI 18,197 2.80 91,380.16 8.02 52,175.05 5.97

„ Ill- 58,153 7.07 25,013 3.S4 87,928. 76 7.71 37,714.96 4.»1

kvlcoziitulution uavli Illussvn
I'ots.1 758,456 100 650,924 100 1,140,011.86 100 874,092. 89 100

I. Illusso 20,114 2.0» 10,706 1 6» 100,478. 00 8.81 57,171.62 6.»4

II- 132,004 24.1S 142,686 21.92 492,381. 39 43.19 359,254. 42 4I.I0
III- 555,433 73.2» 497,532 76.4» 547,152. 38 48.00 457,666. 85 52.»«

?otu1 753,456 100 650,924 100 1,140,011.86 100 874,092. 89 100

loiinov l'onnvv

II. Lepàckli-snspoi'I 3,196 - 2,770 73,143.56 61,505. 67

III. Viekti-snspoi't.
Hlassv I

Ltüek

1,004 6.72

Stück

775 5.i»

„II..III
5,629

4,284

37.72

28.70

4,930
4,237

32.07

28.0»
24,905.99 22,227. 93

..IV 4,010 26.8« 5,149 34i2

rotul 14,927 100 15,091 100 24,905.99 22,227 93 -

IV. Lülei-Ii-unsport. I'o»llen l'oanen

üÜAUt 0,990 5.14 8,371 3 94

Ltiivlcxutklusss I 19,695 10.i» 20,401 9.00

II 16,782 8.«4 15,815 7.44

VluAviàànuAàlâSsv ^ 8,311 4.2» 9,044 4.2»

H - 18,223 9.»» 24,025 11.»0

„ Lps^ial-lai-ik I" 9,273 4.77 7,018 3.S0 332,462.14 97.«7 843,882.06 97.°7

!>- 35,851 18.4» 47,443 22.»»

II" 5,563 2.»« 3.670 1.7»

I0> 9,312 4.7» 13,229 6.22

„ III" 3,709 1.91 5,414 2 »S

Illb 57,610 29.«» 58,073 27.S4

Ii0l<iìl8PS8SII I.itti-, I.llxei--, X..- u. ^dkulirgoliijài-vi,,
19,866.87 2.»» 20,112. - 2.»!

l'otul 194,310 100 212,503 100 852,329. 01 100 863,994 06 100

V. lì/Iitteldsi-e öeti-iebseinnslimen 100,317. 40 95,360.10

Sssamiiittoiul âvr- lünnulliuvn 2,190,707. 82 1,917,180. 65
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3. Durchschnittsergebnisse.
Bahnlänge: 67 Kilometer. 1883 1884

Personentransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken 17,015.io 13,046.io

„ „ Reisenden ÎÎ 1.50 1.34

„ „ „ und Bahnkilometer Centimes 4.si 4.75

Zahl der Personenkilometer......... 20,714,296 18,390,180
Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen Kilometer 31.27 28.25

Auf die ganze Bahnlänge bezogen kommen im Total Reisende 353,945 274,480

„ joden Bahnkilometer kommen 1» 11,320 9,715

„ „ Personen-Wagenachsenkilometer kommen 1) 7.57 7.00

Gepäcktransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometcr Franken 1,091.70 918.00

„ „ Tonne
TT 22.88 22.20

„ „ Tonnenkilometer Centimes 51.00 51.99

„ „ Reisenden IT 9.04 9.45

Zahl der Tonnenkilometer 143,256 118,304
Jede Tonne hat befahren Kilometer 44.82 42.71

Auf die ganze Bahnlänge bezogen kommen Tonnen 2,138 1,766

„ jeden Bahnkilometer kommen T* 48 41

„ „ Reisenden „ Kilogr. 4.21 4.20

Viehtransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken 371.73 331.70

„ „ Stück
TT 1.67 1-47

„ „ Tonnenkilometer Centimes 26.37 25.79

Zahl der Tonnenkilometer 94,443 86,177

Gütertransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer F ranken 12,721.33 12,895.43

„ Tonne
TT

4.39 4.07

„ „ Tonnenkilometer Centimes 11.00 10.41

Zahl der Tonnenkilometer 7,709,371 8,303,084
Jede Tonne hat befahren Kilometer 39.67 39.07

Auf die ganze Bahnlänge bezogen kommen Tonnen 115,065 123,927

„ jeden Bahnkilometer kommen
TT 2,900 3,172

„ „ Güter-Wagenachsenkiloin. (Gepäck und Vieh inbegriffen) kommen
TT

1.50 1.57

Unmittelbare Betriebseinnahmen.

Total per Bahnkilometer Franken 31,199.80 27,191.35

Mittelbare Betriebseinnahmen.

Betreffniss per Bahnkilometer - 1,497.27 1,423.28

Totaleinnahme per Bahnkilometer
M 32,697.13 28,614.63

3. Oul-ekLekiMtsel-Ksdnisse.

àdnlânse: 67 Xilometer. 11«»» t««4
kersonsntransport.

kinnalimsbstrsllnias per Ilaiinkllometer kranken 17,015.io 13.04k.i0

„ „ Reioenâon
?» 1.Ü0 1.»i

„ „ „ nnà Lalinkilometer Centimes 4.8, 4.7»

/alil «ler keroonenkilomotor. 23,714,29k 18,390,18»
4eiler lìsisonile kat betaliren im Lnrolisvlinitt aller Klassen Kilometer 31.27 28.2»

àk «lie Aan»s LalinIänAo t>o2vFen Common im 'kotal Leisenilv 353.945 274,430

„ jeilen Laknkilomotsr kommen „ 11,320 9,715

„ „ kersonen-Vagenaoksonkilometor kommen " 7.»? 7.oo

kepàoktrsnsport.

Kinnalimeliotrollviss per Lalinkilometer kranken 1,031.70 918,00

„ „ 'könne 22.SS 22.20

„ konnenkilometer Lentimes 51.0« 51.oo

„ „ Loisenàvn „ 9.0-1 9.15,

/-al» iler konnenkilomotsr 143,250 118,304
.le(le 'tonne liat lielaliren kilometer 44.82 42.71

àt' <iie -^aii2e Lalinlän^e l)020Aen kommen können 2,133 1,700

„ jeàon Lalinkilometer kommen 43 41

„ „ L-sisenàso „ Kiloßr. 4.21 4.20

Vlslitrsnsport.

Kinnalimobotrellniss per Lalinkilometer kranken 371.72 331.70

„ „ Ltiiek
o 1.07 1 <7

„ „ Tonnenkilometer Lvlitimvs 26.Z? 25.79

/aKI àer Tonnenkilometer 94,443 80,177

Liilertrsnsport.

KinnatunebetreLniss per Lalinkilometer k ranken 12,721.0» 12,895.4»

„ könne
o 4.Z» 4.07

„ „ 'Tonnenkilometer Lvntimes 11.00 10.41

?al>I àsr konnenkilomster 7,709,371 8,303,084
Keils könne kat bskaKren Kilometer 39.07 39.0?

^.nk tlig Ann^s Lalinliîngo l>o20Aen kommen Tonnen 115,005 123,927

„ jeäen Lalinkilometer kommen „ 2,900 3,172

„ tlüter-^VaAenaolisenkilom. (gopââ und Vi>->, lndnxrlffvn) kommen I.I>0 1.»?

Unmittelbare Uetrlebselnnabmen.

l ots! per Lalinkilometer kranken 31,199.80 27,191.»»

Mittelbare Lelriebseinnakmen.

Letrelkniss per Lalinkilometer - 1.497.27 1,423.2»

1'ota.Iviiiog.Iiillv per Lalinkilometer " 32,697.18 28,014.°»
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantitäten

-
Personen Gepäck

Vieh Güter

Zahl Tonnen Stück Eilgut
Klasse

I
Klasse
II

Klusse
A

Klasse
B

Spez.-
Tarir

I«

SpezialTarif

Ib

Spez.-
Tarif
II«

SpezialTarif

IIb

Spez.-
Tarif
III«

SpezialTarif

Illb
Total

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Januar 40,133 135 1,089 513 1,498 1,254 723 1,819 778 2,807 251 636 352 3,825 14,456
Februar 40,303 142 1,129 574 1,540 1,275 792 1,794 885 3,738 364 777 335 4,207 16,281

März 41,988 164 714 821 1,768 1,570 720 2,089 688 3,016 292 841 504 6,282 18,591

April 40,324 184 952 914 1,755 1,460 804 1,934 542 3,413 208 781 520 5,302 17,633
Mai 55,949 233 1,132 664 1,736 1,396 660 2,611 563 2,835 184 816 435 5,591 17,491

Juni 58,333 243 1,759 581 1,562 1,190 629 2,212 446 2,847 331 742 396 4,535 15,471

Juli 77,447 391 1,431 620 1,673 1,248 818 1,368 217 2,679 233 1,004 398 5,021 15,279

August 82,501 403 1,326 635 1,638 1,243 678 1,401 563 3,580 241 727 334 4,396 15,436

September 70,249 309 1,715 663 1,761 1,301 967 1,705 402 4,104 424 1,389 825 5,326 18,867

Oktober 54,124 236 1,330 1,010 1,922 1,474 795 2,413 658 4,570 432 2,526 477 4,833 21,110
November 44,004 181 1,263 909 1,768 1,211 803 1,739 715 6,092 433 1,066 427 4,748 19,911

Dezember 39,509 149 1,251 467 1,780 1,193 655 2,940 561 7,762 277 1,924 411 4,007 21,977

Total
gegenüber 1883:

650,924 2,770 15,091 8,371 20,401 15,815 9,044 24,025 7,018 47,443 3,670 13,229 5,414 58,073 212,503

mehr — — 164 — 706 — 733 5,802 — 11,592 — 3,917 1,705 463 18,184

weniger 107,532 426 — 1,619 — 967 — — 2,255 — 1,893 — -- — —

Einnahmen

Mittelbaro Bruttoeinnahme
Personen Gepäck Vieh Güter BetriebsTotal per Kilometer

einnahmen 1SS4 1883
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Ct8. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

J anuar 39,789 57 2,635 28 1,278 11 63,639 94 107,342 90 1,602 13 1,627 88

Februar 43,386 74 2,896 42 1,293 89 69,046 40 116,623 45 1,740 65 1,690 23
März 47,471 68 3,434 33 1,150 78 77,876 60 129,933 39 1,939 30 1,928 79

April 58,453 80 3,895 27 1,525 62 75,613 80 139,488 49 2,081 92 2,119 85

Mai 73,678 08 5,181 98 1,773 72 71,218 13 151,851 91 2,266 45 2,606 38

Juni 86,317 53 5,659 35 1,825 72 62,823 96 156,626 56 2,337 71 2,759 85

Juli 127,396 21 9,317 77 2,047 83 61,991 29 200,753 10 2,996 31 4,094 39

August 141,689 25 10,045 25 1,952 68 64,035 64 217,722 82 3,249 59 4,586 95

Septembor 104,147 94 7,398 18 3,128 72 79,733 64 194,408 48 2,901 62 3,730 49
Oktober 65,234 30 4,783 72 2,397 07 83,400 85 155,815 94 2,325 61 2,480 78

November 47,298 12 3,422 14 1,948 19 76,829 62 129,498 07 1,932 81 1,879 11

Dozember 39,229 67 2,835 98 1,905 60 77,784 19 121,755 44 1,817 25 1,695 16

Jan. —Dez.
• • 95,360 10 95,360 10 1,423 28 1,497 27

Total 874,092 89 61,505 67 22,227 93 863,994 06 95,360 10 1,917,180 65 28,614 63 32,697 13
gegenüber

1883:

mehr — — — — — — 11,665 05

weniger 265,918 97 11,637 89 2,678 06 — 4,957 30 273,527 17 4,082 50 - —

7

H. uriâ LirinAkrrisii liaok clsri Moliàli.
Iransporlqusntitsten

' ?or-
S0NSN

So-

päek
Viob Outer

?»>>! Stück Lilxut
«>»°»° «-.»»<- Spe-.-

I»r!I
I»

I»rit
Id

I»rit
II»

I°»rir
I Id

laril
III» II Id

1à>

Tonnen l'onvon 1'onvcll Tonnen I'onnen Tonnen 'I'cnncn I'onnen I'vNNOll

3unuur 40,133 135 1,089 513 1,498 1,254 723 1,819 778 2,807 251 636 352 3,325 14,456
Kvbruar 40,363 142 1,129 574 1,540 1,275 792 1,794 885 3,738 364 777 335 4,207 16,281

Mär? 41,988 164 714 821 1,768 1,570 720 2,089 683 3,016 292 841 504 6,282 18,591

^.prit 46,324 184 952 914 1,755 1,460 804 1,934 542 3,413 208 781 520 5,302 17,633
Mai 35,949 233 1,132 664 1,736 1,396 660 2,611 563 2,835 184 816 435 5,591 17,491

3uui 58,333 243 1,759 531 1,562 1,190 629 2,212 446 2,847 331 742 396 4,535 15,471

3uli 77,447 391 1,431 620 1,673 1,243 818 1,368 217 2,679 233 1,004 398 5,021 15,279

^.UAUSt 82,501 403 1,326 635 1,633 1,243 678 1,401 563 3,530 241 727 334 4,396 15,436

Leptembvr 70,249 309 1,715 663 1,761 1,301 967 1,705 402 4,104 424 1,389 825 5,326 18,867

Oktober 54,124 236 1,330 1,010 1,922 1,474 795 2,413 658 4,570 432 2,526 477 4,333 21,110
November 44,004 131 1,263 909 1,763 1,211 803 1,739 715 6,092 433 1,066 427 4,748 19,911

December 39,509 149 1,251 467 1,780 1,193 655 2,940 561 7,762 277 1,924 411 4,007 21,977

'4ài
xexvuSber ISSS:

650,924 2,770 15,091 3,371 20,401 15,815 9,044 24,025 7,018 47,443 3,670 13,229 5,414 58,073 212,503

mobr — — 164 — 706 — 733 5,302 — 11,592 — 3,917 1,705 463 18,184

weniger 107,532 426 — 1,619 967 — 2,255 1,893 — — —

Linnsbmen

Mittelbare llruttooinnabme
?ersonen Oooäek Viob Oiiter lîetriebs- '1'otul per Kilometer

eiiwabmen 1684 488»
». Ot». ». (Zts. ». Ot». ». (?t8. ». Ots. ». Ot». ». (?ts. ». (Zts.

3iuiuiir. 39,789 57 2,635 28 1,278 11 63,639 94 107,342 90 1,602 13 1,627 88

1'ebrimr 43,386 74 2,896 42 1,293 89 69,046 40 116,623 45 1,740 65 1,690 23
Mär? 47,471 68 3,434 33 1,150 73 77,876 60 129,933 39 1,939 30 1,928 79

^pril 53,453 80 3,895 27 1,525 62 75,613 80 139,488 49 2,081 92 2,119 85

Mai 73,678 08 5.181 93 1,773 72 71,218 13 151,351 91 2,266 45 2,606 38

3uni 86,317 53 5,659 35 1,825 72 62,823 96 156,626 56 2,337 71 2,759 85
3uli 127,396 21 9,317 77 2,047 83 61,991 29 200,753 1» 2,996 31 4,094 39

August 141,689 25 10,045 25 1,952 68 64,035 64 217,722 82 3,249 59 4,586 95

Lvptembvr 104,147 94 7,393 18 3,123 72 79,733 64 194,408 43 2,901 62 3,730 49
Oktober 65,234 30 4,783 72 2,397 07 83,400 85 155,815 94 2,325 61 2,480 78

November. 47,298 12 3,422 14 1,948 19 76,829 62 129,498 07 1,932 81 1,879 11

December. 39,229 67 2,835 98 1,905 60 77,784 19 121,755 44 1,817 25 1,695 16

4an. —Do?. - - - 95,360 10 95,360 10 1,423 28 1,497 27

lotal 874,092 89 61,505 67 22,227 93 863,994 06 95,360 10 1,917,130 65 28,614 63 32,697 13

ISSZ:

mebr — — — — — — 11,665 05

weniger 265,913 97 11,637 89 2,678 06 — 4,957 30 273,527 17 4,082 50 - —
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5. Frequenz nach den Stationen.

Per¬

Gepäck

Güter
Differenz

gegenüber 1883

Rangordnung

der

Stationen

sonen Vieh m ch

Versandt Empfang Total Personen Güter
sonenzahl

Gütcr-

gc-
wicht

Anzahl Tonnen stack Tonnen Tonnen Tonnen An/.alil Tonnen

1. Luzern 110,762 525 2,269 15,625 18,544 34,169 -11,003 - 3,768 2 3

2. Ebikon 13,375 11 128 125 514 639 156 - 3,925 11 14

3. Gisikon 22,147 21 221 5,706 5,900 11,606 - 1,929 I 1,089 7 6

4. Rothkreuz 27,988 24 180 3,012 9,045 12,057 - 4,050 - 2,247 6 5

5. Cham 40,625 71 189 15,252 20,586 35,838 + 321 i- 8,560 4 2

6. Zug 92,303 260 1,082 11,425 20,729 32,154 - 4,002 - 1,323 3 4

7. Knonau 8,855 15 89 545 982 1,527 1,072 1 179 14 11

8. Mottmenstotton 21,271 74 315 1,671 3,087 4,758 - 1,235 - 186 8 8

Affoltern 34,561 110 487 2,357 4,618 6,975 - 4,007 - 219 5 7

10. Hedingen 16,732 121 230 1,194 1,537 2,731 - 2,150 - 1,221 10 10

11. Bonstetten 10,893 19 163 434 852 1,286 - 1,014 + 238 12 13

12. Birmensdorf 19,487 27 255 790 2,366 3,156 - 1,172 + 812 9 9

13. Urdorf 10,144 29 69 154 208 362 + 611 + 176 13 15

14. Altstetten 4,187 5 54 704 674 1,378 4 - 687 15 12

15. Zürich 128,054 697 756 18,779 26,350 45,129 - 48,180 + 3,841 1 1

Nordostbahn, Bötzbergbahn,

Effretikon - llinwcil und

fremde Bahnen 63,909 584 5,607 78,344 40,125 118,469 -11,559 + 7,623

Transitverkehr 11,947 177 2,997 56,386 56,386 112,772 + 835 + 27,426

Rundfahrten 13,684 • • -17,766

Total 650,924 2,770 15,091 212,503 212,503 •

8

5. k'rsczusn? naek den ZiaUvrisri.

?vr-
6>s-

pîivic

tliltor
OitivrS02

gvxsiliibsr 1383

Iia»A0i'<Ii»ii>x

àor

Ltationvn

80II0» Violi °»

V"S»n6t l'àl (lllter I>vr- (Zütor-

?o-

Slllck r-noo»

I. 1>u^v> I, 110,762 525 2,269 15,625 18,544 34,169 -11,003 - 3,768 2 3

2. 4!bikoi> 13,375 11 128 125 514 639 156 - 3,925 11 14

3. Lsisillon 22,147 21 221 5,706 5,900 11,606 - 1,929 1,089 7 6

4. Rotlllcrouü 27,988 24 180 3,012 9,045 12,057 - 4,050 - 2,247 6 5

5. Lkam 40.625 71 189 15,252 20,586 35,838 1- 321 8,560 4 -)

6. 92,303 260 1,082 11,425 20,729 32,154 - 4,002 - 1,323 3 4

7. Xnomìu 8,855 15 89 545 982 1,527 1,072 179 14 11

8. Nottmenstvttvll 21,271 74 315 1,671 3,037 4,758 - 1,235 - 186 8 8

!1. ^Holtsrii 34,561 110 437 2,357 4,613 6,975 - 4,007 - 219 5 7

10. HeàioAon 16,732 121 230 1,194 1,537 2,731 - 2,150 - 1,221 10 10

11. Lonstetten 10,393 19 163 434 852 1,236 - 1,014 4 233 12 13

12. Lirmeiisàork 19,487 27 255 790 2,366 3,156 - 1,172 4 312 9 9

13. Ilràork 10,144 29 69 154 208 362 4 611 4 176 13 15

14. ^Ilàttsii 4,187 5 54 704 674 1,378 4 - 687 15 12

15 Aüi-ivli >28,054 697 756 18,779 26,350 45,129 - 43,130 -»à 3,841 1 1

Xar>Io8tb>0>,>, köt?6<!i^6»k»,

Ltlrotikon - Ilinwcil u»à

Irvmàe iîulìiu!» 63,909 584 5,607 73,344 40,125 118,469 -11,559 4 7,623

Irausitvvi'lislii' 11,947 177 2,997 56,386 56,386 112,772 4 835 4 27,426

kumllakrtell 13,684 - - -17,766

?àl 650,924 2,770 15,091 212,503 212,503 -
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6. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr.

Von Zürich-Zug- Nach Zürich-Zug- Tntfl.l Differenz
Luzern Luzern gegenüber 1883

I. Direkter Verkehr Personen Güter Personen Güter Personen Güter Personen Güter

der Linie

Zürich-Zug-Luzern. Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen

Nordostbahn und Ziirichseedampfbooto 15,661 8,624 16,181 18,799 31,842 27,423 + 2,059 _ 5,642
Bötzbergbahn und weiter gelegene Bahnen 547 914 315 6,025 862 6,939 + 124 + 973

Effretikon-Hinweil 138 200 219 174 357 374 + 34 - 135

Vereinigte Schweizerbahnen und weiter 6,401 3,302 7,026 2,714 13,427 6,016 + 4,292 - 1,102
Tüssthalbahn 17 183 18 96 35 279 + 10 - 40
Wädensweil-Einsiedeln 1,573 219 1,533 84 3,106 303 + 478 28

Rigibahnen 2,594 — 2,017 — 4,611 — - 1,770 —
Gotthard und Itolien 18,887 7,233 20,352 18,165 39,239 25,398 - 22,944 + 5,709
Aarg. Südbahn 11,026 958 10,894 2,457 21,920 3,415 + 36 + 809.

Bern-Luzernbahn und weiter 1,547 3,439 1,672 4,350 3,219 7,789 - 599 - 630
Contralbalin und weiter gelegene Buhnen 1,714 7,509 1,591 11,239 3,305 18,748 - 219 + 2,826
Gr. Bad. Bahn „ „ „ 473 6,265 846 9,201 1,319 15,466 - 16 + 3,719
IC. Württemberg. Staatsbahn 256 398 197 338 453 736 + 158 + 165
IC. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen 1,570 881 1,048 4,702 2,618 5,583 - 452 + 999

Total 62,404 40,125 63,909 78,344 126,313 118,469 - 18,809 + 7,623

Von Nach
II. Transitverkohr den Rigibahnen, den Rigibahnen,

über die Linie der Centraibahn, der Centraibahn,
Zürich-Zug-Luzern. Bern-Luzern- Bern-Luzern-

Bahn und weiter Bahn und weiter
(via Luzern) (via Luzern)

Nordostbahn * 301 820 262 2,769 563 3,589 + 146 _ 495
Effretikon-Hinweil — 5 — 23 — 28 18

Vereinigte Schweizerbahnen 56 337 72 904 128 1,241 + 109 100
Aarg. Südbahn 50 122 47 197 97 319 + 36 - 53

Württemberg — 357 — 5 — 362 — + 336
Bayern und weiter — 1 - 349 — 350 — + 335

Von Gotthard Nach Gotthard
und Italien und Italien

Nordoetbahn * 2,321 13,536 2,232 7,656 4,551 21,192 655 + 6,302
Effretikon-Hinweil 9 687 8 33 17 720 13 - 27
Vereinigte Schwoizerbahnen 2,672 9,996 2,631 2,332 5,303 12,328 • 2,311 + 4,651
Tüssthalbahn 4 153 3 3 7 156 + 7 + 156
Wädensweil-Einsiedeln 24 20 11 5 35 25 + 35 + 25

Deutsche Bahnen:
via Romanshorn 235 4,340 167 8,158 402 12,498 - 564 + 2,845
via Singen — 1,602 — 1,976 — 3,578 - 174 _ 444
via Solialfhausen 337 505 — 842 — - 429 —

6,009 31,976 5,938 24,410 11,947 56,386 + 835 + 13,713

Gesammttotal 68,413 72,101 69,847 102,754 138,260 174,855 - 17,974 + 21,336
* ausschliesslich Station Zürich.

2
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6. Vsäslur inii. Anâsi-N Làneri UNÄ l'raiisitveàelii'.
Von ^llrieb-^ug- Haeii Aürivk-Aug- Dilîsren?

Duaern Duaern gegenüber 1883

I. Direkter Verkebr ?°r°°n°ll Outer I>>°5°N°N Outer I>°r«°n°n Outer ?°r°°n°° Outer

^üriob-2ug-Duügrn. ^n°nl.l ?°nn°° àndl ^OUQSN ànki l'ouneu àndl ?°°n°n

Hordostbabn und ^llriolissedainpkbooto 15,661 8,624 16,181 18,799 31,842 27,423 -l- 2,059 5,642
Döt^bergbabn und weiter gelegene Dalinen 547 914 315 6,025 862 6,939 4 124 4 973

Dklletikon-llinweil 138 200 219 174 357 374 -i- 34 - >35

Vereinigte Lvbwei-ierbabnvn und weiter 6,401 3,302 7,026 2,714 13,427 6,016 4 4,292 - 1,102
Ivsstbalbabn 17 183 18 96 35 279 4 10 - 40
Wadsnsweil-Dinsiedsln 1,573 219 1,533 84 3,106 303 4 478 28

kigibabnsn 2,594 — 2,017 — 4,611 — - 1,770 —
Dottbard und Italien 13,887 7,233 20,352 13,165 39,239 25,393 - 22,944 4 5,709
^arg. Liidbabn 11,026 958 10,894 2,457 21,920 3,415 4 36 4 309.

Dern-Du^ernbalin und weiter 1,547 3,439 1,672 4,350 3,219 7,789 - 599 - 630
Dentralbabn und weiter gelegene Ilulinen 1,714 7,509 1,591 11,239 3,305 13,748 - 219 4 2,826
Dr. Lad. Dalin „ „ „ 473 6,265 846 9,201 1,319 15,466 - 16 4 3,719
lîi. Württemberg. Ktaatsbabn 256 398 197 338 453 736 4 158 4 165
17. linder, Ilalin und weiter gelegene IZabnen 1,570 831 1,048 4,702 2,618 5,583 - 452 4 999

'lotal 62,404 40,125 63,909 78,344 126,313 113,469 - 18,309 4 7,623

Von Vucli
II. '1'ransitverkvbr den kigibabnen, den Rigibabnsn,

llber >11° I.inie der Dentralbabn, dor Dentralbabn,
AnrieIi-Ang-IiU2grn. Dern-Du^vrn- 1iern-Ini?ern-

Dnbn nnd weiter Lalin und weiter
(via I,uxorn) tvta I,u-°rn)

Hordostbabn * 301 820 262 2,769 563 3,589 146 _ 495
Dllrotikon-Dinwsil — 5 — 23 — 28 18

Vereinigte 8ebwoi?orbabnen 56 337 72 904 128 1,241 4 109 - 100
^arg. güdbabn 50 122 47 197 97 319 4 36 - 53

Württemberg — 357 — 5 — 362 — 4 336
Dauern und weiter — 1 - 349 — 350 — 4 335

Von (iottliard Haeli Dottbard
und Italien und Italien

Hordostbabn ^ 2,321 13,536 2,232 7,656 4,551 21,192 655 4 6,302
lüllrstilcon-Hinweil 9 687 8 33 17 720 4 13 - 27
Vereinigte Lebwvissrbabnen 2,672 9,996 2,631 2,332 5,303 12,323 2,311 4 4,651
1'össtbalbalin 4 153 3 3 7 156 4 7 4 156
Wädenswsil-Dinsiedeln 24 20 11 5 35 25 4 35 4 25

Dvutsebe Dabnen:
via Domansborn 235 4,340 167 8,158 402 12,498 - 564 4 2,845
via Lingsn — 1,602 — 1,976 — 3,578 - 174 - 444
via LobaUbaussn 337 505 — 842 — - 429 —

6,009 31,976 5,938 24,410 11,947 56,386 4 835 4 13,713

Desammttotal 68,413 72,101 69,847 102,754 138,260 174,855 - 17,974 4 21,336
* »ussvlNIsssItek Station 2üri°d.

2



10 — Ziirich-Zug-Luzern —

7. Verkehr nach den Waarengattungen.

A. Lebens- und Genussmittel:

a) Verbrauchsmittel

I. In festem Zustande
1. Getreide, Malz, Hülsenfrüchte
2. Mehl und Mühlenfabrikate
3. Kartoffeln
4. Feld- und Gartenfrüchte, Gemüse

5. Baumfrüchte
6. Weintrauben zur Weinbereitung
7. Fleisch,Fleischwaaren, Schweinefett, Geflügel,Wildpret
8. Milchprodukte (Butter, Käse, Zieger)
9. Eier

10. Kaffee
11. Kaffee-Surrogatb
12. Zucker, raffinirt
13. Rohzucker
14. Tabak, roh und fabrizirt

II. In flüssigem Zustande
15. Milch, einschliesslich condensirte
16. Wein und Most, Speiseessig
17. Bier
18. Branntwein und Liqueur
19. Mineralwasser

b) Gebrauchsmittel
20. Hausrath und Effekten
21. Bücher, Kunstgegenstände

B. Brennmaterialien:
22. Brennholz und Holzkohlen
23. Torf
24. Steinkohlen, Braunkohlen, Briquets, Coaks

C. Baumaterialien:
25. Bausteine, Pflastersteine, Marmor, roh
26. Backsteine, Ziegel
27. Dachschiefer
28. Kalksteine, Gypssteine
29. Kalk und Gyps
30. Cement, Trass
31. Cement-Platten, -Röhren, -Steine
32. Asphalt
33. Steine, behauene, Steinhauerarbeit
34. Bauholz, Sägewaaren, Schwellen, Telegraphenstangen

Übertrag

1883 188 4
Gegenüber 1883

mehr weniger

Tonnen Tonnen

33,367

7,785

1,716

513

4.990
217

396

2.991
699

260

278

3,650
577

335

Tonnen Tonnen

46,207 07,774 11,567 —

9,926

10,730

1,247

1,025
119

19,933 23,047 3,114 —

2,009
303

2,796 3,312 — 484

68.936 83.133 14,197

5,001
7

12,022

13,871 17,030 4,159

5,241
2,965

54

588

4,387

2,063
905

12

1,180

9,824

38,633 37,319 — 11.111

130,440 137,383 6,943 —

7. Veröln? risek âen

X, I.ebens- und Ksnussmillel:

n4 HsrKrauäsml'ttel

I. In ko 8t8 m Zustands
1. kotroide, Nnl^i, Rül8onkrüo6to
2. Aelil und Hlüli1onku6ri1cnto

3. Lur to dein
4. k'eld- und Snrtonkrüvlits, 6>oinÜ8o

5. Lnumkrüvkts
6. Vkinti-subso xur îoinboroitunA
7. I''!,'iü<di, l'leisolnvnuion, Lokveinokott, 9o6ilAoI,4Vi>dprot
8. Niloliprodulrto (Huttor, XÜ80, ^io^or)
9. Hier

19. lîntkvo
11. Hatke«-8urroAntd
12. ^uàsr, rsk6n!rt
13. kcàuokor
14. l'udà, rok und knbriüirt

II. In IIüssiAkin Zustands
15. Älilok, einsv1ilis88lio1> oondonsirts
16. Vsin und Aast, 8peisosssiA
17. Hier
18. Lrunntvlsin und Iliizuour
19. Mnorulvvsssor

6) <?ebra«c4l»mi7/e7

29. Ususratli und Ulkeliten
21. Lüoker, XunstASAenstündo

L. krennmsterislien:
22. Lrennlià und llol^kolden
23. ?ork
24. steinkoldsn, Lruunlrodlon, Lriczuoto, Ooàe

v. ksumîìteriAlien:
25. önu8toino, kààràins, Nurinor, rod
26. Lnàetoino, Alo^o!
27. Ouodsokioksr

28. Hn>Ii8teino, d^psslein«
29. Lnl^ und 6t^p8
39. Lvnient, 1rs88
31. 9einont-?Iatton, -Rüliren, -Ltsins
32. ^.opliult
33. Ltoino, boliuuono, Ztoindauorsrboit
34. öaukol^, LäAo^vaaron, Lelnvsllvn, l'olo^raplicnàn^en

àortrkA

188» 188 t HkAonübor 1883

inolir vvoniAor

33.3<17

7,785

1,716

513

4,999
217

396

2,991
699

269

278

3,659
577

335

46,207 .77,774 44,067 —

9.926

19,73»

1,247

1,925
119

49,066 26,047 6,444 —

2,999
393

2,796 2,6/2 — 464

«8,i)S« 8».!»» lâ.lîl?

5,991
7

12.922

IS,«7» !?.«»»<» â,ISS —

5,241
2,965

54

533

4,387

2,963
995

12

1,189

9,824

»8,0»» S7.Sli> — 11,414
ISVCá» IS7Z8S v,i>4S —



— Zürich-Zug-Luzern — il
Verkehr nach den Waarengattungen.

1883 1884
Gegenüber 1883

mehr weniger

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Übertrag
1). Metallindustrie:

130,440 137,38*4 0,943 —

35. Bisen, roh und alt, Brze 3,933
36. Eisen, fabrizirt (Art. des Sp.-Tarifs II) • 3,968
37. Eisenbahnschienen, neue ; Räder, Schwellen u. Zubehör 2G2

38. Eisenwaaren (Art. des Sp.-Tarifs I) 2,967
39. Zink, Blei, Kupfer, Zinn, in allen Formen 749

40. Masobinen, zusammengesetzte 1,310
41. Maschinentheile • 6,756

E. Textilindustrie: 10.1)0» 19,045 3.045 —

a) in Baumwolle.
42. Baumwolle, roh 5,025
43. Baumwoll-Garn und -Tücher, roh 4,567
44. Baumwoll-Stoffe und -Waaren 1,203
45. Baumwollabfälle 335

b) in Leinen, Hanf, etc. 12,767 11,180 — 1,637

46. Flachs, Hanf, Werg, Jute, Manillahanf 2,956
47. Garne, Stoffe und Waaren von Flachs, Hanf etc. 422

c) in Seide. 2,964 3,378 414 —

48. Soidenabfälle, Cocons 94

49. Seide, roh und gezwirnt, Chappe, Stoffe 2,383

d) in Wolle. 2,660 2,477 183

50. Wolle, roh und Wollabfälle 152

51. Wollgarne, Wollstoffe und Wollwaaren 488

876 640 236

F. Gerberei: 19.367 17,033 1,013
52. Felle und Häute 550
53. Rinde 435
54. Gorbstoffo 77

55. Leder und Lederwaaren 376

G. Glas- und Thonwaarenfabrikation : 1,753 1.138 317
56. Glas, Fenster- und Tafelglas (Sp.-Tarif I) 374
57. r Hohlglaswaaren (Sp.-Tarif II) 3,550
58. Thonwaaren (Sp.-Tarif II) 397
59. Thonröhren aller Art 455

H. Papierfabrikation: 3.44 O 4,7 7 0 1,330
60. Hadern, Papiermasse (Holzstoff, Strohstoff), Papier-

spähne 4,029
61. Papior und Carton (A u. B) 2,779
62. Packpapier, Packpappe (Sp.-Tarif 1) 438

I. Strohindustrie: 0,145 7,340 1,101

63. Strohwaaren aller Art — 59 59 —

Übertrag 107,047 178,471 10,534 —

11

VsRkskr- naek äsn

166» 1664
deAsnübsr 1883

melir weniger

lonnrn lonnei. Ivnnrn 'ronnrn

Dbertraz;
D. IVIstailinduslrie:

I?«>44« I?7.»6? «,»4? —

35. Risen, rolr und alt, i^irxll 3.933
36. Hissn, àliiliiirt (àt. des 8p.-Rarik» II) - - 3,968
37. Risenbalinselnenen, neue; Rüder, 8elr^vellen n. Rubebör 262

38. Rissn^vaaren (^rt. «iss 8p.-'Rariis I) 2,967
39. Rink, Liei, Rupkvr, Rinn, in allen Normen 749

46. Aasvkinen, xusainmsnz;esetats 1,316
41. Ulaseliinentlieilo 6,756

R. lextiiinduslrie: !«.:)«« ia.;»4» » 1»4Z —
i» La»m»'o/7e.

42. Raunnvolle, rolr 5,625
43. Laumvoll-darn un4 -Rüolier, rolr 4,567
44. RauinvoI1-8tol1e und -Vaaren 1,263
45. Laum>volla6lulle........ 335

b) à 7.eî»e», 77a«/, etc. 72.767 77,7.46 — 7.6S7

46. RIaelis, Ilunk, Vsr-;, dute, Uaniilaliank 2,956
47. darns, 8totke und Vaarsn von Riaolis, llani ete. 422

<7 i» 8eide. 2,664 6..','7« 474 —

48. 8oidenabiaile, dosons 94

49. 8s!de, roll und Aexwirnt, dkapps, 8tolRs 2.383

d) à 1Ro77e. 2,666 2,477 — 7«.?

56. Volle, roll und Vollabiaile 152

51. Vollxarne, VollstolRs und Volkvaaren 483

«76 646 - 2Z6

R. Kerberei: !».?«? 17.«?» I.«4?
52. Relie und liants 556
53. Rinds 435
54. derbstoike 77

55. Reder und Redervaaren 376

d. Kies- und Ilionmeereàbrilialion: I, s s I 1S6 »17
56. dlas, Renster- und 'l'aiel^Ias (8p.-'Rarii I) 374
57. IloklAlasvaaren (8p.-4'arik II) 3,556
58. Rbomvaaron (Zp.-Rarik II) 397
59. Rlronröliren aller ^rt 455

>1. Repierkabriiration: »441» 4.7 7« I.»»« —

66. Hadern, Rapisrrnasse (Rolsstoil, 8trol>stod), Rapier-
spälins 4,629

61. Rapier und darton u. L) 2,779
62. Raekpnpisr, Ravkpappe (8p.-RariR I) 438

I. 8trol>induslrie: « 14.» 7,?4« II1»I —

63. 8trodvvaaren aller Xrt — 59 59 —

ÜbertraA IK7.V4? 176,471 I <>.»?!
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Verkehr nach den Waarengattungen.

1883 1884
Gegenüber 1883

mehr weniger

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Übertrag
Holzindustrie:

167,947 178,471 10,594 —

64. Nutzholz, einheimisches und aussereuropäisches, Fass¬

dauben 3 388

65. Parquetterie und Bauschreincrarbeit, grobe 1,119

66. Holzwaaren 1,016

Hülfsstoffe für Landwirtschaft und Industrie:
5,593 5.593

67. Farben und Farbwaaren 479

68. Farbliolz 231

69. Farberden 138

70. Salze (Kali und Natronsalze), Vitriole, Chlorpräparate,
Erdsalze u. dergl

71. Soda

276

536

72. Salz (Koch- und Viehsalz) 741

73. Säuren, Laugen, Beitzen 986

74- Weinstein und Weinhefe 440

75. Fett und Fettwaaren, Seifen, Kerzen 859

76. Polstermaterialien, Seegras, Pferdehaar etc. 158

77. Stärke, Stärkemehl 141

78. Chinarinde 2

79. Mineralöle (Petroleum) 927

80- Vegetabilische Ole
81. Harz, Theer, Ilarz- und Theerprodukte

1,432

604

82a. Schwefel 600

82b. (95) Zündwaaren 42

83. Sprit 1,387

84. Erden aller Art (Sand und Kies), exclusive Farbenerden

85. Eis

1,332
733

86. Heu und Stroh 782

87. Futtermittel : Grünfutter, Rüben, Kraftfuttermittel aller

Art 600

88. Sämereien aller Art, exclusive Getreide 248

89. Düngmittel aller Art

Hülfsmittel zum Transport:

2.959

15,368 16,633 1.965 —

90. Fahrzeuge
91. Leere Gebinde und Emballagen

1,026

3,416

Nicht rubrizirte Waaren:
6,771 4,449 — 9,399

92. Einzelsendungen
93. Sammelladungen

772

1,515

94. Uebrige Wagenladungen 143

2,430

Differenz gegenüber der Güter-Statistik nach Klassen 5,004

Total 4.933 7,434 3,9 Ol —

Gesammttotal 194,319 919,503 18,184 —

12

Vsr-kài- naek äsn MAai-sriMìtunAsri.

188» 1884
Oegenübvr 1833

ruebr ^venißer

rönnen rönnen rennen rönnen

Übertrag
8ol?inliuslris:

167.»^? 178,471 10SS4 —

64. blutukol?, einlieimisebes unà »usssrenropäisebss, ?ass-

àuubsn 3 388

65. ?»r<zustteris uu<l Luusobrsinerurksit, xrobe 1,l19
66. Loluwssreu 1.916

Hülkstoils sûr l.an6«irlliseli»st uni! lnlluslrie:
— s.SS» S.SS»

67. ?arben uuà ?urbvva»ren 479

68. ?urbbol^ 231

69. ?»rbsràsu 138

79. Luiss (Iv»!i unà àtrousàe), Vitriole, Oblorpräpurats,
biràsul^s u. àerKl

71. Loà»

276

536

72. 8»1^ (Loob- uuà Viebsulü) 741

73. LSursn, I.UUASN, Leiàen 986

74. Veiusteiu uuà Veiobeks 449

75. ?ett uuà ?ettv?a»reu, Lsiken, Lernen.... 859

76. ?nlsterrnute>i»Iivn, LveZrus, ?keràebssr eto. 158

77. Lturbe, Ltîirlrsmsbl I4l
78. Obiuariuàs 2

79. Ninsrulöls (?etroleun>) 927

89- Vegetubilisebe Ois
81. Ilurs, silver, lier?.- uucl Ibverproàukte

l.432
694

82». Lelnvekel 699

82b. (95) Aûuàuureii 42

83. Lprit 1,387

84. Dràeu ullsr L.rt (Luuà unà Xivs), exklusive burbeuercleu

85. Ms

1,332
733

86. lisa uuà Ltrob 782

87. Futtermittel: Orünlutter, Rübeu, Liruktkuttsrmittel »Her

^rt 699

88. Lümereieu slier 21rt, exklusive Ostrsiàg 243

89. OüuKiuittel uller V.rt

llülismillel ?um Irunspvrt:

2.959

IS,»68 16.6»» I.S6S —

99. ?»brüeuKS
91. losere Oebin6e uuà bimballugen

1,926

3,416

Nielli rubri^irts V/suren:
6.771 1IIS — S.SS!»

92. Mn2slssuiiui>xeii
93. sammsllsàunAku

772

1,515

94. Oebrigs >V»AvàclunAen 143

.2,433»

SM4

loiul » SS» 7.4S4 ».soi —

lZessmmItotsI I»4,»i» SIS,so» 18,1841 —
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8. Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.

Bahn¬

Auf die ganze
länge bezogen,

Bahn -
kommen Bruttobetrag der unmittelbaren Einnahmen £ s

„ o. 2
< S g

länge per per Wagen¬ per Bahnkilometer £ c °
« 1

Personen Gepäck Güter Zugs-
kilometer achsenkilometer Personen Gepäck Vieh Güter Total

S o •§
5 H

Kiloin. Anzahl Tonnen Tonnen Fr. Cts. Cts. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1864 39.3 201,403 927 25,139 4. 09 21.21 9,717 477 67 3,636 13,897 1,517

1865 67 132,426 766 28,262 4. 02 20.40 6,808 387 84 3,856 11,135 982

1866 67 116,059 695 35,017 3. 62 17.35 5,914 345 86 4,520 10,865 675

1867 67 125,831 796 34,628 3. 61 17.11 6,481 400 97 4,516 11,494 628

1868 67 143,041 830 37,205 3. 64 17.32 7,032 427 86 4,786 12,331 661

1869 67 181,573 945 36,986 4. 05 18.10 8,881 471 102 4,892 14,346 689

1870 67 142,343 907 39,602 3. 79 17.43 6,839 441 145 5,027 12,452 673

1871 67 178,506 947 43,238 4. 29 19.65 8,606 492 180 5,604 14,882 695

1872 67 210,395 1,175 50,630 4. 70 19.13 10,231 607 166 6,323 17,327 736

1873 67 225,923 1,278 52,797 4. 28 19.04 10,957 655 170 6,632 18,414 758

1874 67 243,432 1,296 57,328 4. 65 19.77 11,387 670 173 7,158 19,388 802

1875 67 265,657 1,358 62,619 4. 98 19.00 12,152 707 187 7,736 20,782 749

1876 67 266,069 1,339 71,175 5. 74 20.50 11,978 692 205 8,434 21,309 712

1877 67 244,194 1,327 70,413 5. 32 21.74 11,546 679 228 8,201 20,654 675

1878 67 249,370 1,298 68,407 5. 28 22.49 11,285 669 199 8,384 20,537 655

1879 67 238,853 1,270 72,385 5. 36 23.38 11,239 663 187 8,893 20,982 593

1880 67 253,164 1,472 79,858 5. 66 23.50 12,041 763 196 9,433 22,433 509

1881 67 267,661 1,510 82,223 5. 84 23.37 12,453 788 249 9,728 23,218 556

1882 67 287,044 1,813 97,341 5. 99 24.42 13,829 939 296 11,467 26,531 1,084

1883 67 353,945 2,138 115,065 6. 06 24.77 17,015 1,092 372 12,721 31,200 1,497

1884 67 274,480 1,766 123,927 5. 73 23.87 13,046 918 332 12,896 27,192 1,423

C. Ausgaben.

1 S S 3 1884

Fr. Cts. Fr. Cts.

836,156 17 a. Vertragsgemässo Entschädigung für die Besorgung des Betriebsdienstes 728,728 22

50,000 — b. Micthzins für Mitbenutzung des Bahnhofes Zürich und der Strecke Zürich-Altstetten 50,000 —

50,924 64 c. Mietlizins für Mitbenutzung des Buhnhofes Luzern sammt Zufahrtsstrecke 47,349 06

28,827 13 d. Ausbau und neue Anlagen 4,926 22

44,210 29 e. Verschiedenes 39,124 44

1,010,118 23 Total der Ausgaben 870,127 94
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8. LldronoIoKiseks Vsi-AlsicliuriA âss Vsàeki'S und äse LlinriAtirrieii.

Balm-

àk die A an s o

1ÜNAL beilegen,

Labn -
bommen

IZruttobstrnA der unmittelbaren Binnabmsn « à
^ 2
« Z S

länAv por per Vnxen- per vnüllkilometer
S o

Z - ^
Personen (Zopnà düter

^
2nxs-

Personen oepitek Viek <àr row.
S a »

« M

liilom. >n?.»dl 1°onnen rönnen Pr. Lt», 0ts. Pr. Pr. Pr. Pr. Pr.

1864 39.» 201,403 927 25,139 4. 09 21.2. 9,717 477 67 3,636 13,897 1,517

1865 67 132,426 766 28,262 4, 02 20.4g 6,808 387 84 3,856 11,135 982

1366 67 116,059 695 35,017 3, 62 17.25 5,914 345 86 4,520 10,865 675

1867 67 125,831 796 34,628 3. 61 17.N 6,481 400 97 4,516 11,494 628

1863 67 143,041 830 37,205 3. 64 17.22 7,032 427 86 4,786 12,331 661

1369 67 181,573 945 36,986 4, 05 18..« 8,881 471 102 4,892 14,346 639

1870 67 142,343 907 39,602 3. 79 17.Z 6,839 441 145 5,027 12,452 673

1871 67 178,506 947 43,238 4. 29 19.°» 8,606 492 180 5,604 14,882 695

1872 67 210,395 1,175 50,630 4, 70 19..» 10,231 607 166 6,323 17,327 736

1873 67 225,923 1,278 52,797 4, 28 19.°< 10,957 655 170 6,632 18,414 758

1874 67 243,432 1,296 57,323 4. 65 19.77 11,337 670 173 7,158 19,388 802

1875 67 265,657 1,358 62,619 4, 98 19«! 12,152 707 187 7,736 20,782 749

1876 67 266,069 1,339 71,175 5, 74 20.5« 11,978 692 205 8,434 21,309 712

1877 67 244,194 1,327 70,413 5, 32 21.74 11,546 679 228 8,201 20,654 675

1873 67 249,370 1.293 68,407 5. 28 22.4g 11,285 669 199 8,384 20,537 655

1879 67 238,853 1,27» 72,335 5. 36 23 ss 11,239 663 187 8,393 20,982 593

1880 67 253,164 1,472 79,858 5, 66 23-so 12,041 763 196 9,433 22,433 509

1881 67 267,661 1,51» 82,223 5, 84 23.»7 12,453 788 249 9,728 23,218 556

1882 67 237,044 1,813 97,341 5, 99 24.42 13,329 939 296 11,467 26,531 1,084

1833 67 353,945 2.133 115,065 6. 06 24.77 17,015 1,092 372 12,721 31,200 1,497

1884 67 274,480 1,766 123,927 5, 73 23.S7 13,046 918 332 12,896 27,192 1,423

L. Ku8gàn.

I « » » 4884

Pr. Lts. Pr. (!ts.

836,156 17 a. VortruASAemîissv Bntsvbiidigung kilr dig Besorgung de» Betriebsdienstes 728,728 22

50,000 — b. Mvtbsins fur AitbenutsunK; des Lnbnbokos /üriel. und der Ltreebo Aüriob-XItstotten 50,000 —

50,924 64 c. Uivtbsins für Nitbsnutsung des Lubnbokes Imsorn sammt Auful.rtsstreolcs 47,349 06

23,827 13 ck. Xusbau und neue ^..InASN 4,926 22

44,210 29 e. Vsrsobiedenes 39,124 44

1,010,118 23 lotai der àsAnbvn 870,127 94
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Die Minderentschädigung für die Besorgung des Betriebsdienstes beruht auf dem Rückgang der Bruttoeinnahmen,

indem nach Massgabe des Art. 16 des Betriebsvertrages vom 14. Dezember 1861 über die vertragliche Entschädigung

auf Grund der Fahrleistungen hinaus im Berichtsjahr nur eine Nachvergütung von Fr. 32,721. 93 zu leisten war,

gegenüber einer solchen von Fr. 129,435. 70 pro 1883. Die Abnahme der Personenfrequenz hatte zum Theil auch

die oben unter litt, c ausgewiesene Ersparniss an Baukapitalzinsantheilen für den Bahnhof Luzern sammt Zufahrtsstrecke

zur Folge, indem durch erstere die Zahl der von der Nordostbahn in Luzern ein- und ausgeführten Achsen

eine entsprechende Reduktion erfuhr. Über die Ausgaben unter litt, d und e gibt die Rechnung selbst die nöthigen

Aufschlüsse.

Die in unsern Jahresberichten pro 1882 und 1883 erwähnten Anstände mit der Schweizerischen Centraibahn

über die Mitbenutzung des Bahnhofes Luzern sammt Zufahrtsstrecke sind im Berichtsjahr auf gütlichem Wege

beglichen worden. Nachdem die genannte Verwaltung wenigstens insoweit entgegengekommen war, dass sie uns die

im Vertrage vom 11. Mai 1863 festgesetzten Abstriche am Anlagekapital des gemeinschaftlichen Bahnhofes Luzern

sammt Zufahrtsstrecke nachträglich auch fernerhin wieder zugestand, sind wir mit Ihrer Ermächtigung dem in diesem

Sinne modifizirten Vertrage zwischen der Schweizerischen Centraibahn einer- und der Jura-Bern-Luzern- sowie der

Gottbardbahn anderseits vom 26. Oktober 1880 unterm 2./5. September 1884 mit Wirkung ab 1. Juli gl. J. definitiv

beigetreten.

D. Finanzergebniss und Zinsdividende.

Nach bisheriger Übung ermitteln wir das Betriebsergebniss der Unternehmung Zürich-Zug-Luzern für das

Berichtsjahr, indem wir von den Einnahmen den Saldovortrag, von den Ausgaben dagegen die für Mitbenutzung des

Bahnhofs Zürich und der Bahnstrecke Zürich-Altstetten, sowie des Bahnhofs Luzern sammt Zufahrtsstrecke bezahlten

Miethbetreffnisse in Abzug bringen, wonach wir folgendes Resultat erhalten:

1883 1884
Fr. 2,190,707. 82 Einnahmen Fr. 1,917,180. 65

880,366. 46 Ausgaben 767,852. 66

Fr. 1,310,341. 36 Überschuss der Einnahmen Fr. 1,149,327. 99

Fr. 28,827. 13 ab: Ausbau u. neue Anlagen Fr. 4,926.22

„ 50,250. — Einlage in d. Reservefond „ 50,250. —

79,077. 13 „ 55,176. 22

Fr. 1,231,264. 23 .Reinertrag Fr. 1,094,151. 77

°/o 56.20 Reinertrag in Prozenten der Bruttoeinnahme °/o 57.07

„ 18,377. 08 „ per Bahnkilometor „ 16,330. 62

Zuzüglich des Saldovortrages aus dem Jahr 1883 stellt sich die Reineinn ahme auf Fr. 1,2 19,663. 11 Cts.,

gegenüber Fr. 1,299,762. 46 Cts. im Vorjahr, somit um Fr. 80,099. 35 Cts. niedriger als in dem letzteren.

Werden hinwieder die oben erwähnten Miethzinse von zusammen Fr. 97,349. 06 Cts. in Abzug gebracht, so

verbleibt ein Überschuss von Fr. 1,122,314. 05 Cts. Derselbe fand folgende Verwendung:

Fr. 38,591. 73 Cts. zur Deckung des Rückschlags auf dem Reservefond,

„ 840,000. — „ 7 °/o Zinsdividende für das Obligationenkapital und

„ 243,722. 32 „ Vortrag auf neue Rechnung.

Fr. 1,122,314. 05
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Vis NindsrsntsobüdiAunA kür dis VesorAunA dss Vstrisbsdisnstss bsrubt uuk dem kûvlîAUNA dor lZruttosinnubmsn,

indem nuob NussZsbs clés ^rt. 16 dss Vstrisbsvsrtru^ss vom 14. Vs/smbsr 1861 über dis vsrtruFlioks VntsebüdiAun^

uuk Vrund dor lkubrlsistunASn binons im ösriebts^ulir nur oino àsbvsrAÛtunA von Vr. 32,721. 93 ?u Isistsn wur,

AkAknüber einer solobsn von ?r. 129,435. 79 pro 1833. Vis àbnubms dsr Vsrsoosnkrs^usn/ butts /um ?beil uuob

dio oben untkr litt, c »usASwisssns Vrspurniss an lluulcupit-d'/.insuntlmilen kür dsn liulmbet Vu/srn summt ^nkubrts-

streobs /ur VolZs, indem dursk orstsro dis AM dor von dsr blordostbubn in Vu/srn oin- und uusAökükrtsn àobssn

sins sntsprssbsnds Vsdulction srkulir. Über dio ^.usAubsn untsr litt, ci und s Aibt dis RsoknunZ selbst dis nötbi^sn

àkseklllsss.

Vis in unsorn dubrssbsriobten pro 1882 und 1883 erwübntsn àstunds mit dsr Lsbwsi/srisoksn Vsntrulbubn

üüsr dis àlitbsnàunZ dss öuknbokss Vu/srn summt ^ukubrtsstreobs sind im Lsriobts^jubr uuk ^ütliolism ^Vege

bsAlisbsn worden. Ugobdem dis Asnunnts VsrwultunA wenigstens insoweit sntgsgsngskowmsn vvur, duss sis uns dig

im Vertrüge vom 11. Nui 1363 kestgssstàn ^bstrisbs um ^.nlugskupitul dss gemsinsobuktliobsn Vulmliokss Vu/srn

summt /nkulirtsstreobs nuebtruglieb uuob ksrnsrbin wisdsr /ugsstund, sind wir mit Ibrsr Vrmüobtigung dsm in disssm

Linus modiL/irtso Vortrüge /wiseben dsr Lokwsi/srisobsn Ventrulbubn sinsr- und dsr duru-Vsrn-Vu/srn- sowis der

Vottburdbubn undersells vom 26. Obtober 1889 unterm 2./5. Leptsmber 1884 mit >Virbuug ub 1. dull ZI. d. dsLnitiv

bsigstretsn.

D. fmkm^ei'geknisL mill linslliviclenclk.

Xusü bisberigsr Übung ermitteln wir dus kstrisbssrgsbniss dsr üntsrnebmung /ürioli-/ug-1m/orn kür dus

Veriebts^ubr, indem wir von dsn Vinnubmsn dsn Luldovortrsg, von dsn Ausgaben dugsgen dis kür Vitl^enut/ung des

kubnboks ^üriob und dsr Vubnstrsolcs /ürieb-.-V!tstettsn, sowis dss llulinliots Vu/srn summt ^ukubrtsstrsoks bs2ubltsn

Nistbbstrskknisss in ^.bsug bringsn, wonuob wir kolgsndss Rssultut srbultsn:

1883 1884
lkr. 2,199,797. 82 Vinnabmsn ?r. 1,917,189. 65

839,366. 46 àsgubsn „ 767,852. 66

l^r. >,319,341. 36 übersobnss der Vinnubmsn lkr. 1,149,327. 99

Ikr. 28,827. 13 ub^ àsbuu u. nsus àlugon 1<>. 4,926.22

^ 59,259. — Vinlugo in d. ksssrvskond „ 59,259. —

79,977. 13 „ 55,176. 22

lkr. 1,231,264. 23 Rsinsrtrug 1'r. 1,994,151. 77

6/v 56.20 Rsinsrtrug in 1'ro/vntvn dsr Lruttosinnubmo ^/o 57.07

„ 18,377. 93 » psr Vubnlvilometer ^ 16,339. 62

Au2Ügliok des Luldovortrugss uus dem dulir 1883 stellt siob dis lisinsinn ubms uuk Vr. 1,2 >9,663. 11 Vts.,

gsgsnübsr b'r. 1,299,762. 46 Vts. im VorMbr, somit um Ikr. 89,999. 35 üts. niedrigsr uls in dsm làtsrsn.
>Verden binwisdsr dis oben srwülmtsn .Ilietb/inse von Zusammen Ikr. 97,349. 96 Vts. in cVb/ug gsbraobt, so

verbleibt sin Übsrsobuss von Vr. 1,122,314. 95 üts. Osrsslbs kund kolgsnds Vsrwsndung:
Vr. 33,591. 73 üts. /ur Vsolrunz dss RUelrsokluAS uuk dsm Itsssrvskond,

„ 849,999. — „ 7 6/o ^insdividvnds kür dus VbllAutionsnlrupiluI und

„ 243,722. 32 „ VortrsZ uuk nsus ItsobnunA.

Vr. 1,122,314. 95
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Die Erneuerung des Oberbaues erheischte einen Aufwand von Fr. 88,841. 78 Cts. Zur Deckung

dieser Kosten hatte die Betriebsrechnung ausser der ordentlichen Jahreseinlage von Fr. 50,250 noch einen Zuschuss

von Fr. 88,591. 73 Cts. an den Reservefond zu leisten. Nebst der Einzelnauswechslung von Oberbaumaterialien fand

eine streckenweise Erneuerung des Hauptgeleises und der Nebengeleise auf eine Gesammtlänge von 4280 Meter statt.

Hievon kommen auf den Umbau von Profil III Eisenschienen mit Holzschwellen auf Profil Y Stahlschienen mit eisernen

Querschwollen 1484 Meter auf den Stationen Altstetten, Urdorf, Mettmenstetten und Knonau sowie auf der offenen

Bahn zwischen Birmensdorf und Bonstetten, auf denjenigen von Eisenschienen Profil IV auf dergleichen Profil V

558 Meter auf der Station Rothkreuz und auf einen solchen von Profil Y Eisenschienen mit Holzschwellen auf

Stahlschienen des gleichen Profils mit eisernen Querschwellen 2238 Meter auf den Stationen Urdorf und Knonau,

sowie auf den offenen Bahnstrecken Knonau-Cham und Oham-Rothkreuz. Weichen wurden 9 Stück ausgewechselt.

Die seit 1881 sich jährlich wiederholenden Rückschläge auf dem Reservefond lassen eine der gegenwärtigen

Abnutzung der Bahn entsprechende namhafte Dotation dieses Fonds als wünschbar erscheinen, und es ist mit Rücksicht.

auf die bei Ihnen diesfalls bereits gemachte Anregung und unter Bezug auf die noch offene Frage, in wie

weit die Eisenbahnunternehmung Zürich-Zug-Luzern an den vom h. Bundesrathe der Nordostbahngcsellschaft
auferlegten Abschreibungen an den Bauconti zu partizipiren haben werde, mit Ihrer Genehmigung der für normale

Verhältnisse vielleicht hoch erscheinende Saldovortrag aus dem Betriebsergebniss pro 1884 erfolgt. Diese Verhältnisse

betreffend behalten wir uns eine besondere Vorlage vor.

Zu Lasten der Baurechnung wurden für Erstellung eines neuen Stumpengeleises auf der Station Cham

Fr. 1,610. 8G Cts. und für eine Centrai-Weichen- und Signalstellung auf der Station Gisikon Fr. 9,979. 75 Cts.

verausgabt, wovon einige kleinere Einnahmen für Rekognitionsgebühren etc. mit Fr. 40 abgehen. Zu der letzteren

Anlage wie auch zu der gegenwärtig auf der Station Ebikon in Ausführung begriffenen analogen Einrichtung hat

uns namentlich die Wünschbarkeit einer Vermehrung der Betriebssicherheit wegen der Gotthardbahnschnellzüge

bestimmt.

Der Bestand der entbehrlichen Landabschnitte erzeigt am Ende des Jahres 1884 einen Scbätzungswerth von

Fr. 3,314. -

Genehmigen Sie, Tit.!, die Versicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Zürich, den 5. Juni 1885.

Namens der Direktion der Schweizerischen Nordosthahngesellschaft:

Der Präsident:

Studer.

vis VrnsuorunA àos vbsrbnuos erbsisobts kinsn ^.ukwnnà von lkr. 88,841. 73 vts. ^ur vsolrunA

àissor Xosten bntts àis vstrisbsroobnunA nusssr àsr oràsntliobsn InbrossinInAS voll vr. 50,258 noob sillon /usobuss

von vr. 38,591. 73 vts. nn àsn lissorvskoiu! xu loistsn. Ilsbst àsr VinxkInnuswsobslunA von Obsrbnumntorinlion knnà

sins »trselcenwoiss VrnsusrunA clos lInuptAölsisss uiici àsr HobsnAsIsiso nus sins VssnmmtlnnAS von 4280 Aster stntt.

Ilisvon lcommou nuk àsn Ilmbnu von Ibolil III Vissnsobisnon mit Ilolxsokwsllsn nuk vrokl V Ltnblsokionsn mit oissrnsll

(jusrsobwollsn 1484 Aster nul àsn Ltntionsn Vltststtsn, vràork, Asttmsnststtsn unà Xiionuu sowis nuk àsr otîonsn

vnbn xwisobsn llirmsnsàork unà vonststtsn, nul àon^'kniAon von Vissnsobisnsu vroül IV nuk àorAlsivIisll vrokl V

558 Aster nul àsr Ltntion kotblcroux mxl nul sinon solobsn von l'robl V Vissnsobisnsn mit volxsebwsUsu nus

Ltnblssbiknsn àos Alsiobsn vrokils mit sissrnon <ZusrsobwslIeu 2238 Aotsr nuk àsn Ltntionsn vràork unà vnonnu,

sowie nuk àsn otìbnsn vnbnstroolcon I4nonnu-vknm uncl vbnin-liotblirsnx. liVoiobsn wur,!vn 9 Ltiieb nusASWsobsslt.

Ois ssit 1831 sisb Mulisb wisàorbolsnàon RüolcsoblsAS nul <!sin Resvrvokonà Inssen sins àsr ASAonwnrtiASn

/Vbnutiiun»' àsr vnbn entsprsobsnàs nnmbnkto votntion àissos vonàs nls wünssbbnr srsobsinon, unà ss ist mit vüolc-

siobt nuk àis bsi Ibnsn àiosknlls bsreits Asmnvbts ^nrsZunA unà untsr voxuA nuk àis noeb oikons vrnAS, in wis

vvsit àis VissnbnbnuutsrnsbmunA ^üriob-^uA-Vuxsrn un àsn vom b, vunàssrntbs àsr HoràostbnbnAossllsobnkt suksr-

lösten ^bsobrsibunASn nu àsn vnuoonti xu pnrtixipirsn bnbsn wvrào, mit Ibror Vsnobmi^unF àsr kür normals Vsr-

bnltnisss visllsiobt boeb srsobsinsnàs LnlàovortrnZ nus àsm vstrisbssrAsbuiss pro 1884 orkolZt. visss Vorbnltnisss

bstrstksnà bsbnltsn wir uns oins bosonàsrs VorlsAg vor.

^u Vnstsn àsr vnursobnunA wuràon kür VrstsllunA sinss nsnsn LtumpsnAslsisss nuk àsr Ltntion Vbnm

vr. 1,610.80 vts. unà kllr oins vsntrnI-^Vsiolisn- unà Li^nnlstollunF nuk àsr Ltntion lZisilcon vr. 9,979. 75 vts.

voraushabt, wovon oini^s lclsinsrs Vinnnbmsn kür Rslrohnitionshsbükron sto. mit vr. 40 nbhsbsn. /u àsr lstxtsren

àlghs wis nuob xu àsr hShsnwnrtih nuk àsr Ltntion Ilbilcon in ^.uskübrunh bshritksusn nnnlohsn Vinriebtmih bnt

uns nnmontliob àis Vkünsobbnrksit sinsr Vsrmsbrunh àsr IZstriobssiobsrbsit wohsn àsr vottknràbnbnsebnkllxûhs
bestimmt.

vsr vsstnnà àsr ontbsbrlisbsn vnnànbsobnitts orxsiht nm Vnào àss ànbrss 1884 einsn Lobntxunhswsrtb von

vr. 3,314. -

vonsbmihsn Lis, lit.!, àis Vsrsisbsrunh unsoror vollkommsnon Ilosbasbtunh.

^üriob, àsn 5. àuni 1885.

>iimoii8 <Ior Direktion <Ier ^olvveiztorisolien XortloLtìiniinAeselìLoIint't:

vsr vrnsiàsnt:

Ltuàor.
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