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dass wir im Benehmen mit den betheiligten schweizerischen und auslindischen Bahnverwaltungen Ausgabestellen der-
selben in einer betrichtlichen Zahl grosserer deutscher Stidte errichteten. Leider war es nicht mdoglich, die Gott-
hardbahn in den Rayon dicser Billete einbeziehen zu konnen, wihrend gerade diese als Touristenbahn ersten
Rangs und nothwendige Verbindungslinie mit wichtigen Bergpostrouten zur Theilnahme an dieser Institution zunéchst
berufen wire. Im Allgemeinen ist die Wahrnehmung gemacht worden, dass ungeachtet der erweiterten Ausgabe die
Frequenz in diesen Billeten noch immer nicht die ist, die man sich bei deren Einfithrung im Jahr 1880 versprach.
Es rithrt dies neben der Neuheit der Einrichtung wohl auch daher, dass die gewdhnlichen Rundreisebillete eben
durchweg billiger sind, als ein kombinirbares Billet fiir dieselbe Tour.

Die im letzten Geschiftsbericht vorausgesehene Anderung des Systems der Taxmarken fir den Bezug
von Bahntaxen in den Bahnziigen ist im Berichtsjahr eingetreten. Die Marken haben einem zweckmiissigern und
die Kontrole eher ermdglichenden System nummerirter Taxbillete Platz gemacht.

Einem vielseitig geiiusserten Wunsche Rechnung tragend, haben wir die Giiltigkeitsdauer der an den Tagen
vor den fiinf allgemeinen hohen Festen ausgegebenen Retourbillete auf drei Tage erhoht. Zur Einrdumung der drei
Tage allgemein fiir alle an Samstagen ausgegebenen Billete haben wir uns vorliufig nicht entschliessen kionnen, da
eine solche Massnahme einer fiihlbaren Tarifreduktion gleichkommt.

Die okonomische Stellung unserer verheiratheten Angestellten, namentlich derjenigen auf abgelegenen Neben-
stationen haben wir indirekt dadurch etwas zu verbessern gesucht, dass wir ihren in gleicher Haushaltung lebenden
Kindern, die zum Schulbesuch oder zur Erlernung eines Berufs regelmiissig die Bahn benutzen miissen, fortan Abon-
nements zu halber Taxe bewilligten.

Eine grosse Zahl von im Jahr 1882 vollzogenen Tarifinderungen im Personenverkehr, darunter solche von
betriichtlichem Umfange, konnte hier Erwiihnung finden, hat aber kein besonderes Interesse.

III. Finanzverwaltung.

Auf Rechnung des durch die Konvention vom 11. Mirz/10. Dezember 1878 kontrahirten Anleihens bei
der Eisenbahnbank von 68 beziehungsweise 160 Millionen Franken hatte die Nordostbahn laut Protokoll vom
30. November 1880 im Jahre 1882 "eine Million Franken "zu beziehen. Die Zahlung dieser Summe erfolgte auf
31. Dezember 1882, und die Eisenbahnbank erhielt dagegen, zu 54/68 berechnet, 2519 Obligationen

su Fr. 500 . . . .. . . . . . . . . . . . Fr 1259500
Abziiglich der vierten Amontisationsquote pro 1882 (1. Februar 1883) von : ; . . ” 140,000
hat sich also die Schuld auf diesem Anleihen vermehrt um ; ; ; " . ; . Fr. 1,119,500
Sie betrug am 31. Dezember 1881 . . . " . . . . ; . s . » 15,790,000
und belauft sich daher Ende 1882 auf . . ’ ’ . . ’ . . . : Fr. 76,909,500

wofiir die Eisenbahnbank die entsprechende Zahl von Obligationen erhalten hat.

Die Kursverluste auf diesem Anleihen erscheinen in der Bilanz vom 31. Dezember 1881 mit einem
Betrag von . . , . : ‘ : . . : ; s . ’ i Fr. 13,852,054, 40
In dieser Summe ist noch enthalten die laut Konvention vom 11. Mirz|10. Dezember 1878

bedungene einmalige Kommissionsgebiithr von . : § 500,000. —
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welche mit den {ibrigen Kursverlusten nach und nach zur Abschreibung kommen sollte. Das Gutachten der Herren
Kaiser & Zschokke sucht aber zu beweisen, dass diese Spezialkommission schon im Jahre 1879 hiitte abgeschrieben
werden sollen. Wir halten diese Ansicht zwar nicht fiir richtig, sondern wir glauben, dass der erwiihnte Betrag mit
allem Recht den iibrigen Kursverlusten zugerechnet und gleichzeitig mit diesen amortisirt werden kinnte; allein wir
konnen auch zugeben, dieser Einwurf des Gutachtens gehore zu der geringen Zahl derjenigen, denen man eine gewisse
Berechtigung zugestehen kann. Von dem Bestreben geleitet, unsere Rechnungsstéllung so zu gestalten, dass keine
irgendwie begriindeten Einwendungen dagegen erhoben werden konnen, beantragen wir die Amortisation dieser Spezial-
kommission aus den Betriebsergebnissen des Jahres 1882 und, da wir an Ihrem Einverstéindniss nicht zweifeln, haben
wir diese Amortisation bereits in die Rechnung eingestellt.

Demzufolge gestaltet sich der Bestand der Kursverluste per Ende 1882 folgendermassen:
Saldo vom 31. Dezember 1881 : . : . . s . ; : Fr. 13,852,054. 40
hiezu Kursverlust auf der Einzahlung vom 31. Dezember 1882 Fr. 1,000,000 a 54/68 i ¥ 259,500. —

Fr. 14,111,554, 40

Davon ab:
Vierte Amortisationsquote pro 1882 (1. Februar 1883) . ; . . Fr. 140,000
Amortisation der Spezialkommission an die Eisenbahnbank . . . . » 900,000 % 640,000. —

Saldo 31.. Dezember 1882: Fr. 13,471,554, 40

Von weiteren Bewegungen im Kapitalverkehr sind noch zu erwihnen: Die Einzahlungen auf den Bau der
Aargauischen Siidbahn im Betrag von Fr. 780,000 und die letzte Quote der Gotthardsubvention mit Fr. 870,494. 07 Cts.,
womit unser Subventionskapital nun auf Fr. 4,260,000 ansteigt.

Die disponiblen Baarvorrithe haben wihrend des Berichtsjahres im Discontogeschiift eine befriedigende Ver-
wendung gefunden.
Uber die Mutationen der iibrigen Bilanzposten ist noch Folgendes zu bemerken:

Der Bauconto des Stammnetzes ist gewachsen um die Kosten der Bahnhoferweiterung in Winterthur
und der Einfithrung der Ostlinien in denselben, abziiglich diverser Einnahmen fiir Land-

abschnitte, Inventar u. s. w. . . ; ’ ‘ ’ ; ‘ ; : ‘ . Fr. 348,106. 15

Dagegen zeigen die neuen Linien eine Einnahme, hauptsichlich aus verkauften Land-

abschnitten, von . . ; ‘ ; . 0 . . ; Fr. 30,316, 89

und der Conto Transportmaterial, in Folge von Verkiiufen und

Abschreibungen auf verkauftem Rollmaterial, eine solche von . : » 265,919, 44 9 296,236. 33
Die Anlagekosten des eigenen Netzes vermehren sich also bloss um. : . Fr. 51,869. 82

und betragen Bnde 1882 . . . . . . . . . . . . . Fr 148,765,697. 88

Durch die oben erwiihnten Einzahlungen auf die Baukosten der Aargauischen Siidbahn ist die Bethei-
ligung der Nordostbahn an dieser Linie auf Fr. 6,100,000 angestiegen, wogegen sich der Antheil an der Bétzbergbahn
durch die Liquidation des Bauinventars, Verkiufe von Land etc. vm Fr. 5,954.83 Cts. auf Fr. 12,194,361. 35 Cts.
vermindert hat.

Die eigenen Werthpapiere, einschliesslich Gotthardbetheiligung, haben sich einerseits durch Verkauf von
Gotthardbahnobligationen vermindert, anderseits durch Ubernahme von Schuldbriefen aus Liegenschaftsverkiufen
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und Ankauf von in den niichsten Jahren fillig werdenden Nordostbahnobligationen vermehrt. Der Saldo auf Ende 1882
betriigt Fr. 1,687,715. 65 Cts. gegen Fr. 1,516,692. 75 Cts. zu Ende 1881, die Vermehrung also I'r. 171,022. 90 Cts.

Kassa, Wechselportefeuille und Giro-Conti haben zugenommen um Fr. 2,167,748. 81 Cts.

Vom Liegenschaftenconto der Nordostbahn sind im Berichtsjahr nur drei Parzellen verkauft
worden mit einem Erlos von Fr. 297. 75 Cts. gegeniiber einem Inventarwerth von Fr. 280. Dagegen hat der
Uberschuss auf dem Korrentverkehr dieses Conto Fr. 20,567. 56 Cts. betragen, welche nebst obigem Mehrerlés von
Fr. 17. 75 Cts. wie frither am Inventarwerth der Gebiude abgeschrieben wurden. Einschliesslich einer angekauften
Liegenschaft am Bahnhof in Winterthur betréigt der Inventarwerth der Liegenschaften auf diesem Conto pro Ende 1882
Fr. 1,170,086. 13 Cts.

Vom Villenquartier in Enge sind 1925,60 m2 verkauft worden fiir Fr. 98,438, wovon die Hilfte mit
Fr. 49,219 auf die Nordostbahn fillt. Der Saldo des Conto betrigt Ende 1882 Fr. 527,291. 42 Cts. und abziiglich
der Restanzen Fr. 492,791, 42 Cts. _

Der Material- und Werkstidtte-Conto ist hauptsiichlich in Folge griosserer Anschaffungen von Stahl-
schienen der ,Union* in Dortmund etwas hoher und betrigt Fr. 2,059,994. 65 Cts. gegen Fr. 1,979,455. 15 Cts.
im Vorjahr.

Im Posten Diverse Hauptbuchdebitoren sind, wie voriges Jahr, die an die Eisenbahnbank voraus-
bezahlten, am 1. Februar 1883 filligen Obligationenzinse, diesmal im Betrage von Fr. 875,000, enthalten.

Die Passiven der Bilanz haben sich um die schon erwihnte Einzahlung der Eisenbahnbank abziiglich der
vierten Amortisationsquote um Fr. 1,119,500 erhoht. Der Erneuerungsfond der Nordostbahn hat sich auf
Fr. 5,236,617. 23 Cts. vermehrt.

Beziiglich der iibrigen Passivposten verweisen wir auf die Bilanz, sowie auf die im letzten Geschiiftsbericht
dariiber gegebenen Nachweise und hinsichtlich der Betriebsrechnung auf die unter Abschnitt IV D folgende
vergleichende Ubersicht der Finanzergebnisse von 1881 und 1882.

IV. Betrieb.

A. Ubersicht der ausgefilhrten Bahnziige.

Die Bahnziige, welche im Berichtsjahr auf den eigenen Linien der Nordostbahn, einschliesslich der
gepachteten Linie Sulgen-Gossau und der ehemaligen Nationalbahn ausgefithrt wurden, haben im Ganzen 2,479,062
Kilometer zuriickgelegt.

Die durchschnittliche Betriebslinge des cigenen Netzes berechnet sich fiir das Berichtsjahr mit 541
Kilometer.

Auf den durchschnittlich betriebenen Bahnkilometer bezogen, wurden 93 Zugskilometer mehr als im Vorjahr
ausgefiihrt,
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