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An (las Tit. Komi te lilr die EisenbahnunterirehnnBg Zürieh-Zug-Luzern.

Tit.!

Wir geben uns die Ehre, Ihnen anmit die neunzehnte, das Jahr 1880 umfassende Betriebsrechnung der

Eisenbahnunternehmung Zürich-Zug-Luzern vorzulegen und dieselbe 'mit einer Darstellung der Ergehnisse des

Betriebes zu begleiten.

Â. Ausgeführte Bahnzüge.

Vom 1. Januar bis 31. Mai wurden täglich in jeder Richtung 4 Personenzüge, von Luzem nach Zürich
1 gemischter Zug und von Zürich nach Luzern 1 Güterzug; vom 1. Juni bis 14. Oktober täglich in beiden

Richtungen 1 Schnellzug, 4 Personenzüge und 1 gemischter Zug und überdies vom 1. Juli bis 15. September

ein Sonntagszug von Zürich nach Luzern und zurück ausgeführt; vom 15. Oktober bis 31. Dezember kursirten

täglich 4 Personenzüge in beiden Richtungen, 1 gemischter Zug von Zug nach Zürich und 1 Güterzug von

Zürich nach Luzern und von Luzern nach Zug.

Für die Ausführung dieser Züge bezog die ïfordostbahngeséllscbaft die vertragsgemässen Entschädigungen,

für die Sonntagsziige imd Extrafahrten die vereinbarten Vergütungen.

Die fahrplanmässigen und Extrazüge haben im Ganzen 265,565 Kilometer (1879: 262,456) zurückgelegt.

Davon fallen auf

a) Fahrplanmässige Züge:
1. Schnell- und Personenzüge

2. Gemischte Züge

3. Güterzüge ohne Personenbefördening

b) Extraziige
Total

1819.
Kilometer.

213,450

33,231

15,190

261,871

585

262,456

I880.
Kilometer.

215,874

31,450

17,594

264,918

647

265,565

B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.
18 7 9

(67 Kilometer)
1 8 8 O

(67 Kilometer)
Mehreinnahme | Mindereinnahme

gegenüber 1879

Fr. Cts. Prozente A. Unmittelbare Betriebseinnahmen: Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.

752,989 14 52.09 1. Personentransport 806,717 55 52.48 53,728 41 — —

44,425 56 3.07 2. Gepäcktransport 51,145 90 3.83 6,720 34 — —

12,543 24 0.87 3. Viehtransport 13,116 68 0.85 573 44 — —

595,862 25 41.22 4. Gütertransport 632,045 40 41.12 36,183 15 — —

1,405,820 19 97.25 1,503,025 53 97.78 97,205 34 — —

39,750 59 2.75 B. Mittelbare Betriebseinnahmen: 34,066 27 2.22 — — 5,684 32

1,445,570 78 100 Totaleinnalunen 1,537,091 80 100 91,521 02 — —

j« i!u lit. ü»it« Ilir «lie ki8ttd»!»!>»ittt!>«!>!ii«!>z

"0it.!

IViv gobon uns àio btbro, Ibnon unmit àio noun^sbuto, à àubr 1880 umàssonào IZotriobsroobnung à
bbsonbubnuntsrnobmung Aûi'iob-Aug-lâsrn vor^ulogon unà àiosslbo 'mit oinor DurstoUung àor Drgobnisso àss

Loti'ivbos ziu bogioitsn.

/ì. /ìu8gefûli>'tk 8skn?üge.
Vom 1. .lumiui' bis 31. Nui vvm'àon tìigliob ill )sàsr Riobtung 4 ?örsonsllüügo, von IM2SI'N lluob Aüriob

I gomisobtsr Aug unà von Aüriob nuob Imnorn 1 tvütor^ug; vom 1. àuni bis 14. Obtobor tügiiob in boiàsn

Riobtungon 1 8obnoli?:ug, 4 ?orsonolmügo unà 1 gomisobtsr Aug unà ûbsràios vom 1. àub bis 15. Loptombor

ein Lonntugs^ug von Ainiob nuob l^nlsoru uucl ^urüob uusgokübrt; vom 15. Obtobor bis 31. Oo^ombor bursirton

tügbob 4 ?orsollsn2:ügö in boiàon Riobtungon, 1 gomisobtsr Aug von Aug' nuob Aüriob unà 1 (Zütsrsug von

Aüriob nuob buxsru unà von Imsorn nuob Aug.

1'ü i' àio Vuskübrung àiosor Aügs bo^og àio Mràostbubngosolisobukt àio vortrugsgomüsssn btntsobûàigungon,

tür äio Lonntugs^ügo unà üxtrutubrton àio voroiuburtsn Vsrgütungon.

O!o tubrxlunmüssigon unà lixtruxügo bubon im (Zungen 265,565 lülomotsr (1879: 262,456) surüobgolsgt.

IIuvon IKUöll unk

«) ?ubrpiunmüssigo Aügs:
1. Lobnoil- unà?orsonon?!Ügo

2. domisvbto Aügs

3. dütorMgo obuo ?orsononbôkôràorung

d) IZxtru^Ugo
Lotn!

I87V.
Xüomotor.

213,450

33,231

15,190

261,371

585

262,456

I««V.
ILilomotor.

215,874

31,450

17,594

264,918

647

265,565

L. ^innkilimkn uni! 8tsti8iil< c>88 Veilieli^.

1. TinnAlirriSii.
t« 7 S

(67 Hilometsr) (67 üilomotor)
Nokroilliiatuno î ^liuâeroiunadme

xexevûber 1879

?r. 0ts. ?roASQte Vnmittslburo Lotriobssinnubmon: Sts. Nro-eà I'r. Sts. IV, 0ts.

752,989 14 52.0» 1. Vorsonsutrunsxort 806,717 55 52.48 53,723 41 — —

44,425 56 3.07 2. ütspüobtrunsport 51,145 90 3.88 6,720 34 — - —

12,543 24 0.S7 3. Viobtrunsxort 13,116 63 0.85 573 44 — —

595,862 25 41.22 4. Kütsrtrunsport 632,045 40 41.12 36,183 15 — —

1,405,820 19 97.25 1,503,025 53 97.78 97,205 34 — —

39,750 59 2.75 L. Uittolburo Lsti'iebsoinnubmgn: 34,066 27 2.22 — — 5,684 32

1,445,570 73 100 Lotulsillnàllsn 1,537,091 80 100 91,521 02 — —
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2. Frequenz und Einnahmen nach den Rechnungsrubriken.

I. Personentransport.

Transportquantitäten Einnahmen

1879 1880 1879 1SSO

Zur gewöhnlichen Fahrtaxe:
Einfache Fahrt I. Klasse

„ „ • n. „
„ III. „

Güterzüge II. „
III. „

Zu er massig ten Fahrtaxen:
» Hin- und Rückfahrt I. „

TT

„ IH.
Abonnementsbillete II. „

IH. „
Militär- und Polizeitransporto III. „

Gesellschafts-, Schul-u. Lustfahrten I. „
„ „ „ » „ II* „
„ „ „ ii ii III.

Total
Rekapitulation nach Kla'ssen:

I. Klasse

II. „ •

III. „
Total

II. Gepäcktransport

III. Viehtransport.
Klasse I

„II„HI„iv
Total

IY. Gütertransport.

Eilgut
Normalklasse I

II
Wagenladungsklasse A

B

c
D
E

Lokalspesen ("Waag-, Lad-, Lager-, Zu- u. Abfuhrgebühren,

Nachnahmeprovision etc.)

Total

Y. Mittelbare Betriebseinnahmen

Gesammttotal der Einnahmen

Personen

5,317
43,040

134,396
242

7,746

594

40,510
291,193

14,424
20,088

5,773
1,488

15,578
17,304

Prozente

0.89

7.20

22.48

0.04

1.30

0.10

6.78

48.72

2.41

3.36

0.97

0.25

2.61

2.89

Personen

6,063
46,341

135,319
381

9,266

582

39,143
284,406

13,116
20,802

6,592

2,510
17,522
17,719

Prozente

1.01

7.73

22.56

0.06

1.51

0.10

6.53

47.42

2.19

3 47

1.10

0.12

2.92

2.95

Fr. Cts.

27,909.96
154,205.31
185,794.03

282. 70

4,904. 40

1,699. 76

68,921. 51

210,662.98
7,316.11
5,078.02
5,587. 51

5,911. 52

47,694. 58

27,020. 75

Pro-
zente
8.71

20.48

24.67

0.04

0.65

0.23

9.15

27.98

0..97

0.67

0.71

0.79

6.33

3.59

Fr. Cts.

32,980. 04

166,607.73
196,770.07

477. 69

5,802. 42

1,662.43
70,799. 76

222,674. 31

5,708. 26

5,134.07
7,166. 64

9,612.17
52,209.52
29,112.44

Prozente

4.09

20.65

24.39

0.06

0.72

0.20

8.78

27.60

0-71

0.61

0.89

1.19

6.47

3.61

597,693 100 599,762 100 752,989.14 100 806,717. 55 100

7,399
113,794
476,500

1.24

19.04

79.72

9,155
116,503

474,104

1-53

19.12

79.05

35,521. 24

278,420. 21

439,047.69

4.72

36.97

58.31

44,254. 64

295,802.96
466,659. 95

5.48

36.67

57.85

597,693 100 599,762 100 752,989.14 100 806,717. 55 100

Tonnen

2,009
Tonnen

2,249 44,425.56 51,145. 90

Stück

431

2,256
3,329
3,172

'4.69

24.56

36.23

34.52

Stûçk

651

2,202
3,465
1,461

8.37

28.31

44.54

18.78

12,543.24 13,116. 68

9,188 100 7,779 100 12,543.24 13,116. 68

Tonnen

6,401
4,772

20,225
12,391

24,677
7,291

12,346
32,752

5.30

3.95

16.73

10.25

20.42

6.03

10.22

27.io

Tonnen

5,9a4
4,545

21,818
13,599

25,116
7,851

11,402
38,455

4.65

3.53

16.94

10.56

19.50

6.io
8.86

29.86

567,247. 75

28,614.50

95-20

4.80

599,495.49

32,549. 91

94-85

5.15

120,855 100 128,770 100 595,862.25 100 632,045. 40 100

•

39,750.59 34,066.27

1,445,570. 78 1,537,091. 80

4

2. ?r-s(ziisii2 und TînnàNisn riaeìi den kìseìinunASi'udi'i^Sii.

I. pei-sonentlsnspoit.

Diluislulisn

t«7S 48«« t«7i» t«80
Am- gs iv ölinlivlioii Hàlnxs:

Linlnàs ?nlii-t > I. Illnsss

» ». - - H- »

- III- »

(iütvl^ügv II.
III. „

srmÂssÎAtsn I?à'wxv,i:
» Hin- nml Hiioküilirt I. „

» » »- - II- »

^.bonnsmsntsMists II. „
- - m- » -

Nilitsi- nnà Holi^sitrunspoi-to III.
llsssllsâults-, Loliiil-u.l/nstàlirtsn I.

l'oàl
lìsknpitnlntion mivli Xinssen:

I. lîlnsso
11. „

III- »

1°càl

II. Kepiicktisnspoit

III. Viektrîmspvrt.
HInS8S l

» II
»III
» IV

1°ots1

IV. Küterti'ÄNSpoit.

LiiZnt
HorwnIIclnsss I

II
IVnAsnInàiinAsllasLe V

s
o
v
L

Hàiàpsssn (Vasx-, I,gxer-, /u- u. ^dkukrAsbudreii,

I7aodnadmoprov1sivii olo.)

Lotnl

V. k/Iitlelbare Leti'iebseinnalimen

Lissnlnrnìbotnl àsr Dinrici5irisr>

5,317
43,040

134,396
242

7,746

594

40,510
291,193

14,424
20,088

5,773
1,488

15,578
17,304

km-

0.89

7.20

22.48

0.04

1.30

0.10

6.78

43.72

2.41

3.36

0.97

0.29

2.61

2.89

6,063
46,341

135,319
381

9,266

582

39,143
234,406

13,116
20,802

6,592

2,510
17,522
17,719

?ro-

1.01

7.73

22.96

0.06

1.94

0.10

6.93

47.42

2.1S

3 47

1.10

0.42

2.92

2.99

lì 0ts.

27,909.96
154,205.31
135,794.03

282. 70

4,904. 40

1,699. 76

68,921. 51

210,662.98
7,316.11
5,073.02
5,587. 51

5,911. 52

47,694. 58

27,020. 75

3.71

20.48

24.67

0.04

0.69

0.23

9.15

27.98

0.97

0.67

0.74

0.79

6.33

3.99

z?!-. <Zts.

32,980. 04

166,607.73
196,770.07

477. 69

5,802. 42

1,662.43
70,799. 76

222,674. 31

5,708. 26

5,134.07
7,166. 64

9,612.17
52,209.52
29,112.44

?ro-

4.09

20.09

24.39

0.00

0.72

0.20

8.7»

27.00

0.71

0.04

0.89

1.19

6.47

3.01

597,693 100 599,762 100 752,989.14 100 806,717. 55 100

7,399
113,794
476,500

1.24

19.04

79.72

9,155
116,503

474,104

1-93

19.42

79.09

35,521. 24

278,420. 21

439,047.69

4.72

36.97

58.31

44,254. 64

295,802.96
466,659. 95

5.48

36.07

57.89

597,693 100 599,762 100 752,989.14 100 806,717. 55 100

2,009 2,249 44,425.56 51,145. 90

Ltiiek

431

2,256
3,329
3,172

4.69

24.96

36.23

34.92

Ltuyk

651

2,202
3,465
1,461

8.37

28.31

44.94

18.78

12,543.24 13,116. 63

9,188 100 7,779 100 12,543.24 13,116. 68

6,401
4,772

20,225
12,391

24,677
7,291

12,346
32,752

5.30

3.99

16.73

10.29

20.42

6.03

10.22

27.1»

5,984
4,545

21,818
13,599

25,116
7,851

11,402
38,455

4.69

3.93

16.94

10.96

19.90

6.10

3.86

29.86

567,247. 75

28,614.50

95.20

4.80

599,495.49

32,549. 91

94.89

5.19

120,855 100 128,770 100 595,862.25 100 632,045. 40 100

-

39,750.59 34,066.27

1,445,570. 78 1,537,091. 80
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3. Durchschnittsergebnisse.
Bahnlänge: 67 Kilometer. 18Î9 1880

Personentransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken ll,238.6i 12,040.56

„ „ Reisenden 1.26 1.85

„ „ und Bahnkilometer Centimes 4.71 4.76

Zahl der Personenkilometer. 16,003,181 16,962,013

Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen Kilometer 26.77 28.28

Auf die ganze Bahnlänge bezogen kommen im Total Reisende 238,853 253,164

„ jeden Bahnkilometer kommen 8,921 8,952

„ „ Personen-Wagenachsenkilometer kommen î J
7.01 7.71

Gepäcktransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken 663.07 763.37

„ „ Tonne 22.li 22.74

„ „ Tonnenkilometer Centimes 52.21 51.85

„ „ Reisenden 7.43 8.53

Zahl der Tonnenkilometer 85,085 98,642

Jede Tonne hat befahren Kilometer 42.35 43.86

Auf die ganze Bahnlänge bezogen kommen Tonnen 1,270 1,472

„ jeden Bahnkilometer kommen 30 34

„ „ Reisenden „ Kilogi1. 3.30 3.75

Viehtransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken
'

187.21 195.77

„ „ Stück
11

1.37 1.69

„ „ Tonnenkilometer Centimes 34.00 33.92

Zahl der Tonnenkilometer 36,890 38,668

Gütertransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Frankpn 8,893.n 9,433.52

„ „ Tonne u 4.93 4-91

„ „ Tonnenkilometer Centimes 12.29 11.81

Zahl der Tonnenkilometer 4,849,811 5,350,515

Jede Tonne hat befahren Kilometer 40.13 41.55

Auf die ganze Bahnlänge bezogen kommen Tonnen 72,385 79,858

„ jeden Bahnkilometer kommen
11 1,804 1,922

„ „ Güter-Wagenachsenkilom. (Gepäck und Vieh inbegriffen) kommen 11 1.33 1.31

Unmittelbare Betriebseinnahmen.

Total per Bahnkilometer Franken 20,982.39 22,433.22

Mittelbare Betriebseinnahmen.

Betreffniss per Bahnkilometer » 593.29 508.45

Totaleinnahme per Bahnkilometer i) 21,575.68 22,941.67

3. OurekLeknMssrAsdriisse.

Laàrilàke: 67 Xiloineter. 18 » 188U
kersonentransport.

Kinnakrnvbotrskniss per Kaknkilomstor kranken 11,238.oi 12,040.8»

„ „ Ksisonäen „ 1.2S 1.85

„ „ unà Laknkilomotor OonLmss 4.?i 4.78

^akl <1er kersonsnkilomstor. 16,003,181 16,962,013

leàer Keisenào kat bàkren im Ourolisoimitt aller Klassen Kilometer 26.?? 28.28

-lui «lie Aan-.e KalmlänZe be^o^en kommen im kotal Leisoncle 233,853 253,164

„ loàsn Laknkilomotsr kommen „ 8,921 8,952

„ „ kersonen-Vagenaoksonkilometor kommen " 7.m 7.71

kspäcktransport.

kûnnakwekstreâniss per Laknkilometer kranken 663.07 763.8?

„ „ könne „ 22.il 22.74

„ „ Tonnenkilometer (lvntimos 52.-1 51.ss

„ » Reissnàou „ 7.48 8.58

ü^akl àer konnonkilometor 85,085 98,642

koàs könne bat bekabren Kilometer 42.ss 43.88

Knk àie KSN2S IZaknlän^e bezogen kommen 'können 1,270 1,472

„ ^sàsn Kaknkilomster kommen „ 30 34

„ „ Rsisonàsu „ KiloAr. 3.88 3-75

Viebtransport.

Kinualimebetrolkniss per Lalinkilomstsr kranken
'

187.2. 195.7?

„ „ Ztüvk „ 1.8? 1.0»

„ „ konnenkilometsr (lsntims.8 34.M 33 »2

Kîakl àsr Tonnenkilometer 36,890 33,668

Gütertransport.

Kinnakmebstrslllliss per Lsknkilomotsr krankxn 8,893.1? 9,433.5-

„ „ könne 4.SZ 4.»i

„ „ konnenkilometsr Osntimss 12.-.. 11.81

Aabl àer Tonnenkilometer 4,849,811 5,350,515
4ecls könne kat bslakron Kilometer 40.18 41.55

àk àie Zan^e LaknlänAS bs^vAsn kommen können 72,335 79,353

„ ^sàen Lakakilomster kommen „ 1,804 1,922

„ „ Onter-5VaAönaoIlSSnKilom. (Sepàvk uaâ ^ied iàgriikiîu) komme» 1.88 1.81

Unmittelbare Letriebseinnakmen.

kotal per lZolmkilometer 20,982.8» 22,433.2-

b/Iittelbare öetriebseinnakmen.

Kstrslkniss per Lalinkilomstsr » 593.2» 508.45

Ko1a.leinna.li ine per Lalmkilometer » 21,575.ss 22,941.8?
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantitäten

Personen Gepäok Yieh Güter

Zahl Tonnen Stück Eilgut
Klasse

I
Klasse

II
Klasse

A
Klasse

B
Klasse

C
Klasse

D
Klasse

E tÇptal

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Januar 32,814 89 472 327 277 1,456 1,115 1,773 386 254 1,691 7,279
Februar. 37,072 97 384 353 306 1,544 932 1,604 468 661 2,206 8,074
März 37,432 119 543 377 450 1,997 1,004 1,654 579 859 3,415 10,335

April 40,664 124 461 399 387 1,989 1,179 1,699 681 1,208 3,360 10,902
Mai 59,472 155 541 836 381 1,834 1,240 2,393 754 1,256 3,503 12,197
Juni 51,493 191 472 373 386 1,768 902 2,599 573 1,064 3,306 10,971
Juli 76,394 344 743 432 394 1,810 692 2,440 841 1,027 3,863 11,499

August 74,502 427 826 472 382 1,738 919 2,355 942 928 4,810 12,546
September 63,447 291 1,052 408 419 1,888 1,305 2,272 690 1,265 4,023 12,270
Oktober 51,908 178 997 491 441 1,979 1,480 2,253 709 1,535 2,742 11,630
November 41,475 141 721 1,134 387 1,897 .1,551 2,037 658 750 2,850 11,264
Dezember 33,089 93 567 382 335 1,918 1,280 2,037 570 595 2,686 9,803

Total 599,762 2,249 7,779 5,984 4,545 21,818 13,599 25,116 7,851 11,402 38,455 128,770
gegenüber

1879 :

mehr 2,069 240 — 1,593 1,208 439 560 — 5,703 7,915

weniger — 1,409 417 227 — — — 944 —

Einnahmen

Mittelbare Bruttoeinnahme
Personen Gepäck Yieh Gütei BetriebsTotal per Kilometer

einnahmen 18SO 1879
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Januar 30,801 50 1,729 38 599 68 3 8,430 67 71,561 23 1,068 08 1,170 46
Februar. 35,181 04 1,904 71 600 13 39,607 47 77,293 35 1,153 63 1,130 25

März 40,503 80 2,282 65 750 84 50,794 36 94,331 65 1,407 94 1,358 30

April 46,228 50- 2,553 91 891 75 53,510 38 103,184 54 1,540 07 1,430 73

Mai 68,445 47 3,257 61 1,148 16 60,191 16 133,042 40 1,985 71 1,736 61

Juni 73,850 38 4,455 47 754 73 .52,305 11 131,365 69 1,960 68 1,990 53

Juli 134,887 12 8,668 86 1,048 19 54,278 70 198,882 87 2,968 40 2,547 98

August 145,636 37 11,269 — 1,685 27 55,928 95 214,519 59 3,201 79 3,039 80

September 98,809 07 7,178 71 1,795 70 57,772 43 165,555 91 2,470 98 2,275 36
Oktober 60,224 98 3,666 29 1,644 99 55,925 39 121,461 65 1,812 86 1,778 12

November 39,209 15 2,410 55 1,307 08 58,792 81 101,719 59 1,518 20 1,393 75

Dezember 32,940 17 1,768 76 890 16 ' 54,507 97 90,107 06 1,344 88 1,130 50
Jan. —Dez. 34,066 27 34,066 27 508 45 593 29

Total 806,717 55 51,145 90 13,116 68 632,045 40 34,066 27 1,537,091 80 22,941 67 21,575 68
gegenüber

1879:

mehr 53,728 41 6,720 34 573 44 36,183 15 — — 91,521 02 1,365 99 — —
weniger. 5,684 32 — - - — — —

k

4. unâ ^irniAkinsu nack clsri Monàn.

IrsnsporlquantiMen

Osrsousu OsMok Nisb Outer

lê^dl Ltiiek üilxut I II L v v B ihàl

Tonnen Tonnen l'onllkll Tonnen ?0Nl16Q Tonnen Tonnen Tonnen lounsu
3uuuur > 32,814 89 472 327 277 1,456 1,115 1,773 386 254 1,691 7,279
Oebruur 37,072 97 334 353 306 1,544 932 1,604 463 661 2,206 8,074
Nür? 37,432 119 543 377 450 1,997 1,004 1,654 579 859 3,415 10,335

Npril 40,664 124 461 399 387 1,989 1,179 1,699 681 1,208 3,360 10,902
Nui 59,472 155 541 836 381 1,834 1,240 2,393 754 1,256 3,503 12,197
4uui 51,493 191 472 373 336 1,768 902 2,599 573 1,064 3,306 10,971

luli 76,394 344 743 432 394 1,810 692 2,440 841 1,027 3,363 11,499

àZust 74,502 427 826 472 382 1,733 919 2,355 942 923 4,810 12,546

Lsptsiubsr > 63,447 291 1,052 408 419 1,833 1,305 2,272 690 1,265 4,023 12,270
Oktober 51,908 173 997 491 441 1,979 1,480 2,253 709 1,535 2,742 11,630
November 41,475 141 721 1,134 387 1,397 1,551 2,037 653 750 2,850 11,264
December 33,039 93 567 382 335 1,918 1,280 2,037 570 595 2,686 9,803

lotui 599,762 2,249 7,779 5,934 4,545 21,313 13,599 25,116 7,851 11,402 38,455 128,770
°

1S7S:

msbr 2,069 240 — 1,593 1,208 439 560 — 5,703 7,915

wsuiKsr — 1,409 417 227 — — — 944 —

^inn-ìbmen

Nittelbure Bruttosiuuubius
Oersoueu OvMok Visb Oiitsi Betriebs- ?àl per Nilomstsr

siimàmsu t««0 t»7î>
k>. Lts. ?r. vts. ?r. cits. r,-. «s. Ot8. ?r> vts. ?r. vts. ?r. cits.

3uuuur 30,801 50 1,729 38 599 68 3 8,430 67 71,561 23 1,063 08 1,170 46
Nebruur. 35,181 04 1,904 71 600 13 39,607 47 77,293 35 1,153 63 1,130 25

Nür? 40,503 80 2,282 65 750 34 50,794 36 94,331 65 1,407 94 1,358 30

L.xril 46,228 50. 2,553 91 891 75 53,510 33 103,184 54 1,540 07 1,430 73

Nui 68,445 47 3,257 61 1,148 16 60,191 16 133,042 40 1,985 71 1,736 61

3uui 73,850 38 4,455 47 754 73 52,305 11 131,365 69 1,960 68 1,990 53

4uii 134,887 12 8,668 86 1,048 19 54,278 70 198,882 87 2,968 40 2,547 93

àZUSt 145,636 37 11,269 1,685 27 55,928 95 214,519 59 3,201 79 3,039 80

Lsxtsiubsr. 93,809 07 7,178 1,795 70 57,772 43 165,555 91 2,470 98 2,275 36
Oktober 60,224 93 3,666 29 1,644 99 55,925 39 121,461 65 1,812 86 1,778 12

November 39,209 15 2,410 55 1,307 08 58,792 81 101,719 59 1,518 20 1,393 75

December 32,940 17 1,768 76 890 16 ^
54,507 97 90,107 06 1,344 88 1,130 50

4au. —Os?. 34,066 27 34,066 27 508 45 593 29

?otul 806,717 55 51,145 90 13,116 68 632,045 40 34,066 27 1,537,091 80 22,941 67 21,575 68
^

I87S:
lusbr 53,728 41 6,720 34 573 44 36,183 15 — — 91,521 02 1,365 99 — —
wsiriAsr. 5,634 32 — - — — —
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5. Frequenz nach den Stationen.

Güter
Differenz

gegenüber 1879

Rangordnung

der

Stationen

Personen Gepäck
Vieh nc ch

Versandt Empfang' Total Personen Güter
sonen¬

gezahl wicht

Anzahl Tonnen Stück Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl rönnen

1. Luzern 101,079 543 1,311 16,837 26,661 43,498 - 6,903 4 1,348 2 i
2. Ebikon 8,058 20 32 2,716 3,366 6,082 - 5,932 + 1,455 14 8

3. Gisikon 25,990 25 341 6,692 2,831 9,523 - 1,052 - 137 6 5

' 4. Rothkreuz 15,376 18 184 827 6,236 7,063 + 2,039 + 5,263 10 7

5. Cham 40,878 48 270 8,579 13,174 21,753 - 645 + 42 4 4

6. Zug 85,246 248 652 9,320 22,564 31,884 + 3,887 + 2,575 3 2

7. Knonau 10,665 16 111 698 1,123 1,821 X 153 - 147 13 12

8. Mettmenstetteu 23,086 69 444 1,540 3,080 4,620 - 845 - 1,335 7 9

9. Affoltern 39,202 94 548 1,925 5,228 7,153 + 342 - 271 5 6

10. Hedingen 18,417 103 277 784 1,409 2,193 - 624 - 1,019 9 11

11. Bonstetten 15,175 70 133 846 928 1,774 - 1,729 - 702 11 13

12. Birmensdorf 22,233 24 385 648 1,589 2,237 + 1,607 4 598 8 10

13. Urdorf 12,899 38 239 68 243 311 4 385 -L 143 12 15

14. Altstetten 4,310 4 79 342 917 1,259 - 388 4 223 15 14

15. Zürich 126,743 588 533 12,620 11,153 23,773 + 8,780 4 1,875 1 3

Kordostbahn, Bötzborgbahn,

Effretikon - Hinweil und

fremde Bahnen 33,799 334 1,719 59,157 23,097 82,254 4 2,568 + 3,717

Transitverkehr 548 7 521 5,171 5,171 10,342 + 186 + 2,202

Rundfahrten 16,058 • • + 240

Total 599,762 2,249 7,779 128,770 128,770

•

5. naek c^sn Ztstionen.

diiter
Dilfki-kiiü

K'SKsrmder 1879

lìariSorànuiiA

àvr

Ltatiouen
?sr-

soveii

tZs-

xsck
Visli

Vsrsanât kmpknnx I'otal ksrsonsn Siitsn ?er-
xe-

â vîâ

à..al.l Ltiiok ronns« ronnsn ronnsn àà ronnsn

1 > lill^SI II 101,079 543 1,311 16,837 26,661 43,498 - 6,903 4 1,348 2 1

2. Hdikoii 8,058 20 32 2,716 3,366 6,032 - 5,932 4 1,455 14 8

3. disikon 25,990 25 341 6,692 2,831 9,523 - 1,052 - 137 6 5

' 4. Roàlîi'vi^ 15,376 18 184 827 6,236 7,063 -I- 2,039 -I- 5,263 10 7

5. Olimn 40,878 48 270 8,579 13,174 21,753 - 645 -I- 42 4 4

6. ^IIA 85,246 248 652 9,320 22,564 31,884 -1 3,887 2,575 3 2

7. Knoii im 10,665 16 111 698 1,123 1,821 4 153 - 147 13 12

8. Asttiiisnststtsii 23,036 69 444 1,540 3,080 4,620 - 845 - 1,335 7 9

9. ^ikoltsrn 39,202 94 548 1,925 5,228 7,153 4 342 - 271 5 6

19. llsdiiiAsii 18,417 103 277 784 1,409 2,193 - 624 - 1,019 9 11

11. Loaststtsii 15,175 70 133 846 928 1,774 - 1,729 - 702 11 13

12. IZirinsnsdorl 22,233 24 385 648 1,589 2,237 4 1,607 4 598 8 10

13. Urdorl 12,899 38 239 68 243 311 4 385 4 143 12 15

14. 4dtststtsii 4,310 4 79 342 917 1,259 - 338 4 223 15 14

1ö. juried 126,743 538 533 12,620 11,153 23,773 4 8,780 4 1,375 1 3

Roi'dostliài!, LôàborAbàii,

1/lkrvtiIcon - Ilimvkil mid

krsmds Hidmkii 33,799 334 1,719 59,157 23,097 82,254 4 2,563 4 3,717

I'rimsitvorliivkr 548 7 521 5,171 5,171 10,342 4 186 4 2,202

Rlliidkadrteii 16,058 - - 4 240

îàl 599,762 2,249 7,779 128,770 123,770

-
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6. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr.

Von Zürich-Zug-
Luzern

Nach Zürich-Zug-
Luzern

Total Differenz

gegenüber 1879

Personen Güter Personen Güter Personen Güter Personen Güter

I. Direkter Verkehr
Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen

der Linie

Zürich-Zug-Luzern.

Nordostbahn* und Zürichseedampfboote 132,409 15,956 139,415 39,090 271,824 55,046 + 14,897 + 1,143

Bötzbergbahn und weiter gelegene Bahnen 483 1,235 336 5,258 819 6,493 - 246 - 91

Effretikon-Hinweil 118 244 136 482 254 726 - 13 + 317

Vereinigte Schweizerbalmen und weiter 5,627 2,803 6,783 2,186 12,410 4,989 + 3,180 a. 456

Tössthalbahn — — 1 — 1 — + 1 —

Nationalbahn 55 58 184 501 239 559 + 36 - 14

Wädensweil-Einsiedeln 1,596 171 1,645 50 3,241 221 - 3 - 48

Rigibahnen 8,568 — 2,454 — 6,022 — + 992 —

Centralbalin und weiter gelegene Bahnen. 3,030 6,673 3,263 9,540 6,293 16,213 + 466 - 410

Gr. Bad. Bahn „ ' „ „ „ 535 4,715 1,162 9,882 1,697 14,597 - 165 + 2,576

K. "Württemberg. Staatsbahn 118 125 147 151 265 276 - 116 - 427

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen 1,058 696 812 3,036 1,870 3,732 + 371 + 1,065

Total 148,597 32,676 156,338 70,176 304,935 102,852 + 19,400 + 4,567

II. Transitverkehr
über die Linie

Zürich-Zug-Luzern

Von Nach
den Rigibahnen,
der Centraibahn,

Bern-Luzern-
Bahn und weiter

(via Lnzern)

den Rigibahnen,
der Centraibahn,

Bërn-Luzern-
Bahn und weiter

(via Luzern)

Nordostbahn * 3,557 2,677 4,440 4,507 7,997 7,184 + 1,325 + 1,864

Bötzbergbahn 35 — 2 3 37 3 + 18

Effretikon-Hinweil — 3 — 21 — 24 — - 27

Vereinigte Schweizerbahnen 21 404 14 657 35 1,061 + 26 + 214

Württemberg — 52 — 17 — 69 — + 69

Bayern und weiter — 2 — 2 — 4 — + 4

Total 3,613 3,138 4,456 5,207 8,069 8,345 + 1,369 + 2,124

Gesammttotal 152,210 35,814 160,794 75,383 313,004 111,197 + 20,769 + 6,691

* einschliesslich Verkehr der Station Zürich.

8

6. Vsààe mît anâsrn ààen unâ l'r-Ansitvsàelil'.

Von ^nrio1ì-/nK-
Inborn

Vnel 6nrioIi-?nA-
Inborn

lotnl Liiksrsnii
ASAonnbor 1879

?°veon°n »à I-ereonen Iconen Sii.er I-ereonen Siîtei

I. Oiràtor Vorlolr à-ckl -können ^n-â lonnon à-adi -können àài -können

àer I.!»!e

üüriod-^NA-Inborn.

Hordostlàn^ nnâ ^üriokssodknnpkdooto 132,409 15,956 139,415 39,090 271,824 55,046 4 14,397 4 1,143

Lôtblor^bàn nnâ vvoitsr xolo^sno Lànon 483 1,235 336 5,258 819 6,493 - 246 - 91

Lkkrotilon-Ilinwoil 118 244 136 482 254 726 - 13 4 317

VorsiniZto 8o5veibsrbslinon nnâ voitsr 5,627 2,803 6,733 2,186 12,410 4,989 4 3,180 4 456

lösstdslbnln — — 1 — 1 — 4 1 —

àtionsldnln 55 58 184 501 239 559 4 36 - 14

IVii.âsnswsi1-Lin8ÌoâoIn 1,596 171 1,645 50 3,241 221 - 3 - 43

LÎAÎbnInon 3,568 — 2,454 — 6,022 — 4 992 —

üontrnlbnlin nnâ woitor ^oloZono Lànon. 3,030 6,673 3,263 9,540 6,293 16,213 4 466 - 410

Lr. Lnâ. Làn „ ' „ „ „ 535 4,715 1,162 9,882 1,697 14,597 - 165 4 2,576

15. V^ürttoinbsrA. Ltnntslàn 118 125 147 151 265 276 - 116 - 427

15. Ln^er. Lnlin nnâ vvsitsr Agissons Lnlinon 1,058 696 812 3,036 1,870 3,732 4 371 4 1,065

lotsl 148,597 32,676 156,338 70,176 304,935 102,852 4 19,400 4 4,567

II. Irnnsitvsàsln-

^nrivd-IZu^-Inborn

Von àell
âon Ri^ibànon,
âor ûontrnlbàn,

Lorn-Inbvrn-
Làn nnâ voitor

âon RiAihànsn,
der Lîsntrnlbân,

Lorn-Inborn-
Làn nnà woitsr

(via I.us:ern)

Horàostlàn^ 3,557 2,677 4,440 4,507 7,997 7,184 4 1,325 1,864

LötbborKbsIin 35 — 2 3 37 3 4 18 —

Ltîrotilnn-11! nvvoil — 3 — 21 — 24 — - 27

VorsinÎKts Zàvoiborlànsn 21 404 14 657 35 1,061 4 26 4 214

IVnrttoinIorg- — 52 — 17 — 69 — 4 69

Loz-orn nnâ voitsr — 2 — 2 — 4 — 4 4

lotsl 3,613 3,138 4,456 5,207 8,069 8,345 4 1,369 4 2,124

llesmnmttotnl 152,210 35,814 160,794 75,383 313,004 111,197 4 20,769 4 6,691

* einsàliessUà Veàiir à Station Mried.
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7. Verkehr nach den Waarengattungen.

A. Lebens- und Genussmittel:

a) Verbrauchsmittel •

I. In festem Zustande
1. Getreide
2. Mehl und Mühlenfabrikate, einschliesslich Teigwaaren
3. Kartoffeln und Gemüse

4. Baumfrüchte
5. Fleisch u. Fleischwaaren, Geflügel, Fische, Wildpret, etc
6. Butter und Schmalz
7. Käse und Zieger
8. Kaffee und Kaffee-Surrogate
9. Zucker

10. Tabak und Cigarren

II. In flüssigem Zustande
11. Milch, einschliesslich condensirte
12. Wein und Most
13. Bier
14. Branntwein und Liqueur

b) Gebrauchsmittel
15. Hausrath und Effekten
16. Bücher, Kunstgegenstände und Musikalien.

B. Brennmaterialien:
17. Brennholz
18. Holzkohlen
19. Steinkohlen, Agglomérés, Braunkohlen, Coaks und

Anthracit
20. Torf

C. Baumaterialien:
21. Bausteine und Pflastersteine
22. Backsteine, Ziegel, Dachschiefer
28. Kalk und Kalksteine
24. Cement
25. Gyps und Gypssteine
26. Asphalt
27. Bauholz, Sägewaaren, Parqueterie
28. Übriges Holz, Holzwaaren, auch Schwellen

D. Metallindustrie:
29. Bohes und altes Eisen, Erze
30. Fabrizirtes Eisen und andere Metalle, Blech, Draht,

Stabeisen
31. Eisenwaaren
32. Eisenbahnschienen und Bäder nebst Zubehörde.
33. Maschinen und Maschinentheile

Übertrag

1819 1SSO
Gegenüber 1879

mehr weniger

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

18,579 17,270 1,309
6,549 7,467 918

735 677 58
4,479 ' 2,004 2,475

223 241 18

214 230 16

1,717 1,564 153
362 355 7

1,603 1,824 221
402 328 74

34,863 31,960 2,903

6,612 6,600 12

3,427 3,817 390

1,488 1,741 253
1,295 1,247 48

12,822 13,405 583

1,423 1,558 135
183 172 11

1,606 1,730 124

49,391 41,095 3,196
2,450 2,541 91

197 496 299 •

7,438 9,025 1,587
1 1

29,ose 13,063 1,911 •

7,477 9,651 2,174
1,578 3,003 1,425
1,844 2,587 743

1,360 3,004 1,644
1,454 1,537 83

30 35 5

10,104 11,226 1,122
4,571 2,573 1,998

38,418 33,616 5,198

1,479 1,995 516

2,832 2,974 142

1,981 2,208 227
740 555 185

933 923 10

1,965 S,655 690
95,760 101,429 5,669

s

Vsrkài- nseli âsn

i4. I.ebens- unà KenussmittsI!

Leàâe/tâlKel
I. In lestera IZustsllàg

1. dstreiàs
2. Nsàl uaà Uü6Isll1s.driksts, sillsàlisssliolr loiAwssrsn
3. Lartotkela llllà deniüso
4. Lsumtruelrts
5. Llsisolr u. Llsiselii>vllsrsll, KsüäAel, Lisào, Vilàprst, eto
6. Lutter llllà 8elm>ü!x

7. Läse llllà /is^sr
8. Lsàes ullà Laàs-8llrroAîìts
9. Auoksr

19. Isbà llllà OiZarrsll

II. Ill klllSSÎASIll ?íll8ts.llàs
11. Mlok, sillsvliliossliok vollàsllsirts
12. ^sill llllà Nost
13. Lier
14. Lrslllltveill ullâ Lic>usllr

b) t?ebraî«âsmîtte?
15. Lsusrä ullà LLektsll
16. Luo6sr, Hllll8tASAôllstâllàs uuà Nllàslisll.

L. Lrennmsterilllien:
17. Lrsullliâ
18. Lol^kolilell
19. Ltoillkàlgn, ^.Mloiaêrês, Lraullirokleu, Looks uuà

àtàrsoit
29. ?orl

L. Lsumàrialien:
21. Hausteine uuà Làastsrstsills
22. Laokstsills, AeAsI, Lsoksokistsr
23. Lotk llllà Ilolkstsins
24. Osillsllt
25. 67P8 ullà L^psstsills.
26. ^.sxkglt
27. Lauliolêi, 8sKorvasrell, Larizueteris
28. Übriges Lol^, Loi?wsarell, suoli 8o6v?eIIell

v. IVIetlllûnàustris:
29. Loties ullà sites Liserr, Lrize
39. Lài^irtss Liseu uuà siiàeie Älotalle, Lteoii, vràt,

8ts6eissll
31. Lissllivssrsll
32. Lissllbsdllsâislloll uuà Lâàsr asbst ^ubsiioräs.
33. Nssàllsn llllà Ussoliillslltìieilo

Übertrug

18?» 188»
deKölliilzsr 1879

illsdr rveaiKsr

I0N.I0I.

18,579 17,279 1,399
6,549 7,467 918

735 677 58
4,479 ' 2,994 2,475

223 241 13

214 239 16

1,717 1,564 153
362 355 7

1,693 1,824 221
492 328 74

ZH86S SI,960 - 2,.90.?

6,612 6,699 12

3,427 3,817 390

1,488 1,741 253
1,295 1,247 43

12,822 1Z,40S S8Z

1,423 1,553 135
183 172 11

1,60« 1,7S0 124

â»,SS1 4?,»»S S,?»k
2,459 2,541 91

197 496 299 -

7,438 9,925 1,587
1 1

10,«8« 1T0KS ?,»?? -

7,477 9,651 2,174
1,578 3,993 1,425
1,844 2,587 743

1,369 3,994 1,644
1,454 1,537 83

39 35 5

19,194 11,226 1,122
4,571 2,573 1,993

S8,418 S»,«1k 2,t»8

1,479 1,995 516

2,832 2,974 142

1,981 2,298 227
749 555 185

933 923 19

?,»«S 8,«SS «»»
95,769 191,429 5,669
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Verkehr nach den Waarengattungen.

1879 1880
Gegenüber 1879

mehr weniger

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Übertrag
E. Textilindustrie:

95,760 101,429 5,669 •

a) in Baumwolle.
34. Baumwolle, roh 2,316 2,214 102
35. Garn und Tücher (roh) 2,522 2,567 45
36. Baumwollwaaren (gefärbte und gedruckte), Broderien 310 252 58
37. Baumwollabfälle 259 185 74

b) in Leinen, Hanf, etc. 5,407 5,218 • 189

38. Leinengarn, Leinwand und Leinenwaaren 300 367 67

c) in Seide.

39. Seide, roh, gezwirnt, Stoffe, Cocons, Abfälle, Floretseide 1,157 1,093 64

d) in Wolle.
40. Wolle, rohe, Garn und Waaron, Abfälle 308 332 24

F. Gerberei: 7,173 7,010 163
41. Felle und Häute. 272 314 42
42. Rinde und übrige Gerbstoffe 426 365 61

43. Leder und Loderwaaron 1 330 332 2,

G. Glas- und Thonfabrikation: 1.038 l.Oll 17

44. Glas und Glaswaaren, Töpferwaaren (Steingut und

Porzellan) 894 1,031 137

H. Papierfabrikation : 894 1,031 137
45. Hadern und Papiermasse (Holzstoff) 1,911 1,483 428
46. Papier und Carton 1,947 2,489 542

I. Hiilfsstoffe für die Landwirtlischaft und Industrie: 3,858 3,973 114

47. Eis 1,162 182 980
48. Salz 670 702 32

49. Erden aller Art (Kies und Sand) 675 974 299

50. Mineralöl - 407 442 35

51. Vegetabilische* Öle 362 422 60
52. Fett und Fettwaaren, Seife und Kerzen 696 709 13

53. Sprit 1,259 1,409 150

54. Farben, Farbwaaren und Droguerien 268 277 9

55. Chemische Produkte, ausschliesslich Düngmittel 991 1,877 886

56. Stärke und Stärkemehl 127 104 23

57. Heu und Stroh 443 1,377 934
58. Düngmittel 1,166 1,776 610

K. Hülfsmittel zum Transport: 8,336 10,351 3,035
59. Fahrzeuge, einschliesslich Lokomotiven und Wagen 893 372 521

60. Leere Gebinde und Emballagen 2,026 2,472 446

3,919 3,844 75
Total 119,857 137,548 7,691

Nicht klassifizirte Waaren 998 1,333 334

Gesammttotal 130,855 138,770 7,915 •
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18?» 1889
dsASllubsr 1379

mslir °5VSIlÌASr

Ivnnsn lovuen l'ovnev ?0NN0Q

ÜkertrsA
D. Ivxlîliiillustrie:

95,760 101,429 5,669 -

«0 à Za«M«'oKs.
34. Dsumvolls, roli 2,316 2,214 102
35. Karo unà Lüoksr (rail) 2,522 2,567 45
36. Lsuinwolllvssren (AsKrbto unà Asàruokte), Droàsrisn 310 252 58
37. LsumwoliskKlls........ 259 185 74

b) à Làe«, 77a«/, s^o. 5,407 S,L18 1SS

38. LsinenAsrn, Lsinlvsnà unà Lsinsnvssron 300 367 67

o^> à Asîcks.

39. Ksiàs, rod, Ltotks, Lovons, XizMIo, Dlorstssiâs 1,157 1,093 64

ck) «« IXoKe.

40. Vollo, rods, Mrn unà Vsoron, Xlilüüo 303 332 24

1?. Kerkere!: 7,172 7,91« I«2
41. DsIIs unà Muts. 272 314 42
42. Dààs unà ûdrÎAS dsrbstoào 426 365 61

43. Lsàsr unà Loàsrwssren 330 332 2.

L. Kiae- unli Ikonledriltiltion: 1,928 1,911 17

44. Liss unà Llsslvssron, Löplsrvvssren (KteinAut unà

?or?s1Isn) 894 1,031 137

II. pgpierîskrikslion: «94 1,951 157
45. Ilsàsrn unà Dapiorinssss (IlolWtok) 1,911 1,483 428
46. ?sxisr unà Lsrton 1,947 2,439 542

I. Màstoife iür à!s kenllwirtlisokeit unà Inàustrie: S,8S8 5.972 114

47. Dis 1,162 182 980
43. Ksi?: 670 702 32

49. Dràsn slier àrt (Xiss unà Ksnà) 675 974 299

50. Ninsrslöl 407 442 35

51. Vsgstsbilisods (ils 362 422 60
52. Dstt unà Detàssrsn, Ksiks unà Xsr?vn 696 709 13

53. Kprit 1,259 1,409 150

54. Dsrksn, Dsrlilvssrsn unà LroAuerisn.... 268 277 9

55. Lksmisolis kroàukts, sussollliesslià LünMnittol 991 1,877 886

56. Ktscks unà Ktsrkomslil 127 104 23

57. lien unà Ltroll 443 1,377 934
58. OünZlnittsl......... 1,166 1,776 610

X. HUiismiitel ?um Irensport: 8,22« 19,2 SI S,92»
59. Dslir^su^s, sinselllissslivli Lokomotiven unà VsAvn 893 372 521

60. Loors Lsbinào unà DmdsIIsAsn 2,026 2,472 446

2,919 2.8 11 75

Iota! 119,8S7 12 7,548 7,«91
Hivkt klessisÍTirts l^esre» 99« >22 2 224

KesîìmmttoisI 129,855 128,779 7,915 -
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8. Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.

Balm-

Auf die ganze
länge bezogen

Bahn-
kommen

Bruttobetrag der unmittelbaren Einnahmen o3 t*
« P. -2
^ Ö 2
S § 3

länge per per Wagen¬ per Bahnkilo meter 5 a s- 1 3
Personen Gepäck Güter Zugs¬

kilometer
achse u-

kilometer Personen Gepäck Vieh Güter Total
a a 2a .5 H

H m

Kilom. Anzahl Tonnen Tonnen Fr. Cts. Cts. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1864 39.3 201,403 927 25,139 4. 09 21.21 9,717 477 67 3,636 13,897 1,517

1865 67 132,426 766 28,262 4. 02 20.49 6,808 387 84 3,856 11,135 982

1866 67 116,059 695 35,017 3. 62 17.35 5,914 345 86 4,520 10,865 675

1867 67 125,831 796 34,628 3. 61 17.11 6,481 400 97 4,516 11,494 628

1868 67 143,041 830 37,205 3. 64 17.32 7,032 427 86 4,786 12,331 661

1869 67 181,573 945 36,986 4. 05 18-16 8,881 471 102 4,892 14,346 689

1870 67 142,348 907 39,602 3. 79 17.43 6,839 441 145 5,027 12,452 673

1871 67 178,506 947 43,288 4. 29 19.65 8,606 492 180 5,604 14,882 695

1872 67 210,395 1,175 50,630 4. 70 19.13 10,231 607 166 6,323 17,327 736

1873 67 225,923 1,278 52,797 4. 28 19.64 10,957 655 170 6,632 18,414 758

1874 67 243,432 1,296 57,328 4. 65 19.77 11,387 670 173 7,158 19,388 802

1875 67 265,657 1,358 62,619 4. 98 19.66 12,152 707 187 7,736 20,782 749

1876 67 266,069 1,339 71,175 5. 74 .20.56 11,978 692 205 8,434 21,309 712

1877 67 244,194 1,327 70,413 5. 32 21.74 11,546 679 228 8,201 20,654 675

1878 67 249,370 1,298 68,407 5. 28 22.49 11,285 669 199 8,384 20,537 655

1879 67 238,853 1,270 72,385 5. 36 23.38 11,239 663 187 8,893 20,982 593

1880 67 253,164 1,472 79,858 5. 66 23.50 12,041 763 196 9,433 22,433 509

Ausgaben.

1879 18 S O

Fr. Cts. Fr. Cts.

638,590 40 a. Yertragsgemässe Entschädigung für die Besorgung des Betriebsdienstes 643,849 80

50,000 — b. Miethzins für Mitbenutzung des Bahnhofes Zürich und der Strecke Zürich-Altstetten 50,000 —

42,395 92 c. Miethzins für Mitbenutzung des Bahnhofes Luzern sammt Zufahrtsstrecke 42,351 74

2,428 21 d. Verschiedenes 20,440 15

733,414 53 Total der Ausgaben 756,641 69

Die eingetretene Steigerung der Betriebsausgaben um Fr. 23,227. 16 Cts. gegenüber 1879 resultirt aus der

Entschädigung von Fr. 5,259. 40 Cts. an die Nordostbahn für vermehrte Extrafahrleistungen im Berichtsjahr und

aus der vom eidgen. Postdepartement nachträglich auf Grund des Bundesgesetzes über den Bau und Betrieb der

Eisenbahnen d. d. 23. Dezember 1872 eingeforderten Konzessionsgebühr pro 1877/1879 mit zusammen Fr. 19,200.
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8. Ltil-vnoloAiseks Vei-KlsiekunA âss Vsààrs unâ âse LinriAluriSn.

Lnà-
àk dis AÄII2S
längs bezogen

L aim-
immmsi»

Lruttodstrag dsr Ullmittsldârsn Liimîdunsir a)

^ ^ -L
^ s L
Z Z 2

längs x°r l>°r V-.S-N- xor 0!tIiiikiIol>iet<!r Z Z Z
S°M«K Sà

I U Soreonon Vii-K (Zà rotai
s s 3
^ .s 's

^ M

Xilom. ^N5îà1 Tonnen lomisii Lts, Sts. l'r. Vr. I'!', à Kl'. à
1861 39.S 261,463 927 25,139 4. 69 21.21 9,717 477 67 3,636 13,897 1,517

1865 67 132,426 766 28,262 4. 62 26.10 6,868 387 34 3,856 11,135 982

1866 67 116,659 695 35,617 3. 62 17.W 5,914 345 36 4,526 16,865 675

1867 67 125,831 796 34,628 3. 61 17.li 6,481 466 97 4,516 11,494 628

1868 67 143,641 836 37,265 3. 64 17.W 7,632 427 86 4,786 12,331 661

1869 67 131,573 945 36,936 4. 65 18,16 8,881 471 162 4,892 14,346 689

1876 67 142,343 967 39,662 3. 79 17,1g 6,839 441 145 5,627 12,452 673

1871 67 173,566 947 43,238 4. 29 19.6S 8,666 492 136 5,664 14,882 695

1872 67 216,395 1,175 56,636 4. 76 19.1g 16,231 667 166 6,323 17,327 736

1873 67 225,923 1,278 52,797 4. 28 19.6« 16,957 655 176 6,632 18,414 758

1874 67 243,432 1,296 57,328 4. 65 19.77 11,387 676 173 7,158 19,388 862

1875 67 265,657 1,358 62,619 4. 98 19.66 12,152 767 137 7,736 26,782 749

1876 67 266,669 1,339 71,175 5. 74 ,26.56 11,978 692 265 8,434 21,369 712

1877 67 244,194 1,327 76,413 5. 32 21.71 11,546 679 223 8,261 26,654 675

1878 67 249,376 1,298 68,467 5. 23 22.40 11,285 669 199 8,334 26,537 655

1879 67 233,353 1,276 72,385 5. 36 23,ss 11,239 663 137 8,893 26,982 593

1886 67 253,164 1,472 79,858 5. 66 23.56 12,641 763 196 9,433 22,433 569

/ìu8gadkn.

I « î> I« « 0

cite. r'i. Lts.

638,596 46 a. Vsrtmgsgsuàss Dntsoliûdigmig Kir dis Lssorgimg dss Zstrisbsdisirstss 643,849 86

56,666 — b. Nistliàs kür Uitbsmàimg dss LÄmIiskss Aiirià und der Ltrsolcs ^ûrivlr-àltststtsn 56,666 —

42,395 92 c. Msàiàs kür Zlitbsnut^niig dss Laluiüskos Imkern sitinirit ^âlrrtsLtrscks 42,351 74

2,428 21 >7. Vsrsolrikdeirss 26,446 15

733,414 53 Lotal dsr àsgiibsir 756,641 69

Ois oinAetràim KtsÎAsrullA dsr LstrisbsttusMdsn um Ikr. 23,227. 16 Lits. ASA'snübsr 1879 rssuitirt aus dsr

tZutsàûàiAUliA voir ?r. 5,259. 46 Ots. urr dis Nordostduiur luv vsrmslrrts IZxtràdrlsrstrmAsir im Lsrislit^är und

aus à- vom sid^sn. ?ostdspartsmorit nuàtrs-Alià uuk druird dss IZrurdssAssst^ss übsr don iZiui mrd Lstrisb dor

l'iissiàlmsu d. d. 23. vs^smder 1872 oiirg'skordsrtsir Koir^sssioirs^sbirdr pro 1877/1879 mit sussmirreir l'v. 19,266.
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Finanzergebniss und Zinsdividende.

Nach bisheriger Übung ermitteln wir das Betriebsergebniss der Unternehmung Zürich-Zug-Luzern für das

Berichtsjahr, indem wir von den Einnahmen den Saldovortrag, von den Ausgaben dagegen die für Mitbenutzung des

Bahnhofs Zürich und der Bahnstrecke Zürich-Altstetten, sowie des Bahnhofs Luzern sammt Zufahrtsstrecke bezahlten

Miethbetreffnisse in Abzug bringen, wonach wir folgendes Resultat erhalten:

18Î9. 1SSO.

Fr. 1,445,570. 78 Einnahmen Fr. 1,537,091. 80

„ 641,018. 61 Ausgaben „ 664,289. 95

Fr. 804,552. 17 Überschuss der Einnahmen Fr. 872,801. 85

„ 50,250. — ab: Einlage in den Reservefond „ 50,250. —

Fr. 754,302. 17 Reinertrag Fr. 822,551. 85

°/o 52.19 Reinertrag in Prozenten der Bruttoeinnahme °/o 53.51

Fr. 11,258. 24 „ per Bahnkilometer Fr. 12,276. 89

Zuzüglich des Saldovortrages aus dem Jahr 1879 stellt sich die Reineinnahme auf Fr. 850,570. 42 Cts.

gegenüber Fr. 792,414. 49 Cts. im Vorjahr, somit um Fr. 58,155. 93 Cts. höher als in dem letzteren.

Werden die obenerwähnten Miethzinse von zusammen Fr. 92,351. 74 Cts. noch in Abzug gebracht, so

verbleibt ein Überschuss von Fr. 758,218. 68. Daraus wurde an die Obligationsinhaber eine Zinsdividende von 6%
ausbezahlt, und es fand somit der Überschuss folgende Verwendung:

Fr. 720,000. — Zinsdividende,

„ 38,218. 68 Vortrag auf neue Rechnung.

Fr. 758,218. 68

Für Erneuerung des Oberbaues wurden aus dem Reserve fond entnommen Fr. 141,756. 21 Cts. Diese

bedeutende Ausgabe wurde hauptsächlich durch die im Berichtsjahr fortgesetzte streckenweise Erneuerung des

Hauptgeleises verursacht. Die Geleiseumbaute dehnte sich auf 629 Meter zwischen Altstetten und 'Urdorf, 3440

Meter zwischen Bonstetten und Iledingen und 1502 Meter zwischen Cham und Rothkreuz, zusammen auf 5.571

Kilometer gegenüber 3.999 Kilometer im Vorjahr aus. Der Aktivsaldo des Reservefonds betrug per Ende 1880

noch Fr. 61,298. 52 Cts.

Die der Baurechnung belasteten Ausgaben im Betrage von Fr. 4,053. 09 Cts. wurden erfordert für
Auszahlung von Garantierüeklässen für den eisernen Oberbau der Jonen- und Hedingerbrücke, sowie durch die Erstellung
eines Drelikrahnens und einiger Profilirungsarbeiten auf der Station Rothkreuz. In Folge Einführung der Aargauischen

Siidbahn beziehungsweise der Gotthardbahn in diese Station muss dieselbe als Wechselstation wesentlich vergrössert

werden. Nach vielseitigen Verhandlungen zwischen den betheiligten Balmverwaltuugen wurden im Berichtsjahr die Pläne

und Kostenvoranschläge für die nothwendigen Erweiterungsarbeiten definitiv festgestellt, und die Vorbereitungen für

Ausführung der bezüglichen Arbeiten getroffen. Von den hiefür devisirten Kosten im Belaufe von Fr. 609,500

werden gemäss vertraglicher Verständigung circa Fr. 413,600 für Gemeinschaftsanlagen je zur Hälfte von der

Aargauischen Südbahn und der Eisenbalmunternehnnmg Zürich-Zug-Luzern, und circa Fr. 195,900 ausschliesslich von

der Aargauischen Südbalm für Bauten zu ihren alleinigen Zwecken aufzubringen sein. Der Aktivsaldo der Bau-
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5inkm?ei'gài88 uncl ^in8llivillencle.

Kaoli kisksriAsr ÜbunA ormittsln wir à lZstrisksorg'sbniss dsr DntornslnnnnA I?ürioli-?!uA-Du2örn kür das

LorioktsMÜr, indem wir von den Dinnalnnsn don KaldovortraA, von don àisg'akon dagnASn die kür Zlitbsnàung' dos

Dalinlioks /ürieli nnd dor Lalmstrooko ^ürioli-L.ltststton, sowie dos Dalmlioks Du^orn sammt ^ukalirtsstrsoko ks^aldton

Nistlidstrokknisss in L.b?uA kriuAsn, wonaoli wir kolZondos Resultat srlialtsn:

Dr. 1,445,570. 78 Dinnalimsn Dr. 1,537,091. 80

„ 641,018. 61 àsAabsn „ 664,289. 95

Dr. 804,552. 17 lìdorsoliuss dor Dinnalimsn Dr. 372,801. 85

„ 50,250. — ab: DinlaZo in don ksssrvokond „ 50,250. —

Dr. 754,302. 17 RsinertraZ Dr. 822,551. 85

^/o 32.1g RsinsrtraA in Dro^sntsn dor Rrnttosinnabms ^/o SZ.si

I "r. 11,258. 24 „ xsr Ralrnkilomstor Dr. 12,276. 89

Xu/ügliob dos LaldovoitraZos ans dorn dabr 1879 stsllt siob dis Rsinsinnabms nilk Div 850,570. 42 Dts.

FSFSnüber Dr. 792,414. 49 Dts. ivi Vor^abr, somit nin Dr. 58,155. 93 Dts. böbsr als in dorn lstàrsn.
ilVordon dis obsnsrwälmten UiotliZlinss von Zusammen Dr. 92,351. 74 Uts. nooii in r4bi!UA Asbraobt, so ver-

blsibt sin Übsrsobuss vonDr. 758,218. 68. Daraus wurdo an dis ObliAationsinIiabsr sins ^insdividsnds von 6^/o

ausbkWblt, und os land somit dor Dbsrsobuss kolZsnds VsrwondunA:

Dr. 720,000. — Ansdividsnds,

„ 38,218. 68 VortraZ auk nous KoolmunZ.

Dr. 758,218. 68

Dür DrnousrunZ dss Dbsrbauos wurden aus dsm Rsssrvskoud sntnouunon Dr. 141,756. 21 (îts. Disss

bsdoutonds àsZabs wurds bauxtsäobliob dimob dis im Lsriolrtsjabr kort^ssàts strsoksnwoiss DrnousrunK dss

DauptZslsisss vsrursaolit. Dio Dolsissumbauto dslmto siob auk 629 Notor ^wisobon l4Itststton und 'Ilrdork, 3440

Notor ^wisobon IZonstotton und IIsdinAsn und 1502 Nstsr lswisobsn Dbam und Rotbkrsu^, ^usammsn auk 5.S71

Rilomstsr Aö^onübsr 3.ggg Riloinotsr im Vorjabr aus. Dsr Aktivsaldo dss Rosorvskonds botruZ xsr Dnds 1880

nooli Dr. 61,298. 52 Dts.

Dis dor Rauroobuung' bslaststsn àsAabou im LstraZo von Dr. 4,053. 09 (Its. wurden srkordsrt kür às-
lsalilunA von Darantisrüoklässsn kür don sissrnsn Obizrbau dor donon- und DodillAsrbrüoks, sowis durob dio DrstellunA
eines Drsbkrabnsns und siniZsr DrolllirnnAsarboiton auk der Station Rotbkrsus. In Dol^o DinkübrmiK dsr drarAauisolisn

Lüdbabn bs^isbunAswsiso der Dottbardbalm in dioss Station muss diosslbs ais ^Vsobsslstation wsssntiioli vsrZrössort

werden. Raob violssitiAsn VsrliandlunMU êiwisolion don bstboilig'ton Ralmvsrwaltuug'6n wurden im Rsriobts^abr dis Diäns

und RostsuvoransobläAS kür dio notbwsncliAön Drwsitorun^sarboitsn dsönitiv ksstAsstsllt, und dis VorbsroituiiA'sn kür

àskàrunA dor bsnüZIiobon ^.rbsitsn Zstrokkon. V^on dsn Inskür dsvisirtsn Rostsu im Rslauko von Dr. 609,500

wsrdsn Aomäss vertra^liobor VorständiZunA oiroa Dr. 413,600 kür LlkmoinsobaktsanlaZon ^s ?ur Rälkto von dor

^ar^anisobon Züdbabn und dsr DisonbalinuntsrnolununA ^üriob-ZiuA-Du^Ern, und oiroa Dr. 195,900 aussoldiossiiolr von

dsr ^arAauisolisn Lüddatm kür Dautsn sn itirsn alikiniAön ^wooksn aàudrinAsn ssin. Der Aktivsaldo dsr Lau-
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rechnung beträgt per Ende 1880 Fr. 524,842. 17 Cts., und das Inventar der verkäuflichen Landabschnitte, auf dem

im Berichtsjahre keine Veränderungen eingetreten sind, erzeigt einen Schatzungswerth von Fr. 3514.

Die oben erwähnte Einführung der Aargauischen Südbahn in die Station Rothkreuz und die durch das

Berner Protokoll vom 6. Oktober 1877 der Gotthardbahn zugesicherte Benutzung der Strecke Immensee-Rothkreuz-

Luzern gaben zu längeren Unterhandlungen mit der Centraibahn und der Gotthardbahn Veranlassung, deren

Resultat zwei Verträge waren, die Sie durch Schlussnahnie vom 27. Dezember 1880 genehmigt haben, nämlich:

1. Vertrag d. d. 13. Oktober 1880 zwischen der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft einerseits und

der Schweizerischen Centraibahn, theils für die Aargauische Südbahn, tlieils für sich als

Betriebsverwaltung derselben, anderseits betreffend Erweiterung der Station Rothkreuz und gemeinschaftliche

Benutzung derselben durch die Nordostbahn und die Aargauische Südbahn;

2. Vertrag zwischen der Schweizerischen Nordostbalmgesellschaft einerseits und der Gotthardbahngesellschaft

anderseits betreffend die Mitbenutzung der Bahnstrecke Rothkreuz-Luzern bis zum Anschluss derselben

an das Geleise der Centraibahn im Untergrund bei Luzern, sowie der Stationen Gisikon, Ebikon und

Rothkreuz, ebenfalls vom 13. Oktober 1880.

Über diese beiden Verträge haben wir uns im diesjährigen Geschäftsbericht an unsere Generalversammlung

wie folgt ausgesprochen:

„Durch den vorerwähnten Vertrag mit der Schweizerischen Centraibahn ist vereinbart worden, dass die

Erweiterung der Station Rothkreuz, soweit jene für den ausschliesslichen Gebrauch der Aargauischen Südbahn

stattfindet, auf alleinige Rechnung dieser Unternehmung, soweit sie dagegen für den gemeinschaftlichen Gebrauch

bewerkstelligt wird, auf gemeinschaftliche Rechnung der Aargauischen Südbahn und der Nordostbahn beziehungsweise

der Unternehmung Zürich-Zug-Luzern auszuführen sei; ferner, dass von den zu 5 °/o zu berechnenden Baukapitalzinsen

der gemeinschaftlich zu benutzenden Anlagen, sowie von den bezüglichen Betriebs- und Unterhaltskosten,

abzüglich der von der Gotthardbahn zu leistenden Beiträge, die Aargauische Südbahn, respektive die Schweizerische

Centraibahn die Hälfte zu vergüten habe.

„Der Vertrag über Mitbenutzung der Bahnstrecke Rothkreuz-Luzern durch die Gotthardbahn räumt der

letztern das Recht ein, diese Strecke mit ihren eigenen Zügen zu durchfahren und die auf derselben zu erhebenden

Taxen für den Verkehr zwischen den Stationen Luzern und weiter, Ebikon und Gisikon einerseits und Immensee

und weiter anderseits zu beziehen, belässt der Nordostbahn den übrigen Verkehr, sodann den Unterhalt der Balm

und den gesammten Expeditionsdienst auf den Stationen Rothkreuz, Gisikon und Ebikon und verpflichtet die

Gotthardhahn zur Bezahlung von 1/,ä des zu 5 °/o zu berechnenden Zinses vom Baukapital der Station Rothkreuz,

von der Hälfte des zu 5 °/o zu berechnenden Zinses vom Baukapital der Strecke Rothkreuz-Untergrund (Luzern),

von l/3 der Betriebs- und Unterhaltskosten der Station Rothkreuz und von der Hälfte der Betriebs- und

Unterhaltskosten der Strecke Rothkreuz-Untergrund (Luzern), unter., welche für Erneuerung des Oberbaues ein

fixer Ansatz von Fr. 1000 per Jahr und Kilometer aufzunehmen ist. Die Beschaffung der für die Erweiterung der

Station Rothkreuz erforderlichen Baukapitalien ist ausschliesslich Sache der Nordostbahn (beziehungsweise der

Unternehmung Zürich-Zug-Luzern) und der Aargauischen Südbahn.

„Die Verständigung mit dem Komite der Unternehmung Zürich-Zug-Luzern geht dahin, dass die von der

Nordostbahn als Eigenthümerin der Linie Zürich-Zug-Luzern (nicht auch als Miteigenthiimerin der Aargauischen

Südbahn) für die Erweiterung der Station Rothkreuz aufzubringenden Baukapitalien auf die Baurecknung dieser

Unternehmung zu tragen und daher dem noch vorhandenen Bausaldo zu entnehmen seien, hinwieder die von der

Gotthardbahn und der Aargauischen Südbahn für die Mitbenutzung der Station Rothkreuz und respektive der Strecke
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rsobnung' bsträZt per Dnàs 1880 Dr. 524,342. 17 Dts., unà àas Invsntar à vsrbaukiebsn Danàabsàutts, auk àsm

im Dsriobts^abrs Dsins VsrâuàsrunAsn sin^strstsn sinà, srxsiAt sinsn LsbatxunAsvvsrtb von Dr. 3514.

Dis obsn srväbnts DinküicrunA àsr ^arKauisobsn Lûàbaiin in àis Ktation lìotbici'sux unà àis àurob àas

Dsrnsr Drotoboii vom 6. Dktobsr 1877 clsr Dottbaràbabn xuASsiàsrto DsnutxunA àsr Ktrsoics Immsnsss-Rotbbrsux-

Duxsrn Aabsn xu iänZorsn DntsàanàiunAsn mil à Dsntraibabn unà àsr Dottbaràbabn VsraniassunA, àsrsn

ikssuitat xcvsi Vertrags varsn, àis Lis àurob Lobiussuabms vom 27. Dsxsmbsr 1885 AsnsbnnAt icabsn, nämiiob:

1. Vertrag ci. à. 13. Dbtobsr 1885 xvisobsn àsr Koirvoixsrisobsn NoràostbabnAsssiisobakt sinsrssits unà

àsr Lobvsixsrisobsn Lîsntraibabn, tbsiis kür àis ^rarAauisobs Kûàbabn, tbsiis kür siob ais Dstrisbs-

vsrvaitrmA àsrssibsn, anàsrssits bstrskksuà DrvvsitsrunZ cisr Ktation liotbbrsux unà Asmsinsoiiaktiiobs

DsnutxunA àsrssibsn àurob àis ûioràostbabn unà àis ^ar^anisobs Kûàbabn;

2. VsrtraZ xvisobsn àsr 8obvsixorisoicsn NoràostbaimZsssiisobakt sinsrssits unà àsr DottbaràbabnAsssiisobakt

anàsrssits bstrsiksnà àis NitbsnutxuuA àsr Labnstrscks lîotbbreux-Duxsrn bis xum àsobiuss àsrssibsn

an àas Dsisiss àsr dîsntraibabn im Dutor^runà bsi Duxsrn, sovis àsr Ltationsn Disibon, Dbibon nnà

Rotbbrsux, sbsnkaiis vom 13. Dktobsr 1885.

Über àisss bsiàsn Vertrâ^s babsn wir uns im bssjabri^sn Dssobäktsbsriobt au unssrs DsnsraivsrsammiunA

>vis koiZt ausK'ssprooben:

^Durob àsn vorsrväimtsn VsrtraA mit àsr Kobvsixsrisobsn Dsntraibabn ist vereinbart vvoràsn, àass àis

DrwsitsrcmA àsr Ltation kotbkrsux, sovsit ^sns kür àsn aussobiisssiivbsn Dsbrauob àsr ^.arAauisobsn Lûàbabn

stattLnàst, auk aiisiinK's RssbuunA' àisssr DntsrnsbmunA, sovsit sis àgAvFsn kür àsn Asmsinsobaktiiobsn Dsbrauob

bsvsrkstsiiig't virà, auk Asmsinsobaktiiobs RsoimunA àsr ^arg'auisobon Kûàbabn unà àsr iikoràostbabn bsxisbunASvvsiss

àsr DntsrnsiununA ^üriob-^uA-Duxsrn ausxukübrsn ssi; ksrnsr, àass von àsn xu 5 ^/o /.u bsrsobnsnàsn Daukapitai-

xinssn àsr Asmsinsobaktliob xu bsnutxsnàsn ^.niaAsn, socvio von àsic bsxÜAÜobsn IZstrisbs- unà Dntsrbaitskostsn,

abxÜAÜob àsr von àsr Dottbaràbabn xu isistsnàsn DsitrsZs, àis àrAauisobs Lûàbabn, rsspsktivs àis Làvsixsrisobs

Dsntraibabn àis i lA its xu vsrgbtsn babs.

^Dsr VsrtraA übsr MtbsnutxunA àsr Dabustrsoks liotbkrsux-Duxsrii àurob àis Dottbsràbabn räumt àsr

istxtsrn àas kìsobt sin, àisss Ltrooks mit ibrsn si^susn AiiK'sn /u àurobkabrsn unà àis auk àsrssibsn /.u srirsbsnàsn

?axsn kür àsn Vsiìsbr i^wisobsn àsn Ktationsn lnc/sru mià vvsitsr, Dbibon unà (Zisikon sinsrssits unà Immsnsss

unà vsitsr anàsrssits xu bsxisben, bsiässt àsr ûioràostbabn àsn übrigen Vsricobr, soàann àsn Dntsriiait àsr Labn

unà àsn Assammtsn Dxpsàitionsàienst auk àsn Ktationsn lîotiàsux, Disiicon unà Dbikon unà vsr^àisirtst àis

Dottbaràbabn xur Dsxabicm^ von ^/3 àss xu 5 ^/o xu bsrsoimsnàon ^insss vom Daubaxitai àsr Ltation iiollàcrsux,

von àsr Däikts àss xu 5 6/o xn bsrsebuonàsu /insss vom Daukaxitai àsr Ltrssbs liotbivrsux-Dntsr^ruuà (Duxsrn),

von Dz àsr Lstrisbs- unà Dntsrbaitàostsu àsr Ltation iìotbbrsux unà von àsr Iläikts àsr Dstrisbs- unà

Dntsrbaitsbostsn àsr gtrsoks Rotbbrsux-DntsrArunà (Duxsrn), untor. vvsiobo kür DrnsusrunA àss Dbsrbauss sin

ôxsr àsatx von Dr. 1555 psr àabr unà IQiomstsr aukxunsbmsn ist. Dis LssoiiakkunA àsr kür àis DrwsitsruuA' àsr

Ltation lìotbbrsux srkoràsriiobsn Dacàpitaiisn ist aussobiisssiiob Laobs àsr i^oràostbaiin (bsxiobuvAsvsiso àsr

IllltsrnsiununA' 2iüriob-?UN-Duxsrn) unà àsr ^.arZauisebsn Lûàbabn.

^Dis VsrstânàiAuuA mit àsm ikomits àsr DntsrnsbmunA ^üriob-^uK-Duxsrn Aöbt àabin, àass àis von àsr

Uoràostbabn ais DiASntbümsrin àsr Dinis Mrisb-AuA-Duxsrn (niebt ausb ais NitsiAsntbümsrin àsr ^.arAauisobsn

Lûàbabn) kür àis DrcvsitsrunA àsr Ltation lìotiàsux aukxubrinAsuàsn Daubapitaiisn auk àis DaursobnunA àisssr

lintsrnsbmunA xu traZon unà àabsr àsm nosb vorbanàsnsci Dausaiào xu sntnsiunsn ssisn, binvisàsr àis von àsr

Dottbaràbabn unà àsr ^.arZauisobsn Kûàbabn kür àis Uitbsnutxun^ àsr station iiotlàcrsux unà rsspsbtivs àsr Ltrsàs
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Rothkreuz-Luzern eingehenden Beiträge an die Baukapitalzinse der Betriebsrechnung der Unternehmung Zürich-

Zug-Luzern gutgebracht werden, dagegen die Beiträge der Gotthardbahn und der Aargauischen Südbahn an die

Betriebs- und Unterhaltskosten der Nordostbahn zufallen sollen, mit Ausschluss der von der Gotthardbahn zu

leistenden Vergütung für Abnutzung des Oberbaues, welche dem Reservefond zugewiesen wurde."

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Zürich, den 27. Mai 1881.

Namens der Direktion der Schweizerischen Nordostbalmgesellschaft:

Der Präsident:
Studer.
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Iloiliio'sux-lm^oni sinsslisnàsu LsitiÄAS W clis LaàÂpits,I?in8s à' IZstrisbsrsoìinunA clsr IIntsrusinnunA ^lìrivìi»

/ug-Ivuxorn AutAslnAsict ^vsràsn, àASA'on 6is LsitiÄAS àsr (icottlig,r>11>àc und àsr ài'AanÌ8àsn Lûclloài ccn clis

Lstriobs- nnd Hntsrliàsksstsn clor Uoràostbàn ^áilon soiìon, mit ^nssäin88 cìsr von clsr dotàrâknìin î!n

isistonâsn Vsi'AiitunF à ^.dnntiiniiA cis8 Odsi'bîcuss, vslodo àsm Lssorvekoncl iiuAsvisssn cvmà."

tignsiimigo» Lis, lit., clis VsrsisksrunA unssc'sr voilicommsnsn IlooknoktunA.

^ürioli, äsn 27. Ugl 1881.

Xiliiieil« à Dii'àiou di'i' 8âivei^vii8âeii Xoi'lI«8tdaIiiiKk8v1I«eIiiikt:

I) s r r Ä 8 i <1 s n t :

Stuàer.
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