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forderungen unter Ratifikationsvorbehalt erworben hatten, konnten wir kein Bedenken tragen, auch die dieser Hypothek

vorgängig kollozirten Forderungen zu übernehmen, um so mehr, als der dafür zu bezahlende Preis von 80 °/o

annehmbar erschien. Die hiefür gemachte Auslage belauft sich auf Fr. 454,966.71 Cts.

Der Titel „Materialvorräthe" hat im Berichtsjahr eine wesentliche Reduktion erfahren, nämlich von

Fr. 3,375,650. 32 Cts. auf Fr. 2,247,552. 76 Cts., theils durch allmälige Verwendung und Verkauf der vorhandenen

Vorräthe, theils durch Aufhebung der Bureaux des Oberingenieurs für den Bahnbau und Vereinigung des Inventars

desselben mit demjenigen des Oberingenieurs für den Betrieb. Bei dieser Verschmelzung konnten die aus der

Zeit hoher Material preise stammenden Ansätze des Bauinventars nicht wohl auf das Betriebsinventar übertragen

werden, sondern es inussten dieselben einer erheblichen Reduktion unterliegen, wobei sich ein Defizit von

Fr. 110,630. 73 Cts. ergab, von dessen Verrechnung weiter unten die Rede sein wird.

Die übrigen Posten der Bilanz und der Rechnung über den Kapitalverkehr erfordern keine besondere

Beleuchtung ; für die Betriebsrechnung verweisen wir auf den Abschnitt „Finanzergebniss" auf Seite 69.

Die Bahnzüge, welche im Berichtsjahr auf den eigenen Linien, einschliesslich der um eine Pauschalsumme

gepachteten Linie Sulgen-Gossau, ausgeführt wurden, haben im Ganzen 2,106,673 Kilometer zurückgelegt.

Die im Jahresdurchschnitt betriebene Länge dieser Linien betrug 401 Kilometer, indem zu dem letztjährigen Durchschnitt

von 391 Kilometer (vgl. die erläuternde Bemerkung im Eingang von Titel „C. Ausgaben und Statistik des

Betriebs") 10 Kilometer durchschnittlich betriebene Betriebslänge der am 1. Juni eröffneten 16 Kilometer langen

Linie Glarus-Lintthal hinzukommen.

IV. Betrieb.

A. Übersicht der ausgeführten Bahnzüge.

Von der Totalsumme der ausgeführten Zugskilometer fallen auf:

1878.
Kilometer.

1879.
Kilometer.

1. Fahrplanmässige Züge:
Schnell- und Personenzüge

Gemischte Züge

Güterzüge ohne Personenbeförderung

1,323,358

628,944

206,449

1,360,841

517,071

185,340

2. Ergänzungs- und Extrazüge

2,158,751

45,522

2,063,252

43,421

2,204,273 2,106,673
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kordsrungen unter Ratibkationsvorbelralt erworben batten, konnten wir kein Bedenken tragen, auelr die dieser Ilvpotlisk
vorgängig kollo?irten Rordsrungsn ?u übernsbmen, um so mebr, als der dakür ?u be?ablsndo Rreis von 8V ^/o

annebmbar srsebisn. Oie biskür gsmaebts Kuslage bslaukt sieb aukRr. 454,966.71 Vts.

ver d'itel „Natsrialvorrätbs" bat im Beriobts^jabr eine wessntliebs Reduktion srkabren, nämlieb von

Rr. 3,375,659. 32 vts. auk Rr. 2,247,552. 76 tlts., tbeils durob allmälige Verwendung und Verkauf àer vorbandsnen

Vorrätks, tbeils durvb Vukbebung der Bureaux des Oberingenisurs kür äsn Babnbau uuà Vereinigung äss Inventars

àssselbsu mit demjenigen des Oberingenisurs kür àen Betrieb. Bei àisssr Versobmel^uug konnten die aus der

^eit bober Material preise stammenden ^nsàe des Lauinventars uiobt wobl suk das Bstriebsinventar übertrafen

werden, sondern es mussten dieselben einer srbobiieken Reduktion unterliefen, wobei siel» ein Delimit von

Rr. 119,639. 73 Bis. erfab, von dessen Verrsebnung weiter unten die Rede sein wird.

vie übrifsn Rosten der Bilan? und der Rsebnunf über den Kapitalvsrkebr erfordern keine besonders

Belsuebtung; kür die Lstriebsreobnunf verweisen wir auk den Vbsebnitt „Rinan?srgebniss" auk Leite 69.

Die Babn?üge, welobs im Lsriebtsjabr auk den eigenen Binisn, einseblisssliob der um eins Rausobal-

summe gepavbtsten Binie Lulgen-Oossau, ausgskübrt wurden, baben im Oan?en 2,196,673 Kilometer ?urüokgelsgt.

vis im dabresclurebsobnitt betriebene Bänfs dieser Binisn betruf 491 Kilometer, indem ?u dem làtjâbrigen vureb-

sebnitt von 391 Kilometer (vgl. die erläuternde Bemerkung im Rüngang von Bitsl ^0. Kusgabsn und Ltatistik des

Betriebs") 19 Kilometer durobsebnittliob betriebene Betriebslängs der am 1. ,1uni srötknstsn 16 Kilometer langen

Binie Olarus-Binttbal bin?ukommsn.

IV. Hetrikl».

ü. Übk^iolit lie»- au8gskülii-tkn katin^üge.

Von der Botalsunime der ausgekübrtsn Xugskilometer kallsn auk:

l»7«.
Kilometer.

I«7S.
Kilometer.

1. Rabrplanmässigs i^ügs i

Lobnell- und Rsrsonenöüfö

(leiniscbte ^ügs

Oüter?ügs olrno Rersonenbekörderung

1,323,358

628,944

296,449

1,369,841

517,971

185,340

2. Rrgän?ungs- und Kxtra?üge

2,158,751

45,522

2,963,252

43,421

2,294,273 2,106,673
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B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.

1878
(391 Kilometer)

I. Nordostbahn (eigenes Netz).

A. Unmittelbare Betriebseinnahmen:

18Î9
(401 Kilometer)

Mehreinnahme j Mindereinnahme

gegenüber 1878

Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.

4,562,350

240,020

166,457

6,940,200

26

70

41

11

37.69

1.98

1.37

57.33

1. Personentransport

2. Gepäcktransport

3. Viehtransport
4. Gütertransport

4,519,545

252,159

152,827

6,971,053

58

65

57

71

37.3!

2.08

1.26

57.66

12,138

30,853

95

60

42,804

13,629

68

84

11,909,028 48 98.37

B. Mittelbare Einnahmen:
11,895,586 51 98.21 — — 13,441 97

132,299

18,267

46,671

51

40

34

1. Pacht- und Miethzinse

2. Nettoertrag der "Werkstätten

3. Verschiedenes

173,999

42,417

18

78

41,699 67

18,267

4,253

40

56

197,238 25 1.63 216,416 96 1.79 19,178 71 — —

12,106,266 73 100 Total des eigenen Netzes 12,112,003 47 100 5,736 74 — —

196,194

901,091

13

59

17.88

82.12

II. Aus andern Unternehmungen:

Nettoertrag der Dampfboote

Nettoertrag anderer Linien

247,448

921,578

12

20

21.17

78.83

51,253

20,486

99

61

— —

1,097,285 72 100 Total aus andern Unternehmungen 1,169,026 32 100 71,740 60 — —

41,726 41 III. Aktivsaldo des Interessen-Conto 89,113 34 47,386 93 — —

13,245,278 86 Total-Einnahmen

Rekapitulation:
13,370,143 13 124,864 27 —• —

12,106,266

1,097,285

41,726

73

72

41

91.40

8.28

0.32

Eigenes Netz

Andere Unternehmungen

Zinse von ausgeliehenen Geldern

12,112,003

1,169,026

89,113

47

32

34

90.69

8.74

0.67

— — — —

13,245,278 86 100 13,370,143 13 100 — — — —

Die vorstehende Tabelle ergibt, dass die unmittelbaren Betriebseinnahmen der eigenen Linien,
obwohl die durchschnittlich betriebene Bahnlänge um 10 Kilometer grösser war als im Vorjahr, sich abermals

verminderten; immerhin beträgt die Verminderung nur Fr. 13,441. 97 Cts., während das Jahr 1878 im Vergleich zu

1877 bei einer Mehrlänge von 14 Kilometern eine solche von Fr. 227,689. 90 Cts. ergeben hatte. Auf dem

Personenverkehr beziffert sich der Ausfall übrigens wesentlich höher, auf Fr. 42,804. 68 Cts., und bei Hinzurechnung

desjenigen auf dem Viehverkehr von Fr. 13,629. 84 Cts. erhält man auf diesen beiden Verkehrstheilen zusammen

einen Ausfall von Fr. 56,434. 52 Cts. Derselbe ermässigte sich auf obige Fr. 13,441. 97 Cts., weil der Gepäcktransport

Fr. 12,138.95 Cts. und der Gütertransport Fr. 30,853.60 Cts., beide zusammen mithin Fr. 42,992.55 Cts. mehr
abwarfen als im Vorjahr. Nachdem der Gütertransport im Jahr 1878 ebenfalls eine Mindereinnahme von Fr. 84,621.82 Cts.

gegenüber dem Vorjahr ergeben hatte, darf die diesmalige Mehreinnahme, wenn sie auch bescheiden ist, immerhin
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L. ^innakmen unc! Ztatîstîk à Vei-kàs.

1. ^înnàrnsii.
4878

(391 Kilometer)

I. i>Ioi liosibuiin (SÍASNSS Nà).
Hnrnittslburs Lstrisdseinnakmen:

4« S
(401 Kilometer)

kr. Ots. kr. ow. r?. Ots. r>. Ots.

4,562,350

240,020

166,457

6,940,200

26

70

41

11

37.S9

l.ss

1.S7

57.gs

1. ?srsonsntrunsport
2. Oiepsâtrunsport
3. Viàtinnsport
4. Oiütsrtransport

4,519,545

252,159

152,827

6,971,053

58

65

57

71

37.sl

2.08

l.ss

57.bs

12,138

30,353

95

60

42,804

13,629

68

84

11,909,028 48 98,g?

L. Nittslburs IZinNuIiinsn:
11,895,586 51 98.21 — — 13,441 97

132,299

18,267

46,671

51

40

34

1. ?uàt- nnà Uiotii^insv

2. Usttoortru^ àsr îsrdstkttsn
3. Vsrsoliisàonss

173,999

42,417

18

78

41,699 67

18,267

4,253

40

56

197,238 25 l.ss 216,416 96 1.79 19,173 71 — —

12,106,266 73 100 ?oàl àss eÍAsosn Ustsss 12,112,003 47 100 5,736 74 — —

196,194

901,091

13

59

17.S8

82.12

11. üus unàern Unterneiimungen:

^sttosrìrsA àsr Ounipkdoots

HottosrtrnA unàsrsr Linien

247,443

921,578

12

20

21.17

78-ss

51,253

20,486

99

61

— —

1,097,285 72 100 4'otul nus nnàsrn lInternsiiinunAen 1,169,026 32 100 71,740 60 — —

41,726 41 III. kktivsslào lies Interessen-Oonto 89,113 34 47,386 93 — —

13,245,278 86 Dotsl-Linnàmen

Rsirspitulution:
13,370,143 13 124,864 27 —- —

12,106,266

1,097,235

41,726

73

72

41

91.«
8.28

0.S2

LÍASNSS Hots

ààsrs lIntsrnámunAgn
^inss von unsAsIioiionvii Oiviàvrii

12,112,003

1,169,026

89,113

47

O
34

90-sg

8.71

O.s?

— — — —

13,245,273 86 100 13,370,143 13 100 — — — —

Ois vorstàsnàs ?nlzslls srgidt, àuss à n n inittsI1> a r s n 11 s t r i s 6 s s i >> n a !> m s n 6or si A sus n I^inisn,

odvoiil àis ànrodsànittliok dstrisbsns iZnknIünAS uni 10 Lilomstsr Arösssr vnr nis im Vor^nlir, sià nbsrinnis

vsrminàsrtsn; iinmsrliiii OstrüZt àis VsrininàsrunZ nur ?r. 13,441. 97 <üts., vvûdrsnà àns àà' 1878 irn VsrAlsià 211

1877 bsi sinsr NsiirNnAg von 14 Làlomstsrn sins solods von 1?r. 227,689. 90 dts. srAsdsn duits. ^.uk àsm

Vsrsonsnvsrksdr ds?iiksrt sied àsr àskuii ükriASn« vsssntiioli dödsr, nuk I?r. 42,804. 68 Ots., nnà dsi KinûnrsànunA
àssjsiÛAsii uni àsm Visdvsrksdr von I?r. 13,629. 84 OK. srdült inun unk àisssn bsiàsn Vscksdrstlioilsn isnsummsn

sinsn àskull von 1?r. 56,434. 52 Ots. Osrssibs srmüssiAts sià unk obÎAS I^r. 13,441. 97 Lits., vsil àsr Oispücktrunsport
I?r. 12,133.95 Ots. nnà àsr (Zntsrtrunsport ?r. 30,353.60 Ots., bsiàs ^nsummsn mitdin Isr. 42,992.55 Lîts. msdr
ndvvnrlsn nls im Vor^udr. Xuodàsm àsr Ontsrtrunsport im ààr 1878 sdsnkulls sins Aûnàsrsinnudms von i?r. 84,621.82 Lts.

ASKSnnbsr àsin VorMdr srAsbsn dutts, ànrk àis àissmuiiAS Nskrsinnàms, vsnn sis snod bssâsiàsn ist, iinmsrdin
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hervorgehoben werden. Sie wäre übrigens höher geworden, wenn nicht der Getreideimport nach der Schweiz, welcher

bis im Juli in noch höherem Masse als im Vorjahr der Romanshornerroute zugefallen war, zufolge der ungünstigen
Getreideernte namentlich in Ungarn und der grossen Getreidezufuhren aus den Voreinigten Staaten vom August an

sich vorwiegend der Route Marseille-Genf zugewendet hätte; die Getreidetransporte ab Romanshorn betrugen:

1878. 1879.
Tonnen Tonnen

Im August 12,102 11,151

„ September 20,701 7,535

„ Oktober 24,811 8,357

„ November 25,163 7,545

„ Dezember 21,753 6,741

104,530 41,329

Im ganzen Jahr 202,577 174,041

Die mittelbaren Betriebseinnahmen erzeigen gegenüber dem Vorjahr eine Vermehrung von

Fr. 19,178. 71 Cts. Die Differenz hätte sich noch günstiger gestaltet, wenn im Berichtsjahr nicht auch auf den

Arbeiten der Werkstätte für den Dampfbootbetrieb die bisher üblichen Provisionszuschläge aufgehoben, und wenn der

auf Arbeiten für Dritte erzielte Gewinn von Fr. 3,772. 69 Cts., statt zu Abschreibungen auf den Materialvorräthen

der Werkstätte Verwendung zu finden, unter die mittelbaren Einnahmen eingestellt worden wäre. Die auf dem Titel

„Pacht- und Miethzinse" ausgewiesene Mehreinnahme von Fr. 41,699. 67 Cts. hat ihren Ursprung einestheils mit

Fr. 23,491. 29 Cts. in der Verpachtung neu eingerichteter Restaurationen auf den Stationen Bülach, Enge und Schwanden,

in der Vermiethung des ehemaligen Verwaltungsgebäudes im Bleicherweg, sowie in etwelcher Zunahme der von fremden

Verwaltungen bezahlten Baukapitalzinse für Mitbenutzung diesseitiger Stationen, anderntheils darin, dass im Vorjahr
der Badischen Bahn für Benutzung des Bahnhofes Waldshut durch die Züge der Linie Winterthur-Waldshut für die

Zeit vom 1. August 1876 ab eine Nachvergütung von Fr. 22,708. 38 Cts. geleistet werden musste, während die

bezügliche Jahresleistung pro 1879 sich nur auf Fr. 4,500 bezifferte. Der Ausfall von Fr. 4,253. 56 Cts. auf dem

Titel „Verschiedenes" ist durch Verminderung der Kursgewinne auf fremden Valuten herbeigeführt worden.

Bei den Einnahmen aus andern Unternehmungen erscheinen zunächst die Dampfboote mit einer Netto-

Einnahme von Fr. 247,448.12 Cts., gegenüber Fr. 196,194.13 Cts. im Vorjahr, also mehr Fr. 51,253.99 Cts.

Eine Mehreinnahme ergaben übrigens nur die Dampfboote auf dem Zürichsee, nämlich Fr. 54,776. 53 Cts.; diejenigen

auf dem Bodensee zeigen eine Verminderung um Fr. 3,522. 54 Cts., welche von ersterer Summe abzurechnen sind.

Von dem Reinertrage der Betheiligungskapitalien bei dritten Bahnunternehmungen fallen Fr. 507,970 auf die

Linie Zürich-Zug-Luzern, Fr. 6,800 mehr als im Vorjahr; die Nordostbahn bezog aus ihrem Antheil an der

Unternehmung, welcher Ende 1879 Fr. 9,626,000 betrug, einen durchschnittlichen Zins von 5.28%. Von der

Bötzbergbahn kamen der Nordostbahn zu Fr. 395,118.70 Cts., also Fr. 13,653.26 Cts. mehr als im Vorjahr;
es ergibt dies einen Zins von 3.23% des Betheiligungskapitals von Fr. 12,230,000. Bei der Unternehmung Effretikon-
Wetzikon-Hinweil ist die Nordostbahn mit einem Aktienkapital von Fr. 500,000 und einem Obligationenkapital

von Fr. 1,120,000 betheiligt. Für das Aktienkapital wurde keine Einnahme erzielt, sondern die Jahresrechnung

ergibt, wenn die vertragsmässige Einlage in den Erneuerungsfond von Fr. 17,250 mit in die Betriebsausgaben

eingestellt wird, einen Rückschlag auf dem Betriebe von Fr. 17,373. 52 Cts., gegenüber Fr. 20,894. 09 Cts. im Vorjahr.
Es war also der Unternehmung auch nicht möglich, der Nordostbahn den vereinbarten Zins von 5 °/o auf obigem

Obligationen-Kapital zu bezahlen, sondern es musste derselbe mit Fr. 56,000 zu Lasten der Unternehmung auf neue
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bsrvorZsbobsn vsràon. 8is vsrs übriFöns böbsr ^svoràsn, vsnn niât àsr Ostrsiàsimport naob àsr Lob^vsiîi, >vslobsr

bis im àuli in noob böbsrsm Nasss als im Vor^'abr àsr Oomansbornsrrouts ^UAskallsn var, imkolAS àsr unAûustiAsn

Ostrsiàssruts namsntliob in OnAarn unà àsr Arosssn dstrsiàs^ukubrsn nus àsn Vorsiniglsn Ltaatsn vom VuAust an

siob vorwisAsnà àsr Kouts Narssills-Oonk iiUASvsnàot bütts; àis Ostrsiàstransports ab Oomansborn bstrnKsn:

t«78. I87S.
?onnsn Oonnsn

lin àgust 12,102 11,151

„ Lsptsmbsr 20,701 7,535

^ Obtobsr 24,811 8,357

„ blovsmbsr 25,103 7,545

^ Os^smbsr 21,753 0,741

104,530 41,329

Iin Zan^sn àabr 202,577 174,041

Ois mitts Ida l's n Lstrisbssinnabmsn sr^siZsn ASZsnübsr àsm Vor^abr sins VsrmsbruuA von

Or. 19,178. 71 Ots. Oio Oitksren^ bätts siob noob AÜnstiAsr Asstaltst, vsnn im Osriobts^abr niobt anob nui àsn

Vrbsitsn àsr l>Vsrkstätts für cîsn Oampkbootbstrisb àis bisbsr übbobsn Orovisions^usobläZs aukAsbobsn, unà vvsnn àsr

nul Vrbsitsu für Oritts srisislts Osvinn von Or. 3,772. 09 Lîts., statt nu ^.bsobrsibunAsn auk àsn Natsrialvorrätbsn

àsr Vsrbstätts VsrvsnàunZ ^u bnàsn, untsr àis mittsibarsn Oinnabmsn sinASstöllt vorclsn ^värs. Ois auk àsm Oitsl

„Oaobt- unà Uistbàss^ ausAs^visssns lVIsbrsinnabms von Or. 41,099. 07 Ots. bat ibrsn OrsprunZ sinsstbsüs mit
Or. 23,491. 29 Ots. in àsr VsrpaobtunA nsu sinAsriobtstsr lìsstaurationsn auk àsn Ltationsn Oülaob, OuAS unà Lobvanàsn,

in àsr VsrmistbunA àss sbsmaliZsn VsrvvaltunASAsbâuàss im LIsiobsrvvsA, so>vis in sOvslobsr Aunabms àsr von krsmàsn

Vsrvaltun^sn bsssbltsn Oaubapital^inss kür UitbsnutsiunA àissssitiZsr Ltationsn, anàsrntbsils àarin, àass im Vorjabr
àsr Oaàisobsn Labn kür ZZsnuwunA àss Labnbokss Valàsbut ànrsb àis Oü^s àsr Oiuis Vkintsrtbur-IValàsbut kür àis

Asit vom 1. VuAust 1370 ab sins blaobvsrAÜtunA von Or. 22,708. 38 Ots. Aslsistst vsràsn musste, vvabrsnà àis

bö^ÜAÜobs àabrssIsistunA pro 1879 sieb nur auk Or. 4,500 bs^ikksrts. Osr Vuskall von Or. 4,253. 50 Ots. auk àsm

Oitsl „Vsrsobisäsnss" ist àurob VsrminàsrunA àsr OursAsvvinns auk krsmàsn Valuten bsrbsiAskübrt voràsn.

Osi àsn Oinnabmsn aus anàsru OntsrnsbmunZsn srsvbsinsn !?unäobst àis Oampkboots mit sinsr blstto-

Oinnabms von Or. 247,448.12 Ots., ASKönübsr Or. 190,194.13 Ots. im Vorjabr, aiso msbr Or. 51,253.99 Ots.

Oins Nsbrsinnabms sr^absn übriZsns nur àis Oampkboots auk àsm ^üriobsss, nämliob Or. 54,770. 53 Ots. ; àisjsniASn

auk àsm Ooàsnsss ^siZsn sins VsrminàsrunA um Or. 3,522. 54 (Its., volobe. von srstsrsr Lumms abiiursobnsn sinà.

Von àsm lisinsrtraAS àsr lZstbsiliAunZsbapitalisn bsi àrittsn OabnuntsrnsbmunAsu kallsn Or. 507,970 auk àis

Oiuis ^üriob-AuA-Ousisrn, Or. 0,800 msbr als im Vorjabr; àis Noràostbabn lio/o«; aus ibrsm àtbsil an àsr

OntsrnsbmunA, vslobsr Onàs 1879 Or. 9,020,000 bstruZ, sinsn àurobsobnittiiobsn Ans von 5.28^/0. Von àsr

LötnbsrK'babn bamsn àsr bloràostbabn su Or. 395,118.70 Ots., also Or. 13,053.20 (lts. msbr al» im Vorjabr;
ss vr^ibt àiss sinsn Ans von 3.28^/0 àss OstksiliAuuAsbapitals von Or. 12,230,000. Osi àsr IlntsrnsbmunA Okkrotibon-
XVst^ibon-Hin vsil ist àis lliloràostbabn mit sinsm ^.btisnbapital von Or. 500,000 unà sinsm ObliZationsubapital

von Or. 1,120,000 bstbsiliZt. Oür àas Vbtisnbapital ^vuràs bsius Oinnabms srÄslt, sonàsrn àis àabrssrsobnunA

srAibt, vsnn àis vertraASmässiZs Oinla^s in àsn Ornsusrnn^skonà von Or. 17,250 mit in àis lZstrisbsausMbsn

sinASstsllt >virà, sinsn ItûcksoblàA auk àsm Ostrisbs von Or. 17,373. 52 Ots., ASASimbsr Or. 20,394. 09 bits, im Vor^abr.

Os ^var also àsr OntsrnsbmunA auob niobt möZliob, àsr bioràostbabn àsn vsrsinbartsn !^ins von 5 ^/o auk obi^sm

ObliAationsll-lîapital iiu bs^ablsn, sonàsrn ss mussts àsrsslbs mit Or. 50,000 /u Oastsn àsr OntsrnsbmunA auk nsus
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Rechnung vorgetragen werden ; rechnet man hiezu das obige Betriebsdefizit und das letztjährige Defizit von

Fr. 75,145.81 Cts., so beziffert sich das Guthaben der Nordosthahn mit Ende 1879 auf Fr. 148,519.33 Cts. Die

Betheiligungen an der Aargauischen Südbahn mit Fr. 3,625,000 und an der Linie Wohlen-Bremgarten
mit Fr. 500,000 blieben ebenfalls unfruchtbar, weil diese Unternehmungen abermals Betriebsdefizite hatten ; der

Antheil der Nordostbahn an diesen betrug bei der Südbahn Fr. 28,906. 22 Cts., bei Wohlen-Bremgarten Fr. 8,604. 28 Cts.,

gegenüber Fr. 26,598. 94 Cts. und Fr. 8,255. 67 Cts. im Vorjahr. Das Betheiligungskapital der Nordostbahn bei

allen genannten Unternehmungen zusammen beträgt Fr. 27,601,000 und hat im Ganzen Fr. 921,578. 20 Cts.

abgeworfen, gegenüber Fr. 901,091.59 Cts. im Vorjahr, also mehr Fr. 20,486.61 Cts.; es entspricht dies einem

durchschnittlichen Zins von 3.34°/o. Nähere Mittheilungen finden sich in den für die genannten Bahnunternehmungen

im Beilagenband zum gegenwärtigen Bericht ausgegebenen besondern Geschäftsberichten.

Die Bischofszellerbahn ist seiner Zeit von der Nordostbahn zum Betrieb auf eigene Rechnung und

Gefahr übernommen worden, gegen Bezahlung eines Pauschalzinses an die Unternehmung, welcher für 1879

Fr. 62,500 betragen hat. In Folge dessen sind die Einnahmen und Ausgaben dieser Linie mit denen des eigenen

Netzes verschmolzen, und lässt sich deren Betriebsergebniss nur approximativ ermitteln, mittelst besonderer

Berechnungen, deren Vornahme erst nachträglich auf Grund der Jahresrechnungen und Verkehrsstatistik möglich ist.

Aus letzterem Grunde theilen wir dasselbe nachstehend nicht für das Berichtsjahr, sondern für das Jahr 1878 mit,
unter Gegenüberstellung der entsprechenden Ziffern des Vorjahres :

Einnahmen: Unmittelbare

Mittelbare

Ausgaben: 1. Betrieh :

Centraiverwaltung

Bahnunterhalt

Expeditionsdienst

Transportdienst

Bahntelegraphie

Verschiedenes

Mitverzinsung der Station Sulgen

Antheil an den Betriebskosten der Stationen Sulgen

und Gossau

2. Einlage in den Erneuerungsfond

3. Pachtzins an die Eisenbahngesellschaft Sulgen-Gossau

Hievon ab die Einnahmen

Rückschlag zu Lasten der Nordostbahn

1877. 18 SS.

Fr. 106,674. 32 Fr. 107,508. 89

V 16,441. 64 » 4,520. 25

Fr. 123,115. 96 Fr. 112,029. 14

Fr. 25,174. 53 Fr. 24,927. 22

•n 47,145. 01
J1 34,967. 82

V 12,849. 26 » 17,816. 93

y> 99,207. 80 » 78,577. 73

D 41. 97 » 86. 95

» 16,165. 26 V 10,002. 65

Fr. 200,583. 83 Fr. 166,379. 30

r> 3,140. — » 3,140. —

V 18,289. 95 » 17,717. 31

Fr. 222,013. 78 Fr. 187,236. 61

V 17,000. — 7) 17,139. 35

V 60,493. 15 V 62,155. 93

Fr. 299,506. 93 Fr. 266,531. 89

w 123,115. 96 n 112,029. 14

Fr. 176,390. 97 Fr. 154,502. 75

ohne Einrechnung des Ausfalles auf dem unverzinst bleibenden Aktienkapital der Unternehmung, an welchem

die Nordostbahn mit Fr. 300,000 betheiligt ist.
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ksodnunA vorAstraASll voràon; rsodnst man dis^u àas odÍAS lZstrikdsàs6?.it unà àas löt?:tjädriAs Ootîîiit von

Or. 75,145.81 Ots., so ke^illsrt sied àas Llutdadon àsr dloràostdadn mit Oncls 1879 auk Or. 148,519.33 Ots. Ois

OstdsiliAunAsn an àsr ^.arAauisodsn Kûàdadn mit Or. 3,625,990 unà an àsr Oinis V^odlon-LrsmAartsn
init Or. 599,000 dlisksn sbsnkalls unkruodtbar, vsil clisss IIntsrnsdmunAsn adsrmals lZotrisdsàsd^its dation; àsr

L,ntdoil àsr Noràostdadn an âiossn dstruA dsi àsr Lûàkadn Or. 28,996. 22 Ots., bsi ^odlsn-IZrsmAartsn Or. 8,604. 28 Ots.,

ASAsnüksr Or. 26,598. 94 Ots. nnà Or. 8,255. 67 Ots. iin VorMdr. Das IZstdsiliAunAsdapital àsr dloràostdadn dsi

allon Asnanntsn IIntsrnsdmunAsn ^usammsn dsträ^t Or. 27,691,090 nnà dat im danTsn Or. 921,578. 20 Ots.

ab^svorksn, ASASnubsr Or. 901,991.59 Ots. im Vorjadr, also wsdr Or. 20,486.61 Ots.; os sntspriodt àios oinoin

clnroksodnittliodon Oins von 3.s4^/o. Nädsrs UittdsilunZsn Lnàsn siod in àon für àis Asnanntsn IZadnuntsrnsdmunAkn

im IZoilaAôndanà isum AöAsnvvärtiAön Osriodt ausASAsdonon dssonàorn dssodäktsksriodtsn.

Oio Lisodoks^sllsrdalrn ist ssinor Osit von àsr dloràostdadn ?um Ostrisb auk siZsns RsodnunZ nnà

Llokadr übsrnommsn voràsn, ASZsn Lo^adlunZ sinss OansodaOinsss an àio IIntsrnodmunA, vslsdsr für 1879

Or. 62,599 dstra^sn dat. In OolZs àssssn sinà àis Oinnadmsn nnà àsAadsn àisssr Oinis mit àsnon àss siAsnsn

dlàss vsrsodmàsn, nnà lässt siod àsrsn LstrisdssrAsbniss nur approximativ ermitteln, mittelst dssonàsrsr

LsrsoduunAsn, àsrsn Vornadms srst naodträAliod ant Llrnnà àor àadrssroodnunZon nnà Vsrdodrsstatistid möZIiod ist.

às làtôrsm Orunàs tdsilon v?ir àassolbs naodstodonà niodt für àas Lsriodts^adr, sonàsrn kür àas àadr 1378 mit,
untsr Ks^snüdsrstollunA àsr sntsprsodsnàsn Oikksrn àss Vorjadros:

Oinnadmsn: Ilnmittsldars

Nittsldars

^.usAadsn: 1. IZstrisd:

OsntralvsrvaltunA
lZadnuntsrdalt

Oxpsàitionsàisnst

lkransportàionst.

lZadntsIsArapdiö

Vsrsodisàsnss

Nitvsr^insnilA àsr Ktation LulZsn

àtksil an àsn lZstrisdsdostsn àsr Ktationsu Lnl^su
nnà Oossau

2. Oinla^s in àsn OrnsusrunAskonà

3. Oaolàins an àis OissndadnAsssllsodakt LulZsn-dossau

lliovon ad àis Oinnadmsn

küvdsodlaA /u Oastsn àsr dloràostbadn

7877. 787».
Or. 196,674. 32 Or. 107,593. 89

» 16,441. 64
11 4,529. 25

Or. 123,115. 96 Or. 112,029. 14

Or. 25,174. 53 Or. 24,927. 22

N 47,145. 01
11 34,967. 82

71 12,349. 26
71 17,816. 93

71 99,207. 80 71 78,577. 73

11
41. 97

71
86. 95

71 16,165. 26 71 19,902. 65

Or. 209,583. 33 Or. 166,379. 30

11 3,140. — H 3,149. —

11 18,289. 95
71 17,717. 31

Or. 222,913. 78 Or. 137,236. 61

11 17,900. 17 17,139. 35

11 60,493. 15
71 62,155. 93

I?r. 299,506. 93 Or. 266,531. 89

71 123,115. 96 n 112,929. 14

Or. 176,399. 97 Or. 154,592. 75

odns OinrsodnunA àss àskallss auk àom unvsrsiinst dlsibsnàsn ^dtiondapital àsr IlntsrnsdmunA, an ivslodsm

àis dloràostdadn mit Or. 309,900 boidsiliZt ist.
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Die auf dem Aktivsaldo des Interessen-Conto (früherer Titel: „Zinse von ausgeliehenen Geldern") ausgewiesene

Mehr-Einnahme von Fr. 47,386. 93 Cts. gegenüber dem Yorjahr erklärt sich zum grösseren Theile dadurch, dass

verschiedene im Jahr 1878 diesem Conto belastete Passivzinse im Berichtsjahr in "Wegfall gekommen sind, insbesondere:

die Zinse auf Hypothekaranleihen in Folge Rückzahlung der letzteren; ein Marchzins auf der Gotthardbahnsubvention

pro 1878; die Verzinsung der Betriebsüberschüsse der Bötzbergbahn, weil nunmehr gemäss Vereinbarung mit der

Schweizerischen Centraibahn deren Antheilsbetreffnisse an den genannten Betriebsüberschüssen im Wege gegenseitiger

monatlicher Abrechnungen beglichen werden. Ausserdem wurde der Zinsfuss für die Betriebsüberschüsse der Linie

Zürich-Zug-Luzern, deren Verzinsung ebenfalls zu Lasten dieses Titels fällt, von 41/2°/o auf 3 °/o ermässigt, und

erforderte auch die Verzinsung des Reservefonds dieser Linie zufolge Verminderung desselben eine geringere Summe.

Endlich erhielt der Titel eine neue Einnahme durch den Eingang der Zinse auf der Betheiligung der Nordostbahn

an der IV. Serie Gotthardbahnobligationen.
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Ois nnk àsin àktivsnlào àss Intsrosssn-Oonto (krüliorsr 'kits!^ „Anso von g.u8AsIislrsnsn Oslàsrn") ^nsZsvisssns

Nsìn'-Oinnàns von Or. 47,386. 93 OK. ASASnübsr àsin Vor^à sàlûrt sioli ^uin Zrôsssrsn à'tisils àànrsd, àss
vsrsolrisàsns ini ààr 1878 àisssin Oonto bàststs Oassiv^inss im LsriâtsMÛr in l/Vs^Kll AsOominsn sinà, insbssonàsrs:

àis ^inss ^uk O^potOsks-rnnisilisn in Ool^s Rnàê!g.1>lnnA àsr IsKtsrsn; ein Anràîàn« nuk àor Oottlig.ràbân8uì>vonlion

pro 1878; àis VsrANKUNA àsr Lstrisûsûbsrsànsss àsr LàlzsrK'lzàn, vsil nuninsìrr ^sniüss VsrsindnrnnA init àsr

Làvsiîisrisolisn Osntrâàn àsrsn àtlisilsdstrslknisss g.n àsn Asnànntsn Lotrisìisûbsrsàûsssn irn liVsAS ASZsnssitiAsr

inon^tlioìlsr ^brsolrnnnAsn bsAlicksn vsràsn. àsssràsrn vuràs àsr Anskuss kür àis Ostrisksüksrsoliüsss àsr Oinis

èlûrià-^UA-On^srn, àsrsn VsrANSunA sksnKIls Oàstsn àissss ?ità Kilt, von 4^/s^/o s.nk 3 ^/o srnàsiAt, unà

srkoràsrts auoli àis VsriîinsnnA àss Rsssrvskonàs àisssr Oinis nukolAv Vsrminàsrnn^ àsssslûsn sins AsrinAsrs Lnnnns.

Onàlioli srliislt àsr litsl sins nsns Oinnàins ànrod àsn OinAgnA àsr 2inss nuk àor LstìisiliAunA àsr Noràostdàn

an àsr IV. Lsris (Zottà^ràb^linobliAntionsn.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

I. Personentransport.

a. Zur gewöhnlichen Fahrtaxe:
Einfache Fahrt I. Klasse

• II. „
• HI. „

alirtaxen :

II. Klasse

• HI- »

• I- „
• II- „
- HI- „
• II- «

III.
Militär- u. Polizeitransporte III.

I.
II.

III.

b. Zu ermässigten F
Mit Güterzügen

n w

Hin- und Rückfahrt

Ahonneraentsbillete

Gesellschafts-, Schul- und

Lustfahrten 1

Total

Rekapitulation nach Klassen:
I. Klasse

II- r
III- «

Total

II. Gepäcktransport

III. Viehtransport.
Klasse I

,11
,HI
* IT

Total
IV. Gütertransport.

Eilgut
Normalklasse I

II
Wagenladungsklasse A

B
C

D
E

Lokalspesen (Waag;-, Lad-, Lager-, Zu- und
Abfuhrgebühren, Naehnahmeprovision etc..)

Total
Total der unmittelbaren Betriebseinnahmen

Transportquantitäten Einnahmen

1SÎS 1SÎO 18ÎS 1879

Personell Pro¬
zente

Personen Pro¬
zente

Fr. Cts. Pro-
zente

Fr. Cts. Pro-
zente

19,719 0.87 19,811 0.38 104,013. 75 2.28 105,152.41 2.33

271,482 5.04 259.520 4.97 832,800. 58 18.25 793,522.27 17.56

1,010,915 18.75 1,027.536 19.67 1,161,263. 78 25.45 1,139,589.18 25.21

11,868 0.22 10,702 0.20 10,031. 92 0.22 8,898.10 0.20

173,237 3.21 155,182 2.97 88,958.97 1.95 81,731.81 1.81

4,850 0.09 3,085 0.06 10,563. 94 0.23 6,476. 54 0.14

471,112 8.74 470,365 9.oo 544,192.13 11.93 535,354. 73 11.85

2,542,210 47.16 2,564,961 49.10 1,471,559.23 32.25 1,499,992. 85 33.19

218,984 4.06 170,200 3.26 79,323. 97 1-74 64,644. 72 1.43

528,220 9.80 390,590 7.48 75,478. 73 1.05 72,448. 08 1.60

38,273 0.71 42,392 0.81 32,877. 44 0.72 37,497. 04 0.83

2,752 0.05 2,941 0.06 9,348. 31 0.21 10,746. 88 0.24

21,176 0.39 24,190 0.46 62,746. 35 1.38 76,058.19 1.68

75,672 1.41 82,574 1.58 79,191.16 1-74 87,432. 78 1.93

5,390,470 100 5,224,049 100 4,562,350.26 100 4,519,545.58 100

27,321 0.51 25,837 0.49 123,926. - 2.72 122,375. 83 2.71

994,622 18.45 934,977 17.90 1,529,094. 95 33.51 1,478,478. 01 32.71

4,368,527 81.04 4,263,235 81.01 2,909,329. 31 63.77 2,918,691. 74 64.58

5,390,470 100 5,224,049 100 4,562,350. 26 100 4,519,545. 58 100

Tonnen Tonnen

13,023 13,633 240,020. 70 252,159. 65

Stück Stück

4,116 3.01 4,724 3.66

44,757

52,494

32.73

38.38

41,625
47,368

32.21

36.65
166,457.41 152,827. 57

35,400 25.88 35,515 27.48

136,767 100 129,232 100 166,457.41 152,827. 57

Tonnen Tonnen

38,801 3.27 40,608 3.37

55,990 4.72 57,759 4.80

143,296 12.08 146,512 12.17

87,914
269,735

7.41

22.74

107,681
252,484

8.94

20.96 6,202,235. 28 89.37 6,198,143. 84 88.91

69,286 5.84 73,947 6.14

98,914 8.34 86,560 7.19

422,200 35.60 438,759 36.43

737,964.83 10.63 772,909.87 11.09

1,186,136 100 1,204,310 100 6,940,200.11 100 6,971,053. 71 100

11,909,028. 48 11,895,586.51

— 47 —

2. Vsàskr und TinnAkinsn naà äsn 6in2iSln6ii kì.selmiiiiKSi'iidi'i^si'i.

I. f'kl'soiienti'anspoi-t,

a. Aur Asvölillliolieii àliàxo:
Diiàolls ?»krt I. Hlâsse

-

III
i6>rtllx«ll:

II. Xlllssg

.III.
I.

II.
III.
II.
III.

Uilità- u. ?oIi^sitiÄNSportk III.
I.

II.
III.

I». Au «rmîisslAtsii
Nit dlltiir^ÜASll

Hin- uiià Riiolckllllrt

^.Iiollilliwslltsbiilsts

deseltsollllkts-, Lvlilil- uod!
I^ustkàrtsll. i

?o1a.1

kslispituiàtioil nsoil Kills s vil:
I. KillSSS

II
Ill-

II. kepâektisnsport

III. Viekîi-snspoit.
KIllsss I

.II.HI.IV
1°0tlll

IV. Kutertl snspoit.
Lil^ut
Hormlllklllsss I.

II - -

IVllASIlillàullAsIîlllSSS ^
L
v
0 -

K

Iilliîllls^lkSllll ^IillAer-, 2u- uilâ

I'ols.l
VotsI à unmiNsidsi eil Leti-iellseinnskinen

1rs.rlsx>ort^ulliititätSlll Diiliis.Iiillsrl

4878 »87S »878 »8?»

^°°°°° ?I0- ?ro- vts. I'ro- ?r. Ots. ?ro-

19.719 0.s? 19,811 0.SS 104,013. 75 2.28 105,152.41 2.33

271,482 5.gt 259.520 4.97 832,800. 53 18-20 793,522.27 17.03

1,010,915 18.7S 1,027.536 19.07 1,161,263. 78 25.40 1,139,589.18 25.21

11,368 0.22 10,702 0.2» 10,031. 92 0.22 8,893.10 0.20

173,237 3.2l 155,182 2.97 83,958.97 1.90 81,731.81 1.S1

4,850 0.09 3,035 0.00 10,563. 94 0.23 6,476. 54 0.14

471,112 8.74 470,365 9.00 544,192.13 11.93 535,354. 73 11.SS

2,542,210 47.1k 2,564,961 49.10 1,471,559.23 32.20 1,499,992. 85 33.19

218,984 4.os 170,20» 3.90 79,323. 97 1-74 64,644. 72 1.43

528,220 9.so 390,590 7.48 75,478. 73 1.00 72,448. 08 1.60

38,273 0.7l 42,392 0.81 32,877. 44 0.72 37,497. 04 0.SS

2,752 0.os 2,941 0.00 9,348. 31 0.21 10,746. 88 0.24

21,176 0.ss 24,190 0.40 62,746. 35 1.38 76,053.19 1.SS

75,672 1-41 82,574 1.SS 79,191.16 1-74 87,432. 78 1.93

5,390,470 100 5,224,049 100 4,562,350.26 100 4,519,545.58 100

27,321 0.si 25,837 0.49 123,926. - 2.72 122,375. 83 2.71

994,622 18.4S 934,977 17.90 1,529,094. 95 33-sl 1.478,478. 01 32.71

4,368,527 81.04 4,263,235 81.01 2,909,329. 31 63.77 2,913,691. 74 64.SS

5,390,470 100 5,224,049 100 4,562,350. 26 100 4,519,545. 58 100

'Tonnen 'können

13,023 13,633 240,020. 70 252,159. 65

Ltüek Ltüok

4,116 3.01 4,724 3.00

44,757

52,494

32.7S

33.SS

41,625
47,368

32.21

36.SS
166,457.41 152,827. 57

35,400 25.SS 35,515 27.48

136,767 100 129,232 100 166,457.41 152,827. 57

lonilSli

33,801 3.27 40,608 3.37

55,990 4.72 57,759 4.80

143,296 12.08 146,512 12.17

87,914
269,735

7.41

22.74

107,681
252,484

8.94

20.90 6,202,235. 28 89.37 6,193,143. 84 88.91

69,286 5.84 73,947 6.14

98,914 8.34 86,560 7.19

422,200 35.00 438,759 36.43

737,964.83 10.83 772,909.87 11.09

1,186,136 100 1,204,310 100 6,940,200.11 100 6,971,053. 71 100

» 11,909,028. 48 11,895,586.51
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3. Durchschnittsergebnisse.

(Bahnlänge im Durchschnitt: 1879 401 Kilom., 1878 391 Kilom.) 18 7 S 18 7 9

Personentransport.

Einnahmebetreffniss per Balmkilometer Pranken 11,668.42 11,270.69

„ „ Beisenden n 0.85 0.87

„ n v un(i Bahnkilometer Centimes 4.40 4.48

Zahl der Personenkilometer 103,657,348 100,882,949

Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen Kilometer 19.23 19.31

Auf die ganze Bahnlänge bezogen kommen Reisende 265,108 251,578

Auf jeden Bahnkilometer kommen Y 13,786 13,028

„ „ Personen-Wagenachsenkilometer kommen V 5.35 5.79

Gepäcktransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken 613.sc 628.83

„ „ Tonne H
18.43 18.50

„ „ Tonnenkilometer Centimes 53.84 54.32

„ „ Reisenden V 4.45 4.83

Zahl der Tonnenkilometer 445,832 464,247

Jede Tonne hat befahren Kilometer 34.23 34.05

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen Tonnen 1,140 1,158

Auf jeden Bahnkilometer kommen » 33 34

„ „ Reisenden „ Kilogr. 2.42 2.61

Viehtransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken 425.72 381.12

„ „ Stück n 1.22 1.18

„ „ Tonnenkilometer Centimes 27.11 27.28

Zahl der Tonnenkilometer 614,062 560,132

Gütertransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken 17,749.87 17,384.17

„ „ Tonne Y) 5.85 5.79

„ „ Tonnenkilometer Centimes 10.37 10.39

Zahl der Tonnenkilometer 66,928,582 67,118,358

Jede Tonne hat befahren Kilometer 56.43 55.73

Auf die ganze Balmlänge bezogen, kommen Tonnen 171,173 167,377

„ jeden Bahnkilometer kommen « 3,034 3,003

„ „ Güter-Wag'enachsenkilometer (Gepäck u.Yieh inbegriffen) kommen ii 1.-19 1.53

Total der unmittelbaren Einnahmen per Bahnkilometer Franken 30,457.87 29,664.81

Mittelbare Betriebs-Einnahmen per Bahnkilometer V 504.45 539.69

Total-Einnahme per Bahnkilometer » 30,962.32 30,204.50
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3. OuràseìiQii,i.S6rAedniLS6.

(ZZadrìlàAS im Ourodsoduitt: 1879 — 401 ILilorn., 1878 — 391 Rlilorn.) 4676 46? S

k'ersonentransport.

IZiniuibmsliLtrsilniss per Lnlinkilomstsr ?rnnken 11,663.4s 11,270.39

^ „ Rsissnàsn 0.85 0.87

„ ^ ^ unà Hnlinkilomstsr Oentimes 4.40 4.48

àer ?srsonsnki1omstsr......... 103,657,348 100,882,949

Isàsr ksissnäe Imt dekàsn im Luroiisolinitt silsr Illnsssu Hilomstsr 19.23 19.31

link àis Ann^s UnknIänAs iâe^oZsn kommen keisenàs 265,108 251,578

àk ^säsn Laliukilomster kommen 13,786 13,028

„ ^ Hsrsonsn-TVàASnaobsenkilomgter kommen 5.35 5.79

kspâoktrsnsport.

lûinnslimsizstrsàiss per Lnknkilomster ?rnnksn 613.se 628.83

„ „ lonns „ 18.43 18.50

„ „ lonnsnkilomster Centimes 53.S4 54.32

„ „ Reissnàen 4.45 4.83

àer lonnsnkilomstsr 445,332 464,247

Iscls lonne knt bekabren Kilometer 34.23 34.05

^.ul àis Aàinis LnlinlänAS ds^ogen, kommen lonnen 1,140 1,153

i1.nl ^eàsn Lnlinkilomster kommen n 33 34

„ ^ Neissnàsn ^ Llio^r. 2.42 2.31

Vîektrsnspvrt.

liinnnIimebstreHniss per Lnbnkilomster trunken 425.72 381.12

„ „ Ktiiok 1.22 1.18

^ „ Tonnenkilometer (sentîmes 27.11 27.28

lînkl àer 4'onnenkiloinetsr 614,062 560,132

Kütertrsnaport.

Hinnâmedstrstîniss per Lnknkiloinster kr»nkei> 17,749.8? 17,384.1?

^ „ lonns n 5.85 5.79

„ ^ lonnsnkilomster Lentimes 10.37 10.39

Anlil àer Tonnenkilometer 66,928,582 67,118,358

àsàs lonns bat bslsbren Kilometer 56.43 55.73

^ul àis Ann^o LndnIänAS bsü0Asn, kommen lonnon 171,173 167,377

„ leàen Lnlinkilometer kommen 3,034 3,003

„ „ düter-IVnAennolissnkilomstsr <vepiiâ u. Violi iàAr!à> kommen " 1.19 1.53

low! lier unmittelbaren Linnsbmen per Laknkiloinetsr kranken 30,457.8? 29,664.81

lì/Iittelbare ketriebe-Linnakmen per Rnbnkilometvr 504.45 539 ss

?ots.I-Llnnakmv per llalmkiiametsr " 30.962.32 30,204.5»
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten,

Transportquantitäten

Personen Gepäck "Vieh Güter

Zahl Tonnen Stück Eilgut I II A B c D E Total

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Januar 346,667 729 10,970 2,799 4,011 10,376 7,647 24,634 4,721 5,432 27,701 87,321

Februar 306,657 712 10,575 2,951 4,110 10,832 8,094 21,446 4,551 6,039 30,014 88,037

März 365,518 844 11,424 2,882 4,938 12,534 8,637 24,477 5,751 9,309 41,391 109,919

April 412,308 935 9,231 3,135 4,632 12,150 8,010 21,963 5,757 6,766 37,816 100,229

Mai. 473,595 1,082 9,071 4,026 4,975 12,919 8,519 23,849 6,401 7,075 43,072 110,836
Juni 521,657 1,163 9,413 3,124 4,387 11,592 8,392 21,982 5,834 7,418 40,503 103,232

Juli. 506,845 1,642 9,874 3,442 5,220 12,071 6,942 23,508 7,068 6,253 43,027 107,531

August 556,066 1,875 10,708 3,951 5,151 11,692 6,607 19,471 7,133 5,493 37,616 97,114

September 518,017 1,491 15,092 3,288 5,069 12,232 8,610 17,281 6,385 5,394 40,196 98,455
Oktober 466,580 1,331 12,202 3,577 5,934 15,425 10,591 21,161 8,196 15,556 39,032 119,472
November 405,102 1,020 9,914 3,967 5,200 13,603 13,082 17,235 6,972 8,016 32,905 100,980
Dezember 345,037 809 10,758 3,466 4,132 11,086 12,550 15,477 5,178 3,809 25,486 81,184

Total 5,224,049 13,633 129,232 40,608 57,759 146,512 107,681 252,484 73,947 86,560 438,759 1,204,810
gegenüber

mehr — 610 — 1,807 1,769 3,216 19,767 — 4,661 — 16,559 18,174

weniger. 166,421 — 7,535 — — — — 17,251 — 12,354 — —

Einnahmen

Personen Gepäck Yieh Güter Total per Bahn

18Î9
kilometer

18Ï8
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Januar 256,209 18 12,054 02 11,248 87 552,594 96 832,107 03 2,128 15 2,146 92

Februar 230,432 37 11,365 27 10,229 04 533,369 59 785,396 27 2,008 69 2,065 55

März 290,111 69 14,417 81 11,794 20 638,194 59 954,518 29 2,441 22 2,245 26

April 346,844 08 17,103 28 11,454 08 577,623 67 953,025 11 2,437 40 2,433 61

Mai. 382,054 02 19,480 72 11,407 55 638,499 91 1,051,442 20 2,689 11 2,546 28

Juni 456,013 32 22,068 62 11,676 10 597,960 29 1,087,718 33 2,672 53 2,452 24

Juli 518,880 63 33,051 99 13,020 51 595,698 56 1,160,651 69 2,851 72 2,775 66

August 584,632 12 37,763 81 12,961 09 533,172 79 1,168,529 81 2,871 08 2,990 47

September 513,058 47 29,894 21 19,575 49 527,586 58 1,090,114 75 2,678 41 3,001 37

Oktober 411,090 80 24,329 87 15,841 29 700,724 16 1,151,986 12 2,830 43 3,085 58

November 292,714 33 16,786 72 11,434 04 582,649 26 903,584 35 2,220 11 2,525 27

Dezember 237,504 57 13,843 33 12,185 31 492,979 35 756,512 56 1,858 75 2,189 66

Total 4,519,545 58 252,159 65 152,827 57 6,971,053 71 11,895,586 51 29,664 81 30,457 87
gegenüber

1878 :

mehr. — — 12,138 95 — — 30,853 60

weniger. 42,804 68 13,629 84 13,441 97 793 06

7
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4. ?r-6<zuSN2 nnâ NAek äsn Monàn.
IransportquAntitsten

?sr8vllöi> Osxüok Vieb Oütsr

8tüek irw-°° m-ws<- irw--« is,--««
2.1x°t I II IZ 0 v L lotal

lomioll lovneu Tonnen louve». lovvev lovvev I0UUSII lollllSII lovnsv
4g,uuur 346,667 729 10,970 2,799 4,011 10,376 7,647 24,634 4,721 5,432 27,701 87,321

Hebruur 306,657 712 10,575 2,951 4,110 10,832 8,094 21,446 4,551 6,039 30,014 33,037

Nür^ 365,518 344 11,424 2,832 4,938 12,534 8,637 24,477 5,751 9,309 41,391 109,919

^pril 412,303 935 9,231 3,135 4,632 12,150 8,010 21,963 5,757 6,766 37,816 100,229

Nui. 473,595 1,082 9,071 4,026 4,975 12,919 8,519 23,849 6,401 7,075 43,072 110,836
4uui 521,657 1,163 9,413 3,124 4,387 11,592 3,392 21,932 5,834 7,413 40,503 103,232

luli. 506,845 1,642 9,374 3,442 5,220 12,071 6,942 23,503 7,068 6,253 43,027 107,531

^UAUSt 556,066 1,875 10,708 3,951 5,151 11,692 6,607 19,471 7,133 5,493 37,616 97,114

Loptsiiibor 513,017 1,491 15,092 3,238 5,069 12,232 8,610 17,281 6,385 5,394 40,196 93,455
Oktober 466,580 1,331 12,202 3,577 5,934 15,425 10,591 21,161 8,196 15,556 39,032 119,472
November 405,102 1,020 9,914 3,967 5,200 13,603 13,082 17,235 6,972 8,016 32,905 100,980
December 345,037 809 10,758 3,466 4,132 11,086 12,550 15,477 5,178 3,809 25,486 81,184

Lotul 5,224,049 13,633 129,232 40,603 57,759 146,512 107,681 252,484 73,947 86,560 438,759 1,204,310
e-s°nübsr

luebr — 610 — 1,807 1,769 3,216 19,767 — 4,661 — 16,559 18,174

veniZer. 166,421 — 7,535 — — — — 17,251 — 12,354 — —

Linnakmen

1'ersoiieii OsMek Vieb Outer "lotul per I'ubu

I87N
Kilometer

4878
VW. ?I>. VW. I?r. vw. ?r. vw. vw. ?r. vw. vw.

àuuiir 256,209 18 12,054 02 11,248 87 552,594 96 832,107 03 2,128 15 2,146 92

?ebruur 230,432 37 11,365 27 10,229 04 533,369 59 785,396 27 2,003 69 2,065 55

!Wr? 290,111 69 14,417 ' 81 11,794 20 638,194 59 954,518 29 2,441 22 2,245 26

^.pril 346,844 03 17,103 28 11,454 08 577,623 67 953,025 11 2,437 40 2,433 61

Ilui. 382,054 02 19,430 72 11,407 55 633,499 91 1,051,442 20 2,639 11 2,546 28

4uui 456,013 32 22,063 62 11,676 10 597,960 29 1,087,713 33 2,672 53 2,452 24

4uli 518,830 63 33,051 99 13,020 51 595,698 56 1,160,651 69 2,851 72 2,775 66

àuAUst 534,632 12 37,763 81 12,961 09 533,172 79 1,168,529 81 2,871 08 2,990 47

Loptorubor 513,058 47 29,894 21 19,575 49 527,586 58 1,090,114 75 2,678 41 3,001 37

Oktober 411,090 80 24,329 37 15,841 29 700,724 16 1,151,986 12 2,830 43 3,085 58

Hovsmbsr 292,714 33 16,736 72 11,434 04 582,649 26 903,584 35 2,220 11 2,525 27

December 237,504 57 13,843 33 12,185 31 492,979 35 756,512 56 1,858 75 2,189 66

Lowl 4,519,545 53 252,159 65 152,827 57 6,971,053 71 11,895,586 51 29,664 81 30,457 87
^

187S:
msbr. — — 12,138 95 — — 30,853 60

^suiZer. 42,804 68 13,629 84 13,441 97 793 06

7
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5. Frequenz und Einnahmen nach den Stationen.

Personen Gepäck Vieh

Güter
Total-

Einnahme

Gegenüber 1878
Rangordnung
der Stationen

Versandt Empfang Total Personen Güter

ne

Personen-

zahl

ch

Gütergewicht

Anzahl Tonnen Stück Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cts. Anzahl Tonnen

Rorschach. 57,916 128 630 15,799 27,150 42,949 176,107 — - 2,882 + 5,710 21 5

Horn 14,558 20 219 6,599 4,757 11,356 27,933 10 - 2,377 + 197 67 18

Arbon 47,776 93 263 2,392 7,125 9,517 53,520 74 + 1,977 + 2,686 27 22

Egnach 17,800 77 418 1,297 3,600 4,897 20,766 11 - 2,486 - 395 60 42

Romansliom 111,334 323 14,426 240,771 29,716 270,487 2,321,887 50 - 2,050 - 930 6 2

Uttweil.... 11,424 22 121 491 819 1,310 10,638 20 + 810 + 356 80 81

Kessweil 9,884 8 92 1,212 1,416 2,628 15,099 18 - 714 - 357 85 62

Güttingen 14,148 18 76 790 2,051 2,841 18,066 78 - 2,198 - 461 69 60

Altnau 10,703 17 228 454 614 1,068 13,497 17 - 705 + 37 83 83

Münsterlingen 20,116 14 254 598 1,699 2,297 19,304 63 - 1,294 + 177 55 70

Kreuzlingen 20,498 57 83 1,425 2,022 3,447 45,030 44 - 985 - 230 54 56

Konstanz 61,012 303 471 20,817 7,774 28,591 182,791 53 - 601 + 676 19 6

Amriswoil 55,748 117 4,735 2,493 6,784 9,277 86,654 84 4 107 + 127 22 24

Erlen 22,961 35 1,217 983 1,810 2,793 32,780 32 - 2,030 - 366 47 61

Sulgen 36,893 47 974 763 1,409 2,172 34,941 76 + 2,494 - 652 30 71

Kradolf 9,638 21 100 842 1,536 2,378 15,563 97 - 649 + 514 86 68

Sitterthal 7,977 19 139 917 4,239 5,156 17,513 96 - 2,090 + 916 88 40

Bischofszell 34,106 114 834 2,138 4,822 6,960 53,242 83 + 2,097 + 344 33' 32

Hauptweil. 11,452 16 351 450 3,342 3,792 17,961 06 - 875 - 698 79 53

Arnegg.... 12,394 13 253 1,835 3,120 4,955 19,443 47 + 611 + 2,563 74 41

Gossau 26,459 28 388 527 2,895 3,422 16,433 69 + 3,943 + 906 41 58

Bürglen 28,251 49 513 2,388 6,424 8,812 51,282 66 + 701 + 377 38 27

Weinfelden 63,120 105 4,145 2,634 6,279 8,913 85,460 18 - 2,384 + 266 18 25

Märstetten 24,801 .30 1,481 2,073 3,269 5,342 39,946 66 - 817 - 600 43 38

Miillhe'im-Wigolt. 27,525 47 1,386 2,800 5,184 7,984 45,895 66 + COCM + 319 39 28

Felben 22,549 11 806 1,054 1,030 2,084 19,956 98 - 532 - 196 49 74

Frauenfeld 111,130 324 2,723 7,015 18,673 25,688 202,415 97 - 7,857 - 486 7 9

Islikon 21,457 23 394 401 1,097 1,498 17,293 — - 3,755 - 15 51 83

Wiesendangen 16,686 9 146 196 401 597 10,237 70 - 3,113 - 277 63 91

Wintcrthur 352,489 792 10,041 37,049 67,328 104,377 699,781 97 - 34,487 + 13,132 2 3

Hettlingen 10,987 11 124 103 243 346 6,678 01 - 3,941 - 147 82 96

Henggart 19,177 44 882 334 1,625 1,959 16,976 15 - 711 + 413 58 76

Andelfingen 33,635 72 929 1,255 2,268 3,523 35,851 43 - 3,428 - 115 34 55

Marthalen 18,896 52 503 2,194 2,280 4,474 30,404 55 - 1,052 - 544 59 46

Dachsen 20,751 50 142 361 478 839 19,484 94 - 4,124 — 587 53 89

Schaffhausen 80,685 400 10,947 51,668 21,395 73,063 494,776 76 - 12,576 + 8,370 10 4

Töss 11,991 18 24 3,775 9,220 12,995 28,066 88 - 1,873 - 2,802 77 15

Wülflingen 13,621 13 14 1,847 6,772 8,619 22,965 52 - 3,105 - 1,764 71 26

Neftenb.-Pfungen 22,297 16 77 3,107 4,451 7,558 26,585 26 - 3,949 + 294 50 29

Übertrag 1,514,845 3,556 61,549 423,847 277,117 5,053,238 56

— so —

5. unâ Hinriàinsii naek âsn Ziatiorieri.

lvrsonsii dspîiolc Visli

dütsi'
lowl-

dsAsnübsr 1878
Rg,i4AoràiiuiiA

àer Kàtiollsii

Vki'sanàt NiuxlkiiA lotkl ?0I'K0NSII lliitsr
us 06

lollllêll Stiiek loNNSQ l'oimsv IvllllSH IV. <Zt8.

RorsoS^cIi. 57,916 128 630 15,799 27,15» 42,949 176,107 — - 2,882 4 5,710 21 5

IIvIII 14,558 20 219 6,599 4,757 11,356 27,933 10 - 2,377 4 197 67 18

^.rbon 47,776 93 263 2,392 7,125 9,517 53,520 74 4 1,977 2,686 27 22

H^HAvIl 17,800 77 418 1,297 3,600 4,897 20,766 11 - 2,486 - 395 60 42

Rorii!lii8l>0lii 111,334 323 14,426 240,771 29,716 270,487 2,321,887 50 - 2,050 - 930 6 2

Uttvvil.... 11,424 22 121 491 819 1,310 10,638 20 4 810 4 356 80 81

üsssvoil 9,884 8 92 1,212 1,416 2,628 15,099 13 - 714 - 357 85 62

(xiittillAkii. 14,148 18 76 790 2,051 2,341 18,066 78 - 2,198 - 461 69 60

^ItllâU 10,703 17 228 454 614 1,068 13,497 17 - 705 4 37 83 33

Niill8tvr1inAsii 20,116 14 254 598 1,699 2,297 19,304 63 - 1,294 4 177 55 70

Lrsu^IiiiAsrl 20,498 57 83 1,425 2,022 3,447 45,030 44 - 985 - 230 54 56

ÜOIIStitll? 61,012 303 471 20,817 7,774 28,591 182,791 53 - 601 4- 676 19 6

^.mrisvoil. 55,748 117 4,735 2,493 6,784 9,277 86,654 84 4 107 4. 127 22 24

Lrlsn 22,961 35 1,217 983 1,810 2,793 32,780 32 - 2,030 - 366 47 61

LulAKII 36,893 47 974 763 1,409 2,172 34,941 76 4- 2,494 - 652 30 71

üi^äolt' 9,638 21 100 842 1,536 2,378 15,563 97 - 649 4 514 86 68

Kittertiial 7,977 19 139 917 4,239 5,156 17,513 96 - 2,090 4- 916 88 40

Lisvlioks?«!! 34,106 114 834 2,138 4,822 6,960 53,242 33 4- 2,097 4- 344 33' 32

I1g.UPtwkiI. 11,452 16 351 450 3,342 3,792 17,961 06 - 875 - 698 79 53

áriisAA. 12,394 13 253 1,835 3,120 4,955 19,443 47 4 611 4- 2,563 74 41

Nossàu.... 26,459 28 388 527 2,895 3,422 16,433 69 4- 3,943 4- 906 41 58

LürAlizn 28,251 49 513 2,388 6,424 8,812 51,282 66 4. 701 4- 377 38 27

>VsintsIä(Zii 63,120 105 4,145 2,634 6,279 8,913 85,460 18 - 2,384 4- 266 18 25

Uärststtsu 24,801 .30 1,481 2,073 3,269 5,342 39,946 66 - 817 - 600 43 38

UûIIàsim.'VViAolt. 27,525 47 1,386 2,800 5,184 7,984 45,895 66 4- 248 319 39 28

?sI6sii.... 22,549 11 806 1,054 1,030 2,084 19,956 98 - 532 - 196 49 74

?inusiit'slä 111,130 324 2,723 7,015 18,673 25,688 202,415 97 - 7,857 - 486 7 9

Isli^on.... 21,457 23 394 401 1,097 1,498 17,293 — - 3,755 - 15 51 33

^VisssnàiiAkii 16,686 9 146 196 401 597 10,237 7V - 3,113 - 277 63 91

Villtortliur 352,489 792 10,041 37,049 67,328 104,377 699,781 97 - 34,487 4- 13,132 2 3

HsttIÍNA>ZN 10,987 11 124 103 243 346 6,678 01 - 3,941 - 147 82 96

RsiiMart 19,177 44 882 334 1,625 1,959 16,976 15 - 711 4- 413 58 76

^.iiàslôiig'sri 33,635 72 929 1,255 2,268 3,523 35,851 43 - 3,423 - 115 34 55

As-i-tliaiso. 18,896 52 503 2,194 2,280 4,474 30,404 55 - 1,052 - 544 59 46

Oaolissii 20,751 50 142 361 478 839 19,484 94 - 4,124 — 587 53 89

LokaNzaussu. 80,685 400 10,947 51,668 21,395 73,063 494,776 76 - 12,576 4- 8,370 10 4

là 11,991 18 24 3,775 9,220 12,995 28,066 88 - 1,873 - 2,802 77 15

VûItìinAsn 13,621 13 14 1,847 6,772 8,619 22,965 52 - 3,105 - 1,764 71 26

Hst'tsià-?tur>Asi> 22,297 16 77 3,107 4,451 7,558 26,585 26 3,949 4- 294 50 29

Übsrti'AA 1,514,845 3,556 61,549 423,847 277,117 5,053,238 56
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Personen Gepäck Vieh

Güter
Total-

Gegenüber 1878
Rangordnung
der Stationen

Versandt Empfang Total
Einnahme

Personen Güter
m

sonenzahl

ich

Gütergewicht

Anzahl Tonnen Stück Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cts. Anzahl Tonnen

Übertrag 1,514,845 3,556 61,549 423,847 277,117 5,053,238 56

Embrach-Rorbas. 42,076 65 143 4,166 5,341 9,507 44,815 59 - 3,751 + 1,036 27 23

Bülach.... 63,129 82 1,500 1,780 2,216 3,996 48,115 46 - 3,760 - 5,309 17 51

Glattfeidon 8,792 8 31 636 5,999 6,635 9,766 40 - 983 + 3,055 87 33

Eglisau.... 25,949 53 916 1,850 2,600 4,450 32,749 86 - 1,996 + 1,700 42 48

Zweidien 3,965 4 33 812 1,743 2,555 9,830 45 - 56 - 209 98 63

Weiaeh-Kaiserst. 15,299 30 533 1,427 1,073 2,500 20,771 72 - 1,047 + 688 65 65

Riimikon 5,382 6 27 6,002 336 6,338 18,239 37 + 337 + 1,584 94 34

Reckingen 5,062 8 40 1,738 285 2,023 8,465 53 - 426 + 116 95 75

Zurzacli 21,246 39 705 2,075 790 2,865 24,415 70 - 888 - 737 52 59

Koblenz 19,476 10 616 4,237 1,575 5,812 24,527 56 + 6,723 + 1,090 57 37

Kempttlial 28,944 22 - 240 3,995 6,683 10,678 40,860 36 - 2,523 + 437 37 19

Effretikon 41,352 43 3,937 19,959 1,516 21,475 68,223 18 - 4,921 + 5,815 28 11

Dietlikon 23,549 26 133 797 652 1,449 16,772 26 - 4,886 - 2,140 44 80

Wallisellen 50,347 56 240 1,461 3,315 4,776 31,118 88 - 4,114 + 751 24 45

Orlikon *119,498 *82 *270 2,554 7,452 *10,006 63,029 64 - 22,959 - 2,834 5 21

Glattbrugg 11,638 19 67 1,359 967 2,326 10,278 07 - 2,004 - 203 78 69

Rümlang 11,135 15 86 470 1,928 2,398 8,426 54 - 2,697 - 618 81 67

Oberglatt 14,332 60 208 182 161 343 9,101 08 - 241 - 6 68 97

Niederglatt 19,649 55 347 938 1,598 2,536 18,030 16 - 1,200 - 96 56 64

Niederliasli 5,009 26 88 345 144 489 4,398 42 + 154 + 206 97 94

Dielsdorf 27,277 64 486 10,996 1,533 12,529 43,272 32 - 3,015 - 5,931 40 17

Zürich t 902,944 12,780 f 5,742 65,151 251,907 f 317,058 2,775,539 62 -103,329 + 1,605 1 1

Enge 150,032 151 121 1,011 1,476 2,487 88,185 08 + 2,477 - 701 4 66

Wolliskofen 31,524 19 59 1,061 4,850 5,911 27,371 40 - 7,665 + 1,456 35 36

Bendlikon (Kilclib.) 52,819 29 71 331 671 1,002 25,197 76 - 2,558 - 76 23 86

Rüschlikon 30,613 33 72 250 815 1,065 19,404 73 - 6,332 + 328 36 84

Thalweil 70,663 115 100 1,550 8,865 10,415 76,219 93 - 4,422 4 832 14 20

Oberrieden 23,386 21 55 761 1,143 1,904 22,277 64 - 3,844 - 370 45 77

Horgen. 99,424 223 276 4,982 12,797 17,779 128,856 38 - 9,847 + 4,412 9 12

Au (Zürich) 13,352 28 94 475 475 6,672 85 - 1,449 4 216 73 95

Wädensweil 107,092 251 848 8,172 19,975 28,147 220,087 42 + 2,131 - 2,026 8 7

Richtersweil 72,313 182 540 6,317 8,442 14,759 107,140 99 - 5,288 4 1,146 13 14

Pfäffikon (Scluvyz). 23,089 17 172 411 520 931 16,049 78 - 6,241 - 236 46 88

Lachen.... 39,015 74 1,175 1,520 3,309 4,829 39,810 41 - 7,507 X 59 29 43

Siebnen (IVangen) 22,659 26 587 1,366 3,417 4,783 34,086 33 - 3,190 + 217 48 44

Reichenburg 12,045 32 424 433 562 995 11,884 58 - 462 + 90 76 87

Bilten 6,928 10 160 334 320 654 6,839 60 + 736 4 9 93 90

Ziegelbrücke 7,857 7 113 339 1,746 2,085 16,671 47 - 1,746 1,664 89 73

N.-O.-Urnen 14,142 31 57 407 1,319 1,726 15,515 76 + 279 - 497 70 78

Übertrag- 3,757,848 8,358 82,861 586,022 647,633 9,246,258 84

*) Exclusive Verkehr nach und von V. S. B. via Wallisellen, f) Exclusive Verkehr nach und von V. S. B. via Wallisellen u. Zürich-Zug-Luzern.
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?srsonen kepââ Visli

kiitsr
LotnI-

KsAsniibsr 1878
knn^orânnnA
âsr Ztntionen

Vsrssnàt LnixtnnA lotnl
Linnnlnne

?srsonsn Kiitsr l'ci--

àizakl Stück l'onnsll Normen l'oiINSll «s. Tonnen

Übei'ti'ÄA 1,514,845 3,556 61,549 423,847 277,117 5,053,238 56

Lwbr»<î6-koi1>as. 42,076 65 143 4,166 5,341 9,507 44,815 59 - 3,751 4 1,036 27 23

Lulled 63,120 82 1,500 1,780 2,216 3,996 48,115 46 - 3,760 - 5,309 17 51

Klatttelàcn 8,792 8 31 636 5,999 6,635 9,766 40 - 983 4 3,055 37 33

L^IÍSÂU 25,949 53 916 1,850 2,600 4,450 32,749 86 - 1,996 4 1,700 42 48

Axvsiàlsn 3,965 4 33 312 1,743 2,555 9,630 45 - 56 - 209 98 63

^siàeli-Laiserst > 15,299 30 533 1,427 1,073 2,500 20,771 72 - 1,047 4 688 65 65

kiillàon 5,382 6 27 6,002 336 6,338 18,239 37 337 4 1,584 94 34

HeàiiiASii 5,062 8 40 1,738 285 2,023 3,465 53 - 426 4 116 95 75

^urîiael^ 21,246 39 705 2,075 790 2,865 24,415 70 - 888 - 737 52 59

kodiern! 19,476 10 616 4,237 1,575 5,812 24,527 56 -i- 6,723 4 1,090 57 37

Xempttliàl 28,944 22 ' 240 3,995 6,683 10,673 40,360 36 - 2,523 4 437 37 19

l'iklrstilcon. 41,352 43 3,937 19,959 1,516 21,475 68,223 18 - 4,921 4 5,815 23 11

Oietlilion > 23,549 26 133 797 652 1,449 16,772 26 - 4,886 - 2,140 44 80

VallissUon > 50,347 56 240 1,461 3,315 4,776 31,118 88 - 4,114 4 751 24 45

Örlilioii *119,498 *82 *270 2,554 7,452 *10,006 63,029 64 - 22,959 - 2,834 5 21

KIkttbruA'A 11,633 19 67 1,359 967 2,326 10,278 07 - 2,004 - 203 78 69

KÛIIlIàllA 11,135 15 86 470 1,928 2,398 3,426 54 - 2,697 - 618 81 67

Obsi-Alàtt 14,332 60 208 182 161 343 9,101 08 - 241 - 6 63 97

MsàsrAlàtt 19,649 55 347 938 1,598 2,536 18,030 16 - 1,200 - 96 56 64

Msàsàsli 5,009 26 88 345 144 489 4,398 42 154 4 206 97 94

Oislsàoi'k 27,277 64 486 10,996 1,533 12,529 43,272 32 - 3,015 - 5,931 40 17

^üriotl f 902,944 f 2,780 f 5,742 65,151 251,907 f 317,058 2,775,539 62 -103,329 -e 1,605 1 1

UnAS 150,032 151 121 1,011 1,476 2,487 88,185 08 -i- 2,477 - 701 4 66

Vollisdolsu 31,524 19 59 1,061 4,850 5,911 27,371 40 - 7,665 4 1,456 35 36

LsiMikov (XUàd.) 52,819 29 71 331 671 1,002 25,197 76 - 2,558 - 76 23 86

Hüsodlilcon 30,613 33 72 250 815 1,065 19,404 73 - 6,332 4 328 36 84

làlvvil 70,663 115 100 1,550 8,865 10,415 76,219 93 - 4,422 4 832 14 20

Kbsrààsll 23,386 21 55 761 1,143 1,904 22,277 64 - 3,844 - 370 45 77

Ilorgsu. > 99,424 223 276 4,982 12,797 17,779 128,856 38 - 9,847 4 4,412 9 12

à (ALrioà) > 13,352 28 94 475 475 6,672 85 - 1,449 4 216 73 95

5Vlìâonsvsi1 107,092 251 848 8,172 19,975 28,147 220,087 42 2,131 - 2,026 8 7

Rioàtsrsvsil 72,313 182 540 6,317 8,442 14,759 107,140 99 - 5,288 4 1,146 13 14

?Wküko« 23,089 17 172 411 520 931 16,049 78 - 6,241 - 236 46 88

lâdsii, 39,015 74 1,175 1,520 3,309 4,829 39,810 41 - 7,507 4 59 29 43

Likbiien (Isznxell) 22,659 26 587 1,366 3,417 4,783 34,086 33 - 3,190 4 217 48 44

RsiokendurA 12,045 32 424 433 562 995 11,834 58 - 462 4 90 76 87

Hüten 6,928 10 160 334 320 654 6,839 60 -I- 736 -i- 9 93 90

TüeAsIbrüoks 7,857 7 113 339 1,746 2,085 16,671 47 - 1,746 1,664 89 73

U.-K.-Urnen 14,142 31 57 407 1,319 1,726 15,515 76 -t 279 - 497 70 73

ÜbsrtrnK 3,757,848 8,358 82,361 586,022 647,633 9,246,258 84
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Personen Gepäck Vieh

Güter
Total-

Gegenüber 1878
Rangordnung
der Stationen

Versandt Empfang Total
Einnahme

Personen Güter
n

sonenzahl

ach

Güter-
gewicht

Anzahl Tonnen Stück Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cts. Anzahl Tonnen

Übertrag 3,757,848 8,358 82,861 586,022 647,633 9,246,258 84

Näfels-Mollis 12,088 22 127 1,411 2,985 4,396 46,312 79 4 3,433 231 75 50

Netstall 7,599 16 41 1,001 3,319 4,320 35,773 26 4 2,620 - 982 90 52

Glarus 69,438 131 763 6,552 17,301 23,853 203,805 76 4 32,370 - 8,760 15 10

Ennenda 14,974 26 28 907 3,901 4,808 28,733 52 4 14,974 4 4,808 * Ht

Mitlödi.... 12,916 7 12 437 846 1,283 9,755 33 + 12,916 4 1,283 * Ht

Schwanden 37,764 30 403 2,778 4,895 7,673 49,689 45 + 37,764 4 7,673 * *

Nidfurn-Haslen 12,499 12 27 276 905 1,181 10,297 35 4 12,499 + 1,181 * *

Luchsingen 16,624 16 30 672 1,662 2,334 24,112 09 1- 16,624 4 2,334 * Ht

Diesbach 5,816 6 21 433 180 613 4,528 67 + 5,816 -L 613 H, Ht

Rüti (Glarus) 5,631 4 105 209 319 528 4,785 42 + 5,631 + 528 * Ht

Lintthal 29,087 39 213 908 2,564 3,472 31,50^ 95 4 29,087 4. 3,472 Ht Ht

Altstetten 65,948 30 143 2,071 5,249 7,320 44,213 11 - 17,119 - 201 16 31

Schlieren 34,841 45 120 1,079 2,360 3,439 24,871 28 - 5,223 + 384 32 57

Dietikon 48,307 89 170 1,844 3,494 5,338 45,077 69 - 10,092 + 854 25 39

Killwangen 14,703 25 117 316 199 515 10,531 44 - 762 - 322 66 93

Wettingen. 16,936 20 127 4,462 3,072 7,534 29,066 81 - 2,063 - 896 62 30

Würenlos 7,575 7 70 347 245 592 3,148 08 - 1,340 - 675 91 92

Otelfingen. 7,149 7 204 650 570 1,220 5,077 90 - 537 - 128 92 82

Buchs 5,045 6 102 76 138 214 3,372 82 - 503 - 98 96 98

Baden 161,119 472 986 5,728 9,790 15,518 186,804 44 - 10,314 - 365 3 13

Turgi 59,323 47 969 1,657 3,113 4,770 46,008 44 + 594 - 100 20 47

Siggenthal 13,367 15 154 2,336 1,438 3,774 18,186 63 - 940 - 563 72 54

Döttingen-Klingn. 17,020 30 457 1,005 1,129 2,134 19,879 83 - 2,073 - 154 61 72

Brugg 80,050 154 2,508 5,352 7,335 12,687 110,346 71 - 4,527 + 1,628 11 16

Schinznach 15,551 43 69 701 342 1,043 15,711 58 + 440 - 654 64 85

Wildegg 36,534 49 355 2,872 3,138 6,010 47,985 08 + 440 + 1,444 31 35

Ruppersweil 10,247 11 51 2,074 2,330 4,404 21,138 48 - 1,337 4 996 84 49

Aarau 74,519 202 1,034 16,281 10,168 26,449 243,682 01 - 5,161 - 6,366 12 8

Zürich-Zug-Luzern,
Bötzbergbahn,

Effretikon-Hinweil
und fremde Bahnen 465,732 2,748 26,027 380,160 289,997 670,157 + 14,430 + 30,472

Rundfahrten 33,073 — — — — — 92,849 83 + 1,893 —

Transitverkehr 74,726 966 10,938 173,693 173,693 347,386 1,232,076 92 + 13,201 - 34,108

Total 5,224,049 13,633 129,232 1,204,310 1,204,310 11,895,586 51

* Seit 1. Juni 1879 im Betrieb.
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Lsrsonsn dspäolc Vied

dütor
Votai-

deASNÜber 1878
LanAordnnnA
der Nationen

Versandt LinpkanA Votai
Linnslnns

Lersoneri (4i1tsr ?iir-

à?iadl l'oimen 8tiià I'vQnen l'envev Tonnen Ots. l'onnea

Übertrag 3,757,848 8,358 82,861 586,022 647,633 9,246,258 84

Vakols-Nollis, 12,088 22 127 1,411 2,985 4,396 46,312 79 3,433 231 75 50

Vetstall 7,599 16 41 1,001 3,319 4,320 35,773 26 1- 2,620 - 982 90 52

dlarus 69,438 131 763 6,552 17,301 23,853 203,805 76 -I- 32,370 - 8,760 15 10

IZnnsnda 14,974 26 28 907 3,901 4,808 28,733 52 5 14,974 4 4,808 «

Uitlödi.... 12,916 7 12 437 846 1,283 9,755 33 -1- 12,916 4 1,283 « »

Lolivanden 37,764 30 403 2,778 4,895 7,673 49,689 45 37,764 4 7,673 « «

Mdlurn-Laslen 12,499 12 27 276 905 1,181 10,297 35 1- 12,499 -I- 1,181 5 »

I^nodsinAkn 16,624 16 30 672 1,662 2,334 24,112 09 4 16,624 4 2,334 »

Oiesbaod 5,816 6 21 433 180 613 4,528 67 -i- 5,816 4 613 -k

Riiti (tllarus) 5,631 4 105 209 319 528 4,785 42 -!- 5,631 -I- 528 » »

Hinttdal 29,087 39 213 908 2,564 3,472 31,50-z 95 4 29,037 4 3,472 » »

^Itststtsn 65,948 30 143 2,071 5,249 7,320 44,213 11 - 17,119 - 201 16 31

Lolilisrsn 34,841 45 120 1,079 2,360 3,439 24,871 28 - 5,223 -r 384 32 57

Oietilcon 43,307 89 170 1,844 3,494 5,338 45,077 69 - 10,092 4 854 25 39

XilI^vaNASN 14,703 25 117 316 199 515 10,531 44 - 762 - 322 66 93

5VsttinAon. 16,936 20 127 4,462 3,072 7,534 29.066 81 - 2,063 - 896 62 3V

Vursnlos 7,575 7 70 347 245 592 3,148 08 - 1,340 - 675 91 92

OtelünAsn. 7,149 7 204 650 570 1,220 5,077 90 - 537 - 128 92 82

Lnoàs 5,045 6 102 76 138 214 3,372 32 - 503 - 98 96 98

Laden 161,119 472 936 5,723 9,790 15,518 186,804 44 - 10,314 - 365 3 13

VnrZi 59,323 47 969 1,657 3,113 4,770 46,008 44 594 - 100 20 47

LÍMentlial 13,367 15 154 2,336 1,438 3,774 18,186 63 - 940 - 563 72 54

OvttiNASN-ülinAN. 17,020 30 457 1,005 1,129 2,134 19,879 83 - 2,073 - 154 61 72

LrnAA 80,050 154 2,508 5,352 7,335 12,687 110,346 71 - 4,527 -I- 1,628 11 16

8olun?navt> 15,551 43 69 701 342 1,043 15,711 58 4 440 - 654 64 85

>ViIdsAA 36,534 49 355 2,872 3,138 6,010 47,985 08 -t 440 -i- 1,444 31 35

Luppersveil 10,247 11 51 2,074 2,330 4,404 21,138 48 - 1,337 4 996 84 49

Varan 74,519 202 1,034 16,281 10,168 26,449 243,682 01 - 5,161 - 6,366 12 8

^iiriod-?ux»Ruxerv,
Lot^ber^badll,

Rtkretiicon-HiQ^veil
uvà kremâe Laknen 465,732 2,748 26,027 380,160 289,997 670,157 4- 14,430 -i- 30,472

Lundtalirtsn 33,073 — — — — — 92,849 83 4 1,893 —

Vransitvsrlrelir 74,726 966 10,938 173,693 173,693 347,386 1,232,076 92 -i- 13,201 - 34,108

Hotal 5,224,049 13,633 129,232 1,204,310 1,204,310 11,895,586 51

* Keit 1. .7uni 1879 im Retried.
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6. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr über die Nordostbahn.
Von der Nach der Trvf-ol Differenz

Nordostbahn Nordostbahn x otai gegenüber 1878

Personen Güter Personen Güter Personen Güter Personen Güter
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

I. Direkter Verkehr der Nordostbahn.

Dampfboote auf dem Zürichsee 9,304 — 11,387 — 20,691 — X 20,691 —
Zürich - Zug - Luzern und Rigibahnenf 16,639 28,325 16,316 5,830 32,955 34,155 - 2,607 + 4,498

Bötzbergbahn und weiter gelegene Bahnen 48,800 32,038 47,925 138,467 96,725 170,505 - 1,413 + 1,467
Effretikon - Hinweil 36,858 8,681 37,004 2,240 73,862 10,921 - 2,176 + 1,709
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen § 168,544 84,907 168,582 42,452 337,126 127,359 + 30,977 + 8,448

Tössthalbahn....... 7,773 163 8,105 15 15,878 178 - 630 - 5,887
Nationalbahn 20,935 2,472 24,488 5,523 45,423 7,995 - 15,788 + 1,693
Wädensweil-Einsiedeln 22,063 3,363 21,461 2,044 43,524 5,407 + 441 + 621

Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 69,631 114,959 70,343 70,209 139,974 185,168 + 1,320 + 29,135
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen 47,031 7,999 48,764 69,926 95,795 77,925 - 6,753 - 161

K. Württemberg. Staatsbahn * 6,264 1,817 6,344 18,878 12,608 20,695 + 514 + 127

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen * 6,972 5,273 5,013 24,576 11,985 29,849 - 129 - 11,178

Total 460,814 289,997 465,732 380,160 926,546 670,157 + 24,447 + 30,472

f Verkehr der Station Zürich nicht inbegriffen.
§ Verkehr der Stationen Zürich und Örlikon nach und

• von der Glatthailinie nicht inbegriffen.
* Verkehr nach und von Romanshorn via Bodensee nicht Von Zürich-Zug- Nach Zürich-Zug-

inbegriffen. Luzern Luzern

n. Transitverkehr über die Nordostbahn.

Bötzbergbahn und weiter gelegene Bahnen 609 1,564 475 5,020 1,084 6,584 + 227 - 399

Effretikon - Hinweil 114 150 153 259 267 409 - 99 + 10

Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen 2,679 1,385 3,236 1,037 5,915 2,422 - 11 + 75

Tössthalbahn — — — — — — — - 128

Nationalbahn 45 72 158 501 203 573 - 154 + 42

Wädensweil-Einsiedeln 1,536 211 1,708 58 3,244 269 + 768 - 27

Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 32 253 51 455 83 708 + 1 - 473
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen 623 3,612 1,239 8,345 1,862 11,957 + 457 + 1,081
K. Württemberg. Staatsbahn 123 89 258 614 381 703 + 64 - 200

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen 865 549 634 2,118 1,499 2,667 + 222 — 1,018

Von der Nach der
Bötzbergbahn Bötzbergbahn

und weiter und weiter

Effretikon-Hinweil 33 1,022 71 118 104 1,140 + 9 + 30
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen 7,624 38,287 8,122 6,900 15,746 45,187 + 1,042 + 2,624
Tössthalbahn. — 878 — 28 — 906 — + 234
Nationalbahn — 530 — 249 — 779 - 28 + 195
Wädensweil-Einsiedeln 4,814 436 4,925 76 9,739 512 + 3,481 + 34
Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 360 1,356 246 265 606 1,621 + 48 + 68
Gr. Bad. Bahn 4 8 2 52 6 60 — 44
K. Württemberg. Staatsbalm.... — 312 — 226 — 538 — 184
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen 494 1,598 358 8,774 852 10,372 + 53 - 17,213

Übertrag 19,955 52,312 21,636 35,095 41,591 87,44)7
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6. Vsàsìir mit Anâsen Lànsn unâ l'rANVit.veàskr' üdsr dis ^orâostdàn.
Von der Xuod der Oitksren?

Xordostbubn Xordostbsbn o n
ASAenüber 1878

(Ziiter Nersonsn Outer Oüter p n Oiiter
Ivuuen

I. lZii-ektsr Venkeki- der I4oràtbs!in.

Dninpkbooto nuk dorn ^üriodsso 9,304 — 11,387 — 20,691 — a. 20,691 —
Aiirioìi - - Xu?ern und XÍAÎdànsn 4. 16,639 28,325 16,316 5,830 32,955 34,155 - 2,607 4 4,493

IZöt^dorAdnku und Agiter AolsAsno Lánon > 48,800 32,038 47,925 138,467 96,725 170,505 - 1,413 -I- 1,467
Ltfrotikon - Xinvvsil 36,358 8,631 37,004 2,240 73,862 10,921 - 2,176 -I- 1,709
Veroin. Lokvàerbnlinon u. Agiter Agi. Luduon Z 163,544 84,907 168,582 42,452 337,126 127,359 -i- 30,977 -t 8,448
Iôsst5u16àn. 7,773 163 8,105 15 15,878 173 - 630 - 5,887
Xntionnldàn 20,935 2,472 24,488 5,523 45,423 7,995 - 15,788 4 1,693
V^âdsnsvvsil-IZinàdsIn 22,063 3,363 21,461 2,044 43,524 5,407 4- 441 -I- 621

dontrnlbnkn un à ^sitsr Agissons Ln5nsn 69,631 114,959 70,343 70,209 139,974 185,168 -I- 1,320 -t 29,135
6r. Ilud. Lsà und voitsr AsIoZone Lnknon 47,031 7,999 48,764 69,926 95,795 77,925 - 6,753 - 161

X. îûrttembsi'A. Ktuntsbnkn ^ 6,264 1,817 6,344 18,873 12,608 20,695 4 514 -I- 127

X. Ln^sr. Lndn und vsitsr KoleAsno Lnknsn ^ 6,972 5,273 5,013 24,576 11,985 29,849 - 129 - 11,178

Hots.1 460,814 289,997 465,732 380,160 926,546 670,157 24,447 4 30,472

§ ^erileiir âer 8tatioiieii 2ûríeii unà ÔrlilîOii naeii uuà

^ Veriiedr uaeìl uuà von lìomanslioru via Loâensee nielit Von /ürieb-Xu-z- Xsoti Aiirioti-^UA-
wbêsriiksn. Ludern Ludern

II. l'i snsitvsrlcski- über die blordostbsbn.

üöt^bsr^dnlin und vsitsr AsIsAsris knbnen 609 1,564 475 5,020 1,084 6,584 -I- 227 - 399

Xtkrstiliou - Ninvsil 114 150 153 259 267 409 - 99 -I- 10

Voroin. gobvàordubnon u. vsitor Aol. Lnlinon 2,679 1,335 3,236 1,037 5,915 2,422 - 11 -t- 75

lôsstbulbâbn — — — — — — — - 128

XutionnIbgXn....... 45 72 158 501 203 573 - 154 42

IVudons^voil-LinsiodsIn 1,536 211 1,708 58 3,244 269 768 - 27

Lîentrslbnbn und vsiter AolsASno Lnbnen 32 253 51 455 83 703 -I- 1 - 473
<4r. Lud. Lutin und Agiter KolsAsno Lntinon 623 3,612 1,239 8,345 1,862 11,957 -t- 457 1,081
X. IVüittsindsr^. Ltustsbubn 123 89 258 614 331 703 64 - 200

X. Lu^sr. Lutin und weiter Asle^sne Lubnen 865 549 634 2,118 1,499 2,667 -1- 222 1,018

Von der Xuâ der
Löt?bsrAt>u1in LötsbsrAbutin

un4 weiter und weiter

Ltlretitron-IIinwsil 33 1,022 71 118 104 1,140 -I- 9 30
Verein. Loliweiüsrtiutinsn u. weiter ßiol. Lubnsn 7,624 38,287 8,122 6,900 15,746 45,187 -I- 1,042 4 2,624
Lôsstliânbn. — 878 — 28 — 906 — -I- 234

Xutionntbulin....... — 530 — 249 — 779 - 28 4 195
Vüdenswsil-Linsiedeln 4,814 436 4,925 76 9,739 512 -I- 3,481 -I- 34
Lîentrulbudn und weiter AvIsAeus Lànsn 360 1,356 246 265 606 1,621 4 48 -I- 68
dr. Lud. Lubn 4 8 2 52 6 60 — 44
X. V^urttemberx. stuutsbulin.... — 312 — 226 — 538 — 184
X. Lsz^sr. Lubn un à weiter Asle^sns Ludnsn 494 1,598 358 8,774 852 10,372 4 53 - 17,213

Übertrag 19,955 52,312 21,636 35,095 41,591 87,407
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Von
Effretikon-Hinweil

Nach
Effretikon-Hinweil Total Differenz

gegenüber 1878

II. Transitverkehr über die Nordostbahn.

Personen Güter
Tonnen Personen Güter

Tonnen Personen Güter
Tonnen Personen Güter

Tonnen

Übertrag 19,955 52,312 21,636 35,095 41,591 87,407
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen 733 326 461 1,053 1,194 1,379 X 254 - 30

Tössthalbahn 4 — 3 — 7 — + 1 - 69

Wädensweil-Einsiedeln — 7 — 22 — 29 - + 5

Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 24 194 7 1,221 31 1,415 - 16 + 826
Gr. Bad. Bahn 4 7 207 4 214 2 + 22

Von den Verein.
Schweizerbahnen

und weiter

Nach den Verein.
Schweizerbahnen

und weiter

Vereinigte Schweizerbahnen 1,586 1,174 1,585 635 3,171 1,809 X 551 + 261

Tössthalbahn 63 369 93 267 156 636 X 4 + 100

Nationalbahn....... 320 — 370 207 690 207 - 171 + 207

"Wädensweil-Einsiedeln 3,334 12 3,107 1 6,441 13 + 5,956 - 9

Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 5,545 6,554 5,343 12,552 10,888 19,106 - 22 - 24
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen 605 758 827 17,098 1,432 17,856 + 459 - 1,748
K. Württemberg. Staatsbahn — 430 -- 343 773 — - 101

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen — 425 1 1,165 i 1,590 + 1 X 212

Von der
Tössthalbahn

Nach der
Tössthalbahn

Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 102 102 _ 395

Gr. Bad. Bahn — 7 — 429 — 436 — + 68

Von Wädensweil-
Einsiedeln

Nach Wädensweil-
Einsiedeln

Gr. Bad. Bahn 1,893 31 1,812 247 3,705 278 949 — 183

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen 561 — 506 — 1,067 — + 1,067 —

Von der
Schweiz.Centraibahn

und weiter

Nach der
Schweiz.Centralbahn

und weiter

Gr. Bad. Bahn 818 15 1,035 222 1,853 237 + 15 + 53

K. Württemberg. Staatsbahn 89 2,678 141 1,287 230 3,965 + 116 - 851

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen 1,216 7,048 1,049 29,193 2,265 36,241 - 133 - 5

Total des Transitverkehres
36,750 72,347 37,976 101,346 74,726 173,693 + 13,201 - 17,054

Gesammt-Total 497,564 362,344 503,708 481,506 1,001,272 843,850 + 37,648 + 13,418
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Von
Lffrstikon-llinwsil

üaod
Lffrstikon-Dinwsil Lotal Differenz

Asg-snüber 1878

II. Vrsnsitverksdr übe? die Mrdostbskn.
I-°rsou°-> ^'oäntUI lollNSII kirnen rönnen

Übertrag 19,955 52,312 21,636 35,095 41,591 87,407
Verein. Lodweizerbadnen u. weiter Zol. Ladnsn 733 326 461 1,053 1,194 1,379 4 254 - 30

'1'össtdalbadn 4 — 3 — 7 — -I- 1 - 69

>VädenswsiD1iinsiedsin — 7 — 22 — 29 - -r 5

dsntraldadn uud weiter Aelegene Ladnen 24 194 7 1,221 31 1,415 - 16 4 826

dr. Lad. Ladn 4 7 207 4 214 o 4 22

Von don Verein.
Lodweizerdadnen

und weiter

Mod den Verein.
Lodweizerdadnen

und weiter

V^ereiniKto Lodweizerdadnen.... 1,586 1,174 1,585 635 3,171 1,809 551 4 261

livsstdaibadn 63 369 93 267 156 636 4 -r 100

Hationaldadn....... 320 — 370 207 690 207 - 171 207

'Vadonsweil-Linsiedsin 3,334 12 3,107 1 6,441 13 4 5,956 - 9

dontraibadu und weiter ^elogons Ladnsn 5,545 6,554 5,343 12,552 10,888 19,106 - 22 - 24
dr. Lad. Ladn und weiter AsIeZons Ladnen 605 758 827 17,098 1,432 17,856 -r 459 - 1,748
I<. VurtteinberA. Ltaatsdaitn — 430 -- 343 773 — - 101

K. Laver. Ladn und weiter gelsASue Laiinen — 425 1 1,165 1,590 4 1 4 212

Von der
Lüsstdaldadn

dlaod der
Lösstdalbadn

dsntraldadn und weiter AeleAsns Ladnsn 102 102 395

dr. Lad. Ladn — 7 — 429 — 436 — 4 68

Von VädsnsweiL
Linsiedsln

Mod 5Vädsnswsil-
Linsiedeln

<Zr. Lad. Ladn 1,893 31 1,812 247 3,705 278 949 — 183

X. ka^sr. Ladn und wsitsr ^sle^sne Ladnen 561 — 506 — 1,067 — 4 1,067 —

Von der
Lodwsiz.dsntraldadn

und weiter

Mod der
Lodweiz.dsntralbadn

und weiter

dr. Lad. Ladn 818 15 1,035 222 1,853 237 v 15 53

K. 'VVurttenidsrg'. Ltaatsdadn 89 2,678 141 1,287 230 3,965 116 - 851

K. Laxer. Ladn und weiter AsisASuo Ladnsn 1,216 7,048 1,049 29,193 2,265 36,241 - 133 5

Hotâl des I'rs.nsitverkeLres
36,750 72,347 37,976 101,346 74,726 173,693 à 13,201 - 17,054

lZess.inmt-'rotàl 497,564 362,344 503,708 481,506 1,001,272 843,850 4 37,648 13,418
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7. Verkehr nach den Waarengattungen,

1878 1879
Gegenüber 1878

A Lebens- und Genussmittel: mehr weniger

a) Verbrauchsmittel Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

I. In festem Zustande
1. Getreide 223,616 202,170 — 21,446
2. Mehl- und Mühlenfabrikate, incl. Teigwaaren 41,691 47,867 6,176 —
3. Kartoffeln und Gemüse 24,090 22,429 — 1,661
4. Baumfrüchte 14,245 10,564 3,681
5. Fleisch und Fleischwaaren, Geflügel, Fische,'Wildpret etc. 5,438 5,500 62 —
6. Butter und Schmalz 3,477 3,008 — 469
7. Käse und Zieger 10,593 10,280 — 313
8. Kaffee und Kaffee-Surrogate 5,718 6,561 843 —
9. Zucker 7,408 8,429 1,021 —

10. Tabak und Cigarren 3,694 3,954 260 —

II. In flüssigem Zustande 339,1)70 320,762 — 19,208

11. Milch, incl. condensirte 9,753 9,899 146 —
12. Wein und Most 41,594 53,203 11,609 —
13. Bier 14,656 16,471 1,815 —
14. Branntwein und Liqueur 3,066 3,228 162 —

h) Gebrauchsmittel 69,069 82,801 13,732 —

15. Hausrath und Effekten 11,486 12,074 588 —
16. Bücher, Kunstgegenstände und Musikalien 2,847 2,516 — 331

14,333 14,590 257 —

B. Brennmaterialien : 4Î3.3ÎÎ 118,153 — 5,319
17. Brennholz 35,177 46,208 11,031 —
18. Holzkohlen 1,416 1,366 — 50
19. Steinkohlen, Agglomérés, .Braunkohlen, Coaks und

Anthracit 169,574 176,245 6,671 —
20. Torf o,953 6,776 823

C Baumaterialien : 318,130 330,51)5 18,175
21. Bausteine und Pflastersteine 70,766 55,971 14,795
22. Backsteine, Ziegel, Dachschiefer 22,246 23,586 1,340 —
23. Kalk und Kalksteine 10,464 9,231 — 1,233
24. Cement 19,611 15,574 — 4,037
25. Gyps und Gypssteine 8,114 7,863 — 251

26. Asphalt 2,033 1,695 — 338
27. Bauholz, Sägewaaren, Parqueterie 77,862 89,281 11,419 —
28. Übriges Holz, Holzwaaren, auch Schwellen 26,090 23,689 — 2,401

D. Metall-Industrie : 33 7,IS C 336,890 — 10,396
29. Rohes und altes Eisen, Erze
30. Fabrizirtes Eisen und andere Metalle, Blech, Draht,

16,054 24,564 8,510 —

Stabeisen 22,698 23,970 1,272 —
31. Eisenwaaren 13,848 13,570 — 278
32. Eisenbahnschienen und Räder nebst Zubohürde. 5,041 3,846 —- 1,195
33. Maschinen und Mascliinentheile 15.866 18,815 2,949 —

7 3,507 81,765 11,358 —

Übertrag 1)16,185 960,103 11,318 —
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7. Vsàske äsn 'MAArSNMt.t.unMn.

1878 1879
ksASuüber 1378

Lebens- und Lenussmittel: inàr veiiiKsr

K) Lerbraîtc/iâîtte^ "konlion ?oiuien ?ollnen l'olllìvll

L lu Is stem Rustaude
L Listreids 223,616 202,170 — 21,446
2. Neid- uud Uûblsnkubrilîà, iuvl. 4'uig"lv»e.reii 41,691 47,867 6,176 —
3. XertoLelu uild dsmüss 24,090 22,429 — 1,661
4. Laumlriiebte 14,245 10,564 3,681
5. LIsisebuudLIeisokwAiU'vu, 0!eAüAeI,Liso1le,5ViId^uststv. 5,438 5,500 62 —
6. Lutter und Lellmàlx 3,477 3,003 — 469
7. X»8e uud ^ivAsr >0,593 10,280 — 313
8. Xatlss uud Xutkes-NurroAute 5,718 6,561 843 —
3. l?uàer 7,403 8,429 1,021 —

IL. l'ulmk uud Lügurreu 3,694 3,954 260 —

II. lu lliissig'siu Zustund» ZSS.S70 .720,762 — 7S.208

11. MIeb, iuvl. ooudsusirte 9,753 9,899 146 —
12. Vein uud Nost 41,594 53,203 11,609 —
13. Ltsr 14,656 16,471 1,815 —
14. Lruuntvvsiu uud Liijliour 3,066 3,228 162

6S.06S 82,807 78,782 —

15. 11su»ratli uud Ltkel<tvu 11,486 12,074 588 —
16. Lüvlisr, XunstAvASustÄudv uud Hlusikälisu 2,847 2,516 — 331

74,888 74.SS0 207 —

Là Lrennmsle! islien: 41TS.S7S 4>8,1SS — S,?>9
17. Lrsuubolii 35,177 46,208 11,031
18. Rolàolilsu 1,416 1,366 — 50
19. Ltsliàoblsn, ^.AAlomsrss, Aruunlvobleu, Loàs uud

àtbruoit 169,574 176,245 6,671 —
20. l'ork 9,953 6,776 823

s"! Leuni-lte> iîllisn: T1S,1St> S»0,S9S «8.I7S
21. Luusteiuuz uud Làsterstsiue 70,766 55,971 14.795
22. Luàwiue, î?ivAsI, Ouoksvbislor 22,246 23,586 1,340 —
23. LuIL uud ILuI^stsiue 10,464 9,231 — 1,233
24. Lsmsut 19,611 15,574 — 4,037
25. 0>7p8 uu<1 (l^pssteius 8,114 7,863 — 251

26. ^spbslt 2,033 1,695 — 333
27. Lauboll?, LüAs>vug.rsu, Lsrizuvtsris 77,862 89,281 11,419 —
28. LbriAss Ilol^, Hol^lvuareu, uuvd Lvbvvelluu 26.090 23,689 — 2,401

O. l!/lets!l-lnclusti is: s» 7,18« ss«,89<» — IU.S9«
29. Láss uud ultss Lissu, Lrsis
30. Lsdri^irtss Lissu uud uudsrs Nswllo, Llseb, Lrukt,

16,054 24,564 8,510 —

Lts-bsiseu 22,698 23,970 1,272 —
31. Lissmvuursu 13,843 13,570 — 278
32- Lissubàusvlueuôu uud Lüdvr uvbst iûubàûrds. 5,041 3,846 — 1,195
33. Nusobiusn und Nusvliiuoutlieils 15.866 18,815 2,949 —

7S,Sl»7 8S,7«S II.S58 —

Übertrug Sâ«,18S 9«9,40S II« 18 —
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Verkehr nach den Waarengattungen.

ISIS 1819
Gegenüber 1878

mehr wemger

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Übertrag 946,185 960,403 14,318 —
E. Textil-Industrie:

a) in Baumwolle.
34. Baumwolle, roh 15,915 19,365 3,450 —
35. Garn und Tücher (roh) 24,476 25,802 1,326 —
36. Baumwollwaaren (gefärbte und gedruckte), Broderien 13,205 15,086 1,881 —
37. Baumwollabfälle. 4,763 5,747 984 —

b) in Leinen, Hanf etc. 58,359 66,000 7,641 —

38. Leinengarn, Leinwand und Leinenwaaren 3,824 4,621 797

c) in Seide.

39. Seide, roh, gezwirnt, Stoffe, Cocons, Abfälle, Floretseide 6,435 6,909 474 -

d) in Wolle.
40. Wolle, rohe, Garn und Waaren, Abfälle 5,894 5,938 44 —

F. Gerberei: Î4.51Î 83,468 8,956 —

41. Felle und Häute 4,392 4,164 228
42. Rinde und übrige Gerbstoffe 5,557 6,669 1,112 —
43. Leder und Lederwaaren 4,267 4,356 89 —

G. Glas- und Thonfabrikation : 14,316 15,189 913 —

44. Glas und Glaswaaren, Töpferwaaren (Steingut und

Porzellan) 9,388 9,356 68 —

H. Papier-Fabrikation :

45. Hadern und Papiermasse (Holzstoff) 4,614 4,583 — 31
46. Papier und Carton 5,784 5,956 172 —

I. Hiilfsstoffe für die Landwirtschaft und Industrie: 10,398 10,539 141 —

47. Eis 4,055 452 —. 3,603
48. Salz 15,717 15,634 — 83
49. Erden aller Art (Kies und Sand) 9,228 7,457 — 1,771
50. Mineralöl 9,583 8,659 — 924
51. Vegetabilische Öle 6,516 7,639 1,123 —
52. Fett und Fettwaaren, Seife und Kerzen 4,942 5,394 452 —
53. Sprit 4,600 6,011 1,411 —
54. Farben, Farbwaaren und Droguerien 6,568 7,005 437 —
55. Chemische Produkte, excl. Düngmittel 8,889 9,847 958 —
56. Stärke und Stärkemehl 2,432 2.802 370 —
57. Heu und Stroh 1,290 2,292 1,002 —
58. Diingmittel 11,745 10,168 — 1,577

K. Hiilfsmittel zum Transport: 85,565 83,360 — 3.305
59. Fahi-zeuge incl. Lokomotiven und Wagen 4,504 5,095 591 —
60. Leere Gebinde und Emballagen 18,643 20,896 2,253 -

33,141 35,991 3,844 —

Total 1,163,311 1,188,306 34,995 —.

Nicht klassifizirte Waaren 33,835 16,004 — 6.831
Gesammt-Total 1,186,136 1,304,310 18,174 —
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Vôàskr naâ âsri îAApsnMìMnssri.

18?« 1879
dsMllllbsr 1878

lusbr völliger
rooaeo IvlllUZII Tonnen

Übertrag 94S.18S 9<!<>, >03 14.S18 —
p. lextil-Incluslris:

»7 î» 7?»«Mî«!0?Ie.

34. Laumvolls, roll 15,915 19,365 3,450 —
35. tlaru unà '1'üolisr ^rob) 24,476 25,802 1,326 —
36. Lauiuvollvaaroll (gokärbto uuà goàruoktg), Lroàsrisu 13,205 15,086 1,881 —
37. Lauiuvollablällg. 4,763 5,747 984 —

è7 à 7>eî»e», 77»»/ e^e. S«,SSS 66,666 7,647 —

38. psiusugaru, poiuvauà ullà psiusuvaareu. 3,824 4,621 797 —

e) à A«Äs.
39. Loiào, rob, go^virat, 8to!ko, Lovous, L,IâIIs, plorotssiàs 6,435 6,999 474 —

à) à IpoKe.
49. Volìo, robo, <Zarn uuà 'Waarsu, TtbWIs 5,894 5,938 44 —

p. öerbereii 74.S1S «S,»«« 8,93« —

41. polio uuà Läute 4,392 4,164 223
42. Liuào ullà übrige Lorbstotko 5,557 6,669 1,112 —
43. I-oàsr llnà psàorvaarou 4,267 4,356 89 —

L. Lias- unà 7konsabr!I<ation: 14.SI« IS189 973 —

44. (Las ullà (Lasvaarou, 1upssrvvaarso ^Ltviiigut uuà

Porcellan) »S88 S3S« «8 —

II. papier padrikation:
45. Laàoru ullà papiorniasso (LoLstoiî) 4,614 4,583 - 31
46. kapior uuà Lartou 5,784 5,956 172 —

I. HUIsssIolse iiir àie I.anàirtbsekasî unà Inàusirie: 1«,3S8 I0SSS 141 —

47. Lis 4,055 452 —. 3,693
43. Lais 15,717 15,634 — 83
49. Lràsa allsr àt (Lios uuà 8auà) 9,228 7,457 — 1,771
59. Uiuoralöl 9,583 8,659 — 924
51. Vsgstabilisobg Öls 6,516 7,639 1,123 —
52. ?ott ullà pottvaarsu, 8oiko uuà Lor?su 4,942 5,394 452 —
53. Lprit 4,690 6,011 1,411 —
54. parbou, parbvaarsu uuà Oroguoriou.... 6,568 7,095 437 —
55. dbsuûsvbo Lroàubto, sxol. OLugiuittel 8,389 9,847 953 —
56. 8tärbo uuà Ltärlcoiuobl 2,432 2.892 370 —
57. Hou uuà Ltrod 1,299 2,292 1,002 —
53. Olluguiittol 11,745 10,163 — 1,577

L. Hüissmitte! 2um transport: 8S,S«S 83.3«« — s,s«s
59. pabr^ougs iuol. poicoiuotivsu uuà Vagon 4,504 5,095 591 —
69. poors Lsbiuào uuà Liuballagou 18,643 20,396 2,253 —

S3I47 SS.991 S.81 1

lolal 11K33I1 1,188,30« S4,99S —.

ssiekt klassilixirte Waaren SS8SS 1«,««4 — «,8SI
KesammI-loial 118V13« 1,«04,31« 18,174 —
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8. Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.

Durch- '

schnittt.
Bahn¬

Auf die ganze
länge bezogen,

Bahn-
kommen Unmittelbare Einnahmen der eigenen Linien Mittelbare

Einnahmen

per

Bahnkilom.
per per Wagen¬

achsenkilom.

per Bahnkilometer

länge
Personen Gepäck Güter

Zugskilometer Personen Gepäck Vieh Güter Total

Kilometer Anzahl Tonnen Tonnen Fr. Cts. Cts. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1855 60 113,000 — 29,000 — — 6,239 501 60 4,625 11,425 254
1856 106 130,000 — 34,000 — — 7,860 521 159 5,640 14,180 238
1857 134.1 174,568 — 58,013 — — 8,776 614 198 7,724 17,312 563
1858 156.5 186,339 — 49,603 — — 9,458 653 294 7,277 17,682 520
1859 168.1 198,093 — 62,456 — 21.25 10,305 606 371 9,526 20,808 430
1860 178 192,862 — 87,353 — 22.44 10,265 617 542 12,720 24,144 2,057
1861 178 220,056 — 134,433 7. 06 21.71 11,433 651 404 17,364 29,852 1,953
1862 178 237,963 — 139,487 6. 19 20.54 12,129 680 479 17,268 30,556 2,145
1863 178 247,411 1,390 124,216 6. 01 20-33 12,802 682 503 15,994 29,981 2,515
1864 178 247,176 1,313 119,716 5. 81 19.10 12,603 665 521 14,690 28,479 2,896
1865 178 275,700 1,394 147,790 5. 93 19.41 13,567 685 574 16,633 31,459 1,788
1866 I—1 •8] GO 251,166 1,332 179,113 5. 78 18.23 12,424 652 660 19,480 33,216 1,632
1867 178 252,347 1,407 180,503 5. 38 17.14 12,408 712 671 21,039 34,830 1,732
1868 178 280,449 1,491 234,547 5. 66 17.36 13,534 744 601 24,008

'

38,887 2,626
1869 181.1 294,430 1,485 190,885 5. 54 17.17 13,738 746 571 21,016 36,071 2,821
1870 193 275,163 1,709 197,978 5. 54 17.27 12,988 822 599 21,408 35,817 2,386
1871 203 343,017 1,479 261,567 5. 99 18.65 15,018 761 875 27,315 43,969 3,215
1872 213 361,429 1,595 234,098 5. 50 17.46 16,010 849 765 23,520 41,144 4,293
1873 213 385,046 1,790 250,930 5. 53 16.58 17,092 954 641 25,030 43,717 6,294
1874 213 409,295 1,833 270,733 5. 65 10.95 17,857 954 622 26,385 45,818 9,416
1875 230 426,390 1,798 268,016 5. 57 16.16 18,247 923 620 26,745 46,535 12,360
1876 312 362,118 1,376 220,083 4. 95 10.28 15,150 732 519 21,565 37,966 5,972
1877 378 280,533 1,148 185,044 5. 42 .17.63 12,519 616 521 18,584 32,240 2,053
1878 391* 265,108 1,140 171,173 5. 40 18.32 11,668 614 426 17,750 30,458 504
1879 401 251,578 1,158 167,377 5. 65 19.19 11,271 629 381 17,384 29,665 540

* Da die Länge der im Betrieb gestandenen Linien zufolge der kontradiktorischen Vermessung sich von 392 auf 391 Kilometer reduzirte, wurden
die kilometrischen Durchschnittsziffern des genannten Jahres auf letztere Länge umgerechnet.

Rücksichtlich der Änderungen im Rechnungswesen, welche die Verminderung der mittelbaren Einnahmen
gegenüber frühern Jahren grossentheils veranlasst haben, verweisen wir auf die Bemerkungen in den frühem

(fesch äfstberich ten.

C. Ausgaben und Statistik des Betriebes.

Die Ausgaben-Rechnung und Statistik des Betriebsdienstes umfasst ausser dem eigenen Netz der

Nordostbahn, welches durch die am 1. Juni 1879 erfolgte Eröffnung der Linie Glarus-Lintthal einen Zuwachs von

16 Kilometer erhielt und damit eine Betriebslänge von 407 Kilometer erreichte, auch die Linien Effretikon-Wetzikon-

Hinweil mit 23, Zürich-Zug-Luzern mit 67 und Brugg-Basel mit 58 Kilometer. Die Betriebslänge des ganzen

Nordostbahnnetzes betrug somit am Schluss des Berichtsjahrs 555 Kilometer (gegen 536 im Vorjahr).
Es hat sich nämlich auf Grundlage der kontradiktorisch mit dem schweizerischen Eisenbahndepartement

vorgenommenen Vermessungen, welche im Jahre 1879 zu Ende geführt worden sind, die Länge derjenigen Nordostbahnlinien,

welche schon im Vorjahr im Betrieb standen und damals auf 392 Kilometer angegeben wurden, um einen Kilometer

8
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8. LkroQ0l0Aisek6 VsOAlsieliriiiA âss Vsààrs unâ dee Hirmànisii.
Onrob-
sobnittl.

11 aim-

àt dis Aan?s
iällAS bsêKZASN,

11 a b n -
kämmen Unmittelbare Oinnsbme» der eigenen Oinisn

àoàilom.

xsr Bàllilomà

länAs
«°pà

Siîpàà Vied <Zàr lots,!

Kilometer ààl l'onvvll l'ollnen II'. Sts. Sts. xr. lì 1?r.

1855 60 113,000 — 29,000 — — 6,239 501 60 4,625 11,425 254
1856 106 130,000 —. 34,000 — — 7,860 521 159 5,640 14,180 238
1857 134.« 174,568 — 53,013 — — 8,776 614 198 7,724 17,312 563
1858 156.s 186,339 — 49,603 — — 9,458 653 294 7,277 17,682 520
1859 168.1 198,093 — 62,456 — 21.W 10,305 606 371 9,526 20,808 430
1860 178 192,862 — 87,353 — 22.«« 10,265 617 542 12,720 24,144 2,057
1861 173 220,056 — 134,433 7. 06 21.71 11,433 651 404 17,364 29,852 1,953
1862 178 237,963 — 139,487 6. 19 20.S« 12,129 680 479 17,268 30,556 2,145
1863 173 247,411 1,390 124,216 6. 01 20.gz 12,802 682 503 15,994 29,981 2,515
1864 178 247,176 1,313 119,716 5. 81 19.io 12,603 665 521 14,690 23,479 2,896
1865 173 275,700 1,394 147,790 5. 93 19.41 13,567 685 574 16,633 31,459 1,738
1866 178 251,166 1,332 179,113 5. 78 18.S1! 12,424 652 660 19,480 33,216 1,632
1867 178 252,347 1,407 180,503 5. 38 17.1« 12,408 712 671 21,039 34,830 1,732
1868 178 280,449 1,491 234,547 5. 66 17.S« 13,534 744 601 24,008

'

38,887 2,626
1869 181.1 294,430 1,485 190,885 5. 54 17.17 13,738 746 571 21,016 36,071 2,821
1870 193 275,163 1,709 197,978 5. 54 17.27 12,983 822 599 21,408 35,817 2,386
1871 203 343,017 1,479 261,567 5. 99 18.0S 15,018 761 875 27,315 43,969 3,215
1872 213 361,429 1,595 234,098 5. 50 17.40 16,010 349 765 23,520 41,144 4,293
1873 213 385,046 1,790 250,930 5. 53 16.58 17,092 954 641 25,030 43,717 6,294
1874 213 409,295 1,833 270,733 5. 65 16.05 17,857 954 622 26,385 45,818 ' 9,416
1875 230 426,390 1,798 268,016 5. 57 16.IS 18,247 923 620 26,745 46,535 12,360
1376 312 362,113 1,376 220,083 4. 95 16.28 15,150 732 519 21,565 37,966 5,972
1877 378 280,533 1,148 185,044 5. 42 17.08 12,519 616 521 18,584 32,240 2,053
1878 391» 265,108 1,140 171,173 5. 40 18.02 11,668 614 426 17,750 30,458 504
1879 401 251,578 1,158 167,377 5. 65 19.10 11,271 629 381 17,384 29,665 540

Onàsiobtlisb dsr ü,ndornnAsn à lìsobnunAsvvsssn, vslobs à VsrmindsrunA à mittslbarsn Oinnnbmsn
ASASnüber Irübsin 3nbrsn Zrosselläsils vsranlnsst babsn, vsrvvsissn vir nnk à OsmsrkunASn in clsn krübsrn

Oksoìig.1stdsrio1«tsn.

L. A«8gàn uni! Ztstîstiîi à öktrieksZ.

Ois ^.nsAàb öll-ksobnnnA nncl Statistik clos Rstrisbsdisnstss nmknsst ansssr âsm SÌASNSN Ustii dsr

Nordostbabn, vsloliss änrob dis nm 1. duni 1879 srkolZts OrölknnnA àsr Oinis Olg.rus-Ointt1ig.l sinsn Onv^nobs von

16 Oilomstsr sckislt unà damit sins LstrisbsIänAS von 467 Oilomstsr srrsislà, auslt dis Oinisn Oürstikon-liVöt^ikon-

Oinvsil mit 23, 2!ûr!à-?nA-On^ôrn mit 67 nnd LruAA-OassI mit 58 Kilomstsi'. Ois OstrisdslänAS dss Annissn

Xordostbànnàss bstrnA somit am Loblnss dss Vsriàts^à's 555 Oilomstsr (ASASN 536 im Voi^jabr).

Os bat sisb nämliob ant Orundlaze clsr bontradiktorissb mit dsm sebcvsi^srisobsn Oissnbakndspartsmsnt vor-

Zsnommsnsn VsrmsssunASn, vslobs im dabrs 1879 2n Onds Aslübrt vordsn sind, dis OânZs âs^sni^sn Uordostbabnlinisn,

vslobs ssbon im Vor^jabr im Lstriob standen nnd damais auk 392 Lilomstsr anASAsbsn vcurdsn, nm sinsn Ivilomstsr

8
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vermindert; zuzüglich der 16 Kilometer für Glarus-Lintthal erhält man hienach als Gesammtlänge des eigenen Netzes

die erwähnten 407 Kilometer. Die Länge der Linie Effretikon-Hinweil blieb unverändert auf 23 Kilometer, während

als Betriebslänge der Linie Züricli-Zug-Luzern, welche bisher zu 64 Kilometer, als dem Mittel zwischen der wirklich

befahrenen Distanz über Zug (67) und derjenigen der direkten Linie über das Geleise im Sumpf (61), angesetzt

war, die erstere Distanz angenommen wurde, so dass dieselbe sich um drei Kilometer vermehrte. Bei der Linie

Brugg-Basel kommt zufolge Vereinbarung zwischen der Centraibahn und dem Kanton Baselstadt, statt der bisherigen

fingirten Länge von 57, nunmehr die effektive Länge von 58 Kilometer in Ansatz. — Die durchschnittlich während

des ganzen Jahres betriebene Bahnlänge betrug 549 Kilometer (gegen 536 im Vorjahr).

1. Ausgaben.

1878 1879

Durchschnittlich betriebene
Bahnlänge 536 Kilometer

Durchschnittlich betriebene
Bahnlänge 549 Kilometer

Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente

361,290 29 4.77 I. Centralverwaltung 312,213 72 4.44

1,304,384 64 17.20 II. Bahnaufsichts- und Unterhaltungskosten. 1,356,374 29 19.29

2,490,833 67 32.86 III. Expeditionsdienst 2,748,829 43 39.10

3,147,773 36 41.53 IV. Transportdienst 2,435,434 64 34.64

31,563 86 0.42 V. Bahntelegraphie 29,241 41 0.42

244,023 09 3.22 VI. Verschiedenes 148,367 71 2.11

7,579,868 91 100 Totalausgaben 7,030,461 20 100

53,014 04

abzüglich :

1. Auf die Rechnung über den Ausbau des Stammnetzes

fallende Quote der Kosten der
Centraiverwaltung und des technischen Personals Fr. —. —

2. Auf die Rechnung über den Bau neuer Linien
fallende Quote der Kosten der Centraiverwaltung

11,515. 21

3. Die Entschädigung für die Leitung des Baues
der Bötzbergbahn „ 20. 80

4. Die Entschädigung für die Leitung des Baues
der Linie Kohlenz-Stein —. —

5. Die auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote
der Kosten der Centralverwaltung und der
technischen Leitung:

a) Dampfbootbetrieb auf dem
Bodensee Fr. 10,000

b) Dampfbootbetrieb auf dem
Zürichsee „ 15,000 25,000

36,536 Ol

7,526,854 87 Vorbleiben als Ausgaben des Bahnbetriebes 6,993,925 19

Eine Vergleichung der Betriebsausgaben in den beiden Jahren 1878 und 1879 ergibt für das letztere eine

Ersparniss von Fr. 54 9,407. 7 1 Cts., die sich mit Ausnahme des Unterhaltes der Bahn auf alle Zweige der

Verwaltung erstreckt.
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vsrminclsrt; susûAlià àsr 16 Liilomstsi' à tZIarns-Ointtlial srbs.lt man liisnaob als (ZesammtlänAS âss eiASnsn i!ist^ss

clis orvätintsn 467 Xilomstsr. Ois OänAS àsr Oinis Otkrstikon-Olinvsil blisb nnvsränäsrt ant 23 IQIomstsr, vvâbrsnà

als LötrisbsläuAS àsr Oinis Zinrivli-^nA-Ou^srn, vslslis bisbsr zm 64 Xilomstsr, ais âsm Nittsl nvvisvlisn äsr vvirklivli

bskaìirsnsn Oistan?! nbsr (67) unà àsr)sni^sn àsr àirsktsn Oinis übsr àas Oslsiss im Lumpk (61), an^ssst^t

var, àis srstsrs Oisàn^ anASnommsn vvnràs, so àass àissslbs sioli um àrsi Oilomstsr vsrmsbrts. Osi àsr Oinis

LruM-Lassl kommt ^utolZs VsrsinbarunA isvisolisn àsr Osntralbalin nnà àsm Oanton Vasslstaàt, statt àsr bisboriAsn

Kn^irtsn OänAS von 57, nunmoln' àis stlsktivs OäiiAS von 58 Ivilomstsr in ^.nsà. — Ois àurolisànittlislr tvâlirsnà

àss Aanüsn àabrss bstrisbsns OabnlänAs bstrnA 549 Kilomstsr (ASFSN 536 im Vor)alir).

t. ^tusxaden.

187« I87S

Ourebsebruttliob betriebene
LalinIänAS 536 Hilonistsr

Onrobsobnittlioli betriebene
IlabulänAS 549 Ililuinstsr

Sts. ?r->2eà Vr. Sts. Sro-t-à

361,296 29 4.77 I. LsntralveiîaltunK' 312,213 72 4.44

1,364,384 64 17.20 II. Labnauksiobts- nnà Ilnterlialtun^skosten. 1,356,374 29 19.29

2,496,833 67 32.SS III. Oxxeàitionsàisnst 2,748,329 43 39.lo

3,147,773 36 41.SS IV. Ilransportàienst 2,435,434 64 34.64

31,563 86 6.42 V. IZabntsIeAraxbie 29,241 41 6.42

244,623 69 3.22 VI. Versobisàsnes......... 148.367 71 2.II

7,579,868 91 166 Ootalans^aben 7,636,461 26 166

53,614 64

absÜAÜob:
1. iluk tl îe Keviinun^ über tien Ausbau «les Atainm-

netüks kalienàe Huote àsr Kosten àer Ventral-
ver^vaìtunA unà ties teebniseben Personals Kr. —. —

4vaItuuA „ ll,3I3. 21

3. Die IZntsvkâàiAuvA tiir àie VeitunA àes Laues
àsr Lvt^berAbakn 20. 80

4. lits KntsvbâàÍAUNA kür àis LeitunZ «les Laues
tier Linie Kobisn^-Ktein „ —. —

3. vis auk tien vainpkbootbstrieb kallsnâv tjuats
tier Kosten tier Ventraiver^vaitunA' unii tier
teebniseben LeitunZ:

u) Oainpkbootbetrieb auk àern
Loàenses Kr. 10,000

è) Oaiupkbootbgtrieb auk âsni
^ürivkseo „ 13,000 23 000

36,536 61

7,526,854 87 Verbleiben als ^usKaben äes L sl> nbetri g b e s 6,993,925 19

Oins Vsr^lsislrunA àsr OstrisbsausAabsn in ilsn bsiàsn .lalrrsn 1878 nnà 1879 srAilit tür àas lst/tsrs sins

Orsparniss von O r. 54 9,467. 71 Ots., <iis sisli mit ^usnalims àss Ontsrlraltss àsr Oalm aul alls X wsiAS àsr

Vsr«-altunA srstrsàt.
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I. „Centraiverwaltung." Die Minderausgabe auf diesem Titel beträgt Fr. 49,076. 57 Cts. Der Haupt-

antlieil daran fällt auf die Gehalte, indem die im Geschäftsbericht pro 1877 erwähnte Aufstellung einer „Delegation

für den Betrieb" mit Ende März 1879 vertragsgemäss ihre Endschaft erreichte, und überdies mehrere im Laufe des

Jahres frei gewordene Stellen nicht mehr besetzt wurden.

Nachdem die bis zum Sommer 1878 vollständig zur Ausführung gelangte Verlegung der Bureaux der

CentralVerwaltung aus den ehemaligen Verwaltungsgebäuden im Bleicherweg in den Bahnhof Zürich ihre ökonomische

Wirkung im Berichtsjahre vollständig üben konnte, hat auch das Kapitel für Miethe, Heizung und Beleuchtung der

Bureaulokale eine erhebliche Ersparniss zu verzeichnen. Ebenso trat in Folge getroffener Einschränkungsmassregeln

eine Minderäusgabe für Bureaubedürfnisse ein.

Das Kapitel „Porti und Kommissionskosten" weist eine kleine Mehrausgabe von Fr. 880. 15 Cts. auf, für

Provisionen, welche in Folge Rückzahlung der beiden Anleihen von drei und fünf Millionen Franken vom Februar

1859 beziehungsweise Oktober 1867 bezahlt werden mussten.

II. „Unterhalt der Bahn nebst Zubehörden." Dieser Titel erzeigt eine Mehrausgabe von Fr. 51,989. 65 Cts.

Während nämlich die Kapitel 1, 4, 5, 8, 10 und 11 Minderausgaben ausweisen, sind auf den Kapiteln 2, 3, 6, 7

und 9 Mehrausgaben entstanden. Die Minderausgabe von Fr. 59,850. 42 Cts. für „Besoldung des

Bahnaufsichtspersonals" rührt daher, dass im Berichtsjahr eine Reorganisation des Bahnaufsichtsdienstes Platz gegriffen

hat, welche es ermöglichte, eine grössere Zahl von Wärterposten aufzuheben, einzelne Wärterstrecken auszudehnen

und auf denselben den Barrierendienst Frauen oder andern erwachsenen Familienangehörigen von Wärtern zu

übertragen. Für „Unterhaltung dos Bahnkörpers" wurden Fr. 11,406. 34 Cts. und für „Unterhaltung
der Kunstbauten" Fr. 28,012. 55 Cts. weniger verausgabt als im Jahr 1878, weil grössere Schädigungen dieser

Bauobjekte durch Hochwasser, wie sie im Jahr 1878 stattfanden, im Berichtsjahre nicht vorgekommen sind. Das Kapitel

„Unterhalt des Oberbaues" erzeigt eine Mehrausgabe von Fr. 178,171. 83 Cts. im Berichtsjahr gegenüber dem

Vorjahr ; dieselbe erklärt sich daraus, dass im Berichtsjahr das für den gewöhnlichen Bahnunterhalt verwendete

Oberbaumaterial auf Betriebsrechnung gebucht, während früher hiefür der Erneuerungsfond in Anspruch genommen wurde.

Die Gesammtausgabe für Materialien auf der streckenweisen Erneuerung und auf der Einzelauswechslung betrug

Fr. 353,827. 26 Cts., von welcher Summe in erwähnter Weise Fr. 199,911. 78 Cts. auf Betriebsrechnung, Kapitel II 6,

übergetragen wurden. Im Vorjahr belief sich die entsprechende Ausgabe auf Fr. 314,044. 30 Cts. Obwohl die

Eisenpreise im Jahr 1879 einen sehr niedrigen Stand erreichten, ist also im Berichtsjahr auf diesem Kapitel mehr

verausgabt worden als im Vorjahr, weil die Schienenauswechslung im Berichtsjahr eine viel bedeutendere war als 1878.

Die Gesaamtauswechslung auf dem ganzen Nordostbalimietz betrug im Jahr 1879: 62,610 laufende Meter

Schienen (1878: 41,353) und 21,666 Stück Schwellen (1878: 20,216).
Der Geleisumbau von Schienen der älteren Profile II, III und IV auf Schienen des Normalprofils V ist im

Jahr 1879 in einer Länge von 19.661 Kilometer Geleise vorgenommen worden, gegen 8.112 im Vorjahr. Ferner

wurden im verflossenen Jahr auf 5560 Meter Geleise für Eisenschienen vom Profil V Stahlschienen des gleichen

Profils eingelegt. Bis Ende des Jahres 1879 sind auf den ältern Linien mit Schienen von Profil I, II, III und IV
auf Schienen von Profil V umgebaut worden:

Auf dem Stammnetz 188,024 laufende Meter Geleise oder 60,43 °/o der Hauptgeleise

„ der Luzerner Linie 20,103 „ „ „ „ 33,43% „ „

Total 208,127 „ „ „ „ 56,05 % „ „

Von auf den verschiedenen Linien des Nordostbahnnetzes vorhandenen 410,868 laufenden Meter Geleisen mit

Profil V haben 143,251 laufende Meter 34,87 % Stahlschienen.
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I. „cîsntralvsrwaltunA." Ois NinäsrausZabs auk àissom OltsI dstrsAt Or. 49,976. 57 Ots. Osr Oaupt-

antlisil àaran källt auk àis Osìialts, inàsm àis im dssoliäktsboriolit pro 1377 srvälmts VukstsIlunA sinsr „Oslv^ation
kür àsn Lstrisb" mit Onàs När? 1379 vsrtraASZsmäss ilrrs Onàssliakt srrsiolits, unà ttdsràiss mslirsrs im Oauks àss

Makros krsi Asvvoràsns Ktsllsn niolrt mslrr dssàt rvuràsn.

Haoliàsm àis dis iium Lommsr 1878 vollstanàiA ?:ur VuskülirunA AslanAts VsrlsAUNA àsr Oursaux àsr

Osutralvsrvaltun^ aus àsn slismaliAsn VsrvaltunAsZsdâuàsn im OIsislisrvsA in «Ion Oalinliok Mriolr ilirs ökonomisolis

>VirkunA im lZsriolrtsialirs vollstânàiA üdsn konnte, trat auoli àas Oapitsl kür Nistlrs, OsisunA unà OslsuolitunA àsr

Oursaulokals oins sàsdliods Orsparniss ^u vsrnsiolmsn. Obsnso trat in Ool^s Astrokksnsr OinsolrränkunAsmassrsAsln

sins NinàsrâusAads kür Oursaudsàûrknisss sin.

Oas Lapitsl „Oorti unà Oommissionskostsn" vsist sins klsins UsdrausZabs von Or. 889. 15 Lîts. auk, kür

Orovisionsn, vololrs in OolZs küsk^alilunA àsr ksiàsn àlsilisn von àrsi unà künk Nillionsn Oranksn vom Osbruar

1859 bsêâsûunAs^siss Oktodsr 1867 ds^airlt vsràsn musstsn.

II. „Hntsr1ra.lt àsr IZalrn nsvst ^uüsüöräsn.^ Oisssr Oitsl sr^siZt sins Nsliraus^ads von Or. 51,989. 65 Lîts.

'VVâlirsnà nämlisli àis Oapitsl 1, 4, 5, 8, 19 unà 11 NinàsrausAabsn ausvsissn, sinà auk àsn liapitslii 2, 3, 6, 7

unà 9 NslirsusA-absu sntstanàsn. Ois NinàsrausAabs von Or. 59,859. 42 Ots. kür „Ossolàun^ àss Lalinauk-
sislrtspsrsonals^ rülrrt àalrsr, àass im Lsriolits)alir sins lìsorAanisation àss Laûnauksiolitsàisnstss Olak ASArikksn

Irak, rvslàs ss srmöK'Iioüts, sins Zrösssrs ^alrl von IVsrtsrpostsn aâulisdsn, sin^slns^ärtorstrsoksn aus^uàslrnsn

unà auk àsnsôlkon àsn Oarrisrsnàisnst Orausn oàsr anàorn srvaolrssnsn Oamilionan^sIröriASN von ^Vartsrn ^u üdsr-

traASN. Oür „IIntsrlraltunA àss üalrnkörpsrs^ vuràsn Or. 11,496. 34 Ots. unà kür „IIntsrlialtunZ
àsr Ounstdautsn^ Or. 28,912. 55 Ots. >venÌAsr vsrausAadt als im àadr 1878, vvsil Arösssrs Lodäcli^unAsn àisssr

Oauo>i)skts àurslr Iloolirvassor, vvis sis im àalir 1878 stattkanàsn, im Osriolits)aliro niolrt vorAskommsn sinà. Oas OapitsI

„Ontsrlralt àss Obsrirauss" srxsi^t sins NolrrausAads von Or. 173,171. 83 Lîts. im Osriolrts)alrr ASASNübsr àsm

Vorjalrr; àisssìlrs erklärt siolr àaraus, àass im öoriolitsjalrr àas kür àsn Asvölinliolisn Oalrnuntsrlialt vsrvsnästs Odsr-

baumatsrial auk OstrisdsrsolmunA Askuolrt, rvâìirsnà krülrsr lüskür àsr OrnsusrunAskonà in àspruolr Zonommsn vuràs.
Ois OssammtausAads kür Uatsrialisn auk àsr strsoksnrvsissn OrnsusrunA unà auk àsr OinssIausrvsolrslunA dstruA

Or. 353,827. 26 Ots., von vslolrsr Lumins in srrvälintsr ^Vsiss Or. 199,911. 78 Ots. auk LstrisdsrsolrnunA, Oapitsl II 6,

üksrAstraASn rvuràsn. Im Vor^aür dslisk sied àis sntsprsàsnàs às^ads auk Or. 314,944. 39 Ots. Odvolrl àis

Oisonprsiss im lalrr 1879 oinen ssür nisàrigsn Ltanà srrsiolrtsn, ist also im lZsriolrts^aln' auk àisssm Oapitsl mslir

vsrausAabt voràsn als im Vor^alrr, rvsil àis KeliiononauswsolislunA im LsriolrtsMlrr sins visl dsàsutsnàsrs war als 1378.

Ois OssamintausvvsolrslunA auk àsm Aa»?sn Horàostbaìnmstîî dstruA im lalrr 1879: 62,619 lauksnàs Astsr
Lelrisusn (1873: 41,353) unà 21,666 Ltüok Lsüvvsllsn (1878: 29,216).

Oer Oslsisumdau von Kolrisnsn àsr ältsrsn Oroills II, III unà IV auk Lolrisnsn àss Hormalproüls V ist im

lalrr 1879 in sinsr OänZs von 19.KK1 Ivilomstsr Oslsiss vorASnommon rvoràsn, ASAsn 8.142 im Vorjalrr. Osrnsr

rvuràsn iin vsrllosssnsn lalrr auk 5569 Nstsr dslsiss kür Oissnsoliisnsu vom Oroül V Ltalilssliisnon àss A'lsislrsn

Oroüls sivAslsAt. Ois Onàs àss lalirss 1379 sinà auk àsn ältsrn Oinisn mit Lolnsnsn von Oroül I, II, III unà IV
auk Lslnsnkn von Oroül V umAsdaut voràsn:

Vuk àsm Ltammnstü 188,924 lauksnàs Nstor Oslsiss oàsr 69,43 ^/o àsr IlauptZsIsiss

„ àsr Ou^srnsr Oinis 29,193 „ „ „ „ 33,48 ^/o „ „

Ootal 298,127 ^ „ 56,os^/o „ „

Von auk àsn vsrsslnsàsnEU Oinisn àss Uoràostdalnmstzios vorlranàsusn 419,868 lauksnàon Nstsr Oslsisvn mit

Oroül V Iradsn 143,251 lauksnàs Nstsr i.. 34,8? ^>/o Ktalrlsslrisnsu.
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III. „Expeditionsdienst." Dieser Titel ergibt im Vergleich mit dem Vorjahr eine Mehrbelastung von

Fr. 257,995. 76 Cts. Es erklärt sich dies daraus, dass, während auch hier fast auf allen Kapiteln ziemlich bedeutende

Ersparnisse gemacht wurden, wesentlich in Folge Reduktion des bislang bei allen Dienstabtheilungen noch ziemlich

reichlich bemessen gewesenen Personals, in der Betriebsrechnung pro 1879 unter Kapitel III lf zum ersten Mal ein

Posten von Fr. 441,854. 45 Cts. für „ Rangirdienst (incl. Besoldung und Bekleidung der Bahnhofaufseher

und Wagenwärter)" erscheint. Anlässlich der Aufstellung des Voranschlags für 1879 wurde nämlich

beschlossen, vom 1. Januar 1879 an die effektiven Kosten der Rangirleistungen zu Gunsten des Transportdienstes

dem Expeditionsdienste zu belasten. Demzufolge sind Fr. 172,160. 93 Cts. Besoldungen der Bahnhofaufseher und

Wagenwärter, Fr. 6,782. 52 Cts. Bekleiduugskosten und Antheilsbetreffnisse bei Gemeinschaftsbahnhöfen zu Gunsten

von Kapitel IV 2a, b, und Fr. 262,911 Vergütung an Kapitel IV 3 „Zugkraftskosten" dem „Expeditionsdienste" III 1 f
belastet worden.

Die Mehrausgaben, welche die Rechnung pro 1879 im Vergleich zu derjenigen von 1878 für „Druckkosten
im Personendienst und Güter dienst" (Kapitel III 2 c und III 3 c) aufweist, sind durch die Ausrüstung der

acht neuen Glarnerstationen mit Formularien entstanden.

IV. „Transportdienst." Dieser Titel erzeigt eine Minderausgabe im Ganzen von Fr. 712,338. 72 Cts.

Zieht man von dieser Summe den Betrag der Rangirkosten von Fr. 441,854. 45 Cts., welche, wie oben ausgeführt wurde,

zu Gunsten der Kapitel IV 2a und b und IV 3 dem Titel Expeditionsdienst III lf belastet wurden, ab, so

verbleibt bei Vergleichung der 1878 und 1879er Betriebsrechnungen als wirkliche Ersparniss auf dem Transportdienst

im Berichtsjahr ein Betrag von Fr. 270,484. 27 Cts., der sich auf alle Rechnungsrubriken dieses Titels vertheilt.

Diese Ersparniss ist wesentlich eine Folge des auch im Berichtsjahr fortgesetzten Bestrebens, die Zugszahl

auf ein dem wirklichen Verkehrsbedürfniss entsprechenderes Verhältniss zu bringen und gleichzeitig das kursirende

Betriebsmaterial besser auszunutzen. Es wurden nämlich im Berichtsjahr 88,414 Lokomotivkilometer und 3,750,825

Wagenachsenkilometer weniger als im Vorjahr zurückgelegt. In Folge dessen reduzirte sich die Ausgabe auf

Kapitel IV 2 a (Zugspersonal etc.) um ca. Fr. 60,000, auf Kapitel IV 3 a (Maschinenpersonal) um ca. Fr. 88,000,

auf Kapitel IV 3d (Brennmaterial), hier unter Mithülfe eines im Berichtsjahr abermals eingetretenen Rückgangs der

Kohlenpreise um ca. Fr. 48,000, endlich auf Kapitel IV 2 d und IV 3 e u. f (Schmier- und Putzmaterial) um ca. Fr. 19,000.

Für den Unterhalt und die Erneuerung der Wagen und Lokomotiven wurde im Berichtsjahr nahezu so viel wie im

Vorjahr verwendet, obwohl das Betriebsmaterial eine oben in Zahlen ausgedrückte, geringere Leistung zu machen hatte.

V. „Bahntelegraphie." Die Ausgaben dieses Titels betragen Fr. 29,241. 41 Cts. gegen Fr. 31,563. 86 Cts.

im Vorjahr. Sämmtliche Stationen der im Berichtsjahr eröffneten Linie Glarus-Lintthal wurden mit Telegraphenapparaten

versehen, wodurch sich die Zahl der Telegraphenstationen um 8 vermehrte, während die Telegraphen-

bureaux der Werkstätte und des Güterbahnhofes Zürich wegen deren geringer Entfernung vom Haupttelegraphenbureau

im Personenbahnhof aufgehoben wurden, so dass am Schluss des Berichtsjahrs 139 Telegraphenstationen mit 181

Morse - Apparaten bestanden. Im Ganzen wurden 115,256 Bahndienstdepeschen befördert, gegen 116,328 im

Vorjahr.
Die Zahl der Privattelegraphenbureaux verminderte sich auf 9, indem die Direktion durch die Inkonvenienzen,

welche namentlich das Verbringen der Telegramme an die Adressaten veranlasste, sich genöthigt sah, die Ablösung

des Privattelegraphendienstes auf den Stationen Islikon, Märstetten, Müllheim, Andelfingen und Dielsdorf herbeizuführen.

VI. „Verschiedenes." Auch auf diesem Kapitel ist eine namhafte Ersparniss gegenüber dem Vorjahr erzielt

worden. Dieselbe beträgt Fr. 95,655. 38 Cts. Sie beruht auf einer Reduktion der Jahreseinlage in den Versicherungsfond

gegen Transportgefahren von Fr. 30,000 auf 20,000, die uns bei dem günstigen Stand dieses Fonds gerechtfertigt
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III. „Dxxsâltlonsâisnst." Oiesor I'itsI srAibt im VorAlsiob mit dsm Vorjgbr sins NsbrbsigstunA von

Or. 257,995. 76 Ots. Os erklärt siob dies dgrgns, dass, wäbrsnd guob bisr kgst guk gilsn Rgpiteln i?!smiiob bsdeutsnds

Orspgrnisse g'emuobt wurden, wsssntiioii in OoiZs Reduktion clos bisIgnA i>si nils» OisnstgbtbsiiunAsn nook üiemiiob

reiobliob bsinssssn Aswsssnen Osrsonsls, in dor DstrisbsrsobnunA pro 1879 nntsr Rgpitel III 11 ?um ersten UsI sin

Oostsn von Or. 441,851. 45 Dts. kür „ RgnAirdienst (jinol. DesoidunA und Rsklsidunx der Dgbnbok-
gukssber und IVgAsnwärtsr)" ersobsint. Vnlässiiob der VukstellunA des VorgnsobigAS kür 1879 wurds nämliob

bssobiosson, vom 1. dunugr 1879 un «lis effektiven Roston der RunAirlsistun^sn /n Ounston des ffrgnsportdisnstss

dem Oxpsditionsdisnste ^u bslgsten. Ilom^nIolAg sind Hr. 172,160. 93 Lîts. DssoldunAsn <Ior Dgbnbokgukssbsr und

IVgAenwärtsr, Or. 6,782. 52 Ots. RskisidunAskosteu und Vntbsilsbstrsffnisss ksi Osmsinsobgktsbgbnböken /.u Ounstsn

von Rgpitsi IV 2g, k, und Hr. 262,911 VsrZütunA gn Rgpitel IV 3 ^^uAkrgktskostsn" dsm „Oxpsditionsdisnste" III 1 k

belgstst worden.

Ois NsbrgusAgbsn, wslobs dis RsobnunA pro 1879 im VsrAlsiob iiu dsrjsniAsn von 1878 kür „Oruokkostsn
im Osrsonendisnst und Oütsr dienst" (Rgpitel III 2 o und III 3 o) gukwsist, sind durob dis VusrüstnnA dsr

gobt nsusn Olgrnsrstgtionsn mit Oormulgrisn Entstunden.

IV. „Urgnsxortdisnst." Oisssr ffitsl er^eiZt eins UindsrgusZgbs im (Zgn^sn von Or. 712,338. 72 Ots.

Aisbt man von disssr Kumms den RstrgF dsr RgnZirkostsn von Or. 441,854. 45 Ots., wslobs, wie obsn gnsZskübrt wurds,

?u Ounstsn dsr Rgpitsl IV 2g und b und IV 3 dsm I'itsl Oxpsditionsdisnst III I I belgstst wurden, gb, so ver-

Ideidt dei VsrAlsiobunA dsr 1378 und 1879<"' Dstrisbsrsobnun^sn als wirkliobs Orspgrniss unk dsm Orgnsportclienst

im Dsriobtsjgbr sin RstrgA von Or. 270,484. 27 Ots., dsr siob guk alle RsobnunAsrubriksn disses Oitels vsrtbsilt.

Oisss Orspgrniss ist wsssntliob sine Ool^s des guob im Dsriobtsjgbr kortZssst^tsn Dsstrebens, dis Ou^s^gbl

guk ein dsm wirkliobsn Vsrksbrsbsdürkniss sntsprsobsndsrss Vsrliältniss ?!u brinZsn und AlsiobneitiA dgs kursirends

Dstrisbsmgterigl besser auszunutzen. Os wurden nämliob im Dsriobtsjgbr 88,414 Ookomotivkilomster und 3,750,825

IVaASngobsenkilomstsr weni^sr gls im Vorjg.br ^urüokAelsZt. In OolZs dsssen redu^irte sieb die VusAgbs guk

Rgpitsl IV 2g (AuAspsrsongl sto.) um og. Or. 60,000, nul Rgpitsl IV 3g (Ugsokinsnpsrsongl) um og. Or. 88,000,

guk Rgpitel IV 3d (Drsunmgtsrigl), bier unter Nitbülks eines im Dsriobtsjgbr gbermgis sinAstrstsnen RüokAgNAS der

Roblsnprsiss um on. Or. 48,000, sndliob gutRgpitel IV 2 d und IV 3 s u. k (Lobmisr- und Oukmaterigl) um og. Or. 19,000.

Oür dsn IInterbg.lt und die OrneusrunA dsr ^VgZsn und Ookomotivsn wurde im Dsriobtsjgbr ngbs^n so viel wie im

Vorjgbr verwendet, obwobl dgs Dstrisbsmgterigl sins obsn in Ogblsn gusAsdruokts, AsrinZers OsistunA ^u mgobsn butts.

V. „AgbntsIsArgMIs." Ois VusAgbsn dissss Oitsls bötrgAsn Or. 29,241. 41 Ots. ASASN Or. 31,563. 86 Ots.

im Vorjgbr. Lümmtiiobs Ltgtionen dsr im Oeriobtsjgbr sröü'nstsn Oinie Oigrus-Ointtbgl wurdsn mit IsIsArgpben-

gppgruten vsrssbsn, wodurob siob die Xgbl dsr OslsArgpbenstgtionsll um 8 vsrmsbrts, wübrond die IsIsArgpbsn-
bureaux der >Verbstütts und des Oütsrbgknbokes Mriob we^sn deren AerinAsr OntksrnunA vom IlgupttsIsArgpbenbursgu

im Osrsonsnbabnkol uukAsbobon wurden, so dass gm Lobluss des Osriobtsjubrs 139 OeisArgpbsnstgtionen mit 181

Norss - gppgruten bestunden. Im danken wurden 115,256 Ogbndienstdspesobsn bskördsrt, ASZen 116,328 im

Vorjgbr.
Ois Ogb! dsr OrivgttsisArgpbenbnrsgux verminderte siob guk 9, indem die Direktion durob dis Inkonvenisnslsn,

wslobe ngmsntbob das Vsrbrin^sn dsr lelsZrginme an die Vdressgtsn vergnlussts, siob ASnötbiZt sgb, dis L.biösunA

des OrivgttsIsArgpbsndisnstss guk den Ltgtionsu Isbkon, Nürststtsn, Nüiibeim, VndsiLnAsn und Oisisdork bsrbsi^ukübrsn.

VI. „Vsrsobrsäsnss." Vuob guk diesem Ogpitel ist sine ngmbgkts Orspgrniss ZSAönübsr dsm Vorjgbr erholt

worden. Oissslbe betrügt Or. 95,655. 33 dts. Lis berubt guk einer Reduktion dsr dgbressinIgAS in dsn VsrsiobsrunAs-

kond ASAön ürgnsportAgkgbrsn von Or. 30,000 guk 20,000, die uns bei dem AünstiZsn Ltsnd dissss Oonds Asrsobtkerti^t
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erschien; ferner auf dem "Wegfall der im Jahr 1878 erfolgten Abschreibungen an den Maschinen der Imprägniranstalt

und an den Vorräthen des Werkstättemagazins mit Fr. 31,778, zu welchen im Berichtsjahr die Beinerträgnisso dieser

beiden Anstalten mit zusammen Fr. 16,177. 30 Cts. verwendet wurden, sowie auf dem Wegfall der früheren freiwilligen

Beiträge von zusammen Fr. 6,500 an die Gemeinden Aussersihl und Enge, an deren Stelle nunmehr die gesetzlichen

Steuern getreten sind; überdies wurden an ausserordentlichen Provisionen im laufenden Jahr ca. Fr. 11,300 erspart,

und sind auch die Prozesskosten um ca. Fr. 6,000 und die Gratifikationen und Unterstützungen um ca. Fr. 4,400

unter den letztjährigen diesfälligen Ausgaben geblieben.

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Wir geben nachstehend in üblicher Weise eine Übersicht über den Stand, die Leistungen und die

Unterhaltungskosten des Fahrmaterials, die Durchschnittsresultate und Verhältnisszahlen des

Betriebsdienstes, sowie eine chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben und lassen diesen Tabellen

einige erläuternde Bemerkungen über das Fahrmaterial vorausgehen.

Lokomotiven. Bestand. Im Berichtsjahre trat im Bestand der Lokomotiven keine Änderung ein; es

waren demnach zu Ende des Jahres 1879 143 Stück vorhanden, wie im Vorjahre. Gegen Ende des Jahres wurde

eine neue, rationellere Bezeichnung und Nummerirung der Lokomotiven durchgeführt.

Leistungen. Von den 143 Stück Lokomotiven wurden für den Strecken- und Bangirdienst durchschnittlich

72 in Anspruch genommen. Unter dieser Zahl sind die sämmtlichen Lokomotiven verstanden, welche nach den

aufgestellten Diensteintheilern — die Zeit der periodischen Buhetage für Kesselwaschung, für kleine Beparaturen etc.

mitberücksichtigt — für die Abwicklung des Fahr- und Bangirdienstes erforderlich waren. Täglich im Feuer, also

effektiv dienstleistend, waren 60 Lokomotiven, wovon 48 im Strecken- und 12 im Bangirdienst. Jene 72 Lokomotiven

haben im Ganzen 3,374,793 Kilometer, nämlich im Fahrdienste 2,850,361 und im Bangirdienst 524,432, zurückgelegt

(gegenüber 3,457,358 im Jahre 1878, wovon 2,938,775 im Fahrdienst und 518,583 im Bangirdienst).

Auf die einzelnen von der Nordostbahn betriebenen Bahnunternehmungen verlegten sich die ausgeführten

Fahrkilometer wie folgt :

Zugs-
Nutzkiloraeter. kilometer. kilometer.

Eigenes Netz (mit Sulgen-Gossau) 2,106,673 61,398 2,168,071

Zürich-Zug-Luzern 262,456 1,051 263,507

Bötzbergbahn 342,889 1,100 343,989

Effretikon-Wetzikon-Hinweil 55,488 69 55,557

Summa 2,767,506 63,618 2,831,124

transportkilometer.

2,060

Schneepflug-
fahrkilometer.

322

Leerfahrtenkilometer.

15,725

696

388

46

Gesammt-
total der

Fahrkilometer.

2,186,178

264,203

344,377

55,603

2,060 322 16,855 2,850,361

Die im Fahrdienst verwendeten Lokomotiven haben folgende Wagenachsenkilometer befördert:

Achsenkilometer

Die Lokomotiven der Klasse A
T>

v » i) n D
Ci

n v n » ^
« » ii D

18ÏS.
Im Ganzen. Per Zug.

31,985,720

4,853,197

42,33-1,877

2,805,082

1SÏ9.
Im Ganzen. Per Zug.

Zusammen 81,975,876

21.ii 32,862,194 21.72

16.82 4,511,750 15.91

44.80 38,447,020 44.12

14.72 2,404,087 13.21

27.89 78,225,051 27.44
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srsolnsn; ksrnsr auk àsm V^SAkall àsr im lakr 1878 srkolZtsn VüsoliroibunASn an àsn Uaseliiusn àsr Imprä^niranstait

unà an clsn Vorrätiisn àss V^srkstättemaAa^ins mit Lr. 31,778, ?u vslsiisn im Lsrîolitsjaiir à RsinsrträFnisso àisssr

bsiàsn Vnstaltsn mit lîiisammsn Lr. 16,177. 36 Lts. vsrvsnàst vnràsn, sovio auk àsm VsAkaii àsr krüiisrsn krsivilÜASN

LsiträAS von ?nsammsn Lr. 6,566 an àis dsmsinàsn llusssrsilii und LnAS, an àsrsn LtsIIs nunmsiir àis Assstitiiolisn

Ltsusrn Astrstsn sinà; ûbsràiss vnràsn an ausssroràsutliâsn Lrovisionsn im Isnksnàsn lakr oa. Lr. 11,366 erspart,

unà sinà auoli àis LroTissskostsn um ca. Lr. 6,666 unà àio dratiükationsn unà IIntsrstütüunAsn um ca. Lr. 4,466

unter àsn Ist^t^äliriZsn àisskâliiAsn LmsZaksn Asklisüsn.

2. Statistik àes Retriedsàienstes.

IVir ^sbsn naolistslisuà in üdlioüsr >Vsiso eins Übsrsiolit über àsn 8tanà, àio Lsistun^sn unà àis

LiiterkaltunAskostsn àss Lalirmatsrials, àis Onrslisolinittsrssnltato unà Verdältuisssiaiiisn àss

Lstrisksàisnstss, sovis sins olironolo^isolis VsrAlsiàunA àsr LstrisksausAgLsn unà lassen àisson Lakollsn

siniZs srlâutsrnàs LsmsrkmiAsn üdsr àas Lakrmatsrial voransAslisn.

Lokomotiven. Lös tan à. Im LsrioktsMÜrs trat im Lsànà àsr Lokomotiven ksins ààsrunZ sin; os

varsn àsmnaok ?u Lnàs àss àalirss 1879 143 Ktüsk vorkanàsn, vis im Vorjaürs. dsASii Lnàs àss laiirss vuràs

sins nsus, rationollsro LsitsioünunA unà HummsrirunA àsr Lokomotiven àuroÛAskûkrt.

Lsistnug'sn. Von àsn 143 8tüok Lokomotiven vuràsu kür àsn Ktrsoksn- unà RanAÎràisnst àureìisclmittlioli

72 in ^.nspruoli Asnommsn. Ilntsr àisssr iîal.1 sinà àis sämmtlioksn Lokomotiven vsrànàsn, vslcìis naoli àsn

aukASstsIItsn Lisnstsintiisilsrn — àis ^sit àsr psrioàisàsn KulistaAS kür IIssssIvasoliunA, kür KIsins Lsparatursn etc.

mitdsrüsksiolitiAt — kür àis ilbvioklunA àss Lakr- unà LaiiAiràisnstss srkorâsrliok varsn. LäZIioii im Lsusr, also

stksktiv àisnstlsistsnà, varsn 66 Lokomotiven, vovon 48 im Ltrsoksn- unà 12 im KanAÎràisnst. àsns 72 Lokomotiven

Iiabsn im dan?sn 3,374,793 Lilomstsr, nämlisü im Laliràisnsts 2,856,361 unà im RanAiràisnst 524,432, ^urückAsisgt

(ASASirübsr 3,457,358 im laürs 1878, vovon 2,933,775 im Lakràisnst unà 518,533 im RanAiràisnst).

Vuk àis siimslnsn von àsr Horàostbaim bktriöüsnsn LaünuntsrnskmunASn vsrlsAtsn sioli àis ausAöküürtsn

Lalirkilomstsr vis kolgt:
VorLpann- I7à-

Kilometer. Kilometer. Kilometer.

LiASNssUstit (mit LuiKsn-tlossau) 2,106,673 61,398 2,168,071

/üricü-2iao-Lnxsrn 262,456 1,651 263,567

Löt^bErAÜaüll 342,839 1,166 343,989

Lkkrstikon-Vkàikon-Linvsil 55,488 69 55,557

Lumma 2,767,566 63,613 2,831,124

Naterial-
transport-
Kilometer.

2,060

LokneepüuA-
t'alirkilometer.

322

iksvrtalirton-
Kilometer.

15,725

696

388

46

kosammt-
total àsr

?»drkilomowr.

2,186,173

264,263

344,377

55,663

2,666 322 16,355 2,850,361

Lis im Lakràisnst vsrvsnàstsn Lokomotiven kaksn kolAsnàs V/aASnaokssnkilomstsr kskoràsrt:

^.okssnkilomstsr

Lis Lokomotiven àsr Liasss V

n » '> » ^
0

487«.
Im Lan^sn. Lsr /uF.
31,985,726

4,853,197

42,331,877

2,865,632

4879.
Im danilsn. Lsr ^UA.

Zusammen 81,975,876

21.li 32,862,194 21.72

16.82 4,511,750 15.S1

44.80 38,447,020 44.12

14.72 2,404,087 13.21

27.8S 78,225,051 27.41
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Die nachfolgende Übersicht, Tabelle a I, ergibt, wie sich die beförderten Lokomotivkilometer auf die

verschiedenen Lokomotivklassen vertheilen.

Unterhaltungskosten. Der Brennmaterial-Verbrauch stellte sich für die im Fahrdienst

verwendeten Lokomotiven auf 1,111 Ster Tannenholz und 22,445,567 Kilogramm Steinkohlen, oder in Steinkohleneinheiten

reduzirt auf 22,691.799 Tonnen gegen 23,193.585 Tonnen im Vorjahr. Dafür wurden verausgabt

Fr. 536,056. 86 Cts. oder per 100 Kilogr. Fr. 2. 36 Cts. (gegenüber Fr. 586,894. 58 Cts. oder per 100 Kilogr.
Fr. 2. 53 Cts. im Vorjahr). Pro Lokomotiv- und pro "Wagenachsen-Kilometer war der Verbrauch etwas grösser,

unter dem Einfluss theils der ungünstigen Steigungs- resp. Gefällsverhältnisse der am 1. Juni eröffneten Linie

Glarus-Lintthal, theils des frühen und abnorm kalten Winters von 1879/80.

An Schmiermaterial verbrauchten die Lokomotiven des Fahrdienstes 53,427 Kilogr. (1878:
58,249.5 Kilogr.) mit einem Kostenaufwand von Fr. 42,602. 52 Cts. (1878: Fr. 58,132. 52 Cts.) Es kostete demnach

ein Kilogramm Schmiere im Durchschnitt 79 Cts. (1878: 99 Cts). Die Erneuerungs- und Reparaturkosten

für die im Fahrdienste gestandenen Lokomotiven belaufen sich auf Fr. 321,593. 14 Cts. (1878:
Fr. 322,396. 21 Cts.), worin die Kosten des Umbaues der beiden Lokomotiven A 44 und 45 inbegriffen sind.

Im Ganzen verursachten die Fahrdienstlokomotiven folgende Kosten :

1878. 3879.
Verbrauch an Brennmaterial in Kilogramm 23,193,585 22,691,799

„ „ Schmiermaterial in Kilogramm 58,249 53,427

Kosten des Brennmaterials Fr. 586,894. 58 Fr. 536,056. 86

„ „ Schmiermaterials „ 58,132 » 42,602. 52

„ „ Putzmaterials „ 27,682 19,619. 86

„ der Reparaturen „ 322,396 n 321,593. 14

Durchschnittliche Ausgaben per Lokomotivkilometer Cts. 33.86 Cts. 32.27

Die zum Rangirdienst in den Bahnhöfen Zürich, Komanshorn, Wintcrthur, Schaffhausen Brugg und

verwendeten Lokomotiven weisen folgende Leistungen und Unterhaltungskosten auf :

»878. 1879.
Zurückgelegte Weglänge in Kilometern (die Zeitstunde zu 8 Km.

angenommen, während sie 1878 zu 7 Km. gerechnet war) 518,583 524,432

Verbrauch an Brennmaterial in Kilogr. 2,543,355 2,634,356

„ „ Schmier- und fettigen Putzmaterialien in Kilogr. 11,701 11,168

Kosten des Brennmaterials Fr. 68,689 Fr. 70,985. 97

„ „ Schmiermateriais „ 11,448 » 13,145. 55

„ „ Putzmaterials „ 505 V 5,258. 22

r der Reparaturen „ 40,514 V 42,065. 76

Durchschnittliche Ausgaben per Lokomotivkilometer " Cts. 23.36 Cts. 25.06

Zur Erklärung der bedeutenden Mehrausgabe für Putzmaterial an die Rangirlokomotiven im Jahr 1879

gegenüber dem Jahr 1878 muss bemerkt werden, dass im Berichtsjahre zum ersten Mal nicht nur das direkt an

die ausserhalb der Depots befindlichen Rangirlokomotiven abgegebene Material in Rechnung gebracht wurde,

sondern auch eine angemessene Quote der durch die Depots für die Reinigung der Lokomotiven im Allgemeinen

bezogenen Materialien, womit früher ausschliesslich der Fahrdienst belastet wurde. Hienach ist bei letzterem

auch der bezügliche Ausgabeposten entsprechend kleiner geworden.
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Ois nuobkolAends vborsiobt, dlubslls » I, ergibt, ^vis sieb à bskördsrtsn Vobomotivbilomstsr uuk dis

vsrsoìnsdsnsn Vobomoti^ìlusssn vsrtboilsn.

vnt srbul tunAsko stsn. ver Vrsnnmutsriul-Vsrbruuob stsllts sieb kür dig im Kubrdisnst

vsrvsndstsn Volromotiven uuk 1,111 8tsr ^unnsnbolx und 22,445,567 Kilo^rumm Ltsinboblsn, oder in 8tsinl:ob1sn-

sinlisitsn rsduxirt uuk 22,691.793 vonnsn ASASn 23,193.985 Vonnmr im Vor^jubr. vukür vurdsn vsruusZubt

Kr. 536,656. 86 Vts. oder per 166 KiloZr. Kr. 2. 36 dis. (^gASNübsr Kr. 536,894. 58 vts. odsr psr 166 Kilo^r.
Kr. 2. 53 vts. iin Vor^'ubr). Kro Volcomotiv- und pro iVu^snuobssn-Kilomstsr >vur dsr Vsrbruuob stvus Zrösssr,

untsr dsrn Kinduss tbsils dsr unAÜnstiAsn ZteiZunAS- rssp. Vsküllsvsrbültnisss dsr um 1. duni srôàstsn Vinio

Vlurus-Vinttbul, tbsils dss krübsn und ubnorm lrultsn Winters von 1879/86.

à Lobmisrmutsriul vsrbruuobtsn dis Vokomotiven dss Kubrdisnstss 53,427 KiloZr. (1878:
53,249.5 Kilo^r.) mit sinsm Kostsnuuvvund von Kr. 42,662. 52 vts. (1878: Kr. 58,132. 52 Lîts.) Us boststs dsm-

nuob sin Kilog'rumm Lobmisrs im vursbsobnitt 79 vts. (1378: 99 dis), vis KrnouorunAS- und Kspurutur-
bostsn kür dis im Kubrdisnsts Asstundsnsn Vobomotivsn bsluuksn siob uuk Kr. 321,593. 14 Vts. (1878:
Kr. 322,396. 21 Vts.), vorin dis Kostsn dss Vmbuuss dor bsidsn Vobomotivsn ^ 44 und 45 inböFrikksn sind.

Im Vunxsn vsrursuobton dis Kubrdisnstlolcomotivon kolZsuds Boston:

Z«7».
Vsrbruuob un vrsnnmutsriul in KiloArumm 23,193,585 22,691,799

„ „ Lobmisrmutsriul in KiloZrumm 53,249 53,427

Kosten dss vrsnnmutsriuls Kr. 586,894. 58 Kr. 536,656. 86

^ „ Lobmisrmutoriuls „ 58,132 „ 42,662. 52

„ „ Klltxmutoriuls „ 27,682 „ 19,619. 86

„ dsr Kspurutursn „ 322,396 „ 321,593. 14

vurobsobnittliobs ^usAubon per Vobowotivbiiomotor vts. 33.8k vts. 32.27

vis xuin ItunAirdisnst in don vubnböksn Zlüriob, Itomunsbor», Wintortbur, 8obukkbuussn lli'UM und

vsrxvsndstsn Vobomotivsn weisen koiZsuds VsistunZsn und vntsrbultunAsbostsn uuk:

1^?».
^urüoicAsIsAts WsgdünAg in Kilometern (dis Aeitstunds xu 3 Km.

unASnommen, xvülirend sie 1878 xu 7 Km. Asroolinst v?ur) 518,583 524,432

Vsrbruuob un lZrs.nnmutsriul in Kilo^r. 2,543,355 2,634,356

„ „ 8obmisr- und ksttiZen vutxmutsriulisn in KilvAr. 11,761 11,168

Kosten des vrennmutsriuls Kr. 68,689 Kr. 76,985. 97

^ „ Kobmisrmutsrià 11,443 „ 13,145. 55

„ „ vutxwutsriuls „ 565 „ 5,258. 22

5 dsr lkspurutursn „ 46,514 „ 42,665. 76

vuroksobnittliobs àsAubsn por vobomotivlnlomstor vts. 23.3k Vts. 25.0k

/ur KrblürunA dsr bodsutsndsn Asbruusz;ubö kür vutxmutsriul un dis KunAÜrlobomotivsn im dubr 1879

ASAönübsr dsm dubr 1378 muss bsmsrkt vsrdsn, duss im lZsriobt.^ubrs xum srstsn Aul niobt nur dus dirskt un

dis uusssrbulb dsr Vspots bsündliobsn kunAirlobowotivsn ubASAsbsns Autsriul in KeobnunZ Asbruobt «-urds,

sondsrn uuob sins unASmssssno (juots dsr durob dis vspöts kür dis RsiniZunA dsr Vokomotivsn im ^IlAsmeinsn

bsxoAsnsn Autsriulisu, ^vomit krübsr uussoblisssliob dsr Kubrdisnst bslustst vsurds. Visnuob ist bei lstxtsrsm

uuob dsr bsxÜAliobs VusAubspostsn sntsprsobsnd blsinsr Asvvordsn.
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Wagen. Am Jahresschlüsse waren an Personenwagen vorhanden: 488 Stück mit 1,116 Achsen und 19,846

Sitzplätzen (1878: 488 Stück mit 1,116 Achsen und 19,773 Sitzplätzen). Die Vermehrung der Sitzplatzzahl rührt

daher, dass bei einem Theil der Personenwagen die Abtritte beseitigt, und der dadurch gewonnene Raum für Anbringung

von Sitzen verwendet wurde. Dagegen haben wir angeordnet, dass nach und nach eine Anzahl Gepäckwagen mit

Abtritteinrichtung versehen werden sollen.

An Gepäck- und Güterwagen waren am Jahresschlüsse vorhanden: 2,413 Stück mit 4,858 Achsen und einer

Tragfähigkeit von 26,239.5 Tonnen (1878: 2,414 Stück mit 4,860 Achsen und einer Tragfähigkeit von 26,156 Tonnen).

Die Zahl der Lastwagen hat sich durch Abschreibung des bei einem Zusammenstosse zertrümmerten Wagens

N, Nr. 3162 am Inventar gegenüber dem Vorjahr um ein Stück vermindert, während die Vermehrung der Tragkraft
davon herrührt, dass die Erhöhung der Tragfähigkeit der L-Wagen von 10 auf 121/2 Tonnen pro Wagen im Laufe

des Berichtsjahrs zu Ende geführt wurde.

Detaillirte Angaben über den Bestand der Wagen, bezw. die Vertheilung der Sitzplätze der Personenwagen

auf die einzelnen Klassen und die Ausnutzung der Sitzplätze, sowie der Tragkraft der Güterwagen finden sich in
den Tabellen all und III.

Leistungen. An Achsenkilometern wurden zurückgelegt:

1. Von den Nordostbahnwagen:

a) auf den eigenen Linien:

Personenwagen

Gepäck- und Güterwagen.

b) auf fremden Bahnen:

Personenwagen

Gepäck- und Güterwagen.

18*8.
22,718,898

32,816,702

1,722,222

20,908,138

Total

55,535,600

22,630,360

78,165,960

I8Î9.
19,814,920

31,065,834

1,615,600

22,059,146

50,880,754

23,674,746

74,555,500

2. Von Wagen fremder Verwaltungen auf

der Nordostbahn :

Personenwagen.

Gepäck- und Güterwagen.

Schweizerische Bahnpostwagen

Total

3. Von Nordostbahnwagen und fremden

Wagen zusammen auf der Nordostbahn

1,275,724

22,944,078

2,220,474

26,440,276

81,975,876

1,815,425

23,368,436

2,160,436

27,344,297

78,225,051

Unterhaltungskosten. Der Verbrauch an Schmier material stellte sich im Berichtsjahr auf 9,200.5

Kilogramm, wofür Er. 4,587. 45 Cts. verausgabt wurden, gegenüber 9,725 Kilogramm mit einer Ausgabe von

Fr. 6,090. 89 Cts. im Vorjahre. Mit 1 Kilogramm Schmiere wurden 8,502.2 Achsenkilometer zurückgelegt

(1878: 8,429.4).

Die Erneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belaufen sich auf Eh'. 245,660. 40 Cts. gegenüber

Fr. 259,733. 03 Cts. im Vorjahre.
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^.IN dudrsssolilusss vvursn an dsrsonsnvug'LN vordundsn: 4LL Ktüek mit 1,116 ^odssn und 19,846

Kiàplàsn (1878: 438 8tûà mit 1,116 àdssn und 19,773 Lits:p1utiisn). Ois VsrmsdrunA dsr Lit^plutsi^ulrl rüdrt

duder, dass ksi sinsm Idsil der dsrsonsnvvuAsn dis ^.ktritts bsssitig't, und dsr dudurod Asvounsus Raum kür ^.ndrinAunA

von Lit^sn vsrwsndst vvurds. OuASZsn dudsn vir unAsordnst, dass nuod und nusk sins ^.nz:ukl OspsàvuAsn mit

^btrittsinriodtunA vsrssdsn vsrdsn sollen.

^.n Ospüsd- und (lütsrvvuAsn vvursn am dudrsssodlusss vordundsn: 2,443 Ltilà mit 4,858 ^sllssn uud sinsr

IduAküdiK'dsit von 26,239.s 'donnsn (1878: 2,414 Ltüod mit 4,869 ^sdssn und sinsr ?ruAkûIÛAl<sit von 26,156 skonnsn).

Ois l^udl dsr OustvvuZsu dut sied dursd ^ksodrsidunA- dss 1>si sinem ^usummsnstosss ^srtrümmsrtsn 'VkuASns

ds, dir. 3162 um Invsntur ASASnüdsr dsm Vorjudr um sin Ltüelc vsrmindsrt, vüdrsnd dis VsrmsdrunA dsr Iru^drukt
davon dsrrüdrt, duss dis drdödunF dsr ?ruAtüdiZksit dsr O-WuA'sn von 19 uuk 12^/2 lonnsn pro >VuAsn im Ouuks

dos lZsriodts^udrs ?iu dndo Askudrt vurds.

Ostuillirts ^nAudsn über dsn Lsstund dsr >VuASn, ds^vv. dis VsrtdsilunA dsr Lit^plüt^s dsr dsrsonsnvuAsn
uuk dis sin^slnsn KIusssn und dis àsnutsunZ' dsr Litiîplàs, sovvis dsr d'ruZdrukt dsr dütsrvvuAsn dudsn siod in

dsn 'kudsllsn u II und III.

OsistunAsn. à ^odssndilomstsrn wurdsn v.urüod^slsAt:

1. Von dsn dlordostdudnivuASn:

a^l uuk dsn SÌKSNSN Oinisn:

dsrsonsnvu^su

(lkpüsd- und OütsrwuZsn.

uuk krsmdsn Ludnsn:

OsrsonsnvuAsn

Ospüslc- und Oütsrwu^sn.

t«?«.
22,718,898

32,816,702

1,722,222

20,903,138

'lotuì

55,535,600

22,630,360

78,165,960

I87S.
19,814,920

31,065,834

1,615,600

22,059,146

50,880,754

23,674,746

74,555,500

2. Von WuASn krsmdsr VsrvvultunAsn uuk

dsr dlordostbudn:

dsrsonsnvuASU.

Ospûolî- und (lütsrvvuAsn.

Kodvsi^srisods IZudnpostivuAön....
3'otul

3. Von dlordostbudnwuASN und krsmdsn

VuASn 2U8UMMSN uuk dsrdlordostdudn

1,275,724

22,944,078

2,220,474

26,440.276

81,975,876

1,815,425

23,368,436

2,160,436

27,344,297

78,225,051

IIntsrdultunFsdostsn. Osr Vsrdruuod un Lsdmisrmutsriul stsllts sisd im Lsriodts^udi uuk 9,20v.ii

Ivilonrumm, vvokür dr. 4,587. 45 (Its. vsruusKudt vurdsn, ASKSniidsr 9,725 Kilog'rumm mit sinsr às^ubs von

dr. 6,090. 89 (îts. im Vorjudrs. Ait 1 XiloArumm Lsdmisrs vurdsn 8,502.2 ^sdssndilomstsr ^uruod^sIsAt

(1878: 8,429.4).

Ois drnsusrunAS- und Rspuruturdostsu dsr VVuA'sn dsluuksu sied uuk dr. 245,660. 40 (Its. ASAsnüdsr

dr. 259,733. 03 Ots. im Vor^udrs.
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a. Stand, Leistungen und Unterhaltungskosten des Betriebsmaterials.

I. Lokomotiven,
Stand und Leistung.

Personen-

zugs-Lo-
komotiven

(Klasse A)

a. Stand und Leistung.

Zahl der Lokomotiven

Zurückgelegte Wegstrecke
mit Bahnzügen Kilometer
im Materialtransport „
im Vorspanndienst „
in Schneepflugfahrten „
leer „

Total der zurückgelegten Falirkilom.
im täglichen Durchschnitt Kilometer
Beförderte Wagenachsenkilometer

b. Kosten des Brennmaterials.

Verbrauch im Ganzen Kilogr.
„ per Lokomotivkil. „

Kosten im Ganzen Fr.

„ per Lokomotivkilom. Cts.

c. Übrige Unterhaltungskosten.

Schmier - und Putzmaterial.
Verbrauch an Schmiermaterial und

fettigen Putzwaaren Kilogr.
Verbrauch per Lokomotivkil. „
Kosten des Schmier- und Putz¬

materials im Ganzen Fr.
Kosten per Lokomotivkilometer Cts.

Erneuerungs- und Repara-
turkosten der Lokomotiven

und Tender:
im Ganzen Franken
per Lokomotivkilometer Centimes

d. Total

Für Brenn-, Schmier- und
Putzmaterial, sowie für Re¬

paraturen:
im Ganzen Franken
per Lokomotivkilometer Centimes

per Achsenkilometer „

Fahrdienst

51

1,471,504
214

31,139
183

10,206

1,513,246
4,145.9

32,862,194

10,955,602
7.2398

258,888.70
17.1081

26,887
0.0177

29,870.82
1.97

124,971.26
8.29

413,730.78
27.34

1.26

Per-
sonen-

zugs-Lo-
komo-
tiven

(KlasseB)

16

278,336

4,354
32

891

283,613
777.0

4,511,750

1,768,526
6.2357

41,814.27
14.7434

5,875
0.0207

6,282.32
2.21

24,670.40
8.69

72,766.99
25.65

1.61

zugs-Lokomotiven

(Klasse C)

Tender-
Lokomotiven

(KlasseD)

Total

1878

41

840,266
1,846

24,473
107

4,773

871,465
2,387.6

38,447,020

8,991,584
10.3177

212,260.84
24.3568

21,863
0.0250

22,392.79
2.57

157,447.30
18.06

392,100.93
44.99

1.02

18

177,400

3,652

985

182,037
498.7

2,404,087

976,087
5.3620

23,093.05
12.6859

3,335
0,0183

3,676.45
2.02

14,504.18
7.97

41,273.6
22.67

1.71

126

2,873,579
132

50,482

14,582

2,938,775
8,051.4

81,975,876

23,193,585
7.8923

586,894.58
19.9707

64,811.5
0.0221

85,814.58
2.92

322,396.21
10.97

995,105.37
33.86

1.21

1879

128

2,767,506
2,060

63,618
322

16,855

2,850,361
7,809.2

78,225,051

22,691,799
7.9610

536,056.86
18.8066

57,960
0.0203

62,222.38
2.18

321,593.14
11.28

919,872.38
32.27

1.18

Rangir dienst

Tender-Lokomot. D

1878

15

518,583
1,420.8

2,543,355

68,688.47

11,701.5

11,952.71

40,514.14

1879

15

**524,432
1,436.8

2,634,356

70,985.97

11,168

18,403.77

42,065.76

121,155.32 131,455.50
für jeden Tag:

Fr. 311.93 Fr. 360.15

* Zwei an die Eisenbahngesellschaft Wädensweil-Einsiedeln vermiethet gewesene Lokomotiven nicht inbegriffen.
** 1879 wurde die Rangirstunde à 8 Kilometer gerechnet,

1878 à 7
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a. 8wnll, !_ki8tungsn um! Uiàliàmg8îiv8ten llk8 kàiàmg.i6NA!8.
I. 1.0^0 414 otivsn.
Ktânâ u»â luvistu»^.

Hsrsonen-

^UKS-do-

komotiven

(Hiasse L.)

A. 8wnä und Leistung.

^alrlcterliokomotivsn

?iurüekAs1sAte 5VsAstrseke
mit IZânxÛASn Kilometer
im Aaterisltransport ^
im Vorspanndienst „
in gotmsspâuKtalirtsn ^
leer ^

1'otat der ^urüokAkloKten Kalrrlcitom.
im tsAlietlen Uurobsetmitt Kilometer
Lslördsrte Vaxsnaokssllkilomstsr

b. Kosten lies örennmaterisls.

Vsrbranek im (Zangen Kilo^r.
„ per Kokomotivkit. „

Kosten im danken Kr.

„ per Kokomotivkilom. dts.

c. Übrige Unterlisltungsliosten.

8 otlmier - uni K ut /. m ate r i aI.

Vsrtiranoli an Lâmisrmatsrial und
tettiASN Klàvraarvn KilvAr.

Verbraust« per Kokomotivkil. „
Kosten des Kobmisr- mil Kut?:-

materials im Kennen Kr.
Kosten per Kokomotivkitomster dts.

KrnsusrunKS- und Répara-
tnrkostsn àer Rokomo tiven

und lender:
im danken Hanken
per Kokomotivkilomster Centimes

ll. Iowl

Kür Lrenn-, Lobmier- und
K ut^materi al, so^is lür Re¬

paraturen:
im danken Kranken
per Kokomotivkilomster dsntimss
per 4l.vbsenkilometer 5

K sbrdienst

51

1,471,504
214

31,139
183

10,206

1,513,246
4,145,-.

32,862,194

10,955,602
7.2808

253,888.70
17.rosi

26,887
0.0177

29,870.82
1.07

124,971.26
8.25

413,730.78
27.S4

1.26

Ker-
sonsn-

ÜUAS-1/0-

komo-
tiven

(KlasseL)

16

278,336

4,354
32

891

283,613
777.»

4,511,750

1,768,526
6.2857

41,814.27
14.718«

5,875
0.V2V7

6,282.32
2.21

24,670.40
8.60

72,766.99
25.ss

l.l.1

dnter-
XUAS-Ro-

komotiven

(Klasse 1!)

lender-
lokomo-

tiven

(Klassed)

1' o t a I

1878

41

840,266
1,846

24,473
107

4,773

871,465
2,387.6

38,447,020

8,991,584
10.8177

212,260.84
24.SS6S

21,863
0.0280

22,392.79
2.87

157,447.30
18.0«

392,100.93
44-so

1.02

18

177,400

3,652

985

182,037
493.7

2,404,087

976,087
5.8620

23,093.05
12.6850

3,335
0,0188

3,676.45
2.02

14,504.18
7.07

41,273.6
22.67

1.71

126

2,873,579
132

50,482

14,582

2,938,775
8,051.«

81,975,376

23,193,585
7.8028

586,894.58
19.0707

64,811.5
0.0221

85,814.58
2.02

322,396.21
10.07

995,105.37
33.86

1.21

1879

128

2,767,506
2,060

63,618
322

16,855

2,850,361
7,809.»

78,225,051

22.691,799
7-0610

536,056.86
18.8066

57,960
0-0208

62,222.38
2.18

321,593.14
11.28

919,372.38
32.27

1.1.8

Rancir dienst

lender-Rokomot. O

1878

15

518,583
1,420.8

2,543,355

68,638.47

11,701.5

11,952.71

40,514.14

1879

15

6*524,432
1,436.8

2,634,356

70,985.97

11,168

18,403.77

42,065.76

121,155.32 131,455.50
lür ^jedsn l»A:

Kr. 311.93 Kr. 360.15

«878
^

à 7
°
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a. Stand, Leistungen und Unterhaltungskosten des Betriebsmaterials.

II. Personenwagen.
A. Stand und Leistung.

c5

5?
X

pq

©

S SP

s £
-4

Gß bß

X
O

ff
<

Sitzplätze der Wagen

im Einzelnen

i.

Klasse

II.

Klasse

III.

Klasse

&

Auf die Länge eines Kilometers reduzirt, wurden befördert

Personengewicht

(zu 75 Kilogr.)

Eigengewicht

der
Wagen

Bruttolast

im Ganzen
per

Bahnkilo-
moter

per

Achsenkilometer

1879

1878

418

418

1116

1116

1,131

1,131

6,748

6,744

11,967

11,898

19,846

19,773

9,629,747

9,875,315

93,742,482

103,224,918

103,372,229

113,100,233

188,292

211,007.9

4.78

4.71

B. Unterhaltungskosten.

Reparaturkosten Kosten des Sehmiermaterials Putzen

cS

per

Achsenkilometer

Ausgaben
für Material

per AchsenkiloAusgaben für
GCJ

XI
© im Ganzen

in Prozenten
Material

meter
Arbeitslöhne

Totalkost.
5-4

©
m

der

Einnahme

u. Arbeitslöhne

Schmiere
Ausgaben

Material per

Achsenkilometer

Franken Centimes Kilogr. Franken Gramme Centimes Franken Franken Centimes

1879 84,282.05 0.393 1.4375 2,544 2,910.99 0.11761 0.01345 995.44 23,843.18 0.11483

1878 98,398.58 0.403 1.665 2,847 3,522.07 0.11863 0.0147 1,372.95 29,718.57 0.12968

III. Gepäck- und Güterwagen.
A. Stand und Leistung.

cq

Anzahl
Gepäckwagen Giiter-

wag-en
Totalzahl

ff
©
bß
c5

£
F-t
©

<-ö

03 vL ff

45 p, s
g œ g

S?*«
H S

:o3

© 2|-rt -ff^ Ü

S Sh

> ©^ Pini ^

c3

X ©
bß 05
<S

-g
"o

'cS

S ©
"K

OS

s
Tonnen

Auf die Länge eines Kilometers reduzirt,
wurden befördert

Gepäck,
Güter,

Equipagen
und Yieh

Eigengewicht

der Wagen

Bruttolast

im Ganzen 1
p-Ts 3,

PS
ä s s^3< s

Die Wagen

haben

leer | beladen

zurückgelegt

Achsenkilometer

1879

1878

59 2,338

59 2,339

2.413

2.414

4,858

4,860

26,239.5

26,156.o

2.8471

2-8456

10.0

10.0

89,516,102

88,657,450

169,517,985

173,892,657

259,034,087

262,550,107

471,829

489,832

4.76

4.71

14,062,429

14,885,511

40,371,841

40,875,269

B. Unterhaltungskosten.

ÏH
X
cS

*5?
X
.©
'Ö
©

pq

Reparaturkosten Kosten des Schmier materials Putzen

im Ganzen
p.

Achsenkilometer

in
Prozenten

der
Einnahme

Material
Ausgaben für

Material
und Arbeitslöhne

Betreffniss p. Achsenkilometer Ausgaben für Arbeitslöhne

Schmiere Ausgaben Total per Achsen¬
kilometer

Franken Centimes Kilogr. Franken Gramme Centimes Franken Centimes

1879

1878

161,428.35

161,334.45

0.304

0.30O

1.707

1-721

6,656.5

6,878

7,616.46

8,508-82

0.11761

0.11863

0.0134

0.0147

2,510

2,701.68

0.00143

0.0046G

» Excl. die eidg. Bahnpostwagen.
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a. 8tancl, I_eÌ8tungen unä UnteàltungàLten c>s8 Ketrieb8mstkii3l8.

II.
.X. Ltg.nc1 uiià DeistunA.

oZ

Z N

do 80

S
--î

8it2pliìt20 dor 'IV n A o n

im Kin2ßlnsn

I. II. m.

knk die DnnAe eines Kilomotors rodii2Ìrt, rrurdon liekërdert

Dersonon-

Aoiviolit

KÌA0NAS-
vviekt dor

17Al> cm

Lrnttolnst

im Donnen
per

Dolinkilo-
meter

per
Reliss»-

Kilometer

1879

1878

418

418

1116

1116

1,131

1,131

6,748

6,744

11,967

11,898

19,846

19,773

9,629,747

9,875,315

93,742,482

103,224,913

103,372,229

113,100,233

188,292

211,007.-.

4.78

4.71

L. Hntsrks.ìtu»Askostei».

koporotnrkosten kosten dos Zolimiermoteriols ut 2 s u

-s

per

Keksen-

kilometer

per ^olisonkilo- ^.nsAnbsn kür
«r

im Doris en
in Dronsntsn

Notsriol
meter

^.rbsits-

lölins

?otolkost.

<Zsr

Kinnolims

" Mne^' Lvlimisro às-
Anken

Notorioi per
kolison-

Kilometer

^rnnlioll centimes üiloxr. ?rnnken Sinmms centimes ?rnnlc°n I?rnàn cenllmes

1879 84,232.00 0.898 1-4S7S 2,544 2,910-99 0.I17SI Moisis 995.44 23,843.is 0.1148S

1878 93,398.0» 0.408 1-sss 2,347 3,522.0? 0.1ISSS 0.0147 1,372.W 29,718.0? 0.12908

III. dsxìâolî." und dül6Dvi7AKsri.
Stàlìà u»â Deistunx.

cq

^ n 2 n k 1

Dotol2nlil

s
G
bo

D

^ ^-A ^ D
àl)^ A, Z

Z « ê

U-^ Z

^ s
:?S

aï «

.L ^

!Z^

°Z

L
bo

-d

S

àk die KönAs eines Kilometers rodunirt,
wurden bskördsrt

Dspöok,
Dntor,

lllguipnAen
nnd Vieli

DiAsnAe-
cv î ei.t

dor IVnASn

Druttolost

im Donnen LZ Z
12.-Z ^

Dis IVaAsn

liobsn

leer î belodon

nnrüokAslsAt

1379

1878

59 2,338

59 2,339

2.413

2.414

4,858

4,860

26,239.s

26,156.o

2.8471

2-8400

10.0

10.0

39,516,102

88,657,450

169,517,985

173,892,657

259,034,087

262,550,107

471,829

489,832

4.70

4.71

14,062,429

14,885,511

40,371,841

40,875,269

11. IInterkktltunAàostell.

-s

.L

«

Reporoturkoston kosten des Zoiiinisrmotsriols U t 2 S N

im Donnen
p. L-elisen-

Kilometer

in
1?ro2snten

dor
kinnokmo

Notsriol
^nsAndsn kür

Notsriol
nnd ^rksitslölino

Netreiknlss p. àànkiwmà à-s-àu kiir âeîtsiodne

Kolimisrs knsAnbsn Lotni "kiià"
?ràen centime» Hiwxr. Franken Srnmms centimes ààn centimes

1879

1873

161,428.8»

161,334.40

0.804

0.800

1.707

1-721

6,656.0

6,878

7,616.40

3,503-82

0.11701

0.11808

0.0184

0.0147

2,510

2,701-ss

0.00148

0.00400



b. Durchschnittsresultate und Verhältnisszahlen,

(Länge des Netzes am Jahresschluss : 555 Kilometer, 1SÎÎ 18? 8 18Î9durchschnittlich betriebene Länge : 549 Kilometer.)

I. Ausgaben.

Gesaramt-Betriebsausgaben per Balmkilometer Franken 16,661.48* 14,042.64* 12,739.39*

„ Nutzkilometer „ 2.87* 2.57* 2.47*

„ Lokomotivkilonaeter „ 2.83* 2.56* 2.45*

„ Wagenachsenkilometer Centimes 9.95* 9.18* 8.94*

Centralverwaltung „ Bahnkilometer Franken 669.39* 632.03* 542.99*

Bahnaufsicht u. Bahnunterhalt 11 77 11 3,388.33* 2,420 66* 2,465.38*

Abzüglich 2/3 der Gehalte und Bekleidungskosten der Stationswärter j
TOn ' r"

59o'l20* 03
1879 incl. EinzelauswechsJung von Oberbaumaterialien mit Fr. 199,911. 78 Cts.

Expeditionsdienst per Bahnkilometer Franken 4,039.69* 4,618.63* 4,986.55*

Incl. 2/3 der Gehalte und Bekleidungskosten
| 1S7S von Fr. 665,635. 16

der Stationswarter lg79 590 J20. 03
1878/79 incl. der äussern Beleuchtung der Bahnhöfe.
1879 incl. Rangirdienst mit Fr. 441,854. 45.

Transportdienst :

Im Ganzen per Bahnkilometer Franken 7,787.03* 5,857.16* 4,420.95*
t i -\r -I f r> *. XT rv t> xtT e c j T> i 1 1878 mit Fr. 346,297. 55
Incl. Vergütung fur Benutzung von N.O.B.-Wagen auf fremden Bahnen j 385 223 60
1878/79 excl. der äussern Beleuchtung der Bahnhöfe.
1879 abzüglich Rangirdienst mit Fr. 441,854. 45.

per Nutzkilometer. Franken 1.34.40* 1.07.36* 85.73*

„ Lokomotivkilometcr „ 1.82.33* 1.06.83* 85.15*

„ Wagenachsenkilometer. Centimes 4.65* 3.83* 3.10*

„ Nutzkilometer „ 5.22 2.22 1-77

Allgemeine Kosten „ Lokomotivkilometer „ 5.14 2.21 1.76

1878/79 excl. Beleuchtung der Bahnhöfe
„ Wagenachsenkilometer. „ 0.18 O.08 0.06

Fahrdienst „ Nutzkilometer 59.37 40.82 32.34
1878/79 incl. Miethe f. Nordostbahnwagen.
1879 abzüglich Besoldung und Bekleidung „ Lokomotivkilometer „ 58.45 40.62 32.12

der Bahnhofaufseher und Wagenwärter
mit Fr. 178,943. 45. „ Wagenachsenkilometer. „ 2.05 1.46 1.18

„ Nutzkilometer „ 69.81* 64.32* 51.62*

Zugkraft „ Lokomotivkilometer „ 68.71* 64* 51.27*
1879 abzügl. Vergütung vom Expeditions-

dienst für Rangirleistungen mit
Fr. 262,911.

„ Wagenachsenkilometer „
„ Bahnkilometer Franken

2.42*

4,044.89*

2.29*

3,508.80*

1.87*

2,662.04*

Bahntelegraphie 7n 17 i! 74.20 58.89 53.26

Verschiedenes 77 77 77 702.84 455.27 270.25

n. Fahr-Material.
a) Den Bestand desselben betreffend:

Auf jede Lokomotive (143) kommen Bahnkilometer 3.8014 3.8014 3.8811

n n n » • 7.9716 7.9149 7.8042

n v n n Güterwagenaehsen 34.482 34.468 33.972

v 71 11 r Ganzen Wagenachsen 42.454 42.383 41.78

7? n 11 v 140.72 140.23 138.78

V V v » 184.600 185.503 183.498

Auf jeden Bahnkilometer kommen 0.263 0.263 0.258

11 71 i? 71 .Personenwagenachsen 2.097 2.082 2.011

17 71 77 77 Güterwagenachsen 9.071 9.067 8.753

„ „ „ „im Ganzen Wagenachsen 11.168 11.149 10.764

11 77 77 n 37.017 36.890 35.768

77 71 77 77
48-579 48.799 47.278

Auf jede Personenwagenaebse fallen 17.65 17.72 17.78

„ „ Güterwagenachse „ Tonnen Tragkraft 5.3555 5.3820 5.4013

B emerkung: Zur Ausmittelung der oben mit * bezeichneten Durchschnitts- und Verhältnisszahlen wurden die auf die Baurechnungen und den
Dampfbootbetrieb fallenden Quoten der Kosten für die Centralverwaltung etc. von den Summen der betreffenden Ausgabetitel der Betriebsrechnung inAbzug gebracht.

d. OureàsedQiNsrsLuItà unâ Vsàâltiiiss^àsn.
(I^ân^s âes Letsies kìin àdressàluss: 555 Liloineder, 18?? ?«?« I8?9âurcztiLczàrìittlieà ketriedene Zl-ân^s: 549 ZLiioineter.)

I. kuggaben.
6tssninmt-1Z e tri e d «nu 8Ag.de n per Lniinlriioinetsr r nuire n 16,661.48* 14,042.64* 12,739.39*

„ Hnt^iriioinotsr „ 2.87* 2.57* 2.47*

^ Iioiromotivlriloilistsr. „ 2.83* 2.56* 2.45*

„ V^NAgnsvkssnIriiometsr. Lisntiines 9.95* 9.18* 8.94*

(ientrnivsrvvnitllNA „ Lnìinlriioinstsr ?rnnirsn 669.39* 632.03* 542.99*

ilnknanlsivlit u. L niinuntsriinit II n - ' - II 3,388.33* 2,420 66* 2,465.38*

^d^ÜKliod 2/z âer dekalto nnâ Lskloîâun^skosìen âer «tntîousivnrtsr ^ 590'iov'03
1879 inol. Hill2êI-ni»vvo5s1nnK von obsàuwààlien init ?r. 199,911. 78 Lts.

lixpeàitionsàiônst per Lnìinlrilometsr Urnnirsri 4,039.69* 4,618.63* 4,986.55*

Inol, 2/z .îor Sodnlts un» Lvlcloîâunxsliostoii ^..
1 1878 von ?r. 665,685. 16à 8tàn5v,àr > ^ 590 120.08

1879 inol. Rangirâienst mit l'r. 441,854. 45.

lirnngportâignst:
IlN 0nnMN per Lniiniriioinstsr Urnnlrsn 7,787.03* 5,857.16* 4,420.95*

Inol Vergütung kür Benutzung von I? 0 ZZ ^Vigsn auk kremüen Laünen ^
^^6,297. 55

1878/79 exel. üer äussern öoleuolitung üer Laündöke.
1879 absiüglied Iìangiràien8t mit I/r. 441,854. 45.

per Hàlriloinster. ?rnniren 1.34.40* 1.07.86* 85.78*

^ Iioiromotivlriioinstvr. „ 1.32.88* 1.06.88* 85.15*

^ IVnAsnaelisenIriloiuster. lisntiine» 4.65* 3.88* 3.IV*

^ Hàiriionister „ 5.22 2.22 1.77

^.Il^eineino Losten „ Hoirornotivlriionieter. ^ 5.14 2.21 1.76

1878/79 oxol. IZeleuektung <Zer Laündöke
„ VnAenndi«snIriIoineter. „ 0.IS 0.08 0.0«

^atiràionst „ Hàiriioinstsr „ 59.87 40.82 32.84

1879"b/llAobLs«°>äu^^^^^ „ Iioiromotivlriiomster. „ 58.45 40.62 32.12

mit 5r. 178,943. 45. „ IVnAsnnviisenIriloinetsr. „ 2.05 1.46 1.18

„ Hnt^Iriiornetsr.... „ 69.81* 64.82* 51.62*

lîu^lrrnlt „ I.cilro!notiviriionister ^ 68.74* 64* 51.27*

?r, 269,911.
^ ^ I

^ IVnAennvkssnIriloineter. „
„ iZàiIriloineter I? r n n Ire n

2.42*

4,044.89*

2.29*

3,508.80*

1.87*

2,662.04*

LniintsisArnpiiis n II - - - II 74.20 58.89 53.26

Vsrs<îliisàsns8 r ii - - - n 702.84 455.27 270.25

II. IsIir-IVInierisI.
n) lien Lsstnnà àesssiiisn ketrellsnà:

iì.nk ^jsàs Iiviroinotive (143) irorninen Lniinlriioineter 3.8014 3.8014 3.8811

7! I! N N
7.9716 7.9149 7.8042

r r n n - IliitervvnAsnnokssn 34.482 34.468 33.972

NI, n r ^ 0nn?en VnAsnnoiisen 42.454 42.388 41.78

140.72 140.28 138.7«

r n n n 184.600 135.508 183.498

i4nl ^sàsn Ilniiniriioineter Ironimsn 0.268 0.263 0.258

INI, II - ?vrsonenvnAsnneii8sn 2.097 2.082 2.011

II II II n düterwnASiinolissii 9.071 9.067 8.753

^ ÍIN (Innren Vn^snnoli«sn 11.168 11.149 10.764

II II N 11
37.017 36.890 35.758

ii ii « » 43.579 48.799 47.278

^ul ^sâe ?er«0NKNV1'NAeNN0ll»S InIIsn 17.65 17.72 17.7»

„ „ l1iiterv?NAenno1i8s „ l'o n nen 1 r n A Irr n It 5.8555 5.8820 5.4018
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b) Die Leistungen u. Unterhaltungskosten der Lokomotiven betreffend:
Auf die vorhandenen Lokomotiven vertheilt, hat jede derselben im Falir-

und Rangirdienst zurückgelegt per Jahr Km. * 23,600

„ Tag „ * * 64.7

Im Durchschnitt hat jede eingetheilfce Fahrdienstlokomotive (60)
zurückgelegt „ Jahr „ * 47,506

» Tag H
* * 130.2

Im Durchschnitt hat jede Fahrdienstlokomotive im Feuer (48)
zurückgelegt „ Jahr „ * * 59,383

» Tag „ * * 162.7

Im Durchschnitt hat jede Rangirlok o mo ti v e (12) zurückgelegt « Jahr „ * * 43,703

„ Tag „ * * 119.7

Durchschnittliche Achsenzahl per Zug 28.46 27.89 27.44

Reparat urko st en d. Lokomotiven per Lokomotivkilometer Centimes 13.27 10.97 11.28

„ Nutzkilometer 13.47 11.02 11-36

„ beförderten "Wagenachsenkilometer ii 0.467 0.393 0.411

Verbrauch an Steinkohlen „ Lokomotivkilometer. K i 1 o g r. 8.0000 7.8923 7.9610

„ Nutzkilometer „ 8.1248 7.9318 8.0151

„ Wagenachsenkilometer ii 0.2811 0.2829 0.2901

„ „ Schmiermaterial**,, Lokomotivkilometer. ii 0.O2O5 0.0198 0.0187

„ Zugskilometer..... ii 0.0208 0.0699 0.0193

„ Wagenachsenkilometer ii 0.0007 0.0007 0.00068

Kosten des Brennmaterials „ Lokomotivkilometer. Centimes 24.0250 19.9707 18.8066

„ Zugskilometer..... » 24.8898 20.0706 19.3697

beförderten Wagenaohsenkilometer ii 0.8443 0.7160 0.6852

„ „Schmiermaterials* „ Lokomotivkilometer. H 1.9498 1-9781 1.4946

„ Zugskilometer..... ii 1.9802 1.9880 1.5394

Kosten für Reparaturen sowie für Brenn- und Schmiermaterial:
per Balmkilometer (549) Franken 2,352.54 1,856.54 1,675.54

„ Lokomotivkilometer. Centimes 39.98 33.86 32.27

„ Zugskilometer..... n 40-60 34.02 33.24

„ beförderten Wagenachsenkilometer H 1.40 1.21 1.18

c) Die Leistungen und Unterhaltungskosten der Wagen be treffend :

Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen (auf der Nordost-
bahn und auf fremden Bahnen) Kilometer 13,296 13,080 12,480

und zwar jede Personenwagenachse 23,056 21,901 19,203

„ Güterwagenachse ii 11,039 11,054 10,936
Täglich ist die g a n z c Bahn durchlaufen worden von Personenwagenachsen 134.09 122.65 107.94

„ Güterwagenachsen 324.66 296.37 282.42

„ Personen-u. Güterwagenachsen 458.75 419.oi 390.37

Von den auf der Nordostbahn durchlaufenen Wagenachsenkilometern fallen
auf Nordostbahnwagen Prozente 65.95 67.75 65.044

„ fremde Wagen 11 34.05 32.25 34.956

Kosten des Schmiermaterials per Wagenachsenkilometer Centimes 0.0151 0.0074 0.0058

Reparaturkosten per Bahnkilometer Franken 707.77 484.58 447.47

„ Wagenachse und Jahr 11 61.72 43.46 41.12

„ Wagenachsenkilometer Centimes 0.464 0.332 0.329

d) Ausnutzung der Wagen:
In den Personenwagen waren während des Jahres von sämmtliohen

Sitzplätzen durchschnittlich besetzt Prozente 28.103 29.302 31.92

Ausnutzung der Tragfähigkeit der Gepäck- und Güterwagen 30.65
J

30.27 31.52

*) Die Berechnung- pro 1877 und 1878 beruht auf andern Grundlagen als pro 1879.
**) Putzmaterial nicht gerechnet.
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6) Dis Heistungsn 11. Ilutsrlialtiingslcostsn àsr Hobomotiven bstrsklsnà:
Xiik àis vorbanàsns n I^obomotivsn vsrtbsilt, batjvàe àsrsslben à Habr-

unà Rangiràisnst ziirüolcgslsgt per lalir Xm. » » 23,600

>, rag „ » 4- 64.7

Im Iliirolisebiiitt bat ^sàs singstlisilts ?abràisnstlobomotivs (60)
znrüolcgslsgt „ labr „

» 4- 47,506

r îag „
4- 130.2

Im Ourobsobnitt bat ^sàs Habràisiis tlobom oti v s im rsiisr (48)

ziirüobgslsgt „ labr „ » 4- 59,383

» rag „ » 4- 162.7

Im viirobsobnitt bat ^sàs kangirlo b amative (12) Ziiräobgslsgt ^ àà „ » 4- 43,703

^ r-cg „ » 4- 119.7

Oiirsbsobnittliobe ^.obsenzabl psi' Aug 28.« 27.89 27.44

Rsparaturbost sn à. Iiobomotivsn per Iiobomotivbilomstsr Osntimss 13.27 10.97 11.28

„ àtzbilomstsr „ 13.4? 11.02 11.86

„ bslôràsrtsn Vagsnaebssnlcilomstsi 0.467 0.898 0.411

Vsrbrauob an 8tsinbo bleu „ Imbomotivkiloiiister. UiIa g r. 8.0000 7.8928 7.9610

„ àtzbilomstsr..... „ 8.IS4S 7.9818 8.0191

„ ^Vagsnaolissnbilomotsr „ O.ZSU 0.2829 0.2901

„ Lolimiermatsrial^* Imlcomotivlcilomstsr. „ 0.0MS 0.0198 0.0187

„ Augsbilomstsr..... „ 0.0208 0.0699 0.0198

„ ^Vagsnaobssiibilomstsr „ 0.0007 0.0007 0.00068

Hosts i> àss Lrsiiii materials „ Iiobomotivlcilomstsr. 0 o n t i n> s s 24.02S0 19.9707 18.8066

„ Augsbilomstsr..... 24.SSS8 20.0706 19.8697

bskôràsrtsn Vagsiiaobssàilomstsr „ 0.S44S 0.7160 0.6892

„ „ Kobmisrmatorial s^ ^ l^obomotivbilomstsr. 1.9498 1.9781 1-4946

„ Aiigsbilomstsr..... „ 1.9802 1.9880 1.9894

Hasten Kr R o pa ratiiren sowie Illr Lrenn- unà Zobmisrmatsrial:
per Labnbilometsr (549) u r a nIcs n 2,352.94 1,856.94 1,675.94

„ Iiobamotivlcilomster. 0 sntims s 39.98 33.86 32.27

„ Augàilomstsr..... „ 40-60 34.02 33.24

„ bskâràsrten Vagonaobsenbilomstsr. 1.40 1-21 1.IS

s) Die bsistungen unà Un terbaltungsbost en àsr Vagen be trskksnà:
Von àsn Mràostbabnwagsn liat ^sàs Vobss àuroblaulsn (auk àsr Koràost-

babn unà aul krsmàen Uabnsn) Hilomstsr 13,296 13,080 12,480
cmà zwar jeàe Uersonenwagenaebss 23,056 21,901 19,203

„ Uütsrwagsnaobse „ 11.039 11,054 10,936
l'Kgliob ist àis ganze Labn àuroblaulsn woràon von Usrsonsnwagenaobssn 134.09 122.69 107.94

„ dütsrwagenaobsen. 324.es 296.87 282.42

„ ?srsonsn-u. dûtsrwagsnaobsen 458.7s 419.01 390.87

Von àsn aul àsr Horàostbabn àuroklauksnsn 5VagsnaobssnlciIometsrn lallsn
auk Uoràostbabnwagsn ?rozsnte 65.99 67.79 65.044

„ krsmàe Vagen „ 34.09 32.29 34.996

Hasten àss Lekmisrmatsrials per Vagsnaobssnlcilomstsr O s nti ms s 0.0191 0.0074 0.0098

ksparaturbostsn psr Labnbilometsr I? r a n Ic s n 707.77 484.98 447.47

„ 5Vagsnaobss unà àabr „ 61.72 43.46 41.12

„ Vagsnavbsenlcilomstsr Lsntimss 0.464 0.882 0.829

à) Ausnutzung àsr Vagen:
In àon Usrsonsnwagsn warsn wâbrsnà àss labres von sämmtliobsn

Litzplätzgn àurobsobnittliob besetzt ?rozsnts 23.108 29.802 31.92

Ausnutzung àsr rragtakigbeit àsr 0 spao b- unà dütsrwaggn " 30.69
^

30.27 31.92

*) vis LsreodiiullA- pro 1877 unà 1878 borudt auk auàsru 0run<ZIa»6u als pro 1879.
I*ut2watsria1 uiokt ^sreoliuet.



c. Chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben.

f-t
rC

cS

*3?

©

© a

;2 ^ Ausgabe per Bahn kilom et er Ausgaben-Betreffniss
Erneuerung des Oberbaues und
Transportmaterials excl. Schiffe.

(Aus dem Erneuerung s- bezw. Reserve¬
fond bestritten)

.O
©

2 c3

© 5Q
CO ExpediTrans-

Télégraphié

Ver¬
Im

Ganzen

per per Wagenper Clesammtbetrag
©

CP
"g ij
S 'S
Q "o verwaltung

haltungskosten

tionsdienst

p
ortdienst

schiedenes lokomotiv-

kiloraetcr

achsen-

Kilometer
Bahn-

kilom. Oberbau Transport-
Material

Kiiom. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Cts. Fr. Fr. Fr.

1855 60 395 1,377 1,689 1,719 — — 5,181 2.26 14.06 — — —

1856 106 342 1,932 1,837 2,072 — — 6,183 1.89 9.63 — — —

1857 134.4 426 1,835 2,666 2,333 — — 7,260 1.85 8.63 — — —

1858 156.5 460 2,244 2,591 2,760 29 — 8,087 2.14 10.05 — — —

1859 168.1 491 1,821 3,408 2,829 38 — 8,585 2.28 8.64 — — —

1860 178 480 1,886 2,419 4,659 47 121 9,613 2.38 8.93 — — —

1861 178 581 2,163 3,061 6,094 60 247 12,207 2.43 8.88 283 50,387 —

1862 178 638 2,267 3,138 6,575 55 177 12,851 2.44 8.62 664 118,182 —

1863 178 783 2,422 3,257 6,853 61 235 13,609 2.62 9.23 — - —

1864 216.5 707 2,300 2,951 5,403 54 148 11,564 2.36 8.59 -- — —

1865 257.3 616 2,380 2,827 4,847 63 192 10,926 2.25 8.51 67 17,232 —

1866 264 435 2,998 3,233 5,507 63 153 12,389 2.38 8.75 — — —

1867 264 465 2,696 3,847 5,838 68 195 13,109 2.27 8.37 829 218,859 —

1868 264 444 2,696 4,279 6,812 78 222 14,531 2.37 8.46 840 221,849 —

1869 267.) 417 2,554 3,837 6,922 11 119 13,984 2.42 8.49 822 219,650 —

1870 279 467 2,963 3,678 7,354 68 158 14,688 2.57 9.01 1,600 446,533 —

1871 289 418 3,016 4,216 8,229 68 226 16,173 2.52 8.67 1,923 555,832 —

1872 299 672 3,583 4,138 9,616 78 328 18,415 2.79 9.62 1,867 558,346 —

1873 299 536 3,787 4,719 10,605 94 321 20,062 2.83 9.43 2,983 673,592 218,180

1874 299 549 4,258 4,977 11,391 95 366 21,636 3.02 9.88 3,115 830,522 100,867

1875 340 562 4,327 5,676 12,909 113 473 24,060 3.14 10.15 3,349 1,016,623 122,065

1876 467 580 4,955 4,782 10,862 95 476 21,750 2.99 10.77 3,010 1,087,071 318,467 "

1877 522 669 3,388 4,040 7,787 74 703 16,661 2.83 9.95 2,743 958,848* 472,756**

1878 536 632 2,421 4,619 5,857 59 455 14,043 2.56 9.18 813 435,518 —

1879 549 543 2,465t 4,987 4,421 53 270 12,739 2-45 8.94 425 233,473t

*) 1877 incl. Fr. 6 00,000. — Tilgung d er Amortis itions-Recl nung für antizipirten Geleiseumb«iu zu Lasten d es lieservefonds.

*) » „ „ 418,562.10 idem idem „ Ersatz von Lokomotiven und Wagen zu Lasten des Reservefonds.

f) 1879 Einzclauswechslung von Oberbaumaterialien mit Fr. 199,911. 78 der Betriebsrechnung belastet.

k. Lkr-onoIoAààs Vsi-AlsieliuriK âsr LStriedsAUSMdsQ.
<V

do
c) O^ :oS L,nsAS.1>s xsr Ls,Irn 1:i1c>llr st sr L.uSAg,ì>on-IZetrgtîiiiss

dentrsl- Unter- Hxpsdi- Ursns-

Arnplds

Ver-
lin

dnnso»

por psr Vn^sn- xo.' «°5ninmtdstr->N

â "L ^
w

vor-
vvoltunA

àîìltuNAS-
boston

tions-
dienst

port-
dienst

soins-
doues

lâollotis-

Iiilimà
nolison-

Xilomstsr .à 0»oàn

«ilvm. l'r. ?r. Ur. ?r. ?r. ?r. l'ì «Zts. ?r. ?r. 1ì

1855 60 395 1,377 1,689 1,719 — — 5,181 2>ss 14.08 — —

1856 106 342 1,932 1,837 2,072 — — 6,183 1,s» 9.8» — — —

1857 134.4 426 1,835 2,666 2,333 — — 7,260 l.ss 8.8» — — —

1858 156.» 460 2,244 2,591 2,760 29 — 8,087 2.14 10.VS — — —

1859 168,l 491 1,821 3,403 2,829 38 -- 8,585 2.28 8.84 — — —

1860 178 480 1,886 2,419 4,659 47 121 9,613 2.SS 8.»» — — —

1861 178 581 2,163 3,061 6,094 60 247 12,207 2.4» 8.88 233 50.387 —

1862 178 638 2,267 3,138 6,575 55 177 12,851 2.44 8.82 664 118,182 —

1863 178 783 2,422 3,257 6,853 61 235 13,609 2.82 9.2» — - —

1864 216.» 707 2,300 2,951 5,403 54 148 11,564 2.SS 8.»» — — —

1865 257.» 616 2,380 2,827 4,847 63 192 10,926 2.W 8.SI 67 17,232 —

1866 264 435 2,998 3,233 5,507 63 153 12,389 2.g» 8.7» — — —

1867 264 465 2,696 3,847 5,838 68 195 13,109 2.27 8.37 829 213,859 —

1868 264 444 2,696 4,279 6,812 78 222 14,531 2.»? 8.48 840 221,849 —

1869 267,1 417 2,554 3,837 6,922 11 119 13,984 2.42 8.4» 822 219,650 —

1870 279 467 2,963 3,678 7,354 63 158 14,688 2.S7 9.01 1,600 446,533 —

1871 289 418 3,016 4,216 8,229 68 226 16,173 2.S2 8.87 1,923 555,832 —

1872 299 672 3,583 4,138 9,616 78 323 18,415 2.7» 9.82 1,867 558,346 —

1873 299 536 3,737 4,719 10,605 94 321 20,062 2.SS 9.4» 2,983 673,592 218,180

1874 299 549 4,253 4,977 11,391 95 366 21,636 3.02 9.88 3,115 830,522 100,867

1875 340 562 4,327 5,676 12,909 113 473 24,060 3.14 10.1» 3,349 1,016,623 122,065

1876 467 580 4,955 4,782 10,862 95 476 21,750 2.»» 10.77 3,010 1,037,071 318,467 '

1877 522 669 3,388 4,040 7,787 74 703 16,661 2.8» 9.g» 2,743 953,848» 472,756»»

1878 536 632 2,421 4,619 5,857 59 455 14,043 2.»S 9.18 813 435,513 —

1879 549 543 2,4654 4,987 4,421 53 270 12,739 2.4k 8.04 425 233,473f

») 1877 ou,ooo. —
»> „ „ „ 4l»,»6S. 10 iâem iàsva Hrsà von rokomonvLN nnà VVn^sn xn Gaston às lìoservskonà
5> 187» M»-°.nu8î°od.wns von 0dovbnnma.orw.wn -ni. 5r. 1»»,».l.78 0°r No.v-ob-roodnnn, bàà
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D. Finanzergebniss.

Vergleichende Übersicht der Resultate des Berichtsjahrs und des Vorjahrs.

18Î8 1879
Unmittelbare Einnahmen aus dem Personen-, Gepäck-, Vieh- und

Fr. 11,909,028. 48 Güterverkehr Fr. 11,895,586. 51

» 197,238. 25 Mittelbare Einnahmen
77 216,416. 96

Fr. 12,106,266. 73 Fr. 12,112,003. 47

77 5,864,348. 17 Ausgaben 77 5,312,807. 14

Fr. 6,241,918. 56 Brutto-Uberschuss der Betriebseinnahmen Fr. 6,799,196. 33

Davon ab :

Fr. 82,774. 76 Ausbau und neue Anlagen Fr. 48.668. 57

77 752,774. 76 „ 670,000. — Einlage in den Erneuerungsfond „ 850,000. — 898,668. 57

Fr. 5,489,143. 80 Betriebsergebniss des eigenen Netzes Fr. 5,900,527. 76

45,34 o/o in Prozenten der Bruttoeinnahme 48,72 °/o

Fr. 14,002. 92 per Bahnkilometer Fr. 14,714. 53

„ 2. 49 „ Zugskilometer „ 2. 80

„ 2. 43 „ Nutzkilometer „ 2. 72

Fügt man zu obigen Summen

77- 196,194. 13 den Ertrag der Dampfboote mit
77 247,448. 12

77 901,091. 59 und den Ertrag der Betheiligung an andern Bahnen mit
77 921,578. 20

Fr. 6,586,429. 52 so ergibt sich als Überschuss des betriebenen Netzes incl. Dampfboote Fr. 7,069,554. 08

Dazu :

77 41,726. 41 Aktiv-Zinsensaldo V 89,113. 34

Fr. 6,628,155. 93 Bleibt verfügbar für Verzinsung und Amortisation Fr. 7,158,667. 42

Hiefür sind erforderlich:

Fr. 3,499,000. — Für Zinse von Obligationsanleihen Fr. 3,290,875. —

n 414,613. 27 „ „ „ Subventionsdarleihen
57 471,900. 68

77 925,843. 80 „ „ „ Vorschüssen des Schweiz. Konsortiums
77 925,843. 80

77 1,470,063. 10 „ „ „ Vorschüssen des Comptoir d'Escompte in Paris
77 121,333. 35

r> — - „ „ „ Darleihen der Schweiz. Eisenhahnbank
7? 1,386,785. 33

77 56,516. 23 „ Amortisation von Anleihen u. Kursverlusten auf frühern Anleihen 77 416,516. 23

Fr. 6,366,036. 40 Total Fr. 6,613,254. 39

Fr. 262,119. 53 Von obigem verfügbaren Rest abgezogen, bleibt ein Saldo von Fr. 545,413. 03

Die vorstehende Gegenüberstellung der Betriebsresultate der beiden Jahre 1878 und 1879 zeigt für das

letztere eine zwar nicht erhebliche Verminderung der unmittelbaren Einnahmen um Fr. 13,441. 97 Cts., dagegen neben

einer Vermehrung der mittelbaren Einnahmen eine wesentliche Reduktion der Ausgaben, nämlich um Fr. 551,541. 03 Cts.,

ungeachtet einer Mehrbelastung der Betriebsrechnung von nahezu Fr. 200,000 durch die Einzelauswechslung von
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v. ^inAN2ki-gebni88.

VsrAlsiczIroucls Lilzsrsiolit àsr Rssultats àss Lsrislrtslalrrs uuà àss Vorjàriz.
1878 18 7»

LImuittsIkars liinnàusn aus àsm ?srsonsu-, Llspäok-, Visü- uuà

l'r. 11,969,628. 48 Llütsrvsrlrslrr l'r. 11,895,586. 51

197,233. 25 Wttslbars lûnuadmsn 216,416. 96

l'r. 12,166,266. 73 l'r. 12,112,663. 47

1) 5,364,348. 17 ^usAudsn « 5,312,867. 14

6,241,918. 56 Rrutto-Üüsrsoliuss àsr östrisüssiunalimon l'r. 6,799,196. 33

Davon al:
l'r. 82,774. 76 àskuu uuà nsus àiaASu l'r. 48.668. 57

71 752,774. 76 „ 676,666. — lliàAs iu âsu DrnsusruuAskonà „ 856,666. — » 898,668. 57

l'r. 5,489,143. 86 lîstrisdssrAsbuiss àss si^onsn Ikskss l'r. 5,966,527. 76

45,34^/0 in Dro^sntsu àsr Lruttosiunalrms 48,72^/0

l'r. 14,662. 92 psr Dààilomstsr l'r. 14,714. 53

„ 2. 49 ^ ?!uAskiIomstsr „ 2. 86

^ 2. 43 „ àt^kilomstsr „ 2. 72

l°ÜAt mau 7. u oluASn Lummsn

„ 196,194. 13 àsu lirtruA àsr Dampkdoots mit
11 247,448. 12

961,691. 59 uuà àsu lirtrs-A àsr LstüsiliAuuA un auàsrn Luìrusn mit H 921,578. 26

l'r. 6,586,429. 52 so si'Aibt sied als Ûbsrssìiuss àss dotrisksusu llàss iuol. Damxkkoots l'r. 7,669,554. 68

l>U7u:

„ 41,726. 41 ^Ktiv-Aiussusalào 89,113. 34

l'r. 6,628,155. 93 Illsibt vsrkÜAÜar kür VsiviusunA uuà Amortisation l'r. 7,158,667. 42

lliskür sinà srkorâsrliolr:

l'r. 3,499,666. — l'iir Nnss von L> >>IÌAationsuni oi5 su l'r. 3,296,875. —

11 414,613. 27 „ „ „ Kukvsutiousàarisilisu
11 471,966. 68

1) 925,843. 86 ^ „ „ Vorsàûsssu àss soüvsi?:. ILonsortiums
11 925,843. 86

H 1,476,663. 16 „ „ „ Vorsoküsssu àss Liomptoir à'Dssompts iu l's.ris
11 121,333. 35

H — — „ „ „ Darlsiìrsu àsr Lck^vsi^. Dissutiàuûanlr H 1,386,785. 33

11 56,516. 23 „ Amortisation von àlsiirsn u. Xiursvsrlustsu auk krüüsrn àisiirsn 11 416,516. 23

l'r. 6,366,636. 46 lotal l'r. 6,613,254. 39

l'r. 262,119. 53 Von oüi^sm vsrküAbarsn Ksst uÜAoxoAsn, lisibt sin Kaiào vou l'r. 545,413. 63

vis vorstsûsuàs LtsAsuübsrstsIIuuA àsr Lstrisdsrssultà àsr bsiàsu às-ûrs 1878 uuà 1879 7siZt kür àas

Ist^tsrs sius 7var uiolrt srlisllià VsrminàsruuA àsr unmittsldarsu liinnàusu um l'r. 13,441. 97 Lits., àaASASU nsbsu

siusr VsrmsüruuA àsr mittsibarsu liinnairmsu sins wsssntlioìrs lìsâàtiou àsr ^usAubsn, nümlioir um l'r. 551,541. 63 Lits.,

unAsaoirtst siusr NskrirsiastunA àsr ZZstrisbsrsoüuuuA von uàssm l'r. 269,669 àursû àis lün^slausvvsolrsiullA von



— 70 —

Schienen und Schwellen, welche früher aus dem Erneuerungsfond bestritten wurde. In Folge dessen stellt sich das

Betriebsergebniss des eigenen Netzes inclusive Sulgen-Gossau, trotz einer Erhöhung der Einlage in den Erneuerungsfond

von Fr. 670,000 auf Fr. 850,000, um Fr. 411,383. 96 Cts. besser als im Vorjahr. Mit Hinzufügung des Ertrages

der Dampfboote, der Betheiligung an andern Bahnen, sowie des Aktiv - Zinsensaldo steigt die Differenz des für

Verzinsung und Amortisation der Anleihen verfügbaren Betrages auf Fr. 530,511. 49 Cts. zu Gunsten des Rechnungsjahres.

Die Verzinsung der Anleihen nimmt im Ganzen Fr. 112,782. 01 Cts. weniger in Anspruch als im Vorjahre,

was hauptsächlich von der Umwandlung der Vorschüsse des Comptoir d'Escompte in Obligationen des neuen Anleihens

herrührt. Die ersteren waren zu 7 °/o verzinslich, während das neue Anleihen sich nur auf 52/ä °/o stellt. Obgleich

dagegen die Rückzahlung der beiden Anleihen von 3 und 5 Millionen eine Zinserhöhung für diese Kapitalien zur Folge

hat, bleibt die Gesammtzinslast doch um die oben angeführte Summe hinter der des Vorjahres zurück. Hinwieder

ist das Rechnungsergebniss durch die Amortisationen um Fr. 360,000 höher belastet, nämlich Fr. 250,000 als erste

der bis und mit 1885 der Eisenhahnbank zu zahlenden jährlichen Kommissionen, und Fr. 110,000 erste Abzahlung

am neuen Anleihen.

Der schliessliche Betriebssaldo für 1879 beträgt Fr. 545,413. 03 Cts. oder Fr. 283,293. 50 Cts. mehr als im

Jahr 1878. Gleichwohl ist die Direktion zu ihrem Bedauern auch diesmal nicht im Falle, die Ausrichtung einer

Dividende für die Aktien beantragen zu können, indem sie, von den nämlichen Anschauungen wie im Vorjahr

ausgehend, die Abschreibung verschiedener Posten für nothwendig erachtet, welche sie wie folgt glaubt begründen

zu sollen.

1. Die Verrechnung der Zinse der verschiedenen Obligationsanleihen geschah bisher in der Weise,

dass je die zwei zur Einlösung kommenden Semestercoupons in Ausgabe erschienen, und somit mit Ausnahme des Emissionsjahres

allerdings jedes Jahr ein voller Jahreszins verrechnet wurde, wobei die Zeit vom Verfall des zweiten Coupon bis

zum Jahresschluss in der nämlichen Frist des folgenden Jahres ihre Ausgleichung fand. Diese Verrechnung der

Jahreszinse, je von Verfallzeit zu Verfallzeit, hatte den Vortheil der Einfachheit, so lange die betreffenden Anleihen

nicht zur Rückzahlung gelangten, und hätte auch allenfalls so fortgesetzt werden können, wenn jeweilen an die

Stelle eines zurückzuzahlenden Anleihens ein anderes von gleichem Betrag und mit gleichem Zinstermin treten

würde. Nun aber werden diese älteren Anleihen mit ihren verschiedenen Verfallzeiten durch ein einheitliches ersetzt,
dessen Zinsen jährlich auf die nämlichen Termine berichtigt werden, wodurch die Berechnung von Marchzinsen

unvermeidlich wird. Es erscheint auch überhaupt richtiger, die Verzinsung der Schuld der Unternehmung bis zum

31. Dezember jeden Jahres der Betriebsrechnung des letztern zu belasten, statt je einige Monatszinse dem folgenden

Jahre zur Berichtigung zu überlassen. Die Direktion glaubt indessen, es könne genügen, wenn der Ubergang zu
dieser Rechnungsweise nicht auf einmal, sondern nur je bei Gelegenheit der Rückzahlung der altern Anleihen

bewerkstelligt werde. Für unser Rechnungsjahr kommen hier in Frage :

a) Der Vorschuss des Comptoir d'Escompte von 20 Millionen Franken vom 1. November 1876.

Dieser Betrag wurde vierteljährlich verzinst und zwar erstmals am 1. Februar 1877. Im Jahr 1876

wurde daher kein Zins dafür in Rechnung gebracht; das Jahr 1877 wurde mit vier Quartalzinsen belastet,

das Jahr 1878 ebenso; bei der Rückzahlung des Kapitals am 1. Februar 1879 kam der letzte Vierteljahrszins

zur Verrechnung, aber da das neue Anleihen nur halbjährig verzinset wird, und die Zinse desselben bis

31. Dezember in die Rechnung aufgenommen werden, so kann in der letztern von obigem Quartal nur der

Monat Januar Platz finden; die Zinse für die Monate November und Dezember 1878 dürfen füglich nicht
dem Jahre 1879 belastet, sondern müssen besonders abgeschrieben werden. Der diesfällige Betrag belauft

sich auf Fr. 227,499. 95 Cts.
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Lobisnon unâ Kobvsilsn, vsiobs krübsr aus àsm vrnsusrunZskonâ bsstrittsn vurâs. In voi^s âssssn stsiit siob âas

vstrisdssrKsdniss àss siZensn üstxss inoiusivs KuiASll-Vossau, trot?! sinsr vrböbunA âsr viniaz-s ill àsn vrnsusrnnAskonâ

von vr. 670,000 auk vr. 850,000, um vr. 411,383. 96 vts. bssssr à im Vor^abr. Mt HinisuküAunA âss vrtraASs

âsr vamxkboots, àsr vstbsiÜAUNA an anàsrn vabnsll, sovis àss ^.ktiv - ^mssnsaiâo stsi^t àis vilksrsn^ âss kür

Vsr^insunA unâ Amortisation àsr àisibsn vorkuZdarsn vstra^ss auk Dr. 530,511. 49 vts. xu Vunstsn âss RsobnuiiAs-

sabres. vis Vsr^insunA âsr àisibsn llimmt im vanxsn Dr. 112,732. 01 vts. vsmZsr m àspi'uà ais im VorMbrs,

vas bauptsäobüob voll âsr IImvanàiunA àsr Vorsobüsss àss vomxtoir à'vsoomxts in ObliZationen âss nsusn àisibsns
bsrrübrt. vis ersteren varsn ?!ll 7 v/g vsrxinsiiob, vâbrsnâ âas «sus L.nisibsn siob nur auk 52/3 v/g stsiit. vbAisiob

âaZSASll âis Itüok^abiunA âsr bsiàsn ^nisiksn voll 3 ullâ 5 Niiiionsn sins ^inssrböbunA kür âisss üapitaiisn 2ur voi^s

bat, disibt àis tZssamnàinsiast âooll um âis obsn auAskübrts Kumms ilintsr âsr àss VorMbrss ^urüok. vinvisâsr
ist âas ItsobnunKssrAsdniss âurob àis /^mortisationsn um vr. 360,000 böbsr bsiastst, nambob vr. 250,000 ais srsts

âsr dis ullâ mit 1385 âsr Vissnbabnbank isu xabisnàsn ^äbriiobsn üommissionsn, unâ Dr. 110,000 srsts àxabiunA
am llsusll àisibsn.

vsr sodiisssliods vstrisbssaiâo kür 1879 bsträ^t vr. 545,413. 03 Vts. oàsr Dr. 283,293. 50 vts. msdr àis im

âabr 1878. Visisbvobi ist âis Direktion ^u idrsm Lsâausrll auob âissmai niodt im vails, àis àsriobtung' sinsr

viviâsnâs kür âis àtisn bsantraZsn s!u können, inâsm sis, von àsn nämliobsn àsobauullAsn vis im Vor/akr

aus^sbenâ, âis àssbrsibunZ vsrsodisâsnsr vostsn kür notbvsnâiA sraobtst, vsiods sis vis koìzt Zlaubt bsArûnâsn

?u sollsn.

1. vis VsrrsobnunA àsr 2inss âsr vsrsobi sàsnsn VbliKationsanlsibsn Assobab bisbsr in àsr >Vsiss,

äass^jö âis ?vsi ?ur ViniösunA kommsnâsn Ksmsstsrooupons inL.u8Aabs srsodisasn, unâ somit mit àsnabms àss émissions-

sabres àileràbiZs ^jsàss âabr sin voiisr âabrssxins vsrreobnst vurâs, vobsi âis iîsit vom Vsrkali àss 2vsitsn voupon bis

xum âabrsssobluss in âsr nämiiobsn vrist àss koiAsnàsn â-rbrss idrs ^usAisivdullA ksnà. visss VsrrsodmmA âsr

âàrssxinss, js von Vsrkàiixsit ?n Vsrkg.iixsit, batts àsn Vortbsil âsr Vinkaobbsit, so ianAS âis dstrsiksnäsn àisidsn
niodt xnr vüokiiabiunA Asian^tsn, nnà batts auob aiisnkaiis so kortAösst^t vsrâsn könnsn, vslln ^svsiisn an âis

Ktsiio sinss xnrückxuxabisnäsn àisibsns sin anâsrss von ^Isiobsm Lstra^ unâ mit Aisiobsm ^instsrmin trstsn

vüräs. Unn absr vsrâsn àisss äitsrsn àisibsn mit ibrsn vsrsobisäöllsn Vsrkaàsitsn ânrob sin sinksitiiobss srsstxt,
âssssn ?iinssn js-briisb auk âis nämiisbsn âisrmins bsriobtiAt vsrâsn, voânrsb âis vsrssbnunA von Uarsbxinssn

ullvsrmsiâiiok virâ. Vs srsobsint anob übsrbaupt riobti^sr, àis VoriiinsunA âsr Lobuià âsr vntsrusbmunA dis xum

31. vkMmdsr jsâsn âabrss âsr vstrisbsrsoknnnA àss istxtsrn xu dsiastsn, statt siniZs Nonatsxinss àsm koiZsllâsn

âabrs xnr vsriobtiAnnA xn ubsriasssn. vis Direktion Ziandt inâssssn, ss könns ASNÜAsn, vmnn âsr ÜdsrAanA xn

àisssr vsobnnllAsvsiss niobt auk einmal, sonàsrn nur js bsi VsisASnbsit âsr vüokxabinnA âsr äitsrn ^.nisibsn

dsvsrkstsiÜAt vsrâs. vür unssr vsobnunAS^abr kommsn bisr in vraZs:

«) vsr Vorsobnss àss vomptoir à'vsoompts von 20 Niiiionsn vranbsn vom 1. Novsmdsr 1876.

visser vstraA vurâs visrtsh'äbriiob vereinst nnà svar srstmais am 1. vsbruar 1877. Im âakr 1876

vurâs âabsr bsin ^ins àakûr in vsobnunA Asbraobt; âas âabr 1877 vurâs mit visr (juartaixinssn bsiastst,
âas âabr 1378 sbsnso; dsi àsr vàkxakinnA àss Itiapitais am 1. vsdrnar 1879 kam âsr istà Visrtsijakrsxins

2ur VsrrsobnunA, adsr àa âas nsus ^.nisibsn nur baidMbriA vsrxinsst virâ, unâ àis Nnss âssssibsn dis

31. vs^smdsr ill àis RsobnnnA aukAsnommsn vsrâsn, so kann in âsr iàtsrn von odiZsm (Quartai nur âsr

Nonat âanuar vià knâsn; âis Sinss kür âis Nonats Novsmbsr unâ vsxsmbsr 1873 âurksn kÜAÜob niobt

âsm âabrs 1879 bsiastst, sonàsrn müssen dssonâsrs abASsobrisbsn vsrâsn. vsr äisskälii^s IZstraZ bsiaukt

siob auk vr. 227,499. 95 Lits.
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b) Das Anleihen vom 1. Februar 1859 von drei Millionen, welches am 1. Februar 1879 zur

Rückzahlung kam.

Der letzte Zinscoupon dieses Anleihens validirt für die Zeit vom 1. August 1878 bis 1. Februar 1879,

und es kann auch von diesem Semester nur der Monat Januar 1879 in der Rechnung dieses Jahres

Aufnahme finden. Die Verzinsung für die Monate August-Dezember 1878 mit Fr. 56,250 ist durch

Abschreibung zu tilgen.

c) Das Anleihen vom 2 8. Oktober 1867 von fünf Millionen Franken, zurückbezahlt am

15. August 1879.

Auch hier ist der Zins für das neue Anleihen vom 15. August bis 31. Dezember 1879 bereits

in der Rechnung dieses Jahres enthalten; es würde dieselbe daher zu stark belastet, wenn auch das

Zinsbetreffniss vom 15. August bis 31. Dezember 1878 für das alte Anleihen darin verrechnet würde.

Für den diesfälligen Betrag von Fr. 84,375 bleibt ebenfalls nur die Abschreibung übrig, wenn man nicht

für diese drei Posten wieder einen besondern Liquidations-Conto eröffnen und denselben allmälig tilgen will.

Die Direktion kann aber nicht dazu rathen, solche werthlose Aktivposten in die Bilanz aufzunehmen, und

sie glaubt hierin auch sich in Übereinstimmung mit den übrigen Gesellschaftsorganen zu befinden.

d) Dagegen kommen von diesen Posten in Abzug Fr. 16,666. 67 Cts. als 2 °/o Zinse von Fr. 1,000,000

Subventionsdarleihen des Kantons Glarus vom 1. März bis 31. Dezember 1878. Dieses Kapital war

seiner Zeit vom Kanton Glarus vorgeschossen und demselben zu 4'/2 °/o verzinset worden. Erst durch den

Nachtragsvertrag vom 5. März 1879 wurde der EinZahlungstermin auf den 1. März 1878 festgesetzt, und

damit auch die Verzinsung von diesem Tage an auf 21/2°/o reduzirt.

2. Im Geschäftsberichte für 1878 ist die Abschreibung der Zinsnachvergütung auf dem Subventionsdarleihen

der rechtsufrigen Zürichseebahn begründet worden, wobei eines damals noch bestrittenen Postens Erwähnung

gethan wurde.

Dieser Posten betraf den Subventionsbeitrag der Stadt Rapperswyl, und es hat über die betreffende

Nachzinsvergütung seither eine Verständigung stattgefunden. Da Sie die Abschreibung der analogen Vergütungen an die

übrigen Gemeinden genehmigt haben, so bedarf die gleiche Verrechnung dieses Postens von Fr. 15,000 keiner weitern

Begründung.

3. Es ist uns vor einem Jahre von Ihrer Revisionskommission der Wunsch ausgesprochen worden, dass der

Bau-Conto für die rechtsufrige Seebahn nicht weiter belastet werde, namentlich mit Entschädigungen für

Arbeitseinstellung u. dgl. Nun ist zwar der Prozess mit den Bauunternehmern vom dortigen Tunnel im Berichtsjahre noch

nicht erledigt worden, aber es sind Kosten für Wiederherstellung von Kommunikationen, für Steuern u. dgl. erlaufen,

welche die Revisionskommission ohne Zweifel ähnlich behandelt zu sehen wünscht. Die Direktion hat zu diesem

Ende beschlossen, über sämmtliche auf den Bauobjekten der rechtsufrigen Seebalm erlaufende Kosten einen besondern

Conto zu eröffnen, auf demselben auch allfällige Einnahmen (Miethzinse u. dgl.) zu verrechnen und den Saldo je am

Schlüsse des Rechnungsjahres zu amortisiren. Die diesjährige Mehrausgabe beträgt Fr. 14,731. 12 Cts., deren

Abschreibung wir demgemäss beantragen.

4. Schon weiter oben ist der Aufhebung des Bureau des Ingenieurs für den Bahnbau Erwähnung gethan
worden und der Vereinigung des zugehörigen Inventars mit demjenigen des Oberingenieurs für den Betrieb, bei welcher

Gelegenheit die Inventaransätze einer erheblichen Reduktion unterworfen werden mussten. Die daherige Abschreibung
am Bauinventar betrug Fr. 110,630. 73 Cts. Seither ist jedoch von diesem Material Mehreres verkauft worden, wobei
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5) Ous ^nleibon vom 1. Osbruur 1859 von drei Millionen, welobss um 1. Osbruur 1879 nur

küok^ublunA kum.

Der letzte ?1nsoouxon disses ^.nleibsns vulidirt kür die ?ieit vom 1. à^ust 1878 bis 1. Osbruur 1879,

und es kunn uuob von disssm Lemsstsr nur der Nonut dunuur 1879 in der ReobnunZ disses dubrss

^uknubms bndsn. Ois Ver^insunA kür die Nonuts àAust-Osôsmbsr 1878 mit Or. 56,259 1st durob

^.bsobreibunA 2u tilAsn.

u) Ous ^.nlsibsn vorn 2 8. Oktober 1867 von künk Millionen Orunkon, 2urüekbs^ublt um

15. ^.u^ust 1879.

àob bisr ist äsr i^ins kör à nous ^nlsibsn vom 15. ^uZust bis 31. December 1879 bsroits

in der RsolmunA cliosss dubrss sntbulten; os würde dieselbe duber 2u stuck bolustot, wenn uuob dus

^insbetrsikniss vom 15. à^ust bis 31. December 1878 kür dus ulto ^.nleiben durin vsrreobnst würde.

Oür don disskülliAsn OetruZ von Or. 84,375 blsibt obsnkulls nur die ^.bsobrsibunA übriF, wenn mun niobt

kür diese drei Ooston wieder sinon besondern Oiczuidutions-Oonto orötknsn und donsslbsn ullmüliA tilgen will.

Oio Direktion kunn ubor niobt du^u rutben, solobo wertblose Aktivposten in dis Riluim uubsunebmen, und

sis Aluubt biorin uuob siob in ÖbereinstimmunA mit dsu übrigen OssellsobuktsorAUnen su bsLndon.

Ä) OuASAS» kommen von diesen Dosten in ^b?UA Or. 16,666. 67 Ots. uis 2 ^/o 2buss von Or. 1,999,999

Lubvsntionsdurlsib en dos Luntons Olurus vom 1. Mür? bis 31. December 1878. Oissos Lupitul wur

ssiner ^eit vom Lunton Olurus vorZesobossen und demselben ?.u 4^/2 ^/o verzinset worden. Lrst durob den

LuobtruASvertruZ vom 5. Nürx 1879 wurde dsr Oin^ublun^stsrmin suk don 1. Murn 1878 ksstAssst^t, und

dumit uuob dio Vsr^insun^ von diosom DuZs un uuk 2^/2^/0 redn?.irt.

2. Im Ossobüktsbsriobts kür 1878 ist die ^.bsobroibunA dor ^insnuobverZütunA uuk dsm Lubventionsdurleiben

dsr roobtsukri^sn I?üriobsesbubn böAründst worden, wobei oinos damuis noob bostrittensn Oostens OrwübnunA

Aktbun wurde.

Dieser Dosten bstruk den Lubventionsbsitru^ der Ltadt Ruppsrsw^I, und es but über dis betrsikonde Luàins-
vsrAütunA soitbor oino Verstündi^unA stuttZekundsn. Ou Lie die ^.bsobrsibunA der unulo^en Vor^ütunAsn un dis

übriAsn Oemeindsn AsnebmiZt bubsn, so bsdurk die Aleiobe VorrsobnunK diosss Dostsns von Or. 15,999 keiner weiter»

OsAründunA.

3. Os ist uns vor einem dubrs von Ibrsr Revisionskommission dsr Vunsob uusAssprooben worden, duss der

Luu-Oonto kür die reobtsukriAS Lssbubn niobt weiter belustst werde, numsntbob mit OntsobüdiAunAsn kür àbeits-
sinstsllunA u. dßb Lun ist 2wur dsr Dro^ess mit dsu lZuuunternsbmsrn vom dortigen Runnel im ReriobtsMbre noob

niobt erlediZt worden, über es sind Lösten kür IVisdsrberstelluiiA' von Lommunikutionsn, kür Ltsusrn u. d^I. srluuksn,

welobe die Revisionskommission obns Zweite! übniiob bsbundelt 2U sebsn vvünsobt. Ois Direktion but 2u diesem

Onds bssobiosssn, über sümmtliobs uuk dsn Luuobjekten dsr reobtsukriASN Lsebulm eiluukende Losten einen besondern

Oonto 2u erökknen, uuk demselben uuob ullkülliAS Linnubmsn (Älistbxinss u. d^l.) 2U vsrrsobnon und dsn Luldo ^s um

Koblusss des ReobnunAs^ubrss 2U umortisiren. Die dissjübriAS NsbruusAubs betrÜAt Or. 14,731. 12 Ots., deren

^.bsobrsibunA wir dsmAsmüss bsuntruAsn.

4. 8obon weiter oben ist der àkbebunA des Oursuu dss InZenisurs kür den Oubnbuu OrwübnunA Aetbun

worden und der VersimAunA des nuAsböriAon Inventur« mit dem^smAen des ObsrinAsnisurs kür dsn Ostriob, bei wslobsr

OsIsAenbsit die Inventurunsüti?« einer srbebliobsn Reduktion unterworfen werden mussten. Die duberiAs ^bsobroibunA
um Ruuinvsntur bstruA Or. 119,639. 73 Ots. Leitbsr ist jedooli von diesem Nuteriul Nsbrsres verkuukt worden, wobei



- 72 —

sich gegenüber den reduzirten Inventaransätzen ein Mehrerlös ergab von Fr. 12,586. 90 Cts., so dass noch

Fr. 98,043. 83 Cts. am Rechnungsergebniss von 1879 in Abzug zu bringen sind. Sie werden auch diese Abschreibung

gerechtfertigt finden.

5. Endlich haben wir uns noch gefragt, ob nicht auch die weiter oben erwähnten Kosten im Betrage von

Fr. 74,683. 03 Cts. für Anfertigung, Stempelung und Eintrag ins Pfandbuch' der Obligationen des neuen Anleihens
und für Löschung der abbezahlten Titel in der vorliegenden Jahresrechnung zu tilgen seien. Strenge genommen
könnten dieselben den Kursverlusten zugezählt und mit diesen in den 75 Jahren der Anleihensdauer amortisirt

werden. Aber wir halten es für richtiger, solche kleinere Posten, welche mit der Kapitalbeschaffung verbunden sind,

jeweilen sofort nach ihrer Entstehung abzuschreiben, statt dieselben einer langjährigen Amortisation zu unterwerfen,
und wir hoffen auch hier auf Ihre Zustimmung.

Stellen wir die vorstehenden zur Abschreibung vorgeschlagenen Posten zusammen, so ergibt sich folgendes

Resultat:

1. Marchzinse von zurückbezahlten Anleihen:

a) Vom 20 Millionen-Yorschuss des Comptoir d'Escompte

b) „ 3 „ Anleihen vom 1. Februar 1859.

c) „ 5 „ „ » 28. Oktober 1867

d) abzüglich der Zinsrückvergütung vom Kanton Glarus

2. Zinsnachvergütung auf der Subvention vom rechten Zürichseeufer

3. Saldo der Correntrechnung vom Bau der rechtsufrigen Zürichseebahn

4. Weithabschreibung am Bauinventar

5. Druckkosten, Stempel- und Pfandbuchgebühren

Hievon sind noch abzuziehen

als Rückvergütungen verschiedener Bahnen auf den im Vorjahre abgeschriebenen

Verlusten an der Schweizerischen Nationalbahn.

Es bleiben Fr. 545,161. 34

am diesjährigen Rechnungsergebniss von „ 545,413. 03

abzuschreiben. Die Differenz von Fr. 251. 69

vom letztjährigen Passivsaldo von „ 16,107. 44

abgezogen, reduzirt denselben auf Fr. 15,855. 75,

welche als Passivsaldo auf die Betriebsrechnung von 1880 überzutragen sind, sofern Sie unsern obigen Anträgen Ihre

Zustimmung geben.

Im vorjährigen Berichte haben wir Ihnen mitgetheilt, dass das durch die Statuten geforderte Regulativ für den

Erneuerungsfond dem Verwaltungsrathe vorgelegt sei. Der Entwurf desselben weicht insofern von der bisherigen

Übung ab, als die Auswechslung einzelner Schwellen und Schienen dem Betriebe, dem Erneuerungsfond dagegen

Fr. 227,499. 95

„ 56,250. —

„ 84,375. —

Fr. 368,124. 95

„ 16,666. 67

Fr. 351,458. 28

„ 15,000. —

Fr. 366,458. 28

„ 14,731. 12

„ 98,043. 83

„ 74,683. 03

Fr. 553,916. 26

„ 8,754. 92
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sick ASASllübsr àsn rsàuxirtsn Invsntaransàsn ein àlsbrsrlôs erZab 12,586. 9V Ots., so àass nock

Or. 98,643. 83 Ots. am RssbnunAserAöbniss von 1879 w Rb^uZ ^u bringen sinà. Lis vsràsn ausb àisss RbssbreibunA

ASrecktksrtiAt Lnàsn.

5. Onàlick baben vir uns nock Askra^t, ob nickt auck àis vsitsr obsu ervväbntsn Rostsn im LötraAS von
Or. 74,683. 63 Lits, kür àksrtiAunA, LtsmpsIunZ unà OintraZ ins Okanàbuck àsr Obligationsn àss nsusn àlsibsns
unà kür OösckunA àsr abbexabltsn lkitsl in àsr vorlis^snâsn àabrssrscknunA x» tilAsn ssisn. LtrenAS Zsvommen
könntsn àissslbsn àsn Rursvsrlustsn smg'sxäblt unà mit àiessn in àsn 75 àabrsn àsr Rnlsibsnsàausr amortisirt

vsràsn. ^.bsr wir baltsn ss kür rickti^sr, solsbs klsinsrs Oostsn, vvslolis mit àsr RaxitalbssckakkunA vsrbunàsn sinà,

^svsilsn sokort nack ibrsr OntstsbunA ab^usebrvibsn, statt àissslbsn sinsr lanAMliriAsn Amortisation xn uutsrvsrksn,
unà vir bokkon auck bisr auk Ibrs ^ustimmunA.

LtsIIen vir àis vorstsbsnàsn ^ur L.bsckrsibunA vorAssoblaZenen Oostsn Zusammen, so sr^ibt siob kolZsnàss

Resultat:

1. Narckxinse von nurückbexabltsn Rnlsibsn:

«) Vom 26 Millionen-Vorsckuss àes Oomptoir à'Ossomxts.

b) „ 3 ^ àlsibsn vom 1. Osbruar 1859.

c) ^
5

^ ^ « 28. Oktober 1867

<7) abxüslieb àsr ^insrückvsrAÜtunA vom Ranton Olarus

2. AnsnackverAütun^ auk àsr Lubvsntion vom recktsn lZüricksssuksr

3. Lalào àsr OorrsntrscknunZ vom Hau àsr rscktsukriASn Rüricksssbabn

4. ^VsrtbabsckrsibunA' am Oauinventar

5. Oruckkostsn, Ltsmpsl- unà OkanàbuebAôbiibrsn

llisvon sinà nock abxuxisbsn

als RückvsrAÜtunASN vsrsckisàsnsr lZabnsn auk àsn im Vorjabrs abAssckrisbsnsn

Verlusten an àsr Lckvvsi^sriscksn blationalbabu.

M bleiben Or. 545,161. 34

am àissMbriAsn RscknunAssrAsbniss von „ 545,413. 63

abxusckrsibsn. Ois Oitkersnx von Or. 251. 69

vom làHâln'iASll Oassivsalào von „ 16,167. 44

abASüvASn, rsàuArt àsnsslbsn auk Or. 15,855. 75,

>vslcko als Oassivsalào auk àis IZstriebsrscknunA von 1886 überxutraAkn sinà, sokern Lie unssrn obiZsn àtrâ^sn Ibrs

^ustimmunA Asbsn.

Im vorjäbriAsn Osrickts babsn wir Ibnsn mitAstbsilt, àass àas àureb àis Ltatutsn Askoràsrts Regulativ kür àsn

OrnsusrunAskonà àsm VervaltuvAsratbs vorKsls^t ssi. Osr Ont^vurk àsssslbsu vvsiobt insoksrn von àsr bisberi^en

IlbunA ab, als àis ^usvveckslunA' sinîislnsr Lck^vsllsn unà Lckisnsu àem lZetrisbs, àsm OrnsusrunK'skonà àaASAsn

Or. 227,499. 95

„ 56,256. —

„ 84,375. —

Or. 368,124. 95

16,666. 67

Or. 351,458. 28

„ 15,666. —

Or. 366,458. 28

„ 14,731. 12

„ 98,643. 83

„ 74,683. 63

Or. 553,916. 26

„ 8,754. 92
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nur der Umbau ganzer Strecken zur Last fallen soll. Anderseits ist nicht bloss die Erneuerung und Entwertliung
des Rollmaterials, sondern auch die der Dampfschiffe darin berücksichtigt. Der Verwaltungsrath hat für die vorliegende

Rechnung vorläufig die Vorschläge des Entwurfs adoptirt, diesen selber dagegen noch einer weitem Prüfung unterworfen

und die definitive Feststellung desselben verschoben, um den Ausgang der Nationalbahnangelegenheit abzuwarten.

Je nachdem eine oder beide Sektionen dieser Bahn der Nordostbahn zufallen, wird auch der Erneuerungsfond anders

zu dotiren sein. Für das Jahr 1879 wurde für einmal die Einlage auf Fr. 850,000 festgesetzt, gegenüber Fr. 670,000

im Vorjahr. Verausgabt wurden für streckenweise Erneuerung des Oberbaues Fr. 153,915. 48 Cts., und für Abschreibung

des ausrangirten Dampfbootes „Schwan" abzüglich des Erlöses für das Altmaterial Fr. 14,396. 60 Cts. Der Saldo der

Rechnung beziffert sich auf Fr. 2,844,608. 98 Cts. (1878: Fr. 2,162,921. 06 Cts.).

Von den unter der Rubrik „Ausbau und neue Anlagen" enthaltenen Posten führen wir folgende an:
Bauliche Änderungen im Hintergebäude im Bleicherweg ;

Einrichtung der Restauration im Bahnhof Enge;

Einrichtung von Bureaulokalitäten im Bahnhof Zürich;

Einlegen einer Drehscheibe im Bahnhof Zürich ;

Flussbauten an der Sihl beim Bahnhof Zürich;

Erstellung von Hydranten im Bahnhof Zürich ;

„ „ Barrieren auf verschiedenen Linien;
Entwässerung in Romanshorn ;

Erstellung von Unterkunftslokalen in Frauenfeld und einer Dienstwohnung in Winterthur ;

Ausmauerung im Tunnel zu Baden ;

Eiserne Brunnenleitung in Siggenthal und verschiedene kleinere Ausgaben.

10
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nur dsr Ilmbuu AUNWr Ltrsàsn z:ur Rust füllen «<>11. ^.ndorsoits ist niokt bloss dis IZrnsuorunA und IZntrvsrtbunA

dss Rallmutoriuls, sondern uuob dis dsr Ouinpksolnkio durin borûàsislrtiAt. Ror VorvvultunAsrutb but kür (lis vorliozzondo

IlsolmunA vorlüuÜA dio VorsoblüZs dss lüntvvurks udoptirt, disssn sslbsr duASAsn noob oinsr «sitsrn RrükunA untsrvorksn

und dio dsbnitivs RsststsllunA (lossvllisn vsrsobvbsn, um clsn r^usAUNA dor blutiouulbubnunAolsAsnbsit ub^uvvurtsn.

do nuobdom sins odor bsids Koktionsn disssr lZulm dsr I7ordo8tbul(n ziukullsn, wird uueb dsr blrnsusrunAskond undsrs

sur dotirsn ssin, IkUr dus dubr l879 vvurds kür sinmul dio IZinluAS uuk lkr. 859,999 ksstAssst^t, ASAönübor l?r. 679,999

im VorMbr. Voruus^ubt wurden kür strsoksnwsiso RrnsusrunZ des Oborbuuss Ikr. 153,915. 48 kîts., und kür VbsobrsibunA

clss uusrunZirtsn Oumpkbootss „Lobwun" ub^ÜAliob des lürlösss kür dus Lltmutsriul Ikr. 14,396. 69 Lits. Dor Kuldo dsr

RsslmunA bo/ikksrt siolr uuk Rr. 2,844,693. 93 Ois. (1878: lkr. 2,162,921. 96 (lis.).

Von dsu unksr dsr Rubrik „Vu s b u u und nous VnluAon" sntbultsnon Rostsn kübron wir kolASnds un:
lluulisbo VndsruuAsn im IlintsrAsbüuds im lllsiobsrwsA:

lÄnriolitun^ dor lìsstuurution im lZubnbok lllnAs;

RinriàtunA von Lursuulokulitütsn im Vubnbok ^üriob;
lllinIsAsn sinsr Orobsobsibs im Rububok 1?üriob;

Rlussbuutsn un dor Libl beim Lubnbok ^üriob-,

blrstsllun^ von Ihdrunton im Lulmbok ^üriob;

„ y lZurrioron uuk vorsobiodsnon Rinien;

RntwüssorunA in Romunsborn;

blrstsllunF von Ilntorkunktslokulsn in lkruusnksld und oinor RisnstwolmunA in 'Vintsrtbur;
VusmuusrunA im lunnsl /.u lZudon;

Risorns LrunnsnlsitunA in LiAASntbul und vorsebiodono kloinsrs VusAubsn.

19
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E. Verschiedenes.

1. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.

Verkehr und Einnahmen.

I. Personentransport.
Einfache Fahrt I. Platz

H ii ff* ii
Hin- und Rückfahrt I. „

11 11 V
tX. „

Abonnementsbillete I. „
II. „

Lustfahrtbillete I. „
II. „

Total
Rekapitulation nach Plätzen :

I. Platz
n. „

Total

II. Gepäcktransport

III. Viehtransport.
Klasse a, Pferde

„ b, schweres Vieh

„ c, leichtes „

„ d, Schweine

„ e, Kälber, Schafe und Ziegen
Hunde

Total

IV. Gütertransport.
Eilgut
Stückgut
Massengut A

B

Spezialtarif I
II

Total
V. Verschiedenes

% Gesammt - Total

Rekapitulation:
Personentransport
Gepäcktransport
Viehtransport
Gütertransport
Verschiedenes

Total

Transportquantitäten Einnahmen

1878 1879 1878 1879

Personen

22,679
24,482
5,492

12,588

2,986
5,264
3,615
2,789

Prozente

28.39

30.64

6.87

15.76

3.74

6.59

4.52

3.49

Personen

24,610
26,374

6,844
15,802

3,064
5,463
4,955

3,534

Prozente

27.15

29.09

7.55

17.43

3.38

6.03

5-47

3.90

Fr. Cts.

43,430. 64

28,645. 56

6,606. 16

7,584. 83

1,833. 18

2,774. 48
974. 97

1,494. 70

Prozente

46.53

30.69

7.08

8.13

1.96

2.97

1.04

1.60

Fr. Cts.

40,871. 54
32,475. 97

8,256. 84

9,928. 24
672. 53

3,109. 36

4,377. 98

1,544. 95

Prozente

40.37

32.08

8.16

9.81

0.66

3.07

4.32

1.53

79,895 100 90,646 100 93,344. 52 100 101,237. 41 100

34,772
45,123

43.52

56.48

39,473
51,173

43.55

46.45

52,844. 95

40,499. 57

56.61

43.39

54,178. 89

47,058. 52

53.52

46.48

10079,895 100 90,646 100 93,344. 52 100 101,237. 41

Tonnen

513

Tonnen

578 5,442. 45 5,530. 94

Stück

54

1,225

2,232
153

1,259
192

1.06

23.95

43.64

2.99

24.61

3.75

Stück

53

1,244

1,020.
96

393

243

1.74

40.80

33.45

3.15

12.89

7.97

8,359. 10 5,719. 20

5,115 100 3,049 100 8,359. 10 5,719. 20 |

Tonnen

1,208
13,489

120,248

40,920

0.69

7.67

68.37 '

23.27

Tonnen

1,411
11,435

30,749

84,326
25,786
18,891

0.82

6.62

17.82

48.86

14.94

10-94

442,140. 80 456,665. 05

175,865 100 172,598 | 100 442,140. 80 456,665. 05

1 * 76. 50 139. 05

549,363. 37

93,344. 52

5,442. 45

8,359. 10

442,140. 80

76. 50

1 6.99

0.99

1.52

80.48

0.02

569,291. 65

101,237. 41

5,530. 94

5,719. 20

456,665. 05

139. 05

17.78

0.97

1.01

80.22

0.02

549,363. 37 100 569,291. 65 100
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VkI-8vlliklIkNK8.

1. vaiupkkootketriek auk àeui Roàensee.

Vsàstir unâ Tinnsdmsn.

I. f'si'sonsntl'gnspoi't.
Linkîìâk ?»krt I. ?Ià

i, " II» "
Hin- ullà Huolclalirt I. „

^ì>ollllkillsnt»d!!Iets „
II. „

làlllstkllllllbillstk! I. „ à

II. „

"toilll
kîskspiiàìivn nseli p>ât/en:

là pllltil
II

'kotlll

Ilà Kepäokti'snZpoil

III. Viskti-anspoi-t.
Hàsss a, ?ksràg

^ 6, svkvvsrss V!sl>

„ v, Isioàs „

„ <1, Làvsills
„ s, Hîìlbsr, 8oiisI«zun«I?iiöKSll

llunilk

'k o tllI

IV. kütsiti-anspoit.
DÜAllt
LtllvkK'llt
UllSSSllKllt V

II
8pk!îÌ!>itllriI I

II
1' n ts, I

V. Vsrscliîeilenkg

kekspîtulstion:
I'sr«onsnà»sport
tlvp'ädcti'sniPill't
Visliti'llllspoi't
di!tsi'trsnspoi4
Vkrsdiisàkllss

l'àl

kisnspv>tqusntitàtsn Linnkìkmell

487« 18?» I8?8 »8?»

22,679
24,482
5,492

12,533

2,986
5,264
3,615
2,789

28.SS

30.64

6.87

15.76

3.74

6.69

4.62

3.49

24,610
26,374

6,844
15,802

3,064
5,463
4,955

3,534

27.-6

29.09

7.66

17.43

3.38

6.03

5-47

3.90

«s.

43,430. 64

28,645. 56

6,606. 16

7,584. 83

1,833. 18

2,774. 48
974. 97

1,494. 70

46.63

30.69

7.08

8.13

1.96

2.97

1.04

1.60

l'r. (?ts.

40,871. 54
32,475. 97

8,256. 84

9,928. 24
672. 53

3,109. 36

4,377. 98

1,544. 95

40.37

32.08

8.16

9.81

0.66

3.07

4.32

1.63

79,895 100 90,646 100 93,344. 52 100 101,237. 41 100

34,772
45,123

43.62

56.48

39,473
51.173

43.66

46.46

52,844. 95

40,499. 57

56.61

43.39

54,178. 89

47,058. 52

53.62

46.4»

10079,895 100 90,646 100 93,344. 52 100 101,237. 41

513 578 5,442. 45 5,530. 94

Ktüok

54

1,225

2,232
153

1,259
192

1.VS

23.96

43.64

2.99

24.61

3.76

Ltiielc

53

1,244

1,020.
96

393

243

1.74

40.80

33.46

3.15

12.89

7.97

8,359. 10 5,719. 20

5,115 100 3,049 100 8,359. 10 5,719. 20 ^

1,208
13,489

120,248

40,920

0.69

7.67

63.S7 '

23.27

1,411
11,435

30,749

84,326
25,786
13,891

0.82

6.62

17.82

48.86

14.9«

10.94

442,140. 80 456,665. 05

175,865 100 172,598 î 190 442,140. 80 456,665. 05

I ' 76. 50 139. 05

549,363. 37

93,344. 52

5,442. 45

8,359. 10

442,140. 80

76. 50

1 6.99

0.99

1.62

30.48

0.02

569,291. 65

101,237. 41

5,530. 94

5,719. 2»

456,665. 05

139. 05

17.78

0.9?

1.01

80.22

0.02

549,363. 37 100 569,291. 65 100
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Zusammenzug- des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee-Dampfboote.

Personen Gepäck Vieh Güter Verschiedenes
Total-

Einnahrae

Anzahl Fr. Cts. Tonnen Fr. Cts. Stück Fr. Cts. Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

1879 90,646 101,237 41 578 5,530 94 3,049 5,719 20 172,598 456,665 05 139 05 569,291 65

IS 78 79,895 93,344 52 513 5,442 45 5,115 8,359 10 175,865 442,140 80 76 50 549,363 37

mehr als 1878

weniger „ „

10,751 7,892 89 65 88
1

I
|̂
1 2,066 2,639 90 3,267

14,524 25 62 55 19,928 28

Durchschnittseinnahmen.

Per Reisenden Per Tonne Gepäck Per Stück Vieh Per Tonne Güter

1S7S Fr. 1. 17 Fr. 10. 61 Fr. 1. 63 Fr. 2. 51

1879 „ 1. 12 „ 9. 57 „ 1. 88 „ 2. 65

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.

1878 1879
Gegenüber 1878

Mehrausgabe Minderausgabe

Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.

10,000 — 2.55 1. Centralverwaltung und technische Leitung 10,000 2.40 — — — —
14,362 38 3.66 2. Gehalte des Administrationspersonals 8,119 28 1.95 — — 6,243 10

3. Gehalte und Ersparnissprämien des

Schiffs118,260 83 30.18 personals 109,946 48 26.44 — — 8,314 35

2,120 30 0.54 4. Bekleidung desselben 2,209 86 0.53 89 56 — —

5. Mietlizinse, Bureaubedürfnisse etc., Beleuchtung
2,500 57 0.64 und Beheizung der Bureaux 1,810 87 0.44 — — 689 70

71,458 90 18.21 6/7. Ein- und Ausschiffen der Güter 70,021 60 16.84 — — 1,437 30
8. Brenn-, Schmier- und Putzmateriai, Beleuch114,286

40 29.12 tung und Beheizung der Schiffe 118,352 17 28.46 4,065 77 — —
37,963 39 9-67 9. Unterhalt der Schiffe sammt Ausrüstung 73,993 99 17.79 36,030 60 — —

7,408 30 1.89 10- Assekuranzprämien 7,002 40 1.68 — — 405 90

14,082 22 3.59 11. Verschiedenes 14,437 46 3.47 355 24 — —

392,443 29 100 Total 415,894 11 100 23,450 82 — —

Zu dieser Übersicht der Ausgaben erinnern wir an die an anderer Stelle gegebene Mittheilung, dass im

Berichtsjahre die Dampfboote „Thurgau" und „Ithein" einem Umbau unterworfen wurden. Die Kosten beliefen

sich für ersteres Schiff, das u. À. zwei neue Kessel erhielt, auf ca. Fr. 35,000, und für das letztere, dessen Reparatur

erst im Jahr 1880 vollendet wurde, auf ca. Fr. 8,500. Hieraus erklärt sich die starke Vermehrung der Ausgaben

für „Unterhalt der Schiffe."

Finanzergebniss.

1878 1879

Total per
Fahrkilometer

In
Prozenten Total per

Fahrkilometer
In

Prozenten

Fr. Cts. Fr. Cts.
der
Bruttoeinnahmen Fr. Cts. Fr. Cts.

der
Bruttoeinnahmen

Einnahmen 549,363 37 6 93 569,291 65 7 21

Ausgaben 392,443 29 4 95 71.44 415,894 11 5 27 73.05

Vorschlag' 156,920 08 1 98 28.56 153,397 54 1 94 26.95

— 75 —

âss Vsàslui'ss unâ cîsi' Rinnulrnisn âsr Loâsnsss-Osrnpkkoois.

lersdnen «exää Vieü ülütsr Vsr-
sokieclöQes

?vtal-

Pr. Cts. r0NN6Q Nr. etSà Stürlc Pr. e«s. ronneu Pr. Cts. Cr. Cts. 1'r. Cts.

187» 90,643 101,237 41 578 5,530 94 3,049 5,719 20 172,593 456,665 05 139 05 569,291 65

1678 79,895 93,344 52 513 5,442 45 5,115 8,359 10 175,865 442,140 80 76 50 549,363 37

nieür als 1378

weiÜAcr„ „

10,751 7,892 89 65 88 4?
2,066 2,639 90 3,267

14,524 25 62 55 19,928 28

OurelisLkniìwànÂdrnsn.

?er Reisenden ?er louus dspäck ?er Stück Vieli ?sr louus llüter

1878 ?r. 1. 17 ?r. 10. 61 ?r. 1. 63 1?r. 2. 51

18?» r b 12 „ 9. 57 1. 88 „ 2. 65

^usKsdsn âss Oampkdooidstr'isdsL auk âsrri Loâsnsss.

1878 18?»
tleKenüber 1878

MiiàsusAà
Pr. Cts. NrvMnto Cr. k>r020Ilt6 Pr. Cts. >r. Cts.

10,000 — 2. SS 1. flentralverwaltunA unü tcclmisclic 1/eituuA 10,000 — 2.«o — — — —
14,362 38 3.SS 2. delralte ücs ^dunnistratieusperscuals 8,119 28 l.ss — — 6,243 10

3. (Zeüalts uud Rrsparuissprämicu des Svliiü's-

118,260 33 30.ls personals 109,946 48 26.«« — — 8,314 35

2,120 30 0.S« 4. IZekleidunA desselben 2,209 86 0.ss 89 56 — —

5. Illletb^inse, Bureaubedürt'nlsse etc., BcleuclitunA
2,500 57 0.6« und IZebeisiun^ der Bureaux 1,810 87 0.4« — — 689 7»

71,458 90 18.21 6/7. Hin- und àsscbilken der llütor 70,021 60 16.84 — — 1,437 30
8. Ilreim-, Scbinier- uud Rutinnaterial, Beleucli-

114,236 40 29.12 turiA uud Lebsl^ung' der Scditfe 118,352 17 28.4« 4,065 77 — —
37,963 39 9.67 9. Ilnterbalt der Sclütte sanuut àsrûstunA 73,993 99 17.70 36,030 60 — —

7,408 30 1.80 10. ^.ssskuran^präinten 7,002 40 1.6» — — 405 90

14,082 22 3.S0 11. Vcrsclnedenes 14,437 46 3.47 355 24 — —

392,443 29 100 'letal 415,894 11 100 23,450 82 — —

!?u dieser Cbersiebt der àtSAaben sriuuern vir an dig au anderer Ktslls ASAsbeue UittbsilunA, dass im

ksriebts^akre die vampfboote „lburZau" und „Rbsin" einem Umbau unterworfen wurden. Ois Rosten belisken

sieb für ersteres Lebikk, das u. 5.. ^wei neue Rössel srbieit, auf ea. Rr. 35,übt), und für äs.» letztere, dessen Reparatur

erst im 3abr 1880 vollendet wurde, auk oa. Rr. 8,500. Hieraus erklärt sieb die starke VermsbrunZ der ^.us^abon
kür „Ilnterbalt der Sobikke.^

Ririan^srKSdniss.

1878 187»

letal per
l?abrlillonistsr

lu
I^rvüsntsn letal per

laürldlerneter
In

?r02enteiil

îr. Lts. Pr. vts.
der Lrutto-
elnnabinsn Pr. Cts. Pr. Cts.

àer lZlutto-
einnàmen

Ilinnabnien 549,363 37 6 93 569,291 65 7 21

^usAabeu 392,443 29 4 95 71.4« 415,894 11 5 27 73.0S

Vorsclüag' 156,920 08 1 98 28.S« 153,397 54 1 94 26.W
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Betriebsmaterial.

Auch im Berichtsjahre sind im Bestände des Betriebsmaterials Änderungen nicht eingetreten ; dasselbe bestand

demnach aus 6 Dampfschiffen, 4 Schleppschiffen, 1 Dampffähre (gemeinschaftlich mit Württemberg), 1 Dampffähre

und 1 Schleppkahn (beide letztere gemeinschaftlich mit Bayern).

Statistik über den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

1SÎS 18Ï9
a. Leistungen der Schiffe:

Dampfboote. Dieselben haben zurückgelegt Kilometer 79,228 78,983

und zwar in Zeitstunden 4,547 4,627

sonach per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 17.42 17.07

Schleppboote. Solche durchliefen W 36,368 35,022

b. Verbrauch an Brennmaterial: Holz Ster 29 24 -

Steinkohlen Tonnen 2,282.350 2,294.750

Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen (1 Ste

Holz 185.2 Kilogr. Kohlen) 2,287.715 2,299.947

Durchschnittsverbrauch per Kilometer Kilogram m 28.875 29.119

„ Zeitstunde 503.120 497.070

Kosten für Brennmaterial im Ganzen Franken 66,725.75 62,297.29

per Kilometer Centimes 84.22 78.87

„ Zeitstünde Franken 14.07 13.40

c. Verbrauch an Schmiermaterial : Öl und Talg im Ganzen Tonnen 5.255 5.547

per Kilometer Kilo gramm 0.066 0.070

„ Zeitstunde n 1.156 1.199

Kosten für Schmiermaterial im Ganzen Franken 5,421.84 4,986.60

per Kilometer C entime s 6.84 6.31

„ Zeitstunde 119.24 107.77

d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im Ganzen Franken 37,963.39 73,993.99

per Kilometer Centimes 47.92 93.68

2. Dampfbootbetrieb auf dem Zürichsee.

Wir geben nachfolgend die Statistik über den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Zürichsee und

fügen hier die allgemeine Bemerkung bei, dass die regelmässigen Fahrten gegen Ende Dezember auf dem oberen

Tlieile des Sees durch Eisbildung vielfach gehindert wurden und schliesslich nach Neujahr 1880 ganz eingestellt

werden mussten. Den 22. Dezember konnte nur noch bis Schirmensee, den 26. Dezember nur noch bis Ütikon

gefahren werden. Diese Verkehrsstörung hatte zur Folge, dass einerseits die Einnahmen aus dem Dampfbootbetrieb

sich verminderten, anderseits aber die Ausgaben sich vermehrten, da nach Vorschrift der Konzession jeweilen auf

denjenigen Strecken des rechten Seeufers, längs denen der Dampfbootbetrieb eingestellt war, für Beförderung der

Post und der Reisenden auf dem Landweg gesorgt werden musste.
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IZS!.I' isd8 m u 16niLlt.

^.uoii im IZoriàts^akrs sind im Lsstunds des Lstrisksmutoriuis àdoruuAsn niât sinAotrotsn; àssslbe kestund

dsmnaoii aus 6 Oiunpkssintksn, 4 Koklsppsolntksn, 1 Dumpkkäliriz (Asmoinsokaktliok mit WürttcunksrA), 1 Ilumpkkülirs

und 1 Ldilsppkakn (beide letztere Asmeinsobaktiiob mit IZaz'srn).

Sìxilisiiìc ûìzsi' âsn Lslnisk äsn Osmpk- uncl Sàlsppdools suk âsm Loâsnsss.

I«78 t«?S
». Leistungen der 8elütte:

I) um pkb oots. Biosotbon kubon cnrüokgnIsAt Ritomstor 79,228 78,983

und cwur in /oitstunäon 4,547 4,627

sonuok per Aoitstunds duroksoknittliok Ritomstor 17.12 17.07

Loktoppboot o. Loloks dnroklisksn „ 36,368 35,622

t,. Verkr-uicli sn krennmuteris! : Ilot?: Ltvr 29 24 -

Ktoinkokton 'konnsn 2,282.ss» 2,294.7b»

lotutvorkrunoii ksi Reduktion dos Ilotcos in Ltoinkokton (1 Lto
Hot?: — 183.2 Rilo^r. Roktvn) 2,287.?ls 2,299.94?

Buroksvlmittsvorbruuok por Xitomotor RiIo K ruIN m 28.87b 29.149

^ ^sitstundo „ 563.120 497.07«

Rosten kür Brsnnmutorist im Buncon ?runKon 66,725.7b 62,297.2g

por Rilomoter Lontimos 84.22 78.87

„ Aoitstunds r u n k v n 14.07 !3.4s

o. Verbr-uieti ->n Lclimiermsterisl: Öt und 'lutA im Buncon tk onnsn 5.2Sb 5.S4?

por Ritomstor Rito Ars-mm 6.000 6.070

„ ^sitstnnds 1.1SS 1.199

Roston kür Lotnniorinutoriui im Ltuncon Rrankon 5,421.84 4,986.00

por Ritomstor 6! sntimo s 6.84 6.01

„ ^sitsàdo 119.24 167.77

ck. Untortisitungs- und kîeparslu! kosten: im Buncon Rrunkon 37,963.0g 73,993.99

per Riloniotor ti sn tim es 47.92 93.08

2. 0arnpkbc>c>tbetriel> auk dem tZürivksse.

'Wir Asben naobkolAvnd dis Ltatistik über don Betrieb der Bampk- und LoblöMboots uuk dem iZürisbsse uml

küAen bier dis aliASmeins BsmsrkunA bei, dass àis rsAsimässiAvn Babrton AoZon Bnds December uuk dem oberen

Bbsiis des Loss durob BisbildunA vieikueb Asbindert vurden umi sobiiessiieb nuoii Reu^uiir 1836 Aunzi einASstelIt

werden mussten. Ben 22. December konnte nur noob dis Lobirinsnsse, den 26. December uur noà dis Ütikon

Agkubren werden. Bisse VsrksbrsstörunA butte z:ur Boi^s, duss einerseits dis Binnuiimen aus dem Bumpkbootbetrieb

sieb verminderten, Anderseits aber dis ^.nsAuben sieb vermebrton, à nuob Vorsvbrikt der Koncession ^eweiisn uuk

dsu^euiALU Ltreokeu des rsobtsn Kesuksrs, lünAS denen der Bumpkbootbstrieb sinZsstelit war, kür BskördsrnnA der

Bost und der Reisenden uuk dem Bundws^ ^ssor^t werden musste.
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Verkehr und Einnahmen der Zürichsee-Dampfboote.

Transportquantitäten Einnahmen

1878 18 7 9 1878 1879

I. Personentransport. Personen Prozente Personen Prozente Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente

Einfache Fahrt I. Platz 33,614 3.97 33,750 4.66 33,709. 25 8.78 34,525. 10 9.58

V Y) * II. „ 155,222 18.33 139,206 19-22 86,375. 50 22.60 75,858. 86 21.05

Hin- und Rückfahrt I- » 90,306 10.67 100,018 13.81 69,660. 35 18.14 72,955. 66 20.25

n n II. „ 314,034 37.10 337,134 46.54 139,435. - 36.31 142,850. 83 39.64

Abonnementsbillete I- * 123,530 14.59 46,392 6.40 23,295. 82 6.07 12,412. 35 3.44

V II. „ 120,790 14.27 52,386 7.23 23,964. 13 6-24 13,578. 04 3.77

Gesellsohafts-, Lust- u.

Rundfahrtbillete I. „ 5,071 0.60 5.979 0-82 5,143. 66 1.34 4,739. 65 1.32

II. „ 3,972 0.47 9,546 1.32 2,370. 50 0.62 3,409. 17 0.95

Total 846,539 100 724,411 100 383,954. 21 100 360,329. 66 100

Rekapitulation nach Plätzen:
I. Platz 252,521 29.83 186,139 25.70 131,809. 08 34.33 124,632. 76 34.59

II. „ 594,018 70.17 538,272 74.30 252,145. 13 65.67 235,696. 90 65.41

846,539 100 724,411 100 383,954. 21 100 360,329. 66 100

Tonnen Tonnen

II. Gepäcktransport 727 607 5,119. 05 4,711. 60

III. Viehtransport. Stück Stück

a. Pferde 40 1.07 24 0.81

b. Schweres Vieh 1,284 34.21 864 29.li
c. Leichtes Vieh 100 2.66 99 3-34

2,542. 40d. Schweine 204 5.44 172 5.79 3,517. 60

e. Kälber 445 11.86 435 14.66

/. Hunde 1,680 44.76 1,374 46.29

Total 3,753 100 2,968 100 3,517. 60 2,542. 40

IV. Gütertransport.
Tonnen Tonnen

Eilgut 3,157 11.76 2,970 12.13

Stückgut 13,682 50.98 12,868 52.54 107,653. 15 99,656. 75
Schiffsladungen 8,134 30.31 6,289 25.68

Ausnahme-Güter 1,864 6.95 2,362 9.65

26,837 100 24,489 100 107,653. 15 99,656. 75

Lokalspesen 24,176. 35 24,003. 30

Total 131,829. 50 123,660. 05

V. Verschiedenes 4,912. 55 4,214. -
Gesammt-Total 529,332. 91 495,457. 71

Rekapitulation :

Personentransport 383,954. 21 72.54 360,329. 66 72.73

Gepäcktransport 5,119. 05 0-97 4,711. 60 0.95

Viehtransport 3,517. 60 0.66 2,542. 40 0.51

Gütertransport 131,829. 50 24.90 123,660. 05 24.96

Verschiedenes 4,912. 55 0.93 4,214. - 0.85

Total 529,332. 91 100 495,457. 71 100
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Vsàsdr uricZ LirlnàrQsn âsr ^ürlässs - Osrnxkdoois.

HrLiiisx>oiiI^iis.riIitätsli Hilinsllinsil

S878 28?» 1878 787»

I. peisvnenîianspoit. rvrsoiieii ?rvûvi>tiî I>-ox«-.ts Ii'r. (!t8. ?I02Sà 1r. (ì I-i'oûvà

Liiàods ?àrt I. I>Ià 33,614 3.97 33,750 4.33 33,709. 25 8.78 34,525. 10 9.88

11- .„ 155,222 18.33 139,206 19.22 36,375. 50 22.S» 75,858. 86 21.08

Iliii- uiià Riiolikà't 1- „ 90,306 10.37 100,018 13.SI 69,660. 35 18.14 72,955. 66 20.28

II. „ 314,034 37.1» 337,134 46.34 139,435. - 36.SI 142,850. 83 39.84

^boimsmsiitslzillsttz I- „ 123,530 14.39 46,392 6.4» 23,295. 82 6.07 12,412. 35 3.44

II. 120,790 14.27 52,386 7.23 23,964. 13 6.24 13,578. 04 3.77

dkLkIlsvIl^kt»-, IiIIkt- U.

Nimàkàitbillsts I. „ 5,071 0.3» 5.979 0.82 5,143. 66 1.84 4,739. 65 1.82

II. „ 3,972 0.« 9,546 1.32 2,370. 50 0.82 3,409. 17 0.98

Vot^I 846,539 100 724,411 100 383,954. 21 100 360,329. 66 100

R sIinit 111ntion »»»Ii 1' I k t x s ii:
I. ?1ntx 252,521 29.SS 136,139 25.?» 131,809. 08 34.88 124,632. 76 34.89

II. „ 594,018 70.1? 538,272 74.3» 252,145. 13 65.87 235,696. 90 65.41

846,539 100 724,411 100 383,954. 21 100 360,329. 66 100

'I'MIIUM lo-Iâ
II. LepAvkIiktnspoit 727 607 5,119. 05 4,711. 60

III. Viskinansporî. Stiià Ltiiok

a. ?Isràs 40 l.o? 24 0.81

b. Làvôie» Visli 1,284 34.21 864 29.li
e. lisiàtss Visìi 100 2.33 99 3.34

2,542. 40Ä. Kolivgiiit! 204 5.41 172 5.79 3,517. 60

s. Xälbsr 445 11.83 435 14.33

/. IIlIII<IiZ 1,680 44.73 1,374 46.29

lotâl 3,753 100 2,968 100 3,517. 60 2,542. 40

IV. Kiiwrti-anspoit.
10-.-.°-.

Lil^nt 3,157 11.73 2,970 12.13

ktiioliAut 13,682 50.9» 12,868 52.34 107,653. 15 99,656. 75
LolliilsIsäuiiAkii 8,134 30.31 6,239 25.38

Vu.8QAllIIIS-(IÜtkI 1,864 6.93 2,362 9.33

26,837 100 24,439 100 107,653. 15 99,656. 75

Iiààxsssii 24,176. 35 24,003. 30

lot^I 131,829. 50 123,660. 05

V. Veisekikllknes 4,912. 55 4,214. -
dssiuiiirit-l'otal 529,332. 91 495,457. 71

keltgpitàiioii:
?srsoiisiitrg.ii8xort 383,954. 21 72.84 360,329. 66 72.78

dspäoliti'Äiisport 5,119. 05 0-97 4,711. 6» 0.98

Viklitiàiisxort 3,517. 60 0.88 2,542. 40 0.81

L-iitsrti^iisport 131,829. 50 24.90 123,660. 05 24.98

Versoliisàoiiôs 4,912. 55 0.98 4,214. - 0.88

1àl 529,332. 91 100 495,457. 71 100
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Zusammenzug des Verkehrs und der Einnahmen der Zürichsee-Dampfboote.

Personen Gepäck Vieh Güter
Verschiedenes

Total-
einnahmen

Anzahl Fr. Cts. Tonnen Fr. Cts. Stück Fr. Cts. Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

1879 724,411 360,329 66 607 4,711 60 2,968 2,542 40 24,489 123,660 05 4,214 — 495,457 71

1878 846,539 383,954 21 727 5,119 05 3,753 3,517 60 26,837 131,829 50 4,912 55 529,332 91

mehr als 1878

weniger „ „ 122,128 23,624 55 120 407 45 785 975 20 2,348 8,169 45 698 55 33,875 20

Durchschnittseinnahmen,

Per Reisenden Per Tonne Gepäck Per Stück Vieh Per Tonne Güter

ISIS Fr. 0. 45 Fr. 7. 03 Fr. 0. 94 Fr. 4. 91

1879 „ 0. 50 „ 7. 76 „ 0. 86 „ 5. 05

Die vorstehenden Tabellen erzeigen durchgehends eine Verminderung sowohl der Mengen der transportirten

Personen und Güter als der darauf erzielten Einnahmen; besonders empfindlich war der Ausfall beim Personenverkehr.

Dank dem Umstände, dass eine Vermehrung der Durchschnittseinnahme per Reisenden und per Gütertonne

erzielt wurde, ist immerhin die Verminderung der Einnahmen geringer als diejenige der transportirten Mengen; sie beträgt

Fr. 33,875 gegenüber einer Verminderung von Fr. 102,84-8. 38 Cts. im Vorjahr. Grossentheils dürfte sich dieselbe

durch die weitere Verminderung der Dampfbootfahrten am linken Ufer erklären, in Folge deren die dortigen
Reisenden sich noch mehr als früher der Bahnzüge zu bedienen genöthigt waren ; durch die daherige Mehreinnahme

der Bahn wird sie sich wenigstens zum Theil ausgleichen.

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Zürichsee.

l£2S 1879 Gegenüber "1878

Mehrausgabe Minderausgabe

Er. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.

15,000 — 3.06 1. Oentralverwaltung und technische Leitung 15,000 — 3.74 — — — —

16,865 50 3.44 2. Gehalte des Administrationsporsonals 18,526 50 4.62 1,661 — — —

239,608 80 48.89 3. Besoldungen und Löhne des Schiffspersonals. 197,382 19 49.17 — — 42,226 61

3,643 04 0.74 4. Bekleidung desselben 3,927 96 O.os 284 92 — —

16,266 10 3.32

'5. Miethzinse, Bureaubedürfnisse etc., Beleuchtung
und Beheizung der Bureaux 15,867 86 3.95 398 24

135,836 30 27.73

6. Brenn-, Schmier- undPutzmaterial, Beleuchtung
und Beheizung der Schiffe 98,981 36 24.66 _ 36,854 94

56,461 92 11.52 7. Unterhalt der Schiffe sammt Ausrüstung 45,683 71 1 1.38 — — 10,778 21

3,889 50 0.79 8. Assekuranzprämien 3,303 10 0.82 — — 586 40

2,487 70 0.51 9. Verschiedenes 2,734 45 0.68 246 75 — —

490,058 86 100 Total 401,407 13 100 — — 88,651 73
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ZUSAMMENBUK âss Vsàski'8 unâ âsr Oiinnnlimsn cZsi' ^ürioksss-OAMptdoots.

Osrsonsn Ospäslr Visk Ontor Ver-
soliisàsnes

lotal-
eirmalimsn

^nuàl k'r. Sts. Tonnen Sts. Ltüelc ?r. Ots. ronaoii r,-. Sts, ?r. (?ts. (?ts.

187» 724,411 360,329 66 607 4,711 60 2,968 2,542 40 24,439 123,660 05 4,214 495,457 71

846,539 383,954 21 727 5,119 05 3,753 3,517 60 26,837 131,829 50 4,912 55 529,332 91

mslir aïs 1878

IVLINASr „ 122,128 23,624 55 120 407 45 785 975 20 2,348 8,169 45 693 55 33,875 20

Ouràseìinittssmnàmsn.

?sr Usisonàsn Osr 'loans Oepävl: ?«r Ltäolr llisk ?sr lonns Oütsr

1878 Or. 0. 45 Or. 7. 03 Or. 0. 94 Or. 4. 91

1879 ^ 0. 50 5 7. 76 „ 0. 86 5. 05

Ois vorstsksnàsn laksllsn sr^siAsn ànrolkAôkôllàs gins VsrminàsrnnA sovvolà àsr NsnKsn àsr transportirtsu

Osrsonsn unà Ontsr aïs àsr àarauk sr^isltsn Oinnakmon; bssonàsrs smpûnàlioli var àsr àskall ksim Osrsonsn-

vsrkskr. Oanlr àsm Omstanàs^ àass sins VorwoîzrnnA àsr Onroksolmittssinnslnns psr Lsissnàsn nnà psr Ontsrtonns

srîiislt >vuràs, ist immsrlrin àis VsrminàsrunK àsr Oinnakmsn KsrinAsr aïs àis^sniKS àsr transportirtsn UsnAsn; sis ksträgt
Or. 33,875 KSKSnnksr sinsr VsrminàsrunA von Or. 102,848. 38 Lits, im Voi^àr. Orosssiàsiis ànrkts sioir àissslbs

àurà àis vsitsrs VsrminàsrnnA àsr Oamzzlkootlalirtsn am liàsn Ilksr srlslärsn, in OolZs àsrsn àis àortizsn
Osissnàsn sioii nook mskr ais Irnksr àsr LalrmniAS sin bsàisusn gsnötlnKt varsn; àurok àis àakoriAS Nslirsinnalrms

àsr Oalm virà sis sià voniZstons ?nm Iksil ansKlsiokou.

TlusKubsn Oss Oumpldooldsli-iskss uuk âsm ^üricksss.

1878 187» (IsZsnnbsr 1873

«àoussà ZIWàausAà
I',-. Ots. Srouento I-r. Sts. I-ro-suto k-r. Ots. ?r. StL.

15,000 — 3.0« 1. tloiitralvvrvvaltuiiA unà tvvlmisvks NsitunK 15,000 -- 3.74 — — — —

16,365 50 3.44 2. 6si,alts àss ^.àministrationsxorsonals 18,526 50 4.S2 1,661 — — —

239,603 80 43.SS 3. HvsolàunMn unà 1,ö1,us àss Zolritkspsrsonals. 197,382 19 49.17 — — 42,226 61

3,643 04 0.74 4. LsIrleiàunK àsssslben 3,927 96 O.gg 284 92 — —

16,266 10 3-W

'5. Uistl^inss, Lnrsaubsàûrknisss sto., lîsIsnolitunA
nncl OsIisisnnA àsr llursaux 15,867 36 3.«S 398 24

135,836 30 27.7«

6. Lrsnn-, 8s1,misr- unàOutsimatsrial, OolsnvIitunA
nnà Lslisi^nnA àsr Lvkiils 93,981 36 24.«« 36,854 94

56,461 92 11.Sâ 7. Ilntsrlialt àsr LolkiKs sammt àsriistunK 45,633 71 11.W — 10,778 21

3,889 50 0.7« 8. ^.ssvl<uran?prämisn...... 3,303 10 O.W — — 586 40

2,487 70 0.S1 9. Vsrsolnsàsuss 2,734 45 0.«S 246 75 — —

490,058 86 100 lowl 401,407 13 100 — — 38,651 73
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Finanzergebniss.

18 7 8 8 7 9

Total Per Fahr-
kilometer

In
Prozenten
der
Bruttoeinnahmen

Total
Per
Fahrkilometer

In
Prozenten

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. einnahmen

Einnahmen 529,332 91 2 06 — 495,457 71 2 18 —
Ausgaben 490,058 86 1 91 92.58 401,407 13 1 77 81.02

Vorschlag 39,274 05 — 15 7.42 94,050 58 — 41 18.98

Betriebsmaterial.
Die beiden Dampfboote „Republikaner" und „Schwan" sind im Berichtsjahr vom Inventar abgeschrieben, und es

ist aus ersterem ein Schleppboot hergerichtet, der „Schwan" aber verkauft worden. Die Differenz zwischen dem

Inventarwerth und dem Schatzungswerth, bezw. Erlös des Altmaterials, wurde dem Erneuerungsfond belastet. Ferner
sind sechs hölzerne, nicht mehr reparaturfähige Schleppschiffe abgeschrieben, und ist deren Inventarwerth der Dampfboot-

hetriebsreclmung belastet worden. Zu Ende des Berichtsjahrs war der Bestand des Betriebsmaterials folgender:
1 Salondampfer, 8 andere Raddampfer, 3 Schraubendampfer, 7 eiserne und 29 hölzerne Schlepp- und Kohlenschiffe.

Am 23. August 1879 ist das Dampfboot „Rapperswyl," welches bei der Werfte im Seefeld stationirte, versunken,
indessen am 9. Oktober wieder gehoben worden; seine Wiederherstellung wurde sofort angeordnet. Durch die

amtliche Untersuchung wurde konstatirt, dass die Ursache des Yersinkens einer böswilligen That zugeschrieben werden

muss ; leider gelang es der Untersuchung nicht, den Thäter zu ermitteln.

Statistik über den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Züricbsee.

a. Leistungen der Dampfschiffe: 1878 1879

Dampfboote. Dieselben haben zurückgelegt Kilometer 231,270 204,241
und zwar in Zeitstunden 17,024 16,051

per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 13.58 12.72

Schlepp dampfboote. Solche durchliefen 17 25,264 22,949
und zwar in Zeitstunden 2,788 2,899
sonach per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 9-os 7.91

Total: Zurückgelegte • ii 256,534 227,190
Z eitstunden 19,812 18,950

per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 12.95 - 11.99

b. Verbrauch an Brennmaterial. Holz Kubikmeter 378 137.500

Steinkohlen T o n n e ii 3,941.095 3,415.030

Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen
(1 Kubikmeter Holz 185.2 Kilogramm Kohlen) 11 4,011.ioi 3,440.495

Durchschnittsverbrauch per Kilometer Kilogr. 15.635 15.143

„ „ Zeitstunde H
202.454 181.556

Kosten für Brennmaterial im Ganzen Franken 117,061.14 89,874.38

„ „ „ per Kilometer Centimes 45.63 39.56

„ „ „ „ Zeitstunde Franken 5.91 4.74

c. Verbrauch an Schmiermalerial : Öl und Talg im Ganzen T o n n e ii 12.329 8.070

„ „ „ per Kilometer Kilogr. 0.048 0.035

„ „ „ „ Z eitstünde n 0.622 0.420

Kosten für Schmiermaterial im Ganzen Franke n 12,518.26 0,835.89

per Kilometer Centimes 4.87 3.oi

„ Zeitstunde r 63.18 36.07

tj. Unterhaltungs- und Reparaturkosten : im Ganzen Franken 56,461.92 45,683.71

per Kilometer Centimes 22.00 20.U
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Rinsnxsi'gslzniss.

î 8 7 8 I 8 S

lotal ?srRabr-
kilometer

lu
?ro?sntsn
dsrRrutto-
sionabmen

Ilotal ?sr Ralir-
Kilometer

lu
?ro?entsn

rr. (!ts. rr. (Its. rr. Lts, ?r. <üts. sinnalimen

Rimislimsn 529,332 91 2 06 — 495,457 71 2 18 —
Ausgaben 490,053 86 1 91 92.SS 401,407 13 1 77 81.02

Vorselilag 39,274 05 — 15 7.42 94,050 58 — 41 18.9»

LsInisOsnisIsidsl.
Ois beiden Oampkboots „Republikaner" und „Kobwan" sind im Oeriebts^akr vom Inventar abgesebrisbsn, und es

ist aus srstsrsm ein Lobleppboot bsrgeriobtet, der „Kvbwan" aber verkauft worden. Ois Oitkersn? siwiseben dem

Inventarwertb und dem 8obat?ungswsrtb, bs^w. Orlös des Altmaterials, wurde dem Ornsuerungstond belastet. Rsrnsr
sind sselis böliierns, uielît msbr rsparaturkäklge lloblsppsolnlks abgssobrisben, und ist deren Inventarwertb der Oamptboot-

betrisbsrsebnung belastet worden, /u Onde des IZsriebts^abrs war der IZsstand des Ostrisbsmatsrials folgender:
1 Kalondampker, 8 anders Raddampfer, 3 Kebraubendampksr, 7 eiserne und 29 liàerns Keblspp- und RoblsnsebiKe.

/Vi» 23. August 1879 ist das Oampfboot „Rappsrsw^I," wslebes bei der >Verfte im 8sstsid stationirts, versunken,
indessen am 9. Oktober wieder gebobsn worden; seine 5VisderbsrstelIung wurde sofort angeordnet. Ourob die

amtliebe Ilntersuobung wurde konstatirt, dass die Ilrsaebe des Versinken» einer böswilligen Ikat ?ugeselirisben werden

muss; leider gelang es der Ilntersuobung niobt, den Rkätsr ?u ermitteln.

SislisliR üOsn äsn Lstnisd Ösr Osrnpk- nnâ SeOIsppOoots nnk clsm ^ünisdsss.

». belstungsn der llsmpiscliiife: 18? 8 I87S

Oampfboots. Dieselben Iiabsn ?urüokgslegt Rilometsr 231,270 204,241
und ?war in / sitstundsn 17,024 16,051

per Asitstunds durobsobnittliob Rilometsr 13.»g 12.72

Lebleppdampfboote. Solvlie dureblisksn „ 25,264 22,949
und ?war in ........' ^eitstundsn 2,783 2,899
sonaob per l?oitstunde durvliselinittlioli Rilometsr 9.06 7.91

lotal: 2ìur!iokgelsgte „ 256,534 227,190

/ sitstundsn 19,812 18,950

per Asitstunds durelisolinittlioli Rilometsr 12.9». 11.99

5. Verdraueli an Vrsnnmatsrial. Hol? R u bik m stsr 378 137.500

öteinkoblen 1^ onus n 3,941.g9s 3,415.»so

lotalverbraueb bei Reduktion des Holmes in Steinkoldeu
(1 Rubikmeter Hol? — 185.2 Kilogramm Robleu) „ 4,011.1« 3,440.49»

Durobsolinittsverbrauoli per Rilometsr..... Rilogr. 15.6g» 15.14»

„ „ ^eitstunds „ 202.154 181.»S6

Rosten tür IZrennmatorial im Dan?sn Rranksn 117,061.14 89,874.»«

„ „ „ per Rilometsr Oentimes 45.s» 39.56

„ „ „ „ 2isitstundg Rranksn 5.91 4.74

r. Vsrlirauoli an Lelimiermaterial: Öl und "lalg im Oan?en '1 o n n s n 12.S29 8.070

„ „ „ per Rilometsr R i l o g >'. 0.048 0.0»»

„ „ „ „ ^eitstunde r 0.622 0,426

Rosten tür Zvlimisrmaterial im 0>an?sn R r n n K s u 12,518.26 6,835.89

per Rilometsr Centimes 4.87 3.NI

„ 2ìsitstunde r 63.18 36.07

d. Uàrlmlwngs- uni! kîeparaiui kosten: im 0an?sn R r a. n K s n 56,461.92 45,683.7,

per Rilometer. <1 s n t i m e s 22.00 20.li
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3. Werkstätte-Betrieb.

Auch im abgelaufenen Jahre hat sich die Thätigkeit der Werkstätte fast ausschliesslich auf den Unterhalt des

Betriebsmaterials beschränkt. Yen ausserordentlichen Arbeiten ist lediglich der Umbau der beiden Personenz ug-

lokomotiven A 44 und 45 in Güterzuglokomotiven CI No. 44 und 45, (neue Nummerirung 115 und 116) und der

Umbau der beiden Bodensee-Dampfboote „Thurgau" und „Rhein" zu erwähnen.

Die Zahl der Werkstättearbeiter betrug im Berichtsjahr durchschnittlich 342 Mann, gegenüber 336 Mann im

Vorjahr.

Die Rechnung der Werkstätte erzeigt:

1878. 1S79.
An Einnahmen Fr. 815,338. 15 Fr. 864,881. 21

« Ausgaben „ 797,070. 75 „ 861,108. 52

Nettoertrag Fr. 18,267. 40 Fr. 3,772. 69

4. Unfälle.

Unfälle, welche den Tod oder eine erhebliche Verletzung von Menschen zur Folge hatten, sind im Berichtsjahr

20 vorgekommen, 9 mit tödtlichem Ausgang und 11 mit erheblichen Verletzungen; die Todesfälle betrafen

4 Bahnangestellte und 5 der Bahnverwaltung fremde Personen; die Verletzungen 7 Angestellte und 4 fremde

Personen; 18 dieser Unfälle waren selbstverschuldet, 2 unverschuldet.

5. Versicherungen.

Zu Ende des Jahres 1879 bestanden folgende Versicherungen:

a) Gegen Feuerschaden:
1. Gebäude (in den Kantonen Zürich, Thurgau, Aargau, St. Gallen, Schaffhausen, Baselland, Zug, Luzern,

Schwyz und Glarus) .Fr. 13,052,114. —
2. Transportmaterial, Transportgüter, Materialvorräthe und Mobiliar „ 34,952,671. —

Fr. 48,004,785. —
b) Gegen die Gefahren des Wassertransportes:

Trajektgüterwagen auf dem Bodensee und Transportgüter auf dem Zürich- und Bodensee „ 514,000. —

Total Fr. 48,518,785. —

Iliezu kommen die Selbstversicherungen, die per Ende 1879 nachstehendes Resultat erzeigen:

a) Versicherungsfond gegen Transportgefahren:
Aktivsaldo vom Jahre 1878 Fr. 222,460. 52

Einnahmen im Jahre 1879 „ 21,668. 62
— Fr. 244,129. 14

Verausgabt wurden im Jahre 1879 in Folge der Unfälle in Töss am

20. October 1878 und in Erlen am 13. Januar 1879, der Katastrophe

auf der Linie Wädensweil-Einsiedeln am 30. November 1876, sowie

für Hebung der Dampfboote „Republikaner" und „Rapperswyl" etc. „ 60,587. 75

Bestand am 31. Dezember 1879 Fr. 183,541. 39
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3. ^Veàstâtts-Retrià

àoO im uì>AsIauksnsn duOrs Out 8Ìà dis ldütiAksit dsr ^Vsrk8tütts 1u8t uu88àIis88Ìis1> uuk dsn OntsrOuIt dss

Ostris1>8mutsriuÌ8 bs8oOrunOt. Von uu88srordsntiioOsn ^.rdsitsn Î8t IsdiZIioO dsr Omduu dsr Osidsn Osr8vnsn2UA-

lokomotivsn V. 44 und 45 in Oütsr^uAloOomotivsn O I No. 44 und 45, (nous NuminsrirunF 115 und 116) und dsr

Omdau dsr bsidsn I3odsn8ss-Oump1dootg „llmrAuu" und „Oksin" i?u sinväimsn.

Ois ^ukl dsr l-VsàstûttsurOsitsr OstruA im OsrioOt8)uOr dursOsânittlià 342 Kann, ASASnüdsr 330 Nann im

VorjuOr.

Vis Rsoìinun^ dsr ^Vsàtûtts srxsi^t:
l«7«. I«7i>.

Vn Oinnulunsn Or. 815,338. 15 Or. 864,831. 21

r àAàn 797,070. 75 „ 861,108. 52

NsttosrtruA Or. 18,267. 40 Or. 3,772. 69

4. Hâlle.
Oniuils, vsisOs dsn lod odor sins srOsOIivOs VsriàunA von Nsn8vOsn !?ur OolAS Outtsn, 8Ìnd im Osrieà-

jalrr 20 vorAàommsn, 9 mit tödtlioOsm àr8Aun^ und 11 mit srOsOiisOsn VsrlànnASU', dis lodsstüils Ostruksn

4 OalmanAsàlits und 5 dsr OaOnvsrvaltunA trsmds Osr8onsn; dis Vorlst^unASn 7 ^.NASkdsIits und 4 krsmds

Osr8onsn; 18 dis8sr OnMIs varsn 8s1b8tvsrsàuidst, 2 unvsrsàddst.

S. Vsrsislierun^en.

?!u Onds ds8 dukrs8 1879 Ks8tundsn tolZsuds VsrsioOsruuASn:

OsAsn Osusr8sOudsn:
1. tdsbüuds (in dsn Lantonsn Aûriâ, llrurZuu, ^urZuu, 8t. Oallsn, 8oOg.Mg.u8Sn, Ou8sIIund, IZuA, Oui?srn,

8«!!^^ und OIaru8) .Or. 13,052,114. —
2. lruv8portmatsriul, lrunsportAÜtsr, NatsrialvorrätOs und Nobiliur ^ 34,952,671. —

Or. 48,004,785. —
K) OsASll dis Ostudrsn dk8 V^U88srtrun8ports8:

lra>sOtAÜtsrvvuKön uuk dsm Lodsu8ss und lrunsport^ütsr uuk dsm Ziûrià- und Lodsnsss ^ 514,000. —

lotul Or. 48,513,785. —

Hissn Icommsn dis 8â8tvsr8Ìo1iôrullASll, dis psr Onds 1879 nuoOàOsndss Os8u1tut sr^siZsn:

«) Vsr8ÌoOsrunA8lond ASKSN lrun8portAskuOrsn:
Aktivsaldo vom dulns 1878 Or. 222,460. 52

OinnaOmsn im duOrs 1879 » 21,668. 62
— Or. 244,129. 14

VsrausAadt vurdsn im duOrs 1879 in OolZs dsr llnkälls in là um

20. OotoOsr 1878 und in Orisn um 13. dunuar 1879, dsr Outastroplis
uuk dsr Oinis IVädsnsvoil-Oinsisdsin um 30. NovsmOsr 1876, so'ivis

kür OsOunA dsr Oumpkdoots „OspuOIikuusr^ und „kappsrsvz'I^ sts. „ 60,587. 75

Osstund am 31. Os/.smOsr 1879 Or. 183,541. 39
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Übertrag Fr. 183,541. 39

b) Versicherung gegen dieFolgen der gesetzlichen Haftpflicht für Tödtungen
und Verletzungen von Angestellten etc.:

Aktivsaldo des Unfallversicherungsfond per Ende 1878 Fr. 17,535. 99

Einnahmen im Jahre 1879 „ 37,946. 30
— 1— Fr. 55,482. 29

Die Ausgaben beliefen sich im Jahre 1879 auf 13,831. 23

Bestand am 31. Dezember 1879 „ 41,651. 06

Fr. 225,192. 45

abzüglich die auf Separat-Conto vorgetragenen Personal-Entschädigungen in Folge der

Wädensweiler Katastrophe am 30. November 1876, worüber mit der

Eisenbahngesellschaft Wädensweil-Einsiedeln Prozess besteht, betragend per Ende des Berichtsjahres „ 29,973. 05

Total Fr. 195,219. 40

6. Personal-Etat.

Der durchschnittliche Stand des Personals war im Berichtsjahre folgender:

I. Allgemeine Verwaltung.

Beamte und Angestellte 124

Arbeiter im Taglohn 336 157

II. Bahnunterhalt und Aufsicht.

Beamte und Angestellte (excl. Weichenwärter) 402

Arbeiter im Taglohn • 290
692

III. Expeditions- und Zugsdienst.

Beamte und Angestellte 1,261

Arbeiter im Taglohn (einschliesslich die Akkordarbeiter im Lagerhaus Romanshorn) 593
j gr^.

IV. Maschinendienst und Werkstätten.

Beamte und Angestellte 203

Arbeiter im Taglohn (wovon 342 Werkstättearbeiter) 428
631

Totalbestand des Bahnbetriebspersonals 3,334
Hienach kommen auf einen Kilometer Bahnlänge im Ganzen 6 Angestellte.

V. Personal der Dampfschiffahrt auf dem Zürichsee und Bodensee.

Beamte und Angestellte 159

Arbeiter im Taglohn 47
206

Gesa m int-Total des Bahn- und Dampfbootpersonals:
Beamte und Angestellte 2,149
Arbeiter im Taglohn 1 391

3,540

11
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(ÍKertigA Or. 183,541. 39

ö) VorsiebsrunA Aö^en disOoi^on der Assst^Iioken Ogktpkiiebt kür ^ödtunAsn
und Verist?:unAgn von AmASsteiiton oto. :

Aktivsaldo des IInkgilversioberunAskond per Ondo 1878 Or. 17,535.99
Oinngkmon im dakre 1879 „ 37,946. 39 ^ ^Or. 55,482. 29

Oie A.usAgbsn bslisksn sieb im dàe 1879 guk 13,831. 23

Lsstand am 31. December 1879 „ 41,651. 96

Or. 225,192. 45

iàÛAÛà die guk Leparat-Oonto vorAötrgALnen Oersongi-OntsobädiAun^sn in OoiAS der

Vkadensveilsr Kgtgstropbs gm 39. November 1876, vorüber mit à Oisenbabn-

Asssiisvbgkt ^Vgdonsvsil-Oinsiödsin ?ro?:sss bsstsbt, beti'gASlld per Onde des Lsiiobts^gbres „ 29,973. 95

lotgi Or. 195,219. 49

K. ?ersovs.1-Ltàt.

Oer durobsebuittiiobs Ztand clos Osrsongis war im OsriobtsMbre koi^ondsr:

I. Allgemeine Vergeltung.

Legmts unâ ^NAksteilts 124

Arbeiter im tkasiobn 33^ 157

II. kelinunterkalt und Autslolü.

Osamte und à^estsiite (oxoi. I^Veiobenvarter) 492

.Arbeiter im 'Igslobn 299
692

III. Expeditions- und ?ugsdienst.

ösgmts und àASsteilte 1,261

Arbeiter im Og^iobn (sinsobiiessiieb dis Akkordarbeitsr im Og^orbgus Oomgnsborn) 593
^

IV. IVIaseliinendienst und V/erkststten.

Lsamte und à^estsiitô 293

Arbeiter im OgZiobn (wovon 342 'Wsrkstgttsgrbsiter) 428
631

Ootglbsstand dos Lgbnbstriebspersongis 3,334
Oisnaeb kommen guk einen Kilometer LgimlünAS im denken 6 à^estsllte.

V. ?ersonel der vemptsekittekrt gut dem üüriolisee und kodensee.

öss-mte und à^esteilts igg
Arbeiter im lasloim 47

296

ds sammt-Ootgl dos Lgbu- und Og.mpkbootpsrsollg.i8:
Beamte und àASsteiite 2,149
Arbeiter im Og»1oim 1 391

3,549

11
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7. Unterstützungs- und Krankenkassen.

a. Unterstützungskasse.

Am 31. Dezember 1878 betrug der Aktivsaldo derselben Fr. 822,547. 16

Im Jahr 1879 kamen an Einnahmen hinzu:

Beitrag der Nordostbahngesellschaft. Fr. 20,000. —

Obligatorische Beiträge der Mitglieder „ 89,331. 21

Kapitalzinse, Bussen und Geschenke „ 47,389. 71

Mehrerlös auf verkauften Werthpapieren „ 59,487. 80
Fr. 216,208. 72

Die Ausgaben bestehen aus:

Rückerstattung von Beiträgen an ausgetretene

Angestellte Fr. 3,689. 59

Arzt-, Yerpflegungs- und Begräbnisskosten „ 1,687. 85

Entschädigung für Verzicht auf Unterstützungsberechtigung

„ 550. —

Regelmässige Unterstützungen. „ 125,646. 17

Verschiedenes 391. 35
131,964. 96

84,243. 76

Bestand am 31. Dezember 1879: in Werthpapieren .Fr. 906,593. 75

Baarschaft „ 197. 17
— Fr. 906,790. 92

Am Schlüsse des Berichtsjahres waren 2046 Beamte und Angestellte Mitglieder dieser Kasse.

b. Krankenkasse für die Güter- und Werkstättearbeiter.

Am 31. Dezember 1878 betrug der Aktivsaldo derselben .Fr. 38,687. 84

Im Jahr 1879 kamen an Einnahmen (Zinse, Beiträge und Bussen) hinzu Fr. 22,185. 48

denen an Ausgaben für Krankengelder, Arzt-, Apotheker- und Spital¬

rechnungen etc. gegenüberstehen „ 26,519. 23
4,333. 75

Bestand am 31. Dezember 1879: in Werthpapieren Fr. 34,625. —

abzüglich Conto-Corrent-Schuld an die

Nordostbahn v 270. 91
Fr. 34,354. 09

Die Mitgliederzahl der Krankenkasse betrug am Schlüsse des Berichtsjahres 1010.

c. Krankenkasse für die Bahnarbeiter.

Am 31. Dezember 1878 betrug der Aktivsaldo derselben Fr. 13,553. 55

Hiezu kamen im Jahre 1879 an Beiträgen und Zinsen in Einnahme Fr. 2,965. 80

An Krankengeldern, Spitalrechnungen etc. wurden hinwieder verausgabt „ 2,791. 20
174. 60

Bestand am 31. Dezember 1879 : in Werthpapieren Fr. 13,200. —

„ Baarschaft 528. 15
Fr. 13,728. 15
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7. VnksrstüksuuAS- unà kîrunksàussk».

a,. IIntsrstüt^unAskusss.

^m 31. vs^smbsr 1378 kstruZ der ^.ütivsuldo dsrssibsn vr. 822,547. 16

Im duür 1379 üumvn M Vinnuümsn Inn^u:

Lsitrun- dsr üordostüuünAsssIIsoliukt. vr. 26,999. —

OkiiAutorisods vsiìrÛAS dsr NitZIisder „ 89,331. 21

Luxitul^inss, vusssn und Vssààs ^ 47,389. 71

Usirrsrlös uuk vsrüuuktsn 'Wsrtüpupisren „ 59,487. 39
vr. 216,298. 72

vis àsAudsn bsstsüsn sus:

vücksrstuttunA von vsitrÜASN un uusZskrstsns

^.llAsstâs vr. 3,639. 59

à^t-, VsrpüsAunAS- und vsArübnisckostsn ^ 1,637. 85

VntssüüdiAunA kür Vsr^isük uuk vntsrstiiwuuAs-

dörssüliZunA „ 559. —

vkAsimàiAS IIntsrstàunAsn. „ 125,646. 17

Vsrsoìnsdsnss 391. 35
131,964. 96

84,243. 76

vsstund um 31. vs^smûsr 1879: in îsrtiipupisrsn vr. 996,593. 75

vuursoüukt - n 197. 17^ vr. 996,799. 92

^m Làlusss dss vsriàts^uûrss vursn 2946 vsumts und ^nASstsIlts NitAÜsdsr dieser lüusss.

5. Lrunüsnkusss kür dis Vütsr- und Vssrüstü ttsurbsitsr.
^.m 31. vs^smbsr 1873 bstruZ dsr ^.ütivsuldo dsrsslbsn vr. 38,637. 84

Im dslrr 1879 üumsn un vinnuümsn (2inss, vsitrÜAS und vusssn) üin^u vr. 22,185. 48

dsnsn un L.usAubsn kür UrunüsnAsIdvr, .^.rz:t-, ^.potüsüsr- und LpituI-

rseimunKSU sto. KSZsnüberstsüsn „ 26,519. 23
4,333. 75

vsstuud um 31. vs^smbsr 1879: in "^Vsrtüpupisron vr. 34,625. —

gàÛAÛoû Vonto-Vorrsnt-Koüuld un dis

Hordostüuün 279. 91
vr. 34,354. 99

vis NitAÜsdsriiuüi dsr Xrunüsnkusss kstruA um Loülusss des vsrisütsMrrss 1919.

o. Ürunüsnkusss kür dis Lulinurdsitsr.

^m 31. vs^smdsr 1873 bstruA dsr ^ütivsulds dsrssiksn b'r. 13,553. 55

llis/.u üumsn im duürs 1879 un vöitrüASn und Zinsen in vümuüms 1'r. 2,965. 89

.4 n KrunicsuAsIdsrn, L^ituIrsoimunASN sto. >vurdsu Innwisdsr vsruusAukt ^ 2,791. 29
174. 69

vsstuud um 31. vsiismdsr 1879: in ^Vsrtüpupisrsu vr. 13,299. —

vuursskukt 528. 15
I'r. 13,728. 15
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8. Kautionskassen.

Die aus regelmässigen Abzügen an den Monatsgehalten, bezw. vierzehntägigen Lohnbetreffnissen gebildeten

Kautionskassen der Lokomotivführer und Heizer, des Dampfbootpersonals und der Güterarbeiter weisen per Ende

1879 folgende Vermögensbestände auf:

a. Kautionskasse der Lokomotivführer und Heizer.

Am 31. Dezember 1878 betrug der Aktivsaldo derselben Fr. 99,126. 42

An Einlagen und Zinsen kamen im Jahre 1879 hinzu „ 18,148. 02

Fr. 117,274. 44

Die Ausgaben betrugen an rückbezahlten Kautionsguthaben und Zinsen „ 12,565. 80

Bestand am 31. Dezember 1879: in Werthpapieren Fr. 104,625. —

Baarschaft. „ 83. 64
Fr. 104,708. 64

b. Kautionskasse des Dampfbootpersonals.

Am 31. Dezember 1878 betrug der Aktivsaldo derselben Fr. 16,212. 95

An Einlagen und Zinsen kamen im Jahre 1879 hinzu „ 2,914. 82

Fr. 19,127. 77

Die Ausgaben betrugen an Rückzahlungen von Kautionsguthaben und Zinsen „ 4,066. —

Bestand am 31. Dezember 1879: in Werthpapieren Fr. 14,875. —

„ Baarschaft _ 186. 77
Fr. 15,061. 77

c. Kautionskasse der Güterarbeiter.

Am 31. Dezember 1878 betrug der Aktivsaldo derselben Fr. 52,957. 43

An Einlagen und Zinsen kamen im Jahre 1879 hinzu „ 15,561. 66

Die Ausgaben betrugen an Entschädigungen Fr. 352. 60

und an Rückzahlungen von Kautionsguthaben und Zinsen „ 12,929. 19

Bestand am 31. Dezember 1879: in Werthpapieren Fr. 53,000. —

„ Baarschaft „ 2,237. 30

Fr. 68,519. 09

„ 13,281. 79

Fr. 55,237. 30

d. Baarkautionen von Beamten und Angestellten.

Anlässlich einer Revision des Kautionsreglements für die Beamten und Angestellten im November 1879

wurde auch denjenigen Angestellten-Kategorien, für die bisher eine Verpflichtung zur Leistung von Baarkautionen

nicht bestanden, die Fakultät eingeräumt, einen Theil ihrer Bürgschaften durch monatliche Gehaltsabzüge zu leisten.

In Folge dessen wurden von mehreren Angestellten vom November bis Dezember 1879 einbezahlt Fr. 63, die auf

obigen Separat-Conto gebucht wurden.
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S. Xg.utionsks.sZo».

vis uus rsAsimüssiZön ^.5?:ÜASN W àsn NonutsAàultsn, 5s?v. visi'ê:s1mtÛAÌAôn VokndstrsKtrisssn Asbilàstsn

Ruutiousisusssn àsr vokomotivkulirsr unà vsi^sr, àss OumpIbooiPsrsonuIs unà àsr Llütsrurvsitsr VSI8SN psr vnàs

1879 lolFsnàs VsrmôASnsdsstûnàs uuk:

u. Ruutionslrusss àsr Vokomotivkütirsr unà vsi?isr.

^.m 31. vs^smdsr 1373 bstruA àsr ^.ktivsulào àsrsslksn vr. 99,126. 42

^n Vinlu^sn unà pinson kumsn im àukrs 1379 Iriniiu „ 18,148. 92

vr. 117,274. 44

vis ^usAuksn kstruZsn un rûokizsêlg.Irltsn RuutionsAutIrulisn unà ^inssn.... „ 12,565. 39

Vsstuuà um 31. vs/.omdsr 1879: in >Vsrtiipupisrsn vr. 194,625. —

Luursolrult. 83. 64
vr. 194,798. 64

b. Rautionskusss àss vumplbootp srsonuls.

^.m 31. vs^smdsr 1878 dstruA àsr àtivsulào àsrsslbsn vr. 16,212. 95

à VinluASN unà /^inssn kumsn im àulrrs 1879 IiillZ:u „ 2,914. 32

vr. 19,127. 77

Ois LmsAubsn dstruAsn un Rûà?uIàunFsn von RuutionsAutlrudsn unà ^inssn „ 4,966. —

vsstunà um 31. vWömksr 1379: in ^Vsrtdpuxisrsn vr. 14,875. —

„ vuursoliult ^ 186. 77
vr. 15,961. 77

s. Ruutionskusss àsr Llütsrur bsitsr.

^m 31. Vö2kin5sr 1873 kstruA àsr Làîtivsulào àsrssldsn vr. 52,957. 43

^.n VinluZsn unà Zinsen kumsn im àulrrs 1879 Iiinsiu „ 15,561. 66

vis àsAubsn dstruAsn un VntsàûàiAunASn vr. 352. 69

unà un WlàuìàunASn von RuutionsAutkudsn unà ^inssn „ 12,929. 19

vsstunà um 31. Vs2sm1)sr 1879: in VVsrài^upisrsu 1r. 53,999. —

„ vuursàult „ 2,237. 39

vr. 63,519. 99

„ 13,281. 79

vr. 55,237. 39

à. kuuriruutionsn von vsumtsn unà ^NASstoiltsn.

àlûsslisìì sinsr Révision àss RuutionsrsZismsnts kur àis ösumtsn unà ^.NAsstsUtsn im Hovsmbsr 1879

vuràs uuà àsn^sniASll ^nASstsIltsn-KutsAorisn, kur àis kislrsr sins Vsrpti'iolànA z:ur Vsistun^ von vuurkuutionsn

niolit bsstunàsn, àis vukultüt sinAsrüumt, sinsn viisil ilrrsr vürAsolruktsn àursii monutliàs dskultsuküÜAS ^u Isistsn.

In volAS àssssn wuràsn von màsrsn àAsstôlItsn vom Hovsmdsr bis vs^smiisr 1879 sinbs^ulrlt vr. 63, àis uuk

obiAsn Lspurut-Lîonto Asduàt vuràsn.
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