Zeitschrift: Geschaftsbericht der Direktion und Bericht des Verwaltungsrates der
Schweizerischen Nordostbahngesellschaft

Herausgeber: Schweizerische Nordostbahngesellschaft
Band: 27 (1879)
Artikel: Siebenundzwanzigster Geschaftsbericht der Direktion der

Schweizerischen Nordostbahn-Gesellschaft an die
Generalversammlung der Aktiondre umfassend das Jahr 1879

Autor: Studer
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-730439

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 02.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-730439
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Siebenundzwanzigster Geschiftshericht

der

Direktion der Nehweizerisehen Nordosthahn-Gesellsehadt

an die

-~ Generalversammlung der Aktionire

umfassend das Jahr

1879







Tit.!

Der siebenundzwanzigste, das Jahr 1879 umfassende Geschéftsbericht, welchen die Direktion hiemit sich beehrt,
der Generalversammlung der Aktiondre der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vorzulegen, schliesst sich nach Form

und Eintheilung an die fritheren Berichte an, und es folgen daher die einzelnen Abschnitte in bisheriger Ordnung.

I. Verhiiltnisse zu dem Bunde und zu den Kantonen und Landesgegenden.

Im Gebiete der Bundesgesetzgebung ist das Gesetz vom 20. Dezember 1878 betreffend ,Sicherstellung der
Kranken-, Unterstiitzungs-, Pensions-, Depositen- und Ersparnisskassen der Hisenbahnangestellten®, sowie der von
letzteren geleisteten Kautionen zu erwéhnen, welches im Berichtsjahr in Kraft getreten ist, und dessen Bestimmungen

bei allen derartigen Kassen der Novdostbahn zur Ausfiihrung gekommen sind.

Beziiglich der Verhiiltnisse zu Kantonen und Landesgegenden ist es vor Allem die Angelegenheit der
Nationalbahn, welche die Direktion beinahe iiber Gebithr in Anspruch genommen und auch im Verwaltungsrath
zu vielfachem Meinungsaustausch Veranlassung gegeben hat. Die Wichtigkeit der Frage wurde zwar allseitig anerkannt;
aber wihrend von eciner Seite die Nachtheile, welche der Nordostbahn durch einen selbstéindigen Betrieb der National-
bahn erwachsen wiirden, vielleicht mit zu viel Besorgniss angesehen wurden, glaubten Andere gerade im Betrieb dieser
Bahn durch die Nordostbahn eine unzweifelhafte Quellevvon Einbussen zu erblicken, welche deren Erwerb weniger
wiinschbar erscheinen liesse. s war auch in der That nicht leicht zu sagen, welches das kleinere Ubel sein werde, und
die Schwierigkeiten fiir die handelnden Personen wurden durch die Verschiedenheit der Meinungen keineswegs gemindert.

Die Berichterstattung iiber die in dieser Angelegenheit stattgefundenen Unterhandlungen darf wohl anschliessen
an den Bericht, welcher der Generalversammlung unterm 25. September vorigen Jahres erstattet wurde und bis zur
ersten Steigerung der Nationalbahn reichte. In Ihrer Versammlung vom 9. Oktober 1879 haben Sie den Verwaltungsrath
ermichtigt:

»1. Den Cessionsvertrag vom 14. Mérz 1879 nach Gutfinden allen oder einzelnen Kontrahenten gegeniiber

ydefinitiv. zu genehmigen und zu vollziehen.

,2. Talls der Ubergang der Schweizerischen Nationalbahn an die Nordostbahn und beziehungsweise an die

,Schweizerische Centralbahn neuerdings in Frage kommen, und ein beziigliches Rechtsgeschift zam Ab-
,schlusse gelangen sollte, dasselbe von sich aus definitiv zu genchmigen, in der Meinung, dass es dem
, Verwaltungsrathe gestattet sein soll, in den bisher aufgestellten Ubernahmsbedingungen die ihm noth-
,wendig scheinenden Modifikationen anzubringen, eine Uberschreitung des bisher in Aussicht genommenen
yKaufpreises dagegen nicht stattfinden darf. °

»3. Tm Falle des Zustandekommens einer Vereibarung betreffend die Ubernahme der Westsektion der

ySchweizerischen Nationalbahn, zum Zwecke der Erfiillung derselben eine neue Emission von Stammaktien

»bis zum Maximalbetrage von 6000 Stiick im Nennwerthe von drei Millionen Franken zu bewerkstelligen.“
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Der Verwaltungsrath machte von dieser Vollmacht insofern Gebrauch, als er schon am 18. Oktober der
Rheinischen Kreditbank und der Bank in Winterthur, sowie einer Anzahl Privatobligationiiren gegeniiber den Cessions-
vertrag vom 14. Mérz 1879 ratifizicte. Bald hernach, im Oktober vorigen Jahres, wurden von Seite des inter-
kantonalen Comites wieder neue Unterhandlungen mit uns angekniipft; die Abgeordneten desselben glaubten aber als
Grundlage einer Verstindigung die Ratifikation des vom Comite an der Steigerung gemachten 'Angebotes fordern zu
miissen. Die Abordnung der N ordostbahn trat zwar auf diese Forderung ein und legte einen beziiglichen Vertragsentwurf
vor; aber da sie ihrerseits zur Bedingung machen musste, dass die fiir die Westsektion gebotene Million von den
Garantiestidten bezahlt werde, und dass die Eidgen. Bank den Cessionsvertrag vom 14. Mérz anerkenne, beides aber

nicht erhiltlich war, so fiel dieser Entwurf ohne weiteres wieder, dahin.

Dagegen wurde der Direktion nun von Seite des Stadtrathes Winterthur die Eroffnung gemacht, dass diese
Behorde geneigt wiire, der Stadtgemeinde die Ratifikation des Cessionsvertrages zu beantragen, wenn die Nordostbahn
betreffend die Westsektion gewisse Zusicherungen ertheilen, und die Erweiterung des Bahnhofes Winterthur gleich-

zeitig ihre Erledigung finden wiirde.

Wie immer, fand sich die Direktion auch hier zu Unterhandlungen bereit. Das Resultat einer Konferenz mit
Abgeordneten des Stadtrathes Winterthur war einerseits der Entwurf eines Kaufvertrages iiber die der Stadt gehdrenden
Obligationen auf die Ostsektion, im Wesentlichen mit dem Cessionsvertrag vom 14. Mérz tibereinstimmend, anderseits
eine Erklirung der Nordostbahndirektion zu Handen der vier Garantiestidte im Sinne der schon unterm 22. August
an Herrn Nationalrath Kiinzli abgegebenen Eréffnung, jedoch mit Ausnahme der auf die Linie Winterthur-Koblenz
beziiglichen Bedingungen.

Diese Punktationen sollten der Gemeindeversammlung von Winterthur nach der urspriinglichen Abrede vor
dem 10. Dezember 1879 zur Ratifikation vorgelegt werden. Diese Versammlung wurde aber zwei Mal um acht
Tage verschoben; demn in der nimlichen Zeit hatte das interkantonale Comite die bekannten Unterhandlungen wit
einem Frankfurter Hause angekniipft, und als am 21. Dezember die Gemeindeversammlung abgehalten wurde, fand sie fiir
gut, auf diese Traktanden einstweilen nicht einzutreten, weil ihr Hoffnung auf einen giinstigen Abschluss der erwihnten
Unterhandlungen gemacht wurde. Die letzteren blicben jedoch resultatlos, und das interkantonale Comite richtete am
27. Januar 1880 neuerdings die Anfrage an uns, ob die Nordostbahn geneigt sei, die Unterhandlungen iber
eine abschliessende Einigung wieder aufzunchmen. Wir erklirten abermals unsere Bereitwilligkeit zu Unterhandlungen,
jedoch in der Meinung, dass wir unter den veriinderten Umstinden von den uns friher vom Verwaltungsrathe
gegebenen Vollmachten nicht mehr glauben Gebrauch machen zu diirfen, sondern neuerdings dessen Ratifikation

vorbehalten miissen und dass wir unsere bisherigen Offerten einigermassen zu modifiziren im Falle sein werden.

Inzwischen hatte das h. Bundesgericht unterm 2. Februar eine zweite Steigerung iiber die Nationalbahn auf
den 15. Mirz 1880 angeordnet und die Bedingungen dafiir festgestellt. Nachdem auch der Stadtrath von Winterthur sich
in #@hnlichem Sinne wie das interkantonale Comite an uns gewendet batte, fithrte unsere gleichlautende Antwort zu
einer miindlichen Verhandlung, als deren Resaltat sich abermals ein Kaufvertrag mit der Stadt Winterthur iiber ihre
Obligationen auf die Ostsektion und eine Erklirung der Nordostbahn zu Handen der Garantiestidte betreffend den
Erwerb der Westsektion ergab. Da diese beiden vom 24. Februar datirten Aktenstiicke die Grundlagen fiir die weiteren
Transaktionen in dieser Angelegenheit bilden, so lassen wir dieselben weiter unten (sub A und B) wortlich folgen, indem
wir nur beifiigen, dass wir nachtriiglich der ‘Stadt Winterthur auch fiir den Fall des Nichterwerbs der Ostsektion
einen Erlos aus derselben von 400/o ihres Obligationenkapitals garantirten, und dass die Bedingungen der Erklirung
betreffend Abénderung der Konzession der Westsektion durch einen Beschluss des Bundesrathes, zwar nicht wesentlich,

modifizirt worden sind.



Wir hatten némlich behufs Erfillung der von uns gestellien Bedingung, dass vor der zweiten Steigerung
gewisse Abinderungen an den Konzessionsbestimmungen fiir die Westsektion erhiltlich seien, das Gesuch an den
h. Bundesrath gerichtet, die von .uns bezeichneten Modifikationen, denen ein Vorbehalt betreffend die bedrohte Strecke
der Ostsektion bei Dittweil beigefiigh war, eventuell zu genehmigen. Der Bundesrath veranstaltete hiefiir nach
Anhorung der Regierungen von Ziirich und Aargau auf den 5. Mérz eine Konferenz zwischen Abgeordneten dieser
beiden Regierungen, des interkantonalen Comite und der Nordostbahn, welche den Erfolg hatte, dass iiber die von
den Regierungen beanstandeten Anderungen eine Einigung erzielt wurde. Betreffend die Konzession der Westsektion
fand diese Verstindigung ihren Ausdruck in dem Beschlusse des Bundesrathes vom 12. Mirz 1880, hinsichtlich der
bedrohten Stelle der Ostsektion in einer Ubereinkunft mit der Regierung von Ziirich. Wir lassen auch diese beiden
Aktenstiicke wortlich folgen (sub C und D); die im letzteren enthaltenen Zusicherungen, dass die Nordostbahn ihre
Erklirung betreffend Westscktion auch den beiden Regierungen gegeniiber abgebe und dass sie dieselbe mit Ausnahme
der Lieferung von 6000 Aktien festhalte, auch wenn sie die Westsektion allein erwerben sollte, wurden auch der
Regierung von Aargau gegeben.

So riickte der Tag der zweiten Steigerung heran. Kine durch Mittelspersonen versuchte Verstindigung zwischen
der Nordostbahn und der Kidgen. Bank scheiterte an den Forderungen der letztern, und wir mussten uns auf die
Eventualititen der Steigerung gefasst machen. 4

In einer Vorberathung mit der vom Verwaltungsrath bestellten Spezialkommission machte sich wie bei der
ersten Steigerung die Ansicht geltend, es sei auf die Ostsektion nicht hdher zu bieten, als bis der dem Cessions-
vertrag entsprechende Kaufpreis erlost werde. Da jedoch seit der ersten Steigerung durch die Massaverwaltung
verschiedene Aktiven der Nationalbahn liquidirt, und die Ertrige zur Abzahlung von, den Hypotheken vorgiingigen
Forderungen verwendet worden waren, so stellte sich die zur Deckung des Restes derselben ndthige Summe erheblich
niedriger als frither, und die Abordnung der Nordostbahn erhielt demgemiss die Vollmacht, auf die Ostsektion bis
auf 23/4 Millionen definitiv zu bieten. Hoher zu gehen oder auch auf die Westsektion zu bieten, wurde der
Abordnung unter Ratifikationsvorbehalt je nach Umstiinden anheimgestellt.

Die Versteigerung fand am 15. Mérz 1880 statt. Da der Anschlagpreis von 4!/2 Millionen fiir die Ostsektion
nicht geboten wurde, so wurde derselbe successiv um je 100/0 reduzirt. Beim Ausgebote um 700/0 des Anschlag-
preises, d. h. bei Fr. 3,150,000, setzte die Bidgen. Bank mit ihrem Angebote ein, und die Abordnung der Nordostbahn
fand sich nicht veranlasst, héher zu gehen.

Auch das erste Ausgebot der Westsektion zu 1 Million Franken fand keinen Anklang und musste nach einander um je
100/0 reduzirt werden. Bei Fr. 400,000 angelangt, wurde dieser Betrag von der Abordnung der Eidgen. Bank geboten.
Die Abordnung der Nordosthahn machte zuerst ein Mehrgebot von Fr. 450,000 als dann aber von der andern Seite wieder
iiberboten wurde, zog sie vor, auf Grundlage der bisherigen Konzession nicht weiter zu gehen, sondern eine erhebliche
Summe fiir ein bedingtes Mehrgebot sich zu reserviren. Nachdem die Eidgen. Bank daher mit Fr. 460,000 fiir die
‘Westsektion und fiir das Ganze mit Fr. 3,610,000 Meistbieterin geblieben war, und den Steigérungsbedingungen gemiss
der Massaverwalter noch erklirte, bedingte Angebote anzunehmen, machte unsere Abordnung hievon Gebrauch, indem
sie unter der Bedingung der in der Erklarung vom 24. Februar bezeichneten Konzessionsénderungen und unter Ratifikations-
vorbehalt ein Angebot von Fr. 750,000 auf die Westsektion erdffnete. Die Abordnung der Eidgen. Bank behielt sich
hierauf ein bedingtes Nachgebot ebenfalls vor, und damit war die Steigerungsverhandlung geschlossen. Da weder fiir
eine Sektion noch fiir das Ganze der Anschlagpreis errcicht war, so konnte keinem der Bieter zugeschlagen werden,
sondern wurde das Resultat zu weiterer Beschlussfassung an das Bundesgericht geleitet. )

Das Ergebniss der Steigerung hatte indessen bei den Garantiegemeinden Zweifel dariiber erweckt, ob nicht

die von der Nordostbahn in ihrer Erkldrung vom 24. Februar fiir den Fall der Erwerbung der ganzen Nationalbahn
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gegebenen Zusicherungen, insbesondere das Anerbieten von 6000 Aktien, durch eine bloss theilweise Erwerbung der
Bahn hinfillig werden konnten, und es wandten sich daher einige derselben mit der Frage an uns, ob die Nord-
ostbahn nicht im Falle wire, diese Zusicherungen auch in dem Falle aufrecht zu erhalten, dass ihr nur die West-
sektion allein zugeschlagen wiirde.

Mit Zustimmung des Verwaltungsrathes erwiederten wir diese Anfragen dahin, dass die Nordostbahn, sofern
ihr die Westsektion zu ihrem bedingten Angebote von Fr. 750,000 zugeschlagen werde, sich den durch die Erklarung
vom 24. Februar 1880 iibernommenen Verpflichtungen auch in dem Falle unterziehe, dass sie die Ostsektion nicht
erwerbe, jedoch in der Meinung, dass dagegen die vier Garantiegemeinden fiir die von der Nordostbahn zu bezahlende
Kaufsumme von Fr. 750,000, soweit solche nicht fiir die Konkurskosten und fiir die der Hypothek vorangehenden
privilegirten Forderungen in Anspruch genommen werde, Schuldner der Nordostbahn wiirden, und die aushinzugebenden
6000 Stiick Aktien bis zur Abbezahlung dieser Schuld nebst zu vereinbarenden Zinsen als Faustpfand in Handen der
Nordostbahn zu bleiben hitten.

Unter dem 5. April legte sodann die Eidgen. Bank fiir die Westsektion noch ein bedingtes Nachgebot von
Fr. 760,000 beim Bundesgericht ein, das sich jedoch mit Riicksicht auf die daran gekniipften Bedingungen nicht
als ein Mehrgebot qualifizirte. Da dasselbe iiberdies nur unter Ratifikationsvorbehalt gegeben war, withrend der
Verwaltungsrath der Nordostbahn das Angebot der diesseitigen Abordnung schon am 3. April ratifizivt hatte, da auch
die Regierungen von Zirich, Aargau und Schaffhausen, sowie der h. Bundesrath sich in ihren Gutachten ans
Bundesgericht fiir den Zuschlag der Westsektion an die Nordostbahn ausgesprochen hatten, so durfte an einem
Entscheide des h. Tribunals in diesem Sinne kaum mehr gezweifelt werden. Wir haben denselben iibrigens noch
dadurch zu erleichtern gesucht, dass wir, lautgewordenen Besorgnissen iiber das mogliche Schicksal der Ostsektion
Rechnung tragend, auch fiir diese Sektion noch ein Angebot machten fiir den Fall, dass die Eidgen. Bank das ihrige
nicht ratifiziren sollte.

Wir lassen auch den Beschluss des Bundesgerichts vom 17. April 1880 (sub ) folgen und behalten uns vor,
den weiteren Verlauf der Angelegenheit Ihnen in einem kiinftigen Berichte zur Kenntniss zu bringen. Wir haben
jedoch geglaubt, uns hier nicht auf den Zeitraum des eigentlichen Berichtsjahres beschriinken zu diirfen, sondern

Thnen wenigstens bis zu diesem vorldufigen Abschluss der Angelegenheit Bericht erstatten zu sollen.

A. sKaufvertrag.

yZwischen dem Stadtrathe von Winterthur einerseits

und

der Direktion der Schweizerischen Nordostbahn-Gesellschaft anderseits

ist folgender Kaufvertrag abgeschlossen worden:
aArt. 1.

»Die Stadtgemeinde Winterthur verkauft unter dem in Art. 2 néher bezeichneten Vorbehalt an die Schweizerische
Nordostbahngesellschaft die im Besitze der erstern sich befindenden 2000 Stiick Partial-Obligationen von je Fr. 500
des mit I. Hypothek auf die Eisenbahnlinie Winterthur-Singen-Kreuzlingen ausgestatteten Anleihens der Schweizerischen
Nationalbahn von 5 Millionen Franken. '

»Mit den Obligationen sind auch simmtliche dazu gehdrigen unbezahlt gebliebenen, d. h. alle vom 1. Juli 1877
ab laufenden Zinscoupons an die Kiuferin abzuliefern.
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»Art. 2.
yDer Kauf erwéchst nur in Kraft, wenn die Nordostbahngesellschaft die Bahnlinie Winterthur-Singen-Kreuzlingen
von der Massaverwaltung der Schweizerischen Nationalbahngesellschaft erwirbt. Tritt dieser Fall ein, so hat die
Nordostbahngesellschaft der Stadt Winterthur als Kaufpreis fiir die in Art. 1 genannten Titel eigene Schuldscheine
im Gesammtbetrage von sechzig Prozent des nominellen Kapitalwerthes jener Titel zu iibergeben.
yDie Schuldscheine sind nach 50 Jahren, vom Beginne der Verzinsung an gerechnet, zuriickzubezahlen und

inzwischen zu verzinsen wie folgt:

im ersten Jahre mit . . . : . 2 0o
, Zweiten , ., . ; ; . ; 21/29/o,
, dritten , , . : : ; . 3 O
, vierten . .. , . 31/29/o.
, funften und in den folgenden Jahren mit 4 Y.

»Die Verzinslichkeit beginnt mit dem Tage, an welchem die Bahnstrecke Winterthur-Singen-Kreuzlingen auf
Rechnung des Erwerbers betrieben wird.

,Diese Schuldscheine sollen auf den Nominalbetrag von Fr. 1000 lauten; dieselben sind mit Jahreszinscoupons
zu versehen, deren Verfallzeit, die Verrechnung allfilliger Marchzinse immerhin vorbehalten, von der Nordostbahn
vor der Emission bestimmt werden wird.

yZur Sicherung dieser Schuldscheine ist fiir dieselben ein Pfandrecht im I. Rang auf die Bahnstrecke
‘Winterthur-Singen-Kreuzlingen nebst Zubehirden zu bestellen. Der Nordosthahn ist jedoch gestattet, auf die gleichen
Objekte und in gleichem Range noch fiir anderweitige Verbindlichkeiten eine Hypothek zu errichten; es darf aber
die Gesammthypothek die Summe von 3 Millionen Franken nicht iibersteigen, und es miissen alle Schuldscheine in
Hinsicht auf Zinsfuss und Riickzahlungstermin gleichgestellt sein. Demgemiiss konnen dieselben auch als Partialen
einer Gesammtforderung von 3 Millionen Franken bezeichnet werden.

»Im Falle die Nordosthahn in Folge einer Verweigerung der Konzessionsiibertragung fiir die auf badischem
Gebiete gelegene Strecke mnicht in den Besitz der letztern gelangen wiirde, hitte sich die Hypothekbestellung auf
die auf schweizerischem Gebiete gelegenen Bahnstrecken zu beschrinken.

»S0llte zu irgend einer Zeit das Theilstiick Winterthur-Ossingen ausser Betrieb gesetzt, und dafiir eine Bahn-
verbindung in der Richtung Andelfingen-Ossingen erstellt werden, so sind die Inhaber vorerwéhnter Schuldscheine
als solche in keinem Falle berechtigt, die Einbeziehung dieser Verbindungsstrecke in die Hypothek an Stelle des

ausser Betrieb gesetzten Theilstiickes zu verweigern.

Art. 3.
”
yDie verkauften Titel bleiben als Faustpfand im Besitze der Stadtgemeinde Winterthur bis nach voller Befriedigung
der letztern fiir alle ihr aus diesem Vertrage erwachsenden Rechte.

Art. 4.
”
yLir diesen Vertrag wird vom Stadtrathe Winterthur die Ratifikation durch die Gemeindeversammlung und
von der Direktion der Nordostbahngesellschaft die Ratifikation durch den -Verwaltungsrath vorbehalten. Diese
Ratifikationen sind bis spitestens am 2. Mérz 1880 beizubringen, widrigenfalls der gegenwirtige Vertrag dahinfillt.

Art. 5.
”

,Bis zum Tage der Beibringung der Ratifikation soll der Stadtgemeinde Winterthur das Recht zustehen,
diesen Kaufvertrag moch auf cine weitere Anzahl Titel des in Frage stehenden 5 Millionen Anleihens der

Schweizerischen Nationalbahn auszudehnen, immerhin nicht auf mehr als 350 Stiick.
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Art. 6

- .
yAllfillige Streitigkeiten iiber die Vollzichung dieses Vertrages sind beim Bundesgericht anzubringen. Sollte
letzteres den Fall nicht an Hand nehmen wollen, so ist derselbe vor einem aus fiinf Mitgliedern bestehenden Schieds-
gericht, um dessen Ernennung das Bundesgericht zu ersuchen wire, auszutragen. TFiiv das Verfahren vor dem

Schiedsgerichte sollen die jeweiligen diesbeziiglichen Vorschriften der ziircherischen Prozessgesetzgebung massgebend sein.

sWinterthur, den 24. Februar 1880.
Im Namen des Stadtrathes:
Der Prasident :
(sig.) R. GEILINGER.
Der Stadtschreiber ad inter. :
(sig.) H. KNUS, Stadtrath.
yZirich, den 25. Februar 1880.
Namens der Direktion
der Schweizerischen Nordostbahn:
Der Prdsident :
V (sig.) STUDER.
,Die in Art. 4 des vorstehenden Kaufvertrages vorbehaltene Ratifikation wird ertheilt.
,Winterthur, den 29. Februar 1880.
Im Namen
der Versammlung der politischen Gemeinde:
Der Prdsident :
(sig.) R. GEILINGER.
Der Stadtschreiber ad inter.:
(sig.) H. KNUS, Stadtrath.

Ratifikationserklirung.

,Kraft Ermichtigung und Namens des Verwaltungsrathes der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft wird
zu dem vorstehenden Vertrag die Zustimmung des Verwaltungsrathes erklért, und dem Vertrage die Ratifikation ertheilt.
yZiirich, den 2. Marz 1880.
Namens der Direktion
der Schweizerischen Nordostbahn-Gesellschaft:
Der Prdsident :
(sig.) STUDER.
Der Generalsekretdr:
(sig.) Dr E. SUTER.“
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HErKlarung.
,Die Direktion der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft gibt hiemit unter Vorbehalt der Ratifikation

durch den Verwaltungsrath dem Tit. Stadtrathe von Winterthur zu Handen der Gemeinden Winterthur, Baden,
Lenzburg und Zofingen die Erklarung ab, dass die Nordostbahngesellschaft bereit ist und sich verpflichtet, gegen
Abtretung der Nationalbahnstrecke Winterthur-Suhr-Zofingen und Suhr-Aarau mit allen denjenigen Bestandtheilen

und Zubehorden, welche zusammen das Pfandobjekt fiir das auf der genannten Linie hypothezirte Anleihen von

neun Millionen Franken bilden:

2L

SIL

den auf die genannte Sektion der Schweizerischen Nationalbahn entfallenden Antheil an den Konkurskosten und
an den, der I. Hypothek vorgehenden privilegirten Forderungen, soweit solche nicht aus dem unverpféindeten Massa-
vermogen gedeckt werden konnen, zu {ibernehmen;

den vier Eingangs genannten Gemeinden als Beitrag zur Erfiillung der von ihnen eingegangenen Garantiever-
pflichtung fiir das neun Millionen-Anleihen der Schweizerischen Nationalbahn 6000 Stiick Stammaktien der
Nordostbahn von nominell Fr. 500 zur Verfigung zu stellen, welche Aktien von der Nordostbahn ganz oder
theilweise durch eine neue Emission beschafft werden kénnen;

einen Anschluss der Nationalbahn an die Nordostbahnstation Orlikon zu erstellen, in der Meinung, dass es der
freien Entschliessung der Nordostbahngesellschaft anheimgegeben sein soll, die Station Orlikon fiir die National-

bahnlinie als Durchgangsstation oder als Kopfstation einzurichten;

4Alles unter der Voraussetzung und unter der Bedingung:

»A4. dass die Gemeindeversammlung von Winterthur den unter heutigem Datum zwischen dem Tit. Stadtrathe
und der Direktion der Schweizerischen Nordostbahn abgeschlossenen Kaufvertrag iiber die im Besitze der
Stadt Winterthur befindlichen Titel des fiinf Millionen-Anleihens der Schweizerischen Nationalbahn bis
spitestens den 2. Mérz dieses Jahres ratifizirt;

4B. dass die Linie Winterthur-Singen-Konstanz an die Nordostbahn iibergeht;

»C. dass vor der zweiten Steigerung folgende Abdnderungen an den Konzessionsbestimmungen fiir die West-
sektion der Schweizerischen Nationalbahn erhaltlich sind:

»1. Die Nationalbahnstrecke Winterthur-Effretikon kann ausser Betrieb gesetzt, und das dortige Gteleise demzu-
folge abgebrochen werden, mit dem Vorbehalte jedoch, dass, soweit die iiber Kloten gehenden Personen-
ziige mnicht sélbsténdig auf den Nordostbahngeleisen nach und von Winterthur gefilhrt werden, in
Effretikon auf thunlichsten Anschluss dieser Ziige an die nach und von Winterthur iiber Wallisellen
gehenden Ziige Bedacht genommen werden soll.

»2. Die Vorschrift in Art. 12 der Konzession vom 22. September 1873, wonach die Personenziige von
einem Endpunkt der Bahn bis zum andern gefiihrt werden sollen, wird aufgehoben; es ist vielmehr
behufs Ermdglichung einer bessern Beriicksichtigung der Bediirfnisse des Lokalverkehrs gestattet,
die Bahn in selbstindigen Sektionen zu betreiben, so zwar, dass die auf einer Sektion cirkulirenden
Ziige nicht in direkte Verbindung mit den auf den anstossenden Sektionen sich bewegenden gebracht
werden miissen. Immerhin sollen keine andern als die nachbezeichneten Stationen die Endpunkte
ciner Sektion bilden diirfen: Effretikon, Orlikon, Wettingen, Aarau und Zofingen. Sofern jedoch die
Nordostbahn Konvenienz darin findet, auf der Nationalbahnstrecke Otelfingen-Wettingen die von
Orlikon kommenden oder dahin gehenden Personenziige nicht mehr selbstindig zu fithren, so soll der
Anschluss in Otelfingen stattfinden konnen, mit dem Vorbehalt indessen, dass die genannten Ziige
in direkte Verbindung mit den nach Wettingen gehenden, beziehungsweise von daher kommenden

2
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Ziigen der Linie Baden-Billach gebracht werden. Uberdies soll, wenn der eigene Verkehr der
Strecke Orlikon-Otelfingen nicht wenigstens Fr, 4000 per Kilometer abwirft, die Nordostbahn berechtigt
sein, auf dieser Strecke einen Sekunddr- oder Tramwaybetrieb, im weitesten Sinne, nach seiner Zeit fiir
diesen Betrieb allgemein aufzustellenden Konzessionsbedingungen einzufiihren.

Die durch Art. 12 der Konzession vom 22. September 1873 und beziehungsweise § 22 der Konzession
vom 28. Februar 1872 vorgeschriebene mittlere Geschwindigkeit der Personen- und gemischten Ziige
wird auf 18 Kilometer in einer Zeitstunde herabgesetzt, in dem Sinne jedoch, dass bei Berechnung
derselben die Zeit des Aufenthaltes auf den Anschlussstationen ausser Beriicksichtigung fall. ‘
Die Verpflichtung zur Fiithrung von Wagenabtheilungen I. Klasse fallt dahin.

Die Nordostbahn ist berechtigt, ihre jeweiligen Taxnormen fiir den Personen- und Giiterverkehr auf
der Strecke Winterthur-Aarau auch auf der Nationalbahnlinie anzuwenden.

Sofern die Nordostbahngesellschaft und die Schweizerische Centralbahngesellschaft gemeinschaftlich
ein beziigliches Begehren'stellen, ist die Konzession fiir die Bahnstrecke Suhr-Zofingen oder Aarau-
Subr-Zofingen auf die Schweizerische Centralbahn iiberz.utragen und zwar in vollstindiger Losung
der Konzessionseinheit mit den iibrigen Theilen der Westsektion der Nationalbahn und unter Berechtigung
fiir die Centralbahn, die ihr laut der Konzession des Kantons Aargau vom 4. November 1853 fiir
ihre in letzterem gelegenen Strecken bewilligten Taxnormen auf die Strecke Aarau-Zofingen
beziehungsweise Suhr-Zofingen zu iibertragen.

Die Nordostbahn ist berechtigt, die Bahnstrecke Hunzenschweil-Suhr in der Weise zu verlegen,
dass die Ziige Wettingen-Aarau in direkter Fahrt ohne Berithrung von Suhr kursiren kénnen; —

,D. dass die Ubertragung der Konzessionen sowohl fiir die Ostsektion als fiir die Westsektion ohne erschwerende

Bedingungen erfolge.

,An die vorliegende Erklirung werden folgende Vorbehalte gekniipft:

-

Die vom interkantonalen Comite fiir die erste Versteigerung geleistete Kaution von Fr. 50,000, sowie
die von demselben im Weitern zur Deckung des Betriebsdefizits vom Monat Januar einbezahlte Summe
von Fr. 18,000 werden als der Konkursmasse definitiv verfallen vorausgesetzt. Sollte das h. Bundes-
gericht die ginzliche oder theilweise Riickerstattung bewilligen, so erfolgt die Ubergabe der in
gegenwartiger Erklarung den Gemeinden Winterthur, Baden, Lenzburg und Zofingen zugesicherten
6000 Stiick Nordostbahnaktien nur gegen Ersatz des dem interkantonalen Comite zuriickgegebenen
Betrages.

Fir das ab 1. Februar d. J. laufende Betriebsdefizit der Schweizerischen Nationalbahn haben die
vier genannten Gemeinden aufzukommen und zwar bis zu demjenigen Zeitpunkte, an welchem der
Betrieb auf Rechnung der Nordostbahn als Erwerberin gefiihrt wird. Zur Vermeidung aller und
jeder Anstéinde iiber die Berechnung der Héhe dieses Defizits wird fiir dasselbe die feste Summe
von Fr. 15,000 pr. Monat angenommen. Die Bezahlung des Betrages hat ebenfalls vor Auslieferung
der mehrerwihnten 6000 Aktien zu erfolgen.

Sofern bis zu dem Zeitpunkte, an welchem die 6000 Stiick Aktien zur Aushingabe bereit ligen,
unter den vier betheiligten Gemeinden keine Vereinbarung iiber deren dem Zwecke entsprechende
Zutheilung oder Verwendung zu Stande gekommen wire, so wiirde die Nordostbahngesellschaft die
erwithnten Aktien beim Bundesgerichte zu Handen der Berechtigten hinterlegen, alle weitern Ausein-
andersetzungen den letztern iiberlassend.
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,4. Die oben unter Ziffer I bis III von der Nordostbahn gemachten Zusagen erloschen, wenn

a) die auf den 15. Mirz d. J. anberaumte Versteigerung der Schweizerischen Nationalbahn
verschoben, oder

) an derselben oder inmert der dem Bundesgericht vorbehaltenen Bedenkzeit einem andern Bewerber
als der Nordostbahn der Zuschlag auf die eine oder andere Sektion ertheilt wird, oder

¢) nicht jedenfalls bis spitestens Ende Mai d. J. der Zuschlag der beiden Sektionen an die
Nordostbahn und die Konzessionsiibertragungen erfolgt sind.

»D. Allfillige Streitigkeiten iiber die Vollziehung dieses Vertrages sind beim Bundesgerichte anzubringen.
Sollte letzteres den Fall nicht an Hand nehmen wollen, so ist derselbe von einem aus fiinf Mitgliedern
bestehenden Schiedsgericht, um dessen Ernennung das Bundesgericht zu ersuchen wire, auszutragen.
Fiir das Verfahren vor dem Schiedsgerichte sollen die jeweiligen diesbeziiglichen Vorschriften der

ziircherischen Prozessgesetzgebung massgebend sein.
yZirich, den 24. Februar 1880.

Fiir die Direktion der Schweizerischen Nordostbahn:

(sig.) STUDER.

»Ratifikationserklirung.

,Kraft Ermichtigung und Namens des Verwaltungsrathes der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft wird
zu der vorstehenden Erklirung die Zustimmung des Verwaltungsrathes erklirt, und dieser Erklirung die Ratifi-
kation ertheilt. .

yZirich, den 2. Marz 1880.
Namens der Direktion
der Schweizerischen Nordostbahn-Gesellschaft:
Der Prdsident :
(sig.) STUDER.
Der Generalsekretiir:
(sig.) Dr E. SUTER.“

C. A yBern, den 12. Mirz 1880.

yDer schweizerische Bundesrath an die Tit. Direktion der Schweiz. Nordostbahn in Ziirich.

,Hochgeachtete Herren!

» Wir haben die Ehre, Ihnen hiemit zur Kenntniss zu bringen, dass wir bereit sind, kraft der am
23. Dezember 1879 von der Bundesversammlung erhaltenen Vollmacht die fir die zweite Sektion der Nationalbahn
bestehenden Konzessionen vom 28. Februar 1872 und 22. September 1873 in folgenden Punkten zu #ndern, sobald
die Nationalbahn, resp; deren zweite Sektion, vom Bundesgericht Ihrer Gesellschaft zugeschlagen, und der Zuschlag

von dieser acceptirt worden sein wird:
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»,1. Dass die Nationalbahnstrecke Winterthur-Effretikon ausser Betrieb gesetzt, und das dortige Geleise
demzufolge abgebrochen werden konne, mit dem Vorbehalt jedoch, dass soweit die iiber Kloten gehenden Personen-
ziige nicht selbstindig auf den Nordostbahngeleisen nach und von Winterthur gefiihrt werden, in Effretikon auf
thunlichsten Anschluss dieser Ziige ‘an die nach und von Winterthur iiber Wallisellen gehenden Ziige Bedacht

genommen werden soll.

»2. Die Vorschrift in Art. 12 der Konzession vom 22. September 1873, wonach die Personenziige von
einem Endpunkt der Bahn bis zum andern gefiihrt werden sollen, wird aufgehoben, und es wird vielmehr behufs
Ermiéglichung einer bessern Beriicksichtigung der Bediirfnisse des Lokalverkehrs gestattet, die Bahn in selbstindigen
Sektionen zu betreiben, so zwar, dass die auf einer Sektion cirkulirenden Ziige nicht in direkte Verbindung mit
den auf den anstossenden Sektionen sich bewegenden gebracht werden miissen. Immerhin sollen keine andern als
die nachbezeichneten Stationen die Endpunkte einer Sektion bilden diirfen: Effretikon, Orlikon, Wettingen, Aarau
und Zofingen. Sofern jedoch die Nordostbahn Konvenienz darin findet, auf der Nationalbahnstrecke Otelfingen-
Wettingen die von Orlikon kommenden oder dahin gehenden Personenziige nicht mehr selbstindig zu fiihren, so soll
der Anschluss in Otelfingen stattfinden konnen, mit dem Vorbehalt indessen, dass die genannten Ziige in direkte
Verbindung mit den nach Wettingen gehenden, beziehungsweise von daher kommenden Ziigen der Linie Baden-
Biilach gebracht werden. Uberdies soll, wenn der eigene Verkehr der Strecke Otelfingen-Orlikon nicht wenigstens
Fr. 4,000 pro Kilometer abwirft, die Nordostbahn berechtigt sein, auf dieser Strecke einen Sekundér- oder Tramway-
betrieb, im weitesten Sinn, aber unter Ausschluss eines Pferdebetriebs nach seiner Zeit fiir diesen Betrieb allgemein
aufzustellenden Konzessionsbedingungen einzufiihren.

»3. Die durch Art. 12 der Kongzession vom 22. September 1873 und Art. 22 der Konzession vom
28. Februar 1872 vorgeschriebene mittlere Geschwindigkeit der Personen- und gemischten Ziige wird auf 18 Kilometer
in einer Zeitstunde herabgesetzt, in dem Sinne jedoch, dass bei Berechnung derselben die Zeit des Aufenthaltes auf
den Anschlussstationen ausser Beriicksichtigung fillt. Im Fall der Einfiihrung cines Sekundér- oder Tramway-
betriebes auf der Strecke Otelfingen-Orlikon soll die Geschwindigkeit der auf dieser Strecke verkehrenden Zige
unter Binrechnung der Aufenthalte auf den sdmmtlichen Stationen und Haltstellen nicht unter 18 Kilometer pro
Zeitstunde betragen.

24 Die in Art. 14 und resp. 24 der obengenannten Konzessionen vorgesehene Verpflichtung zur Fiihrung
von Wagenabtheilungen I. Klasse fallt dahin. /

4. Die Nordostbahn ist berechtigt, ihre jeweiligen Taxnormen fiir den Personen- und Giiterverkehr auf
der Strecke Winterthur-Aarau auch auf der Nationalbahnlinie anzuwenden.

»6. Die Nordostbahn ist berechtigt, um den Betrieb der Strecke Wettingen-Aarau zweckmiissig zu gestalten,
die Bahnstrecke Hunzenschweil-Suhr-Aarau in der Art zu modiﬁzi;'en, dass sie zur Benutzung der Kopfstation in
Suhr nicht gezwungen ist. Wenn aber eine solche Modifikation eingefiithrt werden sollte, so muss fiir den stlichen
Verkehr von Suhr aus in thunlichster Nshe von Suhr eine Haltstelle etablirt werden, welche aber nur fiir einen
beschriinkten Personenverkehr dienen und nicht mit den Attributen einer vollen Station (direkte Billete, Giiter- und
Viehverkehr) ausgeriistet sein soll. Ist diese neue Haltstelle mehr als 600 Meter vom jetzigen Bahnhof Suhr entfernt,
so haben auch die Ziige des von Westen kommenden Verkehrs daselbst anzuhalten. Uberdem muss das Geleise
der direkten Linie forterhalten werden.

»7. Die Nordostbahn wird einen Anschluss der Nationalbahn an die Nordostbahnstation Orlilon erstellen,
jedoch in der Meinung, dass es ihrer freien Entschliessung anheimgegeben sein soll, diese Station fiir die National-

bahn als Durchgangsstation oder als Kopfstation einzurichten.
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,Sofern ein beziigliches Begehren gestellt wird, wird der Bundesrath auch die Konzession fiir die Bahn-
strecke Subr-Zofingen oder Aarau-Suhr-Zofingen auf einen dritten Erwerber iibertragen und zwar in vollsténdiger
Losung von der Konzessionseinheit mit den iibrigen Theilen der Westsektion der Nationalbahn und unter Anerkennung
der Berechtigung des dritten Erwerbers, die laut der Konzession des Kantons Aargau vom 4. November 1853 der
Schweizerischen Centralbahn fiir die in diesem Kanton gelegenen Strecken ihres Netzes bewilligten Taxnormen auf
die Strecke Aarau-Subr-Zofingen resp. Suhr-Zofingen anzuwenden.

»Von den besondern, von der Frage iiber die Zuldssigkeit von Konzessionséinderungen an sich unabhéngigen
Vereinbarungen, welche Sie anlisslich der Verhandlungen iiber IThr Gesuch um eventuelle Bewilligung solcher
Anderungen an den Konzessionen der Nationalbahn mit den Kantonen Ziirich und Aargau getroffen haben, und
denen zufolge Sie namentlich auf die, im Hinblick auf die dermalen drohende Gefihrdung des Bahnkorpers. verlangte
Konzessionséinderung hinsichtlich der Bahnstrecke Winterthur-Ossingen verzichtet und gewisse Zusicherungen, betreffend
den Erwerb der Westsektion der Nationalbahn, zu Handen der Regierungen der genannten Kantone abgegeben

haben, ist in unsern Akten Vormerkung genommen.

,Genehmigen Sie, hochgeachtete Herren, die Versicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Im Namen des schweizerischen Bundesrathes:
Der Bundesprdisident :
(sig.) WELTI.
Der Kanzler der Kidgenossenschaft :
(sig.) SCHIESS.“

yZwischen dem Regierungsrathe des Kantons Ziirich und der Direktion der Nordostbahngesellschaft ist mit
Bezug auf die von letzterer verlangten Anderungen an den Konzessionen fiir die Nationalbahn, soweit sich der
Regierungsrath nicht bereits mit den gestellten Begehren einverstanden erkléirt hat, vereinbart worden was folgt:
sl
»1. Der Regierungsrath des Kantons Ziirich gibt fiir den Fall der Erwerbung der Schweizerischen Nationalbahn
durch die Nordostbahngesellschaft die Erkldrung ab, dass der Kanton Ziirich auf Grundlage des Korrektionsgesetzes
@) zum Schutze des bedrohten Thurufers bei Dittweil sofort eine ausreichende Uferversicherung in Angriff
nehmen und nach Moglichkeit fordern,
b) den Durchstich der Thur im Zusammenhang mit der iibrigen Thurkorrektion bei der thurgauischen Grenze
sobald als moglich" ausfithren und
¢) iiber den Unterhalt der ausgefiihrten Arbeiten stets sorgfiiltic wachen werde.
»2. Die Nordostbahn ihrerseits iibernimmt die Entwisserung des bedrohten Ufer- und Dammgebietes in ihren Kosten.
»3. Auf Grund dieser Verstindigung verzichtet die Nordostbahn zur Zeit auf die im IHinblick auf die dermalen

drohende Gefahr verlangten eventuellen Konzessionséinderungen hinsichtlich der Bahnstrecke Winterthur-Ossingen.

. L

,Hinsichtlich der Strecke Orlikon-Otelfingen verzichtet die Nordostbahn auf die Ermichtigung zur Einfithrung
des Pferdebetricbes und indem sie sich beziiglich der Fahrgeschwindigkeit Freiheit vorbehilt, verpflichtet sie sich
immerhin zu einer Geschwindigkeit der konzessionsgemiissen Ziige von 18 Kilometer per Zeitstunde ohne Einrechnung
der Aufenthalte auf den Stationen und Haltstellen.



,Die Nordostbahngesellschaft, auch wenn sie die Ostsektion der Schweizerischen Nationalbahn nicht erwerben
wiirde, verbleibt betreffend Ubernahme der zweiten Sektion bei ihrer den Garantiestidten abgegebenen und im Sinne
der heutigen Konferenzverhandlungen modifizirten Erklirung mit der einzigen Anderung, dass alsdann die Stidte
auf die Auslieferung der 6000 Stiick Nordostbahnaktien verzichten miissten.

31V

,Die Erklirung der Nordostbahngesellschaft betreffend Ubernahme der zweiten Sektion der Schweizerischen
Nationalbahn, wie sie gegeniiber den Garantiestidten gemacht wurde und mit den heute vereinbarten Modifikationen
gilt nicht nur den Gemeinden Winterthur, Baden, Lenzburg und Zofingen, sondern ist auch als den Regierungen

von Ziirich und Aargau gegeniiber gemacht anzusehen,

yZiirich, den 10. Mérz 1880.

Namens der Direktion Namens des
der Schweizerischen Nordostbahn-Gesellschaft: Regierungsrathes des Kantons Ziirich:
(sig.) STUDER. (sig.) ZOLLINGER.“

»Schweizerisches Bundesgericht.

»In Sachen
der Liquidation der Schweizerischen Nationalbahngesellschaft

hat das Bundesgericht
nach Einsicht ‘
»1. des Protokolls der zweiten Versteigerung der Nationalbahn vom-15. Mérz 1. J., enthaltend folgende Angebote:

a) auf Grundlage der Konzessionen :
von der Eidgen. Bank unter Vorbehalt der Ratifikation des Verwaltungsrathes:
auf die Ostsektion Fr. 3,150,000
» » Westsektion , 460,000
» v gesammte Linie , 3,610,000

b) als bedingtes Angebot auf Grundlage von Konzessionserleichterungen fiir den Betrieb:
von der Nordostbahn auf die Westsektion Fr. 750,000, mit Vorbehalt der Ratifikation ihres Verwaltungs-

rathes;

von der Eidgen. Bank Verwahrung fiir nachtrigliche Anmeldung eines bedingten Angebotes;
»2. einer Zuschrift der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft vom 5. April 1. J., enthaltend die Erkldrungen:
dass sie fiir den Fall der Erwerbung der Westsektion die Konzessionsabéinderungen annehme, welche
der Bundesrath gemiss Beschluss vom 12. Mirz 1. J. bewilligt habe, wie im Fernern, dass der

Verwaltungsrath der Nordostbahn das fiir die Westsektion gemachte Angebot ratifizirt habe, dasselbe
somit ein definitives sei;
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der von der Nordostbahn unterm 24. Februar, beziehungsweise 3. April 1880, zu Gunsten der Gemeinden
Winterthur, Baden, Lenzburg und Zofingen eingegangenen Verpflichtung, denselben fiir den Fall der Erwerbung
der Westsektion als Beitrag zur Erfillung der von ihnen eingegangenen Garantieverpflichtung fiir das neun
Millionen Anleihen der Nationalbahn 6000 Stiick eigene Stammaktien von nominell Fr. 500 zur Verfiigung zu
stellen, in der Meinung, dass dagegen die vier Garantiegemeinden fiir die von der Nordostbahn zu bezahlende
Kaufsumme von Fr. 750,000, soweit solche nicht fiir die Konkurskosten und fiir die der Hypothek vorangehenden
privilegirten Forderungen in Anspruch genommen wird, Schuldner der Nordostbahn wiirden;

eines von der Eidgen. Bank unter Vorbehalt der Ratifikation ihres Verwaltungsrathes, unterm 5. April nachtriaglich
eingereichten bedingten Angebotes auf die Westsektion im Betrage von Fr. 760,000 ;

der in Folge Einladungen an den h. Bundesrath und die betheiligten Kantonsregierungen, wie in Folge
offentlichen Aufrufes an die Glaubiger der Nationalbahngesellschaft (Art. 32 des Bundesgesetzes iiber Verpfindung

und Zwangsliquidation der Fisenbahnen) dem Bundesgericht eingegangenen Zuschriften, ndmlich:

@) der Zuschrift des Regierungsrathes des Kantons Thurgau vom 27. Mérz, wodurch derselbe erklirt, dass er
in Sachen lediglich den Entscheid des Bundesgerichtes gewirtige ;

b) der Zuschrift des Regierungsrathes des Kantons Schaffhausen vom 30. M#rz, wodurch derselbe thunlichst
rasche Erledigung der Sache und Zuschlag der Bahn an den Meistbietenden, d. h. der Ostsektion an die
Eidgen. Bank und der Westsektion an die Nordostbahngesellschaft beantragt;

¢) der Zuschrift des Regierungsrathes des Kantons Ziirich vom 3. April 1880, mit welcher derselbe die Ansichts-
dusserungen der betheiligten ziircherischen Gemeinden iibermittelt, und in welcher er erklart, dass er die
Zuschlagung der Nationalbahn, beziehungsweise der Westsektion derselben an denjenigen Konkurrenten
befiirworten werde, welcher schliesslich die grossten Garantien dafiir biete, dass dem Begebren der ziircherischen
Gemeinden von Bassersdorf bis Otelfingen, welche den grossten Werth auf eine moglichst gute Verbim}lurig;r
mit Ziirich legen, entsprochen werde ;

d) der Zuschrift des Regierungsrathes des Kantons Aargau vom 5. April, laut welcher derselbe einig geht mit
den Resolutionen, welche bei einer stattgehabten Konferenz mit den Aargauischen Nationalbahngemeinden gefasst

worden seien, dahin lautend :

1. die Regierung werde ersucht, den Zuschlag der Westsektion der Nationalbahn an die Nordostbahn zu-
unterstiitzen, sofern nicht weitere Angebote gemacht werden iiber diejenigen hinaus, welche von der
Nordosthahn an der Steigerung und seither durch ihr Schreiben vom 3. April gemacht worden seien;

2. Sollten weitere Angebote erfolgen, so wiinsche die Regierung Mittheilung derselben zu beziiglicher
Kenntnissgabe an die Gemeinden und zur Riickdusserung;

3. die Regierung wird ersucht, dahin zu wirken, dass der Erwerber der Bahn die Kautionssumme von
Fr. 50,000 iibernehme, und die Nordostbahn die Fr. 18,000 monatliches Betriebsdefizit bis zur Betriebs-
iibernahme fallen lasse;

¢) einer Zuschrift des Stadtrathes von Winterthur vom 23. Mirz 1880, worin derselbe um Beschleunigung des
Entscheides iiber das Resultat der Steigerung nachsucht, sowie einer Zuschrift der némlichen Behiorde vom
3. April, womit dieselbe ihre an die Regierung des Kantons Ziirich gerichtete Eingabe mitfheilt, in welcher
in erster Linie Zuschlag der Westsektion an die Nordostbahn, der Ostsektion an die Eidgen. Bank
beantragt wird;

J) einer Eingabe der Rheinischen Kreditbank in Mannheim vom 2. April, worin dieselbe, als Glaubigerin, um

Beschleunigung der Angelegenheit nachsucht;



g) einer Kingabe des Martin Wirth in Lichtensteig vom 3. April, worin derselbe als Inhaber von Obligationen
der Nationalbahn (Westsektion, I. Serie) Zuschlag der Westsektion an den Meisthietenden beantragt;
h) der Zuschrift des schweizerischen Bundesrathes vom 13. April, worin sich derselbe gutachtlich dahin aus-
spricht:
1. Es sei die Ostsektion der Eidgen. Bank zu dem von ihr gemachten Angebote von Fr. 3,150,000 gemiiss
Steigerungshedingungen zuzuschlagen.
2. Die Westsektion soll der Nordostbahn zu ihrem bedingten Angebote von Fr. 750,000 zugeschlagen
werden, in dem Sinne, dass sie fiir die den Garantiegemeinden gemachten Anerbietungen haftbar erklirt

werde und spitestens innert Jahresfrist nach Zuschlag der Bahn die Verbindung mit Orlikon erstelle; —

nach Einholung des Berichtes des Massaverwalters und nach Anhorung des Vortrages des Instruktionsrichters,

ol

»in Betrachtung:

Keines der gelegten Gebote, sei es fiir die ganze Bahn, sei es fiir ein einzelnes Theilstiick , erreicht den
festgesetzten Anschlagspreis, und es muss sich daher fragen, ob auf Grund der Steigerungsresultate der
Zuschlag ertheilt oder eine anderweitige zweckmissige Verfiigung getroffen werden soll (Art. 32 des Bundes-
gesetzes iiber Verpfindung und Zwangsliquidation der Eisenbahnen).

BEs ist aber nicht zu erwarten, dass bei dem beschréinkten Kreise der Bewerber durch weitere Unterhand-
lungen der Schatzungspreis oder iiberhaupt ein hoherer Preis erzielt werde, dagegen erheischen sowohl das
offentliche Interesse als auch das Interesse der Gldubiger dringend den endlichen Abschluss der Liquidation.

In Bezichung auf die Ostsektion ist die Eidgen. Bank alleinige Bieterin geblicben, und es ist ihr daher dieselbe
ohne Weiteres zuzuschlagen.

In Beziehung auf die Westsektion dagegen erscheint das bedingte Angebot der Nordostbahngesellschaft in mehr-
facher Beziehung vortheilhafter als die Gebote der Eidgen. Bank, sowohl als das am Steigerungstag auf Grund
der Konzessionen und Steigerungsbedingungen abgegebene, als auch als das nachtriglich eingereichte bedingte
Angebot. Denn das am Steigerungstag auf Grundlage der bestehenden Konzessionen abgegebene Angebof
der Eidgen. Bank bleibt hinter demjenigen der Nordostbahn bedeutend zuriick. Dagegen iibersteigt allerdings
das nachtréiglich eingereichte bedingte Angebot dasjenige der Nordostbahn um Fr. 10,000, allein dieser Unter-

schied wird mehr als aufgewogen dadurch, dass

@) das Angebot der Nordostbahn ein definitives ist, und die Nordostbahn bereit ist, den Betrieb der Linie sofort

zu iibernehmen, wihrend das Gebot der Eidgen. Bank unter Ratifikationsvorbehalt abgegeben wurde

b) das Angebot der Nordostbahn unter der Bedingung von Konzessionsénderungen erfolgt ist, welche vom
Bundesrathe eventuell zugestanden worden sind, wihrend die Eidgen. Bank das ihrige an Bedingungen
gekniipft hat, welche iiber das vom Bundesrathe eventuell Zugestandene hinausgehen und nach dem Gut-
achten des Bundesrathes vom 13. April dem &ffentlichen Interesse weniger entsprechen als die von der

Nordostbahn vorbehaltenen Konzessionsabdnderungen ;

¢) die Nordostbahn sic;h fest verpflichtet hat, die Verbindung der Nationalbahn mit der Nordostbahnstation
Orlikon zu erstellen und dadurch dem Wunsche der ziircherischen Giemeinden von Otelfingen bis Bassersdorf
um Herstellung einer direkten Kommunikation mit Ziirich zu entsprechen, wihrend die Kidgen. Bank
allerdings auch den Bau der Linie Seebach-Ziirich in Aussicht nimmt, ohne indess eine sachbeziigliche

Verpflichtung zu iibernehmen.
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d) auch in Betracht gezogen werden, dass durch die Zusicherungen vom 24. Februar und 3. April 1880
die Nordostbahngesellschaft gegeniiber den Garantiestédten fiir den Fall der Erwerbung der Linie finanzielle
Leistungen von bedeutender Tragweite iilbernommen hat, welche mittelbar auch den Gliubigern der West-
sektion zu Gute kommen.
4. Es spricht, wie sich aus dem Gutachten des Bundesrathes und den Kundgebungen der betheiligten Kantons-
regierungen und Gemeinden ergibt, kein zwingender Grund gegen die Trennung der beiden Theilstiicke,

sofern diese sich als im Interesse der Konkursmasse gelegen erweist; —
beschlossen:

»1. Die Ostsektion der Schweizerischen Nationalbahn, begreifend die Strecke Winterthur-Etzweilen-Konstanz, mit
Abzweigung Etzweilen-Singen, wird der Eidgenssischen Bank in Bern um das Meistgebot von Fr. 3,150,000
(dvei Millionen hundert und fiinfzig Tausend Franken) auf Grundlage der Steigerungsbedingungen vom
2. Februar 1880 zugeschlagen.

2. Der Eidgendssischen Bank wird fiir Beibringung der Ratifikation Seitens der kompetenten Gesellschaftshehorde
eine Frist von sechszig Tagen, vom Tage der Eroffnung dieses Zuschlages durch den Massaverwalter an
gerechnet, angesetzt, unter der Androhung, dass bei fruchtlosem Ablaufe dieser Frist angenommen wiirde, es
werde die Ratifikation nicht ertheilt.

»3. Die Westsektion der Schweizerischen Nétionalbahn, begreifend die Strecke Winterthur-Suhr-Zofingen mit
Abzweigung Suhr-Aarau, wird der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft um ihr bedingtes Angebot von
Fr. 750,000 auf Grundlage der Steigerungsbedingungen vom 2. Februar 1880 definitiv zugeschlagen, in dem

Sinne, dass sie bei ihren unterm 24. Februar und 3. April 1880 den Gemeinden Winterthur, Baden, Lenzburg
und Zofingen gemachten Zusicherungen behaftet wird und innerhalb der vom Bundesrathe festzusetzenden Bau-
fristen die Verbindung mit Orlikon herzustellen hat.

»4. Dieser Beschluss ist dem Massaverwalter fiir sich und zu Handen der Eidgenossischen Bank und der Nordostbahn,

sowie dem Bundesrathe und den betheiligten Kantonsregierungen mitzutheilen.
yLausanne, den 17. April 1880.

Im Namen des schweizerischen Bundesgerichtes:
Der Prdsident:
Dy J. MOREL.
Der Gerichtsschreiber :
ROTT.“

In einigem Zusammenhang mit der Angelegenheit der Nationalbahn stand diejenige der Erweiterung des
Bahnhofes in Winterthur, deren schon in zwei vorhergehenden Geschiftsherichten Erwihnung gethan worden
ist. Wir erinnern hier daran, dass schon im Juni 1876 vom h. Bundesrath ein umfassender Plan fiir diese Arbeiten
festgesetzt wurde, dessen Ausfiihrung jedoch durch die bald darauf eingetretene finanzielle Krisis der Nordostbahn
ins Stocken gerieth. Ungeachtet diesseitiger Verwendung fiir Reduktion dieses Plans wurde derselbe im Juni 1877

im Wesentlichen bestiitigt, jedoch die Frist fiir die Ausfiihrung der Bauten um die Zeit bis zum bundesgerichtlichen
3
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Entscheid iiber eine allfillige Forderung der Nordostbahn an die Nationalbahn und Téssthalbahn betreffend Sicher-
stellung des Beitrages derselben verléngert. Ein solches Rechtsgesuch wurde damals beim Bundesgericht eingereicht,
ist aber heute noch nicht erledigt.

Inzwischen trat iiber die Nationalbahn die Liquidation ein, und zu Anfang des Berichtsjahres zeigte sich die
Moglichkeit ciner Erwerbung “derselben dureh die Nordostbahn. Damit war aber auch die wenig erfreuliche Aus-
sicht eroffnet, dass die Nordostbahn den auf die Nationalbahn fallenden Antheil an den Kosten der Kinfihrung der
Ostlinien und der Bahnhoferweiterung zu iibernehmen haben werde; um nun durch diese Baukosten den Erwerb
der Nationalbahn nicht allzusehr zu erschweren, glaubte die Direktion die Zwischenzeit bis zur Steigerung benutzen
zu sollen, die Zustimmung der Stadt Winterthur und der betheiligten Bahnen zu einer erheblichen Reduktion des
bundesrathlichen Programmes anzustreben.

Nach verschiedenen Besprechungen kam am 19. Mai 1879 eine Vereinbarung mit den Abordnungen des Stadtrathes
Winterthur und der vier dort einmiindenden Bahnen zu Stande, welche eine Kollektiveingabe der Kontrahenten an
den Bundesrath behufs Reduktion des Efweiterungsprogmmms in Aussicht nahm. Diese Vereinbarung kam indessen
nicht zur Perfektion; der Stadtrath Winterthur wollte sie der Gemeinde erst dann zur Ratifikation vorlegen,
wenn die leztere von allen ibrigen Kontrahenten beigebracht sein werde, und die Tssthalbahn ihrerseits erklérte,
die Ratifikation von anderen, erst noch zu vereinbarenden Vertréigen, abhéingig zu machen; unter diesen Umsténden
glaubte auch der Verwaltungsrath der Nordostbahn mit der Ratifikation sich nicht beeilen zu sollen. Inzwischen
hatte aber der h. Bundesrath, welcher von der Vereinbarung Kenntniss erhalten hatte, unterm 8. -August einen
Beschluss gefasst, der im Wesentlichen die in derselben bezeichneten Reduktionen, wenigstens zur Zeit gestattete.
Damit war der Zweck der Vereinbarung erfiillt, und es konnte dieselbe als dahingefallen betrachtet werden.
Einige untergeordnete Punkte wurden durch eine spitere Ubereinkunft erledigt. Wir lassen den bundesriithlichen
Beschluss hier wortlich folgen:

»Der schweizerische Bundesrath,

nach Einsicht eines Berichtes seines Post- und Kisenbahndepartements vom 31. v. M. iiber die Frage der Erweiterung
des Bahnhofes in Winterthur,

in Abénderung seiner Schlussnahme vom 1. Juni 1877
beschliesst:

,Die Nordosthahngesellschaft ist verpflichtet, die Erweiterung des Bahnhofes in Winterthur mnach folgenden
Bestimmungen vorzunehmen:

,1. Die Expropriation fiir die Erweiterung des Giiterbahnhofes nach dem vom Bundesrath am 30. Mai 1876
genehmigten Plan ist sofort vorzunehmen und bis 1. Juni 1880 durchzufiihven; die zur Entlastung des Ziircher-
strasseniiberganges erforderliche Erstellung von neuen Rangirgeleisen ist bis Ende 1881 zu vollenden.

,2dm Ubrigen behdlt sich der Bundesrath vor, die Ausfihrung des vorerwihnten Erweiterungsplans nach
Massgabe des sich geltend machenden Bediirfnisses successiv anzuordnen.

»2. Die plangemisse Einfiilhrung der Ostlinien mit den vorgesehenen Anderungen im sogenannten Bahnhof-
dreieck, sowie die Uberfilhrung der Lind- und Haldenstrasse und die damit weiter im Zusammenhang stehenden

Strassenkorrektionen sind insgesammt zu beginnen und bis Knde des Jahres 1880 zu vollenden.

»3. Bis Ende des laufenden Jahres sind die Arbeiten fiir die Hrweiterung des Vorplatzes am Personen-

bahnhofe und die dadurch bedingten Anderungen an der bestehenden Passerelle durchzufiihren. .
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44. Der Beginn der Arbeiten fiir die Unterfithrung der Schaffhauser- und Wiilflingerstrasse bleibt bis Ende
des Jahres 1885 verschoben; fiir die Art der Ausfithrung bleibt der hiefiir genehmigte Plan massgebend. Der
Bundesrath wird seiner Zeit die Frist bestimmen, in welcher diese Arbeit ausgefithrt werden muss. Der Bundesrath wird
untersuchen, ob es nicht moglich sei, wenigstens fiir den Fussgéngerverkehr unter der Bahn in der Zwischenzeit
provisorische Vorkehren zu treffen, und er behilt sich eventuell die Anordnung daheriger Massregeln vor.

,0. Von der Uberfihrung der Ziircherstrasse mit Inbegriff der Eulach-Korrektion wird zur Zeit abgesehen ;
dagegen hehilt sich der Bundesrath die Anordnung von Massregeln vor, welche bei der Ziircherstrasse in Ersetzung
des provisorischen Steges einen #hnlichen Durchgang unter der Bahn ermoglichen, wie devselbe in Nr. 4 dieses
Beschlusses vorgesehen ist.

,6. Die Anderung der Anlage von Geleisen und Trottoirs im Personenbahnhofe kann zur Zeit unterbleiben;
der Bundesrath behilt sich aber bei cintretendem Bediirfnisse vor, auf diesen Gegenstand zuriickzukommen.

»7. Die unter Nr. 5 des Bundesrathsbeschlusses vom 1. Juni 1877 enthaltene Bestimmung bleibt mit
folgendem Wortlaute in Kraft:

,Die Bauten sind von der Nordostbahngesellschaft als Eigenthiimerin des Bahnhofes Winterthur so in

Angriff zu nehmen, und zu fordern, dass sie in den bezeichneten Terminen zur Vollendung gelangen.

Fiir den Fall, dass die Nordostbahngesellschaft glaubt, der Ausfiihrung der Bauten vorgiingig, von den,

den Bahnhof Winterthur mitbenutzenden Eisenbahnunternehmungen Zahlung resp. Sicherstellung eines

Kapitalbeitrages verlangen zu konnen, bleibt ihr tiberlassen, beim Bundesgericht die geeigneten Antriige

zu stellen. 'Wenn sie binnen vier Wochen eine beziigliche Klage einreicht, so erstreckt sich die Frist

fiir die Bauten, welche nach obigem Programm im Laufe dieses Jahres ausgefiihrt werden sollen, um

den Zeitraum zwischen heute und dem bundesgerichtlichen Entscheide betreffend Leistung resp.
Kautionirung eines Kapitalbeitrags.

,8. Im Ubrigen wird der Beschluss vom 1. Juni 1877, soweit er nicht schon zur Vollziehung gelangt ist,

durch den heutigen Beschluss ersetzt und aufgehoben.

»An die Nordostbahndirektion und an die Regierung des Kantons Ziirich.

»Also beschlossen, Bern, den 8. August 1879.
‘ Im Namen des schweizerischen Bundesrathes,
Der Vice-Prdsident :
(sig.) WELTL
Der Stellvertreter des Kanzlers
der Eidgenossenschaft:
(sig.) GISL*

Verhandlungen nach verschiedenen Richtungen wurden nothwendig mit dem Comite der Gesellschaft fiir
Begriindung einer rechtsufrigen Ziirichseebahn, zufolge des Moratoriumsvertrages vom 16. Japuar 1878,
welcher u. A. die nachfolgenden Bestimmungen enthilt:

HArt. B,

»Bei Festsetzung der Fahrtenpléne der Ziirichsee-Dampfboote soll auf die Interessen des rechten Ufers thun-

lichste Riicksicht genommen und insbesondere, soweit nicht durch Léngsfahrten dem bestehenden Bediirfnisse Geniige
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geleistet wird, vermittelst Herstellung zweckméssiger Dampfbootverbindungen mit den geeigneten grossern Stationen
der linksufrigen Ziirichseebahn dafiir gesorgt werden, dass die Hauptziige dieser Bahn von den Anwohnern des
rechten Ufers nach beiden Richtungen in moglichst vortheilhafter Weise benutzt werden kdnnen.

»,Die Nordostbahn wird iiberdies die Dampfbootbillete zwischen Ortschaften des rechien Ufers, einschliesslich
Ziivich und Rapperswyl, auch fiir die Ziige einer entsprechenden Strecke der linksufrigen Seebahn giiltig erkliren
und umgekehrt.

»Die in diesem Artikel enthaltenen Bestimmungen haben so lange Platz zu greifen, als nicht eine Eisenbahn
lings des rechten Seeufers hergestellt sein wird.

»Art. 6.

»Die Nordostbahn tibernimmt den Transport der Giiter zwischen den Ortschaften des rechten Seeufers von
Ziirich (Bahnhof der Nordostbahn und Giiterexpedition der Damptboote) bis Rapperswyl, einschliesslich dieser beiden
Ortschaften, zu denjenigen Taxen, welche sie auf Grundlage der fiir die rechtsufrige Bahn bestehenden Konzession
zu beziehen berechtigt sein wiirde, wenn diese Bahn bereits erstellt wire. Die Nordostbahn ist indessen befugt,
diese Taxen ausnahmsweise da zu erhohen, wo es geschehen muss, damit nicht durch dieselben eine Herabsetzung
des Tarifs der linksufrigen Seebahn zur Nothwendigkeit wird.

,Bei den in Art. 1 dieses Vertrages bezeichneten Transporten wird die Nordostbahngesellschaft , soweit die
Besonderheit der in Anwendung kommenden Transporttarife es gestattet, nach den auf ihrem Bahnnetze bestehenden
reglementarischen Bestimmungen verfahren. Zu den Licferfristen wird jeweilen ein Tag zugeschlagen.

yDie in diesem Artikel enthaltenen Bestimmungen finden so lange Anwendung,"als nicht eine Eisenbahn lings

des rechten Seeufers hergestellt sein wird.
' JArt. 10.

JAllfillige Streitigkeiten, welche iiber die Auslegung und Anwendung dieses Zusatzvertrages entstehen sollten,
entscheidet der Bundesrath.¢

Der Moratoriumsvertrag, und daher auch die vorstehend wiedergegebenen Bestimmungen desselben erwuchsen
nach Art. 11 mit dem Gelingen der finanziellen Rekonstruktion der Nordostbahn, welche erst im Beginne des
Berichtsjahres zur Perfektion gebracht werden konnte, in Kraft. Indessen haben wir schon im Jahre 1878 mit
Vollziehung jener Bestimmungen begonnen, soweit es ohne Ubernahme starker finanzieller Opfer moglich war.

Zunichst erlitten schon fiir den Winterfahrplan 1878/79 die Dampfbootfahrtenpline eine durchgreifende Anderung,
in dem Sinn, dass die Verkehrsbesorgung am linken Ufer grosstentheils auf die Bahn konzentrirt, dagegen eine
grossere Zahl direkter Fahrten lings des rechten Ufers eingerichtet und fiir zahlreiche Querfahrten namentlich
zwischen den oberen Ortschaften beider Ufer gesorgt wuarde. Die seitherigen Fahrtenpline wurden in gleichem
Sinne erstellt.

Ebenfalls noch im Jahr 1878 wurde ein neuer Tarif fiir die Personenbeférderung auf dem Ziirichsee erstellt,
welcher das schon mit Eroffnung der linksufrigen Bahn fiir die Dampfbootfahrten am linken Ufer eingefiihrte Tarif-
system der Nordostbahn nun auch auf die Léngsfahrten am rechten Ufer und die Querfahrten iibertrug und die
Benutzbarkeit der rechtsufrigen Billete auf der linksufrigen Bahn durchfiihrte. Uber diesen Tarif fanden, namentlich
in der letzterwéhnten Hinsicht, Verhandlungen mit dem Comite statt, bei welchen die Beilegung der anfﬁnglichen
Differenzen gelang. Der neue Tarif wurde auf den 1. Januar 1880 in Kraft gesetzt.

Noch ungeltst ist die dritte Frage, welche mit dem Comite zu beordnen war, die Erstellung der neuen Griitertarife.
Dieselbe hat fiir die Nordostbahn eine sehr ernstliche finanzielle Tragweite, und anderseits bemiiht sich das rechte

Ufer seinerseits, die neuen Tarife moglichst giinstig zu gestalten. Sofort nach vollendeter Rekonstruktion der Unter-
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nehmung wurden die einschligigen Vorarbeiten angeordnet, und nachdem auf Grund derselben die Entwiirfe eines
Transportreglements fiir den Personen- und Giiterverkehr auf dem Ziirichsee, sowie vollstindiger Giitertarife festgestellt
worden waren, wurden diese im Einvernehmen mit dem Verwaltungsrathe dem rechtsufrigen Comite im August 1879
zur Ausserung vorgelegt. Dieselben fanden bei dem Comite keine giinstige Aufnahme, und die daraufhin veranstaltete
Konferenz zeigte, dass die beiderseitigen Anschauungen iiber die von der Nordostbahn durch den Moratoriumsvertrag
tibernommenen Verpflichtungen bedeutend von einander abweichen. Insbesondere waven es folgende zwei Punkte,
iiber welche eine Einigung sich als unerreichbar erwies:

1. Unsere Di;'ektion war der Ansicht, dass sie die Giitertarife fiir das rechte Ufer innerhalb der Maximalsitze
der Konzessionen fiir die rechtsufrige Seebahn nach ihrem KErmessen frei berechnen diirfe. Sie machte hievon
insofern Gebrauch, als sie, soweit es ohne Uberschreitung der konzessionsgemissen Taxmaxima moglich war, zu
den auf ihren Bahnen bestehenden Tarifsitzen per 100 Kilogr. je 12 Cts. fiir Stiickgut, 10 Cts. fir die Wagen-
ladungsklassen A und B, 8 Cts. fir diejenigen C, D und E hinzuschlug, als theilweises Aquivalent fiir die durch-
schnittlich grosseren Kosten des Wassertransports gegeniiber dem Bahntransport und fiir den in vielen Féllen néthig
werdenden Unterwegsumlad vom Bahnwagen auf das Schiff oder umgekehrt. Die grosse Mehrzahl der Tarifsitze
blieb hiebei immer noch und zwar zum Theil sehr erheblich unter den konzessionsgemiiss zulissigen Taxen. Das
Comite verlangte statt dessen die unverinderte Anwendung der normalen Giitertaxen der Nordostbahn, ausge-
nommen Steinkohlen- und Roheisentransporte, hinsichtlich welcher es dagegen auf die ihm giinstigeren Taxbestim-
mungen der Konzessionen abstellte.

2. Wir glaubten, den Taxen zwischen den sdmmtlichen Dampfboot-Giiterstationen unter sich nur noch solche
nach dem Bahnhof Ziirich beifiigen zu miissen, wihrend das Comite beanspruchte, dass die rechtsufrigen Dampfboot-

stationen auch nach allen iibrigen Bahnstationen direkte Giitertaxen erhalten.

Bei einer am 17. September 1879 abgehaltenen Konferenz einigten wir uns mit dem Comite, iiber diese
Fundamentalfrageﬁ gemiss dem Art. 10 des Moratoriumsvertrages einen Entscheid des Bundesrathes herbeizufiihren.
Die sachbeziigliche Eingabe des Comite an den Bundesrath erfolgte am 28. September und gelangte am 8. Oktober
an unsere Direktion, worauf wir am 23. Oktober in einlédsslicher Gegenschrift antworteten ; wir beschrinkten uns
dabei immerhin auf Beleuchtung der erwéhnten beiden, auch in der Eingabe des Comite ausschliesslich erorterten
Punkte, in der Absicht, uns iiber das Weitere, nachdem durch den Entscheid des Bundesrathes die erforderliche
Grundlage gefunden sein werde, zundchst wieder direkt mit dem Comite ins Benehmen zu setzen. Ein weiterer
Schriftenwechsel fand nicht statt; wohl aber traf am 15. Februar 1880 eine Einladung des Eisenbahndepartements
ein, unter seiner Leitung zu einer nochmaligen konferenziellen Verhandlung des Gegenstandes mit dem rechtsufrigen
Comite die Hand zu bieten, um wo midglich ohne eigentlichen Schiedsspruch des Bundesrathes eine Verstindigung
herbeizufiihren. Wir beschlossen die Annahme dieser Einladung, wihrend das Comite ablehnte und, wie es scheint,
separate Verhandlungen mit dem Departement vorzog. Irgendwelche andere Eroffnungen des Bundesrathes gingen
uns nicht mehr zu, bis uns dessen Schiedsspruch zugelangte. Derselbe datirt vom 25./31. Mirz 1880 und greift
also ins laufende Jahr hiniiber; wir glauben aber, denselben des Zusammenhanges wegen schon im gegenwirtigen
Greschiftsbericht mittheilen zu sollen. Er lautet:

»In Erledigung der dem schiedsrichterlichen Entscheid des Bundesrathes unterstellien Differenzen zwischen
der Direktion der Schweizerischen Nordostbahn und der Gesellschaft zur Begriindung einer rechtsufrigen Ziirichsee-
bahn wird festgesetat:

»1. Der Distanzermittlang sind die Pline fiir die rechtsufrige Zirichseebahn zu Grunde zu legen. Die fiir

Ziirich Bahnhof sich ergebenden Distanzen werden auf Ziirich Schifflinde iibergetragen.
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»2. Die Tarifberechnung fiir den Verkehr zwischen Ziirich Schifflinde einerseits und den Stationen des rechten
Seeufers anderseits erfolgt auf Grund des Normalschema zum internen Giitertarif der Nordostbabhn. Fiir den
Transport von Steinkohlen und Roheisen sind die in den Konzessionen der rechtsufrigen Ziirichseebahn vorgeschriebenen
Taxen massgebend.

»3. Die Tarifberechnung fiir den Verkehr zwischen Ziirich Bahnhof loco einerseits und den Stationen des
rechten Seeufers anderseits unterliegt den sub 2 stipulirten Bedingungen mit der Weiterung, dass die Nordostbahn
berechtigt sein soll, auf den Giitern sémmitlicher Tarifklassen einen fixen Zuschlag von 6 Cts. per 100 Kilogramm
zu beziehen und die Tarifanséitze um diesen Betrag zu erhdhen. A

» Vorbehalten bleibt der zweite Satz von Art. 6 des Zusatzvertrages.

»4.  Beziiglich des Verkehrs nach weiter als Ziirich gelegenen Nordostbahnstationen werden die Stationen
des rechten Seeufers als integrivender Bestandtheil der Nordostbahn behandelt, und es hat demgemiiss die Tarif-
berechnung auf Grund des Normalschema zum internen Giitertarif der Nordostbahnm und der Gesammtdistanz zu
geschehen — vorbehiltlich des Art. 8, Alinea 2, des Hauptvertrages. Der in Ziffer 3 hievor festgesetzte fixe
Zuschlag von 6 Cts. per 100 Kilogramm kamn auch in diesem Verkehr in gleichem Umfange in Anrechnung
gebracht werden.

»0. Die Bestimmung im zweiten Satz in Alinea 1, Art. 6, des Zusatzvertrages vom 16. Januar 1878 wird
dahin prizisirt, dass die Taxen fiir Rapperswyl in allen sub 2 bis 4 verzeichneten Verkehren den iiber die links-
ufrige Route Thalweil-Pfiffikon-Seebriicke sich ergebenden Taxen und die letzteren hinwieder den Konkurrenztaxen
via Glatthal gleichgestellt werden diirfen. Wo dies stattfindet, ist von dem in Ziffer 3 und 4 vorgesehenen Zuschlag

Umgang zu nehmen.“

Die Vergleichung obigen Schiedsspruches einerseits mit den Fragen, welche, wenigstens nach den uns bekannt
gewordenen Akten, allein dem Bundesrathe zum Entscheide vorgelegt waren, anderseits mit dem oben mitgetheilten
Wortlaute der massgebenden Bestimmungen des Moratorinmsvertrages wird begreiflich erscheinen lassen, dass wir
den Spruch mit dem Gefithl enfgegennahmen, es habe sich der Bundesrath bei dessen Erlass diskretioniire Befugnisse
zugemessen, welche einem gewdhnlichen Schiedsrichter jedenfalls nicht zukommen. Indessen wird sich die Geesellschaff
demselben zu fiigen haben, und miissen wir nur bedauern, dass der Bundesrath, nachdem er einmal als angemessen
erachtete, iiber die dermaligen Streitfragen hinauszugreifen und die wegleitenden Grundsitze fiir die Giitertarif-
bildung in solcher Weise festzustellen, uns nicht die Gelegenheit bot, an unserem Orte zur vollen Abklirung der
einschlagigen Verhiltnisse beizutragen. Der Schiedsspruch enthélt in Folge dessen gewisse Unklarheiten namentlich
iiber die Berechnung der Distanzen, welche uns zur Vorlage eines Interpretationsgesuches an die Bundesbehorde
nithigten, bevor wir an die zeitraubende und mit manchen Schwierigkeiten verkniipfte Ausarbeitung der Giitertarife
der rechtsufrigen Dampfbootstationen unter sich und mit allen Nordostbahnstationen auf Grund des Schiedsspruches

gehen konnten.

II. Verhiltnisse zu andern Transportanstalten.

Die Vereinigung schweizerischer Eisenbahnen hatte mit den Bundesbehorden iiber eine
grossere Zahl von Verhéltnissen, welche alle Bahnen gemeinsam betreffen, zu verhandeln. Von denen, welche im
Berichtsjahr erledigt wurden, benennen wir folgende: 1) Riicksichtlich der Pulvertransporte wird das neue Reglement

iiber die Militartransporte die erforderlichen Bestimmungen treffen. Inzwischen nahmen die Bundesbehdrden von
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ihrem Begehren Abstand, dass Pulvertransporte nur mit reinen Giiterziigen stattfinden diirfen, also auf Linien, welche
keine regelmissigen Giiterziige haben, mittelst Extraziigen zu den gewohnlichen Taxen gefiihrt werden miissen; sie
lassen dieselben wieder wie frither, unter Beobachtung gewisser Sicherheitsvorschriften, auch in gemischten Ziigen zu,
ohne sich bei dieser Transportweise der ihnen nach dem Gesetz obliegenden Haftpflicht zu entschlagen. 2) Die
Verhandlungen iiber ein einheitliches Formular fiir die graphischen Fahrtenpline fanden ihren Abschluss durch eine
bundesriithliche Verfiigung vom 4. Mirz 1879, welche ein von der Kisenbahnkonferenz vorgelegtes Formular guthiess
und fiir die Folge als allgemein verbindlich erkldrte. 3) In Ergdnzung der Bestimmungen des Transportreglements
wurden iiber die landwirthschaftlichen Traglasten und die Zuléssigkeit von Frachtbriefen, welche nicht durch Ver-
mittlung der Bahnverwaltungen bezogen werden, besondere Instruktionen vereinbart. 4) In Folge wiederholter
Reklamationen des Handelsstandes wurde fiir Késesendungen, welche die Verwendung besonderer Giiterwagen nothig
machen, ohne das von den Giitertarifen fiir Anwendung der Wagenladungstaxen vorgeschriebene Gewicht zu erreichen,
eine Taxerleichterung gegeniiber den normalen Taxen gewéhrt. 5) Nachdem schon frither Einrichtungen bestanden
haben, um dic Heimkehr unbemittelter Schweizer aus Frankrveich und Deutschland zu erleichtern, wurde nun auch
der schweizerischen Gesandtschaft in ‘Wien die Erm#chtigung ertheilt, unbemittelten Landsleuten Empfehlungen fiir
Beftrderung zur halben Taxe auf den schweizerischen Bahnen auszustellen. 6) Uber das Vorkommen der sogenannten
Farbenblindheit (Daltonismus) unter den Bahnangestellten wurden von allen Bahuverwaltungen Ermittlungen ver-
anstaltet; bei der Nordostbahn war das Iirgebniss nicht derart, um zu ausnahmsweisen Massnahmen zu néthigen.
7) Hinsichtlich der DMilitardienstbefreiung der Eisenbahnangestellten gelang eine Verstindigung, welche den Bahn-
verwaltungen auch bei grosseren Truppenaufgeboten das Verbleiben des fiir den geordneten Bahnbetrieb unenthehrlichen
Dienstpersonals sichert und hinwieder den Bundesbehorden Gewéhr dafiir bietet, dass Kréfte, welche fiir die Armee
von besonderem Werthe sind, ihr nicht durch den Ubertritt in den Bahndienst entzogen werden.

Eine grossere Zahl Fragen, welche die Eisenbahnkonferenz mit den Bundesbehorden erdrterte, ging umner-
ledigt ins neue Jahr hiniiber. Grossere Bedeutung haben davon die folgenden: 1) Die Bahnverwaltungen wurden
vom Fisenbahndepartement zur Meinungsiusserung dariiber veranlasst, auf welchem Wege sie eine Sicherung der
aus dem direkten Personen- und Giiterverkehre resultirenden Guthaben an nothleidende Bahmunternehmungen moglich
und wiinschbar finden. Wir Husserten uns dahin, dass uns hiezu die gesetzliche Aufstellung eines Konkursprivi-
legiums fiir derartige Guthaben nicht das geeignete Mittel zu sein scheine, sondern wir die richtigere Abhiilfe im
Rechte der Bahnverwaltungen erblicken, direkte Verkehre mit solchen Bahnen, deven Betriebsergebnisse fiir regel-
missige Saldirung der diesbeziiglichen Guthaben keine ausreichende Gewdhr bieten, und die eine anderweitige
Sicherheit nicht leisten konnen oder wollen, abzulehnen. 2) Die von den Westsechweizerischen Bahnen zum bundes-
gerichtlichen Entscheide verstellte Frage, ob, wenn der Bund die Ausfiihrung von Bahnziigen iiber die in den Konzessionen
vorgeschriebene Zahl hinaus anordne, er den Bahnen fiir die daraus erwachsenden finanziellen Einbussen schadens-
ersatzpflichtig werde, ist noch unerledigt; von einer @hnlichen Klage, auf welche unser letzte Geschiftsbericht hinwies,
haben wir inzwischen Umgang genommen. 3) Die Angelegenheit der Tarifunifikation ist im Wesentlichen auf dem
Stande, welchen wir verflossenes Jahr mittheilten, verblieben. Inzwischen war, was speziell die Gtitertarife betrifft,
in Deutschland selbst die Zweckmssigkeit des sogenannten Reformsystems, dessen Ubertragung auf die Schweiz
beabsichtigt war, vielen Anfechtungen unterworfen, und sind baldige eingreifende Anderungen desselben sehr wahr-
scheinlich geworden; desshalb unterliess die Eisenbahnkonferenz, auf eine Forderung der Angelegenheit bei den
Bundesbehtrden hinzuwirken, indem sie dabei der Ansicht Raum gab, dass Schritte, um letztere mittlerweile lediglich
riicksichtlich der Personen- und Gepicktarife zu Konzessionsinderungen zu bestimmen, wenig Erfolg versprechen
wiirden. 4) Seit Jahren klagen namentlich die grosseren Finanzinstitute dariiber, dass die schweizerischen Eisenbahn-

tarife die Benutzung der Bahnen fiir grosse Geldtransporte fast verunmdglichen; um dem diesfilligen Verkehrs-
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bediirfniss zu geniigen, hat sich die Fisenbahnkonferenz auf Erstellung eines Spezialtarifs geeinigt, dessen Einfiihrung
sich aber verzogerte, weil das Post- und Kisenbahudepartement dariiber noch die Ansichten der Postverwaltung
als hiebei interessirter Konkurrenzanstalt einholen zu miissen glaubte. 5) Der Bundesrath beabsichtigt die Aufstellung
neuer technischer Vorschriften fiir den Bau und Betricb der Eisenbahnen; hieriiber fanden wiederholt eingehende
Besprechungen statt.

Von den iibrigen Geschéften, welche die Vereinigung schweizerischer Bahnverwaltungen im Berichtsjahr
erledigte, erwihnen wir folgende: 1) Revision der Ubereinkunft iiber gegenseitige Benutzung der Personenwagen.
2) Aufstellung eines Reglements fiir Behandlung der Frachtreklamationen, zum Zwecke rascherer Erledigung derselben
und thunlichster Vereinfachung der beziiglichen Korrespondenz., 3) Aufstellung eines Reglements betreffend die
Verschleppung von Giitern und Reisegepick, beziehungsweise die Regelung der hieraus unter den Bahngesellschaften
erwachsenden Verhéltnisse. 4) Neubeordnung der Zinspflicht auf den Schuldbetrigen aus dem direkten Personen-
und Giiterverkehr. 5) Revision des Reglements fiir die gegenseitige Benutzung der Bahntelegraphen und 6) desjenigen
iiber die Miethe besonderer Personenwagen. 7) Anderung des Organisationsstatuts in dem Sinn, dass ein Drittel der
Konferenzkosten, wie bisher, nach Massgabe der Lénge der Bahnnetze verlegt, die andern zwei Drittel dagegen nicht
mehr zu gleichen Theilen, sondern nach Verhiltniss der Stimmberechtigung auf die einzelnen Bahnverwaltungen verlegt
werden. 8) Riicktritt der Nordostbahn von der Vereinbarung iiber den Austausch von Jahresfreikarten. 9) Zulassung
des Uberganges der Giiterwagen auf die Seilbahn Lausanne-Ouchy. — Von den unerledigten Geschiiften benennen wir:
1) Aufstellung eines einheitlichen Reglements fiir den Zugsdienst. 2) Centralisation des Transportmaterials. 3) Gemein-
samer graphischer Distanzenzeiger. 4) Aufstellung gemeinsamer Grundsitze iiber die Haftpflicht fiir Unfille auf den
in gemeinschaftlicher Benutzung stehenden Bahnstrecken und Stationen.

Schon im letztjihrigen Geschéftsberichte erwihnten wir einer engeren Vereinigung, welche zwischen der
Schweizerischen Nordostbahn, der Schweizerischen Centralbahn, den Westschweizerischen Bahnen und der Jura-Bern-
Bahn, mit Vorbehalt nachtriiglichen Beitrittes auch der Vereinigten Schweizerbahnen, abgeschlossen worden ist und
sich den Namen kommerzielle Union beigelegt hat. Die sachbeziigliche Konvention ist vom 8. Januar 1879
datirt und lautet in deutscher Ubersetzung, mit Weglassung der Einleitung und Unterschriften, wie folgt:

sRonvention

betreffend die Verkehrsverhiiltnisse zwischen den Gesellschaften der Schweizerischen Nordosthahn,
der Schweizerischen Centralbahn, der Westschweizerischen Bahnen und der Jura-Bern-Bahn.

HArt. 1.

»Zwischen den Gesellschaften der Schweizerischen Nordostbahn, der Schweizerischen Centralbahn, der West-
schweizerischen Bahnen und der Jura-Bern-Bahn wird vereinbart, dass, unter Vorbehalt der in Art. 2 vorgesehenen
Fille, der Ertrag der Eil- und Frachtgutsendungen, welche im direkten Verkehr iiber ihre verschiedenen Linien
Beforderung erhalten, zwischen ihnen jeweilen nach Massgabe der effektiven Kilometerlinge derjenigen Routen, welche
die Sendungen zufolge der Tarife befolgen sollen, zur Repartition zu bringen ist. Als Eil- und Frachtgutsendungen im
Sinne dieser Bestimmung sind auch zu verstehen die Viehsendungen, die Fahrzeuge und die Gregenstinde von ausser-
gewshnlichen Dimensionen, und bleiben davon lediglich solche Giiter ausgenommen, welche als Gepick zur Gepicktaxe
aufgegeben werden.

»Jene Repartition erfolgt unter Vorabzug einer festen, noch zu bestimmenden Gebiihr, welche je zur Hilfte
der Versandt- und Empfangsbahn zufilll und bestimmt ist, dieselben fiir die Kosten der Versendung und des

Empfanges zu decken.
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yImmerhin darf eine Gtesellschaft, mit Einrechnung der Expeditionsgebiihr, niemals mehr erhalten als die Taxe

ihres internen normalen Tarifs fiir die gleiche Strecke.

,Im internationalen und Transit-Verkehr gelten die Grenzstationen, iiber welche die Sendung geht, als Versandt-
und Bestimmungsstation.

,Erfolgt die Repartition auf Grund bestehender Tarife, welche eine Expeditionsgebiihr bereits vorsehen, so
findet ein anderer Vorabzug zu Gunsten der Versandt- und Empfangsbahn nicht statt.

2Art. 2.

Ist ein direkter Tarif zwischen zwei oder mehreren der kontrahirenden Gesellschaften durch einfachen
Zusammenstoss der Taxen der normalen internen Tarife der betheiligten kontrahirenden Gesellschaften gebildet,
so findet zwischen diesen eine kilometrische Repartition nicht statt, sondern es erhdlt jede Gesellschaft ihre

normale Taxe.
»Art. 3.

,Die kontrahirenden Gesellschaften diirfen ihre dermaligen direkten Tarife, welche der gegenwirtigen Konvention
entsprechen, nicht kiinden ohne die einmiithige Zustimmung derjenigen unter diesen Gesellschaften, welche die
betreffenden Tarife anzuwenden haben. Die andern kontrahirenden Gesellschaften sind von einer solchen Kiindung
in niitzlicher Frist zu benachrichtigen. *

,Keine der kontrahirenden Gesellschaften darf ihre Mitwirkung zur Erstellung neuer direkter Tarife, welche
ihr von einer oder mehreren der andern Gesellschaften vorgeschlagen werden, verweigern, insofern sie auf Grund
der bestehenden direkten, schweizerischen oder internationalen Tarife gebildet werden und den Bestimmungen der
gegenwirtigen Konvention entsprechen. }

,Handelt es sich um FErstellung eines direkten Tarifs fiir einen Verkehr, fiir welchen nech kein solcher
Tarif vorhanden ist, so hat jede Gesellschaft das Recht, die Einriumung ermissigter Taxen zu beanspruchen,
soweit die Konkurrenzen es erheischen. Immerhin ist die Zustimmung aller betheiligten kontrahirenden Gesellschaften
nothwendig, um unter ein noch zu bestimmendes, kilometrisches Taxminimum herunterzugehen.

SArt. 4.

,Die vorstehenden Bestimmungen finden keine Anwendung:

1. auf die Dampfhoote des Ziirichsees und Bodensees;

2. auf die Basler Verbindungsbahn;

3. auf die Linien Neuchatel-Chaux-de-Fonds-Locle und Biel-Tavannes-Convers der Jura-Bernbahn, so lange
diese Linien nicht iiber Morteau mit dem franzosischen Bahnnetz verbunden sind, in der Meinung iibrigens, dass
der gegenwirtige Vertrag riicksichtlich des Verkehres zwischen Biel und Basel auch auf der Strecke Biel-Tavannes
anwendbar ist.

»Art. b.

»Die kontrahirenden Gesellschaften verpflichten sich, auf ibre Transporte im direkten schweizerischen Verkehr
den Grundsatz der Instradirung der Giiter iiber die kiirzeste Route zwischen dem wirklichen Abgangs- und Bestimmungs-
punkt zur Anwendung zu bringen.

yDiejenige Station, auf welcher der Frachtbrief vom Versender aufgegeben wird, gilt als wirkliche Abgangs-
station, vorausgesetzt,‘ dass der gleiche Frachtbrief das Gut bis zur wirklichen Bestimmungsstation begleitet.

4



»Art. 6.

,Niir den internationalen Verkehr wird der Grundsatz der Instradirung iiber die kiirzeste Route, nach den
Bestimmungen des vorhergehenden Artikels, in dem Sinn angenommen, dass die lingere Route; soweit es sich um
die schweizerische Strecke handelf, keine gekiirzten Taxen bewilligen darf, und dass fiiv Transporte, welche iiber
diec lingere Route gehen, diese letatere die kiirzere zu entschéidigen hat, durch Abtretung des nach Abrechnung
der Traktionskosten verbleibenden Ertrages ihrer Transporte. Die der kiirzeren Route zu leistende Entschidigung
soll jedoch die auf dieser Route in Kraft bestehende Taxe fiir Tmnsporte der in Frage kommenden Art, nach Abzug
der ihr ersparten Traktionskosten, nicht ibersteigen. Ist die gleiche Giesellschaft sowohl bei der lingeren als bei
der kiirzeren Route betheiligh, so hat sie an dem Rest, welcher nach Vorwegerhebung der Traktionskosten und der
Entschiidigung an die kiirzere Route verbleibt, nur fiir die Differenz ihrer Antheile an der lingeren und der

kiirzeren Route Anspruch.
oArt, 7.

»In Fillen, wo die lingere Route auf Schweizergebiet eine lingere Strecke beansprucht als die kiirzere, darf die
erstere gekiirzte Taxen einrechnen, unter Entschidigung der kiirzeren Route gemiiss den Bestimmungen des Art. 6.
Die kontrahirenden Gesellschaften werden im einzelnen Fall sich iiber die Anwendung dieser Bestimmung verstindigen.

pArt. 8,

» Wenn fiir den internationalen Transport gewisser Giiter, welche {iber entgegengesetzte Grenzstationen in die
Schweiz eintreten, zwei Routen der Bahnnetze der kontrahirenden Clesellschaften mit einander in Konkurrenz stehen,
werden die betheiligten Gesellschaften in Erwagung ziehen, ob die zwischen ihnen bestehende Konkurrenz nicht beseitigt
werden konne, sei es durch Errichtung einer gemeinschaftlichen Kasse fiir die Gesammtheit der in Frage kommenden
Transporte, sei es durch eine billige Theilung ihres Ertrages.

»S0 lange eine derartige Verstindigung fiir die Baumwolltransporte ab den Hifen des mittellindischen Meeres
nicht erfolgt ist, wahrt sich die Nordostbahn, als ganz besondere Ausnahme, das Recht, von den iiber Gtenf kommenden
und nach Stationen der Linien Aarau-Ziirich und Luzern-Ziirich bestimmten Sendungen ihre interne normale Taxe
zu beziehen.

HATE 9,

yJede Gesellschaft behélt, was den Verkehr zwischen ihren eigenen Stationen anbelangt, vollstindige Freiheit.

»Als interner Verkehr soll auch gelten der Verkehr von einer gemeinschaftlichen Station nach einer Station der-
jenigen Gesellschatt, welcher diese Station gehort, und umgekehrt. Fiir den Verkehr zwischen zwei den gleichen
Gesellschaften gemeinschaftlichen Stationen ist der Grundsatz der Instradirung iiber die kiirzeste Route zu befolgen.

»Art. 10,

»Wenn die Distanz zwischen zwei Stationen iiber zwei verschiedene Linien. der Bahnnetze der kontrahirenden
Gresellschaften gleich ist, wird der Verkehr oder sein Ertrag zwischen den genannten Gesellschaften getheilt; dieselben
werden sich iibrigens riicksichtlich der Instradirung und der ndheren Ausfiihrung verstéindigen.

pArt. 11, '

»Die kontrahirenden Gesellschaften verpflichten sich gegenseitig, jeden Schritt zu unterlassen, welcher die
Ausfithrang der gegenwiirtigen Konvention zu gefiihrden geeignet wiire, insbesondere jede Massnahme, welche die
Ableitung von Gtiitern auf dem Wege der Reexpedition herbeifiihren konnte. :

. yDie kontrahirenden Gesellschaften verpflichten sich ausserdem, einander jede mdgliche Unterstiitzung zu
gewithren und insbesondere alle Sendungen, iiber welche sie verfiigen, sich gegenseitig zuzuwenden, wenn sie dies
ohne Benachtheiligung ihrer eigenen Interessen thun kénnen. “
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Art. 12.
”

»Sobald als mdglich und spitestens innerhalb sechs Monaten, vom Tage der Ratifikation der gegenwiirtigen
Konvention an, werden die kontrahirenden Gesellschaften die Abrechnung mit den fremden Bahnen auf die Grenzstationen

verlegen und dort einen #ihnlichen Reexpeditionsdienst, wie er in Genf, Pontarlier und Delle bereits stattfindet, einrichten.
° HArt. 13.

yDie Frage der Errichtung eines centralisirten Abrechnungsbureau fiir den direkten Verkehr soll aufs Schnellste

gepriift werden.
: »Art. 14,

,Die Vertreter der kontrahirenden Gesellschaften werden zur Besprechung der gemeinsamen Angelegenheiten

periodische Konferenzen halten.
JArt. 15.

yDie gegenwiirtige Konvention wird sofort nach ihrer Ratifikation durch die Verwaltungsriithe der kontrahirenden

Gesellschaften in Kraft treten und bis zum 31. Dezember 1895 vollziehbar bleiben.
HArt. 16.

SAlle Bestin'lmungen und Vereinbarungen, einschliesslich der direkten Tarife, welche zwischen den kontrahirenden
Gesellschaften bestehen oder mit dritten Gesellschaften abgeschlossen sind, und welche mit dem gegenwiirtigen Vertrag
riicksichtlich der Taxrepartition oder der Inmstradirung sich im Widerspruch befinden, werden ohne Verzug mit den
vorstehenden Bestimmungen in Einklang gebracht werden.

*Jedoch bleiben die Vertriige zwischen der Nordostbahn und den Badischen Staatseisenbahnen vom 26. August 1857,
ferner zwischen der Jura-Bern-Bahn und der franzosischen Ostbahn vom 19. M#rz und 17. April 1873 vorbehalten;
ebenso die besonderen, bis spitestens den 20. Januar 1879 zwischen den verschiedenen kontrahirenden Gesellschaften
noch abzuschliessenden Vertriige zur Regelung ihrer speziellen Konkurrenzbeziehungen.

yDes Weitern werden fiir ihre gegenwiirtige Dauer, oder bis die Vereinigten Schweizerbahnen der gegenwiirtigen
Konvention beigetreten sein werden, die zwischen dieser Gesellschaft und der Nordostbahn abgeschlossenen Vertriige
vorbehalten, nimlich:

1. Vertrag vom 19/22. November 1873 zur Regelung der Konkurrenzverhiiltnisse;

2. Vertrag vom 1. Mai 1874 zur Regelung der Gemeinschafts- und Konkurrenzverhiltnisse zwischen der linksufrigen
Ziirichseebahn und der Glattthalbahn;
Vertrag vom 30. Mai 1876 zur Regelung der Konkurrenzverhiltnisse der Linie Sulgen-Gossau;
Vertrag vom 31. August 1876 zur Regelung der Konkurrenzverhiltnisse der Linie Effretikon-Hinweil;

Lo

Vertrag vom 21. Januar 1877 betreffend die Konkurrenzstellung zur Tdssthalbahn.
oAt 17,

»Allfillige Streitigkeiten hinsichtlich der Ausfithrung der gegenwirtigen Konvention werden vorerst der Konferenz
der vier kontrahirenden Gesellschaften unterbreitet. Kénnen sie von ihr nicht auf giitlichem Wege beigelegt werden,
so werden sie von einem Einzelnschiedsrichter, welchen die vier Gesellschaften bezeichnen, entschieden. Mangels
einer Einigung iiber die Wahl dieses Schiedsrichters wird derselbe durch den Priisidenten des Bundesgerichtes ernannt.

aArt. 18.
yDie Befugniss, dem gegenwiirtigen Vertrage beizutreten, wird dem Kanton Bern fiir seine Linie Bern-Luzern
und der Gesellschaft der Vereinigten Schweizerbahnen fiir ihr Bahnnetz vorbehalten, hinsichtlich der letzteren vor-
behiltlich der zwischen ihr und der Nordostbahn zu schliessenden Spezialkonvention, welche _iibrigens den durch
die gegenwiirtige Konvention erworbenen Rechten der anderen Gesellschaften keinen Eintrag thun darf.
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JSchlussartikel.
,Die Frist fiir Ratifikation der gegenwirtigen Konvention durch die Verwaltungsrithe der beiden Gesellschaften
wird auf den 31. Januar 1879 festgesetzt. Sollte diese Ratifikation nicht erfolgen, so erhilt jeder Kontrahent

wieder seine Freiheit.“

Die vorbehaltene Ratifikation hat binnen der genannten Frist allerseits stattgefunden, und in Folge dessen
trat die vorstehend mitgetheilte Konvention mit dem 1. Februar 1879 in Kraft, zugleich mit folgenden, zufolge des
Art. 16, Absatz 2, abgeschlossenen Spezialvertrigen: 1) zwischen der Jura-Bern-Bahn und der Centralbahn vom
14. und 15. Januar 1879, zur Regelung der besonderen Konkurrenzverhéltnisse zwischen diesen Gesellschaften;
2) zwischen den Westschweizerischen Bahnen und der Centralbahn einer- und der Jura-Bern-Bahn anderseits vom
8. Januar 1879, iiber Entschidigung der letzteren Bahn fiir die ihrer Linie nach Delle aus der Hauptkonvention
erwachsenden Nachtheile; 3) zwischen der Jura-Bern-Bahn einer- und der Centralbahn und Nordostbahn anderseits
vom 14/21. Januar 1879; 4) zwischen der Centralbahn und der Nordostbahn vom 20. Januar 1879. Die erst-
genannten beiden Spezialvertriige beriibren die Nordostbahn nicht; die andern theilen wir nachstehend mit, wieder

mit Weglassung der Einleitung und Unterschriften :

1. Annex-Vertrag
zwischen der Jura-Bern-Bahn, Centralbaln und Nordostbahn vom 14/21. Januar 1879.

»Als Ergiinzung zur allgemeinen Konvention vom 8. Januar 1879 geben die Vertreter der Gesellschaften der
Schweizerischen Central- und Nordostbahn die Erkldrung ab, dass der Grundsatz der Leitung des Giiter- und
Viehverkehrs iiber die kiirzeste Route, welcher in der vorstehend genannten allgemeinen Konvention aufgestellt ist,
keine Anwendung findet auf den Giiter- und Viehverkehr, welcher von Stationen der franzdsischen Ostbabn und
weiter nach Delle transit gelangt und nach Basel, Bern, Biel, Neuenstadt oder irgend einer andern Station, auf
welcher das jurassische Bahnnetz an die Linien anderer Bahnen anschliesst, bestimmt ist oder welcher sich in um-
gekehrter Richtung bewegt.

»Ausserdem geben sie Namens ihrer betreffenden Gesellschaften die Erklirung ab, dass sie auf jede Tarif-
bildung zu Ungunsten des Eingangspunktes Delle verzichten, in dem Sinn, dass sie ihre Gesellschaften verpflichten,
die Linie Delle-Basel in den Genuss aller Vortheile, welche den konkurrirenden Linien bewilligt werden, zu setzen,
soweit dieselben auf den Verkehr von Stationen der franzosischen Ostbahn und weiter, ferner auf den Verkehr von
solchen Stationen der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn, fiir welche die kiirzeste Route iiber Delle fithrt, nach der Ostschweiz
oder auf den in umgekehrter Richtung sich bewegenden Verkehr Bezug haben. '

»Diese Erklirungen und Verpflichtungen bilden einen Bestandtheil der obenerwiihnten allgemeinen Konvention

und treten zugleich mit derselben und fiir die gleiche Zeitdauer in Kraft.

-

2. Spezialiibereinkunft zwischen der Centralbahn und Nordostbahn vom 20. Januar 1879.

»Im Anschluss an die Vereinbarung vom 8. Januar 1879 und in Anwendung des in Art. 16 dieser Vereinbarung
gemachten Vorbehaltes wird fiir den zwischen den beiden Netzen der Centralbahn und Nordostbahn stattfindenden
Giiterverkehr folgende Vereinbarung getroffen:

oAt 1.

pIiir den letzteren Verkehr sind, soweit nachstehend keine besondere Bestimmung getroffen ist, die Vorschriften

der erwihnten allgemeinen Vereinbarung ebenfalls massgebend.
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JArt. 2.

,Der am 22. und 30. August 1876 zwischen der Generaldirektion der Grossh. Badischen Staatseisenbahnen
und der Direktion der Schweizerischen Nordostbahn, von letzterer im Einvernehmen mit dem Direktorium der
Schweizerischen Centralbahn abgeschlossene Vertrag, betreffend den direkten Verkehr zwischen den ersteren beiden
Bahnen, einschliesslich der auf Grund desselben erstellten Tarife und Taxrepartitionen, bleibt vorliufig, auch soweit
er den Giiterverkehr betrifft, noch so lange in Kraft, als nicht eine der beiden Direktionen seine Kiindigung als
angezeigt erachtet.

,Beiden kontrahirenden Parteien steht iiberdies das Recht zu, auf den 31. August 1879 eine Umarbeitung
der Tarifrepartitionen im Sinne der allgemeinen Konvention zu verlangen.

yArt. 3.
yDer Vertrag zwiscilen der Schweizerischen Nordostbahn und der Schweizerischen Centralbahn vom 2. Februar
1870, betreffend Subventionirung der Gotthardbahn und Theilung des iiber ihre Linien gehenden Verkehres der
letzteren, behilt seine Giiltigkeit.
,Riicksichtlich der Tarifbildung und Instradirung des Giiterverkehres von und nach der Gotthardbahn finden,
so lange die allgemeine Vereinbarung vom 8. Januar 1879 in Kraft bleibt, deren Bestimmungen ebenfalls Anwendung.

JArt. 4.

yDer Vertrag zwischen der Schweizerischen Nordostbahn und der Schweizerischen Centralbahn vom 16. Dezember
1874, betreffend Regulirung der aus dem Bau der Botzbergbahn erwachsenden Konkurrenzverhéltnisse, verliert seine
Giiltigkeit, soweit er mit der allgemeinen Konvention vom 8. Januar 1879 im Widerspruche steht. Es soll nur
diejenige in letztere Kategorie fallende Bestimmung giiltig bleiben, wonach der Giiterverkehr simmtlicher Stationen
der Botzbergbahn, einschliesslich der Station Augst, nach den Stationen der Linie Brugg-Aarau und umgekehrt bis
und mit Ruppersweil, und einschliesslich der Stationen der Aargauischen Siidbahn, via Brugg instradirt wird. ’

»Der Verkehr zwischen Basel und Cham wird bis zur Eroffnung der Strecke der Aargauischen Siidbahn
Muri-Rothkreuz in noch zu vereinbarender Weise hilftig zwischen der Route Basel-Olten-Luzern-Rothkreuz-Cham und
der Route Basel-Stein-Brugg-Altstetten-Cham getheilt, wobei die Taxbildung in der Weise vorzunehmen ist, dass die
Taxe der massgebenden Route durch Zusammenstoss gebildet und kilometrisch auf die andere Route verlegt wird.

pArt. 5.

,Bel Berechnung der effektiven Routenléingen der Linie Altstetten-Luzern wird die Distanz fiir den die
Stationen Knonau und Cham transitirenden Verkehr direkt iiber das Verbindungsgeleise bei der Kollermiihle
berechnet.

»Art. 6.

»Die gegenwirtige Spezialvereinbarung tritt nur im Falle des Perfektwerdens der in Art. 1 erwiihnten allgemeinen

Vereinbarung, eventuell aber zugleich mit der letzteren in Kraft und behdlt wihrend deren Dauer Giiltigkeit.

»Art. 7.

pZur Austragung von Meinungsverschiedenheiten bei deren Ausfithrung setzen sich die beiden kontrahirenden
Direktionen zuniichst in miindliches Benehmen miteinander oder bringen ihre Differenzen, falls dieselben sich auf
Grundsitze der allgemeinen Konvention vom 8. Januar 1879 beziehen, im Schoosse der in dieser letztern vor-
gesehenen Konferenzen zur Erdrterung. ‘

»Gelingt hiebei die Einigung nicht, so wird der Entscheid einem-Schiedsrichter iibertragen, dessen Wahl nach
Analogie der Bestimmungen von Art. 17 der allgemeinen Vereinbarung erfolgt.”
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Noch vor Abschluss der Konmvention  vom 8. Januar 1879 hatten wir den Vereinigten Schweizer-
bahnen den einer zweijihrigen Kiindung unterliegénden Konkurrenzvertrag zwischen der linksufrigen Ziirichseebahn
und der Glatthallinie vom 1. Mai 1874, ferner die dazu gehorenden Vertriige betreffend die Konkurrenzverhaltnisse
der Linie Effretikon-Hinweil und der Téssthalbahn vom 31. August 1876 und 21. Januar 1877 auf Ende 1880
gekiindet. Dieser Kiindung folgte am 21. Februar 1879 diejenige des Konkurrenzvertrages vom 19/22. November
1873 und des Vertrages vom 30. April 1876 iiber die Konkurrenzverhiltnisse der Linie Sulgen-Gossau auf den
31. ‘August 1879. Daran anschliessend erdffneten wir, Gebrauch machend von Art. 18 der Konvention vom
8. Januar 1879, Verhandlungen mit den Vereinigten Schweizerbahnen iiber deren Eintritt in die kommerzielle
Union, welche aber im Berichtsjahr nicht mehr zum Abschluss gebracht werden konnten, in Folge der Schwierigkeit,
die vielfachen Konkurrenzverhiltnisse. zwischen den Linien der Nordostbahn und den Vereinigten Schweizerbahnen
auf eine beiden Gesellschaften annehmbare Weise und zugleich in Einklang mit den Bestimmungen der genannten
Konvention neu zu ordnen. Inzwischen einigten wir uns mit den Vereinigten Schweizerbahnen interimistisch iiber

die von Neujahr 1880 an fiir die Giiterinstradirung anzuwendenden Grundsétze.

Die Konvention vom 8. Januar 1879 bildete zur Zeit ihres Abschlusses den Giegenstand mehrfacher Angriffe.
Wohl veranlasst hiedurch verlangte, noch bevor sie vollig perfekt geworden war, die Bundesbehdrde Vorlegung
sowohl der Konvention als der dazu gehorenden Spezialvertrige, ein Begehren, welchem die kommerzielle Union
mit Riicksicht auf Art..835, Absatz 1, des Eisenbahngesetzes bereitwillig entsprach. Seither sind weitere sachbeziigliche
Eroffnungen der Bundesbehdrde nicht erfolgt. Einwendungen derselben gegen die Konvention scheinen iibrigens kaum
gedenkbar; mnach Ansicht der Unionsverwaltungen halten die Bestimmungen der Konvention sich innerhalb der
Schranken der Gesetze und Konzessionen, und auch der Grundgedanke der Konvention, einen die Krifte der
Bahnen zersplitternden Konkurrenzkampf zu verhiiten und die Verhiltnisse des Giiterverkehrs in moglichst einfacher
Weise zu ordnen, sollte, zumal nach den Erfahrungen der letzfen Jahve, der Billigung der Behorden und Bevilkerungen
gewiss sein. Ahnliche Vertragsverhiltnisse haben iibrigens, wie beispielsweise die Vertriige zwischen der Nordostbahn
und den Vereinigten Schweizerbahnen beweisen, auch frither schon bestanden, ohne dass von irgend einer Seite her
ihre Rechtsbestiindigkeit bezweifelt worden wire, und der einzige wesentliche Unterschied der neuen Konvention
besteht wohl nur darin, dass sie sich auf ein ausgedehnteres Bahnnetz erstreckt und fiir eine lingere Dauer
abgeschlossen wird.

Eher lagen Griinde gegen die Konvention im speziellen Interessenstandpunkte der Nordostbahn, indem
aus dem Grundsatze kilometrischer Taxrepartition fiir die Nordostbahn sehr nambafte Einbussen erwachsen, auch
die Verkehrsleitung iiber die kiirzesten Routen ihr in gewissen Richtungen nachtheilig ist, und fiir sie die bisherige
Freiheit in Beordnung der Verhiltnisse zu den Nachbarbahnen zufolge ihrer Liage von grossem Werthe war. Diese
Momente schienen indessen uns und dem Verwaltungsrath durch die allgemeinen Vortheile, welche die kommerzielle
Konvention gewihrt, aufgewogen zu werden. Immerhin werden diese Vortheile sich nur indirekt und allmilig geltend
machen, wihrend die obenerwihnte Einnahmeneinbusse sofort eintritt. Zufolge Beschlusses der kommerziellen Union
werden nimlich die der Nordostbahn im Durchschnitt nachtheiligen Repartitionen der Giitertaxen aus den direkten
Verkehren, die auf Grund der kommerziellen Konvention zu erstellen waren, jedoch erst im Jahr 1880 sucecessiv
in Kraft treten konnen, bis zum 1. Februar 1879 riickgreifende Anwendung finden; fiir Deckung der daraus
erwachsenden nachtriiglichen Vergiitungen an die andern Unionsverwaltungen, deren Betrag sich nicht zum voraus
mit Sicherheit berechnen ldsst, ist dadurch vorgesorgt worden, dass von den Verkehrseinnahmen der Monate Februar
bis Dezember 1879 ein Betrag, der fiir diesen Zweck ausreichen sollte, abgetrennt und auf besondern Conto
vorgetragen wurde.



— 31 —

Die wichtigeren Massnahmen, welche die Union seit dem 1. Februar 1879 in Ausfiithrung der kommerziellen
Konvention getroffen hat, sind folgende: 1) Aufstellung eines Reglements iiber die Organisation der Unionskonferenzen,
aus welchem wir die Bestimmung hervorheben, dass Beschliisse, welche die Anwendung, Interpretation, Ausdehnung
oder Abanderung der Konvention vom 8. Januar 1879 betreffen, nur mit Stimmeneinhelligkeit gefasst werden konnen.
2) Wahl der Jura-Bern-Bahn zur Prisidialverwaltung fir das Jahr 1879, sodann der Centralbahn fiir das Jahr
1880. 3) Festsetzung der Expeditionsgebiihren, welche bei den kilometrischen Taxrepartitionen zu Gunsten der
Versandt- und Empfangsbahn in Vorabzug zu kommen haben. 4) Festsetzung der Entschédigung fiir Traktion und
Expedition, auf welche die transportirende lingere Route bei Umwegstransporten Anspruch hat. 5) Bestimmung der
Minimaltaxen, unter die bei Bildung neuer direkter Tarife ohne Zustimmung aller betheiligten Gesellschaften nicht
heruntergegangen werden darf. 6) Festsetzung der Normen fiir Erstellung gemeinsamer intern-schweizerischer und
internationaler Distanzenzeiger und Ausarbeitung dieser Distanzenzeiger. 7) Bestimmung derjenigen Tarife, welche
als unvereinbar mit der Konvention ausser Kraft zu setzen waren. 8) Bestimmung derjenigen direkten Tarife, deren
Repartitionen der Umarbeitung bedurften, und Trstellung der neuen Repartitionen. 9) Binfithrung neuer Frachtkarten
und Frachtkartenregister, um den Lauf aller Giiter zwischen der Abgangs- und Bestimmungsstation nicht nur der
Frachtkarten, sondern auch der sie begleitenden Frachtbriefe festzustellen. 10) Unterhandlungen mit den deutschen und
Osterreichischen Bahnen {iber Verlegung des Abrechnungsdienstes auch iiber die auf Grund direkter Tarife statt-
findenden Giitertransporte auf die . Grenzstationen, mittelst Bruches der Kartirung daselbst; die diesbeziigliche
Bestimmung von Art. 12 der Konvention erwies sich einstweilen als unausfiihrbar, wogegen eine Revision der
Abrechnungsvereinbarungen mit den bayerischen und sterreichisch-ungarischen Bahnen gelang, welche in anderer
Form, ohne die direkte Kartirung der Griiter zu zerstoren, eine Beschleunigung der Abrechnungen sichert. 11) Priifung

der Frage eines gemeinsamen Abrechnungsbureau und Entwerfung eines Organisationsreglements fiir dasselbe.

Die Betriebsergebnisse der*Unternehmung Effretikon-Wetzikon-Hinweil sind trotz der im letzten
Geeschaftsberichte besprochenen Ermiéssigung der an die Nordostbahn zu entrichtenden Entschédigung fiir Besorgung
des Betriebes fortwéhrend der Art, dass eine Fortfihrung dieses Unternechmens auf bisheriger Grundlage nicht als
moglich betrachtet werden kann. Fiir das Defizit, das einschliesslich der Zins-Riickstéinde fiir das Obligationen-Kapital
Ende des vorigen Jahres sich auf Fr. 75,145. 81 Cts. belief und Ende des Berichtsjahres auf Fr. 148,519. 33 Cts.
angestiegen ist, fehlen alle und jede Deckungsmittel. Es haben deshalb im Laufe des Jahres im Schoosse *des
leitenden Ausschusses Berathungen dariiber stattgefunden, in welcher Weise die Gefahr einer gerichtlichen Liquidation
beseitigt, und das Verhiltniss zur Nordostbahn definitiv beordnet werden konnte. Auf den Wunsch des leitenden
Ausschusses hat die herwirtige Direktion es tibernommen, diesfillige Vorschlige einzubringen; dieselben konnten
aber bis heute aus dem Grunde nicht vorgelegt werden, weil unseres Erachtens vorerst die Abklarung verschiedener
anderer Fragen abzuwarten war. Wir hoffen indessen, noch im Laufe dieses Jahres diese Angelegenheit zur
Erledigung brihgen zu kénnen. Eine etwelche, wenn auch durchaus unzureichende Verbesserung der finanziellen
Ergebnisse diirfte aus der im laufenden Jahre zur Einfilhrung gelangten Erhdhung der Personentaxen und sodann
namentlich aus dem, durch den neuen Konkurrenzvertrag mit den Vereinigten Schweizerbahnen dieser Linie zugewie-
senen grossern Giiterverkehr resultiren. Dabei darf tibrigens nicht ausser Acht gelassen werden, dass dieser vermehrte

Giiterverkehr im Wesentlichen nur durch Kompensationen, welche die Nordostbahn anderweitig gewihrte, erhaltlich war.

Bei der Tossthalbahn hat die 6konomische Bedréingniss auch im Berichtsjahre fortgedauert. Unter diesen
Umstinden war es uns nicht moglich, die Abbezahlung oder auch nur eine betréchtliche Reduktion unserer unge-
deckten Guthaben herbeizufithren. Immerhin haben wir strenge darauf gehalten, fiir unsere mneu auflaufenden
Forderungen stets rechtzeitig Deckung zu erlangen, und hat auch ein etwelcher Riickgang unseres Guthabens aus



— 8% =

fritherer Zeit erzielt werden konnen. Die im letzten Bericht angedeuteten Verhandlungen iiber eine definitive
Beordnung unserer verschiedenen Beziehungen zur Tossthalbahn, speziell auch der Pflicht zur Leistung von Kapital-
beitrigen an die Kosten der Erweiterung des Bahnhofes Winterthur, sind noch nicht zum Abschlusse gelangt, diirften

aber aller Voraussicht nach in nichster Zeit zu der angestrebten Einigung fiihren.

Seitens der Bischofszeller Bahn, an welche die Nordostbahn bekanntlich auf Ablauf der zehnjihrigen
Pachtzeit ein Darleihen von Fr. 1,500,000 in der Form von Nordostbahn-Obligationen auszurichten hat, ist bei uns
die Anregung auf kiufliche Ubernahme der Bahn oder wenigstens auf friihzeitigere Aushingabe eines Theiles dieser
Obligationen gemacht worden. Hs wurden diesfalls Vorschlige von unserer Seite vorgelegt, jedoch von der Geschiifts-
fiihrung der Bischofszellerbahn als nicht befriedigend erachtet. In der Folge haben zwar weitere Besprechungen
zwischen dem Prisidenten der Geschiftsfithrung der Bischofszellerbahn und Mitgliedern unserer Direktion statt-
gefunden; wir erachteten es dann aber nicht als opportun, der Anregung zur Zeit weitere Folge zu geben. Uber
die bestehenden Differenzen hinsichtlich einer Reihe von gegenseitigen Forderungen konnte eine Verstindigung nicht
erzielt werden. Vor Kurzem haben wir uns nun geeinigt, dieselben vor einem Schiedsgericht auszutragen. Einen
Hauptstreitpunkt bildet die Frage, ob die zur Konsolidirung der Bahn nothwendig gewordenen Entwisserungsarbeiten
im sogenannten Tellen, die einen Aufwand von beildufig Fr. 12,000 beanspruchen werden, auf Rechnung der Bahn-
eigenthiimerin oder auf diejenige der Nordostbahn, als Pichterin, auszufiihren seien.

Gegeniiber der Unternehmung Widensweil-Einsiedeln ist die Frage der Haftpflicht fiir die bei der
Probefahrt vom 30. November 1876 vorgekommenen T6dtungen und Verletzungen noch nicht zum Austrage gekommen.
Von allen Kldgern ist die Nordostbahn ins Recht gefasst worden, und es haben die beziiglichen Prozesse bis zum
Abschlusse des Berichtes bereits zu folgenden, zum Theil rechtskriftic gewordenen Verurtheilungen gefiihrt, fiir welche
die Nordostbahn auf Grund des Bau- und Betriecbsvertrages vom 95. Januar 1875 das Regressrecht auf die Unter-
nehmung Widensweil-Einsiedeln beansprucht:

Zu Gunsten der Hinterlassenen des Heizer Frei, Aversalentschadigung . . . : . . Fr.15,000. —
o o ; 5 » Dr. Kilin, idem : S i : ] . 5 10,000. —
. »  von Lokomotivfithrer Steiner Fr.1,710 Leibrente vom 1. Sept. 1879 ab und Heilungskosten ete. , 10,479. 95
5 ,, » Bremser Weber » 1,800 idem » 21, April 1877 , idem % 850. —
7 i » Ingenieur Ritter y 450  idem » 19. Okt. 1877 , idem .  3,438.80
N - » Zugfithrer Gattiker, Aversalentschidigung . . . . . . . .., 1,250, —
N » » Baufithrer Mohrle, idem " . ’ . . . . . Ly 482, —

Der im letzten Jahresberichte erwihnte Prozess mit den Bauunternehmern Schedlbauer & Vogl ist im Berichts-
jahre ebenfalls nicht zur Erledigung gelangt.

Die Liquidation der Schweizerischen Nationalbahn, iiber deren Verlauf im Ubrigen an anderer
Stelle berichtet wird, ist im Berichtsjahre soweit gefordert worden, dass wie einerseits der ginzliche Verlust unserer
laufenden Forderungen, so anderseits die vollstindige Einbringlichkeit unserer aus Expropriation herrithrenden Guthaben
ausser Frage gestellt wurden. Die letztern beziffern sich inclusive Zinse auf beiliufig Fr. 400,000, von denen nur etwa
Fr. 270,000 durch Hinterlagen gedeckt waren. An den bereits in der Betriebsrechnung pro 1878 auf Abschreibung
gebrachten laufenden Guthaben von zusammen Fr. 125,491. 80 Cts. konnten im Wege des Regresses auf andere
Unternehmungen nachtriiglich Fr. 8,754. 92 Cts. wieder eingebracht werden, und es ist Aussicht vorhanden, auf
diesem Wege noch einen weitern Betrag von beildufig Fr. 10,000 realisiren zu kdnnen.

Unser letztjihrige Geschiftsbericht deutete bereits auf die Schwierigkeiten hin, welchen der schweizerische

Getreidespezialtarif Nr. 6 vom 1. Dezember 1878 seitens der Lagerhduser im Innern der Schweiz begegnete,
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indem diese sich in ihren Interessen durch das Staffelsystem des Tarifs gefiihrdet glaubten, welches zwar in noch
mehr ausgesprochenem Grade schon dem Spezialtarif Nr. 5 vom 1. Mai 1869 zu Grunde gelegen hatte. In Folge
dessen wurden Begehren laut, dass der Tarif rein proportional den Distanzen gebildet werde. Letzstere Anderung
hiitte, weil die Balmverwaltungen die jetzigen ermiissigten Taxen fiir Transporte auf grossere Distanzen nicht ohne
schwere Verluste auch fiir solche auf nithere Distanzen zugestehen konnten und daher gendthigt wiiren, nicht die hthern
Taxen auf nidhere, sondern die ermissigten auf grossere Distanzen aufzuheben, fiir einen Theil der Getreidetransporte
eine starke Vertheuerung zur Folge; sie wiirde zugleich die Konkurrenz, welche sich die verschiedenen Getreide-
importrouten im Innern der Schweiz machen, zum Nachtheile des Landes einschriinken und die Konkurrenzfihigkeit
der schweizerischen Bahnen zu Gunsten der ausliandischen fiithlbar abschwiichen. Is ist daher kaum zu denken, dass die
Behdrden einer solchen Forderung, deren gesetzliche Berechtigung zudem hichst zweifelhaft wiire, zur Geltung verhelfen
werden.  Auch wird nach unserer Uberzeugung die unzureichende Frequenz, woriiber einzelne Binnenlagerhiuser
sich beklagen, mit Unrecht grossentheils auf den Getreidetarif zuriickgefiihrt. Immerhin waren wir und die iibrigen an
diesem Tarif betheiligten Bahnen bereit, fiir das Getreide die ganz ausnahmsweise, fiir andere Transporte weder bestchende,
noch verlangte Begiinstigung zuzugestehen, dass dasselbe, wenn es einen Aufenthalt in einem Lagerhause durch-
gemacht hat und sodann zum Weitertransport neu aufgegeben wird, fiir letzteren nicht die ab der Station des Lagerhauses
geltende Taxe zu bezahlen habe, sondern die Fracht zwischen der vorherigen Abgangs- und der neuen Bestimmungs-
station, nach Abzug der fiir den Transport zum Lagerhaus bereits bezahlten Theilfracht und mit Zurechnung einer
miissigen Gebiihr fiir die Behandlung auf der Lagerhausstation. Diese Vergiinstigung musste auf solche Lagerhiiuser
beschriinkt werden, welche den Bahnen durch ihre Lage, Organisation und sonstige Einrichtung die néthige Garantie
gegen die sonst unausweichlichen Missbriiuche zu bieten scheinen. In erster Linie wurde sie fiir die Lagerhiiuser
der Centralschweiz in Aarau und Olten anerboten, mit dem Vorbehalt, iiber deren Ausdehnung auf andere Lagerhiuser
bei eintretendem Begehren neuen Beschluss zu fassen. Der Bundesrath erblickte indess in der Stellung, welche
hienach den genannten Lagerhdusern zukéme, eine gesetzlich unzulissige Begiinstigung derselben und erklérte,
dass er sich von vornherein das Recht wahre, die Bahnen anzuhalten, dhnlichen Begehren Dritter, selbst wenn dies
keine Lagerhduser seien, jeweilen zu entsprechen. Zu unserm Bedauern wurde hiedurch die Verkehrserleichterung,
welche in Aussicht genommen war, verunmdglicht.

Iis machte sich das Bediirfniss geltend, die im Vorjahr mit den Vereinigten Schweizerbahnen ver-
einbarte Giiltigerklirung der Personenbillete zwischen Ziirich, Orlikon ete. und den Glarnerstationen zur Benutzung
sowohl der Weesenerroute als derjenigen iiber Niederurnen, auch auf die Billete der Glatthallinie, der Linie
Effretikon-Hinweil und der T6ssthalbahn auszudehnen. Wir trafen hieriiber mit der genannten Gesellschaft eine
interimistische Verstindigung fiir die Winterfahrplanperiode und beabsichtigen die definitive Ordnung dieses Verhiltnisses

mittelst eines der verwaltungsriithlichen Genehmigung unterliegenden Vertrages.

Das Berichtsjahr erhielt fiir das Tarifwesen dadurch eine grosse Bedeutung, dass die sfimmtlichen Bahn-
verwaltungen, welche der Kontrole der deutschen Reichsbehdrde unterstehen, ihre direkten Giitertarife mit
dem Auslande, welche nicht auf Grund des deutschen Reformsystems erstellt waren, kiindigten. Hievon wurde auch
unsere Gesellschaft betroffen, indem zunichst die Giitertarife mit Elsass-Lothringen und Baden, dann auch diejenigen
mit Wiirttemberg auf Ende 1879 gekiindet wurden; gegen Ende des Berichtsjahres folgte trotz seines Reservatrechtes
in Eisenbahnsachen auch Bayern, immerhin unter einstweiliger Intaktbelassung der dsterreichisch - ungarischen
Transittarife nach der Schweiz und nach Frankreich, und mit der Zusicherung, dass es die wirkliche Ausserkraft-
setzung der seitherigen Tarife erst beanspruche, nachdem die Erstellung neuer moglich geworden sein werde. Wir
waren bemiiht, dem ginzlichen Abbruch des direkten Giiterverkehres mit den Nachbarbahnen miglichst rasch zu

5
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begegnen, und wurden hierin von der badischen und wiirttembergischen Verwaltung kréftig unterstiitzt; leider musste
aber den neuen Tarifen, zufolge der Differenzen zwischen unserm Giitertarifsystem und dem deutschen Reformsystem,
eine sehr komplizirte Form gegeben werden, ohne dass die Gesammtheit des Giiterverkehres in deren Rahmen ein-
bezogen werden konnte. Es wurde moglich, noch auf Neujahr 1880 fiir die wichtigen Stationen Basel B. B. und
‘Waldshut neue Giitertarife zu erstellen; denselben folgten seither solche fiir Singen und dann fiir die iibrigen
wichtigeren Stationen der Badischen Bahn. Auch die Tarife mit Wiirttemberg sind der Einfiibrung nahe, withrend

diejenigen mit Elsass-Lothringen, den Pfilzischen Bahnen etc. sich noch im Riickstande befinden.

Die Konzession der Linie Glarus-Lintthal entspricht der sogenannten Normalkonzession, welche iiber die
Bildung der Tarife andere Bestimmungen enthélt als die ibrigen Konzessionen der Nordostbahn. Wir waren
hiedurch gendthigt, fiir die Personen- und Giitertarife jener Linie, welche am 1. Juni 1879 dem Betrieb iibergeben
wurde, besondere Taxschemata aufzustellen, und konnten in Folge dessen die Tarife zwischen ihr und unsern andern
Linien nicht auf Grund unserer allgemeinen Schemata nach den durchgerechneten Distanzen feststellen, sondern
mussten sie mittelst Zusammenstosses der beiderseitigen Taxen in Glarus bilden. Im Ubrigen wurde fiir Glarus-

Lintthal das Taxsystem der Nordostbahn zur Geltung gebracht.

Nachstehend folgt eine Ubersicht der wichtigeren Tarifarbeiten des Berichtsjahres:

1. Personen- und Gepickverkehr. @) Revision des Tarifs fiir den internen Verkehr der Nordost-
bahn auf den 1. Januar 1880 behufs Durchfihrung der theilweise verdnderten Distanzen, welche sich aus der
kontradiktorisch mit dem schweizerischen Eisenbahndepartement vorgenommenen Neuvermessung -der Nordostbahn-
linien ergeben haben. 5) Revision des Tarifs der Botzbergbahn, zum Zwecke der Durchfithrung einer Vereinbarung
der Centralbahn mit Baselstadt, welche gestattet, den Tarifen statt der bisherigen um einen Kilometer gekiirzten
Distanzen die wirklichen Distanzen ab Basel zu Grunde zu legen. ¢) Ausdehnung des Personentarifs auf die
Stationen Ennenda bis Lintthal, ferner Einbeziechung letzterer Stationen in den direkten Verkehr mit der Bbtzberg-
bahn und der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil. ¢) Vollendung der Revision des Tarifs mit den Vereinigten
Schweizerbahnen und Einbeziehung der Stationen Ennenda bis Lintthal in denselhen. ¢) Erstellung direkter Taxen
mit Rapperswyl, Station der Ziirichsee-Gotthardbahn, iiber den Seedamm. f) Erginzung des Tarifs mit der Eisen-
bahn Wédensweil-Einsiedeln. ¢) Erstellung eines direkten Tarifs mit der Bergbahn Rorschach-Heiden. 7) Ein-
beziehung der Stationen Ennenda bis Lintthal in den direkten Verkehr mit der Centralbahn, Aargauischen Siidbahn
und Jura-Bern-Luzernbahn. 4) Ausdehnung der direkten Taxen mit Einsiedeln auf Stationen der Jura-Bern-Luzern-
bahn, ferner auf elsass-lothringische Stationen, Bregenz, Feldkirch und Lindau. %) Revision des Personentarifs
mit Tyrol, Triest und Ttalien iiber den Brenner. 1) Neuerstellung des Personentarifs mit Wiirttemberg. ) Ergénzung
der Personentarife mit der Badischen Bahn und ») mit Elsass-Lothringen. o) Neuerstellung der Personentarife mit
der Main-Neckarbahn, sodann p) der Transittarife tiber die Nordostbahn zwischen den Vereinigten Schweizerbahnen
und der Badischen Bahn. ¢) Erginzung der Rundfahrtbillete, namentlich durch Erstellung von Touren ab Frankfurt a/M.,
Mainz, Ludwigshafen, Neustadt, Ems und Wiesbaden nach der Central- und Ostschweiz.

2. Giiterverkehr. @) Einbeziehung der Stationen Ennenda bis Lintthal in die internen Giitertarife, - ferner
in die direkten Tarife mit der Botzbergbahn und der Linie Effretikon-Hinweil. ) Neuerstellung des Reglements und
Tarifs fiir die Lagerhduser in Ziirich, und ¢) Revision desjenigen fiir die Lagerhduser in Romanshorn. ) Revision
des Tarifs fiir den Camionnage in Ziirich. e¢) Tarif zwischen Romanshorn transit und Schaffhausen. f) Einbeziehung
der Stationen Ennenda bis Lintthal in die direkten Tarife mit den Vereinigten Schweizerbahnen, der Aargauischen
Sitidbahn, der Centralbahn und den weiter gelegenen schweizerischen Bahnen. ¢) Revision der Tarife mit der

Simplonbahn. /) Neuerstellung des Tarifs der Botzbergbahnstation Basel mit der Nordostbahn und den Vereinigten



Schweizerbahnen, zur Durchfithrung der am Distanzenzeiger der Bﬁtzbergbahnﬁund Nordostbahn eingetretenen
Anderungen und zugleich zur Sicherung der Konkurrenzfihigkeit der Bdtzbergroute gegeniiber den dermaligen
Giitertaxen ab dem badischen Bahnhof Basel iiber Waldshut. ¢) Entsprechende Neuerstellung des Giitertarifs
zwischen dem badischen Bahnhof Basel und Waldshut einer- und der Nordostbahn und den Vereinigten Schweizer-
bahnen anderseits. %) Revision und Erginzung des Tarifs zwischen Basel, Botzberghahn und Badische Bahn, und den
Bodenseeuferorten, einschliesslich Schaffhausen. 7) Erstellung eines Transittarifs {iber Delle, Verriéres und Genf mit
Schaffhausen, Konstanz und Romanshorn. m) Reexpeditionstarife zwischen den beiden Bahnhofen in Basel und der
Ostschweiz fiir den Verkehr mit Mannheim und Ludwigshafen, ferner zwischen Singen und der Ostschweiz via
Schaffhausen fiir belgische und holléndische Giiter. #) Tarif fiir Brennmaterialien, Roheisen, Baumaterialien, Getreide ete.
zwischen Winterthur und Wald via Illnau. o) Nachtrag zum Tarif Commun Nr. 442 mit der Paris-Lyon-Mittel-
meerbahn, zur Sicherung der hiesigen Eisenbahnagentur fiir Giiter nach der Levante gegeniiber eingetretenen
Konkurrenzen. p) Revision des Tarifs fiir Fleischtransporte nach Paris. ¢) Einbezichung der Stationen Ennenda
bis Lintthal in die Saarkohlentarife, ferner Erstellung von Spezialtarifen fiir Steinkohlen und Roheisen ab Mannheim
und Ludwigshafen nach dem Vorarlberg. #) Neuerstellung des Tarifs zwischen Basel und Schaffhausen einer- und
den bayerischen Staatsbahnen anderseits, ferner Revision und Erginzung des gleichartigen Tarifs mit Sachsen.
s) Spezialtarife fiir den Holzexport nach der Schweiz und Frankreich mit Bayern, der Kaiserin Elisabethbahn, der
osterreichischen Stidbahn, Galizien und der Bukowina. ¢) Neue Spezialtarife fiir den Getreideexport nach der
Schweiz und Frankreich mit Bayern und mit Osterreich-Ungarn, einschliesslich Bohmen. ) Spezialtarife fiir den
Weinexport aus Osterreich-Ungarn nach der Schweiz und nach Frankreich. ») Spezialtarife fiir mineralische Kohlen,
Kartoffeln und Zucker mit den bohmischen Bahnen, ferner fiir mineralische Kohlen der Kronprinz Rudolfbahn.
w) Revision und Erginzung der Giitertarife mit Stidrussland via Podwoloczyska und Brody und mit Ruménien via
Suczawa, einschliesslich des Exporttarifs fir metallurgische Produkte aus Siidfrankreich nach Russland. z) Ein-
beziehung der Stationen Romanshorn und Rorschach via Konstanz in verschiedene mittel- und norddeutsche Tarif-

verbinde.

IIl. Finanzverwaltung.

Der letztjahrige Geschiftsbericht reichte bis zur Konstituirung der Schweizerischen Eisenbahnbank
in Basel und ihrer Ubernahme aller der Verpflichtungen, welche in der Konvention vom 11. M#rz/10. Dezember 1878
der Nordostbahn zugesichert waren. Soweit die Bediirfnisse der letztern es erheischten, sind diese Verpflichtungen
seither auch immer mit grosser Piinktlichkeit erfiillt worden, und es war der Verkehr mit dem genannten Institut
iiberhaupt stets ein sehr angenehmer. :

‘Wihrend des Berichtsjahres wurden von der Eisenbahnbank folgende Zahlungen geleistet:
Fr. 8,000,000 Valor 31. Januar 1879 auf Rechnung der Riickzahlung des 3 Millionen-Anleihens vom 1. Febr. 1859,

» 20,000,000 1. Febr, .., 4 " , Ubernahme der Vorschiisse des Comptoir d’Escompte,

» 500,000 , 28. 5w % , Gotthardsubvention pro 1878,

» 2,000,000 1. Mai 5 B % » Riickzahlung der Subvention vom rechten Seeufer,

s 3,000,000 , 15. Aug. s w » N ” des 5 Millionen-Anleihens vom 28. Okt. 1867,
» 400,000 1. Nov. o » » Gotthardsubvention pro 1879,

, 1,600,000 , 10. 5 @ - » Riickzablung des 5 Millionen-Anleihens vom 28. Okt. 1867,
» 200,000 , 10. P @ 5 % der Subvention vom rechten Ufer,

s 12,990,000 ,  31. Dezbr. , » des Riickkaufs der Titel des schweiz. Konsortiums.

Fr. 44,090,000 effektiv.
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Da nach der Konvention fiir baar zu empfangende 54 Millionen Franken 136,000 Obligationen & Fr. 500
zu 41/29/0 verzinslich und mit erster Hypothek auf das Nordostbahnnetz, also nominell 68 Millionen Franken der
Bisenbahnbank zu iiberlassen sind, so belauft sich die Schuld der Nordostbahn an letztere fiir obige Fr. 44,090,000
a 54/68 auf Fr. 55,520,500, und es ergibt sich darauf ein Kursverlust von Fr. 11,430,500.

Nach Art. 7 der Konvention vom 11. Marz/10. Dezember 1878 sollten die gesammten 136,000 Obligationen
der Eisenbahnbank sofort nach ihrer Konstituirung tibergeben werden, immerhin in der Meinung, dass der Zins jeweilen
nur auf derjenigen Zahl von Titeln zu vergiiten sei, welche den effektiven Einzahlungen  entspreche, und mit dem
Vorbehalt einer Kontrole des Bundesrathes iiber die zu verabfolgende Zahl von Obligationen. Durch Beschluss des
h. Bundesrathes wurden aber je nur so viel neue Titel zum Lintrag ins eidgendssische Pfandbuch zugelassen, als
abbezahlte dltere Obligationen zur Loschung kimen. Gleichwohl iiberstieg die Zahl der letzteren diejenige, welche
den effektiven Einzahlungen entsprach, wie sich aus nachstehender Ubersicht ergibt:

Es kamen im Laufe des Berichtsjahres successiv zur Einlosung und wurden hierauf am eidgendssischen
Pfandbuche geldscht:

@) Vom 3 Millionen-Anleihen von 1859: 5950 Stiick oder . P . 3 . . . Fr. 2,975,000
b , b » " » 1867: 9770 5 ] A . . . . » 4,885,000
¢) Die dem Comptoir d'Escompte fiir seine Vorschiisse von 20 Millionen zu Faustpfand

gegebenen Obligationen des 590 50 Millionen sogenannten Pariser Anleihens von 1876 . ; » 36,000,000
@) Der Rest dieses Anleihens, welcher seiner Zeit vom schweizerischen Konsortium iitbernommen

worden war . . . . . . . . v . . . . . . . » 14,000,000
¢) Die vom Konsortium iiberdies besessenen 5 Millionen des mit der Schweizerischen Centralbahn

gemeinschaftlichen 41/20/0 Anleihens von 50 Millionen mit » 9,000,000
Im Ganzen wurden im Pfandbuche von #lteren Obligationen geldscht fiir ~. . ’ g ‘ ¥r. 62,860,000
und dagegen von neuen Obligationen des 68 Millionen-Anleihens eingetragen 125,720 Stiick & Fr. 500 » 62,860,000

Von diesen neuen Obligationen . : ] . . Fr. 62,860,000 oder 125,720 Stiick a Fr. 500
wurden als Gegenwerth der ersten Amortisationsquote abermals

im Pfandbuch geléscht . . . . . . . . 110,000 |, 220 , , , 500
so dass sich im Besitz der Eisenbahnbank befinden fiir . . Fr. 62,750,000 oder 125,500 Stiick.

d. h. mehr als unsere verzinsliche Schuld per 31. Dezember . s 1,229,500 14,459

Die neuen Obligationen des 68 Millionen-Anleihens konnten zwar erst im September abgeliefert werden, da
zuerst die Feststellung ihres Textes lingere Verhandlungen mit der Kisenbahnbank veranlasste, und sodann auch
deren Anfertigung und Unterzeichnung erhebliche Zeit in Anspruch nahm. Die ersten Zahlungen der Eisenbahnbank
wurden daher durch provisorische Schuldscheine von je Fr. 500,000 gedeckt, aber auch diese mussten zuerst ins
eidgendssische Pfandbuch eingetragen und beim Austausch gegen definitive Obligationen wieder geléscht werden.

In dem bundesrdthlichen Verpfindungsbeschluss vom 8. November 1878 sind, ausser den 160 Millionen, auf
welche die I. Hypothek auf das Nordostbahnnetz beschriinkt ist, noch 25 Millionen des mit der Centralbahn
gemeinschaftlichen Anleihens von 50 Millionen einbezogen, welche von dieser Gesellschaft geschuldet werden, und
von diesen 25 Millionen lagen noch 5 Millionen, welche nie emittirt worden waren, in den Hénden der Centralbahn.
Die entsprechenden 5 Millionen der Nordostbahn waren anno 1876 mit Zustimmung der Centralbahn dem schweizerischen
Konsortium abgetreten worden; nach deren Riickkauf durch die Hisenbahnbank und dem Austausch derselben gegen
neue Obligationen des 68 Millionen-Anleihens erschien es wiinschenswerth, diese Titel nicht weiter zu emittiven,

sondern das Gemeinschaftsanleihen um dieselben zu vermindern. In Ubereinstimmung mit der Centralbahn und in
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Anwesenheit von Abgeordneten beider Gesellschaften, sowie des eidgendssischen Pfandbuchfiihrers, wurden daher
diese 10 Millionen nebst den zugehdrigen eingelosten und micht eingelosten Coupons durch Feuer vernichtet. Das
Gleiche war zum Theil schon frither ebenfalls in Anwesenheit des eidgendssischen Pfandbuchfithrers mit den
50 Millionen des 500 Pariseranleihens geschehen; iiber diese Operationen sind gehorige Protokolle aufgenommen
worden, und es sind dieselben auch vom eidgendssischen Post- und Eisenbahndepartement in Nr. 14 des Bundesblattes
vom 3. April 1880 amtlich publizirt worden.

Die vorstehend bezeichneten Operationen sind indessen nicht ohne erhebliche Auslagen bewerkstelligt worden,
von denen hier die bedeutendsten Posten Erwéhnung finden mogen:

An-die cidgendssische Staatskasse:
fir Pfandbucheintrag des 160 bezw. 185 Millionen-Anleihens a 20 Cts. per Fr. 1000. . : Fr. 87,000. —
, Loschung von Titeln im Pfandbuch 62,970,000 & 20 Cts. per Fr. 1000 . . s : » 12,694, —
, Abstempelung von Titeln, 16,084 Stiick & 2 Cts. . . ; . ; : 3 : ,, 321. 68

Fr. 49,915. 68

An die ziircherische Stempelverwaltung :

fir Stempelgebiihren auf 136,300 Titeln & 10 Cts. . . : . . . . . . » 18,630, —
An Orell Fissli & Co.:
fiir Papier und Druck der provisorischen und definitiven Titel s » 15,181, 50

Von diesen Kosten fallt ein kieinerer Theil auf die Rechnung des Jahres 1880; die Rechnung fir 1879 ist
davon belastet mit Fr. 74,683. 03.

Durch Art. 10 der Konvention vom 11. Mérz /10. Dezember 1878 ist der Eisenbahnbank das Recht gewahrt,
die spéter falligen Anleihen der Nordostbahn auf den Zeitpunkt ihrer Verfallzeit zu konvertiren, insofern wenigstens
ein Jahr vor diesem Zeitpunkt auf diesfiillige Anzeige der Bank hin eine Spezial-Ubereinkunft mit der Nordostbahn
zu Stande kommen sollte.

Gestiitzt auf diesen Artikel machte die Eisenbahnbank gegen Ende des Berichtsjahres Vorschlige fiir Konversion
des 1882 verfallenden 10 Millionen Anleihens vom 1. Juli 1868, eventuell auch des im Jahr 1884 zur Riickzahlung
kommenden 5 Millionen Anleihens vom 7. Juni 1869. Die Direktion konnte sich nicht verhehlen, dass es zur Zeit
fiir die Nordostbahn noch ein Wagniss wére, ohne Mithiilfe eines Finanzinstituts den Versuch zur Aufnahme eines
Anleihens zu machen; war aber die Vermittlung eines solchen Instituts angezeigt, so konnte auch iiber die Wahl
desselben kaum ein Zweifel herrschen, vorausgesetzt, dass die Bedingungen der Bisenbahnbank iiberhaupt als
annehmbar erscheinen. Beriicksichtigte man nun aber, dass Obligationen mit 75-jahriger Riickzahlungsfrist in der
Ostschweiz mit Ausnahme einiger Anleihen der Vereinigten Schweizerbahnen bisher nicht hiufig umgesetzt wurden
und sich erst noch einbiirgern miissen, dass selbst die 1895 félligen 41/2 %/o Nordostbahn-Obligationen im November
v. J. nicht hoher als 921/2 notirt waren, so musste das Offert der Hisenbahnbank, unsere neuen Obligationen zu
90 0/o zu iibernehmen, als den Umstéinden angemessen betrachtet werden, und es erhielt die nachstehende Konvention
vom 20/21. November 1879 auch die einstimmige Genehmigung des Verwaltungsrathes. Immerhin ist zu bemerken,
dass der Kurs von 9000 gegeniiber dem Abschluss des 68 Millionen Anleihens zu 79,400 einen bedeutenden
Fortschritt konstatirt, Dem Abschluss der Konvention vom 20/21. November ist es auch ohne Zweifel zuzuschreiben,
dass die Kurse der Nordostbahn-Obligationen seither einen weiteren Aufschwung erhalten haben, und die Hoffnung
erscheint berechtigt, kiinftige Konversionen noch unter erheblich giinstigeren Bedingungen bewerkstelligen zu kinnen.
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sGonvention.

»Entre la Compagnie du Chemin de fer du Nord-Est Suisse,
représentée par Mr. STUDER, président de la Direction
d’une part,
»et la Banque des Chemins de fer Suisses,
représentée par Mr. J. J. SCHUSTER-BURCKHARDT, I'un de ses vice-présidents

d’autre part
,,ilv a &t6 convenu, sous réserve des ratifications des Conseils d’Administration respectifs, ce qui suit, concernant le
remboursement de emprunt de la Compagnie du Chemin de fer du Nord-Est Suisse, échéant en 1882, et d’une partie

des emprunts échéants en 1884.
JArt. 1.

,La Banque des Chemins de fer Suisses se charge du remboursement de Vemprunt 41200 de la Compagnie
du Chemin de fer du Nord-Est Suisse du 1¢* Juillet 1868, s’élevant a 10,000,000 francs, remboursable le 30 Septembre
1882 au plus tard.

yLa Banque des Chemins de fer Suisses a la faculté d’effectuer ce remboursement & une époque antérieure
moyennant un avertissement en mains de la Compagnie du Nord-Est Suisse, d’au moins six mois, et, le cas
échéant, la Compagnie du Chemin de fer du Nord-Est Suisse prendra les mesures nécessaires pour dénoncer

Pemprunt & temps.
SArt. 2.

»En compensation de Yengagement pris dans le précédent article par la Banque des Chemins de fer Suisses,
la Compagnie du Chemin de fer du Nord-Est Suisse lui remet 22,200 Obligations de 500 francs, jouissant de la
méme garantie hypothécaire et émises aux mémes conditions d'intérét et d’amortissement que les 136,000 Obligations
dont la Banque des Chemins de fer Suisses s’est chargée par suite de la Convention de Paris des 11 Mars et
10 Décembre 1878. ’

yLa remise de ces Obligations devra toujours avoir liew en sommes proportionnées au remboursement de

2

Pemprunt mentionné & Tarticle premier et la jouissance des intéréts prendra cours & partir de I'époque correspondante.
yArt. 3.

,Les frais concernant la vente des sus-dites Obligations, y compris les frais & faire pour obtenir la cote des
titres & la Bourse de Paris, tombent exclusivement & la charge de la Banque des Chemins de fer Suisses.

,Toutefois, la différence au-dessus de 460 francs par Obligation qui pourrait &tre obtenue par la vente des
22,200 Obligations, sera affectée en tout premier lieu au remboursement des dits frais.

,L'excédant de cette différence sera réparti par moitié entre la Banque des Chemins de fer Suisses et la
Compagnie du Chemin de fer du Nord-Est Suisse.

»Aprés avoir pris l'avis de la Direction de la Compagnie du Chemin de fer du Nord-Est Suisse, la Banque
des Chemins de fer Suisses ou le Syndicat de vente quelle se réserve d’instituer & cet effet, fixera librement I’époque
et les conditions de la vente des Obligations. :
pArt. 4.

yLa Banque des Chemins de fer Suisses ou le Syndicat de vente ont le droit jusqu’au 31 Décembre 1880
de comprendre aussi dans cette transaction Uemprunt de 4!/20/0 de la Compagnie du Chemin de fer du Nord-Est
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Suisse de 5,000,000 francs du 7 Juin 1869, remboursable le 30 Novembre 1884 au plus tard. Si elle fait usage
de ce droit, le nombre des Obligations qui, d’aprés I'article 2, doit lui étre remis par la Compagnie du Nord-Est, sera
augmenté de 11,000 c’est-a-dire porté a 33,200. Dans ce cas, les dispositions de la présente Convention seront appliquées
respectivement & cette cession ultérieure d’Obligations.

sArt. b,

»La Banque des Chemins de fer Suisses en vue de la meilleure exécution de ce traité, se réserve de substituer
a ses droits comme & ses charges un Syndicat de vente. Toutefois la Banque demeure responéable vis-a-vis de la
Compagnie du Nord-Est de 'accomplissement des engagements qu’elle contracte par la présente convention.

y,Bale, le 21 Novembre 1879.

sZurich, le 20 Novembre 1879.

Pour la Banque des Chemins de fer Suisses:

J. J. SCHUSTER-BURCKHARDT.

Pour la Direction du Chemin de fer du Nord Est-Suisse:

STUDER.“

Die wirkliche Ausfiihrung der Konversion des im Jahr 1882 filligen Anleihens wird Gegenstand eines kiinftigen
Geschiftsherichtes bilden.

Es ist weiter oben erwihnt worden, dass an die Amortisation des neuen Anleihens eine erste Quote von
Fr. 110,000 bezahlt worden sei. Da diese Quote etwas gering erscheinen diirfte, die Art der Amortisation iiberhaupt
den Aktiondren der Nordostbahngesellschaft noch nie offiziell zur Kenntniss gebracht worden ist, so mag es hier am
Platze sein, etwas ndher darauf einzutreten. — In Art. 5 der Konvention vom 11. Mérz/10. Dezember 1878
ist fiir die erste Hypothek auf das Netz der Nordostbahn ein Giesammtanleihen von 160 Millionen Franken in Aussicht
genommen, welches in 75 Jahren durch Amortisation nach einem festzustellenden Plan getilgt werden soll. Die
Amortisation soll im Jahr 1879 beginnen, und die jéhrliche Quote bis zum Jahr 1885 inclusive auf F'r. 103,000 beschréinkt
werden diirfen. Der Gesellschaft ist vorbehalten, die Amortisation zu beschleunigen. Die Beschrinkung der
Amortisation wihrend der ersten sieben Jahre ist darin begriindet, dass die Nordostbahn nach Art. 8 der Konvention
wihrend dieser Zeit der Bank eine jéhrliche Kommissionsgebiihr von Fr. 250,000 zu entrichten hat, und das Minimum
. von Fr. 103,000 ist so berechnet, dass durch jdhrliche Leistung dieses Betrages in 75 Jahren ein Anleihen von
60 Millionen getilgt wiirde, das gesammte Anleihen also sich auf 100 Millionen reduzirte. In dem nachfolgenden
Amortisationsplan ist obiges Minimum auch wahrend der ersten sieben Jahre etwas iiberschritten, um in dieser Zeit
wenigstens eine Million zu tilgen. Vom Jahr 1886 an ist die Amortisation auf das gesammte Anleihen ausgedehnt.
Die zu tilgende Summe betragt dann noch 159 Millionen, die Dauer des Anleihens 68 Jahre, die jahrlich erforderliche
Quote berechnet sich auf Fr. 377,604. Diesem Betrage sind jihrlich die auf den bereits amortisirten Titeln ersparten

Zinse beizufiigen. Ganz genau wiirde sich daher die Amortisation auf den 1. Februar

1887 zu Fr. 377,604 stellen oder auf 755 Obligationen.
1888 , , 377,604 16,992 y » 789 .
1889 , , 377,604 416,992+ 17,757 , , 824 )

Um aber je Serien von 20 Obligationen ausloosen zu konnen, sind obige Zahlen in der Tabelle so auf- und
abgerundet, dass sie durch 20 theilbar sind, und die Differenzen sich ausgleichen. In 75 Jahren wird also auf diese
Weise das Gesammtanleihen von 160 Millionen zuriickbezahlt. Die Zahl dieser Jahre ist so gewdhlt, dass sie

ungefihr mit den ersten Konzessionen der Nordostbahn, ndmlich im Jahre 1953, zu Ende geht.
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Amortisationstabelle.

Zeit der Zahl der Zeit der Zahl der Zeit der Zahl der Zeit der Zahl der
Riickzahlung | Obligationen || Riickzahlung | Obligationen | Riickzahlung | Obligationen || Riickzahlung | Obligationen
" 1. Februar a Fr. 500 1. Februar I A Fr. 500 | 1. Februar a Fr. 500 | 1. Februar | & Fr. 500
Report 13,660 50,880 136,800
1880 220 1899 1,280 1918 2,960 1937 (5,800
1881 240 1900 1,340 1919 3,080 1938 7,100
1882 260 1901 1,400 1920 3,220 1939 7,420
1883 T 280 1902 1,460 1921 3,380 1940 7,760
1884 300 1903 1,520 1922 3,520 1941 8,120
1885 320 1904 1,600 1923 3,680 1942 8,500
1886 380 1905 1.660 1924 3,860 1943 8,900
1887 760 1906 1,740 1925 4,020 1944 © 9,300
1888 780 1907 1,820 1926 4,200 1945 9,740
1889 820 1908 1,900 1927 4,400 1946 10,180
1890 860 1909 1,980 1928 4,600 1947 10,620
1891 900 1910 2,080 1929 4,300 1948 11,080
1892 940 1911 2,180 1930 5,020 1949 11,560
1893 980 1912 2,280 1931 5,240 1950 12,080
1894 1,020 1913 2,380 1932 5,480 1951 12,620
1895 1,080 1914 2,480 1933 5,720 1952 13,200
1896 1,120 1915 2,600 1934 5,980 1953 13,800
1897 1,180 1916 2,700 1935 6,240 1954 14,420
1898 1,220 1917 2,320 1936 6,520
Transport 13,660 50,880 136,800 Total 320,000

Es kann noch die Frage aufgeworfen werden, ob die Nordostbahn auch diese giinzliche Amortisation zu tragen
vermoge , da die jéhrliche Quote immer zu wachsen scheint. Das Letztere ist aber in der That nicht der Fall,

Zins und Amortisation betragen immer gleich viel, und es gibt c¢in Maximum, iiber welches diese beiden Betriage
. . . . e 41/e
zusammen nie hinausgehen konnen. Dieses Maximum ist gleich 159 Millionen 100 -+ Fr. 377,604 oder —

Fr. 7,532,604, und es kann dasselbe erst eintreten, wenn sdmmitliche 160 Millionen emittirt sind. In der Rechnung
fiir 1879 betragen Verzinsung und Amortisation zusammen Fr. 6,613,254. 39 Cts., darunter sind Fr. 56,516. 23 Cts.
als Amortisation der Kursverluste auf dem Gemeinschaftsanleihen, welche mit dem Jahre 1892 zu Ende geht. In
unserm ungiinstigen Berichtsjahre belauft sich die Differenz zwischen den Kinnahmen und den Betriebsausgaben noch
auf mehr als 8 Millionen Franken; selbst dieses Resultat wiirde daher beim Eintritt des obigen Maximums noch
immer eine bescheidene Einlage in den Erneuerungsfond erméglichen. Eine Besserung der Verkehrsverhiltnisse darf

aber wohl mit allem Grund erwartet werden.

Die am Schlusse unseres Berichtes beigefiigten Rechnungen schiiessen sich ganz an die des Vorjahres an;

nur sind die Uberschriften theilweise modifizirt. So ist der Titel , Generalbaurechnung® in den einer . Rechnune iiber
” te) » =



den Kapitalverkehr der Nordostbahn* umgeéndert; diese Rechnung enthdlt zwar wie friiher nur die Mutationen auf
den Posten der Hauptbilanz, wihrend auf dem besondern Conto der verfiigharen und Betriebskapitalien ebenfalls

bedeutende Kapitalbewegungen stattgefunden haben, die zu erwihnen hier am Platze sein mag.

Es erscheinen in den Rechnungen iiber die Liegenschaften als Netto-Einnahmen
auf dem Liegenschaften-Conto Ir. 288,305. 47
s » Villenquartier- » 262,318. 16
Zusammen Fr. 550,623. 63
um welche Summe sich diese Aktiven vermindert haben. Dagegen ist der Passivposten ,Anleihen gegen Verpfindung

von Liegenschaften,“ welcher in der vorjihrigen Rechnung noch Fr. 1,660,142, —

betrug, reduzirt durch Baarzahlungen von . : . . . . Fr. 1,244,642, —
,  Ubertriige s .. ..., 400,000, — am | LA, —
auf Fr. 15,500. —
Von obigen Ubertriigen schuldet die Nordostbahn auf einem Personal-Conto . : . . » 250,000, —
so dass die Gesammtschuld aus Liegenschaften noch betrigt . : . = : . s Fr. 265,5E

welche im laufenden Jahr grosstentheils ebenfalls zar Abzahlung kommen werden.

Die wirklichen Verkédufe von Liegenschaften im Berichtsjahr betragen auf dem Liegenschaften-Conto
fiir Gebdude . . “ ’ . . . . Fr. 281,856. 75
» Grundstiicke und Abschnitte - 9,550. 30

Fr. 291,407. 05
gegeniiber dem Inventarwerth von . . . ] y 263,454, 20

Der Mehrerlos von . : ; : ‘ ‘ Fr. 27,952, 85

wurde auf den iibrigen Inventarposten, namentlich auf Gebéulichkeiten abgeschrieben.

Von den noch auf Bau-Conto befindlichen Abschnitten wurden verkauft: 32,495 Quadratmeter fiir Fr. 20,900;
iiberdies sind auf Rechnung von Expropriationen fiir den Bau der Schweizerischen Nationalbahn von der Massa-
verwaltung Fr. 270,000 eingegangen.

Die Verkédufe auf dem Villeﬁquartier belaufen sich im Ganzen auf . = : ; Fr. 507,865. 70
also fiir die Hilfte der Nordostbahn auf. . . . . . . . . » 253,932, 85

Es bleiben von diesem Komplex noch disponibel 40,110 Quadratmeter, gemeinsam mit der Schweizerischen
Kreditanstalt.

In Folge der erwihnten Liegenschaftenverkiufe und der Ubernahme von aus denselben herrithrenden
Schuldbriefen hat sich der Bestand der eigenen Werthpapiere vermehrt um Fr. 93,285. Eine bedeutendere Vermehrung
dieses Conto, némlich um Fr. 891,400, ist verursacht durch die vertragliche Ubernahme von Gotthardbahnobligationen

IV. Serie; ein Theil dieser Titel von fritheren Serien ist dagegen im laufenden Jahre veriussert worden.

Als im Laufe des Berichtsjahres die Moglichkeit einer Erwerbung der Nationalbahn durch die Nordostbahn
niher trat, die endliche Liquidation’ aber noch in unbestimmter Ferne lag, wurden der Direktion von verschiedenen
Bauunternechmern dieser Bahn deren privilegirte Forderungen, aus Garantieriicklassen bestehend, zum Kaufe angeboten.
Nachdem wir bereits durch den Cessionsvertrag vom 14. Mérz die Halfte der auf der Ostsektion haftenden Hypothekar-

6
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forderungen unter Ratifikationsvorbehalt erworben hatten, konnten wir kein Bedenken tragen, auch die dieser Hypothek
vorgingig kollozirten Forderungen zu iibernehmen, um so mehr, als der dafiir zu bezahlende Preis von 80 /o
annehmbar erschien. Die hiefiir gemachte Auslage belauft sich auf Fr. 454,966. 71 Cts.

Der Titel ,Materialvorrdthe“ hat im Berichtsjahr eine wesentliche Reduktion erfahren, nimlich von
Fr. 3,375,650. 32 Cts. auf Fr. 2,247,552. T6 Cts., theils durch allmélige Verwendung und Verkauf der vorhandenen
Vorriithe, theils durch Aufhebung der Bureaux des Oberingenieurs fiir den Bahnbau und Vereinigung des Inventars
desselben mit demjenigen des Oberingenieurs fiir den Betrieb. Bei dieser Verschmelzung konnten die aus der
Zeit hoher Materialpreise stammenden Ansitze des Bauinventars nicht wohl auf das Betriebsinventar iibertragen
werden, sondern es mussten dieselben einer erheblichen Reduktion unterliegen, wobei sich ein Defizit von

Fr. 110,630. 73 Cts. ergab, von dessen Verrechnung weiter unten dic Rede sein wird.

Die iibrigen Posten der Bilanz und der Rechnung iiber den Kapitalverkehr erfordern keine besondere

Beleuchtung ; fiir die Betriebsrechnung verweisen wir auf den Abschnitt ,Finanzergebniss® auf Seite 69.

IV. Betrieb.

A. Ubersicht der ausgefiihrten Bahnziige.

Die Bahnziige, welche im Berichtsjahr- auf den eigenen Linien, einschliesslich der um eine Pauschal-
summe gepachteten Linie Sulgen-Gossau, ausgefiihrt wurden, haben im Ganzen 2,106,673 Kilometer zuriickgelegt.
Die im Jahresdurchschnitt betriebene Lénge dieser Linien betrug 401 Kilometer, indem zu dem letztjihrigen Durch-
schnitt von 391 Kilometer (vgl. die erlauternde Bemerkung im Eingang von Titel ,C. Ausgaben und Statistik des
Betriebs“) 10 Kilometer durchschnittlich betriebene Betriebslinge der am 1. Juni erdffneten 16 Kilometer langen

Linie (larus-Lintthal hinzukommen.

1878. 18%9.

Von der Totalsumme der ausgefiihrten Zugskilometer fallen auf: Kilometer. Kilometer.

1. Fahrplanmissige Ziige:
Schnell- und Personenziige . . . ' s ; . ’ ‘ 1,323,358 1,360,841
Gemischte Ziige 3 ! s g : g : 3 s : ] 628,944 517,071
Gtiiterziige ohne Personenbeférderung . i ¢ ’ . . . 206,449 185,340
2,158,751 2,063,252
2. Erginzungs- und Extraziige . G . : = . . @ i 45,522 43,421

2,204,273 2,106,673
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B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.

18% 8 18%9 Mehreinnahme | Mindereinnahme

(391 Kilometer) (401 Kilometer) gegeniiber 1878
I. Nordosthahn (eigenes Netz).
Tr. Cts. | Prozente XA Uniiittelbare B sifiebssinnatimes Fr. Cts. | Prozente Fr. - Cts. Fr, Cts.
4,562,350| 26 | 387.6 1. Personentransport . ; ; .|| 4519,545] 58 | 37.31 — — | 42,804 68
240,020( 70 198 2. Gepédcktransport . . ‘ s 252,159| 65 2.08 12,138] 95 — —
166,457| 41 1.37 3. Viehtransport . . . . . 152,827 57 1.26 — — 13,629| 84
6,940,200] 11 | 5T7.33 4. Giitertransport . . . s .|| 6,971,063 71 | 5HT7.56 30,853| 60 - —
11,909,028| 48 | 98.37 11,895,586 51 | 98.21 — — 13,441| 97
B. Mittelbare Einnahmen: !
132,299| 51 . 1. Pacht- und Miethzinse . . . 173,999 18 : 41,699| 67 — —
18,267| 40 . 2. Nettoertrag der Werkstitten . . — — . — — | 18,267| 40
46,671| 34 8 3. Verschiedenes . . . 5 5 42,417| 18 . — — 4,253| 56
197,238| 25 l.63 216,416| 96 1.79 19,178] 71 —_— —
12,106,266| 73 | 100 . . Total des eigenen Netzes . . |[12,112,003| 47 | 100 5,736| 74 — —
II. Aus andern Unternehmungen:
196,194| 13 | 17.s8 || Nettoertrag der Dampfboote " " . 247,448 12 | 21.a7 51,253| 99 — —
901,091| 59 | 82.12 | Nettoertrag anderer Linien . . 5 . 921,578 20 | T8.s3 20,486| 61 — —
1,097,285 72 | 100 . Total aus andern Unternehmungen . || 1,169,026 32 | 100 71,740| 60 — —
41,726 41 . . IIL. Aktivsaldo des Interessen-Conto . 89,113| 34 : 47,386 93 — —
13,245,278 86 . .+« . Total-Einnahmen . . . 13370,143| 13 ; 124,864| 27| — —
Rekapitulation:
12,106,266 73 | 91.10 Eigenes Netz . . . . .]12112,008| 47 | 90.50 — - - —
1,097,285 72 8.98 Andere Unternehmungen 3 . - | 1,169,026| 32 8.4 — P - —
41,726/ 41 0.32 Zinse von ausgeliehenen Geldern . 89,113| 34 0.67 _ . . —
13,245,278/ 86 | 100 13,370,143| 13 | 100 — — — —

Die vorstehende Tabelle ergibt, dass die unmittelbaren Betriebseinnahmen der eigenen Linien,
obwohl die durchschnittlich betriebene Bahnlinge um 10 Kilometer grosser war als im Vorjahr, sich abermals
verminderten; immerhin betrigt die Verminderung nur Fr. 13,441. 97 Cts., wihrend das Jahr 1878 im Vergleich zu
1877 bei einer Mehrlinge von 14 Kilometern eine solche von Fr. 227,689. 90 Cts. ergeben hatte. Auf dem
Personenverkehr beziffert sich der Ausfall iibrigens wesentlich hoher, auf Fr. 42,804. 68 Cts., und bei Hinzurechnung
desjenigen auf dem Viehverkehr von Fr. 13,629. 84 Cts. erhilt man auf diesen beiden Verkehrstheilen zusammen
einen Ausfall von Fr. 56,434.52 Cts. Derselbe ermissigte sich auf obige Fr. 13,441. 97 Cts., weil der Gepicktransport
Fr. 12,138. 95 Cts. und der Giitertransport Fr. 30,853. 60 Cts., beide zusammen mithin Fr. 42,992. 55 Cts. mehr
abwarfen als im Vorjahr. Nachdem der Giitertransport im Jahr 1878 ebenfalls eine Mindereinnahme von Fr. 84,621, 82 Cts.

gegeniiber dem Vorjahr ergeben hatte, darf die diesmalige Mehreinnahme, wenn sie auch bescheiden ist, immerhin
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hervorgehoben werden. Sie wire iibrigens hoher geworden, wenn nicht der Getreideimport nach der Schweiz, welcher
bis im Juli in noch hoherem Masse als im Vorjahr der Romanshornerroute zugefallen war, zufolge der ungiinstigen
Getreideernte namentlich in Ungarn und der grossen Getreidezufuhren aus den Vereinigten Staaten vom August an

sich vorwiegend der Route Marseille-Genf zugewendet hitte; die Getreidetransporte ab Romanshorn betrugen :

187%8. 18%9.
Tonnen Tonnen
Im August . . . . . 12,102 11,151
» September . : ; : : 20,701 7,535
» Oktober . . . . . 24,811 8,357
» November . " . i . 25,163 7,545
, Dezember . . . s . 21,753 6,741
104,530 41,329
Im ganzen Jahr . . : g 202,577 174,041

Die mittelbaren Betriebseinnahmen erzeigen gegeniiber dem Vorjahr eine Vermehrung von
Fr.19,178. 71 Cts. Die Differenz hitte sich noch giinstiger gestaltet, wenmn im Berichtsjahr nicht auch auf den
Arbeiten der Werkstitte fiir den Dampfbootbetrieb die bisher iiblichen Provisionszuschlige aufgehoben, und wenn der
auf Arbeiten fiir Dritte erzielte Gewinn von Fr. 3,772. 69 Cts., statt zu Abschreibungen auf den Materialvorrithen
der Werkstitte Verwendung zu finden, unter die mittelbaren Einnahmen eingestellt worden wére. Die auf dem Titel
,Pacht- und Miethzinse“ ausgewiesene Mehreinnahme von Fr. 41,699. 67 Cts. hat ihren Ursprung -einestheils mit
Fr. 23,491.29 Ots. in der Verpachtung neu eingerichteter Restaurationen auf den Stationen Biilach, Enge und Schwanden,
in der Vermiethung des ehemaligen Verwaltungsgebidudes im Bleicherweg, sowie in etwelcher Zunahme der von fremden
Verwaltungen bezahlten Baukapitalzinse fiir Mitbenutzung diesseitiger Stationen, anderntheils darin, dass im Vorjahr
der Badischen Bahn fiir Benutzung des Bahnhofes Waldshut durch die Ziige der Linie Winterthur-Waldshut fiir die
Zeit vom 1. August 1876 ab eine Nachverglitung von Fr. 22,708. 38 Cts. geleistet werden musste, wihrend die
beziigliche Jahresleistung pro 1879 sich nur auf Fr. 4,500 bezifferte. Der Ausfall von Fr. 4,253. 56 Cts. auf dem
Titel , Verschiedenes ist durch Verminderung der Kursgewinne auf fremden Valuten herbeigefiihrt worden.

Bei den Einnahmen aus andern Unternehmungen erscheinen zundchst die Dampfboote mit einer Netto-
Einnahme von Fr. 247,448, 12 Cts., gegeniiber Fr. 196,194. 13 Cts. im Vorjahr, also mehr Fr. 51,253.99 Cts.
Eine Mehreinnahme ergaben iibrigens nur die Dampfboote auf dem Ziirichsee, ndmlich Fr. 54,776. 53 Cts.; diejenigen

auf dem Bodensee zeigen eine Verminderung um Fr. 3,522. 54 Cts., welche von ersterer Summe abzurechnen sind.

Von dem Reinertrage der Betheiligungskapitalien bei dritten Bahnunternehmungen fallen Fr. 507,970 auf die
Linie Ziirich-Zug-Luzern, Fr. 6,800 mehr als im Vorjahr; die Nordostbahn bezog aus ihrem Antheil an der
Unternehmung, welcher Ende 1879 Fr. 9,626,000 betrug, einen durchschnittlichen Zins von 5.28%0. Von der
Botzbergbahn kamen der Nordostbahn zu Fr. 395,118. 70 Ots., also Fr. 13,653. 26 Cts. mehr als im Vorjahr;
es ergibt dies einen Zins von 3.28%/0 des Betheiligungskapitals von Fr. 12,230,000. Bei der Unternehmung Effretikon-
Wetzikon-Hinweil ist die Nordosthahn mit einem Aktienkapital von Fr. 500,000 und einem Obligationenkapital
von Fr. 1,120,000 betheiligt. Fiir das Aktienkapital wurde keine Einnahme erzielt, sondern die Jahresrechnung
ergibt, wenn die vertragsmissige Einlage in den Erneuerungsfond von Fr. 17,250 mit in die Betriebsausgaben
eingestellt wird, einen Riickschlag auf dem Betriebe von Fr. 17,373. 52 Cts., gegeniiber Fr. 20,894. 09 Cts. im Vorjahr.
Es war also der Unternehmung auch nicht mboglich, der Nordostbahn den vereinbarten Zins von 5 %/o auf obigem

Obligationen-Kapital zu bezahlen, sondern es musste derselbe mit Fr. 56,000 zu Lasten der Unternehmung auf neue
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Rechnung vorgetragen werden; rechnet man hiezu das obige Betriebsdefizit und das letstjihrige Defizit von
Fr. 75,145.81 Cts., so beziffert sich das Guthaben der Nordostbahn mit Ende 1879 auf Fr. 148,519.33 Cts. Die
Betheiligungen an der Aargauischen Siidbahn mit Fr. 3,625,000 und an der Linie Wohlen-Bremgarten
mit Fr. 500,000 blieben ebenfalls unfruchtbar, weil diese Unternehmungen abermals Betriebsdefizite hatten; der
Antheil der Nordostbahn an diesen betrug bei der Siidbahn Fr. 28,906. 22 Cts., bei Wohlen-Bremgarten Fr. 8,604. 28 Cts.,
gegeniiber Fr. 26,598. 94 Cts. und Fr. 8,255. 67 Cts. im Vorjahr. Das Betheiligungskapital der Nordostbahn bei
allen genannten Unternehmungen zusammen betrigt Fr. 27,601,000 und hat im Ganzen Fr. 921,578, 20 Cts.
abgeworfen, gegeniiber Fr. 901,091.59 Cts. im Vorjahr, also mehr Fr. 20,486. 61 Cts.; es entspricht dies einem
durchschnittlichen Zins von 38.340/o. Nahere Mittheilungen finden sich in den fiir die genannten Bahnunternehmungen

im Beilagenband zum gegenwértigen Bericht ausgegebenen besondern Geschiftsberichten.

Die Bischofszellerbahn ist seiner Zeit von der Nordostbahn zum Betrieb auf eigene Rechnung und
Gefahr iibernommen worden, gegen Bezahlung eines Pauschalzinses an die Unternehmung, welcher fiir 1879
Fr. 62,600 betragen hat. In Folge dessen sind die Einnahmen und Ausgaben dieser Linie mit denen des eigenen
Netzes verschmolzen, und lidsst sich deren Betriebsergebniss nur approximativ ermitteln, mittelst besonderer
Berechnungen, deren Vornahme erst nachtriaglich auf Grund der Jahresrechnungen und Verkehrsstatistik moglich ist.
Aus letzterem Grunde theilen wir dasselbe nachstehend nicht fiir das Berichtsjahr, sondern fiir das Jahr 1878 mit,
unter Gegeniiberstellung der entsprechenden Ziffern des Vorjahres:

18749. 18%8.
Einnahmen: Unmittelbare . : : . : . ’ s : Fr. 106,674, 32 Fr. 107,508. 89
Mittelbare 16,441, 64 ” 4,520. 25

=

Fr. 123,115, 96  Fr. 112,029. 14

Ausgaben: 1. Betrieb:
Centralverwaltung . ’ . ’ ; : ; Fr. 25,174. 53 Fr. 24,927, 22

Bahnunterhalt s 47,145, 01 s 94,967. 82
Expeditionsdienst . s . . . » 12,849. 26 , 17,816. 93
Transportdienst . g ; : s . ; ; s 99,207, 80 s (8,077. 73
Bahntelegraphie & 41. 97 W 86. 95
Verschiedenes » 16,165. 26 » 10,002, 65

Fr. 200,583. 83 Fr. 166,379. 30
Mitverzinsung der Station Sulgen . . ” 3,140. — % 3,140. —
Antheil an den Betriebskosten der Stationen Sulgen

und Gossau . . . . . . . ., 18289.95  , 17,717. 31

Fr. 222,013, 78 Fr, 187,236. 61
2. Einlage in den Erneuerungsfond . . . s . » 17,000, — » 17,139. 35
3. Pachtzins an die Eisenbahngesellschaft Sulgen-Gossau . s 60,493, 15 » 62,155, 93

Fr. 299,506. 93  Fr. 266,531. 89
Hievon ab die Einnahmen . . . : . : : " 123,115, 96 » 112,029, 14

”

Riickschlag zu Lasten der Nordosthahn . . . . . Fr. 176,390. 97 Fr. 154,502, 75
ohne Hinrechnung des Ausfalles auf dem unverzinst bleibenden Aktienkapital der Unternehmung, an welchem
die Nordostbahn mit Fr. 300,000 betheiligt ist.
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Die auf dem Aktivsaldo des Interessen-Conto (fritherer Titel: ,Zinse von ausgelichenen Geldern“) ausgewieseno
Mehr-Einnahme von Fr. 47,386. 93 Cts. gegeniiber dem Vorjahr erklért sich zum grosseren Theile dadurch, dass
verschiedene im Jahr 1878 diesem Conto belastete Passivzinse im Berichtsjahr in Wegfall gekommen sind, insbesondere:
die Zinse auf Hypothekaranleihen in Folge Riickzahlang der letzteren; ein Marchzins auf der Gotthardbahnsubvention
pro 1878 die Verzinsung der Betriebsiiberschiisse der Botzbergbahn, weil nunmehr gemiiss Vereinbarung mit der
Schweizerischen Centralbahn deren Antheilsbetreffnisse an den genannten Betriebsiiberschiissen im Wege gegenseitiger
monatlicher Abrechnungen beglichen werden. Ausserdem wurde der Zinsfuss fiir die Betriebsiiberschiisse der Linie
Ziirich-Zug-Luzern, deren Verzinsung ebenfalls zu Lasten dieses Titels fillt, von 41/20/0 auf 3 0/o ermissigt, und
erforderte auch die Verzinsung des Reservefonds dieser Linie zufolge Verminderung desselben eine geringere Summe.
Endlich erhielt der Titel eine neue Einnahme durch den Eingang der Zinse auf der Betheiligung der Nordostbahn
an der IV. Serie Gotthardbahnobligationen.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

L. Personentransport.

a. Zur gewdhnlichen Fahrtaxe:

Einfache Fahrt L Klasse
” ” * - II‘ ”
# 5 e 11 | A
b. Zu erméassigten Fahrtaxen:
Mit Giiterziigen . II. Klasse
# » : 1§
Hin- und Riickfahrt . . L 5
” » » - 1L »
” ” » - II'I' ”
Abonnementsbillete . s s 5
# 3 B 1 1 A

Militér- u. Polizeitransporte III. »

'
(tesellschafts-, Schul- und »

II.
Lustfahrten . ") IILL :
Total

Rekapitulation nach Klassen:
I. Klasse .
.
IIE. .

Total
1I. Gepédcktransport

III. Viehiransport.
Klasse I .
w L s
s I .
» IV . ; :
Total
IV. Giitertransport.
Eilgut
Normalklasse I. 3
» . .
Wagenladungsklasse A
# B
” C
- D
" E

Lokalspesen (Waag-, Lad-, Lager-, Zu- und
Abfuhrgebiihren, Nachnahmeprovision ete.)

Total

Total der unmittelbaren Betriebseinnahmen

Transportquantititen Einnahmen
1838 18%9 1838 18%9
Personen Pro- Personen Pro- Fr. *Cts. Pro- Fr. Cts. I;
zente zente zente zente
19,719 | 0.37 19,811 0.s] 104,013.75] 2.28 105,152. 41| 2.s3
271,482 b.os| 259.520 4.97| 832,800. 58| 18.25|| 793,522.27| 17.56
1,010,915 | 1825 | 1,027.536| 19.67| 1,161,263. 78| 25.45 || 1,139,589. 18| 25.:
11,868 | 0.22 10,702 0.20 10,031. 92| 0.22 8,898. 10/ 0.20
173,237 | 3.2 155,182 2.97 88,958.97| 1.9 81,731. 81| 1.1
4,850 | 0.09 3,085 0.06 10,563. 94| 0.23 6,476. 54| 0.4
471,112 8aa|| 470,365 9.00| 5H44,192.13] 11.93 535,354. 73| 11.85
2,542,210 | 47.16 || 2,564,961| 49.10| 1,471,559. 23| 32.95 || 1,499,992. 85| 33.19
218,984 | 4.6 170,200] 3.2 79,323.97| las 64,644. 72| 1l.s
528,220 | 9.0| 390,590, T.ss 75,418. 73| l.es 72,448. 08| 1.60
38,273 | 0.1 42,392| 0.1 32,877. 44| 0.2 37,497. 04| O.s3
2,752 | 0.0 2,941| 0O.06 9,348. 31| 0.21 10,746. 88| 0.24
21,176 | 0O.39 24,190 0.4 62,746. 35| 1.ss 76,058. 19| 1.8
75,672 | l.a 82,574 1.ss 79,191. 16| 1.14 87,432. 78| 1.93
5,390,470 1100 | 5,224,049/100 | 4,562,350.26/100 | 4,519,545. 58/100
27,321 0. 25,837| 0.9| 123,926. —| 2.2 122,375.83| 2.1
994,622 | 18.45(| 934,977| 17.90| 1,529,094. 95! 33.51 | 1,478,478. 01| 82.1
4,368,527 | 81.04 || 4,263,235 81.61 | 2,909,329. 31| 63.77 | 2,918,691. 74| 64.58
5,390,470 |100 || 5,224,049|100 | 4,562,350. 26/100 | 4,519,545. 58/100
Tonnen Tonnen
13,023 13,633 240,020. 70 252,159. 65
Stiick Stiick
4,116 | 3.01 4,724 3.6
44757 [32.13]  41,625 32.21 .
52,494 | 38|  47.368| 3665 1004741 1o282t-l
35,400 | 25.88 35,515| 27.4s .
136,767 {100 129,232{100 166,457. 41 152,827. 57
Tonnen Tonnen
38,801 | S|  40,608| 3.5
55,990 | 4.72 57,759| 4.80
143,296 | 12.08| 146,512 12.47
87,914 | Ta|| 107,681 8.04
269.735 | 2214  252.484] 20.6 6,202,235. 28| 89.37 || 6,198,143. 84/ 88.91
69,286 | 5.s4 73,947 6.14
98,914 | 8.4 86,560 T.19
422200 | 35.60| 438,759| 36.43
" ‘ . . 737,964.83| 10.65 | 772,909. 87| 11.09
1,186,136 |100 | 1,204,310{100 | 6,940,200. 11100 l 6,971,053. 71/100
11,909,028. 48 11,895,586. 51
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3. Durchschnittsergebnisse.

(Bahnlinge im Durchschnitt: 1879 = 401 Kilom., 1878 = 391 Kilom.)

Personentransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer
¥ » Reisenden

N » " und Bahnkilometer
Zahl der Personenkilometer .
Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen
Auf die ganze Bahnléinge bezogen kommen

Auf jeden Bahnkilometer kommen

5 »  Personen-Wagenachsenkilometer kommen . . . .
Gepéacktransport.
Einnahmebetrefiniss per Bahnkilometer
» , Tonne . : .
f » Tonnenkilometer . : s g . 5
Reisenden

Zahl der Tonnenkilometer
Jede Tonne hat befahren

Auf die ganze Bahnliinge bezogen, kommen

Auf jeden Bahnkilometer kommen 5 . : : p s
- » Reisenden »
Viehtransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer
R . Stiick
.,, » Tonnenkilometer

Zahl der Tonnenkilometer

Giitertransport.
Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer
% » Tonne
- » Tonnenkilometer

Zahl der Tonnenkilometer

Jede Tonne hat befahren

Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen
, jeden Bahnkilometer kommen

” » Giiter-Wagenachsenkilometer (Gepick u. Vieh inbegriffen) kommen

Total der unmittelbaren Einnahmen per Bahnkilometer
Mittelbare Betriebs-Einnahmen per Bahnkilometer

Total-Einnahme per Bahnkilometer

Franken

”

Centimes

Kilometer

Reisende
”

”

Franken

”

Centimes

”

Kilometer

Tonnen

n

Kilogr.

Franken

”
Centimes

Franken

”

Centimes

Kilometer
Tonnen
”

”

Franken

1898 18%9

11,668.42 11,270.69

0.85 0.s7

4.40 4.8
103,657,348 100,882,949

19.23 | 19.31
265,108 251,578
13,786 13,028

5.35 5.79

613.56 628.53

18.43 18.50

53.84 H4.52

4.45 4.88
445,832 464,247

34.93 - 34.05
1,140 1,158
33 34

2.2 2.61

425.72 38112

1.2 1as

27.11 27.28
614,062 560,132

17,749.87 17,384.17

H.s5 5.79

10.37 10.39
66,928,582 67,118,358

56.43 55.73
171,173 167,377
3,034 3,003

1.9 1.53

30,457.81 29,664.s1

504.45 539.69

30,962.32 30,204.50
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantitéten

Personen | Gepick | Vieh Giiter
Zahl Tonien Stiick Eilgut Kl;.sse KIIaIsse Klfse Kl;sse Kltgse Kl;)sse KI;]sse Fotai
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
Januar 346,667 729 10,970 2,799 4,011| 10,376 7,647 24,634 4,721 5432 | 27,701 87,321
Februar 306,657 712 10575 2,951 41101 10,832 8,094 | 21,446 4,551 6,039 30,014 88,037
Mirz 365,018 844 11,424 2,882 4,938 | 12,534 8,637 24,477 5,751 9,309 | 41,391 109,919
April . 412,308 935 99231| 3135| 4682 12,150 8,010 21,963| 5757| 6,766| 37,816 100,229
Mai . 473595 1,082 9,071| 4026| 4975 12919 8519| 23,849| 6,401| 7,075 43,072| 110,836
Juni 521,657 1,163 9,413 38,124 4,387 11,592 8,392 21,982 5,834 7,418 | 40,503 | 103,232
Juli. 506,845 | 1,642 9,874 3,442 5,220 | 12,071 6,942 | 23508 7,068 6,203 | 43,027| 107,531
August 556,066 | 1,875 10,708 [ 3,951 5,151 | 11,692 6,607 | 19,471 7,133 54931 37,616 97,114
September | 518,017 1,491 15,092 | 8,288 5,069 | 12,232 8,610 | 17,281 6,385 5,394 | 40,196 98,455
Oktober .| 466,580 1,331 12,202 | 3,577 5934 | 15425] 10,591| 21,161 8,196 | 15,556 | 39,032 | 119472
November | 405,102 1,020 9,914 3,967 5,200| 13,603 | 13,082| 17,235 6,972 8,016 | 32,905| 100,980
Dezember | 345,037 809 10,758 | 3,466 4,132 | 11,086 | 12,550 | 15477 5,178 3,809 | 25,486 81,184
'{‘Stal 5,224,049 [ 13,633 | 129,232 40,608 | 57,759 | 146,512 | 107,681 | 252,484 | 73,947 86,560 | 438,759 | 1,204,310
gegeniiber
mlesﬁ-' — 610 — 1,807 1,769 3,216 | 19,767 — 4,661 — 16,559 18,174
weniger.| 166,421 — 7535 — — — — 17,251 - 12,354 — —
Einnahmen
X per Bahnkilometer
Personen Gepiick Vieh Giiter Total
1859 | 1858
o Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. I Cts. Fr. Cts.
Januar 256,209 | 18 | 12,054 | 02 | 11,248 | 87 552,594 | 96 832,107 | 03 2,128 | 15 2,146 | 92
Februar 230,432 | 37| 11,365 | 27 | 10,229 | 04 533,369 | 59 785,396 | 27 2,008 | 69 2,065 | 55
Miirz 290,111 | 69 | 14,417 81 | 11,794 | 20 638,194 | 59 954,518 | 29 2,441 | 22 2,245 | 26
April . 346,844 | 08 | 17,103 | 28 | 11,454 | 08 577,623 | 67 953,025 | 11 2,437 | 40 2,433 | 61
Mai . 382,064 | 02 | 19,480 | 72 11,407 | 55 638,499 | 91 | 1,051,442 | 20 2,689 | 11 2,546 | 28
Juni 456,013 | 32 | 22,068 | 62 | 11,676 | 10 597,960 | 29 | 1,087,718 | 33 2,672 | 53 2,452 | 24
Juli 518,880 | 63 | 33,001 | 99 | 13,020 | 51 595,698 | 56 | 1,160,661 | 69 2,851 | 72 2,775 | 66
August 584,632 | 12 | 37,763 | 81 12,961 | 09 533,172 | 79 | 1,168,529 | 81 2,871 | 08 2,990 | 47
September 513,058 | 47| 29,894 | 21 19,575 | 49 527586 | 58 | 1,090,114 | 75 2,678 | 41 3,001 | 37
Oktober . 411,090 | 80 | 24,329 | 87 | 15841 | 29 700,724 | 16 | 1,151,986 | 12 2,830 | 43 3,085 | 58
November 292,714 | 33 | 16,786 | 72 | 11,434 | 04 582,649 | 26 903,584 | 35 2,220 | 11 2,525 | 27
Dezember | 237,504 | 57 | 13,848 | 33| 12,185 |81 | 492979 | 35 756,512 | 56 | 1,858 | 5| 2,189 | 66
Total| 4,519,545 | 58 [ 252,159 | 65 | 152,827 | 57 | 6,971,053 | 71 | 11,895,586 | 51 | 29,664 | 81 | 30,457 | 87
e
mehr. - — | 12,188 | 95 — — 30,853 | 60 — - — — — —
weniger . 42804 | 68| — — | 13629 |84 — s 13,441 | 97 793 |06 | — —
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5. Frequenz und Einnahmen nach den Stationen.

Rorschach.
Horn

Arbon .
Egnach .
Romanshorn .
Uttweil .
Kessweil .
Griittingen .
Altnau .
Miinsterlingen
Kreuzlingen .
Konstanz .
Amrisweil .
Erlen

Sulgen .
Kradolf
Sitterthal .
Bischofszell .
Hauptweil .
Arnegg.
Gossau .
Biirglen
Weinfelden
Mérstetten
Miillheim-Wigolt.
Felben .
Frauenfeld
Islikon .
Wiesendangen
Winterthur
Hettlingen
Henggart .
Andelfingen .
Marthalen .
Dachsen
Schaffhausen .
Toss
Wiilflingen
Neftenb.-Pfungen

Ubertrag

Rangordnung
Griiter Gegentiber 1878 |, Stationen
.. . Total-
Personen [Gepick [ Vieh Einnahme nach

Versandt | Empfang | Total Personen|  Giiter Per- | aiior-

S(;r;?:ll' gewicht

Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cts. Anzahl Tonnen
57,916 128 630 15,799 27,150 42949( 176,107) — |- 2,882| + 5,710 21 b)
14,558 20 219 6,599 4,757 11,356 27,933 10 |- 2,377 + 197 67 18
47,776 93 263 2,392 7,125 9,617 53,520| 74 |+ 1,977 + 2,686 27 22
17,800 7 418 1,297 3,600 4,897 20,766{ 11 |- 2,486|- 395 60 42
111,334 323| 14,426] 240,771 29,716| 270,487} 2,321,887( 50 |- 2,050| - 930 6 2
11,424 22 121 491 819 1,310, 10,638 20 |+ 810+ 356 80 | 81
9,884 8 92 1,212 1,416 2,628 15,099| 18 |- 14| - 3571 85 62
14,148 18 76 790 2,051 2,841 18,066 78 | - 2,198| - 461 69 60
10,703 17 228 454 614 1,068 13,497 17 |- 705| + 371 83 83
20,116 14 254 598 1,699 2,297 19,304] 63 |- 1,294+ 1771 55 70
20,498 57 83 1,425 2,022 3,447 45,030| 44 |-  985| - 230] 54 | 56
61,012 303 471 20,817 7040 28591 182,791 53 |- 601|+ 676] 19 6
55,748 117] 4,735 2,493 6,784 9,277 86,654] 84 |+ 107] + 1271 22 24
22,961 35| 1,217 983 1,810 2,793 32,780 32 |- 2,030 - 366 47 61
36,893 47 974 63 1,409 2,172 34,941| 76 |+ 2,494| - 652 30 | 71
9,638 21 100 842 1,536 2,378 15,563| 97 |- 649+ H14f 86 68
7,977 19 139 917 4,239 5,156 17,513 96 |- 2,090] + 916] 88 | 40
34,106 114 834 2,138 4,822 6,960 53,242| 83 |+ 2,097 + 344 33°| 82
11,452 16 351 450 3,342 3,792 17,961 06 |-  875| - 698 79| 53
12,394 13 253 1,835 3,120 4,955 19,443 47 |+  611|+ 2,563 T4 41
26,459 28 388 527 2,895 3,422 16,433 69 |+ 3,943|+ 906] 41 58
28,251 49 513 2,388 6,424 8,812 51,282| 66 |+ 701 + 3771 38 27
63,120 105 4,145 2,634 6,279 8913 85,460 18 |- 2,384] + 266 18 25
24,801 30| 1481 2,073 3,269 5,342 39,946/ 66 |-  817|- 600] 43 | 38
27,525, 471 1,386 2,800 5,184 7,984 45,895| 66 |+ 248+ 319 39 28
22,549 11 806 1,054 1,030 2,084 19,956| 98 |-  532| - 196 49 T4
111,130 324| 2,723 7,015 18,673 25,688] 202,415 97 |- 7,857 - 486 7 9
21,457 23 394 401 1,097 1,498 17,293 — |- 3,755| - 15| 51 83
16,686 9 146 196 401 597 10,237 70 |- 3,113} - 277 63 91
352,489 792| 10,041 37,049 67,328] 104.377] 699,781} 97 |- 34,487+ 13,132 2 3
10,987 11 124 103 243 346 6,678 01 |- 3,941) - 1471 82 96
19,177 44 882 334 1,625 1,959 16,976| 15 |-  T11|+ 413 58 | 176
33,635 72 929 1,255 2,268 3,523 35,851| 43 |- 3428|- 115 34 bH)
18,896 52 503 2,194 2,280 4,474 30,404| 55 |- 1,052 - 544] 59 46
20,751 50, 142 361 478 839 19,484 94 |- 4,124!- 587 53 89
80,685 400] 10,947 51,668 21,395 73,063] 494,776 76 |- 12,576, + 8,370 10 4
11,991 18 24 3,775 9,220 12,995 28,066) 88 |- 1,873|- 2,802 17 15
13,621 13 14 1,847 6,772 8,619 22,965| 52 |- 3,105| - 1,764 71 26
22,297 16 K 3,107 4,451 7,588 26,585| 26 3,949 + 2941 50 | 29
1,514,845 3,566] 61,549 423,847 277,117 5,053,238| 56




Giiter Gegeniiber 1878 Ra,ngord.nung
i . Total- der Stationen
Personen | Gepéck| Vieh Kinnahme nach
Versandt | Empfang | Total Personen|  Giiter sf::;_ gGﬁt'eli-t
zahl | 8EWIH
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cts. Anzahl Tonnen
Ubertrag | 1,514,845 3,556] 61,549 423847 277,117 5,053,238| 56
Embrach-Rorbas. 42,076 65 143 4,166 5,341 9,507 44 815| 59 |- 3,701+ 1,036] 27 23
Biillach. . . . 63,129 821 1,500 1,780 2,216 3,996 48,115| 46 |- 3,760| ~ 5,309 17 bl
Glattfelden .. . 8,792 8 a1 636 5,999 6,635 9,766| 40 |- 983] + 3,005 87 33
Eglisau. . . . 25,949 53 916 1,850 2,600 4,450 32,749( 86 |- 1,996] + 1,700] 42 48
Zweidlen . . . 3,965 4 33 812 1,743 2,555 9,830 45 |- 56| — 209 98 63
Weiach-Kaiserst. 15,299 30 533 1,427 1,073 2,500 20,771 T2 |- 1,047} + 688 65 65
Riimikon . . . 5,382 6 27 6,002 336 6,338 18,239 37 |+ 337 + 1,584 94 34
Reckingen . . 5,062 8| 40 1,738 285 2,023 8,465 53 |- 426] + 116] 95 5
Zurzach . . . 21,246 39 705 2,075 790 2,865 24.415{ 70 |-  888|- 737 52| HY
Koblenz . . . 19,476 10 616 4,237 1,575 5,812 24.527| 56 |+ 6,723| + 1,090f 57 37
Kemptthal . . 28,944 22f ~ 240 3,995 6,683 10,678 40,860( 36 1 - 2,523|+ 4371 37 19
Effretikon . . . 41,352 43] 3,937 19,959 1,516 21,475 68,223 18 |- 4,921+ 5,815 28 11
Dietlikon . . . 23,549 26 133 797 652 1,449 16,772 26 |- 4,886] - 2,140 44 80
Walliselien . . 50,347 56 240, 1,461 3,315 4,776 31,118| 88 |- 4,114} + 1 24 45
Orlikon . . .| *119,498 *82 *270) 2,554 7,452  *10,006 63,029 64 |- 22,959) - 2,834 5 21
Glattbrugg . . 11,638 19 67 1,359 967 2,326 10,278| 07 |- 2,004] - 203 78 69
Rimlang . . . 11,135 . 15 86 470 1,928 2,398 8,426| 54 |- 2,697} - 618 81 67
Oberglatt . . . 14,332 60 208 182 161 343 9,101} 08 |- 241 - 6] 68 97
Niederglatt . . 19,649 55 347 938 1,598 2,536 18,030| 16 |- 1,200 - 96] 56 64
Niederhasli . . 5,009 26 88 345 144 489 4,398| 42 |+ 154] + 206] 97 94
Dielsdorf . . . 20,2407 64 486 10,996 1,633 12,529 43,272| 32 |- 3,015]- 5,931 40 17
Zirich . . . .| T 902,944 2,780 {5,742 65,151 251,907 317,058 2,775,539 62 | -103,329] + 1,605 1 1
Enge . . . . 150,032 151 121 1,011 1,476 2,487 88,185 08 |+ 2477| - 701 4 66
Wollishofen . . 31,524 19 59 1,061 4,850 5,911 27,371] 40 |- 7,665]+ 1,456] 385 36
Bendlikon (Kilchb.) 52,819 29 71 331 671 1,002 25,197 6 |- 2558] - 76| 23 86
Riischlikon . . 30,613 33 72 250 815 1,065 19,404| 73 |- 6,332|+ 328 36 84
Thalweil . . . 70,663 115 100 1,550 8,865 10,415 76,219| 93 |- 4,422|+ 332 14 20
Oberrieden . . 23,386 21 55 761 1,143 1,904 22277| 64 |- 3,844 - 3701 45 7
Horgen. . . . 99,424 223 276 4,982 12,797 17,7791 128,856| 38 |- 9,847] + 4,412 9 12
Au (Zirich) . . 13,352 28 94 . 475 475 6,672 85 |- 1,449] + 216] 73 95
Widensweil . . 107,092 251 848 8,172 19,975 28,147) 220,087| 42 |+ 2,131} 2,026 8 7
Richtersweil . . 72,313 182 540, 6,317 8,442 14,759 107,140| 99 |- 5,288+ 1,146] 13 14
Pfiffikon (Sehwyz) . 23,089 i 172 411 520 931 16,049 78 |- 6,241| - 236] 46 88
Lachen. . . . 39,015 4 1,175 1,520 3,309 4,829 39,810| 41 |- 7,507| + 59| 29 43
Siebnen (Wangen) . 22,659 26 587 1,366 3,417 4,783 34,086| 33 |- 3,190| + 2171 48 44
Reichenburg . . 12,045 32 424 433 562 995 11,884 58 |- 462) + 90] 76 87
Bilten . . . . 6,928 10 160 334 320 654 6,839 60 |+  736)+ 9 93| 90
Ziegelbriicke . . 7,857 1 113 339 1,746 2,085 16,671 47 |- 1,746; - 1,664] 89 73
N.-O.-Urnen . . 14,142 31 57 407 1,319 1,726 15,515 76 |+ 279| - 4971 70 78
ﬁbertrag 3,757,848] 8,358} 82,861] 586,022 647,633 ) 9,246,258| 84

*) Exclusive Verkehr nach und von V. S. B. via Wallisellen. ) Exclusive Verkehr nach und von V. S. B. via Wallisellen u. Ziirich-Zug-Luzern.




Ubertrag
Nifels-Mollis .
Netstall
Glarus .
Ennenda .
Mitlodi .
Schwanden
Nidfurn-Haslen .
Luchsingen
Diesbach .

Riiti (Glarus) .
Lintthal
Altstetten .
Schlieren .
Dietikon
Killwangen
Wettingen.
‘Wiirenlos .
Otelfingen.
Buchs .
Baden .
Turgi .
Siggenthal
Diottingen-Klingn.,
Brugg .
Schinznach
Wildegg
Ruppersweil .

Aarau .
Ziirich-Zug-Luzern,
Botzbergbahn,
Effretikon-Hinweil
und fremde Bahnen

Rundfahrten .
Transitverkehr

Total

Giiter Gegeniiber 1878 gangsrf_nung
) ' Total- er Stationen
Personen | Gepéck| Vieh Einnahme ach
Versandt | Empfang Total Personen Giiter Per- | iter-
s;;ixll' gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cts. Anzahl Tonnen
3,7157,848| 8,3H8] 82,861] 586,022| 647,633 'l 9,246,258| 84
12,088 22 127 1,411 2,985 4,396 46,312 79 |+ 3,433/ - 2311 75 50
7,599 16 41 1,001 3,319 4,320 35,773| 26 |+ 2,620| - 9821 90 52
69,438 131 763 6,552 17,301 23,853] 203,805 76 |+ 32,370] - 8,760] 15 10
14,974 26 28 907 3,901 4,808 28,733| 52 |+ 14,974] + 4,808 * *
12,916 7 12 437 846 1,283 9,755| 33 |+ 12,916+ 1,283 * *
37,764 30, 403 2,718 4,895 7,673 49,689) 45 |+ 37,764| + 7,673 #
12,499 12 27 276 905 1,181 10,297 35 |+ 12,499+ 1,181 * *
16,624 16 30, 672 1,662 2,334 24,112| 09 |+ 16,624 + 2,334 N *
5,816 6 21 433 180 613 4,528| 67 |+ 5,816|+ 613 ¥ g
5,631 4 105 209 319 528 4,185| 42 [+ 5,631+ 528 L *
29,087 39 213 908 2,564 3,472 31,504 95 [+ 29,087 + 3472 ¥ *
65,948 30 143 2,071 5,249 7,320 44,213| 11 |- 17,119 - 201 16 31
34,841 45 120 1,079 2,360 3,439 248711 28 | - 5223| + 384) 32 57
48,307 89 170 1,844 3,494 5,338 45,077 69 |- 10,092| + 854 25 39
14,703 25 117 316 199 515 10,631} 44 |- 762| - 322 66 93
16,936 20) 127 4,462 3,072 7,534 29,066| 81 |- 2,063|- 896] 62 30
7,575 K 70, 347 245 592 3,148| 08 |- 1,340| - 675 91 92
7,149 7 204 650 570 1,220] 50771 90 |- 537 - 128] 92 | 82
5,045 6 102 76 138 214 3,372| 82 |- 503| — 98] 96 98
161,119 472 986, 5,728 9,790, 15,618] 186,804| 44 |- 10,314| - 365 3 13
59,323 47 969 1,657 3,113 4,770, 46,008| 44 |+ 594/ - 100{ 20 T
13,367 15 154 2,336 1,438 3,774 18,186| 63 |- 940| - 563| T2 54
17,020 30 457 1,005 1,129 2,134 19,879| 83 2,073| - 154 61 72
80,050 154] 2,508 5,352 7,335 12,687 110,346| 71 |- 4,527| + 1,628 11 16
15,551 43 69 701 342 1,043 15,711] 58 |+ 440( - 654] 64 85
36,534 49 355 2,872 3,138 6,010 47,985 08 |+ 440| + 1,444 31 35
10,247 11 H1 2,074 2,330 4,404 21,138| 48 |- 1,337+ 996 84 49
74,519 202; 1,034 16,281 10,168 26,449] 243,682( 01 |- 5,161 - 6,366 12 8
465,732] 2,748] 26,027] 380,160, 289,997| 670,157 o — |+ 14430|+ 30,472
33,073] — = = = = 92,849 83 |+ 1,893 -—
74,726 966] 10,938 173,693 173,693 347,386 1,232,076 92 |+ 13201| - 34,108
5,224,049 13,633] 129,232| 1,204,310 1,204,310 11,895,586| 51

* Seit 1. Juni 1879 im Betrieb.
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6. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr tiber die Nordostbahn.

Von der Nach der Total Diiferenz
Nordostbahn Nordostbahn gegeniiber 1878
Personen TGorxlxtfé‘n Personen ’I‘((;){ilixt:(:n Personen TGoﬁt::n Personen Tﬁﬁ:ﬁ;
I. Direkter Verkehr der Nordostbahn.
Dampfboote auf dem Ziirichsee . . . 9,304 — 11,387 — 20,691 — + 20,691 —

Ziirich - Zug - Luzern und Rigibahnent . .| 16,639 28325| 16,316 5830 32,955 34,155 |- 2,607 |+ 4,498
Bitzbergbahn und weiter gelegene Bahnen . [ 48,800 32,038 47,925 138467| 96,725| 170,505|- 1,413 |+ 1,467
Effretikon - Hinweil . : 36,858 8,681 37,004 2,240| 73,862 10,921 |- 2,176 |+ 1,709
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel Bahnen§ 168,544 84,907 | 168,582 42,4521 337,126 | 127,359 |+ 30,977 |+ 8,448
Tossthalbahn . . . . . . . 7,773 163 8,105 151 15,878 178 |- 630 |- 5,887
Nationalbahn . ; 2 ; : : .| 20,935 2472 24,488 5,023 45,423 7,995 (- 15,788 |+ 1,693
Wiidensweil-Einsiedeln . . .| 22,063 3,363| 21,461 2,044 | 43524 5,407 |+ 441 | + 621
Centralbahn und weiter gelegene Bahnen .| 69,631 114,959] 70,343 70,2091 139,974 | 185,168 |+ 1,320 |+ 29,135
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen | 47,031 7,999 | 48,764 69,926 95,795 77,925 |- 6,753 |- 161
K. Wiirttemberg. Staatsbahn * . 6,264 1,817 6,344 18,878 | 12,608 20,695 | + 514 |+ 127
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen* 6,972 5,273 5,013 24576 11,985 29,849 | - 129 |- 11,178
Total | 460,814 | 289,997 | 465,732 | 380,160| 926,546 | 670,157 |+ 24,447 |+ 30,472

T Verkehr der Station Ziirich nicht inbegriffen.

§ Verkehr der Stationen Ziirich und Orlikon nach und
- von der Glatthallinie nicht inbegriffen.

* Verkehr nach und von Romanshorn via Bodensee nicht

Von Ziirich-Zug- | Nach Ziirich-Zug-

inbegriffen. Luzern Luzern
II. Transitverkehr iiber die Nordostbahn.
Botzbergbahn und weiter gelegene Bahnen . 609 1,564 475 5,020 1,084 6,084+ 227|- 399
Effretikon - Hinweil . . 114 150 153 259 267 409 |- 99 |+ 10
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel Ba.hnen 2,679 1,385 3,236 1,037 5,915 2,422 1- 11+ 75
Téossthalbahn . . . . . : . = = = — = = = - 128
Nationalbahn . . 3 . . . . 45 72 158 501 203 513 |- 154 | + 42
‘Wiidensweil-Einsiedeln . & : 1,536 211 1,708 58| 3,244 269+ 768 |- 21
Centralbahn und weiter gelegene Bahnen : 32 253 51 455 83 708 |+ 1|~ 413
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen 623 3,612 1,239 8,345 1,862 11,957 |+ 457 |+ 1,081
K. Wiirttemberg. Staatsbahn . 1923 89 258 614 381 703 |+ 64 |- 200
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen 865 549 634 2,118 1,499 2667+ 222(- 1,018
Von der Nach der
Botzbergbahn Botzbergbahn
und weiter und weiter
Effretikon-Hinweil . . 33 1,022 ! 118 104 1,140 | + 9|+ 30
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel Bahnen 7,624 38,287 8,122 6,900 | 15,746 45187+ 1,042 |+ 2,624
Tossthalbahn . : ; ; s : . — 878 — 28 — 906 — + 234
Nationalbahn . . . . . . . — 530 — 249 — T - 28 | + 195
Wiidensweil-Einsiedeln . . 4,814 436 4,925 76 9,739 512 |+ 3,481+ 34
Centralbahn und weiter gelegene Bahnen . 360 1,356 246 265 606 1,621 |+ 48|+ 68
Gr. Bad. Bahn . . . . . 4 8 2 52 6 60 — - 44
K. Wiirttemberg. Staatsbahn & s — 312 — 226 — 538 — - 184
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen 494 1,598 358 8,774 852 10.372 | + 53 |- 17,213
Ubertrag . | 19,955| 52,312| 21,636 385,095| 41,591| 87,407
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II. Transitverkehr iiber die Nordosthahn.

Uberirag
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen
T'6ssthalbahn
‘Wiidensweil-Einsiedeln . .
Centralbahn und weiter gelegene lalm(en
Gr. Bad. Bahn

Vereinigte Schweizerbahnen .

Tossthalbahn

Nationalbahn . ?
Wiidensweil-Einsiedeln . .
Centralbahn und weiter gelegene Ba]mcn
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen
K. Wiirttemberg. Staatsbahn

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bdlm(n

Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Rahn

Gr. Bad. Bahn 3
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

Gr. Bad. Bahn
K. Wirttemberg. Stmtsbqlm .
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bfthnen

Total des Transitverkehres

Gesammt-Total

Yon Nach Total Differenz
Effretikon-Hinweil | Effretikon-Hinweil gegeniiber 1878
Personen T(i g;ccrn Personen T((})E:]egn Personen T(?)iriltx‘i:n Personen Tc:):t;::n

19,955 52,312 21,636 35,095 | 41,591 87,407
733 326 461 1,053 1,194 1,379 | + 254 | - 30
4 — 3 — 7 — 1|- 69
_ 7 s 22 — 29 — + 5
24 194 7 1,221 31 1,415 - 16 | + 826

4 7 - 207 4 214 | - 2+ 22

Von den Verein. | Nach den Verein.
Schweizerbabhnen Schweizerbahnen
und weiter und weiter
1,586 1,174 1,585 635 3,171 1,809 | + 951 |+ 261
63 369 93 267 156 636 | + + 100
320 — 370 207 690 207 | - 171 |+ 207
3,334 12 3,107 i 6,441 131+ 5,956 |- 9
5,545 6,054 5,343 12,552 10,388 19,106 | — 22| - 24
605 758 827 17,098 1,432 17,856 | + 459 |- 1,748
430 343 — 73 = - 101
— 425 1 1,165 1 1,590 | + 1+ 212
Von der Nach der
Tossthalbahn Tossthalbahn
— i — — l 102 — 102 -— - 395
e 71 — | 429 — 436 - + 68
Von Widensweil- | Nach Widensweil-
Einsiedeln Einsiedeln
1,893 31 1,812 247 3,705 278 - 949 |- 183
561 | — 506 s 1,067 - + 1,067 —
Yon der Nach der
Schweiz.Centralbahn[Schweiz.Centralbahn
und weiter und weiter
818 15 1,035 222 1,853 23T |+ 15|+ 53
89 2,678 141 1,287 230 3,965 | + 116 | - 851
1,216 7,043 1,049 29,193 2,265 36,241 | - 133 |- 5
36,750 72,3471 387,976 101,346 74,726 | 173,693 |+ 13,‘201?— 17,054
497564 | 362,344 | 503,708 | 481,506 |1,001,272] 843,850 [+ 37, 648 | i+ 13,418
|
|
[
|
|
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7. Verkehr nach den Waarengattungen.

A. Lebens- und Genussmittel:
a) Verbrauchsmittel

I In festem Zustande
1. Getreide
2. Mehl- und Muhlenfabukatu, mcl '1‘ugwam<,n
3. Kartoffeln und Gemiise
4. Baumfriichte
5. Fleischund Fleischwaaren, (ncﬂugd P]sche Wlldpmt(tc
b Butter und Schmalz

. Kése und Zieger

8. Kaffee und Kaffee- %mogatl
9. Zucker . .
10. Tabak und Cigarren .

II. In fliissigem Zustande
11. Milch, inel. condensirte
12. Wein und Most .
13. Bier ‘
14. Branntwein und quueul

b) Gebrauchsmitiel
15. Hausrath und Effekten
16. Biicher, Kunstgegenstiinde und Muslkallen

B. Brennmaterialien:

17. Brennholz .

18. Holzkohlen . . . . : .

19. Steinkohlen, Agglomerés, Braunkohlen, Coaks und
Anthracit 8 § -

20. Tort

C. Baumaterialien :
21. Bausteine und Pflastersteine
22. Backsteine, Ziegel, Dachschiefer
25. Kalk und Kalksteine .
24. Cement
25. Gyps und (xypbstemc
26. Asphalt .
27. Bauholz, Sigewaaren, Palquetene
28. Ubriges Holz, Holzwaaren, auch f

D. Metall-Industrie:
29. Rohes und altes Bisen, Erze
30. Fabrizirtes Eisen und andere Metalle, Blech, Dmht
Stabeisen

(,hwcllul

3L
32.
33.

Eisenwaaren 5
Eisenbahnschienen uud Radu nebbt Zubchordc
Maschinen und Maschinentheile .

Ubertrag

Gregeniiber 1878

1898 18739
~ mehr | weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
223,616 202,170 — 21,446
41,691 47,867 6,176 —
24,090 22,429 — 1,661
14,245 10,564 — 3,681
5,438 5,500 62 .
3,477 3,008 — 469
10,5693 10,280 — 313
5,718 6,H61 843
7,408 8,429 1,021 —
3_,(;9‘} 3,954 260 -
339,970 320,762 — 19,208
9,753 9,899 146 -
41,594 53,203 11,609 a
14,656 16,471 1,815 =
_ 3066  3.228) @ 162 -
69,069 82,801 13,732 —
11,486 12,074 588 -
2,847 2,516 — 331
14,333 14,590 257 =
| 123,392 | 418,153 - 5,219
35,177 46,208 11,031 —
1,416 1,366 == 50
169,574 176,245 6,671 —_
5,953 6,776 823
‘ 212,120 | 230,595 18,475 e
70,766 55,971 — 14,795
22,246 23,586 1,340 =
10,464 9,231 — 1,233
19,611 15,574 — 4,037
8,114 7,863 — 251
2,033 1,695 — 338
77,862 89,281 11,419 =
26,090 23,689 — 2,401
23%,18¢ | 226,890 — 10,296
16,054 24,564 8,510 —
22,698 23,970 1,272 s
13,848 13,570 — 278
5,041 3,846 — 1,195
15,866 18,815 2,949 _—
13,507 84,765 11,258 —
946,185 | 960,403 14,218 =5
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Verkehr nach den Waarengattungen.

Ubertrag
E. Textil-Industrie:
a) in Baumwolle.
34. Baumwolle, roh .
35. Garn und Tiicher (roh)
36. Baumwollwaaren (geféirbte und gedrucktc), Broderlen
37. Baumwollabfille.

b) in Leinen, Hanf etc,
38. Leinengarn, Leinwand und Leinenwaaren .
¢) in Seide.
39. Seide, roh, gezwirnt, Stoffe, Cocons, Abfille, Floretseide

d) in Wolle.
40. Wolle, rohe, Garn und Waaren, Abfille

F. Gerberei:
41. Felle und Hiute.
42. Rinde und iibrige Gerbstoffe
43. Leder und Lederwaaren

G. Glas- und Thonfabrikation:
44. Glas und Glaswaaren, Topferwaaren (Steingut und
Porzellan) .

H. Papier-Fabrikation:
45. Hadern und Papiermasse (Holzstoff) .
46. Papier und Carton .

I. Hiilfsstoffe fiir die Landwirthschaft und Industrie:
47. Eis
48. Salz
49. Erden aller Art (Kles und Sand)
50. Mineraldl . . .
51. Vegetabilische Ole
52. Fett und Fettwaaren, Seife uud Kerzen
53. Sprit .
54. Farben, Falbwamen und Droguerlen
55. Chemische Produkte, excl. Diingmittel
56. Stirke und Stirkemehl
57. Heu und Stroh .
58. Diingmittel

K. Hiilfsmittel zum Transport:
59. Fahrzeuge incl. Lokomotiven und Wagen .
60. Leere Gebinde und Emballagen

Total
Nicht klassifizirte Waaren ; . . :
Gesammt-Total

Gegeniiber 1878

18%8 1839
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
946,185 | 960,403 14,218 -
15,915 19,365 3,450 —
24,476 25,802 1,326 —
13,205 15,086 1,881 —
4,763 5,747 984 —
58,359 66,000 7,641 —
3,824 4,621 797 —
6,435 6,909 474 —
5,894 5,938 44 —
34,512 | 83,468 8,956 —
4,392 4,164 — 298
5,557 6,669 1,112 —
4,267 4,356 89 —
14,216 15,189 933 -
9,288 9,356 68 -
4,614 4,583 — 31
5,784 5,956 172 —
10,398 10,539 141 -
4,055 452 — 3,603
15,717 15,634 — 83
9,228 7,457 — 1,771
9,583 8,659 — 924
6,516 7,639 1,123 -
4,942 5,394 452 ~
4,600 6,011 1,411 —
6,568 7,005 437 —
8,889 9,847 958 —
2,432 2,802 370 —
1,290 2,292 1,002
11,745 10,168 = 1,577
85,565 83,360 — 2,203
4,504 5,095 591 —
18,643 20,896 2,253 -
23,147 25,991 2,844 =
1,163,311 (1,188,306 | 24,995 ==
22,825 16,004 — 6,821
1,186,136 (1,204,310 18,174 —_
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8. Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.

Durch-| ],AUf dlebganze lii{ahn- Unmittelbare Einnahmen der eigenen Linien Mittelbare
schnittl. . L SRR ommen Einnahmen
per Bahnkilometer

Bahn- Personen | Gepiick Giiter Per per Wagen- per

lﬁ,nge Zugskilqmeter achsenkilom. | peysonen Gepick | Vieh Giiter Total Bahnkilom.

Kilometer|| Anzahl Tonnen Tonnen Fr. Cts. Cts. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1855 60 113,000 — 29,000 — — 6,239 | 501 60| 4,625 | 11,425 254
1856 | 106 || 130,000 | — 34,000 — — 7,860 | 521 | 159 | 5,640 | 14,180 238
1857 || 184.4 | 174,568 | — 58,013 — — 8,776 | 614 | 198 | 7,724 | 17,312 563
1858 || 1565 | 186,339 | — 49,603 -— — 9,458 | 653 |294| 7277 | 17,682 520
1859 || 168.1 | 198,093 — 62,456 = 212 10,305 | 606 |371| 9,526 | 20,808 430
1860 || 178 |[ 192,862 [ — 87,353 . 22.44 10,265 | 617 | 542 | 12,720 | 24,144 2,057
1861 || 178 220,056 — 134,433 7. 06 21 11,433 | 651 | 404 | 17,364 | 29,852 1,953
1862 | 178 || 237,963 | — 139,487 6. 19 20.54 12,129 | 680 | 479 | 17,268 | 30,556 2,145
1863 | 178 247,411 | 1,390 | 124,216 6. 01 20-33 12,802 | 682 | 503 | 15,994 | 29,981 2,515
1864 || 178 | 247,176 | 1,313 | 119,716 5. 81 19.10 12,603 | 665 | 521 | 14,690 | 28,479 2,396
1865 || 178 215,700 | 1,394 | 147,790 5. 93 19.41 13,567 | 685 | 574 | 16,633 | 31,459 1,788
1866 || 178 | 251,166 | 1,332 | 179,113 5. 18 18.23 12,424 | 652 | 660 | 19,480 | 33,216 1,632
1867 | 178 || 252,347 | 1,407 | 180,503 5. 38 1714 12408 | 712 | 671 | 21,039 | 34,830 1,732
1868 || 178 | 280,449 | 1,491 | 234,547 5. 66 17.36 13,534 | 744 | 601 | 24,008 | 38,887 2,626
1869 || 181.1 || 294,430 | 1,485 | 190,885 5. b4 177 13,738 | 746 | 571 | 21,016 | 36,071 2,821
1870 | 193 | 275,163 | 1,709 | 197,978 5. b4 177 12,988 | 822 | 599 | 21,408 | 35,817 2,386
1871 || 203 | 343,017 | 1,479 | 261,567 5. 99 18.65 15,018 | 761 | 875 | 27,315 | 43,969 3,215
1872 || 213 | 361,429 | 1,595 | 234,098 5. 50 1T.46 16,010 | 849 | 765 | 23520 | 41,144 4,293
1873 | 213 | 885,046 | 1,790 | 250,930 5. 53 16.58 17,092 | 954 | 641 | 25,030 | 43,717 | 6,294
1874 || 218 | 409,295 | 1,833 | 270,733 5. 65 16.95 17,857 | 954 | 622 | 26,385 | 45,818 | 9,416
1875 || 230 | 426,390 | 1,798 | 268,016 5. 57 16.16 18,247 | 923 | 620 | 26,745 | 46,535 = 12,360
1876 | 312 || 362,118 1 1,376 | 220,083 4. 95 16.28 15,150 | 732 | 519 | 21,565 | 37,966 5,972
1877 || 378 | 280,033 | 1,148 | 185,044 5. 42 1763 12,519 | 616 | 521 | 18,584 | 32,240 2,053
1878 || 391* | 265,108 | 1,140 | 171,173 5. 40 18.32 11,668 | 614 | 426 | 17,750 | 30,458 504
1879 || 401 251,578 | 1,158 | 167,377 5. 65 19.19 11,271 | 629 | 381 | 17,384 | 29,665 540

* Da die Linge der im Betrieb gestandenen Linien zufolge der kontradiktorischen Vermessung sich von 392 auf 391 Kilometer reduzirte, wurden
die kilometrischen Durchschnittsziffern des genannten Jahres auf letztere Linge umgerechnet.

Riicksichtlich der Anderungen im Rechnungswesen, welche die Verminderung der mittelbaren Einnahmen
gegeniiber frithern Jahren grossentheils veranlasst haben, verweisen wir auf die Bemerkungen in den frithern
Geschafstberichten.

C. Ausgaben und Statistik des Betriebes.

Die Ausgaben-Rechnung und Statistik des Betriebsdienstes umfasst ausser dem eigenen Netz der
Nordostbahn, welches durch die am 1. Juni 1879 erfolgte Eroffnung der Linie Glarus-Lintthal einen Zuwachs von
16 Kilometer erhielt und damit eine Betriebslinge von 407 Kilometer erreichte, auch die Linien Effretikon-Wetzikon-
Hinweil mit 28, Zirich-Zug-Luzern mit 67 und Brugg-Basel mit 58 Kilometer. Die Betriebslinge des ganzen
Nordosthahnnetzes betrug somit am Schluss des Berichtsjahrs 555 Kilometer (gegen 536 im Vorjahr).

Es hat sich n@mlich auf Grundlage der kontradiktorisch mit dem schweizerischen Eisenbahndepartement vor-
genommenen Vermessungen, welche im Jahre 1879 zu Ende gefithrt worden sind, die Lénge derjenigen Nordostbahnlinien,
welche schon im Vorjahr im Betrieb standen und damals auf 392 Kilometer angegeben wurden, um einen Kilometer

8
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vermindert ; zuziiglich der 16 Kilometer fiir Glarus-Lintthal erbélt man hienach als Gesammtlinge des eigenen Netzes
die erwiéhnten 407 Kilometer. Die Linge der Linie Effretikon-Hinweil blieb unveréindert auf 23 Kilometer, withrend
als Betriebslinge der Linie Zirich-Zug-Luzern, welche bisher zu 64 Kilometer, als dem Mittel zwischen der wirklich
befahrenen Distanz iiber Zug (67) und derjenigen der direkten Linie iiber das Geleise im Sumpf (61), angesetzt
war, die erstere Distanz angenommen wurde, so dass dieselbe sich um drei Kilometer vermehrte. Bei der Linie
Brugg-Basel kommt zufolge Vereinbarung zwischen der Centralbahn und dem Kanton Baselstadt, statt der bisherigen
fingirten Lange von 57, nunmehr die effektive Lénge von 58 Kilometer in Ansatz. — Die durchschnittlich withrend
des ganzen Jahres betriebene Bahnlédnge betrug 549 Kilometer (gegen 536 im Vorjahr).

1. Ausgaben.

1838 1899
Durchschnittlich betriebene Durchschnittlich betriebene
Bahnléinge 536 Kilometer ) Bahnlinge 549 Kilometer

Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente
361,290 | 29 4.7 I. Centralverwaltung . : ; ; . @ . . 312,213 | 72 44y
1,304,384 | 64 17.20 II. Bahnaufsichts- und Unterhaltungskosten. . ’ s 1,356,374 | 29 19.29
2,490,833 | 67 32.86 III. Expeditionsdienst . . . . . . . . 2,748,829 | 43 39.0
3,147,773 | 36 41.53 IV. Transportdienst § : : s . i = : 2,435,434 | 64 34.64
31,663 | 86 0.42 V. Bahntelegraphie . s - . . g . . 29,241 | 41 0.42
244,023 | 09 3.22 VI. Verschiedenes . . . . . . . . . 148,367 | T1 211
7,579,868 | 91 100 . . . . Totalausgaben . . . . . 7,030,461 | 20 100

abziiglich:

—

. Auf dieRechnung iiber den Ausbau des Stamm-
netzes fallende Quote der Kosten der Central-
verwaltung und des technischen Personals . Fr. —

. Auf die Rechnung iiber den Bau neuer Linien
fallende Quote der Kosten der Centralver-
waltung . . . . . . . .

. Die Entschiadigung fiir die Leitung des Baues
der Botzbergbahn

™o

, 11,515, 21

w

53,014 04 4. Die Entschiddigung fiir die Leitung des Baues
der Linie Koblenz-Stein . . . . Ly —_
5. Die auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote
der Kosten der Centralverwaltung und der
technischen Leitung:
a) Dampfbootbetrieb auf dem
Bodensee . » . . Fr. 10,000
b) Dampfbootbetrieb auf dem
Ziirichsee . s - ., 15,000 o
2 BP0, 25,000, 36,536 | 01
7,526,864 | 87 . Verbleiben als Ausgaben des Bahnbetriebes . 6,993,925 | 19

Eine Vergleichung der Betricbsausgaben in den beiden Jahren 1878 und 1879 ergibt fiir das letstere eine
Ersparniss von Fr. 549,407, 71 Cts., die sich mit Ausnahme des Unterhaltes der Bahn auf alle Zweige der

Verwaltung erstreckt.



I. ,Centralverwaltung. Die Minderausgabe auf diesem Titel betrdgt Fr. 49,076. 57 Cts. Der Haupt-
antheil daran fillt auf die Gehalte, indem die im Geschéftsbericht pro 1877 erwdhnte Aufstellung einer ,Delegation
fiir den Betrieb“ mit Ende Mirz 1879 vertragsgemiss ihre Endschaft erreichte, und iiberdies mehrere im Laufe des
Jahres frei gewordene Stellen nicht mehr besetzt wurden.

Nachdem die bis zum Sommer 1878 vollstindig zur Ausfihrung gelangte Verlegung der Bureaux der
Centralverwaltung aus den ehemaligen Verwaltungsgebsiuden im Bleicherweg in den Bahnhof Ziirich ihre dkonomische
Wirkung im Berichtsjahre vollstindig {iben konnte, hat auch das Kapitel fiir Miethe, Heizung und Beleuchtung der
Bureaulokale eine erhebliche Ersparniss zu verzeichnen. Ebenso trat in Folge getroffener Einschrankungsmassregeln
eine Minderausgabe fiir Bureaubediirfnisse ein.

Das Kapitel ,Porti und Kommissionskosten® weist cine kleine Mehrausgabe von Fr. 880. 15 Cts. auf, fiir
Provisionen, welche in Folge Riickzahlung der beiden Anleihen von drei und fiinf Millionen Franken vom Februar
1859 beziehungsweise Oktober 1867 bezahlt werden mussten.

II. ,Unterhalt der Bahn nebst Zubehdrden.* Dieser Titel erzeigt eine Mehrausgabe von Fr. 51,989. 65 Cts.
‘Withrend némlich die Kapitel 1, 4, 5, 8, 10 und 11 Minderausgaben ausweisen, sind auf den Kapiteln 2, 3, 6, 7
und 9 Mehrausgaben entstanden. Die Minderausgabe von Fr. 59,850. 42 Cts. fiir ,Besoldung des Bahnauf-
sichtspersonals“ rithrt daher, dass im Berichtsjahr cine Reorganisation des Bahnaufsichtsdienstes Platz gegriffen
hat, welche es ermdglichte, eine grossere Zahl von Wirterposten aufzuheben, einzelne Wirterstrecken auszudehnen
und auf denselben den Barrierendienst Frauen oder andern erwachsenen Familienangehdrigen von Wirtern zu iiber-
tragen. Fir ,Unterhaltung des Bahnkorpers® wurden Fr. 11,406. 34 Cts. und fiir ,Unterhaltung
der Kunstbhauten® Fr. 28,012, 55 Cts. weniger verausgabt als im Jahr 1878, weil grossere Schidigungen dieser
Bauobjekte durch IHochwasser, wie sie im Jahr 1878 stattfanden, im Berichtsjahre nicht vorgekommen sind. Das Kapitel
sUnterhalt des Oberbaues® erzeigt einc Mehrausgabe von Fr. 178,171. 83 Cts. im Berichtsjahr gegeniiber dem
Vorjahr; dieselbe erkldrt sich daraus, dass im Berichtsjahr das fiir den gewdhnlichen Bahnunterhalt verwendete Ober-
baumaterial auf Betriebsrechnung gebucht, wihrend frither hiefiir der Erneuerungsfond in Anspruch genommen wurde.

Die Gesammtausgabe fiir Materialien auf der streckenweisen Erneuerung und auf der Einzelauswechslung betrug
Fr. 353,827, 26 Cts., von welcher Summe in erwihnter Weise Fr. 199,911. 78 Cts. auf Betriebsrechnung, Kapitel II 6,
iibergetragen wurden. Im Vorjahr belief sich die entsprechende Ausgabe auf Fr. 314,044. 30 Cts. Obwohl die
Eisenpreise im Jahr 1879 cinen sehr niedrigen Stand erroichten,' ist also im Berichtsjahr auf diesem Kapitel mehr
verausgabt worden als im Vorjahr, weil die Schienenauswechslung im Berichtsjahr eine viel bedeutendere war als 1878.

Die Gesammtauswechslung auf dem ganzen Nordostbahnnetz betrug im Jahr 1879: 62,610 laufende Meter
Schienen (1878: 41,353) und 21,666 Stiick Schwellen (1878: 20,216).

Der Geleisumbau von Schienen der #lteren. Profile 1I, IIT und IV auf Schienen des Normalprofils V ist im
Jahr 1879 in einer Linge von 19.661 Kilometer Geleise vorgenommen worden, gegen 8.142 im Vorjahr. Ferner
wurden im verflossenen Jahr auf 5560 Meter Geleise fiir Eisenschienen vom Profil 'V Stahlschiénen des gleichen
Profils eingelegt. Bis Ende des Jahres 1879 sind auf den dltern Linien mit Schienen von Profil I, II, III und IV
auf Schienen von Profil V umgebaut worden:

Auf dem Stammnetz 188,024 laufende Meter Geleise oder 60,439/0 der Hauptgeleise
» der Luzerner Linie 20,103 " - 5 » 33,4300 ¥

Total 208,127 N ” ” » 06,0500 ”
Von auf den verschiedenen Linien des Nordostbaknnetzes vorhandenen 410,868 laufenden Meter Geleisen mit

Profil V haben 143,251 laufende Meter — 34,87 9/0 Stahlschienen.
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III. ,Expeditionsdienst.* Dieser Titel ergibt im Vergleich mit dem Vorjahr eine Mehrbelastung von
Fr. 257,995. 76 Cts. Es erklart sich dies daraus, dass, wihrend auch hier fast auf allen Kapiteln ziemlich bedeutende
Ersparnisse gemacht wurden, wesentlich in Folge Reduktion des bislang bei allen Dienstabtheilungen noch ziemlich
reichlich bemessen gewesenen Personals, in der Betriebsrechnung pro 1879 unter Kapitel IIT 1f zum ersten Mal ein
Posten von Fr. 441,854. 45 Cts. fiir ,Rangirdienst (incl. Besoldung und Bekleidung der Bahnhof-
aufseher und Wagenwérter)* erscheint. Anléisslich der Aufstellung des Voranschlags fiir 1879 wurde némlich
beschlossen, vom 1. Januar 1879 an die effektiven Kosten der Rangirleistungen zu Gunsten des Transportdienstes
dem Expeditionsdienste zu belasten. Demzufolge sind Fr. 172,160. 93 Cts. Besoldungen der Bahnhofaufseher und
Wagenwirter, Fr. 6,782.52 Cts. Bekleidungskosten und Antheilsbetreffnisse bei Gemeinschaftsbahnhdfen zu Gunsten
von Kapitel IV 2a, b, und Fr. 262,911 Vergiitung an Kapitel IV 3 , Zugkraftskosten“ dem ,Expeditionsdienste® III 1 f
belastet worden.

Die Mehrausgaben, welche die Rechnung pro 1879 im Vergleich zu derjenigen von 1878 fiir ,Druckkosten
im Personendienst und Giiterdienst (Kapitel III 2 ¢ und III 38 ¢) aufweist, sind durch die Ausriistung der

acht neuen Glarnerstationen mit Formularien entstanden.

IV. ,Transportdienst. Dieser Titel erzeigt eine Minderausgabe im Ganzen von Fr. 712,338, 72 Cts.
Zieht man von dieser Summe den Betrag der Rangirkosten von Fr. 441,854, 45 Cts., welche, wie oben ausgefithrt wurde,
zu Gunsten der Kapitel IV 2a und b und IV 3 dem Titel Expeditionsdienst III 1f belastet wurden, ab, so ver-
bleibt bei Vergleichung der 1878 und 1879¢" Betriebsrechnungen als wirkliche Ersparniss auf dem Transportdienst
im Berichtsjahr ein Betrag von Fr. 270,484. 27 Cts., der sich auf alle Rechnungsrubriken dieses Titels vertheilt.

Diese Ersparniss ist wesentlich eine Folge des auch im Berichtsjahr fortgesetzten Bestrebens, die Zugszahl
auf ein dem wirklichen Verkehrsbediirfniss entsprechenderes Verhiltniss zu bringen und gleichzeitig das kursirende
Betriebsmaterial besser auszunutzen. Es wurden ndmlich im Berichtsjahr 88,414 Lokomotivkilometer und 3,750,825
Wagenachsenkilometer weniger als im Vorjahr zuriickgelegt. In Folge dessen reduzirte sich die Ausgabe auf
Kapitel IV 2a (Zugspersonal etc.) um ca. Fr. 60,000, auf Kapitel IV 3a (Maschinenpersonal) um ca. Fr. 88,000,
auf Kapitel IV 3d (Brennmaterial), hier unter Mithiilfe eines im Berichtsjahr abermals eingetretenen Riickgangs der
Kohlenpreise um ca. F'r. 48,000, endlich auf Kapitel IV 2d und IV 3 e u. f (Schmier- und Putzmaterial) um ca. Fr. 19,000.
Fiir den Unterhalt und die Erneuerung der Wagen und Lokomotiven wurde im Berichtsjahr nahezu so viel wie im

Vorjahr verwendet, obwohl das Betriebsmaterial eine oben in Zahlen ausgedriickte, geringere Leistung zu machen hatte.

V. ,Bahntelegraphie.* Die Ausgaben dieses Titels betragen Fr. 29,241. 41 Cts. gegen Fr. 31,563. 86 Cts.
im Vorjahr. Sédmmtliche Stationen der im Berichtsjahr erdffneten Linie Glarus-Lintthal wurden mit Telegraphen-
apparaten versehen, wodurch sich die Zahl der Telegraphenstationen um 8 vermehrte, wihrend die Telegraphen-
bureaux der Werkstitte und des Giiterbahnhofes Ziirich wegen deren geringer Entfernung vom Haupttelegraphenbureau
im Personenbahnhof aufgehoben wurden, so dass am Schluss des Berichtsjahrs 139 Telegraphenstationen mit 181
Morse - Apparaten bestanden. Im Ganzen wurden 115,256 Bahndienstdepeschen befordert, gegen 116,328 im
Vorjahr. . )

Die Zahl der Privattelegraphenbureaux verminderte sich auf 9, indem die Direktion durch die Inkonvenienzen,
welche namentlich das Verbringen der Telegramme an die Adressaten veranlasste, sich gendthigt sab, die Ablosung
des Privattelegraphendienstes auf den Stationen Islikon, Marstetten, Miillheim, Andelfingen und Dielsdorf herbeizufiihren.

VI. ,Verschiedenes.“ Auch auf diesem Kapitel ist eine namhafte Ersparniss gegeniiber dem Vorjahr erzielt
worden. Dieselbe betriigt Fr. 95,655, 38 Cts. Sie beruht auf einer Reduktion der Jahreseinlage in den Versicherungs-
fond gegen Transportgefahren von Fr. 30,000 auf 20,000, die uns bei dem giinstigen Stand dieses Fonds gerechtfertigt
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erschien; ferner auf dem Wegfall der im Jahr 1878 erfolgten Abschreibungen an den Maschinen der Impriigniranstalt
und an den Vorrdthen des Werkstittemagazins mit Fr. 31,778, zu welchen im Berichtsjahr die Reinertrignisse dieser
beiden Anstalten mit zusammen Fr. 16,177. 30 Cts. verwendet wurden, sowie auf dem Wegfall der fritheren freiwilligen
Beitrige von zusammen Fr. 6,500 an die Gemeinden Aussersihl und Enge, an deren Stelle nunmehr die gesetzlichen
Steuern getreten sind; iiberdies wurden an ausserordentlichen Provisionen im laufenden Jahr ca. Fr. 11,300 erspart,
und sind auch die Prozesskosten um ca. Fr. 6,000 und die Gratifikationen und Unterstiitzungen um ca. Fr. 4,400

unter den letztjihrigen diesfalligen Ausgaben geblieben.

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Wir geben nachstehend in iiblicher Weise eine Ubersicht iiber den Stand, die Leistungen und die
Unterhaltungskosten des Fahrmaterials, die Durchschnittsresultate und Verhaltnisszahlen des
Betriebsdienstes, sowie eine chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben und lassen diesen Tabellen
einige erliuternde Bemerkungen iiber das Fahrmaterial vorausgehen.

Lokomotiven. Bestand. Im Berichtsjahre trat im Bestand der Lokomotiven keine Anderung ein; es
waren demnach zu Ende des Jahres 1879 143 Stiick vorhanden, wie im Vorjahre. Gegen Ende des Jahres wurde
eine neue, rationellerc Bezeichnung und Nummerirung der Lokomotiven durchgefiihrt.

Leistungen. Von den 143 Stiick Lokomotiven wurden fiir den Strecken- und Rangirdienst durchschnittlich
72 in Anspruch genommen. Unter dieser Zahl sind die simmtlichen Lokomotiven verstanden, welche nach den
aufgestellten Diensteintheilern — die Zeit der periodischen Ruhetage fiir Kesselwaschung, fiir kleine Reparaturen ete.
mitberiicksichtigt — fiir die Abwicklung des Fahr- und Rangirdienstes erforderlich waren. Téglich im Feuer, also
effektiv dienstleistend, waren 60 Lokomotiven, wovon 48 im Strecken- und 12 im Rangirdienst. Jene 72 Lokomotiven
haben im Ganzen 3,374,793 Kilometer, ndmlich im Fahrdienste 2,850,361 und im Rangirdienst 524,432, zuriickgelegt
(gegeniiber 3,457,358 im Jahre 1878, wovon 2,938,775 im Fahrdienst und 518,583 im Rangirdienst).

Auf die einzelnen von der Nordostbahn betriebenen Bahnunternehmungen verlegten sich die ausgefiihrten

Fahrkilometer wie folgt :

Material- Gesammt-
Mlomowr.  kilomeir.  Mlomeer. RO o e omator, g der
Eigenes Netz (mit Sulgen-Gossau) 2,106,673 61,398 2,168,071 2,060 322 15,725 2,186,178
Ziirich-Zug-Luzern g . 262,456 1,051 263,507 — — 696 264,203
Botzbergbahn . . . . 342,889 1,100 343,989 — — 388 344,377
Effretikon-Wetzikon-Hinweil . 55,488 69 55,557 - — 46 55,603
Summa . . 2,767,506 63,618 2,831,124 2,060 322 16,855 2,850,361
Die im Fahrdienst verwendeten Lokomotiven haben folgende Wagenachsenkilometer befordert:
Achsenkilometer
18%38. 18%9.
Im Ganzen. Per Zug. Im Ganzen. Per Zug.
Die Lokomotiven der Klasse A 31,985,720 21.1 32,862,194 21.12
N Y N s B 4,853,197 16.82 4,511,750 15.91
# s’ # » C 42,331,877 44.80 38,447,020 44.12
- 5 5 s D 2,805,082 14.72 2,404,087 13.21

Zusammen 81,975,876  2T.89 78,225,061  2T.44
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Dic nachfolgende Ubersicht, Tabelle a I, ergibt, wie sich die beforderten Lokomotivkilometer auf die
verschiedenen Lokomotivklassen vertheilen.

Unterhaltungskosten. Der Brennmaterial-Verbrauch stellte sich fiir die im Fahrdienst
verwendeten Lokomotiven auf 1,111 Ster Tannenholz und 22,445,567 Kilogramm Steinkohlen, oder in Steinkohlen-
einheiten reduzirt auf 22,691.799 Tonnen gegen 23,193.585 Tonnen im Vorjahr. Dafiir wurden verausgabt
Fr. 536,056. 86 Cts. oder per 100 Kilogr. Fr. 2. 86 Cts. (gegeniiber Fr. 586,894. 58 Cts. oder per 100 Kilogr.
Fr. 2. 53 Cts. im Vorjahr). Pro Lokomotiv- und pro Wagenachsen-Kilometer war der Verbrauch etwas grosser,
unter dem Einfluss theils der ungiinstigen Steigungs- resp. Geféllsverhiltnisse der am 1. Juni erdffneten Linie
Glarus-Lintthal, theils des frithen und abnorm kalten Winters von 1879/80.

An Schmiermaterial verbrauchten die Lokomotiven des Fahrdienstes 53,427 Kilogr. (1878:
58,249.5 Kilogr.) mit einem Kostenaufwand von Fr. 42,602. 52 Cts. (1878: Fr. 58,132. 52 Cts.) Es kostete dem-
nach ein Kilogramm Schmiere im Durchschnitt 79 Cts. (1878: 99 Cts). Die Erncuerungs- und Reparatur-
kosten fir die im Fahrdienste gestandenen Lokomotiven belaufen sich auf Fr. 321,593. 14 Cts. (1878:
Fr. 322,396. 21 Cts.), worin die Kosten des Umbaues der beiden Lokomotiven A 44 und 45 inbegriffen sind.

Im Ganzen verursachten die Fahrdienstlokomotiven folgende Kosten:

18%8. 18%9.

Verbrauch an Brennmaterial in Kilogramm . . i . 23,193,585 22,691,799

9 » Schmiermaterial in Kilogramm . . . . 58,249 53,427
Kosten des Brennmaterials . ¢ : 5 ’ . . Fr. 586,894, 58 Fr. 536,056. 86
% , Schmiermaterials . . : : : ® . , 08,132 » 42,602, 52
N » Putzmaterials . . . . L . s 27,682 » 19,619, 86

»  der Reparaturen » 322,396 » 321,593. 14

Durchschnittliche Ausgaben per Lokomotivkilometer . . Cts. 336 Cts.  32.1

Die zum Rangirdienst in den Bahnhofen Zirich, Romanshorn, Winterthur, Schaffhausen, Brugg und

Aarau verwendeten Lokomotiven weisen folgende Leistungen und Unterhaltungskosten auf:

18%8. 18739.
Zuriickgelegte Weglinge in Kilometern (die Zeitstunde zu 8 Km.
angenommen, wihrend sie 1878 zu 7 Km. gerechnet war) . 518,583 524,432
Verbrauch an Brennmwaterial in Kilogr. . . . . . 2,543,355 2,634,356
N » Schmier- und fettigen Putzmaterialien in Kilogr. 11,701 11,168
Kosten des Brennmaterials . . : ’ i s . Fr. 68,689 Fr. 70,985, 97
5 »  Schmiermaterials . . : . : : 2 » 11,448 » 13,145, 55
N » Putzmaterials . . : : i z . 5 505 N 5,258. 22
s  der Reparaturen ; : . . . . . , 40,514 , 42,065. 76
Durchschnittliche Ausgaben per Lokomotivkilometer® . . Cts. 2336 Cts.  25.06

Zur Erklirung der bedeutenden Mehrausgabe fiir Puizmaterial an die Rangirlokomotiven im Jahr 1879
gegeniiber dem Jahr 1878 muss bemerkt werden, dass im Berichtsjahre zum ersten Mal nicht nur das direkt an
die ausserhalb der Depots befindlichen Rangirlokomotiven abgegebene Material in Rechnung gebracht wurde,
sondern auch eine angemessene Quote der durch die Depdts fiir die Reinigung der Lokomotiven im Allgemeinen
bezogenen Materialien, womit frither ausschliesslich der Fahrdienst belastet wurde. Iienach ist bei letzterem

auch der beziigliche Ausgabeposten entsprechend kleiner geworden.
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Wagen. Am Jahresschlusse waren an Personenwagen vorhanden: 488 Stiick mit 1,116 Achsen und 19,846
Sitzplitzen (1878: 488 Stiick mit 1,116 Achsen und 19,773 Sitzplitzen). Die Vermehrung der Sitzplatzzahl riihrt
daher, dass bei einem Theil der Personenwagen die Abtritte beseitigt, und der dadurch gewonnenc Raum fiir Anbringung
von Sitzen verwendet wurde. Dagegen haben wir angeordnet, dass nach und nach eine Anzahl Gepéackwagen mit
Abtritteinrichtung versehen werden sollen.

An Gepick- und Giiterwagen waren am Jahresschlusse vorhanden: 2,413 Stiick mit 4,858 Achsen und ciner
Tragfithigkeit von 26,239.5 Tonnen (1878: 2,414 Stiick mit 4,860 Achsen und einer Tragfihigkeit von 26,156 Tonnen).

Die Zahl der Lastwagen hat sich durch Abschreibung des bei einem Zusammenstosse zertriimmerten Wagens
N, Nr. 3162 am Inventar gegeniiber dem Vorjahr um ein Stiick vermindert, wiihrend die Vermehrung der Tragkraft
davon herriihrt, dass die Erhthung der Tragfihigkeit der L-Wagen von 10 auf 121/2 Tonnen pro Wagen im Laufe
des Berichtsjahrs zu Ende gefiihrt wurde.

Detaillirte Angaben iiber den Bestand der Wagen, bezw. die Vertheilung der Sitzplitze der Personenwagen
auf die einzelnen Klassen und die Ausnutzung der Sitzplitze, sowie der Tragkraft der Giiterwagen finden sich in
den Tabellen alIl und IIL

Leistungen. An Achsenkilometern wurden zuriickgelegt:
1. Von den Nordostbahnwagen :

a) auf den eigenen Linien:

1838. 18%9.
Personenwagen i : : . . . 22,718,898 19,814,920
dck- i . . . . . 32,816,702 31,065,834
Gepick- und Giiterwagen _ OP9IITE 55 535,600 T 50,880,754
) auf fremden Bahnen:
Personenwagen ; ; . : . : 1,722,222 1,615,600
ick- titerwagen. . . . . 20,908,138 22,059,146
Gepick- und Giiterwagen 4008186 22,630,360 22,059,146 93,674,746
Total 3 78,165,960 74,555,500
2. Von Wagen fremder Verwaltungen auf
der Nordostbahn :
Personenwagen. . ’ : : ; : 1,275,724 1,815,425
Gepiick- und Giiterwagen. 3 ; : . 22,944,078 23,368,436
Schweizerische Bahnpostwagen . . . . 2,220,474 - 2,160,436
Total . 26,440,276 27,344,297
3. Von Nordostbahnwagen und fremden
Wagen zusammen auf der Nordosthahn 81,975,876 78,225,051

Unterhaltungskosten. Der Verbrauch an Schmiermaterial stellte sich im Berichtsjahr auf 9,200.5
Kilogramm, wofiiv Fr. 4,587. 45 Cis. verausgabt wurden, gegeniiber 9,725 Kilogramm mit einer Ausgabe von
Fr. 6,090. 89 Cts. im Vorjahre. Mit 1 Kilogramm Schmiere wurden 8,502.2 Achsenkilometer zuriickgelegt
(1878: 8,429.4).

Die Erneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belanfen sich auf Fr. 245,660. 40 Cts. gegeniiber
Fr. 259,733. 03 Cts. im Vorjahre.
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Lokomotiven.

Leistungen und Unterhaltungskosten des Betriebsmaterials.

Stand und Leistung.

a. Stand und Leistung.

Zahl der Lokomotiven

Zuriickgelegte Wegstrecke

mit Bahnziigen Kilometer
im Materialtransport »
im Vorspanndienst . »
in Schneepflugfahrten %
leer . . . . . . »

Total der zuriickgelegten Fahrkilom.
im téglichen Durchschnitt Kilometer
Beforderte Wagenachsenkilometer

b. Kosten des Brennmaterials.

Verbrauch im Ganzen Kilogr.
" per Lokomotivkil.
Kosten im Ganzen .
» per Lokomotivkilom.

Fr.
Cts.

c. Ubrige Unterhaltungskosten.

Schmier-und Putzmaterial.

Verbrauch an Schmiermaterial und
fettigen Putzwaaren . . Kilogr.
Verbrauch per Lokomotivkil.
Kosten des Schmier- und Putz-
materials im Ganzen . Fr.
Kosten per Lokomotivkilometer Cts.

Erneuerungs- und Repara-
turkosten der Lokomotiven
und Tender:

im Ganzen . 5 Franken
per Lokomotivkilometer Centimes

d. Total

Fiir Brenn-, Schmier- und
Putzmaterial, sowie fiir Re-
paraturen:

im Ganzen . ) Franken
per Lokomotivkilometer ~Cenfimes
per Achsenkilometer . »

Fahrdienst

RangirdienstW

* Zwei an die Eisenbahngesellschaft Wiidensweil-Einsiedeln vermiethet gewesene Lokomotiven nicht inbegriffen.

** 1879 wurde die Rangirstunde
1878 at

n

a 8 Kilometer gerechnet,

Per- Total Tender-Lokomot. D
Personen- | o0 Giiter- | Tender- -~ —
zugs-Lo- | zugs-Lo-| zugs-Lo- Lokomo-
komotiven k<.)m0- komotiven| tiven ' 1878 1879 1878 1879
(Klasse A)| tVen  |(Klagse ) |(KlasseD) '
(KlasseB)|
51 16 41 18 126 128 15 15
%
1,471,504| 278,336| 840,266| 177,400 2,873,579 | 2,767,506 —
214 — 1,846 - 132 2,060 — —
31,139 4,354 24,473 3,652 50,482 63,618 - —
183 32 107 — — 322 —~ —
10,206 891 4,773 985 14,582 16,855 — —
1,513,246| 283,613 871,465 182,037| 2,938,775 | 2,850,361 H18,H83| #¥524,432
4,145.9 1770 2.387.¢ 498.7 8,001.4 7,809.2 1,420.s 1,436.8
32,862,194(4,511,750(38,447,020(2,404,087| 81,975,876 | 78,225,051 — =
10,955,602|1,768,526| 8,991,084 976,087| 23,193,585 | 22,691,799 | 2,543,355| 2,634,356
7.2398 6.2357 10.8177 H.3620 7.8923 7.9610 — —
258,888.70(41,814.27(212,260.84(23,093.05| 586,894.58 | 536,056.86 | 68,688.47| 70,985.97
170081 | 147434 24.3568 | 12.6859 19.9707 18.s066 — —
26,887 5,875 21,863 | 3,335 64,8115 57,960 11,701.5 11,168
0.0177 0207 0.0250 0,0183 0.0221 0.0203 — —
29,870.82| 6,282.32| 22,392.79| 3,676.45| 85,814.58 | 62,222.38 | 11,952.71| 18,403.77
L.o7 2.21 2.57 2.02 2.92 2.18 — -
124,971.26/24,670.40|157,447.30{14,504.18| 822,396.21 | 321,593.14 | 40,514.14| 42,065.76
8.25 8.69 18.06 T.91 10.97 11.28 - —

\
413,730.78|72,766.99(392,100.93|41,273.68| 995,105.37 | 919,872.38 [121,155.32|131,455.50,
27.34 20.65 44.99 22.67 33.86 32.07 fiir jeden Tag:

1.26 1.6t 1.2 1.1 1.1 1.s Fr. 311.93| Fr. 360.15
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Stand, Leistungen und Unterhaltungskosten des Betriehsmaterials.

a.
II. Personenwagen.
A. Stand und Leistung.

"E g ;i ?g Sitzpliatze der Wagen Auf die Linge eines Kilometers reduzirt, wurden befordert
s | g § | 5
= 8 =
> 3 & im Einzelnen o P B Bruttolast
o t 8 g ersonen- igenge-

E || & | = s gewicht wicht der per per
2 E i | T;é L iT; 818 &) (s 75 Kilogr.) Wagen im Ganzen Bahntkilo— kj}lclxseix-‘
:_E 5 I é Klasse Klasse Klasse E 3 meter lom(ﬁ
g A_E Tonnen
187970 | 418 , 1116 | 1,181 | 6,748 | 11,967 | 19,846 9,629,747 93,742,482 | 103,372,229 | 188,292 4.8
1878170 | 418 ‘ 1116 || 1,131 | 6,744 | 11,898 | 19,773 9,875,315 103,224,918 | 113,100,233 | 211,007.9 41
B. Unterhaltungskosten.
l Reparaturkosten Kosten des Schmiermaterials Putzen
% ?‘ - per Achsenkilo- Ausgaben fiir
E per P g Ausgaben meter 'T tallcost
in Prozenten i i otalkost.
-2 im Ganzen Achsen- ; ente Material ?r:a::::il & ) Arbeits- pero
A kilometer o 16hne Schmiere ws- || Material 16hne Achsen-
Einnahme gaben kilometer
Franken Centimes Kilogr. Franken MGramme | Centimes || Franken B Franken Centimes
1879 84,232.05 0.393 1.5 2,544 | 2,910.99 | 0.11761 0.01345 995.44 | 23,8438 |  0.11483
1878 98,398.58 0.403 1.665 2,847 | 3,522.01 0.11863 0.0147 1,372.95 | 29,718.57 0.12958
III. Gepédck~ und Guterwagen.
A. Stand und Leistung.
=] . . : :
g B2 | Auf die Liénge eines Kilometers reduzirt
Anzahl 57 o 3 % & wurden befordert ’ Die Wagen
5 S28lz4 |23 —
=, ‘“w;ge:] 3;;’; Totalzahl | %5 ’%g § 5 gg Gepick, - Bruttolast haben
2 258 | e ™2 Giter, lgenge- - : leer beladen
a2 0| o © = g W | g |88 i ] B
o = & & E R :35 & §0 & % = Equipagen o im Ganzen | 2 .::I' Elg8s zuriickgelegt
SIEE| F |8 | 3|75 (B8R |wavien| e R A2 o2 o

8l 2|5 | B - ;

s |'F = = = Tonnen Tonnen Achsenkilometer
187916 59} 2,338 | 2,413 4,85826,239.5| 2.8471| 10.0/89,516,102(169,517,985259,034,087|471,829 | 4.76 (14,062,429 40,371,841
1878 ||16 59% 2,339 | 2,414/ 4,860/26,156.0| 28456 | 10.0/88,657,450/173,892,657|262,550,107|489,832 | 4.711 |(14,885,511(40,875,269

B. Unterhaltungskosten.

= Reparaturkosten Kosten des Schmiermaterials Putzen

% ) p. Achsen- in o Ausgabel.l fiir Betreffniss p. Achsenkilometer | Ausgaben fiir Arbeitsldhne
2 im Ganzen . Prozenten | Material Material i per Achsen-
£ kilometer dax und Arbeitslghne | Schmiere | Ausgaben Total Kilometer
= Franken Centimes | Einnahme Kilogr. Franken Gramme Centimes Franken Centimes
1879 161,428.35 0.304 1707 6,656.5 7,616.46 0.11761 0.0134 2,510 0.00443
1878 161,334.45 0.300 121 6,878 8,508.s2 0.11s863 0.0147 2,701.68 | 0.00466

# Excl. die eidg. Bahnpostwagen.
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b. Durchschnittsresultate und Verhéltnisszahlen.

(Lénge des Netzes am Jahresschluss: 555 Kilometer,
durchschnittlich betriebene Léinge: 549 Kilometer.)

I. Ausgaben.

Gesammt-Betriebsausgaben . per Bahnkilometer Franken
, Nutzkilometer . . . »
, Lokomotivkilometer . . 4
» Wagenachsenkilometer . Centimes
, Bahnkilometer Franken

Jentralverwaltung

Bahnaufsicht u. Bahnuuterhalt - " w5 "
1878 von Fr. 665,635. 16

Abziiglich /3 der Gehalte und Bekleidungskosten der Stationswirter l 1879 590120, 03
< L ” pd=e U
1879 incl. Einzelauswechslung von Oberbaumaterialien mit Fr. 199,911. 78 Cts.
Expeditionsdienst. . . . . . per Bahnkilometer Franken
Incl. 2/3 der Gehalte und Bekleidungskosten der Stationswirter . . H;;g v:m F:,r. ggg:?gg (l)g
1878/79 incl. der dussern Beleuchtung der Bahnhofe.
1879 incl. Rangirdienst mit Fr. 441,854. 45.
Transportdienst:
Im Ganzen . per Bahnkilometer Franken
i 55
Incl. Vergiitung fiir Benutzung von N.O.B.-Wagen auf fremden Bahpen 1538 n:lt I;r. gggﬁgg gg
1878/79 excl. der dussern Beleuchtung der Bahnhofe.
1879 abziiglich Rangirdienst mit Fr. 441,854, 45.
per Nutzkilometer . Franken
., Lokomotivkilometer . . %
» Wagenachsenkilometer . Centimes
» Nutzkilometer . . . 7
Allgemeine Kosten . , Lokomotivkilometer . . #
1878/79 excl. Beleuchtung der Bahnhofe » Wagenachsenkilometer ) N
Fahrdienst. . , Nutzkilometer . . . »
1878/79 incl. Mmthe f. \'ordostbahn“agen R
1879 abziiglich Besoldung und Bekleidung ” Lokomotivkilometer . . n

der Bahnhofaufseher und Wagenwirter Wagcnachsenkilometer . "

mit Fr. 178,943. 45. ”

» Nutzkilometer. . . . "
Zugkraft . . . s ,» Lokomotivkilometer . 5
1879 abziigl. Vergiitung vom Expedmons- - Wagenachsenkilometer . ’

dienst fiir Rangirleistungen mit 3 ’

Fr. 262,911. , Bahnkilometer Franken
Bahntelegraphie . . . . . . % s 3 @ %
Verschiedenes . . . . . . . " AP #

II. Fahr-Material.
a) Den Bestand desselben betreffend:
Bahnkilometer

Auf jede Lokomotive (143) kommen . .
. Personenwagenachsen

” ” " » .

% - - - s @ s Giiterwagenachsen

. » N ” im Ganzen Wagenachsen

" ” » » Sitzplitze

» » » » Tonnen Tragkraft
Auf jeden Bahnkilometer kommen Lokomotiven

- » " " .Personenwagenachsen

» » » » L. Giiterwagenachsen

% - % % im Ganzen Wagenachsen

» » W » . Sitzpléitze

# % S 5 . . . . Tonnen Tragkraft
Auf jede Personenwagenachse fallen Sitzplatze

sy Giiterwagenachse 9 wm o« @ s Tonnen Tragkraft

187973 18%8 18%9
16,661.48% | 14,042.64* 12,739.39*
2.87% 2.57* 2.47%
2.83* 2.56* 2.45*
9.95% 9.18* 8.94%
669.39* 632.03*% 542.99*
3,388.33* 2,420 66* 2,465.38%
4,039.69* 4,618.63* 4,986.55*
7,787.03* 5,857.16* 4,420.95*
1.34.40% 1.07.36* 85.73%
1.32.33% 1.06.85%* 85.15%
4.65% 3.85" 3.10%
D.22 2.0 1.7
H.14 2.21 1.76
0.18 0.08 0.06
59.37 40.82 32.34
58.45 40.62 32.12
2.05 1.46 1.s
69.81% 64.32% 51.62*
68.7.4* 64* 5l.o7*
2.49% 2.20% 1.87*
4,044.89* 3,508.80* 2,662.04*
74.20 58.89 53.26
702.84 455.27 270.25
3.8014 3.8014 3.8811
T.9116 7.9149 7.8042
34.482 34.468 33.972
42.454 42.383 418
140.72 140.23 138.78
184.600 185.508 183.498
0.263 0.263 0.258
2.097 2.0s2 2.011
9.011 9.067 8.153
11.168 11.149 10.764
37.017 36.s90 3D.758
48.519 48.799 47978
17.65 17.72 17.38
5.8555 5.3820 D.4013

Bemerkung: Zur Ausmittelung der oben mit * bezeichneten Durchschnitts- und Verhiiltnisszahlen wurden die auf die Baurechnungen und den
Dampfbootbetrieb fallenden Quoten der Kosten fiir die Centralverwaltung etc. von den Summen der betreffenden Ausgabetitel der Betriebsrechnung in Abzug gebracht.



b) Die Leistungen u. Unterhaltungskosten der Lokomotiven betreffend:

Auf die vorhandenen Lokomotiven vertheilt, hat jede derselben im Fahr-

und Rangirdienst zuriickgelegt . 5 . 4 . . . per Jahr Km.
» Tag
Im Durchschnitt hat jede eingetheilte Fahrdienstlokomotive (60)
zuriickgelegt . s . . . . . . . . ., Jahr
» Tag 4
Im Durchschnitt hat jede Fahrdienstlokomotive im Feuer (48)
zuriickgelegt . g . . . . . . . . ., Jabr
» Tag
Im Durchschnitt hat jede Rangirlokomotive (12) zuriickgelegt . ., Jahr
» Tag
Durchschnittliche Achsenzahl per Zug . . . .
Reparaturkosten d. Lokomotiven per Lokomotlvkllometex . . . Centimes
5 Nutzkilometer . i s 5
, beforderten Wagenachsenkﬂometer . i
Verbrauch an Steinkohlen ,, Lokomotivkilometer. : . . Kilognr
» Nutzkilometer . . . . . -
» Wagenachsenkilometer . : i »
5 » Schmiermaterial**,, Lokomotivkilometer. ; ; ‘ "
» Zugskilometer . . . . . »
,, Wagenachsenkilometer . P P 5
Kosten des Brennmaterials ,, Lokomotivkilometer. s s . Centimes
, Zugskilometer . . : #
,»  beforderten Wagenachsenkllometu ; o
» s Schmiermaterials® ,, Lokomotivkilometer. - . . )
» Zugskilometer . ] : .
Kosten fir Reparaturen sowie fiir Brenn- und Schmlermaterlal:
per Bahnkilometer (549) . . . Franken
‘ ,» Lokomotivkilometer. g 3 . Centimes
,, Zugskilometer . . . . 5
,;  beforderten Wagenachsenkllometel . .

¢) Die Leistungen und Unterhaltungskosten der Wagen betreffend:
Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen (auf der Nordost-

bahn und auf fremden Bahnen) a § . . . Kilometer
und zwar de() Purbonunwaoonachse . “
,, Gilterwagenachse . . 5

T#glich ist die ganze Bahn durchlaufen worden von Personenwagenachsen .

, Giiterwagenachsen. 5

» Personen-u. Giiterwagenachsen
Von den auf der Nordostbahn durchlaufenen Wagenachsenkilometern fallen .

auf Nordostbahnwagen . . . " . . . 9 . Prozente
,» fremde Wagen . : . . . »
Kosten des Schmiermaterials per Wavenmehsenkllomctel : . . Centimes
Reparaturkosten per Bahnkilometer . . . . . . . Franken
» Wagenachse und Jahr . 2 3 : . g %
» Wagenachsenkilometer . . . . . Centimes

d) Ausnutzung der Wagen
In den Personenwagen waren wihrend des Jahres von simmtlichen
Sitzplédtzen durchschnittlich besetzt . . ; . Prozente
Ausnutzung der Tragfihigkeit der Gepéck- und Gi t erwagen . . ,,

*) Die Berechnung pro 1877 und 1878 beruht auf andern Grundlaoen als pro 1879.
#¥) Putzmaterial nicht gerechnet.

18%7% 18%8 1839
* ® 23,600
* ® 64.7
# * 47,506
* * 130.2
* * 59,383
* # 162.7
* * 43,703
* * 119.7
28.46 27.89 2744
13.27 10.97 11.08
13.47 11.02 11.36
0.467 0.393 0.411
8.0000 7.8923 7.9610
8.1218 7.9318 8.0151
0.2811 0.2829 0.2901
0.0205 0.0198 0.0187
0.0208 0.0699 0.0193
0.0007 0.0007 0.00068
24.0250 19.9707 18.s086
243808 20.0706 19.3697
0.8443 0.7160 0.6852
1.9498 19781 1.4946
1.9802 1.98%0 1.5394
2,352.54 1,856.54 | 1,67D.54
39.98 38.86 32.27
40.60 34.02 33.24
1.40 1.21 1.18
13,296 13,080 12,480
23,056 21,901 19,203
11,039 11,054 10,936
134.09 122.65 107.94
324.66 296.37 282.42
458.15 419.01 390.37
65.95 67.75 65.044
34.05 32.95 34.956
0.0151 0.0074 0.0058
707.77 484.58 44T 47
61.72 43.46 41.12
0.464 0.332 0.329
28.103 29.302 31.92
30.65 30.27 3152




— 68

c. Chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben.

— g Erncuerung des Oberbaues und
E .é ;E Ausgabe per Bahnkilometer Ausgaben-Betreffniss | fumﬁj:,";}’,:;é:gg%:%czl“ Some
g gg Jentral-| Unter- Ex;edi- Trans- Ver- o per per Wagen-| per T e ;f‘“;"“);“:ﬂg i
& |=< : Tele- . Im .

2 g g ver- haltungs- tfons- }fort- — schie- Ganzen Lol]{omotlv- a:chsen- B.uhn- oherbay | TIPS

a E waltung | kosten | dienst | dienst denes kilometer | Kilometer | kilom. Material
Kuom Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. 3 Wé;.i . Fr. Fr. Fr.
1855| 60 | 395 1,377 | 1,689 1,719 - 5,181 2.26 14.06 — — —

1856 | 106 | 342 1,932 | 1,837 2,072 — — 6,183 1.so 9.63 — — —

1857 | 134.4) 426 1,835 | 2,666 2,333 — - 7,260 1.ss 8.63 — — —

1858 | 156.5) 460 | 2,244 | 2,591 2,760 | 29 — 8,087 2.14 10.05 — — —

1859 | 168.1] 491 1,821 | 3,408 2,829 38 —- 8,585 2.28 8.64 — = —

1860 178 | 480 1,886 | 2,419 4,659 47 121 | 9,613 2.38 8.93 = - —

1861 | 178 | 581 2,163 | 3,061 6,094 60 | 247 |12,207 2.43 8.88 283 50,387 —

1862 178 | 638 | 2,267 | 3,138 6,575 55 177 | 12,851 2.44 8.62 664 | 118,182 —

1863 | 178 | 1783 2422 | 3,257 6,853 61 235 | 13,609 2.62 9.3 — — —

1864 | 2165 707 2,300 | 2,951 5,403 54 148 | 11,564 2.36 8.59 — = -

1865 | 257.s| 616 | 2,380 | 2,827 4,847 63 192 | 10,926 2.2 8.51 67| 17,232 —

1866|264 | 435 | 2,998 | 3,233 5,507 63 153 |12,389 2.38 8.15 — == —

1867 | 264 | 465 2,696 | 3,847 5,838 68 195 | 13,109 2.7 8.37 829 | 218,859 —

1868 | 264 | 444 | 2,696 | 4,279 6,812 78 222 |14,531 2.7 8.46 840 | 221,849 =

1869 | 267.1 417 2,664 | 3,837 6,922 11 119 {13,984 | = 242 8.49 822| 219,650 —_

1870| 279 | 467 2,963 | 3,678 7,354| 68 158 | 14,688 2.57 9.01 1,600 | 446,533 —

1871289 | 418 3,016 | 4,216 8,229 68 226 |16,173 2.52 8.67 1,923 | 555,832 —

18721299 | 672 | 3,583 | 4,138 9,616 78 328 | 18,415 2.79 9.62 1,867 | 558,346 —

18731299 | 536 | 3,787 | 4,719 | 10,605 94 321 | 20,062 2.83 9.43 2,983 | 673,592 | 218,180

18741299 | 549 4258 | 4,977 | 11,391 95 366 | 21,636 3.02 9.88 3,115 830,522 | 100,867

1875 | 340 | 562 4,327 | 5,676 | 12,909 113 473 | 24,060 3.4 10.15 3,349 (1,016,623 | 122,065

1876 | 467 | 580 4955 | 4,782 | 10,862 95 476 | 21,750 2.99 10.77 3,010 |1,087,071 | 318,467 °

18771 522 | 669 3,388 | 4,040 7,787 4 703 |16,661 2.83 9.95 2,743 | 958,848*| 472,756 **

1878 | 536 | 632 2,421 | 4,619 5,857 59 455 | 14,043 2.56 9.18 813 | 435,518 —

1879 | 549 | 543 2,4657 | 4,987 4,421 53 270 12,739 2.45 8.94 425 | 2334737 —

|
#) 1877 incl. Fr. 600,000. —  Tilgung der Amortisations-Rechnung fiir antizipirten Geleiseumbau zu Lasten des Reservefonds.
w0, ., 413,562.10 idem idem » Irsatz von Lokomotiven und Wagen zu Lasten des Reservefonds.

1) 1879 Einzelauswechslung von Oberbaumaterialien mit Fr. 199,911. 78 der Betriebsrechnung belastet.
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D. Finanzergebniss.

Vergleichende Ubersicht der Resultate des Berichtsjahrs und des Vorjahrs.

1838 1879
Unmittelbare Einnabmen aus dem Personen-, Gepick-, Vieh- und

Fr. 11,909,028. 48 Giiterverkehr . : : . . . TFr. 11,895,586, 51
5 197,238. 25 Mittelbare Einnahmen N 216,416, 96

Fr. 12,106,266. 73 Fr. 12,112,003, 47
, D,864,348. 17 Ausgaben »  D,312,807. 14

Fr. 6,241,918. 56 Brutto-Uberschuss der Betriebseinnahmen Fr. 6,799,196. 33

Davon ab:

Tr. 82,774. 76 . Ausbau und neue Anlagen . Fr. 48.668. 57
- 752,774, 76 , 670,000. —  Einlage in den Erneuerungsfond » 850,000, — » 898,668. 57
Fr. 5,489,143. 80 Betriebsergebniss des eigenen Netzes . : s . Fr. 5,900,527, 76

45,34%/0 in Prozenten der Bruttoeinnahme 48,1290

Fr. 14,002. 92 2 per Bahnkilometer s Fr. 14,714. 53

% 2. 49 . » Zugskilometer . ,, 2. 80

5 2. 43 : » Nutzkilometer ’ " 2. 72

Fiigt man zu obigen Summen
. 196,194, 13 den Ertrag der Dampfboote mit »  247,448. 12
% 901,091. 59 . und den Ertrag der Betheiligung an andern Bahnen mit . . » 921,578, 20
Fr. 6,586,429. 52 so0 ergibt sich als Uberschuss des betriebenen Netzes incl. Dampfboote  Fr. 17,069,554. 08
Dazu:

5 41,726. 41 Aktiv-Zinsensaldo . ; 2 ’ . » 89,113. 34
Fr. 6,628,155, 93 Bleibt verfiigbar fiir Verzinsung und Amortisation . . Fr. 7,158,667, 42
Hiefiir sind erforderlich:

Fr. 3,499,000. — Fiir Zinse von Obligationsanleihen . ” ’ : . . Fr. 3,290,875. —
5 414,613, 27 % s » Suabventionsdarleihen : : s ‘ : 5 471,900. 68
» 925,843. 80 ” s » Vorschiissen des schweiz. Konsortiums . 2 3 925,843, 80
» 1,470,063. 10 ” s » Vorschiissen des Comptoir d’Escompte in Paris ” 121,333. 35
% = — % s » Darleihen der Schweiz. Eisenbahnbank . . » 1,386,785. 33
& 56,516. 23 » Amortisation von Anleihen u. Kursverlusten auf frithern Anleihen 416,516. 23
Fr. 6,366,036. 40 .Total . . . : . » . Fr. 6,613,254, 39
Fr.  262,119. 53 Von obigem verfiigharen Rest abgezogen, bleibt ein Saldo von . Fr.  545,413. 03

Die vorstehende Gegeniiberstellung der Betriebsresultate der beiden Jahre 1878 und 1879

zeigt fiir das

letztere eine zwar nicht erhebliche Verminderung der unmittelbaren Einnahmen um Fr. 18,441. 97 Cts., dagegen neben

einer Vermehrung der mittelbaren Einnahmen eine wesentliche Reduktion der Ausgaben, nimlich um Fr. 551,541. 03 Cts.,

ungeachtet einer Mebrbelastung der Betricbsrechnung von nahezu Fr. 200,000 durch die Einzelauswechslung von



Schienen und Schwellen, welche frither aus dem Erneuerungsfond bestritten wurde. In Folge dessen stellt sich das
Betriebsergebniss des eigenen Netzes inclusive Sulgen-Gossau, trotz einer Krhdhung der Kinlage in den Erneuerungsfond
von Fr. 670,000 auf Fr. 850,000, um Fr. 411,383. 96 Cts. besser als im Vorjahr. Mit Hinzufiigung des Ertrages
der Dampfboote, der Betheiligung an andern Bahnen, sowie des Aktiv-Zinsensaldo steigt die Differenz des fiir
Verzinsung und Amortisation der Anleihen verfiigharen Betrages auf Fr. 530,511. 49 Cts. zu Gunsten des Rechnungs-
jahres. Die Verzinsung der Anleihen nimmt im Ganzen Fr. 112,782. 01 Cts. weniger in Anspruch als im Vorjahre,
was hauptsichlich von der Umwandlung der Vorschiisse des Comptoir d’Escompte in Obligationen des neuen Anleihens
herrithrt, Die ersteren waren zu 70/o verzinslich, withrend das neue Anleihen sich nur auf 52/30/0 stellt. Obgleich
dagegen die Riickzahlung der beiden Anleihen von 3 und 5 Millionen eine Zinserhthung fiir diese Kapitalien zur Folge
hat, bleibt die Gesammtzinslast doch um die oben angefiihrte Summe hinter der des Vorjahres zuriick. Hinwieder
ist das Rechnungsergebniss durch die Amortisationen um Fr. 360,000 hoher belastet, namlich Fr. 250,000 als erste
der bis und mit 1885 der Eisenbahnbank zu zahlenden jahrlichen Kommissionen, und Fr. 110,000 erste Abzahlung
am neuen Anleihen.

Der schliessliche Betriebssaldo fiir 1879 betragt Fr. 545,413. 03 Cts. oder Fr. 283,293. 50 Cts. mehr als im
Jahr 1878. Gleichwohl ist die Direktion zu ihrem Bedauern auch diesmal nicht im Falle, die Ausrichtung einer
Dividende fiir die Aktien beantragen zu konnen, indem sie, von den ndmlichen Anschauungen wie im Vorjahr
ausgehend, die Abschreibung verschiedener Posten fiir nothwendig erachtet, welche sie wie folgt glaubt begriinden

zu sollen.

1. Die Verrechnung der Zinse der verschiedenen Obligationsanleihen geschah bisher in der Weise,
dass je die zwei zur Einlosung kommenden Semestercoupons in Ausgabe erschienen, und somit mit Ausnahme des Emissions-
jahres allerdings jedes Jahr ein voller Jahreszins verrechnet wurde, wobei die Zeit vom Verfall des zweiten Coupon bis
zum Jahresschluss in der némlichen Frist des folgenden Jahres ihre Ausgleichung fand. Diese Verrechnung der
Jahreszinse, je von Verfallzeit zu Verfallzeit, hatte den Vortheil der Einfachheit, so lange die betreffenden Anleihen
nicht zur Riickzahlung gelangten, und hétte auch allenfalls so fortgesetzt werden konnen, wenn jeweilen an die
Stelle eines zuriickzuzahlenden Anleihens ein anderes von gleichem Betrag und mit gleichem Zinstermin treten
wiirde. Nun aber werden diese #lteren Anleihen mit ihren verschiedenen Verfallzeiten durch ein einheitliches ersetzt,
dessen Zinsen jihrlich auf die ndmlichen Termine berichtigt werden, wodurch die Berechnung von Marchzinsen
unvermeidlich wird. Es erscheint auch iiberhaupt richtiger, die Verzinsung der Schuld der Unternehmung bis zum
31. Dezember jeden Jahres der Betriebsrechnung des letztern zu belasten, statt je einige Monatszinse dem folgenden
Jahre zur Berichtigung zu iiberlassen. Die Direkiion glaubt indessen, es kdune geniigen, wenn der Ubergang zu
dieser Rechnungsweise nicht auf einmal, sondern nur je bei Gelegenheit der Riickzahlung der d#ltern Anleihen

bewérkstelligt werde. Fir unser Rechnungsjahr kommen hier in Frage:
a) Der Vorschuss des Comptoir d’Escompte von 20 Millionen Franken vom 1. November 1876.

Dieser Betrag wurde vierteljahrlich verzinst und zwar erstmals am 1. Februar 1877. Im Jahr 1876
wurde daher kein Zins dafiir in Rechnung gebracht; das Jahr 1877 wurde mit vier Quartalzinsen belastet,
das Jahr 1878 ebenso; bei der Riickzahlung des Kapitals am 1. Februar 1879 kam der letzte Vierteljabrszins
zur Verrechnung, aber da das neue Anleihen nur halbjihrig verzinset wird, und die Zinse desselben bis
31. Dezember in die Rechnung aufgenommen werden, so kann in der letztern von obigem Quartal nur der
Monat Januar Platz finden; die Zinse fiir die Monate November und Dezember 1878 diirfen fiiglich nicht
dem Jahre 1879 belastet, sondern miissen besonders abgeschrieben werden. Der diesfillige Betrag belauft
sich auf Fr. 227,499. 95 Cts.
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b)) Das Anleihen vom 1. Februar 1859 von drei Millionen, welches am 1. Februar 1879 zur
Riickzahlung kam.

Der letzte Zinscoupon dieses Anleihens validirt fiir die Zeit vom 1. August 1878 bis 1. Februar 1879,
und es kann auch von diesem Semester nur der Monat Januar 1879 in der Rechnung dieses Jahres
Aufnahme finden. Die Verzinsung fiiv die Monate August-Dezember 1878 mit Fr. 56,250 ist durch
Abschreibung zu tilgen.

¢) Das Anleihen vom 28. Oktober 1867 von fiinf Millionen Franken, zuriickbezahlt am
15. August 1879.

Auch hier ist der Zins fiir das neue Anlethen vom 15. August bis 31. Dezember 1879 bereits
in der Rechnung dieses Jahres enthalten; es wiirde dieselbe daher zu stark belastet, wenn auch das
Zinsbetreffniss vom 15. August bis 31. Dezember 1878 fiir das alte Anleihen darin verrechnet wiirde.
Fir den diesfilligen Betrag von Fr. 84,375 bleibt ebenfalls nur die Abschreibung iibrig, wenn man nicht
fiir diese drei Posten wieder einen besondern Liquidations-Conto erdffnen und denselben allmilig tilgen will.
Die Direktion kann aber nicht dazu rathen, solche werthlose Aktivposten in die Bilanz aufzunehmen, und

sie glaubt hierin auch sich in Ubereinstimmung mit den iibrigen Gesellschaftsorganen zu befinden.

d) Dagegen kommen von diesen Posten in Abzug Fr. 16,666. 67 Cts. als 290 Zinse von Fr. 1,000,000
Subventionsdarleihen des Kantons Glarus vom 1. Miirz bis 81. Dezember 1878. Dieses Kapital war
seiner Zeit vom Kanton (larus vorgeschossen und demselben zu 41/20/0 verzinset worden. Erst durch den
Nachtragsvertrag vom 5. Marz 1879 wurde der Einzahlungstermin auf den 1. M#rz 1878 festgesetzt, und

damit auch die Verzinsung von diesem Tage an auf 21/20/0 reduzirt.

2. Im Geschiftsberichte fiir 1878 ist die Abschreibung der Zinsnachvergiitung auf dem Subventionsdarleihen
der rechtsufrigen Ziirichseebahn begriindet worden, wobei eines damals noch bestrittenen Postens Erwihnung
gethan wurde.

Dieser Posten betraf den Subventionsbeitrag der Stadt Rapperswyl, und es hat iiber die betreffende Nachzins-
vergiitung seither eine Verstindigung stattgefunden. Da Sie die Abschreibung der analogen Vergiitungen an die
iibrigen Gemeinden genehmigt haben, so bedarf die gleiche Verrechnung dieses Postens von Fr. 15,000 keiner weitern
Begriindung.

3. Es ist uns vor einem Jahre von Threr Revisionskommission der Wunsch ausgesprochen worden, dass der
Bau-Conto fiir die rechtsufrige Seebahn nicht weiter belastet werde, namentlich mit Entschidigungen fiir Arbeits-
einstellung u. dgl. Nun ist zwar der Prozess mit den Bauunternchmern vom dortigen Tunnel im Berichtsjahre noch
nicht erledigt worden, aber es sind Kosten fiir Wiederherstellung von Kommunikationen, fiir Steuern u. dgl. erlaufen,
welche die Revisionskommission ohne Zweifel @hnlich behandelt zu sehen wiinscht. Die Direktion hat zu diesem
Ende beschlossen, iiber sémmitliche auf den Bauobjekten der rechtsufrigen Seebahn erlaufende Kosten einen besondern
Conto zu ervffnen, auf demselben auch allfillige Binnahmen (Miethzinse u. dgl.) zu verrechnen und den Saldo je am
Schlusse des Rechnungsjahres zu amortisiven. Die diesjiihrige Mehrausgabe betriigh Fr. 14,731. 12 Cts., deren

Abschreibung wir demgemiss beantragen.

4. Schon weiter oben ist der Aufhebung des Bureau des Ingenieurs fiir den Bahnbau Erwihnung gethan
worden und der Vereinigung des zugehorigen Inventars mit demjenigen des Oberingenieurs fiir den Betrieb, bei welcher
Gelegenheit die Inventaransiitze einer erheblichen Reduktion unterworfen werden mussten. Die daherige Abschreibung

am Bauinventar betrug Fr. 110,630. 73 Cts. Seither ist jedoch von diesem Material Mehreres verkauft worden, wobei



sich gegeniiber den reduzirten Inventaransitzen ein Mehrerlés ergab von Fr. 12,586. 90 Cts., so dass noch

Fr. 98,043. 83 Cts. am Rechnungsergebniss von 1879 in Abzug zu bringen sind. Sie werden auch diese Abschreibung
gerechtfertigt finden.

5. Endlich haben wir uns noch gefragt, ob nicht auch die weiter oben erwihnten Kosten im Betrage von
Fr. 74,683. 03 Cts. fir Anfertigung, Stempelung und Eintrag ins Pfandbuch’ der Obligationen des neuen Anleihens
und fiir Loschung der abbezahlten Titel in der vorliegenden Jahresrechnung zu tilgen seien. Strenge genommen
konnten dieselben den Kursverlusten zugezidhlt und mit diesen in den 75 Jahren der Anleihensdauer amortisirt
werden. Aber wir halten es fiir richtiger, solche kleinere Posten, welche mit der Kapitalbeschaffung verbunden sind,
jeweilen sofort nach ihrer Entstehung abzuschreiben, statt dieselben einer langjihrigen Amortisation zu unterwerfen,
und wir hoffen auch hier auf Ihre Zustimmung.

Stellen wir die vorstehenden zur Abschreibung vorgeschlagenen Posten zusammen, so ergibt sich folgendes
Resultat:

1. Marchzinse von zuriickbezahlten Anleihen:

a) Vom 20 Millionen-Vorschuss des Comptoir d’Escompte . . . Fr. 227,499. 95
b) 3 # Anleihen vom 1. Februar 1859. : ; ’ s 06,250, —
¢ , 5 ., 5 » 28. Oktober 1867 y 84,375, —

Fr. 368,124. 95
d) abziiglich der Zinsriickvergiitung vom Kanton Glarus . » 16,666. 67

Fr. 351,458. 28

2. Zinsnachvergiitung auf der Subvention vom rechten Ziirichseeufer » 15,000, —

Fr. 366,458. 28
3. Saldo der Correntrechnung vom Bau der rechtsufrigen Ziirichseebahn . » 14,731, 12
4. Werthabschreibung am Bauinventar : . i 2 ‘ 5 98,043. 83

5. Druckkosten, Stempel- und Pfandbuchgebuhren s 14,683. 03

Fr. 553,916. 26
Hievon sind noch abzuziehen . . . . . . . . 8,754. 92
als Riickvergiitungen verschiedener Bahnen auf den im Vorjahre abgeschriebenen
Verlusten an der Schweizerischen Nationalbahn.

Es bleiben . . . . . . . . . . : : 3 Fr. 545,161. 34
am diesjihrigen Rechnungsergebniss von » 045,413, 03
abzuschreiben. Die Differenz von . ; 8 : ; . . ’ Fr. 251. 69
vom letztjahrigen Passivsaldo von » 16,107, 44
abgezogen, reduzirt denselben auf : . ; 8 ; . 3 Fr. 15,855. 75,

welche als Passivsaldo auf die Betriebsrechnung von 1880 iiberzutragen sind, sofern Sie unsern obigen Antrigen Ihre
Zustimmung geben.

Im vorjihrigen Berichte haben wir Thnen mitgetheilt, dass das durch die Statuten geforderte Regulativ fiir den
Erneuerungsfond dem Verwaltungsrathe vorgelegt sei. Der Entwurf desselben weicht insofern von der bisherigen

Ubung ab, als die Auswechslung einzelner Schwellen und Schienen dem Betriebe, dem Erneuerungsfond dagegen
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nur der Umbau ganzer Strecken zur Last fallen soll.  Anderseits ist nicht bloss die Erneuerung und Entwerthung
des Rollmaterials, sondern auch die der Dampfschiffe darin beriicksichtigt. Der Verwaltungsrath hat fiir die vorliegende
Rechnung vorlaufig die Vorschlige des Entwurfs adoptirt, diesen selber dagegen noch ciner weitern Priifung unterworfen
und dic definitive Feststellung desselben verschoben, um den Ausgang der Nationalbahnangelegenheit abzuwarten.
Je nachdem eine oder beide Scktionen dieser Bahn der Nordostbahn zufallen, wird auch der Erncuerungsfond anders
zu dotiren sein. Fiir das Jahr 1879 wurde fiir einmal die Einlage auf Fr. 850,000 festgesetzt, gegeniiber Fr. 670,000
im Vorjahr. Verausgabt wurden fiir streckenweise Erneuerung des Oberbaues Fr. 153,915. 48 Cts., und fiir Abschreibung
des ausrangirten Dampfbootes ,Schwan“ abziiglich des Erloses fiir das Altmaterial Fr. 14,396. 60 Cts. Der Saldo der
Rechnung beziffert sich auf Fr. 2,844,608, 98 Cts. (1878: Fr. 2,162,921. 06 Cts.).

Von den unter der Rubrik ,Ausbau und ncue Anlagen® enthaltenen Posten fithren wir folgende an:
Bauliche Anderungen im Hintergebiiude im Bleicherweg
Linrichtung der Restauration im Bahnhof Enge;
Einrichtung von Bureaulokalititen im Bahnhof Ziirich;
Einlegen einer Drehscheibe im Bahnhof Ziirich
Flussbauten an der Sihl beim Bahnhof Ziivich;
Erstellung von ITydranten im Bahnhof Ziirich;
% » Darrieren auf verschiedenen Linien;
Entwisserung in Romanshorn ;
Erstellung von Unterkunftsiokalen in Frauenfeld und einer Dienstwohnung in Winterthur ;
Ausmauverung im Tunnel zu Baden;

Eiserne Brunnenleitung in Siggenthal und verschiedene kleinere Ausgaben.

10



74

Verschiedenes.

Verkehr und Einnahmen.

1. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.

I. Personentransport.

Einfache Fahrt 1. Platz .
” ” II- ”
Hin- und Riickfahrt I.
” ”» n H‘ ”
Abonnementsbillete  I.
” II. ”
Lustfahrtbillete L,
- ) o 5

Total

Rekapitulation nach Platzen:
I. Platz
.,

Total

II. Gepécktransport

I11. Viehtransport.
Klasse a, Pferde
» b, schweres Vieh
»  ©, leichtes N
, d, Schweine

s ¢, Kilber,Schafe und lleoen

Hunde .

Total

1V. Giitertransport.
Eilgut
Stiickgut
Massengut A .
" B ..
Spezialtarif I .
- 1I.

Total

V. Verschiedenes

% Gesammt - Total .

Rekapitulation:
Personentransport .
Gepacktransport
Viehtransport
Giitertransport
Verschiedenes

Total

Transportquantitéten Einnahmen
1898 1839 1838 1839
Personen | Prozente Personen Prozente Fr. Cts.| Prozente Fr. Cts. Prozente
22,679 | 28.39 24,610 2715 | 43,430. 64| 4653 | 40,871. 54  40.:
24,482 | 30.64 26,374 29.09 | 28,645. 56| 30.60 | 32,475. 97  32.08
5,492 6.87 6,844 (4 6,606. 16 T.08 8,256. 84 8.16
12,588 | 15.16 15,802 17.43 7,084. 83 8.13 9,928. 24 9.81
2,986 3.1 3,064 3.38 1,833. 18 1.96 672. 53 0.66
5,264 6.59 5,463 6.03 2,774. 48| 2.1 3,109. 36 3.07
3,615 4.52 4,955 D.47 974. 97 1.04 4,377. 98 4.32
2,789 3.49 3,534 3.90 1,494. 70 1.60 1,544. 95 1.53
79,895[ 100 90,646 100 93,344. 52\ 100 | 101,237. 41| 100 '
34,172 43.52 39,473 4355 | 52,344. 95| H6.61 | 54,178. 89| H3.5e
45,123 | DH6.48 51,173 46.45 | 40,499. BT | 43.39 | 47,058. 52| 46.4s
79,895 | 100 90,646 100 93,344. 52| 100 |101,237. 41‘ 10()7
Tonnen Tonnen
513 578 5,442. 45 5,530. 94
Stiick Stiick
54 1.06 53 1
1,225 | 23.95 1,244 40.s0
2,232 43.61 1,020.| 33.5 8,359. 10 5,719. 20
153 2.99 96 3.5
1,259 | 24.61 393 12.89
192 3.7 243 T.97
5,115] 100 3,049 100 ] 8,359. 10 5,719. 20
Tonnen Tonnen |
1,208 0.69 1,411 0.s2
13,489 T.67 11.435 6.62
30,749 17.82 . _
120,248 | 68.37- 84,326 4B 442,140. 80 456,665. 05
25,786 14.94
40,920 23.27 18,891 10.94
175,865 | 100 | 172598 | 100 |442,140. 80| 456,665. 05 |
| - - 76. 50 | 139. 05 |
549,363. 37 | 569,291. 65 |
93,344. 52| 16.9 |101,237. 41| 1T
H,442. 45 0.99 5,530. 94 0.97
8,359. 10 1.52 5,719. 20 1.o1
442,140. 80| 80.48 |456,665. 05 | 80.22
76. 50| 0.0 139. 05| 0.0
549,363. 37| 100 |569,291. 65| 100
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Zusammenzug- des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee-Dampfboote.

i8%9
1898

als 1878

weniger ,,

mehr

Personen Gepiick Vieh Giiter schi‘zgi-ues Eril;:))xt:li-me
Anzahl Tr. ‘("ts. Tonnen Fr. | Cts.| Stiick | IFr. | Cts,| Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts. ¥r, j(?ts.
90,646 [101,237 1 41| 578 5,530 | 94 13,049 {5,719 | 20| 172,598 | 456,665 | 05| 139 | 05 5(59,291} 65
79,895 | 93,344 52| D13 5,442 |45 15,115 18,359 | 10| 175,865 | 442,140 | 80 76{ 50 | 549,363 | 37
10,751 7,892“89 65| ssl49] — | — |—| — 14,524 25| 62| 55 | 19,928 28

— — i— — — | — 12,066 [2,639 | 90 3,267 — | =] = l — — —

Durchschnittseinnahmen.

Per Reisenden

Per Tonne Gepick

Per Stiick Vieh

Per Tonne Giiter

18378 Fr. 1. 17 Fr. 10. 61 Fr. 1. 63 Fr. 2. 51
1879 » 1.12 » 957 » 1.88 » 2.65
Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.
1818 1839 Gegeniiber 1878
Mehrausgabe | Minderausgabe
Fr. ('ts. | Prozente Ir. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
10,000 — | 2.ss 1. Centralverwaltung und technische Leitung 10,000 | — 2.40 — — — —
14,362 | 38 | 3.6 2. Gehalte des Administrationspersonals 8,119 | 28 1.95 — — | 6,243] 10
3. Gehalte und Ersparnisspramien des Schiffs-
118,260 | 83 | 30.1 personals ; . (109,946 | 48 | 26.44 — — | 8314 35
2,120 30 | 0.4 4. Bekleidung desselben . . - 2,209 86| 0.3 89 | 56 — —
5. Miethzinse, Bureaubediirtnisse ete., Beleuchtung
2,500 57 [ 0.64 und Beheizung der Bureaux . 1,810 | 87 0.41 - — 689 | 70
71,458 | 90 | 18.21 | 6/7. Ein- und Ausschiffen der Giiter . [ 70,021 | 60 | 16.84 — — | 1,437 30
8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuch-

114,286 | 40 | 29.12 tung und Beheizung der Schiffe . |118,352| 17 | 28.46 4,065| 17 - —
37,963 | 39 | 9.« 9. Unterhalt der Schiffe sammt Ausriistung 73,9931 99 | 1779 | 86,030 | 60 o —
7,408 | 30 | 1.s0 | 10. Assekuranzpréimien . 7,002 | 40 L.es = — 405 | 90
14,082 22 | 8.9 || 11. Verschiedenes . . .| 14,437| 46 | 3.1 355 | 24 — -
392443 | 29 | 100 . Total . . [415,894| 11 | 100 | 23,450| 82 — —

Zu dieser Ubersicht der Ausgaben erinnern wir an die an anderer Stelle gegebene Mittheilung, dass im

Berichtsjahre dic Dampfboote ,Thurgau® und ,Rhein® einem Umbau unterworfen wurden.

Die Kosten beliefen

sich fiir ersteres Schiff, das u. A. zwei neue Kessel erhielt, auf ca. Fr. 35,000, und fiir das Jetztere, dessen Reparatur
erst im Jahr 1880 vollendet wurde, auf ca. Fr. 8,500.
fir ,Unterhalt der Schiffe.“

Hieraus erklirt sich die starke Vermehrung der Ausgaben

Finanzergebniss.

1898 18%9
I \ er In
Total Fahrliifgmetel' Proz:nten Lotal Fahrkilometer | Prozenten
R . ) “|der Brutto- ‘ N . der Brutto-
Fr. Cts. Br, Cts. eintialimen Fr. Cts. Fr. Cts. einnahmqn_
Einnahmen 549,363 | 37 6 93 — 569,291 | 65 7 21 —
Ausgaben . . 392,443 | 29 4 95 T1.4a 415,894 | 11 5 27 73.05
Vorschlag . 156,920 | 08 98 28.56 153,397 | 54 1 94 26.95
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Betriebsmaterial.

Auch im Berichtsjahre sind im Bestande des Betriebsmaterials Anderungen nicht eingetreten; dasselbe bestand
demnach aus 6 Dampfschiffen, 4 Schleppschiffen, 1 Dampffihre (gemeinschaftlich mit Wiirttemberg), 1 Dampffihre

und 1 Schleppkahn (beide letztere gemeinschaftlich mit Bayern).

Statistik tiber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

1838 1879
a. Leistungen der Schiffe:
Dampfboote. Dieselben haben zuriickgelegt . . . Kilometer 79,228 78,983
und zwar in 5 : . s 5 . . g . Zeitstunden 4,547 4,627
sonach per Zeitstunde durchschnittlich ; . : . Kilometer 1742 1707
Schleppboote. Solche durchliefen . . . . . » 36,568 35,022
b. Verbrauch an Brennmaterial: Holz . . . . . . Ster : 29 24
Steinkohlen . . : ” s Tonnen 2,282.350 2,294.750
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen (1 Ster
Holz = 185.2 Kilogr. Kohlen) . . . . 2 . 5 ) 2,287.715 2,299.947
Durchselnittsverbrauch per Kilometer 2 3 s ) . Kilogramm 28.51 29.119
» Zeitstunde " . . . . # 503.126 497.070
Kosten fiir Brennmaterial im Ganzen . . . . . Franken 66,725.75 62,297.29
per Kilometer . . . . . Centimes 84.22 78.81
» Zeitstunde . . y 2 : Franken 14.67 13.46
¢. Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im Ganzen . s Tonnen .255 5541
per Kilometer .. Kilogramm 0.066 0.070
o Zeitstunde . % 1.156 1.199
Kosten fiiv Schmiermaterial im Ganzen . 3 @ . : Franken 5,421.84 4,986.66
per Kilometer ’ . : : Centimes 6.84 6.31
» Zeitstunde . . . . " 119.24 107.77
d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im Ganzen . . . . Franken 37,963.39 73,993.99
per Kilometer . . : Centimes 47.92 93.68

2. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

Wir geben nachfolgend die Statistik iiber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee und
fiigen hier dic allgemeine Bemerkung bei, dass die regelmissigen Fahrten gegen Ende Dezember auf dem oberen
Theile des Sces durch Eisbildung vielfach gehindert wurden und schliesslich nach Neujahr 1880 ganz cingestellt
werden mussten. Den 22. Dezember konnte nur noch bis Schirmensee, den 26. Dezember nur noch bis Utikon
gefahren werden. Diese Verkehrsstorung hatte zur Folge, dass einerseits die Einnahmen aus dem Dampfbootbetrich
sich verminderten, anderseits aber die Ausgaben sich vermehrten, da nach Vorschrift der Konzession jeweilen auf
denjenigen Strecken des rechten Seeufers, lings denen der Dampfbootbetrieb eingestellt war, fiir Beforderung der

Post und der Reisenden auf dem Landweg gesorgt werden musste.
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Yerkehr und Einnahmen der Ziirichsee-Dampfboote.

I. Personentransport.

Kinfache Fahrt 1. Platz
” ”» b 4 lI' o
Hin- und Riickfahrt . 1.
” ” II- ”
Abonnementsbillete e« I,
i IL.
Gesellschafts-, Lust- u.
Rundfahrtbillete T
I
Total
Rekapitulation nachPlitzen:
I. Platz
I,

”

II. Gepédcktransport .

1. Viehtransport.
a. Pferde .
b. Schweres Vieh .
c¢. Leichtes Vieh
d. Schweine .

e. Kilber
J. Hunde

Total

1V. Giitertransport.
Eilgut
Stiickgut
Schiffsladungen
Ausnahme-Giiter

Lokalspesen .
Total
V. Verschiedenes
Gesammt-Total

Rekapitulation :

Personentransport

Gepicktransport

Viehtransport

Gtitertransport

Verschiedenes .
Total

Transportquantititen Einnahmen
18%8 1879 18%8 1899
”Pcrs;)ncn Prozente Personen Prozen; Mdli‘r. Cts. | Prozente - Fr. Cts. 71’10‘10-:;;
33,614 | 3.1 33,750 | 4.6 33,709. 25 | 8.8 34,525. 10| 9.8
155,222 | 18.33 139,206 | 19.22 86,375. 50 | 22.50 75,858. 86| 21.05
90,306 | 10.67 100,018 | 13.s1 69,660. 35 | 18.14 72,955. 66| 20.25
314,034 | 37.0 337,134 | 46.5¢ | 139,485. — | 36.31 142,850. 83 | 39.64
123,630 | 14.59 46,392 | 6.0 23,295. 82 | 6.7 12,412. 35| B.u
120,790 | 14.27 52,386 | T.es 23,964. 13 | 6.4 13,578. 04| 3.1
5,071 | 0.0 5,979 | 0.2 5,143. 66 | 1.s4 4739. 65| 1.
3972 | 0.7 9,546 | 1.2 2,370. 50 | 0.2 3,409. 17| 0.9
846,539 | 100 | 724411 | 100 | 383954. 21 | 100 | 360,329. 66| 100
252,621 | 29.s3 186,139 | 25.70 131,809. 08 | 34.53 124,632. 76 | 34.50
594,018 | 70.7 538,272 | T4.30 | 252,145. 13 | 65.67 235,696. 90 | 65.4
846,539 | 100 724411 J 100 | 383,954. 21 | 100 360,329. 66| 100
Tonnen Tonnen
727 607 5,119. 05 4,711. 60 |
Stiick Stiick
40 | Lov 24 | 0.t
1,284 | 342 864 | 29.11
100 | 2.6 99 | 3. i
204 | Bt 172 | b | 01T 60 Bpag: 40
445 | 11.86 435 | 14.66
1,680 | 44.76 1,374 ; 46.29
3,753 | 100 2968 | 100 | 3517 60 | 252 40
Tonnen Tonnen
3,157 | 1l.6 2,970 | 1243
13,682 | 50.98 12,868 | 52514 ) 107,653. 15 99,656. 75
8,134 | 30.31 6,289 | 25.63
1,864 | 6.9 2,362 | 9.5
26,837 | 100 24,489 | 100 | 107,653. 15 99,656. 5
. . 24,176. 35 24,003. 30
131,829. 50 123,660. 05
4,912. 55 4214, —
529,332. 91 495,457. 71
383,954. 21 | 7254 || 360,329. 66 | 7213
5,119. 05 0.97 4,711. 60 0.95
3,517. 60 0.66 2,542. 40 0.51
131,829. 50 | 24.90 || 123,660. 05 | 24.96
4,912. 55 0.93 4214, — 0.85
f 529,332. 91 | 100 | 495,457. 71 | 100
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der Einnahmen der Zirichsee-Dampfboote.

Durchschnittseinnahmen.

Personen GepaCk Vieh Gitter SC]]XSI(;IQS Oil;l;;i)liﬁlll;ell

Anzahl Fr. Cts.|Tonnen Fr. C!;s. Stiick Fr. Cts. '1:()—nncn ;17 Ct;ﬁlﬁ'.‘w"c'ts. Fr. iCts.

1839 | 724,411]360,329 | 66| 607 | 4,711 | 60| 2,968 2,542 | 40| 24,489 123,660 (05| 4,214 |— | 495,457 71

18%8 | 846,539 383,&)54‘ 727 15,119 |05 3,753 3,517 | 60 26,837I]3'l,829 501 4912 |55 529,332 if)l

mehr  als 1878 . . | . . . . . . . . . . - . 1 .
weniger , 122,128 | 23,624 |55 120 | 407 (45| 785| 975 20| 2,348] 8,169 |45 698 }55 33,875 J20

18%8
1879

Per Reisenden

Per Tonne Gepiick

Per Stiick Vieh

Per Tonne Giiter

Fr. 0. 45 Tr. 7. 03
» 0.50 » .76

Fr. 0. 94
» 0.86

Fr. 4. 91
» D. 05

Die vorstehenden Tabellen erzeigen durchgehends eine Verminderung sowohl der Mengen der transportirten

Personen und Giiter als der darauf erzielten Hinnahmen; besonders empfindlich war der Ausfall beim Personen-

verkehr., Dank dem Umstande, dass eine Vermehrung der Durchschnittseinnahme per Reisenden und per Giitertonne

erzielt wurde, ist immerhin die Verminderung der Einnahmen geringer als diejenige der transportirten Mengen ; sie betrigt

Fr. 33,875 gegeniiber einer Verminderung von Fr. 102,848, 38 Cts. im Vorjahr.

Grossentheils diirfte sich dieselbe

durch die weitere Verminderung der Dampfbootfahrten am linken Ufer erkliren, in Folge deren die dortigen

Reisenden sich noch mehr als frither der Bahnziige zu bedienen gendthigt waren; durch die daherige Mehreinnahme

der Bahn wird sie sich wenigstens zum Theil ausgleichen.

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.

. Centralverwaltung und technische Leitung
. Besoldungen und Léhne des Schiffspersonals .

. Miethzinse, Bureaubediirfnisse etc., Beleuchtung

. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuchtung

. Unterhalt der Schiffe sammt Ausriistung

1838
Fr. | Cts. | Prozente
15,000 — | 3.06 1
16,865| 50 3.4 2. Gehalte des Administrationspersonals
239,608| 80 | 48.80 3
3,643| 04 0.74 4. Bekleidung desselben
5
16,266| 10 3.32 und Beheizung der Bureaux .
6
135,836 30 | 27.7 und Beheizung der Schiffe
56,461| 92 | 1l.s2 7
3,889| 50 0.79 8. Assekuranzprimien .
2,487 70 0.51 9. Verschiedenes .
490,058| 86 | 100

. Total .

Gregeniiber 1878

18%9
Mehrausgabe | Minderausgabe
Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
15,000 | — 374 — — —_ —
18,526 50 4.62 1,661 — - o
197,382 19 | 49.47 — | — | 42,226] 61
3,927 96 0.98 284] 92 — | —
15867| 86 | 8.5 = = 398| 24
98,981 | 36 | 24.66 - — | 56,854 94
45,683 | 71 | 1l.ss - — | 10,778| 21
3,303 | 10 (.82 — — 586, 40
2,734 | 45 0.68 246| 5 — | =
. (401,407 | 13 | 100 — — | 88,651 73
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Finanzergebniss.
18%8 18%9
Per Fahr- In Per Fahr- In
Total k‘elr atlr Prozeriten Total l'elrma:;tlr Prozenten
ilometer | 3 b ito- ‘ CLOmELEr | qer Brutto-
Fr. Cts. Fr. ] Cts. | einnahmen Fr. \ Cts. Fr. ‘ Cts. | einnahmen
Einnahmen . 529,332 | 91 2 06 — 495,457 | 71 2 18 s
Ausgaben 490,058 | 86 1 91 92.58 401,407 | 13 1 ik 81.02
Vorschlag . 89274 | 05 | — | 15 T4 94050 | 58 | — | 41 | 18
Betriebsmaterial.

Die beiden Dampfboote ,Republikaner® und ,Schwan® sind im Berichtsjahr vom Inventar abgeschrieben, und es

ist aus ersterem ein Schleppboot hergerichtet, der ,Schwan“ aber verkauft worden.
Inventarwerth und dem Schatzungswerth, bezw. Erlds des Altmaterials, wurde dem Erneucrungsfond belastet. Ferner

sind sechs holzerne, nicht mehr reparaturfihige Schleppschiffe abgeschrieben, und ist deren Inventarwerth der Dampfboot-
betriebsrechnung belastet worden.

Die Differenz zwischen dem

Zu Ende des Berichtsjahrs war der Bestand des Betricbsmaterials folgender:
1 Salondampfer, 8 andere Raddampfer, 8 Schraubendampfer, 7 eiserne und 29 holzerne Schlepp- und Kohlenschitfe.

Am 23. August 1879 ist das Dampfboot ,Rapperswyl,“ welches bei der Werfte im Seefeld stationirte, versunken,

muss ; leider gelang es der Untersuchung nicht, den Thiter zu ermitteln.

indessen am 9. Oktober wieder gehoben worden; seine Wiederherstellung wurde sofort angeordnet.

Durch die

amtliche Untersuchung wurde konstatirt, dass die Ursache des Versinkens einer boswilligen That zugeschrieben werden

Statistik fiber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee.

a. Leistungen der Dampfischiffe:
Dampfboote.
und zwar in . .
per Zeitstunde durchschnittlich
Schleppdampfboote. Solche durchliefen
und zwar in . . . .
sonach per Zeitstunde durchschnittlich
Total: Zuriickgelegte

Dieselben haben zuriickgelegt

) per Zeitstunde durchschnittlich
b. Verbrauch an Brennmaterial. Holz
Steinkohlen . i . : . s ¢ g :
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen
(1 Kubikmeter Holz = 185.2 Kilogramm Kohlen) .
Durchschnittsverbrauch per Kilometer .
# » Aeitstunde
Kosten fiir Brennmaterial im Ganzen .
per Kilometer
s Zeitstunde .
Ol und Talg im Ganzen
per Kilometer .
Zeitstunde .

” ” ”

” ” ”

c. Verbrauch an Schmiermaterial:
” ” ”

” » ” ”
Kosten fiir Schmiermaterial im Ganzen
per Kilometer .
» Zeitstunde
d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im Ganzen

per Kilometer .

Kilometer
Zeitstunden
Kilometer

”
Zeitstunden
Kilometer

”
Zeitstunden
Kilometer
Kubikmeter
Tonnen

”
Kilogr.

”
Franken
Centimes
Franken
Tonnen
Kilogr.

”

Franken
Centimes

”
Franken
Centimes

18%8 1899
231,270 204,241
17,024 16,051
13.58 12.72
25,264 22,949
2,788 2,899
9.06 7.91
256,H34 227,190
19,812 18,950
12.95 - 11.99
378 137.500
3,941.095 3,415.030
4,011.101 3,440.495
15.635 15.143
202.454 181.556
117,061.14 89,874.38
45.63 39.56
H.o1 4.4
12.329 8.070
0.048 0.035
0.622 0.426
12,518.26 6,83b.89
4.1 3.01
63.18 36.07
56,461.92 45,683.71
22.00 20.11




— 80 =

3. Werkstitte-Betrieb.

Auch im abgelaufenen Jahre hat sich die Thétigkeit der Werkstéatte fast ausschliesslich auf den Unterhalt des

Betricbsmaterials beschriinkt. Von ausserordentlichen Arbeiten ist lediglich der Umbau der beiden Personenzug-

lokomotiven A 44 und 45 in Giiterzuglokomotiven CI No. 44 und 45, (neue Nummerirung 115 und 116) und der

Umbau der beiden Bodensee-Dampfboote ,Thurgau“ und ,Rhein“ zu erwihnen.

Die Zahl der Werkstittearbeiter betrug im Berichtsjahr durchschnittlich 342 Mann, gegeniiber 336 Mann im

Vorjahr.
Die Rechnung der Werkstétte erzeigt:
18%8. 18%9.
An Einnahmen . . . . . Fr. 815,338. 15 Fr. 864,881. 21
» Ausgaben . " . . . » 197,070. 75 5 861,108, 52
Nettoertrag . Tr. 18,267. 40 Fr.  8,772. 69

4. Unfille.

Unfille, welche den Tod oder eine erhebliche Verletzung von Menschen zur Folge hatten, sind im Berichts-

jahr 20 vorgekommen, 9 mit todtlichem Ausgang und 11 mit erheblichen Verletzungen; die Todesfille betrafen

4 Bahnangestellte und 5 der Bahnverwaltung fremde Personen; die Verletzungen 7 Angestellte und 4 fremde

Personen; 18 dieser Unfille waren selbstverschuldet, 2 unverschuldet.

5. Versicherungen.

Zu Ende des Jahres 1879 bestanden folgende Versicherungen:
a) Gegen Feuerschaden:

1. Gebéude (in den Kantonen Ziirich, Thurgau, Aargau, St. Gallen, Schaffhausen, Baselland, Zug, Luzern,

Schwyz und Glarus) . 2 g : g . : . s : . E Fr. 18,052,114. —
2. Transportmaterial, Transportgiiter, Materialvorrithe und Mobiliar » 34,952,671, —
Fr. 48,004,785, —
b) Gegen die Gefahren des Wassertransportes:
Trajektgiiterwagen auf dem Bodensee und Transportgiiter auf dem Ziirich- und Bodensee " 514,000. —
Total ’ Fr. 48,518,785, —

Hiezu kommen die Selbstversicherungen, die per Ende 1879 nachstehendes Resultat erzeigen:

a) Versicherungsfond gegen Transportgefahren:
Aktivsaldo vom Jahre 1878 . . . . . Fr. 222,460. 52

Einnahmen im Jahre 1879 . i " " . , 21,668. 62 :
— = Fr. 244,129. 14

Verausgabt wurden im Jahre 1879 in Folge der Unfille in Toss am
20. October 1878 und in Erlen am 13. Januar 1879, der Katastrophe
auf der Linie Widensweil- Einsiedeln am 30. November 1876, sowie

fiir Hebung der Dampfboote ,Republikaner® und ,Rapperswyl“ ete. ,  60,587. 75

Bestand am 31. Dezember 1879

Fr. 183,541, 39



Ubertrag

b) Versicherung gegen die Folgen der gesetzlichen Haftpflicht fir Tédtungen

und Verletzungen von Angestellten etc.:

Aktivsaldo des Unfallversicherungsfond per Ende 1878 Fr. 17,535. 99
Einnahmen im Jahre 1879 . . 3 2 ; 37,946. 30

”

Fr. 55,482, 29

Die Ausgaben beliefen sich im Jahre 1879 auf » 13,831. 23

Bestand am 31. Dezember 1879

abziiglich die auf Separat-Conto vorgetragenen Personal-Entschiadigungen in Folge der
Widensweiler Katastrophe am 30. November 1876, woriiber mit der Eisenbahn-

gesellschaft Wadensweil-Einsiedeln Prozess besteht, betragend per Ende des Berichtsjahres

Total

6. Personal-Etat.

Der durchschnittliche Stand des Personals war im Berichtsjahre folgender:

. Allgemeine Verwaltung.

Beamte und Angestellte
Arbeiter im Taglohn

. Bahnunterhalt und Aufsicht.

Beamte und Angestellte (excl. Weichenwirter)
Arbeiter im Taglohn

Expeditions- und Zugsdienst.

Beamte und Angestellte

Arbeiter im Taglohn (einschliesslich die Akkordarbeiter im Lagerhaus Romanshorn)

Maschinendienst und Werkstitten.

Beamte und Angestellte . i ’ g 8
Arbeiter im Taglohn (wovon 342 Werkstattearbeiter)

Totalbestand des Bahnbetriebspersonals .

Hienach kommen auf einen Kilometer Bahnléinge im Ganzen 6 Angestellte.

. Personal der Dampfschiffahrt auf dem Ziirichsee und Bodensee.

Beamte und Angestellte
Arbeiter im Taglohn

Gesammt-Total des Bahn- und Dampfbootpersonals:
Beamte und Angestellte .
Arbeiter im Taglohn

Fr. 183,541. 39

, 41,651, 06

Fr. 225,192, 45

. 29,973. 05
Fr. 195,219. 40

124

33
S 157

402

290
692

1,261

593
1,854

203

428
7 631
3,334

159

47
N 206

2,149

1,391
’ 3,540

11



— 8D e

7. Unterstiitzungs- und Krankenkassen.
a. Unterstiitzungskasse.

Am 31. Dezember 1878 betrug der Aktivsaldo derselben
Im Jabr 1879 kamen an Einnahmen hinzu:

Beitrag der Nordostbahngesellschaft . . . Fr. 20,000. —
Obligatorische Beitrige der Mitglieder . : » 89,331, 21
Kapitalzinse, Bussen und Geschenke ; : » 47,389, T1
Mehrerlos auf verkauften Werthpapieren . . » 5&187—81) Pr. 216,208, 72
Die Ausgaben bestehen aus:
Riickerstattung von Beitrigen an ausgetretene
Angestellte . . . 3 : : Fr.  3,689. 59
Arzt-, Verpflegungs- und Begribnisskosten . » 1,687. 85
Entschadigung fiir Verzicht auf Unterstiitzungs-
berechtigung . 550. —
Regelmissige Unterstiitzungen . 8 ; g » 125,646, 17
Verschiedenes . . . . , . . 7,___391. 35 131,964 96
Bestand am 31. Dezember 1879: in Werthpapieren Fr. 906,593. 75
» Baarschaft . i s : i 197. 17

Fr. 822,547, 16

, 84,243, 76

Fr. 906,790. 92

Am Schlusse des Berichtsjahres waren 2046 Beamte und Angestellte Mitglieder dieser Kasse.

b. Krankenkasse fiir die Giiter- und Werkstattearbeiter.

Am 31. Dezember 1878 betrug der Aktivsaldo derselben . : . :
Im Jahr 1879 kamen an Einnahmen (Zinse, Beitrige und Bussen) hinzu Fr. 22,185. 48

deren an Ausgaben fiir Krankengelder, Arzt-, Apotheker- und Spital-

rechnungen etc. gegeniiberstehen . ; . . : . ., 26,519, 23

Bestand am 31. Dezember 1879: in Werthpapieren . . . Fr. 34,625, —
abziiglich Conto-Corrent-Schuld an die

Nordostbahn " . . T 270. 91

Die Mitgliederzahl der Krankenkasse betrug am Schlusse des Berichtsjahres 1010.

¢. Krankenkasse fiir die Bahnarbeiter.

Am 31. Dezember 1878 betrug der Aktivsaldo derselben .

Fr.  2,965. 80

Hiezu kamen im Jahre 1879 an Beifrigen und Zinsen in Einnahme

An Krankengeldern, Spitalrechnungen etc. wurden hinwieder verausgabt 2,791. 20

Bestand am 31. Dezember 1879: in Werthpapieren Fr. 13,200. —
, Baarschaft 5 528. 15

Fr. 38,687. 84

. 4,333, 75

Fr. 34,354, 09

Fr. 13,553. 55

) 174. 60

Fr. 13,728. 15
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8. Kautionskassen.

Die aus regelmissigen Abziigen an den Monatsgehalten, bezw. vierzehntigigen Lohnbetreffnissen gebildeten
Kautionskassen der Lokomotivfithrer und Heizer, des Dampfbootpersonals und der Giiterarbeiter weisen per Ende

1879 folgende Vermogensbestinde auf':

a. Kautionskasse der Lokomotivfiihrer und Heizer.

Am 31. Dezember 1878 betrug der Aktivsaldo derselben

An Einlagen und Zinsen kamen im Jahre 1879 hinzu .

Die Ausgaben betrugen an riickbezahlten Kautionsguthaben und Zinsen .

Bestand am 31. Dezember 1879: in Werthpapieren . X . . Fr. 104,625.

» Baarschaft. . . " . . 83.

b. Kautionskasse des Dampfbootpersonals.

Am 31. Dezember 1878 betrug der Aktivsaldo derselben

An Einlagen und Zinsen kamen im Jahre 1879 hinzu .

Die Ausgaben betrugen an Riickzahlungen von Kautionsguthaben und Zinsen

Bestand am 31. Dezember 1879: in Werthpapieren . " . s Fr. 14,875.
» DBaarschaft . . . . ” 186.

c. Kautionskasse der Giiterarbeiter.

Am 31. Dezember 1878 betrug der Aktivsaldo derselben
An Einlagen und Zinsen kamen im Jahre 1879 hinzu .

64

717

Die Ausgaben betrugen an Entschédigungen . ‘ : : : Fr. 352. 60
und an Riickzahlungen von Kautionsguthaben und Zinsen . : : »  12,929. 19
Bestand am 31. Dezember 1879: in Werthpapieren . . . . Fr. 53,000, —

» DBaarschaft . ’ . . “ 2,237. 30

d. Baarkautionen von Beamten und Angestellten.

Fr. 99,126. 42
, 18,148. 02

Fr. 117,274. 44
,  12,565. 80

Fr. 104,708. 64

Fr. 16,212. 95
. 2,014 82

Fr. 19,127. 77
, 4066 —

Fr. 15,061. 77

Fr. 52,957. 43
, 15,561, 66

Fr. 68,519. 09

, 13281, 79

Fr. 55237. 30

Anlasslich einer Revision des Kautionsreglements fiir dic Beamten und Angestellten im November 1879

wurde auch denjenigen Angestellten-Kategorien, fiir die bisher eine Verpflichtung zur Leistung von Baarkautionen

nicht bestanden, die Fakultidt eingeriumt, einen Theil ihrer Biirgschaften durch monatliche Gehaltsabziige zu leisten.

In Tolge dessen wurden von mehreren Angestellten vom November bis Dezember 1879 einbezahlt F'r. 63, die auf

obigen Separat-Conto gebucht wurden.



V. Bahnbau.

A. Bau neuer Linien.
Bau der Linie Glarus-Lintthal und Beschreibung derselben.

Die zu Anfang des Berichtsjahres noch riickstéindigen Unterbauarbeiten wurden Anfangs Mai nahezu vollendet,
nachdem gegen Ende April den Unternehmern zum Einbringen der Beschotterung eine Dienstlokomotive mit Material-
wagen miethweise zur Verfiigung gestellt worden war. Ebenso konnte die Vollendung des Hochbaues, und die iibrige
Ausriistung der Strecke bis dahin erfolgen.

Am 19. Mai 1879 wurde die vorschriftsgemiisse Erprobung der grossern Eisenbriicken vorgenommen, und war
von diesem Tag an die ganze Strecke mit Lokomotiven befahrbar.

Am 27, fand die offizielle Kollaudation, und am 29. Mai die festliche Einweihung der Linie statt; am
1. Juni 1879 wurde dieselbe dem Betrieb iibergeben.

Das technische Personal wurde in den Monaten Juli und August bis auf einen Geometer entlassen, worauf Ende
August das Sektionsbureau der Linie Glarus-Lintthal aufgehoben, und die Vollendung der Abrechnungen dem
Betriebspersonal iibertragen wurde.

‘Wir geben in Nachstehendem eine Beschreibung dieser Linie, indem wir zugleich auf den Situationsplan und

das Langenprofil derselben verweisen, welche dem vorliegenden Berichte beigefiigt sind.

Trace. Die Bahn verlisst den Bahnhof Glarus auf einer Rampe von 20900 Steigung, iiberschreitet sodann
die Linth und erreicht sofort die Station Ennenda. Das Trace durchzieht alsdann das Gebiet der Gemeinde
Ennenda und setzt im sogenannten ,Miihlefuhr® wieder auf das linke Linthufer iiber. Von da bis zur Station Mitlodi
halt sich die Bahn zumeist in unmittelbarer Niahe der Linth und musste durch umfangreiche Uferbauten geschiitzt
werden. Von der Station Mitlodi steigt die Bahn mit 171/2 0/00, um die Guppenrunsschale iiberschreiten zu konnen,
und geht alsdann im ,Déniberg“ wieder auf das rechte Linthufer iiber, woselbst an der Einmiindung des Sernfthales
die Station Schwanden angelegt ist.

Unmittelbar hinter dieser Station werden beide Lintharme mittelst einer, in einer Steigung von 20 /o0
liegenden Briicke von zwei Offnungen iiberschritten; sodann das Dorf Schwanden seiner ganzen ILinge nach
durchschnitten.

Oberhalb der Station Nidfurn tritt die Bahn wieder an die Linth heran und fithrt in der bei Leuggelbach
etwas breiter werdenden Thalsohle auf niedrigem Damm bis zur Station Luchsingen-Héatzingen, woselbst die Land-
strasse nach Lintthal {iber dieselbe hinweggefiihrt ist.

Gegeniiber der Rufiruns geht die Bahn wieder auf das rechte Linthufer iiber, durchzieht das Territorium von
Diesbach, Dornbaus und Betschwanden und erreicht die, diesen Ortschaften gemeinschaftliche Station bei der Kirche
von Betschwanden.

Hinter letzterer Station beginnt die Bahn mit 20 O/oo zu steigen, welches Steigungsverhiltniss auf einer
Léange von zwei Kilometer beibehalten werden musste. Nach Unterfiihrung der ,Erlenruns® mittelst eines 45 Meter
langen Tunnels tritt die Bahn in den 500 Meter langen, bis zu 12 Meter tiefen Einschnitt hinter dem Dorfe Riiti
ein; jenseits desselben, zwischen Landstrasse und Linth, ist die kurze- Station Riiti angelegt.

Unmittelbar hinter dieser Station erfolgt ein nochmaliger Ubergang auf das linke Linthufer, und zieht sich
das Trace sodann am Fusse des Braunwaldes theilweise unmittelbar der Linth entlang, am Bad-Etablissement Stachel-

berg und der Spinnerei der Firma H. Kunz vorbei, zur Station Lintthal.
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Zahlreiche Kunstbauten, umfangreiche Uferversicherungen und bedeutende Erdbewegungen machten die
Strecke Betschwanden-Lintthal zu einer sehr kostspieligen.

Die Bahnlinge von der Mitte des Stationsgebdudes Glarus bis zur Mitte des Stationsgebdudes Lintthal betrigt
15,831 Kilometer, hievon liegen in Geraden 9,316 Kilometer oder 58,859/, in Kurven 6515 Kilometer oder 41,150/o.
Der kleinste Kurvenhalbmesser betrigt 250 Meter und findet sich auf der Strecke zwischen der Linthbriicke bei
der Station Schwanden und dem Dorfe; Radien von 300 Meter mussten der schwierigen Terrainverhiltnisse wegen
zahlreich auf offener Linie angewendet werden. — Der mittlere Radius der ganzen Bahn betrigt 380 Meter. Die
Maximalsteigung ist 20 9/o0, die mittlere Steigung 12,08 %/00, die Summe der Steigungen betrigt 176,38 Meter.

Hohenlage und Entfernung der Stationen.

Héhe iiber Meer Entfernung von Glarus Entfernung unter sich
Station. Meter. Kilometer. Kilometer.

Glarus . ; s ’ 3 472,20 =

0,870,27
Ennenda . ; : . g 480,27 0,870,27

2,782,08
Mitlodi . . . . g 503,70 3,652,35

1,549,33
Schwanden . . . . 521,98 5,201,68

1,961,33
Nidfurn-Haslen . ‘ . . 540,25 7,163,01 2.906.90
Luchsingen-Hétzingen ; : 568,08 10,069,21 2’564’46
Diesbach-Betschwanden . . 597,38 12,633,67 T

1,597,22
Riti . . . ¢ . . 625,84 14,230,89
; 1,599,80
Lintthal . : ; : ; 648,50 15,830,69

Die Léingen der Stationen sind: Ennenda und Lintthal 260 Meter, Schwanden 290 Meter, Mitlédi und Nid-
furn-Haslen 200 Meter, Luchsingen und Diesbach 230 Meter, Riiti 130 Meter. Mit Ausnahme von Mitlodi und
Lintthal liegen simmtliche Stationen im Gefille von 2-—21/29/o0.

Expropriation. Die Expropriation ist durchgefithrt mit Ausnahme eines Falles in der Gemeinde Glarus,
welcher wegen schwebenden Prozesses zwischen dieser Gemeinde und einem Privaten bis jetzt nicht erledigt werden
konnte.

Die Bahnanlage erforderte einschliesslich der Wege und Landabschnitte: 37 Hektaren 9 Aren 26 Quadratmeter
und zwar:
31 Hektaren 96 Aren 75 Quadratmeter Feld, Wiesen, Gérten und Hausplétze,
5 5 12, 50 % ‘Waldboden.

Der Inhalt der Abschnitte betrug 4 Hektaren 26 Aren, wovon bereits 1 Hektare 66 Aren veriussert sind.

Nach Abzug von unentgeltlich abgetretenem Boden kommt incl. indirekte Entschadigungen
der Quadratmeter Kulturland auf Fr. 1. 86
. # Waldboden , , 0. 30
durchschnittlich zu stehen.

An Gebéulichkeiten mussten erworben werden: 21 Wohnhduser, 39 Stille, Scheunen und Remisen und
3 Schiitzenhduser resp. Schiessstinde. — Im Dorfe Schwanden allein waren 20 Wohnhiuser, 33 Stille, ete. zu
erwerben (Kosten der Gebdude zusammen Fr. 216,000, Kosten der Gesammt- Expropriation Fr. 800,000 oder
Fr. 50,000 per Kilometer).
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Unterbau. Der Unterbau ist nach den Normalien der Nordostbahn fiir Nebenlinien ausgefiihrt.

Das Einschnittsmaterial bestand grosstentheils aus Diluvial - und Alluvialbildungen; gewachsener Fels wurde
nicht angetroffen, dagegen enthielten die Einschnitte durch frithere Morfinen eine Menge Felstriimmer, welche das
Material zu den zahlreichen Uferbauten, Stittzmauern und Kunstbauten lieferten.

Die Gesammterdbewegung belief sich auf 360,267 Kubikmeter, der Grundpreis fiir die Kinschnittsmasse

variirte von 60 Cts. bis auf Fr. 1 per Kubikmeter.
An Stiitzmauernkamen zur Ausfiihrung: 633 Kubikmeter Mortelmauern und 6106 Kubikmeter Trockenmauern.

Der Tunnel unter der Erlenruns, 45 Meter lang, ist in den Widerlagern und Portalfliigeln aus cyclopischem
Mauerwerk in Cementmortel, das Gewdlbe aus lagerhaften Bruchsteinen ausgefithrt; iiber denselben fiihrt eine in
Mbortel gemauerte Schale fiir die Runs. Die Ausfithrung des Tunnels geschah in offenem Schlitze.

An Kunsthauten wurden ausgefiihrt 6 Briicken iiber die Linth, 6 gewolbte Durchldsse, 20 offene Durch-
lisse und Durchfahrten, 2 Uberfahrtsbriicken und 7 offene und gedeckte Dolen.

Diese Kunstbauten erforderten 852 Kubikmeter Beton,
» % 5 6042 » Mértelmauerwerk und Quader,

» » » 1273 ” Trockenmauerwerk.

Der grossere Theil des Mauerwerks ist cyclopisch aus dem in der Gegend, theilweise in den Einschnitten
gewonnenen Material (schwarzer Hochgebirgskalk und Sernifit) ausgefithrt. Zu den Auflagquadern der grossern
Briicken sind Sandsteine (Muschelsandsteine von Migenweil) verwendet worden.

Das Gesammtgewicht des zu den Briicken und offenen Objekten verwendeten Eisens betriigt 670,000 Kilogramm.

Ausser den oben benannten Durchlissen wurden ausgefithrt 750 Meter Cementrohrendolen von 25—60
Centimeter Durchmesser und eine Wasserleitung aus Cementréhren von 25 resp. 15 Centimeter Weite, von zusammen
940 Meter Lange.

Die Spannweiten der Linthbriicken sind folgende :

Briicke Glarus-Ennenda . . s ” . . : . . . ; 53,6 Meter,
»  im Miihlefuhr zwischen Ennenda und Mitlodi . ‘ @ 5 ‘. . 481
5 » Déniberg vor der Station Schwanden . . . . . . . 481
” , Brlen zwischen der Station Schwanden und dem Dorfe zwei Offnungen zu 437
»  bei Diesbach . ’ . : s ¢ : ; ’ ; . . 348
% , Riti . . : s : s : . : . . s . 405

An Uferbauten wurden 1933 laufende Meter Uferschutz an der Linth, sowie circa 200 laufende Meter
Schalen fiir Runsen erstellt, und hiezu 16,270 Kubikmeter Steine verwendet.

Wegbauten, Die Anzahl der Kreuzungen der Bahn mit Strassen und Wegen betriigt 58 ; hievon sind
39 als Niveauiibergiinge, 15 als Unterfahrten, 4 als Uberfahrten ausgefiihrt. An Chaussirungs- und Bekiesungsmaterial
waren 10,450 Kubikmeter erforderlich.

Das Bettungs-Material, 24,700 Kubikmeter, wurde theils aus Einschnitten und Materialgruben, theils aus
der Linth gewonnen.

Oberbau. Der Oberbau ist mit 130 Millimeter hohen Schienen vom Profil der Hauptlinien der Nordostbahn
ausgefithrt und zwar das Geleise auf offener Strecke mit Schienen von Bessemerstahl, die Geleise auf den Stationen
mit Eisenschienen.
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Der Verbrauch von Oberbaumaterialien war folgender: 1040 Tonnen Stahlschienen, 349,4 Tonnen Eisen-
schienen, 74,6 Tonnen Laschen, 12,4 Tonnen Laschenbolzen, 27,4 Tonnen Unterlagsplatten, 30,17 Tonnen Nigel, 36
Stiick einfache Weichen, 64,2 Kubikmeter imprignirte Weichenhdlzer (Hartholz), 48,4 Kubikmeter imprignirte
‘Weichenhélzer (Weichholz), 9500 Stiick imprignirte Hartholzschwellen, 12,720 Stiick impriignirte Weichholzschwellen.

Die Einfriedigungen bestehen aus 21,094 laufende Meter impréignirtem Rundholzhaag, lings dessen
Weissdornpflanzen gesetzt sind, um spiiter nach Abgang des erstern eine lebende Binfriedigung zu bilden, und 320
laufende Meter eichenem Staketenzaun mit Holzpfosten lings der Strecke, auf welcher die Bahn durch das Dorf
Schwanden fiihrt.

Zum Abschluss der Wegiibergéinge sind 4 Roll-, 9 Zug-, 24 Schieb- und 2 Drehbarrieren und ausserdem
2 Drehkreuze nothwendig geworden.

Die Telegraphenleitung wurde gemiss Vertrag mit der eidgendssischen Telegraphen-Verwaltung von der
Landstrasse an die neue Bahnlinie versetzt, und an derselben gleichzeitig die Leitung fiir den Bahntelegraphen angebracht.

Simmtliche Stationen sind mit Telegraphenapparaten versehen.

Hochbau. Die Aufnahmsgebiude sind zweistockig, haben steinerne Umfangswinde und sind mit Schiefer
gedeckt; ihre Hussere Architektur ist moglichst einfach gehalten. Diejenigen in Ennenda, Schwanden und Lintthal
haben eine Linge von 15,3 Meter, eine Breite von 9,8 Meter; die iibrigen sind 12,3 Meter lang und 8,3 Meter breit.
Das Stationsgebiiude Schwanden hat iiberdies einen 7,2 Meter langen und 4,2 Meter breiten Anbau fiir eine Restauration

erhalten, dessen Umfangswinde nur aus Riegelwerk bestehen.

Im FErdgeschoss sammtlicher Aufnahmsgebsude befindet sich je ein Wartsaal I. u. II. und ein solcher
II. Classe, und das Expeditionslokal. Der erste Stock enthiilt eine Wohnung von drei Zimmern, abgeschlossenen
Vorplatz und Kiiche, ausserdem befindet sich noch ein Zimmer im Dachstocke.

Die Stationen Schwanden und Ennenda haben freistehende Giiterschuppen von 20 Meter Lénge und 8 Meter
Breite mit Holzeinwandung und Schieferdach. Bei den iibrigen Stationen sind die Giiterschuppen an das Aufnahms-
gebiude angebaut und stehen mit dem Expeditionsbureau durch eine Thiire in Verbindung. Die Giiterschuppen der
Stationen Mitlédi und Nidfurn sind 12 Meter lang und 7 Meter breit; die Giiterschuppen der Stationen Luchsingen-
Hétzingen und Diesbach-Betschwanden sind 16 Meter lang und 7 Meter breit; derjenige der Station Riiti ist
T Meter lang und 7 Meter breit; derjenige der Station Lintthal 12,8 Meter lang und 8 Meter breit. Der
Giiterschuppen in Schwanden ist ganz unterkellert; an denselben schliesst sich nordlich eine steinerne Verladrampe an.

Sammtliche Stationen haben freistehende Aborte.

Auf der Station Lintthal befindet sich eine Remise der Linge nach getheilt in eine Abtheilung fiir zwei
Lokomotiven und in eine solche fiir Reservewagen. In einem Anbau derselben befinden sich Schlaflokale fiir das
Zugspersonal sowie die Reservoirs fiir die Wasserstation.

Ausserdem hat diese Station eine gedeckte Drehscheibe von 12 Meter Durchmesser erhalten.

Auf der Station Ennenda ist ein einstockiges Gebsude mit Bureau und Magazin fiir den Bahnautseher erstellt.

Bahnwirterbuden befinden sich 21 Stiick auf der Strecke und zwar 9 Stick in den Stationen und 12 Stiick
auf offener Linie. .

Die Stationen Ennenda und Schwanden haben Briickenwaagen von 25,000 Kilogramm Tragkraft, letztere Station auch
einen Drehkrahnen von 5000 Kilogramm Tragkraft erhalten. Auf der Station Ennenda ist gegen Glarus hin eine elektrische
Signalscheibe, ausserhalb Schwanden gegen Nidfurn eine mechanische Signalscheibe aufgestellt.

Die Baukosten werden im Ganzen auf circa Fr. 3,880,000 oder Fr. 242,500 per Kilometer (inclusive xpro-
priation) zu stehen kommen.
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Rechtsufrige Ziivichseebahn.

Gteméss Vereinbarung mit der Gemeinde Riesbach wurde im Voreinschnitt des Riesbacher Tunnels an Stelle
der provisorischen holzernen Briicke fiir die Miinchhaldenstrasse ein Damm erstellt, sowie die Boschungen des
Voreinschnittes planirt.

Um den vollstdndig ausgewdlbten Theil des Riesbacher Tunnels bei Stadelhofen als Kellerraum benutzbar zu
machen, wurde der Tunneleingang in geeigneter Weise abgeschlossen, ein Rollbahngeleise auf die ganze Liinge des
Tunnels und des Voreinschnittes gelegt, sowie die Einschnittsboschungen planirt.

Fir Fortsetzung des durch den Bahnbau unterbrochenen Fussweges zwischen der Falkenburg und der
Falkenau bei Stadelhofen musste auf ausdriickliches Verlangen der Gemeinde Riesbach ein Steg iiber den Bahn-
einschnitt erstellt werden; von diesseitiger Verwaltung war im Einverstindniss mit den Behorden der Stadt Ziirich
die Anlage einer Fusswegrampe lings der Stiitzmauer als zweckmissiger und minder stérend in Vorschlag gebracht,
gegen dieses Projekt jedoch von der Gemeinde Riesbach Protest erhoben, und die sofortige Ausfiihrung eines Steges
unter Androhung weiterer Schritte verlangt worden.

Die beziiglichen Ausgaben wurden nicht auf Baurechnung, sondern auf einen Separat-Conto gebucht, dessen
Passivsaldo, Fr. 14,731. 12 Cts. per Ende 1879 betragend, unter die Abschreibungen Titel ' der Betriebsrechnung
aufgenommen worden ist.

B. Bauten an den im Betriebe befindlichen Linien.

Auf dem Stammnetze wurden im Berichtsjahr keinerlei zu Lasten der Baurechnung fallende Arbeiten
ausgefithrt. Die auf dieser Rechnung figurirenden Ausgabepdstchen betreffen lediglich Grunderwerbungskosten fiir
die Bahnhoferweiterung Winterthur und Prozesskosten in Abrechnungssachen mit dem Unterbauakkordanten der
Stationserweiterung IEffretikon. Dagegen sind der Baurechnung des Stammnetzes betriichtliche Einnahmen an
Landabtretungen ete. mit netto Fr. 289,205. 33 Cts. gutgebracht worden, worunter cine Anzahlung der National-
bahn fiir Landabtretungen auf der Strecke Tagelschwangen-Winterthur von Fr. 250,000 und eine Vergiitung von
Fr. 20,748. 50 Cts. von der nidmlichen Gesellschaft fiir Inanspruchnahme unsers Bahnkorpers zwischen Oberwinter-
thur und Winterthur.

Fiir eine definitive Stationsanlage Horgen wurden verschiedene Projekte ausgearbeitet, und Pline und Kosten-
berechnungen hiefiir angefertigt, die beziiglichen Kosten jedoch auf Betricbsrechnung genommen. Die dem Bau-Conto
der linksufrigen Zirichseebahn belasteten Ausgaben bestehen nebst einem von der Nordostbahn allein zu
tragenden Betreffniss an der Brweiterung der mit den Vereinigten Schweizerbahnen gemeinschaftlichen Station
Nifels im Betrag von Fr. 28,710. 20 Cts., aus einigen Expropriationsentschidigungen u. s. w. mit Fr. 7,247, 54 Cts.,
zusammen Fr. 35,957, 74 Cts., wovon sich aber fiiv verkaufte Landabschnitte, iibrig gebliebene Baumaterialien und
Vergiitung von der Gemeinde Widensweil fiir Weganlagen und Landabtretung Fr. 35,653. 35 Cts. abziehen, so
dass eine Nettoausgabe von Fr. 804. 39 Cts. verbleibt.

Auf den Linien Winterthur-Koblenz und Baden-Niederglatt wurden noch einige Ergénzungs-
arbeiten, namentlich Strassenanlagen auf Baurechnung ausgefiihrt, sowie die Situationspline und Langenprofile dieser
Linien fertig ausgearbeitet, und eine Anzahl noch pendente Expropriationsfille endgiiltig erledigt.

Diese Arbeiten veranlassten auf der Linie Winterthur-Koblenz eine Ausgabe von Ir. 8,213. 03 Cts.
Hinwieder wurden an Riickvergiitungen fiir Minderbedarf von Land, Erlose fiir verkaufte Landabschnitte, entbehrlich
gewordene Wirterbuden u. s. w. Fr. 25,494. 51 Cts. vereinnahmt, wodurch sich auf dem Baukapital dieser Linie
per Ende 1879 eine weitere Verminderung um Kr. 17,281, 48 Cts. ergab.
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Auf die Baurechnung der Linie Baden-Niederglatt kamen ausser den vorbezeichneten Erginzungs-
arbeiten und Expropriationsentschédigungen, die zusammen Fr. 8,971. 27 Cts. erforderten, noch folgende Ausgaben
zur Verbuchung: Fr. 62,500 als theilweise Riickvergiitung der Konventionalbusse an die ,Union“ in Dortmund fiir
verspatete Ablieferung von Briicken, Fr. 8,000 Abfindung an die Nationalbahu fiir Sicherungsarbeiten am Kreuzli-
berg bei Baden und fiir Anspriiche aus Baugemeinschaft Baden-Otelfingen, und Fr. 4,327 als Nachtragsforderungen
von Bauunternehmern. Durch Riickvergiitungen fiir Minderbedarf von Land, Erlose fiir verkaufte Landabschnitte
ete., mit zusammen Fr. 14,741.94 Cts., wurde die Bruttoausgabe von Fr. 83,798. 27 Cts. auf Fr. 69,056. 33 Cts.
reduzirt.

Ueber die fiir die einzelnen neuen Linien seit ihrem Baubeginn erlaufenen Baukosten haben wir den diess-

Jjihrigen Rechnungen eine besondere Zusammenstellung, umfassend den Zeitraum von 1872-—1879, beigefiigt.

C. Transportmaterial, Werkstidtten und Schiffswerften.

An diesem Conto wurden im Jahr 1879 abgeschrieben: Zu Lasten des Versicherungsfonds gegen Transport-
gefahren die bei der Widensweiler Katastrophe am 30. November 1876 demolirte Tenderlokomotive mit dem Inventar-
werth von Fr. 54,265 und das Dampfboot ,Republikaner®, abziiglich dessen Werth als Schleppboot, mit Fr. 5,084. 80 Cts.,
ferner theilweise zu Lasten des Krneuerungsfonds das Dampfboot ,Schwan® mit dem Inventarwerth von
Fr. 21,621. 60 Cts.; endlich circa 12.6 /0 der Anschaffungskosten der maschinellen Einrichtung der Impriignir-
anstalt mit Fr. 12/404. 61 Cts. vermittelst Verwendung des auf einem zeitweisen Betrieb dieser Anstalt erzielten
Gewinnes. Die gesammten Abschreibungen betragen, einschliesslich einiger anderer kleinerer Betrige, Fr. 94,502. 96 Cts.

Fiir die Verlegung der Schiffswerfte von Riesbach mach Wollishofen wurden im Berichtsjahre die
definitiven Pléne und Kostenvoranschliige ausgearbeitet. Nach dem von den Behorden genehmigten Projekt wird
die Werftanlage unmittelbar neben der Station Wollishofen erstellt und durch Geleise mit derselben in Verbindung
gebracht. Die eigentliche Schiffswerfte wird so gross angelegt, dass nothigenfalls auch das Salonboot Helvetia auf
die Werfte gezogen werden kann. Die Landanlage erhdlt vorerst eine Ausdehnur;g von circa 9000 Quadratmeter, es
werden hiefiir 3650 Quadratmeter Strandboden und 5350 Quadratmeter Seegebiet in Anspruch genommen. Das zur
Landanlage erforderliche Auffiillungsmaterial wird aus dem See gegraben, und damit gleichzeitig ein fiir die Dampf-
schiffe hinreichend tiefer Hafenraum von cirea 12,000 Quadratmeter gewonnen. So weit thunlich werden die
Abbruchmaterialien der Werkstitte und Werftegebdulichkeiten in Riesbach bei der neuen Anlage wieder verwendet.

Die diessfilligen Ausgaben beschréinkten sich im Berichtsjahr auf Fr. 423.90 Cts. fiir Erstellung des Bau-
gespanns und Einrammen von Profilpfihlen.

Der Voranschlag fiir die neue Anlage betrigt Fr. 165,200, welche voraussichtlich durch den Verkauf des
in Riesbach disponibel werdenden Areals der alten Werfte, circa 6000 Quadratmeter, grossentheils ihre Deckung
finden werden.

12



VI. Direktion.

Von der am 27. Februar 1879 zusammengetretenen ausserordentlichen Gteneralversammlung wurde zu einem
vierten Mitgliede der Direktion Herr Aloys Sailer von Wyl (St. Gallen), bis dahin Mitglied des Direktoriums
der Schweizerischen Centralbahn, gewihlt. Herr Direktor Sailer iibernahm die Stelle unterm 3. April und damit die
Leitung des Betriebsdienstes im engern Sinn.

Zu Ende Mirz gl. J. schied dagegen Herr Jules Coutin aus den Funktionen eines Delegirten der Direktion
fiir den Betrieb. Mit diesem Termin ging namlich der zweijihrige Zeitabschnitt zu Ende, fiir welchen Herr Coutin
sich zu denselben verpflichtet hatte. Der Unternehmung wurde indess seine fernere Bethdtigung dadurch nicht
ginzlich entzogen, indem Herr Coutin gemiss der mit ihm getroffenen Ubereinkunft vom 24. Mirz 1877 es iiber-
nommen hatte, noch wéhrend weiterer zwei Jahre seine Mitwirkung und zwar als Conseil-expert der Gesellschaft
zu widmen. Durfte man hienach die Hoffnung auf lingere Fortdauer seines bisanhin mit so beharrlicher Hingabe
geiibten und von so nachhaltigem Erfolge begleiteten Wirkens hegen, so musste das unvermuthet nahe Ende des
letzteren einen um so schmerzlicheren Eindruck hervorbringen. Herr Jules Coutin erlag némlich am 22. Oktober 1879
in Paris einem Leiden, das sich einige Zeit zuvor eingestellt hatte, zum tiefen Bedauern Aller, welche Anlass gehabt
hatten, ebensowohl seinen eminenten fachminnischen als seinen vortrefflichen Charakter-Eigenschaften niher zu treten.

Am 5. Januar 1879 setzte der Tod der langjahrigen verdienstlichen Théatigkeit des Herrn Betriebschef
Hermann Miiller ein Ziel. .

Die Direktion hielt 102 Sitzungen. Sie fasste 27561 Beschliisse, abgesehen von den durch die Mitglieder
in ihrer Einzelkompetenz erledigten Geschéften.

Die den Verwaltungsrath berithrenden personellen Mittheilungen finden sich in dessen Bericht erwdhnt.

Indem wir hiemit die Berichterstattung iiber unsere Geschiftsfihrung im Jahre 1879 schliessen und Ihnen
die Genehmigung der umstehenden Rechnungen empfehlen, versichern wir Sie, Tit.! unserer vollkommenen Hochachtung.

Ziirich, den 8. Juni 1880.

Namens der Direktion der Schweizerischen Nordostbahn-Gesellschaft :

Der Priasident:

Studer.



Rechnungen

der

Schweizerischen Nordostbahn-Gesellschaft

umfassend das Jahr 1879.

I. Betriebs-Rechnung.

IT. Rechnung iiber den Kapitalverkehr.
ITI. Baurechnungen.
IV. Bilanz nebst Beilage.

V. Rechnung iiber den Erneuerungsfond.



I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

Einnahmen.

I. Vom eigenen Netze (incl. Sulgen-Gossau).

A. Unmittelbare Betriehseinnahmen.

1.
2.
3.

Personentransport
Gepicktransport
Pferde- und Vlehtransport

4. Giitertransport .

B. Mittelbare Betriebseinnahmen.

1.

2.

Pacht- und Miethzinse
abziiglich:

Pachtzins fiir die Bischofszellerbahn . . Fr. 62,500. —
Einlage in den Erneuerungsfond derselben . < 17,000. =
Verschiedenes .

1. Aus andern Unternehmungen.

A. Nettoertrag der Dampfhoote.

1.
2.

Dampfhoote auf dem Bodensee
Dampfhoote auf dem Ziirichsee

B. Ertrag der Betheiligungskapitalien bei andern Bahnen.

1
2.
3.
4.
5.

. Bisenbahnunternehmung Ziirich-Zug-Luzern

Botzbergbahn .

Aargauische Siidbahn .
Eisenbahnunternehmung Wohlen- Bxemgarten =
Eisenbahnunternehmung Effretikon-Wetzikon-Hinweil

111, Aktiv-Saldo des Interessenconto

Summa der Einnahmen

Passiv-Saldo per 31. Dezember 1879

Total

* Die Cursivzahlen bedeuten Riickschlage.

Fr. Cts. Hr. Cts. Fr.
4519545 | 58
252,159 | 65
152827 | 57
6,971,058 | 71 | 1195586 | 51
253,499 | 18
79,500 | —
173,099 | 18
2,417 | 8 .
216,416 | 96 | 19119003
153,397 | 54
Q
94,050 | 58 | 947 448 | 12
507,970 | —
395,118 | 70
28,906 | 22
8,604 | 28
56,000 | — S
T oo 20|y g0
89,113
13,370,143
15,855
13,385,998

Cts.

47

88




Nordostbahn-Gesellschaft vom dJahre 1879.

Ausgaben.

A. Eisenbahnbetrieb.

I

1I.

111,
1.

Centralverwaltung.

1. Sitzungsgelder des Verwaltungsrathes und Gehalte des
Personals der Centralverwaltung

. Reiseauslagen 3

. Miethe, Heizung und Belouchtung del Buleaulokale

. Bureaubediirfnisse, Druck- und Insertionskosten

. Porti und Kommissionskosten

. Unterhalt, Ergiinzung und Assekuaranz de% Moblhals

T W o

[=2]

Unterhaltung der Bahn nebst Zubehdrden.
1. Besoldung des Bahnaufsichtspersonals (Bahningenieur,
Bahnaufseher und Bahnwiirter)
Hiezu 1/3 der Besoldungen der Stationswiirter von . 578,660, 22
2. Bureaubediirfnisse des Bahnaufsichtspersona]s 3
3. Bekleidung des Bahnaufsichtspersonals
Hiezu !/5 der Bekleidungskosten der Stationswiirter von Fr. 16,469, 81
4. Unterhaltung des Bahnkorpers .
5. - der Kunstbauten .

6. N des Oberbaues (incl. « Einzelnauswechslung
mit Fr. 199,911. 78)

7 » der Einfriedigungen, Barrieren ete. .

8. " der technischen Einrichtungen der.Bahnhife

9. » der Gebiude

10. 5 des Arbeitsgeschirres der Balmwartel etc

11. Réumung von Schnee und Eis .

Expeditionsdienst.

Allgemeine Kosten.

@) Besoldung und Entschiidigung der Betriebskontrole, des
statistischen Bureau, des Betriebschef, der Bahnhof- und
Stationsvorsteher, Portiers und Nachtwiichter Fr. 473,905. 53

Hiezu %3 der Besoldungen der Stationswiirter 382,433. 48
von Fr. 573,650. 22 " A
1) Bekleidung derselben . . . Fr. 7,536.81

Hiezu?/3der Bekleidungskosten der Statlonswartcr 10,979. 87
von Fr. 16,469. 81 " .

¢) Bureaukosten

d) Aussere und innere Beleuchtung der Sfahonen und Hel/ung
der Bureaux

¢) Ergiénzung, Untelhalt und Aqsekuranz de% Inventals

/) Rangirdienst (incl. Besoldung und Bekleldung der Bahnhof- .

aufseher und Wagenwmter)

f]bertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
266,208 | 87
4427 | 08
5,81 | 73
96,133 | 48
8,543 | 22
L1194 312,213 | 72
536,463 | 84
191216 |\ T4 | 97680 | 58
. . 5,836 | 01
18,173 | 40
0,489 | 94 23,663 | 34
24083 | 48
14,999 | 34
383,777 | 08
16,369 | 66
19,602 | 46
105,187 | 16
20,192 | 04
14,983 | 14 1,356,374 | 29
856,339 | 01
18,516 | 68
32,250 | 02
115426 | 43
35,397 | 56
441,854 | 45 | 4 499784 | 15
1,409,784 | 15 1,668,588 | 01




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

2.

1V.

1.

2.

Ausgaben.

Ubertrag
Personendienst.

@) Besoldung und Entschiidigung der Einnehmer, Gepiick-
expedienten, Gepiicktriger, Billetdrucker und Billet-
sortirerinen . .

b) Bekleidung derselben

¢) Druckkosten

d) Ersatzleistungen

Giiterdienst.

@) Besoldung und Entschéidigung der Transportinspektion,
Agenturen, Giiterexpedienten, Giiterschaffner, Camion-
neure, Giiterarbeiter ete.

b) Bekleidung derselben

¢) Druckkosten

d) Ersatzleistungen

e) Assekuranz der Giiter

Transportdienst.

Allgemeine Kosten.

@) Besoldung und Entschiidigung der Beamten und Angestellten
der Materialverwaltung .

b) Bureaukosten, Heizung und Beleuchtung .

¢) Assekuranz der Materialvorrithe v

d) Beleuchtung der Bahn und Signalisirung .

Kosten des Fahrdienstes.

@) Besoldung, Lohne und Entschidigung des Zugpersonals, der
Zentralwagenkontrole, des Wagenmeisters, der Wagen-
kontroleure, Wagenvisiteure, Wagenschmierer und
‘Wagenreiniger

b) Bekleidung derselben

¢) Unterhalt und Erneuerung der Wagen qammt Auqrustung
und Reservestiicken

d) Ol und Schmiere fiir die Wagen

¢) Beleuchtung und Heizung derselben

f) Assekuranz der Wagen

¢) Vergiitung fiir die Benutzung fremde1 Wagen Fr. 417 456 7‘%
Abziiglich Vergiitung fiir die Benutzung von Nord-
ostbahnwagen auf andern Bahnen . : - » ’;85 223. 60

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr.
1499784 | 15 1,668,588
172,458 | 28
2670 | 08
24714 | 97
2755 1 1 902599 | 12
979221 | 17
3,009 | 90
40,674 | 10
2783 | 93
20757 | 06 .
——| LO46446 | 16 | 9 748899
o
27,197 | 49
9,691 | 35
418 | 86
12867 1 93 ) 50,175 | 63
581,639 | 77
19,588 | 30
245,660 | 40
4587 | 45
23290 | 79
8464 | 12
32288 | 18 ) 915463 | 96
965,639 | 59 4417417

Cts.

01

43

44




Nordostbahn-Gesellschaft vom Jahre 1879.

Ausgaben.

Ubertrag
3. Zugkraftskosten.

@) Besoldung, Lohne, Stundengelder und Ersparnisspriimien
des Maschinenpersonals u. Lokomotivputzer Fr. 442,397. 99

Hiezu Administrationskosten des Zug-
kraftsdienstes . . . Fr.32,924. 85
idem des Werkstittedienstes . , 49,306. 80 82 231. 65

17
b) Bekleidung desselben
¢) Bureaukosten, Heizungu. Beleuchtung Zugkn\ftsdlenst Fr.6,448.47
der Bureaux und Lokomotivremisen Werkstiittedienst , 977.75
d) Brennmaterial
e) Schmiermaterial
f) Putzmaterial
¢9) Wasserpumpen, Holzschnelden und Vorwarmen ;
h) Unterhalt u. Erneuerung der Lokomotiven sammtAusrustunw

und Reservestiicken incl. Umbau der Personenzugslokomotiven
A IIL. 44/45 in Giiterzugslokomotiven C I. Nr. 44 . Fr. 35,526. 32
, 46 ., 38,000. —
Fr. 73,526. 32
7) Assekuranz der Lokomotiven

V. Bahntelegraphie .
VI. Verschiedenes

Hievon ab:

. Auf die Rechnung iiber den Bau neuer Linien fallende Quote der Kosten der
Centralverwaltung - 3

. Entschidigung fiir die Leltunu des Buuu del Bowhergbuhn

. Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote der Kosten der Ientlalverwalmng
und der technischen Leitung:

a) Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee
b) Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee
4. Entschiiddigung fiir die Besorgung des Betrlequlenstes
a) auf der Linie Ziirich-Zug-Luzern
b) auf der Bo4tzbergbahn .
¢) auf der Linie Fﬁ'retlkon-Wetﬂkon Hmwe‘n

@ 1o

Restbetrag der Ausgaben des Eisenbahnbetriebes
Verzinsung der Anleihen ’
Amortisation . . L.
Einlage in den Frneuermwsfond ..
Ausban und neue Anlagem . . . . . .
Abschreibungen :

a) Marchzinse auf den im Jahre 1879 zuriickbezahlten Anleihen . .
b) Correntrechnung iiber die Bauobjekte der rechtsufrigen Ziirichseebahn .
¢) Werthabschreibung auf Materialien, welche vom Bahnbau herriihren
d) Kosten der IIypothekbcste]lung, Druck- und %tempe]kosten der Titel des
68 Mill. Anleihens ., b
+Hievon ab:
e) Riickvergiitungen auf die im Jahre 1878 ahgesehnebenen Verluste durch
die Konkursmasse der Schweiz. Nationalbahn

=Egow

Summa der Ausgahen
Passiv-Saldo vom Jahre 1878 .

Total

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
965,639 | 59 4417417 | 44
524,629 | 64
2,430 | 56
7,426 | 22
536,056 | 86
42,602 | 52
19,619 | 86
10,797 | 19
321,593 | 14
| 4639 ) 06} 1469795 | 05 | 9435434 | 64
29241 | 41
o 148367 | 71
7,030,461 | 20
11,515 | 21
20 | 80 11,536 | 01
10,000 | —
15,000 — 25,000 | —
638590 |40 | 6586 | 01
927.431 | 05
115,09 | 60 | 1,681,118 | 05 1,717,654 | 06
5,312,807 | 14
6,196,738 | 16
416,516 | 23
850,000 | —
48,668 | 7
366,458 | 28
14,731 | 12
98,043 | 83
4683 | 03 | 553916 | 26
8,754 | 92 3 545,161 | 34
13,369,891 | 44
16,107 | 44
13,385,998 | 88




II. Rechnung tiber den Kapitalverkehr der Schweizerischen

Fr. Cts. Fr. Cts.
Einnahmen.
1. Saldo vom Jahre 1878:
a. Liquidationsrechmungen per 31. Dezember 1878 . . . . . . 804,904 | 95
b. Betriebs- und verfiighare Kapitalien per 31. Dezember 1878 . . . . 4,009,019 | 67 4813.924 | 62
I1. 41290 Anleihen von 68 Millionen Franken d. d. 1. Februar 1879:
Kinzahlungen der Schweizerischen Eisenbahnbank in Basel gemiiss Art. 6 der
Convention vom 11. Mirz / 10. Dezember 1878 . . . . . . . . 55,520,500 | —
IIT. Subventions-Darleihen des Kantons Glarus:
750,000 | —

Einzahlungen gemiss Nachtragsvertrag vom 5. Mirz 1879 .

o N

~_

Summa. = . . || 61,084,424 | 62




Nordostbahn~Gesellschaft vom Jahre 1879.

-

II.

—t

II1.

—

IV.

Ausgaben.

. Bauausgaben :

@) Nettoeinnahme der Baurechnung fiir das Stammnetz der Nordostbahn im
Jahre 1879

b) Nettoausgaben fiir den Bau neuer Linien der Nordostbahn im Jahre 1879 .

¢) Nettoeinnahmen der Baurechnung iiber das Transportmaterial und die Werk-
stitten im Jahr 1879

Betheiligung bei andern Bahnunternehmungen:

Einzahlung der Nordostbahn-Gesellschaft an die Aargauische Siidbahn i. J. 1879

Gotthardbahn-Subvention :

Siebente Einzahlung der Nordostbahn-Gesellschaft auf die Subvention an die Gott-
hardbahn im Jahre 1879

Riickzahlung von Anleihen etc.:
41/90/p Anleihen von 3 Millionen Franken d. d. 1. Februar 1859 .
b) 41/29 Anleihen von 5 Millionen Franken d. d. 28. Oktober 1867

¢) Subventionsdarleihen der rechtsufrigen Ziirichseebahn incl. Zinsnachvergiitung
bis 11. November 1878 .

8,

d) YVorschiisse des Comptoir d’Escompte in Paris

~¢) Konsortium fiir kéufliche Ubernahme von Nordostbahn-Obligationen

V.

VI

f) Anleihen auf kiirzere Dauer .
Amortisation des 4!/29/0 Anleihens von 68 Millionen Franken d.d. I. Februar 1879

Saldo-Vortrag auf das Jahr 1880:
@) Liquidationsrechnungen per 31. Dezember 1879 .
b) Betriebs- und verfiighare Kapitalien per 31. Dezember 1879 .

Summa

NB. Die mit fetten Lettern gedruckten Zahlen bedeuten Einnahmen.

Fr. Cts. Fr. Cts.
289,205 | 33
1,215,115 | 52
94,079 | 06 831,831 | 13
25,000 | —
444,000 | 83
3,000,000 | —
5,000,000 | —
4,136,246 | 70
20,000,000 | —
12,990,000 | —
60,000 | — 45,186,246 | 70
110,000 | —
12,568,888 | 72
LII8ADT | 24 | 14 487345 | 96
61,084,424 | 62




I1l. Baurechnungen pro 1879.
A. Rechnung itiber den Ausbau des Stammnetzes

o]

A.
B.
C.
D.

A.

/S >R

Rl B Y

Einnahmen.

I. Aligemeine Verwaltung.

. Herstellung der Aktien und Obligationen
. Provisionen, Kursvergiitungen u. Zinsverluste
. Auf den Bauconto fallende Quote der Kosten

der Centralverwaltung u. des technischen Per-

sonals

II. Expropriation.

Gehalte, Reiseauslagen und Lohne
Entschéadigungen .
Schatzungs- und Gerichtskosten

Verschiedenes

I11. Bahnbau.

Unterbau:

. Erdarbeiten
. Stiitzmauern
. Tunnels

. Briicken, Durchlisse und Kanéle

‘Wegbauten

. Uferbauten .
. Bettung

. Verschiedenes (Prozesskosten betr. Stationserweiterung

Effretikon) .

Ubertrag

NB. Die mit fetten Lettern gedruckten Zahlen bedeuten Ausgaben.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr.
1291 | 60 1291
269,786 | 36
4 |81
— | = 269,791
1,180 | 15
7844 | 04
584 | 70 8,439 | 49
8,439 | 49 271,082

Cts.

60

17

7




der Schweizerischen Nordostbahn vom dJahre 1879.

Einnahmen.

I"chrtrug

B. Oberbau:

a. Schwellen

b. Schienen und deren Befestigungsmittel

c. Wegiiberginge

d. Legen des Oberbaues

e. Einfriedigungen, Barrieren, Verbottafeln, Gradientenzeiger ete.
/- Verschiedenes .

C. Bahnhofe und Stationsplitze:

@. Hochbauten und Einfassungsmauern der mechan. Vorrichtungen
b. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben, Schiebbiihnen ete. .

¢. Wasserreservoirs, Vorwirmkessel, Wasserleitungen ecte.

d. Hebkrahnen und Briickenwaagen

e. Verschiedenes

1V. Mobiliar und Betriebsgerithschaften.

A. Bureaux der Centralverwaltung und Kontrole
B. Materialverwaltung

C. Bahnhofverwaltungen

D. Bahnaufsichtsdienst

Total der Netto-Einnahmen

Br. Cts. Fr. Cts. Fr.
8,439 | 49 271,082
392 | —
240 | 48
- — 632 | 48 9.071
1,117 | 04
7,933 | 55
. o - 9,050

289,205

Cts.

97

59

33




B. Rechnung iiber den Bau neuer Linien der

Ausgaben.

1. Herstellung der Aktien und Obligationen, Provisionen,
Kursvergiitungen und Zinsverluste

IL. Aligemeine Verwaltung.

A. Vorstudien und Erwerbung der Kon-

zessionen

B. Administrative Leitung des Baues

C. Technisches Personal:

a.
b.
i

Gehalte, Reiseauslagen und Lohne
Materialien fiir Profiliren, Vermessungen etc. .

Inventarstiicke (Instrumente, Mobilien etc.)

d. Miethzinse, Beheizung u. Beleuchtung d. Bureaux

Bureaubediirfnisse, Druck- und Insertions-
kosten, Porti

f- Verschiedenes

III. Expropriation.

A. Gehalte, Reiseauslagen und Lohne

B. Entschiddigungen . .

C. Bchatzungs- und Gerichtskosten .

D. Verschiedenes

1V. Bahnbau.

A. Unterbau:

N 0 /oo &R

<

NB. Die mit fetten Lettern gedruckten Zahlen bedeuten Einnahm en-

. Erdarbeiten
. Stiitzmauern
. Tunnels .

. Briicken, Durchlésse und Kanéle

Wegbauten

. Uferbauten
. Bettung

. Verschiedenes .

Ubertrag

Winterthur - Koblenz

Linksufrige Ziirichseebhahn

Fr. Ct. Fr.

1,024 | —
1,159 | 57
985 | 20

- ) - 849

15

7,783

234

59
1,793 | 99
1,912 | 80

I 118

6,605

Ct.

40
50

81
83

Fr.

2,126

2,256

6,638

1,875
2,098

1,926
300

Ct.

68

99

Fr. Ct.
130 | 31
623 | 02
1,508 | 55
4891 | 52
5,646 | T4




Schweizerischen Nordostbahn

vom dJahre 1879.

Baden- Niederglatt

Glarus-Lintthal

Zusammenziige

Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct.
- | = 1,313 | 45 1313 | 45
- |- 11,515 | 21 11,515 |21
2764 | 56 39974 | 40
SRy g 139 |41
432 |6l 1,147 | 40
e e 1567 | 20
11 | 9% 472 | 40
| 3043 90 — || 48300 |81 47064 103 | oge0 | g9
364 | 23 800 | — 1,179 | 23
7,577 | 11 28,867 | 08 12883 | 78
218 | 60 6241 | 15 8202 | 70
34| — o1 | — 120 |50  o0s86 | o1
8000 | — 83,043 |52
— | 14,083 | 45
— |- 9,950 | —
62,122 | 38 264,105 | 97
1,848 | 89 14,284 | 21
— | — 26295 | 94
-~ |- 35923 | 95
4682 |35 ] 76653 | 62 — || 447687 |10 529351 |05
72,737 | 24 539751 | 80 | 520351 | 05 82278 | 90 - =




B. Rechnung iiber den Bau neuer Linien der

Ausgaben.

Ubertrag
B. Oberbau:
a. Schwellen
b. Schienen und deren Befestigungsmittel

. Wegiibergiinge

O

. Legen des Oberbaues . .

e¢. Binfriedigungen, Barrieren, Verbottafeln, Gra-
dientenzeiger ete.

/- Verschiedenes .

C. Bahnhofe und Stationspléatze:

a. Hochbauten und Einfassungsmauern der me-
chanischen Vorrichtungen

b. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben, Schieb-
biihnen ete.

¢. Wasserreservoirs, Vorwdrmkessel, Wasser-
leitungen und Wasserkrahnen

d. Hebkrahnen und Briickenwaagen

e. Verschiedenes .
D. Baugerdthschaften

V. Mobiliar und Betriebsgeréthschaften.

A. Fiir die Bahnhofverwaltungen
B. Fiir den Bahnaufsichtsdienst.

VI. Verzinsung des im Bau der Linien engagirten Kapitals
wihrend der Bauzeit

NB. Die mit fetten Lettern gedruckten Zahlen bedeuten Einnahmen.

Winterthur - Koblenz

Linksufrige Ziirichseebahn

Fr. |ct " Fr. |ot| m. |c Fr. | Ct

6,505 | 83 5,646 | T4
|- 973 | —
S - 2,162 | 18
. 549 | —
1|20 1,557 | 08

L 1|20 I 2127 | 10
9,055 | 50 5,000 | —
80 | 50 1,048 | 50

= 8975 | — e 6,948 | 50

415 | 45 181 | —

1,364 | — 300 | 15

2 | 39 | 80

17,281 |48 304 | 39




Schweizerischen Nordostbahn vom

dahre 1879.

Baden- Niederglatt Glarus - Lintthal Zusammenziige
Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct.
72,137 | 24 539,751 | 80 529,351 | 05 82,278 | 90 — —
— — 62,571 | 82
854 | 16 182,455 | 51
— | — 34,636 | 46
133 | 40 45,636 | 88
. 720 | 76 172 130 | 395472 | 97| 326878 | 11
— — 183,691 | 40
2,638 | 50 18,816 | —
— — 4,831 | 65
I 8214 | 30
_ - 2,638 | 50 I 215,553 | 35 196,991 35
e i 596 |45 | 1052624 |06
321 | 65 26,338 | 69 24352 | 89
— — 12,427 | 70 - 12,367 ﬂ 36,720 | 79
= — 43,491 | 17 43,491 1
69,056 | 33 1,163,036 | 28 1,215,115 | 52
Total der Netto-Ausgaben 1,215,115 | 52




C. Rechnung tiber das Transportmaterial u. die Werkstétten
der Schweizerischen Nordostbahn vom Jahre 1879.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Einnahmen.
I. Allgemeine Verwaltung — | =
II. Transportmaterial.
A. Lokomotiven und Tender . 54,266 | —
B. Wagen . . . . . . . . . t . . 157 | 50
C. Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee . ; : - | =
D. Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee . 5 s 27,588 | 05 82010 | 55
III. Werkstétten und Schiffswerften.
1. Expropriation — =
2. Bahnbau.
Bahnhofe und Stationsplitze:
a. Hochbauten und Einfassungsmauern der mechanischen
Vorrichtungen (Werfteanlage Wollishofen) . . . 423 | 90
b. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben, Schiebbiihnen ete. 87 | 80 336 | 10
3. Mobiliar ll]'lii Betriebsgerithschaften.
a. Stehende Dampfmaschinen | ca- 12,6%/0 Abschreibung auf d. 11,276 | 61
b. Werkzeugmaschinen | Maschinen der Tmprigniranstalt 1,128 | —
c. Werkzeuge und Requisite . g . . . @ — | —
| IBA0R | 6L 12,068 | 51
Total der Netto-Einnahmen . ; : ; : 94,079 | 06
NB. Dire Ziffern mit fetten Lettern bezeichnen Ausgaben.
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Beilage zur Rechnung D. .

Spezifikation der Bauausgaben der neuen Linien der

C.

C.

a.
b.

d.

I

a.

b.

d:

Ausgaben.

I. Kosten der Kapitalbeschaffung .

IL. Allgemeine Verwaltung.
A. Vorstudien und Erwerbung der
Konzessionen .
B. Administrative Leitung des Baues

C. Technisches Personal:

Gehalte, Reiseaulagen und Lohne
Materialien f. Profiliren, Yermessungen etc.
Inventarstiicke,(Instrumente,Mobilien ete.)

Miethzinse, Beheizung und Beleuchtung
der Bureaux.

Bureaubediirfnisse, Druck- u. Insertions-
kosten, Porti

Verschiedenes

II1. Expropriation.

A. Gehalte, Reiseauslagen u. Lohne
B. Entschidigungen . . .
C. Schatzungs- und Gerichtskosten .
D

. Verschiedenes

1V. Bahnbau.
A. Unterbau:

Erdarbeiten .

Stiitzmauern .

Tunnels

Briicken, Durchlisse und Kanile
‘Wegbauten .

Uferbauten .

Bettung

. Verschiedenes

Ubertrag

Winterthur-Koblenz

Linksufrige Ziirichseebahn

Baden-Niederglatt

N Fr, Ct. Fr. Ct| Fr. Ct.| Fr. Ct. Fr. Ct,| Fr.
33,961 |43 36,331/85 1,942)05
273,713 |18 422,957/98 73,232
543,364/08 667,939/27 251,080/56
5,320(74 7,284|— 2,272/59
13,639]64 25,937/93 3.208/37]
25,921/13 30,731|67 12,393 80
33,185/07 52,973/82 20,411/14 ‘
. e e i
1887169 ga3318 (33| 2705701 787 632/39 271136) 9g9 637
— Wi i =
930,992 94 1,246,922/22 364,811
i
7,737|110 27,480163 1,954/39
1,301,487/66 7,395,493/79 413,245/89]
36,86804 109,176/06 20,:;3-:‘49‘
824166 1 346,917 46| HO0793) 753675751 ST 436908
\
\
. 13,043,855/40 1,991,983 59 | 987669 46
| 30,538054 186,765/89 I 9506 42!
. [2.208,291/32 390,103/80) - H
1,189,597]43 1,303,847(94) 1,258,801 94 .
|
76,454/88 103,954/83 24,27301 ~
18,028/99 1,412,773(92 16185
337,757/10 701,349/76 154,949 13| |
|
959119 7 004,119 8534130 6,195 699/09 346120 458 8230
i ) R
119,282,030 25 14,909,378/82 (3,230,843

Ct.




Sehweizerisechen Nordostbahn von 1872 bis 31. Dezember 1879.

Dielsdorf-

. = e ow | . .
7 Glan-Enjt,hil B Rechtsufrige Ziirichseeb. |Biilach-Schaffhausen Niederweningen Zusammenziige
Fr. Ct.| Fr. G, Fr, Ct., Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct.|| Fr. |Ct|| Fr. |Ct.| Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct.
S : 24600 . || — =] . |.] — |- . . 324/60| 891,479 |13
13,253(45 . S 19432195 . 9641044 . | 15250 114,715|67
40,396(87 8 . 60,349/47) . S B93l021 . | . 204/01| 871,446/53
209,813/40 231,035|71 14,265|84 8,884/96
2,639(12 2,353(98 307|127 234[71
3,552/51 5,897(80 274|108 53|87
]
11,831/57 11,772|68 410[43 330|199
7,841/53 17,308[47 77987 484,66
263|75|| onx 1,118]29| . 8 27147 16|— = o o .
Tl 235,941(88 269,986 % ~'1116,308(96 10,005|19|| 2,232,831 g) 3 218,993(70
289,592(20 349,769(35 26,543/42 10,361|70
1,319/70 2,484[53 — | s [ 40,976/35
729,505(50 1,460,978(29 — = — |—= 11,300,711(13
31,950|85 34,419(77 — |— — | 232,747|21
59156 - = )
55256/ 763,328/61| 1193100 s10085l60 — |1 — |—|_— |7 — [|—|__29813|%)11 505,247/74
538,225(46 160,086|31 — |— — |—
45,633(45 205,400|— — | sl e
41,250|-— 735,011|76 — = = |=
539,233|77 67,195(81 — = — |—
28,508/68 1,396/60 — |- — |-
105,098/86 13,006|75 — = — |—
58,873|95 — |- — = — |—
12,9048, 4s0,720/05) O 1se605p8] — |7 — | T |T] — |—|18282,066/58
-112,633,649|86 . .3,044,825(22 . .126,543/42 . | .| 10,361]70,18,232,066|58/14,814,566(04| 891,479 |13




Spezifikation der Bauausgaben der neuen Linien der

Winterthur-Koblenz Linksufrige Ziirichseebahn Baden-Niederglatt
Fr. |Ct. Fr. ct) Fr. |t ¥r. Ct. ] Fr. |ctf Fr. |ct
Ausgaben.
Ubertrag . . -1 9,282,030|25) : L [14,909,37882 . .13,289,843/35
B. Oberbau:
a. Schwellen . . . . . .| 512,108 — 535,997|79 151,197]46
b. Schienen und deren Befestigungsmittel . |1,902,227|58 2,176,296/58 536,366/72
¢. Wegiibergiinge . . s . v 3,371 — 9,349/78 I.iil”)“’?i }
d. Legen des Oberbaues . . . Ll 197,649(15 347,152152 89,17744 \
¢. infriedigungen, Barrieren, Verbottafeln, L
Gradientenzeiger ete. . " . .|l 163,041/54 412,627|46 55,275|07 ‘
f- Verschiedenes . . . . . 1,624 g(f 2,780,022/07 1,834 ? 3,483,25885 1,776 32 835.108'33
C. Bahnhofe und Stationspliatze:
a. Hochbauten und Einfassungsmauern der I
mechanischen Vorrichtungen 5 .|| 834,361|46 1,653,852|85 183.656|77
b. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben, |
Schiebbiithnen ete. s s s |l 194,309(68 177,7171|33 54,548‘|11
¢. Wasserreservoirs, Vorwirmkessel, Wasser-
leitungen und Wasserkrahnen . L 30,17819) 8,345|74| 1,025/30
d. Hebkrahnen und Briickenwaagen. . 57,303|25 95,158 58‘ 1,278/19
|
2 1 S 7R l" =4 |
& Vombiolomd «  « = @ 21946 1 116432004] %8270 1036011026)  *T?9) 237999124
D. Baugerdthschaften . . : i ; 3 201|127 5 . 4,40935 " . 303(10
V. Mobiliar und Betriehsgerathschaften: ‘
A. Fiir die Bahnhofverwaltungen . 57,271|87 111,071 54 127353'1@ ‘
x - | |
B. Fiir den Bahnaufsichtsdienst . 31,624{7 88,896(34 51,401_ ‘)l 162,473/45 9,931 l9l ,_)2)295;05
| |
VI. Verzinsung des im Bau der Linien engagirten | ! ; ‘
Kapitals wihrend der Bauzeit . . 5 . ; L 647,414(81 . |. 1,265,170/73 : ’ \‘1 206,245|88
R [ - R
13,914,594(24 21,760,702(46 4,541,794/95
| —
|
NB. Die mit fetten Lettern gedruckten Zahlen bedeuten Ein-
nahmen. ‘




Schweizerischen Nordostbahn von 1872 bis 31. Dezember 1879.

; 9 ok Biilach- Dielsdorf- .
Glarus-Lintthal Rechtsufrige Ziirichseeb. Schaffhausen Niederweningen ) Zusammenziige
Fr. Ct; Fr. Ct Fr. Ct. Fr. Ct.)| Fr. |Ct| Fr, Ct.|| Fr. Ct.[ Fr. Ct. Fr. Ct) Fr. ot Fr. Ct.
- 12,033,649(86 - 13,044,825|22 .126,543 42 .1110,361|70/18,232,06658)14,814,566|04 891,479|13
144,711|~ S S e
419,674(99 — |- — |— —
157/88 - |- — = e
-40,195(76 e = — | — |-
48,631/53 228 190 — | — |—
308,974/78 — |- — = S
46,684/32 — | — |- — |—
7,331/65 — |= — |— — =
8,214(30 I - ey W s feoa
. 371,20505 - — =T = = — ] 3,661,647(59
— | 2,530/58 — |- - |- 7,041 7() 99,652,974/ 14
26,338/69 — = — |— — |— 207,045(56
421700 agrgpisgl  — [ — || — 7| = =1 — 10538567 319.431(23
107,251(03 78,552/97 3,700(77 43(39 2,308,379/58
3,704,472|39 3,126,137(67 30,244/19 10,405/09 47,088,3501 99
Total der Ausgaben . (47,979,830 12
e




Bilanz

Schweizerischen Nordostbahn-Gesellschaft

auf 31. Dezember 1879.



IV. Bilanz der Schweizerischen Nordostbahn-

Debltoren

A. Auf den Bau verwendete Kapitalien.

L. Nordostbahnlinien.
a. Stammnetz:
1. Betrag der Bauausgaben laut vorjihriger Rechnung
2. Hievon ab: Netto-Einnahme im Jahre 1879 laut vors’cehender
Rechnung
b. Neue Linien:
1. Betrag der Bauausgaben laut vorjéhriger Rechnung
2. Betrag der Bauausgaben im Jahre 1879 Tlaut vorstehend(\r
Rechnung . .

II. Transportmaterial und Werkstétten.

Betrag der Bauausgaben laut vorjihriger Rechnung

Hievon ab: Einnahmen im Jahre 1879 laut \01stehendm Rechmmg
IIT. Betheiligung bei andern Bahnunternehmungen.

a.

Eisenbahnlinie Ziirich-Zug-Luzern:
1. BEinbezahltes Betheiligungs-Kapital der Nordostbahn
2. Fiir den Kanton Zug geleistete Einzahlung
3. Einlésung der gekiindigten Obligationen
b. Botzbergbahn:
Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen
¢. Aargauische Siidbahn:
1. Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten KEinzahlungen
2. Betrag der im Rechnungsjahre geleisteten Einzahlung
d. Eisenbahnlinie Koblenz-Stein:
Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen
e. BEisenbahnlinie Wohlen-Bremgarten:
Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen
f. Eisenbahnlinie Effretikon-Wetzikon-Hinweil:
1. Betrag der geleisteten Einzahlungen auf das Aktienkapital
2. Betrag der geleisteten Einzahlungen auf das Obligationenkapital
g- Bisenbahnlinie Sulgen-Bischofszell-Gossau:
Einbezahltes Betheiligungskapital der Nordostbahn

IV. Gotthardbahn-Subvention.

1. Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen
2. Betrag der im Rechnungsjahre geleisteten Einzahlung .

B. Liquidations-Rechnungen.

1. Kursverluste auf dem 4!/2 %0 Gemeinschafts-Anleihen von
50 Millionen Franken d. d. 1. April 1874, I.Serie .

2. Dessgleichen II. Serie .

3. Kapitalbeschaffung des 4'/2%0 68 \hlhonen Anlmhens vom
1. Februar 1879:
a. Kursverluste auf den Einzahlungen pro 1879 & 54/68 .
b. Spezial-Kommission an die Eisenbahnbank

Hievon ab: I. Amortisationsquote pro 1879 (1. Februar 1880)

C. Betriebs- u. verfiighare Kapitalien laut umstehendem Ausweis

Summa

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr.
|
66,136,583 | 77
289,200 | 33 || 65,847,378 | 44
46,764,714 | 60
1,215,115 | 52 | 47979830 | 12 | 113,827,208
28,402,018 | 57
94079 | 06 ) 98,307,939
142,135,148 |
6,000,000 | -
800,000 | —
2,826,000 | — | 9626,000 | —
12,280,000 | —
3,600,000 | —
25000 | — |1 3,625,000
45,980 | 22
500,000 | —
500,000 ‘
1,120,000 | — | 1,620,000 | —
300,000 | — 97,946,980
2,197,024 | 92
444,000 | 83 2 641,025
556,901 | 04
191,487 | 68
48,388 | 12 |
11,430,500 | —
500,000 | —
711,980,500 | —
110,000 | — — |

11,820,500

12,568,388
1,918,457

187,210,500

Cts.

56

51
07

Kk
04




Gesellschaft auf 31. Dezember 1879.

Kreditoren.

A. Aktienkapital:

1. 78,000 volleinbezahlte Stamm-Aktien & Fr. 500
2. 22,000 volleinbezahlte Prioritéts-Aktien & Fr. 500
100,000

B. Obligationen:

1. mit einem Zinsfusse von 4 9:

«a.
b.

Anleihen vom 1. Oktober 1860
Anleihen vom 1. Juni 1862

2. mit einem Zinsfusse von 4!/29%0:

a.
b.

¢
d
e.
s
¢. Anleihen vom 16. April 1873

I

bS

Anleihen vom 3. November 1863
Anleihen vom 26. September 1865
Anleihen vom 1. Juli 1868

. Anleihen vom 7. Juni 1869

Anleihen vom 3. April 1871
Anleihen vom 30. November 1871

Gemeinsch. Anleihen der Schweiz. Centralbahn- und der
Schweiz. Nordostbahngesellschaft vom 1. April 1874,
hilftiger Antheil der Nordostbahn P

C. Subventions-Darieihen:

1. mit einem Zinsfusse von 21/2 bezw. 41/29:
Darleihen des Kantons Glarus fiir die Linie Glarus-Lintthal

2. mit einem Zinsfusse von 31/4%0:

a.

b.

C.

Linksufriges Ziirichseebahn-Darleihen vom 15. Januar 1874
Botzbergbahn-Darleihen vom 25. Oktober 1870
Aargauisches Siidbahn-Darleihen vom 31. Mirz 1874

D. 4!2% Anleihen der Schweiz. Eisenbahnbank von
68 Millionen Franken vom 1. Februar 1879:

Einzahlungen im Jahre 1879 gemiss Art. 6 der Konvention

vom 11. M#rz / 10. Dezember 1878

Hievon ab: I Amortisation pro 1879 (1. Februar 1880) laut

Amortisationstabelle

Summa

Cts.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr
39,000,000 | —
11,000,000 | =} 50,000,000
7,100,000 | —
5,000,000 | — 12,100,000 | —
5,000,000 | —
3,000,000 | —
10,000,000 | —
5,000,000 | —
5,000,000 | —
5,000,000 | —
6,000,000 | —
20,000,000 | —
: 59,000,000 | — 71,100,000
3,950,000 | —
5,000,000 | —
1,000,000 | —
750,000 | —
T ) 850,000 ) — 10,700,000
55,520,500 | —
110000 ) — | 55,410,500

187,210,500




Beilage zur Bilanz auf 31. Dezember 1879.

Ausweis liber die Betriebs- und verfligbaren Kapitalien
per 31. Dezember 1879.

B~ 0 DD =

A. Aktiven.

. Kassa-, Wechsel- und Giro-Conti

. Werthpapiere .

. Liegenschaften-Conto (incl. Villenquartier in Enge)
. Material-Vorrithe :

@. Material-Conto (Vorrithe an Holz, Kohlen, Eisen etc.)

b. Material-Rechnung des Oberingenicurs fiir den Betrieb
(Vorriithe an Schienen, Schwellen ete.)

c. Werkstitte-Conto (Achsen, Réder, Bandagen ete.) .

. Passiv-Saldo der Betriebs-Rechnung der Nordostbahn .

. Diverse Hauptbuch-Debitoren

B. Passiven.

. Erneuerungsfonds:

@. Erneuerungsfond der Nordostbahn

b. Erneuerungsfond der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil | {

c. Erneuerungsfond der Bischofszellerbahn .

. Reservefond der Linie Ziirich-Zug-Luzern
. Aktiv-Saldo der Betriebsrechnung der Linie Ziirich-Zug-Luzern

. Aktiv-Saldi der Baurechnungen:

@. Baurechnung der Linie Ziirich-Zug-Luzern
b. Baurechnung der Botzbergbahn
c. Baurechnung der Linie Koblenz-Stein

d. Baurechnung der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil

. Anleihen gegen Verpfandung von Liegenschaften

. Versicherungsfond gegen ausserordentliche Beschddigungen des

Transportmaterials .

. Unfallversicherungsfond

. Diverse Hauptbuch-Kreditoren

Aktiv-Saldo-Vortrag auf das Jahr 1880

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr Cts.
199,208 | 11
877,135
L 2IBLEGS | T3
418093 | —
1,324,785 | 86
504673 | 90 | 9947550 | 76
1585 | 75
| 1,389,882 | 70 ) g 41303 | 05
|
|
l
‘\
i
.| 2,844,608 | 98
60,586 | 60 |
56494 | 8T | 9961600 | 45
146224 | 62
Il
| 28018 | 57
528,805 | 26
37,312 | 79
1,611 | 66|
|
U T 57990 | 45
15,500 | —
' 183541 | 39
.:J 41,651 | 06
1986997 |21 younsus | 81
I IR
|
1,918,457 | 24




V. Rechnung tiber den Erneuerungsfond
der Schweizerischen Nordostbahn vom dJahre 1879.

i Cts
Einnahmen. i
Yaldo vom 31. Dezember 1878 . B . . . . . : . . | 2,162,921 | 06
Jahreseinlage aus der Betriebsrechnung pro 1879 ‘ 850,000
i
Summa - 3,012,921 | 06
I
i
|
i
Ausgaben. ‘
1. Erneuerung des Oberbaucs (streckenweiser Umbau) . . Fr. 153,915. 48
2 Abschreibung des Werthes des Dampfbootes ,Schwan
(Ziirichsee) : . y . g 2 : X : : s 14,396. 60 168.312 | 08
Saldo auf neue Rechnung . s . ; . : : : ; : . : 2,844,608 | 98
Summa . 3,012,921 | 06
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