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zum Abschluss gebracht werde. Da dieser Vertrag aber spiter modifizirt werden musste, so war auch cine erncuerte
Anfrage an die Generalversammlung nothig, welche am 21. Dezember 1878 von letzterer abermals zustimmend

beantwortet wurde.

Die Direktion und der Verwaltungsrath glaubten indess nicht allein die Nachsubvention, sondern auch die
intrichtung der am 1. November filligen VI. Rate der urspriinglichen Subvention von dem Zustandekommen der
finanziellen Rekonstruktion der Nordostbahn abhiingic machen zu sollen und es erfolgte demmach die Bezahlung
dieser Rate ungeachtet mehrfacher Reklamationen der Bundesbehorden erst am 28. IFebruar 1879 nebst Verzugszins

vom 1. November 1878 an.

Die Unterhandlungen betreffend die Bahnhoferweiterung in Winterthur sind, wie schon im letzten
Jericht bemerkt wurde, durch die iiber die Nationalbahn verfiigte Liquidation ins Stocken gerathen.  Zwar haben
sowohl mit den Stadtbehorden von Winterthur als mit den drei betheiligten Bahnen wiederholte Besprechungen
stattgefunden, die aber erst in jiingster Zeit cinigen Krfolg zu versprechen scheinen.  Indessen ist anch unsere Klage
gegen die Nationalbahn und Tossthalbahn auf Sicherstellung des fiiv die betreffenden Bauten erforderlichen Kapital-
bedarfs hiingend geblieben, doch ist zu hoffen, dass die endliche Erledigung der ganzen Angelegenheit in unserem

niichsten Berichte wird mitgetheilt werden kénnen.

Ebenso sind die Unterhandlungen, welche gegen Ende des Berichtsjahres auf erfolgte Anregung aus den hei
der Nationalbahn interessirten Kreisen und unter Leitung des schweizerischen Eisenbahndepartements iiber Frwerh
oder Betrieb dieser Bahn durch die Nordostbahn und Centralbabm angekniipft worden sind, noch nicht so
weit gediehen, um unserm Verwaltungsrath eine Vorlage dariiber machen zu kinnen; es muss daher auch die Beriehi-

erstattung hieriiber auf’s niichste Jahr verschoben werden.

Die mehrfachen Verhandlungen mit den Bundesbehirden betreffend die Verpfiindung des Nordosthahnnetzes

werden im Abschnitt ,Kapitalbeschaffung® erortert und aus diesem Grunde hier chenfalls iibergangen.

II. Verhiiltnisse zu andern Eisenbahnunternehmungen.

Die Vercinigung schweizerischer Tisenbahnverwaltungen hatte mit den Bundeshehdrden

5 5 )
iiber eine grossere Zahl von Verhiiltnissen, welche alle Bahnen gemeinsam  betreffen, Verhandlungen zu pHegen.
Von denen, welche im Laufe des Berichtsjahres oder unmittelbar nach Schluss desselben erledigt wurden, henennen
wir folgende: 1) Der Bundesrath erstellte einen Maximaltarif fiir die Gebiihren, welehe von den Bahnen fiiv die
Zollbehandlung der ihnen iibergebenen Giiter erhoben werden diirfen; gegen diesen Tarif erhoben mehrere Verwaltungen
te) PAR =0t o] tal )
welehe sich dadurch in ihren Einnahmen geschiidigt fanden, wiederholte Einsprache, aber ohne Krfolg, withrend wir
von solchen Schritten absehen zu sollen glaubten, nachdem die Nordostbahn bisher gar keine solchen  Gebiihren
erhoben hat. 2) Mit dem Bundesrath wurde eine Einigung iiber den Heimtransport bedirftiger Auslinder in dem
Sinne erzielt, dass die auslindischen Gesandtschaften, und unter ihrer Verantwortlichkeit eventuell auch die ihnen
beigegebenen Konsulate, das Recht erhalten, gegen Zusicherung der Reziprozitiit Seitens der betreffenden  Staaten

Rt = bl ) ©0

fir das schweizerische Bahngebiet Empfehlungen fiir Fahrten zur halben Taxe auszustellen.  3) Uber die
Bezichungen der Eisenbalmen zum Postdienst wurde e¢in neuer Vertrag vercinbart; aus  demselben  erwithnen  wir
D (o ) 7 )
dass die zeitraubende und kostspielige Spezialabrechnung iiber die balmtaxpflichtigen Postgegenstiinde wegfillt und

die Bahnen kiinftig fiir deren Transport jeweilen 5 Prozent vom jihrlichen Bruttoerfrag der Iahrpost erhalten.
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4) Tm Benehmen mit dem Eisenbahndepartement wurde eine neue kontradiktorische Vermessung des schweizerischen
Bahnnetzes angeordnet. 5) Der bundesriithlichen Verordnung iiber das fiir Feststellung der Fahrtenpline einzuhaltende
Verfahren wurde beigepflichtet, und die Konferenz fand diesfalls nur zur Ausserung des Wunsches Veranlassung,
es mochten auch die Beschliisse der Bundesbehdrden stets inmert der von der Verordnung bezeichneten Fristen
gefasst und mitgetheilt werden, damit den Bahnverwaltungen die vechtzeitige Publikation der Fahrpline moglich sei.
6) Uber das meue Formular der schweizerischen Eisenbahnstatistik fanden cingehende Verhandlungen statt, worauf
dic definitive Festsetzung des Formulars Seitens der Bundesbehiorde in  theilweiser Beriicksichtigung  der von den
Bahnverwaltungen geiusserten Ansichten erfolgte; hiebei wurde anerkannt, dass den Bahnverwaltungen fiir Gestaltung
ihres Rechnungswesens freie Iland verbleibe, immerhin unter der Bedingung, dass aus den Bahnrechnungen die fiir
die Statistik nothigen Daten sich mit Zuverlissigkeit ermitteln lassen.

Eine grossere Zahl Fragen, welche .die Eisenbahnkonferenz mit den DBundesbehorden behandelte, blieb
anhiingig. Grossere Bedeutung haben davon die folgenden: 1) Die iiber die Nationalbahn verhiingte Zwangs-
liquidation veranlasste erneute Erorterungen iiber die bisher von den Bundesbehiorden beharrlich vertretene Ansicht,
dass alle schweizerischen Bahnen ein bedingungsloses Recht auf den direkten Personen- und Giiterverkehr gegeniiber
den andern Bahnen haben, selbst dann, wenn sie die Saldirung der daraus den dritten Bahnen erwachsenden
Guthaben beharrlich unterlassen und die Billetbetriige und Frachten, welche sic als Vertreter ihrer Vor- bezichungsweise
Nachbahnen und auf Rechnung der letzteren cinkassiren, von ihnen fiir eigene Zwecke verwendet werden. Iine
Losung hat diese Angelegenheit noch nicht gefunden, sondern es verblieb bei der Verstiindigung, dass die bestehenden
direkten Verkehre mit der Nationalbahn withrend deren Liquidation nicht aufgehoben werden, wogegen von der
Liquidationsbehorde eine  Zusicherung  ertheilt wurde, welche, mag die Liquidation ausfallen wie sie will, die
daherigen Verkehrsguthaben als gedeckt erscheinen lisst.  Die Konferenz crmangelte nicht, sich erneut gegen
die  Unhaltbarkeit der erwithnten Ansicht auszusprechen, und formulirte zugleich den Wunsch, dass den
Guthaben aus dem dirckten Verkehr auf dem \Vege‘ der Gesetzgebung cin Konkursprivilegium verschafft werden
mochte.  2) Der zwischen dem Bund und der Gesellschaft der Westschweizerischen Bahnen vor dem Bundesgericht
obschwebende Prozess, ob nicht der Bund den letzteren eine Kntschidigung zu leisten habe fiir die Kosten
cines Bahnzuges, welchen die Bundesbehorden wahrend eciner Fahrplanperiode auf einer Nebenlinie iiber die
konzessionsgemiiss vorgeschriebene Zahl von Ziigen hinaus verlangt hatten, ohne dass hiefiir ein zureichendes
Verkehrsbediirfniss  vorlag, und wodurch die Eisenbahnkonferenz —zur Einholung der schon im letztjiihrigen
Geschiftsbericht  erwithnten drei  Gutachten iiber die rechtliche Bedeutung der Bahnkonzessionen bestimmt
worden war, ist noch nicht erledigt; mittlerweile hat eine Verfiigung der Bundesbehdrde riicksichtlich der Fahrplan-
periode 1878/79 unsere Direktion bestimmt, die Anhebung einer ihnlichen Entschidigungsklage in Erwigung zu
zichen.  3) Uber Aufstellung eines neuen Reglementes betreffend die Militdrtransporte fanden wiederholte
Erorterungen mit den Bundesbehirden statt. 4) Die Konferenz stellte den einzelnen Bahnverwaltungen anheim,
hinsichtlich des Entwurfes einer internationalen Vereinbarung iiber das Lisenbahntransportrecht, welcher vom
Jundesrath zur Ausserung mitgetheilt worden war, dem letzteren ihre Ansichten mitzutheilen; wir thaten dies im
Sinne der Befiirwortung. 5) Die Aufstellung eines einheitlichen Formulars fiir die graphischen Fahrtenpline der
Eisenbahnen gab Anlass zu mehrfachen Verhandlungen. 6) Im Berichtsjahr wurde der bisherige schweizerische
Getreidetarif, welcher bei Transporten auf Entfernungen von mehr als 96 Kilometer fiir die Mehrdistanz hedeutend
ermiissigie Streckentaxen gewihrt hatte, auf das Dringen cinzelner Bahnverwaltungen und in Beriicksichtigung von
Klagen der Lagerhiiuser der Centralschweiz, dass dadurch ihre Prosperitiit gefihrdet werde, einer Revision unter-
stellt und in der Art umgearbeitet, dass die Taxermiissigung crst mit 200 Kilometer begann und sehr abgeschwiicht

wurde.  Der nachtheiligen Folgen, welche die daraus resultirende starke Vertheurung der Getreidetransporte  auf



lingere Distanzen hatte, und der Abhiilfe, zu welcher ein Theil der Balnverwaltungen sich entschloss, crwithnen
wir spiter und bemerken hier nur, dass die erwithnten Lagerhiiuser sich auch iiber den neuen Tarif beschwerten
und beim Eisenbahndepartement um vollige Beseitigung jeder Taxabstufung mit der zunehmenden Transportdistanz
eingelangten, mit der Behauptung, dass das Eisenbahngesetz jede Art von Staffeltarif verbiete; die Kisenbahn-
konferenz verfocht erneut die gegentheilige Anschauung. Die Entscheidung unterblieb, im Hinblick 7) auf die
schwebenden  Verhandlungen iiber die Tarifunifikation, welche im Berichtsjahre fortgesetzt wurden und gegen
Schluss desselben zu einer konferenziellen Verhandlung mit dem Eisenbahndepartement fiihrten, ohne aber bis heute
einen Abschluss zu finden. Die Bahnverwaltungen erklirten sich bei der Konferenz einstimmig bereit zu dem
vom Departement empfohlenen, moglichst genauen Anschluss an das deutsche Giitertarifsystem und waren dariiber
cinig, dass die Zeitverhiltnisse eine Erhdhung der Bahntarife erfordern, welcher bei Anlass der Tarifunifikation um
so mehr Vollzug gegeben werden miisse, als letztere fiir die Bahnen manche finanzielle Nachtheile im Gefolge
haben werde. Dagegen gingen die Ansichten auseinander iiber das richtige Mass der Tariferhohung, sowie
namentlich auch dariiber, ob fiir die Giitertarife die klassenweise Aufstellung von Maximalsiitzen geniige oder
allgemein-verbindliche Grundtaxen aufgestellt werden sollen, weleche von den einzelnen Bahnverwaltungen, Ausnahms-
tarife fiir einzelne Giiter immerhin vorbehalten, weder iiberschritten, noch auch ermiissigt werden diirfen; wir
sprachen uns im Benehmen mit dem Verwaltungsrath in ersterem Sinn aus und betonten hiebei einerseits den
vorwicgend industriellen und kommerziellen Charakter des Verkehrsgebietes der Nordostbalm, welcher die grisste
Sorgfalt bei Erhohung der Giitertarife erheische und ecine starre Gebundenheit der letzteren micht crtrage,
anderseits die Konkurrenzirung der Nordostbahn und der an sie anschliessenden schweizerischen Bahnlinien durch
die siiddeutsche Route Altmiinsterol - Hiiningen - Basel - Waldshut - Schaffhausen - Singen - Konstanz - Friedrichshafen und
-Lindau, welche jene zu geeignetem Anschluss an die auf letzterer Route jeweilen giiltigen Taxen néthige.

Von den iibrigen Geschiften, welche die Vereinigung schweizerischer Bahnverwaltungen im Berichtsjahr
erledigte, erwiihnen wir folgende: 1) Bleibende Unterbringung des Konferenzarchivs , welches bisher alljihrlich an
den Sitz der neuen Prisidialverwaltung wanderte, im Verwaltungsgebiude der Jura-Bern-Luzernbalm; 2) Auf-
stellung ecines Regulativs iiber die Taxbegiinstigungen fiir den Besuch schweizerischer Feste und  Vereins-
versammlungen; 3) Gewihrung halber Taxen an Lehrer, Kiinstler und Handwerker zum Besuche der Pariser
Weltausstellung ; 4) Vorgchriften iiber die Instradirung der auf Grund der allgemein schweizerischen  Tarife
beforderten Giiter, Gepiickstiicke u. s. w.; 5) Revision der Ubereinkunft iiber die gegenseitige Benutzung der
(tiiterwagen, im Sinne moglichster Vermeidung von Leerfahrten; ) Aufstelling eines cinheitlichen  Dienst-
reglementes fiir die Lokomotivfiithrer und Heizer; T7) Vereinbarung mit der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn  betreffend
die Ubergabe der Giiter auf den Grenzstationen und die daherigen Haftpflichtverhiiltnisse.  Von den unerledigten
Geschiiften benennen wir: 1) Die Revision der Ubereinkunft betreffend die gegenscitige Benutzung der Personen-
wagen; 2) Erstellung weiterer einheitlicher Dienstreglemente; 3) Aufstellung  cines  gemeinsamen  graphischen
Distanzenzeigers; 4) Reglement “iiber Behandlung der Frachtreklamationen, zum Zwecke der Vercinfachung und
Beschleunigung der einschligigen Korrespondenz; 5) Revision der Bestimmungen betreffend dic Verzinsung der
Schuldbetrige aus dem direkten Verkehr.

Gegen Schluss des Berichtsjahres begannen Verhandlungen zwischen den Westschweizerischen  Bahnen, der
Jura-Bern-Luzernbahn, der Centralbahn und der Nordostbahn, fiir durchgreifende vertragliche Regelung ihrer Ver-
kehrsverhiiltnisse.  Der Abschluss des diesfiilligen Vertrages crfolgte aber erst im laufenden Jahre, wesshalb wir
dessen eingehende Besprechung dem kommenden Geschiiftsbericht iiberlassen.  Einstweilen begniigen wir uns mit der
Bemerkung, dass der Vertrag binnen der angesetzten Frist die Ratifikation der kompetenten Organe der genannien

vier Gesellschaften erhielt und mit dem 1. Februar 1879 in Kraft getreten ist, und dass der hienach zwischen
ta) b
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diesen Verwaltungen geschaffene Verband sich den Namen ,kommerziclle Union® beigelegt hat. — Die Nord-
osthahn hatte sich vorbehalten, mit den Vereinigten Schweizerbahnen iber deren Bintritt in diesen Verband in’s
linvernchmen zu treten, und lcitete dann auch mit der genannten Gesellschaft hieriiber sofort Unterbandlungen cin.
In Gewirtigung des Ergebnisses wurden den Vereinigten Schweizerbahnen die dermaligen Vertrige iiber die gegen-

seitigen Verkehrs- und Konkurrenzverhiltnisse gekiindet.

Der in Arvt. 11 des Vertrages mit der Schweizerischen Centralbahn vom 4. April 1874 stipulirte Entschiadigungs-
salz fiir den Betrieb der Botzbergbahn durch die Nordostbahn-Gesellschaft stand nicht in richtigem Verhiltnisse zu
den damaligen Selbstkosten und wurde demzufolge der betreffende Artikel zu Beginn des Vorjahres auf 1. Marz 1878
gckiindet.  Die Behandlung dieser Frage steht noch auf der Tagesordnung des Gemeinschafts-Comite’s und kommt zur
Zcit noch der vertraglich vorgeschene Vergiitungssatz provisorisch zur Anwendung, dessen Unzulinglichkeit iibrigens,
mit Riicksicht auf die seither bei allen Dienstzweigen durchgefiihrten Ersparnissmassnahmen, sowie die eingetretene

Reduktion der Material- und Arbeitspreise, jetzt nicht mechr in gleichem Masse fiihlbar zu Tage tritt.

Dic ungiinstigen Betricbsergebnisse der Unternehmung Effretikon-Wetzikon-IHinweil veranlassten das
Comite dersclben, mit einem Gesuch um Ermissigung der vertraglich festgesetzten Entschadigung fiir den durch die
Nordostbahn besorgten Betrieb dieser Linie anher zu gelangen; — mit Riicksicht auf das Interesse der Gesellschaft
an dem Gedeihen jener Unternchmung wurde dicsem Begehren unter Bedingung einer Reduktion der Zahl der auf der

genannten Linie zur Ausfilhrung zu kommenden Ziige entsprochen.

Zum Vertrage vom 3./18. Juli 1877 iiber Mitbenutzung des Bahnhofes Ziirich und der Station Orlikon wurde
mit den Vercinigten Schweizerbahnen cin Annex vereinbart, welcher das von der Nordostbahn bis zum
31. Dezember 1875 verwendete und von der gemannten Gesellschaft mitzuverzinsende Anlagekapital der gemein-

schaftlich benutzten Bauten und Einrichtungen priizisirt.

Gegen die Gesellschaft der Schweizerischen Nationalbahn wurde unterm 18. Februar 1878
durch Erkenntniss des Bundesgerichtes die Liquidation erkannt. Unsere Unternehmung war leider in der Lage, in diesem
Konkurse nicht unbetriichtliche ungedeckte Forderungen anmelden zu miissen, im Wesentlichen herrithrend aus Baukapital-
zinsen und Betriebs- und Unterhaltskosten von gemeinschaftlich benutzten Bahnhdfen und Bahnstrecken, sodann aus
den Abrechnungen iiber den direkten Verkehr; im Fernern hatten wir die bedeutenden, durch Hinterlage nur theilweise
gedeckten Anspriiche der Nordostbahn fiir im Wege der Iixpropriation an die Nationalbahn abgetretene Bahnan-
lagen und Landabschnitte auf der Strecke Tagelschwangen-Winterthur geltend zu machen und endlich die
diesseitigen Rechte zu wabren mit Bezug auf die von der Schweizerischen Nationalbahn zu leistenden Kapital-
beitrige an die Kosten der Erweiterung des Bahnhofes Winterthur, iiber welches Verhiiltniss wir bereits im letzten
Jahre zu berichten im Falle waren, und dessen auch an anderer Stelle dieses Berichtes Erwihnung geschieht.
Dazu kamen noch cinzelne Anspriiche, fiir welche die Nordostbahn geniigende Deckung in Form von Bankdepots
besitzt. Wenn auch die Liquidation noch nicht bis zur Versteigerung der Bahn vorgeschritten ist, so steht
gleichwohl jetzt schon so viel ausser Zweifel, dass die nicht gedeckten und nicht privilegirten Forderungen
vollstindig leer ausgehen, und dass unserc Unternehmung in Folge dessen gendthigt sein wird, von ihren Guthaben
einen Betrag von beiliufig Ir. 125,000 als Verlust abzuschreiben. Die eventuelle Verpflichtung der Schweizerischen
Nationalbahn zur Leistung von Kapitalbeitriigen an die Kosten der Erweiterung des Bahnhofes Winterthur wird
dem Erwerber der Bahn tiberbunden werden und was unsere aus Expropriation herrithrenden Anspriiche betrifft, so
diirften uns dieselben aus dem Grunde keinen Schaden bringen, weil nach cinem neuerlichen Entscheide des

Bundesgerichtes das Eigenthumsrecht am Expropriationsobjekte ohne Riicksicht auf stattgefundenen Besitzesiibergang



bis mnach geleisteter Zahlung dem Expropriaten verbleibt, dieser also in der Liquidation als Vindikant auftreten
kann.  Von diesem Rechtsbehelfe haben wir schon in der Konkurscingabe vorsorglich Gebrauch gemacht.

Nach Ausbruch des Konkurses galt es in erster Linie dariiber Klarheit zu erlangen, wie dic manigfachen
gegenseitigen Bezichungen fiir die Dauer der Liquidation sich zu gestalten haben und welche Rechtsstellung  der
Nordosthahngesellschaft aus denselben resultiren werde. Seitens des Masseverwalters wuarde dic bestimmte Zusicherung
gegeben, dass alle der Nordostbahn vom Ausbruche des Konkurses an erwachsenden Forderungen, herrithrend aus
der gemeinschaftlichen Benutzung von Bahnhofen und Bahnstrecken und aus dem direkten Verkehr unter die
Konkurskosten eingereiht werden. In dieser Zusage glaubten die Dircktion und der Verwaltungsrath vorliufig
cine ausreichende Garantie fiir die Einbringlichkeit der daherigen Forderungen erblicken zu konnen, und cs
crlitten die bisherigen gegenseitigen Beziehungen daher auch keinerlei Unterbrechung. Im  Ubrigen wurde das
Verhiltniss durch eine Ubercinkunft mit dem Masseverwalter vom 1. Juli 1878 des Nithern beordnet und  spezicll
die Beitragspflicht der Schweizerischen Nationalbahn an die Verzinsung des Baukapitals und an die Betriebs- und

Unterhaltskosten des Bahnhofes Winterthur bis auf Weiteres auf /6 des Gesammtbetrages festgesctzt.

Dic schwicrigen okonomischen Verhilltnisse der Tossthalbahn haben sich im Berichtsjahre auch der
Nordosthahn gegeniiber in cmpfindlicher Weise geltend ‘gemacht. Unser ungedecktes, aus der Mitbenutzung des
Bahnhofes Winterthur und aus dem dirckten Verkehr herrithrendes Guthaben ist trotz vermittelnder Dazwischen-
kunft des schweizerischen Eisenbahndepartements betriichtlich —angewachsen; gleichwohl  haben wir  geglaubt,
vorlaufig von rigorosem Vorgchen absehen zu sollen, um die ohnehin nicht geringen Schwierigkeiten der finanziellen
Rekonstruktion dieser Unternchmung nicht unserseits  noeh zu  vermehren.  Dagegen ist nunmehr Vorsorge
getroffen, dass unser Guthaben wenigstens nicht weiter anschwillt, und gleichzeitig ist auch die Aussicht geboten,
dieses fiir beide Theile listige und unerwiinschte Schuldverhiltniss in Verbindung mit dem Anstande betreffend die
Verpflichtung der Toéssthalbahn zur Leistung von Kapitalbeitriigen an die Erweiterung des Bahnhofes Winterthur
durch eine neuc, die Interessen beider Parteien thunlichst wahrende Kombination zu beseitigen.

Der mit dieser Unternchmung zu vereinbarcende ncue Vertrag iiber die Mitbenutzung des Bahnhofes Winterthur
ist im Berichtsjahre noch nicht zum Abschlusse gelangt.  Einstweilen wird die Tossthalbahn fiie ihre Antheilsquoten
mit approximativen Betriigen belastet in der Meinung, dass dem angestrebten Vertrage, eventuell dem zu erwirkenden

gerichtlichen Urtheile bis auf den Zeitpunkt des Ablaufes des alten Vertrages riickwirkende Kraft zukommen soll.

Mit der Ziirichsce-Gotthardbahngesellschaft wurde unterm 14, August v. J. cin Vertrag iiber
die derselben ecingeriiumte Mitbenutzung der Station Pfiiffikon (Schwyz) abgeschlossen.  Abgeschen davon, dass auf
speziellen Wunsch dieser Unternchmung als Beitrag cine feste Summe, statt einer Quote der Gesammtkosten vercinbart
wurde, und dass sich in dem Vertrage auch die aftpflicht fiir auf der Gemeinschaftsstation vorkommende Ver-
letzungen und Todtungen geregelt findet, bietet dieser Vertrag keine nennenswerthen Abweichungen von anderen

Vertriagen dieser Art.

Gegeniiber der Bischofszellerbahngesellschaft ist cine Reihe von aus dem Betriebs- resp. Pacht-
vertrage herrithrender Anstiinde zum schiedsgerichtlichen Austrage gekommeny an deren Stelle ist aber bereits wicder
cinc Anzahl neuer Differenzen getreten, deren Erledigung auf  giitlichem Wege ebenfalls nicht  moglich  zu

werden scheint.

Mit der Risenbahngescllschaft Wi densweil-Kinsiedeln wurden deren Antheilsbetreffnisse an der Ver-

zinsung des Baukapitals und den Kosten fiir Betrieb und Unterhalt der Station Widensweil mittelst cines  Annexes
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zum Vertrag vom 5. Februar 1874 neu geregelt, mit Wirkung vom 1. Januar 1878 an. Die mit der gleichen Ge-
sellschaft bestandenen Differenzen wegen der Abrechnung iiber den von der Nordostbahn fiir deren Rechnung be-
sorgten Bau der Linie Widensweil-Einsiedeln, wegen der Haftbarkeit fiiv das bei der Katastrophe (Probefahrt) vom
30. November 1876 zu Grunde gegangene und beschiidigte Material, sowie wegen der von der genannten Gesellschaft
der Nordostbahn zu bezahlenden Entschédigung fiir den zum ausschliesslichen Gebrauche jener bestimmten Theil der
Station Widensweil, sind cbenfalls durch giitliche Verstindigung beigelegt worden. Pendent sind dagegen noch eine
im Prozesse liegende Forderung der Bauunternchmer Schedlbauer und Vogel fiir auf der Linic Wadensweil-Einsiedeln
ausgefithrte Bauarbeiten, bei welchem Prozesse die Nordostbahngesellschaft jedoch nur formell, d. h. als Repri-
sentantin der Widensweil-Einsiedelnbahngesellschaft betheiligt ist, sodann die Frage der Haftpflicht fiir die bei der
oben erwithnten Katastrophe vorgekommenen Todtungen und Verletzungen, in welcher Angelegenheit die Nordostbahn
in der Rolle der direkten Beklagten sich befindet, jedoch das Regressrecht sowohl auf die Widensweil-Einsiedeln-

bahngesellschaft als auf die Unfallversicherungsgesellschaft ,Ziirich® in Anspruch zu nehmen in der Lage ist.

Mit Riicksicht auf dic am 1. August 1876 erfolgte Eroffnung der Linie Winterthur-Koblenz bezw. die Aus-
dehnung des Betricbes dieser Linie bis und von Bahnhof Waldshut verlangte die badische Verwaltung cine Schad-
loshaltung fiir den ihr dadurch erwachsenden Mehraufwand am Bahnhofe Waldshut, welcher bis dahin nur durch
die Ziige der Linic Turgi-Waldshut benutzt worden war. Nach lingeren Verhandlungen wurde auf dem Korrespondenz-
wege cin Ubereinkommen getroffen, demzufolge dieser Verwaltung als Entschiidigung fiir die betreffenden Mehr-

leistungen ein billiges Jahrespauschale zu bezahlen ist.

Fiir den Osterreichisch-ungarisch-bayerisch-schweizerischen Verkehr gelang endlich die
Vercinbarung eines neuen Reglementes, welches nicht nur die Genchmigung der betheiligten Bahnverwaltungen,
sondern auch dicjenige der ungarischen, osterreichischen, bayerischen und schweizerischen Staatsbehorde erhielt. Nach
demselben wurden die abweichenden Gesetzesbestimmungen von Deutschland und Osterreich einer- und der Schweiz
anderseits {iber die Rechtsverhiltnisse des Eisenbahntransportes in der Art miteinander in Einklang gebracht, dass
das schweizerische Prinzip voller Haftpflicht fir die tibernommenen Transporte auch von den bayerischen und
osterreichisch-ungarischen Bahnen anerkannt, dafiir aber die Versender zur Deklaration des Werthes aller zum
Eisenbahntransport aufgegebenen Giiter verpflichtet und den genannten Bahnen gestattet wurde, auf ihrer Transport-
strecke cine Versicherungspriimie fiir denjenigen Theil des deklarirten Werthes zu erheben, welcher das Maximum
der ihnen reglementarisch obliegenden Haftpflicht tibersteigt. Das Reglement trat den 1. Dezember 1878 in Kraft
und im Anschluss daran ein Ubereinkommen unter den gleichen Verwaltungen iiber die gegenseitige Haftpflicht aus
dem direkten Giiterverkehr und die Reklamationen wegen Verlustes, Beschidigung oder Verspiitung von Giitern ; die
Einrichtung periodischer Konferenzen zur Behandlung dieser Reklamationen, welche sich durch mehrjihrige Erfahrung

bewithrt hatte, wurde beibehalten und weiter ausgebildet.

Auf Wunsch des Bundesrathes und im Benchmen mit den iibrigen betheiligten schweizerischen Verwaltungen
wandten wir uns an die Direktionen der wiirttembergischen, badischen und elsass-lothringischen
Bahnen mit dem Vorschlag, dieses Reglement auch fiir ihren direkten Giiterverkehr mit der Schweiz anzunehmen.
Den gleichen Vorschlag richteten wir an den Verband fiir den russisch-schweizerisch-franzosischen Verkehr. Diese
Anregungen fiihrten zu einem befriedigenden Ergebniss ; doch zogen sich die diesfiilligen Verhandlungen iiber das

Berichtsjahr hinaus und werden wir daher im niichsten Geschiftsberichte hierauf zuriickkommen.

Bezug nehmend auf die weiter oben enthaltenen Mittheilungen iiber die Erhohung des schweizerischen

Getreidetarifes durch die Bisenbahnkonferenz bemerken wir, dass diese Irhthung namentlich fiir die Route
2
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Romanshorn-Aarau-Genf sich sofort nachtheilig fiihlbar machte und auch heftige Rekriminationen sowohl Scitens des
schweizerischen Getreidehandels als der bayerischen und Gsterreichisch-ungarischen Bahnverwaltungen veranlasste.
Wir einigten uns in Folge dessen mit der Centralbahn, Jura-Bern-Luzernbahn und den Westschweizerischen Bahnen
auf einen besonderen Tarif fiir den Getreideverkehr zwischen den vier Bahnnetzen, welchem die Schweizerische
Nationalbahn und die Emmenthalbahn ebenfalls beitraten. Dieser Tarif beseitigte die vorgenommenen Erhéhungen
grossentheils, stellte die Konkurrenzfihigkeit der schweizerischen Linien gegeniiber den siiddeutschen, franzisischen
und oberitalicnischen Routen fiir die Verproviantirung des ecigenen Landes wicder her und machte zugleich den
begonnenen gegenseitigen Taxunterbietungen der schweizerischen Linien ein Ende. Der Getreidehandel hat unsers
Wissens sich mit dem neuen Tarif sofort befreundet, und nach unserer Ansicht ist derselbe von den Verhiiltnissen
der Schweiz so sehr geboten, dass sachbeziigliche Erdrterungen, welche seither in anderen Kreisen begonnen haben,
wohl zum gleichen Schlusse fithren miissen; in Gewirtigung ihres Ergebnisses erwithnen wir cinstweilen nur noch,
dass unsere Direktion auch die Initiative zu den geecigneten Massnahmen ergriff, um den fiir dic Binnenlagerhiiuser
der Schweiz von dem Tarife befiirchteten Nachtheilen zu begegnen, und dass hieriiber in letzter Zeit eine Finigung
der simmtlichen betheiligten Bahnverwaltungen erzielt worden ist. — Als Tarifmassnahmen von besonderer
Bedeutung erwithnen wir hier ferner: 1) Die Revision des Abonnementstarifs fiir Personen, wodurch dessen Siitze
denjenigen anderer Bahnen mehr angeniihert wurden, aber stets noch ausnahmsweise wohlfeil bleiben; 2) die Revision
des Personentarifs der Ziirichseedampfboote auf Grund des allgemeinen Personentarifs der Nordostbahn,
verbunden mit der Einrichtung direkter Taxen zwischen allen Stationen der Bahnstrecke Ziirich-Richtersweil und
den Ortschaften des rechten Ufers; 3) die Kinrichtung von Billeten zu ermiissigten Taxen fiir die Angestellten
des Unternehmens und ihre nichsten Angehdrigen; 4) die rstellung eines Spezialtarifes fir Getreide in ganzen
Wagenladungen im internen Verkehr der Nordostbahn; 5) die Erstellung eines solchen Tarifes fiir Kalk- und
Gypssteine und gemahlenen Gyps; 6) dic Revision des Camionnagetarifs in Winterthur; 7) dic im
Einvernchmen aller an der Bodenscedampfschifffahrt betheiligten Verwaltungen vorgenommene Umarbeitung und
gleichzeitige Erhthung der Bodenseegiitertarife, woran sich ein> Revision der Trajekttarife mit Friedrichshafen
und Lindau anschliessen wird; 8) die Erstellung. von Reexpeditionstarifen fiir italienische Giiter ab Romanshorn

nach Basel, Aarau und Luzern, ferner fiir schlesische Giiter nach den grisseren Stationen der Nordostbahn.

Die Umrechnung der direkten Tarife, eine Folge der im Vorjahre beschlossenen Revision, bezichungsweise
Erhohung des Personen- und Giitertarifes wurde weiter verfolgt und beziiglich des Verkehrs mit den iibrigen
schweizerischen Bahnen so ziemlich zu Ende gefithrt; anhiingig sind nur noch die Tarife mit der Schweizerischen
Nationalbahn und Tossthalbahn. Ferner haben Taxiinderungen der Anschluss- und Konkurrenzbahnen cbenfalls zu

vielfachen Tarifumrechnungen gefiihrt. Nachstehend folgt eine Ubersicht derselben:

1. Personen- und Gepiackverkehr. a) Revision und Ergénzung der Tarife mit der Botzbergbahm,
der Aargauischen Siidbahn, der Station Bremgarten, den Vereinigten Schweizerbahnen, den Westschweizerischen
Bahnen und der Emmenthalbahn. 5) Provisorischer Tarif zwischen Stationen der Nordostbahn und der Vercinigten
Schweizerbahnen iiber die Linie Rapperswyl-Pfiffikon. ¢) Tarife mit Wiidensweil-Einsiedeln, der Appenzellerbahn
und der Rigibahn. d) Revision und Ergiinzung der Tarife mit Belgien und England, mit der Ifessischen Ludwigs-
bahn, den Rheinischen Bahnen, Ludwigshafen und den Nassauischen Bahnen, mit dem Mitteldeatschen Verband, mit der
Badischen Bahn, mit Berlin und Sachsen iiber Lindau-IIof, mit der Vorarlbergerbahn, mit Bayern und Osterreich-

Ungarn. ¢) Umarbeitung und Ergiinzung der Rundfahrtbillete.

2. Giiterverkehr. «) Fortsetzung der Revision des Tarifes mit den Vereinigten Schweizerbahnen.

0) Erstellung cines Tarifes zwischen Stationen der Nordostbahn und Vereinigten Schweizarbahnen iiber die Linie
to) to)
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Rapperswyl-Pféffikon. ¢) Ergénzung des Tarifes mit den Westschweizerischen Bahnen durch Einbeziehung der
Strecke Leuk-Brieg. d) Revision der Tarife der Nordostbahn wund Vereinigten Schweizerbahnen mit der
Botzbergbahn und der Aargauischen Siidbahn, ferner derjenigen ab Basel nach Schaffhausen und den Bodensee-
uferorten und nach der Tossthalbahn, endlich desjenigen Genf transit- Aarau- oder Luzern-Ostschweiz. ¢) Erstellung
cines Tarifes mit der Rorschach-Heidenbahn. f) Reexpeditionstarife ab Basel, Centralbahn und Badische Bahn,
und ab Waldshut nach ostschweizerischen Stationen fiir metallurgische Erzeugnisse des Ruhrgebietes, fiir Ruhr-
kohlen, fiir hollindische und belgische Giiter. ¢) Ausnahmetarif fiir Kochsalz ab Rheinfelden nach Nordostbahn-
stationen.  2) Regelung der Taxen Singen-Nordostbahn iiber Schaffhausen nach denen der Nationalbahn.
m) Erstellung eines neuen Tarifes zwischen sichsischen Stationen und Basel und Schaffhausen iiber Lindau-
Romanshorn.  #) Ausdehnung des russisch-schweizerischen Verbandstarifs auf die galizisch-ruménische Grenzstation
Suczawa. o) Tarif mit Bayern fiir Stein- und Braunkoblen, Iolz, Cement und Sprit. p) Tarife mit den
osterreichischen und ungarischen Bahnen fiir Wein, Eier, Riibol, Gerberlohe, Braunstein, Thonerde und Asphalt.
q) Tarife fiir Cement mit Heidelberg, Friedrichsfeld und Mannheim. #) Erstellung von Tarifsiitzen fiiv Seide aus
Italien iiber den Montcenis nach Ziirich und Horgen, ferner von solchen fiir Gewebe ab Zirich nach Marscille.
s) Revision der Baumwolltarife iiber den Brenner und ab Marseille, der Steinkohlen- und Roheisentarife ab Mannheim

und Ludwigshafen, der Steinkohlentarife aus den Saargruben und ab pfilzischen Stationen.

Schliesslich erwéhnen wir noch eines am 18. Mai 1878 mit den Vereinigten Schweizerbahnen
abgeschlossenen  Vertrages, wodurch die Reisenden auf den Strecken Rorschach-Winterthur, Romanshorn-Gossau,
Effretikon-Wetzikon und Ziirich-Ziegelbriicke-Nifels-Glarus das Recht erhielten, nach Gutfinden die Routen der einen
oder andern Gesellschaft (Rorschach-Romanshorn-Winterthur oder Rorschach-St. Gallen-Winterthur, Romanshorn-
Sulgen-Gossau oder Romanshorn-Rorschach-Gossau, Effretikon-IlInau-Wetzikon oder Effretikon-Wallisellen-Wetzikon,
Ziirich-Thalweil-Ziegelbriicke oder Ziirich- Wallisellen-Ziegelbriicke, Ziegelbriicke-Niederurnen-Glarus oder Ziegelbriicke-
Weesen-Glarus) zu benutzen.  Der Ertrag des Personenverkebrs iiber die genannten Strecken wird von jetzt an

zwischen den beiden Gesellschaften nach festen Prozentsiitzen vertheilt.

III. Kapitalbeschaffung.

Im vorjiihrigen Geschiiftsberichte der Direktion wurde noch des interimistischen, am 8. September 1877
mit einem Konsortium schweizerischer Geldinstitute abgeschlossenen Finanzarrangements Erwéhnung gethan und im
Ubrigen auf den Bericht des Verwaltungsrathes Bezug genommen, welcher ausfiihrlicher iiber die verschiedenen
Rekonstruktionsprojekte sich verbreitete und als Resultat derselben dic am 11. Marz 1878 abgeschlossene Konvention
fiir Errichtung einer schweizerischen Eisenbahnbank wortlich mittheilte. Wir glauben ebenfalls an diesen Bericht an-
schliessen zu konnen und setzen deshalb die Kenntniss der erwithnten Konvention, welche am 4. April 1878 von der
Generalversammlung genehmigt wurde, voraus.

Nachdem schon vorher ein Rechtsgutachten iiber dic gemiiss dieser Konvention auf das Nordostbahnnetz zu
errichtende Hypothek eingeholt worden war, wurde in Ausfithrung der Beschliisse der Generalversammlung unterm
23. April das formliche Gesuch um Bewilligung dieser Hypothek an den Bundesrath gerichtet, welcher dasselbe am
3. Mai publizirte und fiir allfillige Einsprachen eine Frist von 4 Wochen ansetzte.

Bekanntlich hat sich dann eine grossere Anzahl von Obligationsinhabern verleiten lassen, gegen die Verpfindung
oder vielmehr gegen die Bestimmung des Verpfindungsprojektes, dass die Hypothek in ein erstes und in ein zweites

Pfandrecht getheilt werden solle, Einsprache zu erheben, und wurde diese Einsprache am 16. September vom
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