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Tit.!

Die Direktion beehrt sich, der Greneralversammlung der Aktioniire der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft
ihren fiinfundzwanzigsten, das Jahr 1877 umfassenden Geschéftsbericht vorzulegen. Sie hilt denselben, wie letztes
Jahr, im Rahmen der bisherigen Berichte und unterlisst es, der im Berichtsjahr stattgefundenen Bemiithungen
und ecrzielten Resultate fiir die finanzielle Rekonstruktion der Unternehmung, insbesondere der Aufstellung neuer
Geesellschaftsstatuten, der Verhandlungen und Vereinbarungen fiir Erleichterung der baulichen Verpflichtungen und
der Massnahmen fiir definitive Sicherung der finanziellen Bediirfnisse zu erwihnen. Die hieriiber erforderlichen
Mittheilungen werden sich in dem besonderen Berichte finden, welchen der Verwaltungsrath iiber seine Geschéfts-
fithrung im Jahr 1877 der Generalversammlung vorzulegen gedenkt, und auf welchen die Direktion diessfalls um so
cher Bezug zu nehmen in der Lage ist, als die leitende Thétigkeit in den verschiedenen angedeuteten Richtungen,
bis zu der erst ins laufende Jahr fallenden Neubestellung der Gesellschaftshehtrden, vom Verwaltungsrathe geiibt

worden ist.

I. Verhiiltnisse zum Bund und zu den Kantonen, beziehungsweise Landesgegenden, durch
welche die Bahn sich zieht.

Die Bundesgesetze und Bundesverordnungen iiber die Eisenbahnen haben im Berichtsjahre keine
Ergiinzung oder Anderang erfahren. Dagegen wurde eine Ergé’mzung derselben angebahnf durch eine am 3. De-
zember erfolgte Vorlage des Bundesrathes an die Bundesversammlung zu einem ,Bundesgesetz betreffend den Schutz
der Eisenbahnen gegen Beschidigung, Gefihrdung des Verkehrs auf denselben und Uberschreitung bahnpolizeilicher
Vorschriften®; die Erorterungen, welche wir auch im Berichtsjahre mit kantonalen Behtrden tiber die Giiltigkeit des
von uns aufgestellten Bahnpolizeireglements zu pflegen hatten, und wodurch die Bundesversammlung sich veranlasst fand,
mittelst Beschlusses vom 7. Juni einigen Artikeln besagten Reglementes die eidgendssische Genehmigung zu entziehen,
konnten uns die gesetzliche Regelung der einschligigen Verhaltnisse durch den Bund nur erwiinscht machen. Erwéhnung
verdient ferner ein bundesriithliches Kreisschreiben vom 6. April an die Kantonsregierungen, welches, nachdem das
Recht der Genehmigung der Statuten der Eisenbahngesellschaften durch das Eisenbahngesetz vom 23. Dezember
1872 dem Bundesrathe iibertragen worden ist, den Kantonsregierungen diesfalls nur noch die Befugniss zugesteht, alle
jene Momente, welche gemiss der kantonalen Gesetzgebung gegen die Genehmigung sprechen, in ihrer Vernehm-
lassung beim Bundesrathe anzubringen, dem letztern aber im Falle Widerstreites der Ansichten das entscheidende
Wort wabrt und als nothwendige Folge jencs Gesetzes ferner bezeichnet, dass auch das Recht zur Auflssung einer
Eisenbahngesellschaft nicht mehr den kantonalen Behorden zukomme.

Soweit wichtigere Verhandlungen mit den Behorden und Landesgegenden riicksichtlich der Botzberg-
bahn, der Aargauischen Stidbahn, der Linie Koblenz-Stein und der Eisenbahnunternehmung Wohlen-
Bremgarten, ferner riicksichtlich der Eisenbahnunternehmungen Ziirich-Zug-Luzern und Effretikon-
Wetzikon-Hinweil zupflegen waren, finden sich dieselbenin denbesonderen Geschiftsherichten dieser Unternehmungen
erwihnt. Von den auf andere Linien beziiglichen Verhandlungen werden die wichtigsten, soweit sie auf Beordnung
staatshoheitlicher- Verhiltnisse Bezug haben oder die Mitwirkung der Nordostbahm bei Fortbildung des schweiz.
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Eisenbahnnetzes bezwecken, im gegenwirtigen Abschnitte besprochen; im Ubrigen werden wir, soweit dies néthig
scheint, an weiterer geeigneter Stelle darauf zuriickkommen.

Die Bemiithungen fiir finanzielle Rekonstruktion der Gotthardbahn zogen im Berichtsjahre auch die
Gesellschaft der Nordostbahn in ihren Wirkungskreis. Es ist bekannt, dass das genannte Bahnunternehmen, fiir
dessen Verwirklichung unsere Gesellschaft seiner Zeit sich zu weittragenden Verpflichtungen herbeigelassen hat, von
welchen ein wesentlicher Theil bereits seine Erfiillung gefunden hat, sich gendthigt sieht, neben mehrfacher Reduktion
seines Bauprogramms zugleich eine bedeutende Kapitalvermehrung anzustreben, und dass als Vorbedingung seiner
finanziellen Rekonstruktion bei einer im Juni 1877 in Luzern abgehaltenen Konferenz von Vertretern Deutschlands,
ltaliens und der Schweiz die Erhohung des Subventionskapitals um 28 Millionen Franken stipulirt worden ist. Von
dieser Nachsubvention hat die Schweiz 8 Millionen iibernommen, deren Aufbringung seither ein Gegenstand ange-
strengter Bemithungen des schweizerischen Bundesrathes war. Derselbe versammelte hiefiir eine Konferenz von
Vertretern sémmtlicher Kantone, welche bei Aufbringung der schweizerischen, 20 Millionen betragenden Rate des
urspriinglichen Subventionskapitals sich betheiligt hatten, ferner der Gesellschaften der Schweizerischen Centralbahn
und der Schweizerischen Nordostbahn, von denen 7 Millionen jenes Kapitals tibernommen worden waren. An dieser
Konferenz gaben wir mit Gutheissung des Verwaltungsrathes die wiederholte Erklarung ab, dass die Gesellschaft der
Nordostbahn im Hinblick auf ihre eigenen finanziellen Verhiltnisse sich nicht in der Lage befinde, eine Quote der
Nachsubvention iibernehmen zu kénnen. Die Schweizerische Centralbahn dusserte sich iibereinstimmend. Dessen-
ungeachtet wurden in einen von kantonalen Delegirten aufgestellten Entwurf fiir Repartition der Nachsubvention die
beiden Bahngesellschaften mit 11/2 Millionen eingesetzt. Die Erledigung dieser Angelegenheit zog sich in’s laufende
Jahr hiniiber.

Zu vielfachen Erorterungen fithrte die Angelegenheit der Bahnhoferweiterung Winterthur. Die
finanzielle Lage der Nordoétbahn, welche im Beginn des Berichtsjahres zur Einleitung von Verhandlungen fiir
Herbeifithrung eines Baumoratoriums ndthigte, veranlasste den Verwaltungsrath am 26. Februar zu dem Auftrage
an die Direktion, die Ausfithrung des am 3./7. Juni 1876 vom Bundesrathe festgestellten Erweiterungsplanes einzu-
stellen. 'Wir entsprachen diesem Auftrage und fanden darin zugleich die Veranlassung, eine wesentliche Reduktion des
Planes anzustreben. Wir setzten hievon die iibrigen betheiligten Verwaltungen bei einer Konferenz in Kenntniss,
welche auf den 7. Mirz einberufen wurde, und an der zwar die Tdssthalbahn wegblieb, die Vereinigten Schweizer-
bahnen und die Schweizerische Nationalbahn dagegen Theil nahmen. Unsere Ansicht, dass dic bisherigen
Erweiterungsbauten geniigen und die Bundesbehorden darum angegangen werden sollten, auf die noch ausstehenden
Bauten zu verzichten, wurde von den Vereinigten Schweizerbahnen gebilligt, und auch die Nationalbahn schloss sich
uns, unter Vorbehalt der Zustimmung der Stadtbehdrden, wenigstens insofern an, als sie eine bedeutende Beschréinkung
des Erweiterungsplans als zuléssig und wiinschbar anerkannte. Am 20. Mérz gelangten wir hierauf mit dem motivirten
Gesuch an den Bundesrath, auf die Frage der Bahnhoferweiterang Winterthur im Sinn einer Beschréinkung der
letzteren zuriickzukommen, und legten ihmn einen reduzirten, neue Bauten thunlichst vermeidenden Plan zur Gut-
heissung vor. Leider entsprach der Erfolg unsern Erwartungen nicht. Wohl nicht unbeeinflusst vou einer mittlerweile
aus der Mitte der Winterthurer Bevolkerung ergangenen Petition, fasste der Bundesrath am 1. Juni einen Beschluss,
welcher im Wesentlichen den frithern Erweiterungsplan festhielt, die sofortige Durchfiihrung aller dafiir noch erforder-
lichen Expropriationen, mit einziger Ausnahme derjenigen fiir den Giiterbahnhof, verlangte und lediglich fiir die
Erweiterung des letzteren und einige andere Bauten eine etwelche Fristverlingerung gew#hrte. Jedoch fiigte der
Bundesrath, wenn er auch-die Vollziehung seines Beschlusses in erster .Linie der Nordostbahngesellschaft ,als
Eigenthiimerin des Bahnhofes Winterthur“ {tiberband, folgende Bestimmung bei: ,Fir den Fall, dass die Nordost-

bahngesellschaft glaube, der Ausfithrung der Bauten vorgéingig von den den Bahnhof Winterthur mitbenutzenden
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Eisenbahnunternehmungen Zahlung resp. Sicherstellung eines Kapitalbeitrages verlangen zu konnen, bleibe ihr iibér-
lassen, beim Bundesgerichte die geeigneten Antriige zu stellen; wenn sie binnen 4 Wochen eine beziigliche Klage
einreiche, so erstrecke sich die Frist fir die Bauten, welche nach dem Programm des Bundesrathes im Jahr 1878
ausgefithrt werden sollen, um den Zeitpunkt zwischen der Mittheilung des Bundesrathsbeschlusses und dem bundes-
gerichtlichen Entscheide.“ Mit verwaltungsriithlicher Ermichtigung nahmen wir demzufolge von Fortsetzung der
Erweiterungsbauten Umgang und reichten beim Bundesgericht Klage gegen die Schweizerische Nationalbahn und
die Tossthalbahn ein auf Bezahlung resp. Sicherstellung des erforderlichen, auf Fr. 3,786,520 veranschlagten Kapital-
bedarfes, von der Ansicht ausgebend, dass ohne die Einfilhrung der genannten beiden Bahnen in den Bahnhof
‘Winterthur ein Bediirfniss fernerer Bauten nicht vorliegen wiirde, der Nordostbahn aber unméglich zugemuthet
werden konne, fiir Bauten, die durch dritte Bahnen néthig werden, die erforderlichen Kapitalien auf eigenen Namen zu
entlehnen. Das gerichiliche Urtheil hieriiber bleibt zu gewiirtigen, und wir waren vor einiger Zeit im Falle, den
Bundesrath, welcher sich nach den Griinden der Bauverzdgerung erkundigte, zu erinnern, dass bis zu endgiiltiger
Ab.urtheilung obigen Klagbegehrens die Weiterfithrung der Bauten eingestellt bleiben miisse. Mittlerweile wurden,
um der am 1. September 1875 mit der Nationalbahn und Téssthalbahn abgeschlossenen Ubereinkunft zu geniigen,
diejenigen Expropriationen fiir die Bahnhoferweiterung, deren Vornahme sich ohne die Gefahr spiterer, weit hoherer
Entschiidigungen nicht verzogern lasst, durchgefiihrt, und zwar zu 2/3 auf Rechnung der Nordostbahn, zu 1/3 auf
gemeinsame Rechnung der Nationalbahn und Tossthalbahn, welche hiefiir eine Kaution bestellt haben. Im August
erdffneten wir iibrigens, gemeinsam mit den Vercinigten Schweizerbahnen, erneute Verhandlungen mit der Nationalbahn
und der Tossthalbahn, sowie mit dem Stadtrathe Winterthur, um vorerst unter diesen Interessenten eine Reduktion des
Erweiterungsplanes zu vereinbaren und hernach den Bundesrath zu einer cntsprechenden Revision der Schlussnahme
vom 1. Juni zu bestimmen; diese Verhandlungen verhiessen eien guten Erfolg, bis die finanzielle Krise, welche
iiber die Nationalbahn hereinbrach, sie in’s Stocken brachte und im Beginn des laufenden Jahres zu deren einst-
weiligen Kinstellung néthigte. A

Die Verhiltnisse der Linie Wettinge;l- beziehungsw. Baden-Niederglatt zu den Bundesbhehdrden
fanden ihre vollsténdige Bereinigung durch die bundesrithliche Genehmigung eines abgeénderten Katasterplanes fiir
Wiirenlos und der sémmtlichen Stationsgeleisepline, ferner durch die nach erfolgter technischer Untersuchung ertheilte
Bewilligung , sowohl die genannte Linie als die in Folge ihres Baues verlegte neue Strecke Baden-Wettingen-
Neuenhof der Linie Baden-Ziirich mit dem 1. Oktober dem Betriebe zu iibergeben.

Riicksichtlich der iibrigen Linien nehmen wir Bezug auf die Mittheilungen des verwaltungsrithlichen

Berichtes iiber die auf dieselben beziiglichen Moratoriumsverhandlungen.

II. Verhéltnisse zu andern Eisenbahnunternehmungen.

Die Vereinigung schweizerischer Bisenbahnverwaltungen hatte mit den Bundesbehorden
eine grossere Zahl von Verhdltnissen, welche alle Verwaltungen gemeinsam betreffen, zu ordnen. Zur Erledigung
gelangten hiebei u. A. nachfolgende Fragen: 1) einheitliche Instruktion des Bahnpersonals iiber Handhabung der
Bestimmungen des Transportreglements betreffend solche Reisende, welche ohne Billete oder mit unrichtigen Billeten
in den Bahnziigen betroffen werden; 2) Festsetzung der Grenzen, innert deren schmalspurige Bahnen gegeniiber
denjenigen mit normaler Spurweite Anspruch auf Zulassung zum direkten Giiterverkehr erheben kinnen; 3) Erstellung
eines einheitlichen Tarifes fiir die Lad-, Lager- und sonstigen Nebengebiihren. Die Konferenz berieth ferner iiber
die wiinschbaren Ab#nderungen an dem vom DBundesrathe mitgetheilten Entwurf eines Bahnpolizeigesetzes, sowie

iiber den bundesriithlichen Entwurf eines Regulativs betreffend das fiir Festsetzung der Fahrtenpléne zu befolgende
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