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7. Unterstiitzungs- und Krankenkasse.
a. Unterstitzungskasse.

Am 31. Dezember 1876 betrug der Aktivsaldo derselben . . . . . ; Fr. 706,094. 03
Im Jahre 1877 kamen an Kinnahmen hinzu: .

Beitrag der Nordostbahngesellschaft . ; : ; ; s Fr. 20,000, —

Obligatorische Beitrige der Mitglieder 3 : ; . . » - 105,708. 82

Kapitalzinse, Bussen und Geschenke . . ’ ; . . 42,431, 82

, 168,140, 64

Gesammteinnahme Fr. 874,234, 67

Die Ausgaben bestehen aus:

Riickerstattungen von Beitréigen an ausgetretene Angestellte . Fr. 5,205. 21
Arzt-, Verpflegungs- und Begribnisskosten ’ : . . 5 2,006. 70
Regelmissige Unterstiitzungen . ] ; ; : ; : » 90,935, 90
Verschiedenes i : . ; ; s . ; : : # 929. 55
Abschreibungen auf den Werthpapieren . . . . . » 8,450. —

, 107,527, 36
Bestand am 81. Dezember 1877 Fr. 766,707. 31

Am Schlusse des Berichtsjahres waren 2322 Beamte und Angestellte Mitglieder dieser Kasse.

. b. Krankenkasse.
Am 31. Dezember 1876 betrug der Aktivsaldo derselben . . : : s ; Fr. 34,577. 50
Im Jahr 1877 kamen an Einnahmen (Zinse, Beitrige und Bussen) hinzu . . . » 27,669. 68

Gesammteinnahme Fr. 62,247. 18
Die Ausgaben an Krankengeldern, Arazt-, Apotheker- und Spitalrechnungen ete. ‘
ziehen sich davon ab mit . : ‘ : : . ; g : ; ; » 23,864, 15

Bestand am 31. Dezember 1877 Fr. 38,383. 03

Die Mitgliederzahl der Krankenkasse betrug am Schlusse des Berichtsjahres 1296.
Im letztjahrigen Geschiftsberichte wurde bereits mitgetheilt, dass derjenige Theil der Unterstiitzungskasse,
welcher nicht schon vorher in besonderen Werthtiteln placirt war, von deren Verwaltungskommission auf unsern Wunsch
bei ziircherischen Bankinstituten angelegt worden ist. Die gleiche Massnahme trafen wir im Beginn des

laufenden Jahres riicksichtlich der Krankenkasse.

V. Bahnbau.

A. Bau neuer Linien.

Die Bauthitigkeit hat sich im Berichtsjahr schr vermindert, indem lediglich die Linie Baden-Nieder-
glatt mit 21.1 Kilometern zur Vollendung gebracht und dem Betrieb iibergeben wurde. Terner dauerten
die Bauten mit bloss zeitweisem Unterbruch fort an der Linie Glarus-Lintthal mit einer Linge von 16 Kilo-

metern. Die Bauten der rechtsufrigen Ziirichseebahn mit 32 Kilometern wurden dagegen nur noch
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insoweit fortgesetzt, als es fiir Sicherung der bereits ausgefithrten Arbeiten auf der Strecke von der Limmat (beim
Bahnhof Ziirich) bis zum Tiefenbrunnen (in der Gemeinde Riesbach), sowie des angrenzenden Privateigenthums
nothwendig war. Ferner wurden die Vorarbeiten fiir folgende, noch nicht ins Stadium der Ausfithrung getretene
Linien sistirt: Eglisau-Schaffhausen, 19.7 Kilometer; Dielsdorf-Niederweningen, 7.5 Kilometer; die mit
der Centralbahn gemeinschaftliche Linie Koblenz-Stein, 26.2 Kilometer. Schon im' Vorjahre endlich war die
Hinstellung der Arbeiten erfolgt fiir die als selbstindige Unternehmung projektirte Linie Ktzweilen-Schaffhausen,
17 Kilometer.

Das Bahnbau-Personal bestand zu Anfang des Jahres aus 129 Technikern. Die Direktion war bemiiht,
dessen mdglichst rasche Reduktion, entsprechend der umfassenden Reduktion der Bauten, herbeizufiihren; zu Ende
des Jahres waren denn auch nur noch 29 Ingehieure, Architekten, Geometer und Zeichner angestellt. Die Beschif-
tigung dieses Personals vertheilt sich auf die verschiedenen Linien wie folgt:

Anfang 1877 Ende 1877 Durchschnittlich

1. Zentralbureau 33 10 18

2. Linksufrige Ziirichseebahn 2 — .

3. Botzbergbahn ) — 2

4. Winterthur-Koblenz 21 — 10

5. Effretikon-Wetzikon-Hinweil 8 1 4

6. Niederglatt-Baden 12 12 12

7. Rechtsufrige Ziirichseebahn 21 1 9

~ 8. Glarus-Lintthal 9 5 5
9. Widensweil-Einsiedeln 12 — 5

10. Dielsdorf-Niederweningen 1 — .
11. Koblenz-Stein 5 — i
Zusammen 129 29 66

1. Zentralbureau.

Die vom technischen Zentralbureau erledigten Arbeiten bezogen sich vorzugsweise auf Anfertigung von
Detail-Konstruktionspliinen fiir die im Bau begriffenen Linien Baden-Niederglatt und Glarus-Lintthal, auf Uberwachung
der Lieferung und Montirung der eisernen Briicken und der Stationsausriistungen auf der Linie Baden-Niederglatt,
auf Anfertigen der Grundbiicher und der definitiven Katasterpline und Lingenprofile der Btzbergbahn, sowie der
Linie Winterthur-Koblenz, endlich auf die Revision der Abschlagszahlungsberechnungen, Endabrechnungen u. dgl.

Die Impragniranstalt verblieb bis Schluss des Berichtsjahres unter Leitung des Zentralburcau; deren

Leistung crgibt sich aus folgender Zusammenstellung des vom Januar bis und mit Oktober 1877 imprignirten Materiales :

Anzahl der Kesselfiillungen Bahnbau Bahnbetrieb Private Total
Stiick Kubm. Stiick Kubm. Stiick  ~ Kubm. Stiick Kubm.
328 28,425 1758.38 17,505 1609.19 27,324 438.08 73,264 3805.65

Hiebei wurden verbraucht 82,000 Kilogr. Steinkohlen, 590 Kilogr. Schmierdl, 530 Kilogr. Talg und 7400 Liter
Chlorzink; ausser 1 Maschinisten und 1 Heizer waren im Durchschnitt 9 Arbeiter tiglich beschéftigt.

Zur Berichterstattung iiber die einzelnen Linien {ibergehend, machen wir vorerst aufmerksam, dass beziiglich
des Baues der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil ein Bericht von dem Verwaltungsrath dieser Unter-
nehmung publizirt wird, und dass wir iiber die Botzbergbahn und die Linie Koblenz-Stein dem Verwaltungs-

comite der Gemeinschaftsbahnen besondere Berichte vorlegen.
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2. Baden- bezw. Wettingen-Niederglatt.

Die Eroffnung der Linie Baden- bezw. Wettingen-Niederglatt fiir den Personen- und Giiterverkehr fand
den 1. Oktober 1877 statt. — Am Schlusse des gegenwiirtigen Berichtes finden sich deren Situationsplan
und Langenprofil beigefiigt; unter Verweisung auf diese Pline geben wir folgende Beschreibung der Linie:

Trace: In Abweichung von dem urspriinglichen Projekte, wonach die Linie von der Nordostbahnstation Baden
abzweigen sollte, findet die Abzweigung nicht in Baden, sondern auf dem rechten Ufer der Limmat beim Seminar
Wettingen statt; hiedurch wurde die Verlegung eines Theilstiicks der Linie Baden-Ziirich bedingt. Den Anlass zu
dieser Tracefinderung gab eine Erklarung des schweizerischen Eisenbahndepartements, dass die Abzweigung der neuen
Linie von der Linie Baden-Ziirich nicht in offener Bahn stattfinden diirfe. Hiedurch sah sich die Nordostbahn-
gesellschaft vor die Alternative gestellt, entweder die neue Linie mittelst eines selbstindigen dritten Geleises von der
Station Baden ausgehen zu lassen und eine entsprechende Vergrosserung dieser Station damit zu verbinden, oder
anderswo eine Trennungsstation zu etabliren. Die angestellten Kostenvergleichungen verschiedener diesbeziiglicher
Projekte wiesen auf letzteren Weg hin, und die Direktion entschloss sich, wie schon frither berichtet worden ist,
um so eher zu dessen Betretung, als dadurch gleichzeitig die Abschneidung der ausnahmsweise engen Kurve bei
Wettingen erreicht wurde. Demzufolge iiberschreitet jetzt die Linie Baden-Ziirich ungefihr 1 Kilometer oberbalb der
Station Baden die Limmat und gelangt auf das Hochplateau beim Seminar Wettingen, wo die erwihnte Trennungs-
station erstellt ist; unmittelbar hinter dieser Station tibersetzt sie zum zweitenmale den Fluss und schliesst bei Neuenhof
wieder an den alten Strang. Die Linie Wettingen-Niederglatt zieht sich von der Station Wettingen aus in dstlicher
Richtung, die Ortschaften Wiirenlos, Otelfingen und Buchs beriihrend, dem stidlichen Fusse der Légern entlang und erreicht
an deren Hingen nordwestlich von Buchs, grésstentheils in Steigungen von 9 und 100/00, den an die Ldgern sich an-
lehnenden, die Wasserscheide zwischen Glatt und Furtbachgebiet bildenden IHohenriicken. Von hier fillt die Bahn
mit 8.8 und 9.5%00 bis in die Station Niederglatt, ihre Ostliche Richtung bis Oberhasli beibehaltend und sich von
dort nordwirts wendend. Die Nationalbahn endlich {iibersetzt, von ihrer Station Baden kommend, westlich von dem
unteren Limmatiibergang die Nordostbahnlinie Baden-Ziirich und bleibt neben dieser bis in die Station Wettingen; von
hier bis Otelfingen lduft sie neben der Nordostbahnlinie Wettingen-Niederglatt und bildet mit derselben gemeinsam
eine doppelspurige Bahnstrecke; in Otelfingen trennt sie sich ab und wendet sich 6stlich gegen Regensdorf.

Von Wettingen bis Otelfingen liegt die Linie Wettingen-Niederglatt im Gebiete des Kantons Aargau und
von Otelfingen bis Niederglatt in demjenigen des Kantons Ziirich. — In geologischer Beziehung ist bemerkenswerth,
dass sie von Wettingen bis Otelfingen die hier vereinigten Moréinen der Gotthard-, Glarner- und Biindner-Gletscher
durchzieht und in den tieferen Einschnitten zwischen Otelfingen und Niederglatt die Siisswassermolasse anschneidet.
— Die Bahnlinge zwischen den Mitten der Stationsgebiude Wettingen und Niederglatt ,betrigt 18.91 Kilom.,
hievon liegen in Geraden 10,582 Meter oder 55.70/0 und in Kurven 8,378 Meter oder 44.3%0. Die Kleinsten
Kurvenhalbmesser wechseln in der Nihe der Stationen von 300 Meter bis 400 Meter und auf der freien Strecke
von 450 Meter bis 500 Meter; der mittlere Radius der ganzen Bahn ist 1183 Meter. Die Maximalsteigung betriigt
109/00 und die mittlere Steigung 7.289/00.

Hohenlage und Entfernung der Stationen:

Stationen. Hohe iiber Meer. Entfernung von Wettingen. Entfernung unter sich.
Meter Kilometer Kilometer

‘Wettingen 388.60 o -

‘Wiirenlos 420.60 3.683 3.683

Otelfingen 427.50 6.213 2.530

Buchs 462.23 10.447 4.934

Niederglatt 424.70 18.910 8.463
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Zur Vergleichung des korrigirten Theilstiickes Baden-Neuenhof mit der durch dasselbe in Wegfall gekommenen
Strecke ‘dienen nachfolgende Angaben:

(Gtanze Lénge. Linge der Geraden. Lénge der Kurven. Mittlerer Radius.  Minimal-Radius.

Meter Meter 0/o Meter 0/y Meter Meter
Alte Linie 3326.82 807 24.3 2520 5.7 675 ) 240
Korrigirte Linie 2718.40 1653 60.8 1065 389.2 1405 350

Die Arbeiten umfassten, ausser dem Bau der Strecke Wettingen-Niederglatt, das erwihnte neue Theil-
stiick Baden-Neuenhof der Linie Baden-Ziirich, die Uberfiihrung der Nationalbahn iiber dasselbe und deren
Einfithrung nach Wettingen, ferner die Anlegung der Station Wettingen ais Wechselstation zwischen der genannten Linie,
der Linjie Wettingen-Niederglatt und der Nationalbahn. Ausserdem erhielt die Bahustrecke Niederglatt-Bilach doppel-
spurigen Unterbau. Endlich brachte die Verlingerung der Station Niederglatt die Korrektion einer kurzen Strecke der
Linie Niederglatt-Oberglatt mit sich. Die nachstehenden Mittheilungen betreffen die simmtlichen Bauten aller vorge-
nannter Strecken mit einer baulichen Lénge von 25.35 Kubikmeter.

Expropriation. Die Bahnanlage, mit Einschluss der Stationen, Wege, Abschnitte u. s. w. erforderte
den Ankauf von 66,573 Hektaren Land und 4 Gebsuden.

Unterbau. Der Unterbau wurde nach den Normalien der Nordostbahn fiir Hauptbahnen ausgefithrt. Die
Gesammterdbewegung belief sich auf 751,900 Kubm.; der sog. Grundpreis fiir die geforderten Massen (Kies, Letten-
kies, Thon und Molassefels) variirte zwischen Fr. 0.60 und Fr. 1.60 per Kubikmeter. Grossere Auffiillungen und
Einschnitte sind folgende:

Auffillung vor der unteren Limmatbriicke 380 Meter lang 13.8 Meter hoch 68,900 Kubm.
,  hinter der oberen ) o, o, 120 ., ., 41,400
,, im Gaisgraben 150 , 245 s 37,600 %
J bei Oberhasli 460 , , 140 , 50,100

Fundament-Aushub fiir den westlichen Land-
pfeiler der unteren Limmatbriicke 22.0 Meter tief 10,000 #

Einschnitt der Station Wettingen 1,580 s 48, » 134,300
N bei Otelfingen 260 s 100 s 29,800
% auf der Wasserscheide bei Buchs 990 5 56 » 38300
% vor Niederglatt 670 5 6.0 s 42,100
» » 5 400 sy D8 s 34,000
. der Station Niederglatt 930 » 36 » 97,200

Entwisserungsarbeiten zur Sicherung der Bahnanlage wurden in bedeutenderem Umfange beim linksseitigen
Widerlager der unteren Limmatbriicke und zwischen Otelfingen und Niederglatt nothwendig.

Stitzmauern wurden im Ganzen 5 ausgefithrt, von denen die grosste eine Lénge von 144 Meter, eine
Hohe von 8.5 Meter hat und ca. 700 Kubikmeter Mauerwerk fasst.

Kunstbauten Die Zahl der Briicken und Durchlisse belduft sich auf 169, von denen die bemerkens-
werthesten folgende sind:

1. Die eiserne Uberfahrtshriicke fiir die Nationalbahn bei Baden; dieselbe schneidet die Nordostbahn unter
einem Winkel von 21° und hat eine Lichtweite von 21.6 Meter; der Inhalt des Mauerwerks betragt 1900
Kubikmeter.

2. Die untere Limmatbriicke fiir 3 Geleise mit 3 Offnangen von 42.2, 51.0, 42.2 Meter Weite und in 33 Meter
Hohe iber dem Limmatwasserspiegel. Grosse Schwierigkeiten bot die Fundirung des linksseitigen Widerlagers,
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dessen Sohle 5.5 Meter unter dem Wasserspiegel liegt; die Mauerwerksmasse misst 11,200 Kubikmeter, wovon
5300 Kubikmeter auf das genannte Widerlager fallen. Der eiserne Uberbau ist als kontinuirliches Fachwerk kon-
struirt und besteht aus 3 Paar Trigersystemen, die unter sich durch Scharniere verbunden sind.

3. Die obere Limmatbriicke fiir 2 Geleise mit 3 Offnungen von 42.2, 53.8 und 42.2 Meter Weite, 25.5 Meter
iiber dem Wasserspiegel der Limmat. Den eisernen Uberbau bildet ein kontinuirliches Fachwerk mit 2 Tragwinden

fiir beide Geleise.
4. Die Glattbriicke, 15.3 Meter weit und 10.5 Meter iiber dem Wasserspiegel der Glatt.

Wegbauten, Die Anzahl der Kreuzungen der Bahn mit Strassen und Wegen betrigt 60; hievon sind
33 als Niveauiiberginge, 22 als Unterfiihrungen und 5 als Uberfihrungen ausgefiihrt. An Chaussirungs- und
Bekiesungsmaterial waren im Ganzen 10,300 Kubikmeter erfordetlich.

Beschotterung. Das Bettungsmaterial, 71.300 Kubikmeter, wurde zum Theil aus dem Einschnitt der
Station Wettingen und zum Theil aus der der Nordostbahn gehdrenden Kiesgrube bei Billach gewonnen.

Oberbau. Der Oberbau ist nach den gleichen Normen ausgefiihrt, welche seit 1872 fiir die Neubauten
der Nordostbahn massgebend gewesen sind. In den Hauptgeleisen kamen ausschliesslich Schienen aus Bes-
semer-Stahl, in den Nebengeleisen dagegen grosstentheils #ltere Eisenschienen zur Verwendung. Die Gesammt-
geleiselinge misst 87,997 Meter; hievon entfallen auf die Hauptgeleise 33,244 Meter oder 87.5 /o und auf die
Nebengeleise 4,753 Meter oder 12.5%0. Der Verbrauch an Oberbaumaterial u. s. w. war folgender: 2,586 Tonnen
Stahlschienen, 147 Tonnen Eisenschienen, 139 Tonnen Laschen, 50 Tonnen Unterlagsplatten, 23 Tonnen Laschen-
bolzen, 45 Tonnen Schienenniigel, 56 einfache Weichen, 1 englische Weiche, 166 Kubikmeter impragnirte Weichen-
hélzer (Hartholz), 79 Kubikmeter imprignirte Weichenhtlzer (Weichholz), 16,490 Stiick imprégnirte Hartholzschwellen,
21,340 Stiick impriignirte Weichholzschwellen, 1,690 Stiick alte Hartholzschwellen.

Die Einfriedigungen bestehen durchgehends aus einem Latthag von imprégnirtem Rundholz. Zum
Abschluss der Wegiibergiinge sind 1 Rollbarriere, 5 Zug- und 15 Schiebbarrieren erforderlich geworden.

Ausriistung der Stationen.

Aufnahms- Giiter- . Geleisanlage
. i z- Lol iv- ren- :h-
Station. gebdude schuppen Abtritt Brunnen Ausweich- Stumpen- Weichen Distanz okomotivs Wagen Dzeh Krahn

. Klasse Klasse Klasse Geleise  Geleise signale Remise  Schuppen. scheibe

Wettingen 111 11 101 - 3 1 26 4 1 1 1 —
2 Stinde

‘Wiirenlos N A\ 1 1 1 6 2 — — — 1
Otelfingen v v 1 1 1 10 3 -— — — —
Buchs : v v 1 1 1 4 2 — — -— -
Niederglatt — - — — 1 1 11 3 — — -— —

Zum Stationsgebdude in Otelfingen fand ein Theil der Materialien des abgebrochenen Gebiudes der alten
Station Biillach Verwendung. — In der Lokomotivremise in Wettingen sind die Réumlichkeiten fiir eine spiter zu
erstellende Wasserstationseinrichtung vorgesehen, auch wurde zu diesem Zwecke cine Quelle fiir Speisewasser
erworben.
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Riaumlichkeiten der Stationsgebéaude.

Haupt-Gebdude Griterschuppen
Wartstdle Wohnungen
Station . u[;}n /Kl' Ilé ,nI;l Giigr;;um VoCr]l:Zt/Ue B\Sej’/ux Anzahl  Zimmer Kammern Kiiche ,
Wettingen 50 50 — 33 39 | 3 2 1 2 Thore 144 )™
Wiirenlos 20 24 89 — 20 1 3 —_ 1 —
Otelfingen 12 32 84 — 19 1 1 2 1 —
Buchs 16 22 65 — 16 2 4 2 2 —

An Buden sind 27 Stiick errichtet worden und zwar 26 fiir die Bahnwirter auf den Stationen und auf
der freien Strecke, 1 Bude auf der Station Niederglatt fiir den Bahnaufseher. Jede Station ist mit Telegraphen-
einrichtung versehen. \

3. Glarus-Lintthal.

a. Technische Vorarbeiten Die Einstellung des Baues dieser Linie hatte im Frithjahr die
Entlassung des grésseren Theils ihres technischen Personals zur Folge. Im Spétjahr, als nach dem Gange der
Moratoriumsverhandlungen der baldige Wiederbeginn des Baues in Aussicht zu nehmen war, wurden zunéichst die
Vorarbeiten wieder aufgenommen, und zwar fand eine theilweise Umarbeitung des Projektes statt, um, entsprechend
dem Vertrage mit Glarus, beim Bau und Betrieb der Linie grosstmogliche Sparsamkeit und Einfachheit in vermehrtem
Grade einzuhalten.

b. Expropriation Die gleichzeitig mit der Baueinstellung abgebrochenen Expropriationsverhandlungen
wurden Ende November, nachdem die Verstindigung iiber Wiederanhandnahme des Baues mit den glarnerischen
Behorden zum Abschluss gelangt war, wieder aufgenommen.

¢. Unterbau. Die Bauarbeiten wurden im April ganz eingestellt. Sie hatten im 1. und 5. Loose begonnnen
und umfassten eine Erdbewegung von ca. 22,000 Kubikmetern, verschiedene Uferschutzbauten und die theilweise
Fundirung einer Linthbriicke; die Bauvertrige wurden auf dem Wege des giitlichen Ubereinkommens mit den
Unternehmern gelost. Im Dezember fand auf Grund einer erneuerten Ausschreibung die abermalige Vergebung der
Bauarbeiten statt, und die Ausfithrung des 1. Looses wurde den Herren Seeger und Bossert in Baden gegen 10/p
Abgebot von den neuen Voranschlagspreisen iibertragen; das 2., 3. und 4. Loos iibernahmen die Herren Vicarino
und Curty in Basel gegen ein Abgebot von 101/29/o.

d. Oberbau. In Folge der Vereinbarung mit den g]arnerischén Behorden waren die zum Baue der Linie
erforderlichen Schienen und Schwellen bis Ende Mérz 1878 auf die Baustelle zu schaffen. Der Transport
dieser Materialien wurde noch im Dezember veraklkordirt.

4. Rechtsufrige Zirichseebahn.

a. Technische Vorarbeiten. Nachdem die definitive Einstellung des Baues dieser Linie im Frithjahr
verfiigt worden war, wurde nur noch das seinem Abschlusse nahe gebrachte Detailprojekt fiir die Strecke Tiefenbrunnen-
Rapperswyl vollendet und dann das technische Personal der ganzen Linie entlassen, soweit es nicht fiir die auf der
Strecke Limmat-Tiefenbrunnen noch auszufithrenden Arbeiten unentbehrlich war.

b. Bau. Auf dem Loose  Limmat-Tiefenbrunnen dauverten die Arbeiten im Monat Januar fort; am
6. Februar 1877 kam aber mit der Bauunternehmung Cless & Co. ein Vertrag zum Abschluss, wonach dieselben
eingestellt wurden, ausnahmlich derjenigen Arbeiten, welche zur Sicherung der schon erstellten Anlagen und des
Eigenthums Dritter nothwendig waren. Diese Arbeiten wurden grosstentheils bis Mitte Juli, jedoch in einer den ver-
traglichen Bedingungen nicht entsprechenden Weise vollendet, so dass wir die Abnahme derselben verweigerten, wess-

halb die Unternehmung einen Rechtsstreit gegen uns eingeleitet hat. Die hauptsichlichsten dieser Arbeiten sind:
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1. Erdarbeiten im Stadelhofer Einschnitt 27,200 Kubm. und im Riesbacher Kinschnitt 63,600 Kubm., zusammen
also 90,800 Kubm. oder 53.70/0 des Voranschlages.

2. Stiitzmauern: Die hohe Stiitzmauver in Stadelhofen ist vollendet mit ca. 6200 Kubikmetern Mauerwerk,
580/0 des Voranschlages.

3. Ziircher Tunnel: ausgefiihrt sind von der einspurigen Tunnelstrecke 62.5 Meter, von der zweispurigen 26.3 Meter,
zusammen 88.8 Meter; dazu hommen 36.9 Meter mit Stein ausgebeugter Richtstollen. Es ergibt dies 6.16%0 der
Gesammttunnellinge von 1440 Meter.

4. Riesbacher Tunnel: ausgefiihrt sind von der einspurigen Tunnelstrecke 111.7 Meter, von der zweispurigen

43.0 Meter, zusammen 154.7 Meter; dazu kommen 48 Meter ausgebeugter Richtstollen und 4.8 Meter Gewdlbekappe ;

ge
Total 12.580/0 der Gesammttunnellinge von 1229 Meter.

5. Von Briicken und Durchlédssen wurde eine Weg- und Bachiiberfithrung und eine Deckeldohle mit zusammen
1380 Kubikmeter Mauerwerk oder 58.9 0/o des Voranschlags fertig gestellt.

5. Dielsdorf-Niederweningen.

In den ersten Monaten des Berichtsjahres fanden noch Detailhthenaufnahmen und Katastervermessungen siatt,

worauf die Arbeiten fiir diese Linie vollig cingestellt wurden.
6. Kglisau-Schaffhausen.

Fiir diese Linie wurden keine Avbeiten ausgefiihrt.

7. Vollendungsbauten an den im Betriebe stehenden neuen Linien.

Analog dem iiber die Baurcchnung des Stammnetzes gefassten Beschlusse, ordneten wir am 24. Februar 1877
an, dass die Baurechnungen neuer Linien je ein Jahr nach der Betriebserdffnung zu schliessen seien, also die Bau-
rechnung der linksufrigen Ziirichseebahn mit 1. April 1877 und diejenige der Linie Winterthur-Koblenz mit
1. August 1877, in der Meinung, dass von genanntem Zeitpunkte an weitere Belastungen dieser Rechnungen nur in
Fillen zwingender Nothwendigkeit und auf besonderen und motivirten Beschluss der Direktion stattfinden diirfen.

Die Ausgaben, welche die beiden erwithnten Baurechnungen im Berichtsjahre noch aufweisen, vertheilen sich
wie folgt:

a) Linksufrige Ziirichseebahn.

1) Ausgaben im I. Quartal 1877, welche ausser den Gehalten des technischen Personals

)

hauptséchlich Expropriationskosten und Restguthaben von Unternehmern umfassen 109,430, 19
2) Ausgaben vom April bis Dezember 1877 mit speziellen Kreditbewilligungen:
‘ Umbau eines Miethhauses in Ziegelbriicke . . . . Fr. 2,484, 78
Erstellung von Entwisserungsstollen zwischen Thalweil und
Oberrieden : . : : : . ; : . » 9,296, 15
Einrichtung der Station Riischlikon fiir den Giiterdienst, ab-
ziiglich eines Kostenbeitrages  der Gemeinde Riischlikon
von Fr. 10,000 : : . E . : ‘ - » 9,214, 16

Regulirung des Wasserabflusses im Hirsacker bei Horgen in Folge

Prozesseriedigung . . . . . . . . » 3,223, 61

Ebenso die Erstellung einer Einfriedigung daselbst : . 5 359. 25

Erstellung eines Brunnens auf der Station Au g : 3 » 1,083, 01

Erstellung einer Brunnenleitung in Thalweil . ; . : % 284. 27
Ubertrag . Fr. 25,895, 23 Fr. 109,430, 19

8
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Ubertrag .. . TFr 25895 23 Fr. 109,430. 19
abgezogen von den Einnahmen durch Verkanf von Landabschnitten ete. » 09,934, 15
bleibt als Nettoeinnahme bis 31. Dezember 1877 . ‘ : : s : 3 ; » 954,038, 92
Sonach Total der Ausgaben pro 1877 . . . . . . . . . . Fr. 75,391, 27

b) Linie Winterthur-Koblenz.
1) Ausgaben vom Januar bis Juli 1877 . . . . . . . , : 3 Fr. 310,835. 13
2) Die im Zeitraume vom August bis Dezember noch zur Abwicklung
gelangten Abrechnungen mit Unternehmern, sowie die admini-
strative und technische Bauleitung, abziiglich des Erloses aus
verkauften Landabschnitten und den iibrig gebliebenen Bau-

materialien, erforderten ; s, . ; ; : Fr. 73,289. 72
[Tiezu einige kleinere, mit besonderer Bewilligung ausge-

fithrte Arbeiten : ; : : ; ; : : ; " 4,832. 48

, 18,122, 20

Sonach Total der Ausgaben pro 1877 . 388,957, @

B. Bauten an den alten Linien.

Zufolge der am 1. Juli 1876 getroffenen Verfiigung tiber Schluss der Baurechnung des Stammnetzes fielen im
Berichtsjahr nicht nur die Ausgaben fiir Instandhaltung, sondern auch fiir bauliche Verbesserungen der alten Linien und
Vervollstindigung ihres Inventarbestandes in der Regel zu Lasten der Betriebsrechnung und kompariren somit unter
den an fritherer Stelle besprochenen Ziffern. Die Baurechnung des Stammnetzes hatte im Wesentlichen
nur noch fiir diejenigen Ausgaben aufzukommen, welche die Erweiterungen der Stationen Sulgen, Winterthur, Iff-
retikon und Brugg nothwendig machten. Diese Ausgaben waren eine IFolge der Kinfithrung der Bischofszellerbahn
nach Sulgen, der Nationalbahn und Tdssthalbahn nach Winterthur, der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil und der
Nationalbahn nach Effretikon, endlich der Botzbergbahn nach Brugg; grossentheils finden sie ihre Deckung durch
die von den genannten Bahnunternehmungen der Nordostbahn zu entrichtenden Bahnhofzinse. Sie beziffern sich

auf folgende Summen:

1. Brweiterung der Station Sulgen, Landentschidigung . . i . . . . . Fr. 12,469. 13
2. Erweiterung des Bahnhofes Winterthur:

Erwerbung von Land und Gebduden . : g 3 Fr. 460,708. 41

Erweiterung des Aufnahmsgebiudes . . . . s H7,908. 27

Erstellung der Wylandbriicke . . . ‘ . s 100,877, 04

Einfithrung der Nationalbahn (Westseite) s 3 ‘ » 52,745, 43

Neue Kohlenrampe im Beigenacker ; . ; . » 1,093. 21

Ergénzungsarbeiten an der neuen Wagenremise im Dreieck N 764. 97

Neue Geleiseverbindung zur Drehscheibe im Personenbahnhof % 178. 90

, 654276, 23
3. Erweiterung der Station Effretikon:

Landerwerbung, Geleiseanlagen, neues Wartlokal ete. . : ; . s 24,2b5, 32

Ubertrag : 5 3 ; ; Fr, 691,000. 68
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d Ubertrag . . . . . Fr 691,000, 68
1. Erweiterung der Station Brugg:

Erstellen eines Wagsserkrahnens und einer Briickenwaage

und Verlegung einer Giiterstrasse . . . : . . . N 8,6566. 11

; Fr. 699,556, 79
Hiezu kommen noch die Restausgaben fiir einige, in fritheren Jahren

angeordnete bauliche Verbesserungen und Anschaffungen, namlich:
5. Erstellung mechanischer Signalscheiben auf einer Reihe kleinerer Zwischen-

stationen in Folge REinfithrung der schweizerischen

Signalordnung ‘ : : : ’ ; ; : : . ; 5 2,058, 13
6. Erstellung von Weichensignalen in Vollziehung der gleichen Verovdnung . . . . v 657, 80
7. Anschaffung von sogen. Trommeluhren fiir die letzte Stationsgruppe des

Stammnetzes, d. h. Egnach, Horn, Altnau, Hett-

lingen, Henggart, Marthalen, Dachsen, Effretikon,

Dietlikon, Killwangen, Glattbrugg, Riimlang, Nieder-

glatt und Niederhasli : : . ; ‘ : g s ’ : - 5,620, —
Als Antheil der Baurechnung an den Kosten der Zentralverwaltung und iwr 77078 3%75;
s ,398.

des technischen Personals wurden auf simmtlichen

obigen Bauten verrechnet . . . . . . . . . » 29,476, 25

Total Fr. 737,869. 57

Hievon fallen in Abzug:
1. Bahnhof Romanshorn, Gutschrift fiir Abbruch eines Materialgeleises, des

sog. Riedthauses und eines Reservoirs im Maschinenhaus Fr. 4,761, 80

8]

. Bahnhof Ziuich, Uebertragung eines Theils des seiner Zeit fiir die beab-

sichtigte Bahnhoferweiterung erworbenen, fiir Bahn-

zwecke entbehrlichen Areals auf den Liegenschaften-

conto, ferner Abbruch eines Geleises und einer Kohlen-

rampe . . . . . " . . . s 18,855, 20
3. Erlos aus Objckten der aufgegebenen Station Biilach ¢ . . s 10,906, 11
4. Uebertragung der Expropriationskosten fir die Bahnstrecke Neuenhof-

Wettingen auf die Baurechnung der Linie Baden-

Wettingen-Niederglatt . . . . . . » 10,921, 30
5. Erlise aus verkauften Landabschnitten und Gutschrift fiir die entbehrlichen

Landabschnitte an der Linie Biilach-Regensberg s » 12,030, 10
6. Verschiedenes . : ; ; : : : : : ; ; s 1,394, —

- , 118,868. 51

Restbetrag der Baurechnung Fr, 619,001, 06

Weitaus die bedeutendste Verwendung fand, wie sich aus vorstehender Aufstellung ergibt, in Winterthur
statt. Indem wir iiber die dortige Bahnhoferweiterung auf die Mittheilungen der fritheren Geschiftsberichte und auf

den ersten Abschnitt des gegenwirtigen Bezug nehmen, bemerken wir riicksichtlich des Berichtsjahres, dass die
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Fixpropriation fiir diese Erweiterung gemiss dem von den BundesbehSrden am 30. Mai 1876 genehmigten
Projekt auf gemeinsame Rechnung der Nordostbahn, Nationalbabn und Tossthalbahn fortgesetzt wurde. Nachdem
indessen am 6. Juni 1877 vom Bundesrath eine Fristverlingerung fiiv die Ausfiihrung einzelner der einschligigen
Bauten ertheilt worden, fanden wir angezeigt, die Erwerbung der davon betroffenen Grundstiicke, bei welchen es
ohne augenscheinliche Gefahr einer spiteren Preiserhthung geschehen konnte, zu sistiven; namentlich geschah dies mit
den fiir Uberfithrung der Ziircherstrasse {iber den Bahnhof ndthigen Tandabtretungen, ferner mit den fiir spiiterc
Brweiterung des Giiterbahnhofes vorgesehenen Grundeinlosungen. Immerhin sind zur Stunde, mit Ausnahme von
drei Parzellen, siimmtliche Grundeinlosungen fiir die gemeinsame Einfithrung der Nordostbahn, Vereinigten Schweizer-
bahnen, Nationalbahn und Tossthalbahn von Osten her mittelst eines vierspurigen Dammes, ferner fiir die Unterfithrung
der Schaffhauserstrasse unter dem Bahnhof hindurch, endlich fiir die dermalen nothwendige Erweiterung des Giiter-

bahnhofes und die Einfiithrung der Nationalbahn von der Westseite her durchgefiihrt.

Die Bauten fiir die Bahnhoferweiterung Winterthur wurden, in Gewirtigung des Ausganges der vor Bundes-
gericht hiingigen Streitfrage, ob nicht die Nationalbahn und die Tossthalbahn die dafiir erforderlichen Kapitalien der
Nordostbahn zu liefern haben, nach Mdglichkeit eingeschriinkt, erforderten aber doch bedeutende Summen. Es gelangte
dic Erweiterung des Personen - Aufnahmsgebdudes zur Vollendung. Ferner kam die Uberfithrung  der Wyland-
strasse tiber den Giiterbahnhof nebst damit in Verbindung stehender Korrektion der Vogelsangstrasse und Erweiterung
des Gritterbahnhofes zur Ausfihrung. Die fiir genannte Strasse erstellte Uberfabrt besteht aus einer eisernen
Gitterbriicke von 96.95 Meter Linge mit 6 Meter breiter Fahrbahn und sieben schmiedeisernen Zwischenpfeilern ;
durch die Ausfiithrung dieser Baute ist eine im Jahr 1872 ecingegangene Vertragsverpflichtung gegeniiber der
Stadt Winterthur erfiillt worden. TFerner bedingte die Kinfithrung der Nationalbahn von der Westseite her namhafte
Bauten im Innern des Bahnhofes, welche von der Nordostbahn zum Theil auf eigene Kosten auszufithren waren;
inshesondere musste im Giiterbahnhof auf eine Linge von 670 Meter ein eigenes Einfahrtsgeleise fiir die Nationalbahn
erstellt werden,

Anschliessend an die Arbeiten fiir die Einfithrung der Nationalbahn von der Westseite lier in den Bahnhof
Winterthur erwéhnen wir der Bauten, welche in Folge Anlehnung der Nationalbahnlinie an diejenige der Nordostbahn
von unsercr Betriebsverwaltung auf der Strecke Winterthur-Tagelschwangen, aber auf Rechnung der National-
bahn zu erstellen waren. Auf genannter Strecke lehnt sich die Nationalbahnlinie in einer Linge von 10.560 Meter, mit
ihrer Geleiseaxe nur 5.00 Meter von der Axe des nichstliegenden Nordostbahngeleises entfernt, an die Nordostbahn-
linie an, und es musste hiefiir das Trace der letztern auf grissere Strecken verschoben werden. Die Expropriation,
sowie der Unterbau fiir die verlegte Nordostbahnlinie wurden von der Nationalbahn durchgefihrt und erstellt; dic
Verschiebung und Verlegung der Nordostbahngeleise wurde dagegen von der Nordostbahn vorgemommen. In
gleicher Weise wurde riicksichtlich der Bauten auf den Stationen Kemptthal und Effretikon verfahren, wo fiiv die
Nationalbahn theils neue Geleise gelegt, theils die bestehenden Geleise verschoben werden mussten. — Noch mag
hier erw#hnt werden, dass die Nationalbahn in-ihrer Fortsetzung von Tagelschwangen nach Seebach oberhalb der
Station Glattbrugg auf einer eisernen Briicke tiber die Biilacherlinie der Nordostbahn hinweg fithrt; diese Briicke
erhielt auf Verlangen der Nordostbahn eine ausreichende Weite, um zu einer spiteren doppelspurigen Anlage der

Biilacherlinie die Moglichkeit zu erhalten, ohne Veréinderungen an der Briicke vornehmen zu miissen.

Im Bahnhof Brugg blieben, behufs Vollendung der durch Einmiindung der Botzbergbahn bedingten Erwei-
terung, noch einige Ergédnzungsarbeiten an den Geleisen auszufiihren; ferner musste diec Kommunikationsstrasse von
Brugg nach Hausen und Habsburg, die frither den Bahnhof im Niveau iiberschritt, an das 8stliche Ende des Bahn-

hofes verlegt werden.
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Fir Aufnahme der Nationalbahn in den Bahnhof Aarau haben sich dic Verwaltungen der Nordostbahn und
der Nationalbabn dahin verstiindigt, dass vorderhand von umfangreichen und kostspieligen Erweiterungsbauten ginzlich
Umgang genommen und lediglich ein neues Geleise durch den Rangir- und Rohmaterialbahnhot iiber die Lenzburger-
strasse in den Personenbahnhof gefithrt werde. Die in Folge dieser Geleiseanlage nothwendig werdenden Grund-
erwerbungen hatte die Nationalbahn auf eigene Rechnung zu besorgen, wihrend die Dbaulichen Veréinderungen von
der Nordostbahn auf deren Rechnung ausgefithrt wurden. Da indessen die Expropriation theilweise noch im Riick-
stande sich befindet, konnte das fragliche Geleise bisanher nicht in den Personenbahnhof cingefithrt, sondern
musste vorerst Ostlich der Lenzburgerstrasse provisorisch mit dem Haupteinfahrtsgeleise der Nordostbahn verbunden
werden.  Im Aufnahmsgebdude wurde ein besonderes Kassalokal und im Giiterschuppen ein Bureau fiir dic National-

babn cingerichtet.

C. Transportmaterial und Werkstétten.

Auf diese Baurcchnung, deren Schluss von uns ebenfalls mit dem an anderer Stelle crwihnten Vorbehalte
unterm 24, Februar 1877 angcordnet wurde, sind im Berichtsjahre lediglich dic letzten Garanticbetrige auf den
fritheren Anschaffungen von Lokomotiven und Wagen, ferner dic Brstellung ciner Zufahrisstrasse zur Impriagniv-
anstalt gebucht worden und zwar:

1) fiir Garantiebetriige :

auf 28 Lokomotiven ; : . . . . . Ir. 128,453, 38
» 131 Personenwagen . . . . . . . » 100,911, 97
» 18 Gepiackwagen . ; s ; . . : % 7,836. 60
, 436 Gitterwagen ; : . : S i ; , 107,775, —
Fr. 844,976, 95
2) Kiir die Zufabrtstrasse zur Imprigniranstalt . 2 ; . ; . : . % 1,277, 60

Fr. 846,254, 55

Dagegen wurden obiger Rechnung gutgebracht:

1) der Inventarwerth von 55 verkauften Personenwagen . . Fr. 368,188, —-
2) der Inventarwerth eines demolirten Giiterwagens . ; . - 3,286, —

3) Erlos aus der verkauften Liegenschaft zum Spinnhof, chemals

Verwaltungsgebidude der Dampfbootunternehmung fiir den

Zivichsee s S : . . . . . . Y 70,750, —
1) Erlds aus verkauften Inventar-Gegenstinden der Damptboot-
unternchmung auf dem Ziirichsee : : ; : . 5 1,215, 10
3) Abschreibungen auf den Maschinen der Imprigniranstalt . ; » 8,217, 94
6) Riickvergiitung fiir Bauleitung . . . . . . # 2,114, 07
» 454,071, 11
Es ergibt sich somit ecine Nettoeinnahme von . : ; ’ PR . : . Fr. 107,816. 56
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