Zeitschrift: Geschaftsbericht der Direktion und Bericht des Verwaltungsrates der
Schweizerischen Nordostbahngesellschaft

Herausgeber: Schweizerische Nordostbahngesellschaft
Band: 25 (1877)
Artikel: Funfundzwanzigster Geschéftsbericht der Direktion der

Schweizerischen Nordostbahn-Gesellschaft an die
Generalversammlung der Aktiondre umfassend das Jahr 1877

Autor: [s.n]
Kapitel: 2: Verhaltnisse zu andern Eisenbahnunternehmungen
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-730414

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 19.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-730414
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

— Schweizerische Nordostbahn., — 5

Eisenbahnunternehmungen Zahlung resp. Sicherstellung eines Kapitalbeitrages verlangen zu konnen, bleibe ihr iibér-
lassen, beim Bundesgerichte die geeigneten Antriige zu stellen; wenn sie binnen 4 Wochen eine beziigliche Klage
einreiche, so erstrecke sich die Frist fir die Bauten, welche nach dem Programm des Bundesrathes im Jahr 1878
ausgefithrt werden sollen, um den Zeitpunkt zwischen der Mittheilung des Bundesrathsbeschlusses und dem bundes-
gerichtlichen Entscheide.“ Mit verwaltungsriithlicher Ermichtigung nahmen wir demzufolge von Fortsetzung der
Erweiterungsbauten Umgang und reichten beim Bundesgericht Klage gegen die Schweizerische Nationalbahn und
die Tossthalbahn ein auf Bezahlung resp. Sicherstellung des erforderlichen, auf Fr. 3,786,520 veranschlagten Kapital-
bedarfes, von der Ansicht ausgebend, dass ohne die Einfilhrung der genannten beiden Bahnen in den Bahnhof
‘Winterthur ein Bediirfniss fernerer Bauten nicht vorliegen wiirde, der Nordostbahn aber unméglich zugemuthet
werden konne, fiir Bauten, die durch dritte Bahnen néthig werden, die erforderlichen Kapitalien auf eigenen Namen zu
entlehnen. Das gerichiliche Urtheil hieriiber bleibt zu gewiirtigen, und wir waren vor einiger Zeit im Falle, den
Bundesrath, welcher sich nach den Griinden der Bauverzdgerung erkundigte, zu erinnern, dass bis zu endgiiltiger
Ab.urtheilung obigen Klagbegehrens die Weiterfithrung der Bauten eingestellt bleiben miisse. Mittlerweile wurden,
um der am 1. September 1875 mit der Nationalbahn und Téssthalbahn abgeschlossenen Ubereinkunft zu geniigen,
diejenigen Expropriationen fiir die Bahnhoferweiterung, deren Vornahme sich ohne die Gefahr spiterer, weit hoherer
Entschiidigungen nicht verzogern lasst, durchgefiihrt, und zwar zu 2/3 auf Rechnung der Nordostbahn, zu 1/3 auf
gemeinsame Rechnung der Nationalbahn und Tossthalbahn, welche hiefiir eine Kaution bestellt haben. Im August
erdffneten wir iibrigens, gemeinsam mit den Vercinigten Schweizerbahnen, erneute Verhandlungen mit der Nationalbahn
und der Tossthalbahn, sowie mit dem Stadtrathe Winterthur, um vorerst unter diesen Interessenten eine Reduktion des
Erweiterungsplanes zu vereinbaren und hernach den Bundesrath zu einer cntsprechenden Revision der Schlussnahme
vom 1. Juni zu bestimmen; diese Verhandlungen verhiessen eien guten Erfolg, bis die finanzielle Krise, welche
iiber die Nationalbahn hereinbrach, sie in’s Stocken brachte und im Beginn des laufenden Jahres zu deren einst-
weiligen Kinstellung néthigte. A

Die Verhiltnisse der Linie Wettinge;l- beziehungsw. Baden-Niederglatt zu den Bundesbhehdrden
fanden ihre vollsténdige Bereinigung durch die bundesrithliche Genehmigung eines abgeénderten Katasterplanes fiir
Wiirenlos und der sémmtlichen Stationsgeleisepline, ferner durch die nach erfolgter technischer Untersuchung ertheilte
Bewilligung , sowohl die genannte Linie als die in Folge ihres Baues verlegte neue Strecke Baden-Wettingen-
Neuenhof der Linie Baden-Ziirich mit dem 1. Oktober dem Betriebe zu iibergeben.

Riicksichtlich der iibrigen Linien nehmen wir Bezug auf die Mittheilungen des verwaltungsrithlichen

Berichtes iiber die auf dieselben beziiglichen Moratoriumsverhandlungen.

II. Verhéltnisse zu andern Eisenbahnunternehmungen.

Die Vereinigung schweizerischer Bisenbahnverwaltungen hatte mit den Bundesbehorden
eine grossere Zahl von Verhdltnissen, welche alle Verwaltungen gemeinsam betreffen, zu ordnen. Zur Erledigung
gelangten hiebei u. A. nachfolgende Fragen: 1) einheitliche Instruktion des Bahnpersonals iiber Handhabung der
Bestimmungen des Transportreglements betreffend solche Reisende, welche ohne Billete oder mit unrichtigen Billeten
in den Bahnziigen betroffen werden; 2) Festsetzung der Grenzen, innert deren schmalspurige Bahnen gegeniiber
denjenigen mit normaler Spurweite Anspruch auf Zulassung zum direkten Giiterverkehr erheben kinnen; 3) Erstellung
eines einheitlichen Tarifes fiir die Lad-, Lager- und sonstigen Nebengebiihren. Die Konferenz berieth ferner iiber
die wiinschbaren Ab#nderungen an dem vom DBundesrathe mitgetheilten Entwurf eines Bahnpolizeigesetzes, sowie

iiber den bundesriithlichen Entwurf eines Regulativs betreffend das fiir Festsetzung der Fahrtenpléne zu befolgende
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Verfahren. Unerledigt blieben folgende schon im letzten Greschiftsberichte beriihrte Angelegenheiten: 1) Verpflichtung
zur Eingehung, beziehungsweise Fortsetzung des direkten Verkehres mit solchen schweizerischen Bahnen, iiber deren
dauernde Zahlungsféihigkeit die wiinschbare Giewissheit mangelt; 2) Revision des Regulatives tiber die Militdrtransporte ;
3) thunlichste Unifikation der tiber das Tarifwesen bestehenden Konzessionsbestimmungen, mit gleichzeitiger Anbahnung
einer rationellen Umgestaltung der Giitertarife. Riicksichtlich der letztberiihrten Frage erwéhnen wir ibrigens, dass
dieselbe im Berichtsjahre sich wesentlich weiter entwickelte, indem einerseits simmtliche Bahnverwaltungen sich
iiber die Nothwendigkeit einigten, bei Revision der Tarife neben der Unifikation auch die Sicherung einer namhaften
Erhohung der Einnahmen ins Auge zu fassen, anderseits das Eisenbahndepartement seine Geneigtheit zu erkennen
gab, den Bahnverwaltungen hiebei entgegenzukommen, sofern sie simmtlich zur Umarbeitung ihrer Giitertarife auf
Grund des neuen deutschen Systems sich herbeilassen; letztere Bedingung ist von der Vereinigung der Bahnver-
waltungen acceptirt worden. Als neue Fragen, welche mit den Bundesbehrden zu bereinigen bleiben, benennen
wir: 4) Aufstellung eines einheitlichen  Formulars fiir die graphischen Fahrtenpline; 5) Zuléssigkeit der Tarifbildung
auf kilometrischen Grundtaxen,i welche mit der Transportweite abnehmen (sogen. Staffeltarife).

Von den tibrigen Geschéften, welche die genannte Vereinigung behandelte, heben wir die nachstehenden
hervor: 1) Vereinbarungen mit der Paris - Lyon - Mittelmeerbahn und der franzosischen Ostbahn tiber den gegenseitigen
‘Wagenaustausch ; 2) Vereinbarung mit der schweizerischen Gesandtschaft in Berlin fiir Erleichterung der Heimlkehr
unbemittelter Schweizer; 3) Ergéinzung der technischen Vorschriften iiber die Dimensionen der Giiterwagen; 4) Ein-
holung von Rechtsgutachten {iiber die rechtliche Bedeutung der Kisenbahnkonzessionen bei den Herren Professor
Dr. A. Heusler in Basel, Professor Dr. Hilty in Bern und Professor Henry Carrard in Lausanne. Zu letzterem Schritte
wurde die Vereinigung durch einen Erlass des Bundesrathes bestimmt, welcher die Gesellschaft der Westschweizerischen
Bahnen anhielt, anf der Broyethalbahn statt der in den Konzessionen vorgeschriebenen Zahl von drei Bahnziigen in
jeder Richtung deren vier zur Ausfihrung zu bringen, trotzdem nach den obwaltenden Verhéltnissen auf eine der
daherigen Ausgabe entsprechende Einnahmenvermehrung nicht gerechnet werden durfte. Sdmmtliche Rechtsgutachten
sprechen sich im Ganzen giinstig fiir die Kisenbahnen aus, stellen die formelle Berechtigung, der Westschweizerischen
Bahnen, vor dem Bundesgericht gegen den Bund auf Schadloshaltung fiir den ihnen aus der erwihnten Schluss-
nahme entstehenden Schaden klagend vorzugehen, ausser Zweifel und diirften im Allgemeinen dazu beitragen, den
Bestimmungen der Eisenbahnkonzessionen Seitens der gesetzgeberischen und vollziehenden Behorden eine grossere
Beachtung zu sichern, als ihnen withrend einiger Jahre zu Theil geworden ist. Von den zahlreichen, am Schlusse
des Berichtsjahres noch hingigen Fragen erwdhnen wir diejenige iiber ganze oder theilweise Zentralisation des
schweiz. Giiterwagenparkes, ferner die Anregung eines gemeinsamen Abrechnungsbureau iiber die Betriebseinmahmen.

Durch Ertffnung der westlichen Sektion der Nationalbahn vermehrte sich die Zahl unserer, in Mithenutzung
anderer Bahnverwaltungen stehenden Stationen erheblich. Der Nationalbabn wurde némlich die Mitbenutzung der
Stationen Kemptthal, Effretikon, Otelfingen, Wiirenlos, Wettingen und Aarau eingerfumt; die zur Regelung der
daherigen Verhiltnisse abgeschlossenen, siammitlich vom Verwaltungsrathe genehmigten Vertriige dativen fiir die
Stationen Otelfingen, Wiirenlos und Effretikon vom 9. Januar 1875, fir die Stationen Kemptthal und Effretikon vom
1. Oktober 1877, fir den Bahnhof Aarau vom 4. August 1877. . Zugleich trat mit der Nationalbahn ein
Glemeinschaftsverhiltniss fiir die Bahnstrecken Winterthur-Effretikon und Otelfingen-Wettingen insoweit ein, als die
Nordostbahn den Unterhalt und die Uberwachung sowohl der eigenen Bahngeleise, als derjenigen der Nationalbahn
durch ihr Personal besorgt; die obenerwihnten Vertrige vom 9. Januar 1875 und 1. Oktober 1877 ordnen auch
die diesfalligen Verhiltnisse. Jene Eroffnung ndthigte ferner zu einer Revision des Vertrags mit der National-
bahn {iber die Mitbenutzuug des Bahnhofes Winterthur, riicksichtlich der von derselben an die Verzinsung des

Anlagekapitals und an die Kosten des Bahnhofbetriebes zu leistenden Beitrige; dic Regelung dieses Verhiltnisses



— Schweizerische Nordostbahn, — 7

konnte jedoch vor Verhdngung der Liquidation iiber die Nationalbahn nicht mehr zum Abschluss gebracht werden.
Uber dic Bauten, welche fiir die Nationalbahn im Bahnhof Winterthur, auf der Bahnstrecke Winterthur-Tagel-
schwangen und den anliegenden Stationen Kemptthal und Effretikon, auf der Strecke Otelfingen und den anliegenden
Stationen Otelfingen, Wiirenlos und Wettingen, endlich im Bahnhof Aarau auszufiithren waren und noch auszufithren
bleiben, werden wir uns im Abschnitt iiber das Bauwesen fussern; hier bemerken wir, dass die Nordostbahngesell-
schaft fiir die diesflligen Ausgaben zum grossten Theile durch vorherige Kautionsleistung der Nationalbahn Deckung
‘gefunden hat.

Mit der T6ssthalbahn ist eine gleiche Revision des Vertrages iiber ihre Mitbenutzung des Bahnhofes
Winterthur nothig geworden wie mit der Nationalbahn; auch diese Revision ging unerledigt ins laufende Jahr hiniiber.

Mit den Vereinigten Schweizerbahnen gelangten, in Ausfihrung von Art. 10 des am 1. Mai 1874
abgeschlossenen Vertrages iiber die Gemeinschafts- und Konkurrenzverhdltnisse der Ziirichsee- und Glatthalbahn,
am 3./18. Juli 1877 Vertrige zum Abschluss, welche die aus der gemeinschaftlichen Benutzung der Bahnstrecken
Nifels-Glarus und Ziirich-Wallisellen resultienden Verhiltnisse, ferner diejenigen aus der Mitbenntzung des Bahnhofes
Ziirich und der Stationen Orlikon und Wallisellen des Niheren ordnen. Ferner wurden iiber die in gemeinschaftlicher
Benutzung- stehenden Bahnhtfe Winterthur und Rorschach am 20. Dezember 1877 Nachtragsvertrige vereinbart,.
welche entsprechend den veriinderten Verkehrsverhiltnissen die Beitragsquoten der mitbenutzenden Gesellschaft an
die Bahnhofeigenthiimerin neu fixiren. Endlich verstindigten wir uns mit der genannten Gesellschaft tiber die vom
Kanton Glarus angestrebte Erweiterung der Station Naifels.

Mit der Badischen Bahn wurde am 1. Januar 1877 ein neuer Vertrag betreffend den gemeinschaftlichen
Bahnhof Schaffhausen abgeschlossen, und zwar unter Beibehaltung der bisherigen Vertragsgrundlagen.

Die Verhéltnisse zu der Bisenbahnunternehmung Wi densweil-Einsiedeln konnten noch nicht vollstéindig
bereinigt werden. Die Unternehmung zeigte sich mit unserer Auffassung, dass die Nordostbahngesellschaft durch
die iiber die Ausfithrbarkeit des Wetlischen Systems gemachten Erfahrungen ihrer im Vertrag vom 25. Januar 1875
ibernommenen Betriebsverpflichtung enthoben sei, insoweit einverstanden, als sie den Betrieb der Linie auf eigene
Rechnung tibernahm und seither fortfithrte; sie behielt sich aber weitere Proben mit dem genannten Spezialsystem
und je nach den Ergebnissen das Zuriickkommen auf jenen Vertrag vor. Ausserdem konnten wir bis jetzt die
definitive Abrechnung und Saldirung der Baurechnung der Linie Wadensweil-Einsiedeln Seitens der Unternehmung
ni¢ht erreichen. Endlich bleiben noch mehrere Abrechnungsverhiltnisse betreffend den Bahnhof Wadensweil und
die Fragen tber die IHaftbarkeit fiir die Folgen der Katastrophe vom 30. November 1876 zu erledigen.

Der Entwurf eines neuen Reglementes zu den Giitertarifen mit den bayerischen und Gsterreichischen
Bahnen erhielt die Genehmigung sowohl der osterreichisch-ungarischen als der bayerischen Staatsbehorde; mit dem
Bundesrath schweben tiber dessen Vereinbarkeit mit dem schweizerischen Transportgesetze noch Verhandlungen.

Die internen Tarife erlitten im Berichtsjahr eine durchgreifende Anderung, theilweise veranlasst durch
die Eroffnung der Linie Niederglatt-Wettingen und die Abkiirzung der Linie Ziirich-Baden, wodurch die bedeu-
tendsten Distanzen sich vielfach verminderten, zugleich aber zu dem Zwecke, mittelst miéssiger Erhohung der
Tarifsitze die aus den Distanzkiirzungen sich ergebenden Taxeinbussen auszugleichen und iiberdies eine Mehrein-
nahme zu erzielen. Der Personentarif wurde auf etwas erhdhten Grundtaxen, wie sie sich durch genaue
Ubertragung der lonzessionsgemissen Stundensitze auf das metrische Maass ergaben, neu erstellt und zugleich der
Rabatt auf den Preisen der Retourbillete fiir kiirzere Distanzen wesentlich vermindert; ausserdem fand eine Erhohung
des Abonnementstarifes statt. Der Giitertarif musste ebenfalls wegen der Anderung der Distanzen und im Hinblick
auf die durch Erdffnung der westlichen Nationalbahnsektion erwachsenden Konkurrenzverhiltnisse umgerechnet

werden; diese Umrechnung erfolgte mit unverinderter Beibehaltung des bisherigen Tarifsystems, aber auf etwas
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veranderten, beziehungsweise erhohten Grundtaxen, indem auch hier die Stundentaxen genauer ins metrische Mass
iibertragen wurden. Hieraus ergab sich die Nothwendigkeit der Umrechnung der Personen- und Giitertarife mit
andern Bahnen, welche aber im Berichtsjahr nur zum Theil vollendet werden konnte; daneben veranlassten neue
Verkehrs- und Konkurrenzverhiltnisse manche Anderungen und Erginzungen dieser Tarife. Von den neuen direkten
Tarifen benennen wir nachstehend die wichtigeren:

1. Personenverkehr. a) Tarife mit der Schweizerischen Centralbahn, der Jura-Bern-Luzern-Bahn, der
westlichen Sektion der Nationalbahn und der Linie Widensweil-Einsiedeln. b) Transittarife iiber die Nordostbahn
zwischen der St. Galler- und der Glatthallinie der Vereinigten Schweizerbahnen, zwischen den letzteren und der
Tossthalbahn, zwischen der Centralbahn und der Appenzellerbahn. c¢) Tarife mit der Badischen Bahn, mit Paris
via Miilbhausen und Delle, mit Hamburg, mit Mailand iiber Gotthard und Spliigen. d) Erweiterung der Rundreise-
touren: Winterthur - Gibswyl - Hinweil -Winterthur, Winterthur -Wald - Riiti -Wetzikon - Illnau- oder -Riiti-Wallisellen-
Winterthur, Winterthur-Wald-Riiti-Uster-Ziirich- oder -Riiti-Rapperswyl-Richtersweil-Ziirich-Winterthur, Winterthur-
Bauma-Wald-Riiti- Glarus-Chur-Rorschach-Romanshorn- oder -Rorschach-St. Gallen-Winterthur, Winterthur-Etzweilen-
Constanz-Singen-Schaffhausen-Winterthur,  Ziirich-Brugg-Stein-Basel-Delsberg-Biel-Bern- Langnau- Luzern-Zug-Ziirich.

2. Viehverkehr. Neuer Tarif im Verkehr mit der Vorarlbergerbahn und revidirter Tarif im Verkehr
mit Waldshut.

3. Giterverkehr. a) Tarife der Nordostbahn und Vereinigten Schweizerbahnen mit der Schweizerischen
Centralbahn, Jura-Bern-Luzernbahn, Emmenthalbahn und den Westschweizerischen Bahnen. b) Tarif mit einem Theil
der Vereinigten Schweizerbahnen. ¢) Tarif mjt Basel, Centralbahn und Badische Bahn. -d) Transittarif zwischen Genf
und der Ostschweiz. e) Steinkohlen- und Braunkohlen-Tarife ab Mannheim, Ludwigshafen und den Saarstationen, ferner
ab bayerischen und bdhmischen Stationen. f) Tarif fiir metallurgische Erzeugnisse ab Elsass-Lothringischen Stationen.
¢) Bistarife ab Netstall nach Mannheim, Ludwigshafen etc. h) Eilguttarif fiir Lebensmittel ab Italien nach Romanshorn
und Basel. i) Getreidetarife nach der Schweiz aus Bayern, ab Donaustationen, aus Galizien und Ruménien.
k) Getreidetransittarife nach Elsass-Lothringen iiber die dsterreichische Stidbahn, ferner aus Ungarn, ab Donaustationen,
aus Galizien und Ruminien. 1) Weinimporttarife aus Ungarn. m) Tarif fir Rinden aus Ungarn nach Romanshorn.
n) Transittarife nach Studfrankreich iiber Romanshorn-Genf fiir Sammelgiiter ab einigen bohmischen und bayerischen
Hauptstationen, fir Zuckertransporte ab Wien, fiir Getreide aus Ungarn, fiir Sprit ab Leipzig. o) Ergénzung des
russisch-galizisch-schweizerisch-franzdsischen Giitertarifs durch Einbeziehung der galizisch-ruménischen Grenzstationen
Brody und Podwoloczyéka, der galizisch-ruménischen Grenzstation Suczawa, der deutsch-franzosischen Grenzstationen

Altmiinsterol und Avricourt.

l. Kapitalbeschaffung.

Zu den Massnahmen iiber die finanzielle Rekonstruktion des Unternehmens, deren Besprechung wir dem
Greschéftsberichte des Verwaltungsrathes {iberlassen, gehdrt auch das im Berichtsjahr abgeschlossene interim-
istische Finanzarrangement, welches bezweckte, den Restbedarf von 1877 und den néchstliegenden
Bedarf von 1878 zu sichern und hiedurch fiir den Abschluss der Verhandlungen iiber definitive Deckung des
ganzen Kapitalbedarfes die n6thige Zeit zu gewinnen. Wir begniigen uns daher zu erwéhnen, dass jenes Arrangement
in einem den 8. September 1877 mit der Schweizerischen Kreditanstalt, der Bank in Winterthur und der Aargauischen
Bank abgeschlossenen Vertrag Ausdruck fand; nach diesem Vertrage bildeten die genannten Kreditinstitute ein
Finanzkonsortium fitr kaufweise Ubernahme von nominell 14 Millionen Franken 50 Nordostbahnobligationen und
5 Millionen Franken 41/2°/0 CGtemeinschaftsobligationen der Centralbahn und Nordostbahn, und zwar der ersteren
um den Preis von Fr. 9,240,000, der letzteren um Fr. 3,750,000, zusammen also um Fr. 12,990,000 mit dem
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