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—- Das nicht fest placirte Guthaben der Unterstiitzungskasse, welches bisher bei der Nordostbahn in Contocorrent
verzinslich angelegt war, ist seit dem Rechnungsabschluss bei zwei ziircherischen Bankinstituten angelegt worden, um
jeder Beunruhigung der Betheiligten vorzubeugen, wie unserm Berichte iiber die gegenwiirtige Finanzlage zu entnehmen ist.

Am Schlusse des Berichtsjahres waren 2700 Beamte und Angestellte Mitglieder dieser Kasse.

b) Krankenkasse.

Am 31. Dezember 1875 betrug der Aktivsaldo derselben . . . " . : : . Fr. 25,798. 42
im Jahre 1876 kamen an Einnahmen (Zinse, Beitriige, Bussen) hinzu . : ; ; ’ s  33,299. 67

) Gesammteinnahmen Fr. 59,098. 09
Die Ausgaben an Krankengeldern, Arzt-, Apotheker- und Spitalrechnungen ete.
ziehen sich davon ab mit . . . . . . . . . . . . : s 24,520. 59

Verbleibt als Saldo auf neue Rechnung Fr. 34,577. 50

Die Mitgliederzahl der Krankenkasse betrug am Schlusse des Berichtsjahres 1536.

V. Bahnbau.

A. Bau neuer Linien :

a. Wihrend des Berichtsjahres vollendet, beziehungsweise eroffnet:

ay

. Winterthur-Koblenz =~ . . . . 48.4 Kilometer

2. Effretikon-Wetzikon-Hinweil (selbstindige Unternehmung) : . . 22.5 Kilometer

Total der vollendeten, beziehungsweise erdffneten Linien , ; 70.9 Kilometer

b. Im Bau begriffen:
3. Niederglatt-Baden . : : R : : . . . . 21.9 Kilometer
4. Rechtsufrige Ziirichseebahn . . . . . . . . . 32.3 ”
5. Glarus-Lintthal . ; : . . : . ’ : . 8 16.2 5
6. Wiidensweil-Einsiedeln (selbstéindige Unternehmung) ; ; : . 16.6 ”
Total der im Rau begriffenen Linien ’ . 87.0 Kilometer
¢. Im Stadium der Vorarbeiten begriffen:
7. Eglisau-Schaffhausen . " . . . . . 19.7 Kilometer
8. Dielsdorf-Niederweningen 2 . . . . . 1.5 3 27.2 Kilometer
9. Koblenz-Stein (gemeinschaftlich mit der S. C. B.) . . 26.2 Kilometer
10. Etzweilen-Schaffhausen (selbstiindige Unternehmung) . 17.0 5 43.2 7
Total der in Vorbereitung befindlichen Linien , . 70.4 ”

Total Bau neuer Linien . . 228.3 Kilometer
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Hiefiir waren zu Anfang des Berichtsjahres 157 Techniker beschiiftigt. Neu eingetreten sind im Laufe des
Berichtsjahres 23, dagegen ausgetreten 37. Der Stand des technischen Personals zu Ende des Jahres war

also 143. Dasselbe vertheilte sich auf die einzelnen Linien wie folgt:

Anfang des Jahres. Ende. Durchschnittlich.
1. Centralbureau 22 30 2%
2. Linksufrige Ziirichseebahn 36 3 11
3. Botzbergbahn 19 9 15
4. Winterthur-Koblenz 22 26 25
5. Effretikon-Wetzikon-Hinweil 12 8 10
6. Niederglatt-Baden 14 15 15
7. Rechtsufrige Ziirichseebahn G 21 17
8. Glarus-Lintthal 8 11 10
9. Widensweil-Einsiedeln 10 14 12
10. Dielsdorf-Niederweningen — 2 —
11. Koblenz-Stein 3 3
12. Etzweilen-Schaffhausen ) —
Total 157 143 146

1. Centralbureau.

Die Arbeiten, die den verschiedenen Abtheilungen des technischen Centralbureaun oblagen, bestanden ausser
der Kontrolirung der von den Sektionen zur Vorlage gebrachten Projekte, Abschlagszahlungsberechnungen, Endabrech-
nungen u. s. w. vorzugsweise in Anfertigung der fiir die im Bau begriffenen Linien erforderlichen Pline iiber eiserne
Briicken, Geleiseanlagen, Oberbaugegenstinde, Hochbauten, mechanische Stationsausriistungen w. s. w. und in Uber-
wachung der Lieferung und Montirung des eisernen Briickeniiberbaues und der Stationsausriistungen.

Von den iiber Oberbau- und Stationsausriistungsgegenstinde abgeschlossenen Vertriigen
erwiithnen wir als bemerkenswertheste diejenigen mit folgenden Firmen iiber die jeweils benannten Objekte :
Labhardt, Rahm & Cie. in Hsseg (15. Mirz) 12,000 Eichenschwellen fiir das Wetli-System auf der Linie
Wiidensweil - Einsiedeln; Phonix in Laar (18. Mirz) Schienen, Laschen, Platten und Fagoneisen (zusammen
circa 1700 Tonnen) fiir das Wetli- System; Bithrer in Aarau (1. Mirz) 86,000 IHolzschrauben (cirea 25 Tonnen)
fir das Wetli- System; Cambier in Morlanwelz (8. April) 14,000 Laschenbolzen (circa 6.5 Tonnen) fiir das
Wetli-System; Bannwart & Wildbolz in Zirich (8. April) 60,000 Schienenniigel (circa 15 Tomnen) fiir das
Wetli-System; J. Vogele in Mannheim (18. Mirz) Zusammensetzen der Wetli'schen  Dreiecke; v, Roll’sche
Eisenwerke in Solothurn Barrieren und Bahunzeichen fiiv die Linien Effretikon - Wetzikon - Hinweil,  Winterthur-
Koblenz, Niederglatt-Baden; Wolf & Weiss in Ziirich (15. April) Drahtzugbarricren fiir - die  Linien  Winterthur-
Koblenz, Effretikon - Wetzikon - Hinweil, Wiidensweil - Einsiedeln und  Niederglatt-Baden;  Schnabel & IHenning in
Bruchsal (8. Febr.) Distanzsignale fiir dic Linie Winterthur-Koblenz, ferner Drehkrahuen fiir die Linien Winterthur-
Koblenz und Effretikon-Wetzikon-Hinweil; Gebr. Koch in Ziivich (19. Februar) Drebkrahnen fir die Linie Wiidens-
weil-Einsiedeln; Schenk, Mohr & Elsiisser Mannheim (8. Febr.) Briickenwaagen fiir die Linien Winterthur-Koblenz,
Effretikon-Wetzikon-Hinweil und Widensweil-Einsiedeln; J. Vogele in Mannheim (15, Okt.) 105 Weichen fiir die
Linien Niederglatt-Baden und Glarus-Lintthal; Grafenberger Gusstahlfabrik in - Grafenberg (30. Okt.) 68 Gusstahl-
kreuzungen fiir die Linie Niederglatt-Baden; Escher, Wyss & Cie. in Ziivich (25. April) Wasserstationseinrichtungen

fiir die Stationen Biilach, Hinweil, Wiidensweil, Schindellegi und Einsiedeln.
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Von der Impragniranstalt wurde in 1118 Kesselfiilllungen folgendes Material impriagnirt :

Bahnhof- u. Briickenholzer

Schwellen und Verschiedenes Total
Stiick Kubm. Stiick Kubm. Stiick Kubm.
1. Bahnbau 84,864 7,715 139,094 4,177 223,958 11,892
1I. Bahnbetrieb 3,680 335 8,714 830 12,394 1,165
IILI. Fremde Gesellschaften 12,950 1,199 1,190 140 14,140 1,339
1V. Private - — 21,844 433 21,844 433
Total 101,494 9,249 170,842 5,580 272,336 14,829

Hiebei wurden verbraucht: 286,250 Kilogr. Steinkohlen, 1,650 Kilogr. Schmierdl, 550 Kilogr. Talg,
66,950 Kilogramm oder 41,200 Liter Chlorzink, und ausser 1 Maschinist und 1 Heizer waren im Durchschnitt 27
Arbeiter taglich beschaftigt.

Zu erwihnen ist noch, dass nach Autlosung der Sektionen der linksufrigen Ziirichsee- und der Botzbergbahn
dic Ausfiihrung der noch restivenden Arbeiten, namentlich die Anfertigung der Grundbiicher und der definitiven
Liangenprofile und Katasterpline vom Centralbureau besorgt wurde.

Was die Berichterstattung iiber die einzelnen Linien anbelangt, so wird beziiglich des Baues der Bahnen
Effretikon - Wetzikon-Hinweil und  Widensweil - Einsiedeln auf die von den  betreffenden Gesellschaften publizirten
Geschiftsberichte  verwiesen ;  die Mittheilungen iiber die Botzbergbahn und die Linie Koblenz-Stein finden sich am

Schlusse in den beziiglichen Berichten an das Verwaltungs-Comite der Gemeinschaftsbahnen aufgefiihrt.

2. Winterthur-Koblenz.

Die Linic Winterthur-Koblenz konnte am 1. August 1876 erdffnet und dem Betrieb iibergeben werden.
Ungeachtet einer Verzogerung von 3 Monaten gegeniiber dem in Aussicht gestellten Kréffnungstermin  erscheint
bei  Beriicksichtigung  der  theilweise  sehr bedeutenden  Avrbeiten die Bauzeit als eine verhéltnissmissig kurze.
Jene Verzogerung findet ihren Grund hauptsichlich in den ganz abnormalen Witterungsverhéltnissen des Friih-
Jahrs 1876, ferner in dem Eintreten grosserer Rutschungen in Einschnitten und Dammanschiittungen lings des Rheins,
namentlich unterhalb Eglisau, endlich theilweise in der Expropriation im Dorfe Toss, die sich olme Verschulden der
Bauverwaltung iiber Krwarten in die Liinge zog.

Am Schlusse des Berichtes finden sich der Situationsplan und das Lingenprofil der Linie beigefiigt.
Unter Verweisung auf diese Pline lassen wir noch folgende Beschreibung derselben folgen:

Trace. Die Bahn durchzieht das Gebiet der Kantone Ziivich (von Winterthur bis Weiach) und Aargau
(von Kaiserstuhl bis Koblenz). Sie verliisst die Station Winterthur an deren siidlichem Knde und wendet sich sofort
mit Gefill gegen Westen, um die ganz nahe gelegene Station Toss zu erreichen. Dicht hinter der genannten Station
geht sie mitten durch das Dorf Téss, iiberschreitet den Tossfluss und folgt dem Lauf desselben bis zur Station
Wiillingen.  Dann zieht sie, immer fallend, in langen Geraden durch das Wilflinger Hard und erreicht auf
dem Plateau der Station Pfungen mit 414.12 Meter ihren tiefsten Punkt im Tossthal.  Bald hinter der Station
beginnt die Bahn wieder zu steigen, iiberschreitet dicht bei Pfungen das sogenannte Bachtobel, nachdem das alte
Schloss Pfungen, das ihr den Weg versperrte, hat weichen miissen, und gewinnt, der Tdss sich nochmals nihernd,
die Ebene des Embracher Hards und die dort angelegte Station Embrach-Rorbas.

Unmittelbar nach der Station Embrach wird der Wildbach auf 29 Meter hoher Briicke iiberschritten und

dic Bahn tritt in den 1800 Mcter langen Dettenberg-Tunnel ein, der die Wasserscheide zwischen Téss und Glatt
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durchbricht, und erreicht bald nach Verlassen desselben die neue Station Biilach. Die Bahn wendet sich gegen
die Glatt und verfolgt deren Lauf in nordlicher Richtung mit 71/20/00 Gefdll bis zur Station Glattfelden, durch-
schneidet in tiefem Einschnitte die Ebene der Kreuzstrasse mit Gefill von 8900 und gelangt, gegen Westen um-
biegend, bei Eglisau in das Rheinthal, an dessen linksseitigen Terrassen und Hingen sie, fast bestindig fallend,

bis zur Einmiindung in die Station Koblenz bleibt.

Die durch die Hauptbahn bedingte Verlegung der Station Biilach in die Richtung Winterthur-Koblenz hat

auch den Umbau und die Verlingerung eines Theils der Linie Niederglatt-Biilach zur Folge gehabt.

In geologischer Beziehung ist zu erwithnen, dass die Bahn fast durchweg in Alluvial- und nur an wenigen
Stellen in Moriinebildungen sich bewegt; der Dettenbergtunnel dagegen und der Einschnitt vor der Glattbriicke
befinden sich beinahe ganz in der Molasse. Bei Riimikon und Zurzach wurden der weisse, bezichungsweise braune
Jurakalk, bei Rietheim Keuperschichten (bunter Mergel und Gyps) und bei Koblenz der Muschelkalk in seinen obern

Schichten angeschnitten.

Die Linge der Bahn vom Empfangsgebiude Winterthur bis Mitte Aufnahmsgebiude Koblenz betrigt
48,374 Meter, hievon liegen
in Geraden 32557 ,  oder 67.3%0
in Kurven 15,817 . 32100
Unter den Kurvenradien findet sich der Radius von 280 Meter auf kurze Strecke einmal, der von 300 Meter nur

dreimal, und diese vier engsten Kurven liegen sdmmtlich in nachster Nihe von Stationen. Im Ubrigen ist in
freier Bahn der Minimalradius von 400 Meter durchgefihrt; der mittlere Kriimmungshalbmesser betriigt 1617 Meter.
Die Maximalsteigung betriigt 8 9/o0, die Summe von Steigen und Fallen 158.58 Meter und die mittlere Steigung 3.27 9/oo.
Die Verbindungsbahn in Biilach (Anschluss der Linie Ziirich-Biilach auf der ncuen Station) misst, mit Fin-
schluss des fiir den Verkehr Ziirich-Biilach getrennt ausgefithrten, westlich vom Aufnahmsgebiude gelegenen Theils
der Station 2508.87 Meter. Hievon liegen in Geraden 1,628 Meter oder 64.909/o, in Kurven 830 Meter oder 35.10 9/o.
Sie erreicht mit einer Steigung von 6 %/00 die neue Station Biilach.

Die Zahl der Stationen betriigt vierzehn; Héhenlage und Entfernungen derselben sind folgende:

Name. Hohe iiber Meer. Entfernung von Winterthur. Entfernung unter sich.
Meter Kilometer Kilometer

‘Winterthur 440.52 y — —

Toss 436.92 1.663 1.663
Wiilflingen 423.82 4724 3.061
Pfungen 41412 T.514 2.820
Embrach-Rorbas 425.12 12.269 4.725
Biilach 429.40 16.215 3.946
Glattfelden 411.55 19.196 3.181
Eglisau 392.00 22.249 2.853
Zweidlen 370.00 26.161 3.912
Weiach-Kaiserstuhl 370.00 29.623 3.462
Riimikon-Mellikon 353.00 35.330 D.107
Reckingen 340.00 38.041 211
Zurzach 340.60 41.397 3.356

Koblenz 322.80 48.374 6.977
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Unterbau. Der Unterbau der Bahn von Winterthur bis Biilach und von Eglisau bis Koblenz ist ein-
spurig, dagegen das zwischenliegende Stiick Biilach-Eglisau als Theilstiick der kiinftigen Linie Biilach-Schaffhausen
doppelspurig angelegt, ebenso der Unterbau der Verbindungsbahn in Biilach. Die eingeleisige Bahn hat 4 Meter, die

doppelspurige 7.5 Meter Kronenbreite.

Der Grunderwerb fiir dic Linie hat in der Nihe von Winterthur und bei Durchschneidung des Dorfes Toss,
wo zudem mehrere Gebiude abgetragen werden mussten, den Ankauf werthvollen Landes nithig gemacht, erforderte
aber im Ubrigen zum grossen Theil bloss Wald- und sonstigen weniger kostspieligen Boden. Fiir die Gesammt-

anlage mit Einschluss der Stationen, Wege, Abschnitte u. s. w. wurden nothig:

Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total
429 Juchart 35,555 0 24 Juchart 33,849 0 454  Juchart 29,404 O’
oder 154.76 Hektaren 8.94 Hektaren 163.70 Hektaren
oder per Kilometer 3.2 # 3.57 ” woraus sich die verglichene Bahnbreite von
32  Meter 35.7  Meter ergibt.

Ausser dem Schloss Pfungen mussten im Ganzen noch 24 andere Gebiulichkeiten erworben werden. Anstiinde
in der Expropriation lagen Ende 1876 mnicht mehr vor; nur die Rutschungen unterhalb Kglisau erfordern noch

nachtriiglich Erwerbungen, die jedoch in vorstehenden Zahlen bereits inbegriffen sind.

Die Herstellung des Irdkorpers der Bahnanlage mit Einschluss der Stationen, Wege u. s. w. machte eine

Massenbewegung nothig fiir

‘Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total
von 1,445,800 Kubikmeter 177,400 Kubikmeter 1,623,200 Kubikmeter
oder per Kilometer 29,900 ,, 70,700 5 mit einer mittleren Transportweite
von 375 Meter 1,086 Meter.

Die Grundpreise fiir das Einschnittsmaterial, das in der IHauptsache aus Lehm und Kies, zum kleineren
Theile aus Molasse, Jura- und Muschelkalkfels, Gyps und Keupermergel bestand, variirten zwischen 60 Cts. und Fr. 3
per Kubikmeter; einzig fir Aushub unter Wasser mit Einschluss von Wasserschipfen, Spriessen u. s. w. kamen
hohere Betrige in Berechnung. Die bedeutenderen IErdarbeiten bildeten die folgenden Auffiillungen und Einschnitte,
deren Masse 50,000 Kubikmeter iiberschreitet :

Auffiillung vor der Station Biilach 950 Meter lang, 6—10 Meter hoch, 82,500 Kubikmeter
s zwischen Biilach und Glattfelden 244 s 13—15 s 96,210 N
% 3 . . . 274, g 16=18 4 » 125,690 .
” der Station Glattfelden 430 s 18—20 » 285,800, .
% vor der Station Zweidlen 460 - 9—11 » 10,000 #
# der Verbindungsbahn Biilach 1800 s 10—12 » 169,200 #

Einschnitt auf der Westseite des Dettenbergs 320 ” 20 ” s 90,200 »
3 Station Biilach, Ostseite 370, s 35—D9 » 99,500 -
» » » o+ Westseite 370, »  35—D9 s 126,470 5
” am Glatthaldenrain 452 s 11—13 s 93,300 o
a bei der alten Burg 523 y 14—15 s 164,560 "
N sy Kreuzstrasse 970, s 10—12 » 270,300 5
5 der Station Iglisau 410 5 1 ” s 90,000 »
» vor der Glattbriicke 445 " 13 5 , 61,000 5

9
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Die Boschungen der Dimme und Einschnitte sind, mit Ausnahme einiger Felseinschnitte, 11/2 fiissig angelegt,
mit Humus bedeckt und angesiiet. Die hohen Dimme im Glattthal wurden ausserdem noch durch Flechtwerk

und Anpflanzung von Akazien und Weiden gesichert.

Besondere Schwierigkeiten und Verzogerungen im Bau brachten die ganz erheblichen Rutschungen mit sich
welche auf der Strecke Kglisau-Zweidlen, theilweise veranlasst durch die nasse Witterung im Herbst 1875 und
Frithjahr 1876, sich bildeten. Beim Anschneiden in Einschnitten und Belasten durch Anschiittungen der iiber der
Molasse lings des Rheins gelagerten Alluvialbildungen wurde das Gleichgewicht gestirt, und es traten erhebliche

el =] D o =] =] )

Bewegungen in verschiedenen Einschnitten und Diimmen nahezu auf der ganzen Liinge der oben genannten Rhein-
halde ein. — Die Untersuchungen ergaben, dass die Molasse- und Mergelschichten, obgleich gegen Siiden oder den
Berg einfallend, dennoch in verschiedenen Schichten Wasser als sogenannte Uberfallquellen austreten liessen, die

te} ) D bl
iiber den Felsabtreppungen, unter der meist mergeligen und lehmigen Auflagerung gegen den Rhein fliessend, sehr

l (=} 2] o] o] t=l el o DO ’
zahlreiche und grosse Rutschungen herbeigefithrt hatten. Durch umfassende Entwiisserung mittels Schlitzen,
Stollen und Aufbriichen wurden die wasserfiihrenden Schichten durchschnitten, der Wasserspiegel tiefer gelegt und
so der Austritt von Uberfallquellen ganz verhindert, sowie das auf die Felsoberfiiiche gelangende Tagewasser ab-
gefangen. Hierzu waren gegen 2000 1fd. Meter Stollen und Aufbriiche nothig, welche nach den seitherigen

Beobachtungen ihren Zweck vollstindig erfiillt haben.

Auch an vielen anderen Stellen waren die Lehnen des tief eingeschnittenen Rheines sehr wasserreich und
gaben zu umfassenden Entwiisserungsarbeiten Anlass, die in der Mehrzahl und mit sehr gutem Erfolg vor Beginn

des eigentlichen Bahnbaues zur Ausfithrung gebracht wurden.

Von besonderer Bedeutung war eine Rutschung bei Rietheim. Als der an sich ganz unbedeutende Einschnitt
hinter dem Dorfe Rietheim nahezu vollstindig ausgehoben war, zeigten sich an der zwar von jeher rutschigen
Berglehne Bewegungen der bedenklichsten Art. Ungeachtet sofort getroffener eingreifender Vorkehrungen nahmen
diese Bewegungen, begiinstigt durch die nasse Witterung zu Ende 1875, solche Dimensionen an, dass eine Ver-
schiebung der Linie in einer Lingenausdehnung von 400 Meter unter Beseitigung mehrerer Gebiiude unausweichlich
wurde. Nachdem mit vollstindiger Entwisserung des in Bewegung befindlichen Gebietes vermittels Stollen und
Sickerschlitzen ein Stillstand nicht bewirkt werden konnte, wurde lings der in Bewegung befindlichen Halde eine
Anschiittung aus Kiesmaterial von 4.8 Meter Hohe gemacht, welche endlich die Rutschung giinzlich aufzuhalten

vermochte.

Stiitzmauern. Stiitzmauern kamen nur in untergeordnetem Belang zur Ausfithrung, u. A. da, wo es zu
Ersparnissen an den Expropriationsentschiidigungen diente, wie im Dorf Téss und vor der Station Wiilflingen ;
ausserdem musste lings der Toss im Schlosshofwald eine Stiitzmauer von 125 Meter Linge und 3.7 Meter Hohe

mit 718 Kubikmeter Mauerwerk ausgefiihrt werden, da eine Korrektion der Toss hier nicht moglich war.

Tunnel. Das bedeutendste Objekt der Linie Dildet der 1800 Meter lange Dettenbergtunnel.  Die
Arbeiten waren, um keine Zeit zu verlieren, im September 1873 in Regie begonnen und im Mirz 1874
nach erfolgter Konkurrenzausschreibung auf Grund der inzwischen ausgearbeiteten Pline und der Voranschlige im
Akkord weiter gefiihrt worden. Der Durchschlag des Richtungsstollens erfolgte am 23. Oktober 1875 und es konnte
der letzte Schlusstein des Gewdlbes am 28, Februar 1876, also vier Monate nach erfolgtem Durchschlag eingefiigt
werden. Der Ausbau ist von Dbeiden Miindungen mit Sohlenstollen eroffnet, der Kinbau nach englischem System

ausgefithrt worden, und die Mauerung hat die in nachfolgender Tabelle aufgefiithrten Dimensionen erhalten:
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Linge Fundamenttiefe ~ Widerlager Kéampfer Scheitel
Profil I im Schutt 337 Meter 1.30 Meter 0.8 Meter 0.7 Meter 0.55 Meter
, II , Felsen 1463 l20 06 055 0.45

Zur Mauerung ist hauptséchlich Kalkstein aus den Steinbriichen bei Dielsdorf verwendet. Der Fortschritt des

Baues war folgender:

Jahr Sohlenstollen Ausbruch Mauerung
Ifd. Meter 1fd. Meter 1fd. Meter
1873 5.3 — —-
1874 768.5 159.1 113.0
1875 1026.2 1531.9 1527.0
1876 — 109.0 160.0

Kunstbauten. Die Zahl der Kunstbauten beliuft sich auf 247 kleinere und grossere Objekte, wozu noch
fiir die Verbindungsbahn in Biilach 9 Objekte kommen, welche letzteren theilweise in einer Verlingerung von bereits

vorhandenen Durchliissen bestanden. Die Objekte vertheilen sich wie folgt:

Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn — Total

Cementdolen von 0.15— 0.60 Meter Durchmesser 97 3 100
Deckeldolen s 0.20— li20 Weite 33 3 86
Offene Dolen s 0.60— l.oo N 12 - 12
Boschungsrinnen 14 - 14
Offene Durchlisse » 2.0und 2.5 % . 4 —- 4
Gewolbte » 10— D4 5 5 14 - 14
Offene Durchfahrten sy 30 —10.0 N N 14 2 16
Gewdlbte y D.0-— D4 5 . 2 1

Offene Uberfahrtshriicken 3.5 — 5.0 % & 3 -

Grosse Briicken 4 - 4

Die bedeutenderen Objekte sind: die gewdlbte Uberfahrtsbriicke bei der Kreuzstrasse, welche mit einem
Bogen von 19 Meter Weite den 12 Meter tiefen Einschnitt iiberspannt; ferner diec Tossbriicke, als  kontinuir-
licher Fachtriiger mit 2 Offnungen von je 26 Meter Weite konstruirt, mit schiefer Stellung der Pfeiler; die
Wildbachbriicke bei Embrach mit 3 (")ﬁ'nungen von 28, 34 und 28 Meter Weite, in einer Hohe von 29.2 Meter
iiber dem Spiegel des Wildbaches; die Glattbriicke bei Rheinsfelden mit 3 Offnungen von 33.5, 40.7 und 33.5 Meter
Weite und in einer Hohe von 32.5 Meter iiber der Glatt. Die beiden letzteren Briicken sind ebenfalls durch kon-
tinuirliche Fachwerktriiger gebildet und bei allen dreien liegt die Fahrbahn auf den obern Gurten.

Erwihnung verdienen mnoch die offene Bahndurchfahrt unter der Linie Turgi-Waldshut und die offene
Strassendurchfahrt unter derselben Linie am Ende der Station Koblenz, welche beide withrend des Betriebes unter
schwierigen Verhiltnissen auszufithren waren. — Fiir die Kunstbauten sind vorzugsweise Kalksteine von Schaff-
hausen, Dielsdorf, Wiirenlingen, Lauffohr und Biihl bei Hiintwangen, ferner auch Sandsteine von Rorschach, Wichs

Kt. Schaffhausen, und Zweidlen, und als Auflagquader Muschelsandsteine von Othmarsingen verwendet worden.

Wegbauten. Die durchgehende Bahn wird von 99 Wegen, die Verbindungsbahn von 5 Wegen gekreuzt;
bei der letztern hat nur theilweise eine Veriinderung der schon bestehenden Ubergiinge stattgefunden. Von den

Wegkreuzungen sind ausgefiihrt:
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Winterthur-Koblenz ~ Verbindungsbahn Total
Auf gleicher Hohe mit der Bahn 3 2 5
Unter der Bahn als Durchfahrten 22 3 25
Uber der Bahn als Wegbriicken 1 +

Die Wegbauten, Zufahrtsstrassen, Parallelwege u. s. w. haben 30,500 Kubikmeter Material fiir Chaussirung

und Bekiesung erfordert. Die Wegbauten der Verbindungsbahn hatten 484 Kubikmeter nothig.

Uferbauten. Uferbauten sind an der Glatt ndthig geworden und bestehen in einem Steinwurf von 2500
5 B
Kubikmeter mit abgepflasterter Gesichtsfliiche bis iiber Hochwasserhthe; ferner am Rhein bei Rietheimj auch sind

Bachpflasterungen in grésserem Umfange zur Ausfithrung gekommen.

Bettung. Die Bettung erforderte 155,000 Kubikmeter Kies, der theils aus den Bahneinschnitten und theils
aus in der Nihe der Bahn befindlichen Kiesgruben gewonnen ist.  Die Verbindungsbahn erforderte 11,470 Kubik-

meter Kies, der dem Bahnhofeinschnitt Biilach entnommen wurde.

Oberbau. Der Oberbau ist nach den Normen ausgefithrt, welche fiir die Bitzbergbahn und die linksufrige
Ziirichseebahn aufgestellt wurden.  Auf der Strecke Embrach-Eglisau und auf der Verbindungsbahn, mit Ausschluss
der Station Biilach, sind Schienen aus Bessemer-Stahl zur Verwendung gekommen. Es ergibt sich fiir die Linge

der Geleise auf den Strecken:

‘Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total
Bestehendes Geleis auf der Station Winterthur 1,026.00 Meter -—  Meter 1,026.00 Meter,
Neues Geleis aus Eisenschienen 49,127.00 3,340.c0 52,467.00 ©
" 5 » Stahlschienen 9,480.00 1,718.00 11,198.00 5
Zusammen 59,633.00 Meter 5,058.00 Meter 64,691.00 Meter

Das Verhiiltniss des durchlaufenden Geleises zu den Nebengeleisen ist im Folgenden erwihnt:

‘Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total
Durchgehendes Geleise 48,000 Meter oder 80.5%/0 2,535 Meter 50,535 Meter
Nebengeleise 11,633 s 195000 2,523 14,156
Zusammen 59,633 Meter 5,058 Meter 64,691 Meter

Die  Wegiibergiinge erforderten «770 Ifd. Meter alte Schienen.  Der Gesammtbedarf an  Oberbaumaterial

war folgender:

Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total
Eisenschienen 3,477 Tonnen 227 Tonnen 3,704 Tonnen
Stahlschienen 692 . 124, 816 ”
Laschen 218 N 18 N 236 5
Laschenbolzen 36, 3 389
Unterlagsplatten 83 6 89
Schienenniigel 64 10 ™ - .
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‘Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total
Weichen mit Kreuzungen 1:8 30 Stiick 5 Stiick 35 Stiick
» » » 1:9 23 T, 30 -,
» . - 1:11 22 1 23
‘Weichenholzer (Hartholz) 227 Kubikmeter 39 Kubikmeter 266 Kubikmeter
N (Weichholz) 114 9 18 » 132 »
Hartholzschwellen 28,440 Stiick 1,190 Stiick 29,630 Stiick
‘Weichholzschwellen 37,000 1,560 38,560

Einfriedigungen. Diec Kinfriedigungen sind fast durchgehends, mit Ausnahme kurzer Strecken auf
cinigen Stationen, welche mit Staketenzaun zur Ausfilhrung kamen, als Latthag von imprignirtem Rundholz aus-
gefithrt; als Abschrankung von Strassen wurden ca. 800 Ifd. Meter Einfriedigungen mit Wehrsteinen und Siede-

rohren erstellt.

Barrieren. Zum Abschluss der Wegiibergiinge sind in Dorfern Rollbarrieren, im Ubrigen Drehbarrieren,
Schiebebarrieren und Drahtzugbarrieren angewendet. Die Zahl der Barrieren betriigt: 9 Rollbarrieren, 6 Dreh-

barrieren, 35 Schiebebarrieren und 9 Drahtzugbarrieren.

Bahnzeichen. Kontrolstocke, Gradientenzeiger und Verbottafeln sind den Normalplinen entsprechend aus

Eisen hergestellt, die Langeneintheilung ist durch Kilometersteine und Hektometerpflocke bezeichnet.

Stationen. Die betriebstechnische Ausriistung der Stationen ergibt sich aus folgender Tabelle:

Geleisanlage:

Name: Aufnahms- Giiter- Abtritt. Brunnen. Aus- Stumpen- Weichen Distanz- Dreh- Briicken- Lokomotiv- Wagen- Dreh- Wasser-
gebdude. schuppen. Klasse. weich- geleis mit signale. krahnen. waagen. Remisen, schuppen.scheiben stationen,
Klasse. Klasse. geleise. Kopframpe.
1. Winterthur — — = R . - SRR A _ - — _
2. Toss v -- v 1 2 1 7 2 — 1 — - — —
3. Wiilflingen v — v 1 1 1 4 2 — 1 — -— — _
4. Pfungen v — v 1 1 1 4 2 1 1 e s o _
5. Imbrach-Rorbas V — A\ 1 2 1 6 2 1 1 — — - =
6. Biilach (Ostseite) Prov. 1T Prov. 1 3 1 20 2 1 1 1 1 1 1
»  (Westseite) abnorm. — abnormal - 3 — 13 1 — — — e = -
7. Glattfelden ' - A\ 1 1 1 4 2 — 1 - - _ 2
8. Eglisau e 11 111 1 2 1 6 2 1 1 — — — —
9. Zweidlen A\ — ' 1 1 1 4 2 = 1 o - B .
10. Weiach-Kaiserst. V — Y 1 2 1 6 2 — 1 — — — —
11. Riimikon-Mellikon V — A% 1 1 1 4 9 e 1 _ - . -
12. Reckingen v — A% 1 1 1 4 [ — 1 - - sos _
13. Zurzach s 1II 1I 1 2 1 6 2 1 1 - — — =
14. Koblenz ' — - == SR — - - e s e 1 1 1 1

Das Wasser fiir die Wasserstation Biilach wurde, da fiir solches aus dem Dettenbergtunnel kein genii-

gendes Gefill vorhanden war, durch einen 17 Meter hohen Aufbruch vom Tunnel aus mit Sammelstollen gewonnen,



70 — Schweizerische Nordotbahn, —

Das Aufnahmsgebiude Biilach ist als Provisorium in der Art gebaut, dass es spiiter zum Bau eines Giiter-
8 ) )
schuppens I. KI. verwendet werden kamnn. In den Aufnahmsgebinden V. KL ist der Personen- und Giiterdienst

vereinigt.  Die Grosse der Réume ist aus der folgenden Zusammenstellung ersichtlich :

Gebiude Wartsiiile Vorhalle Bureaux ‘Wohnungen
I u. IL. KL II1. KI. Anzahl derselben.  Zabl d. Zimmer.  Kammern. Kiichen
[ Meter [ Meter [] Meter [J] Meter
II1 4 42 42 33 39 | 2 1 1
IIT B 36 44 22 39 1 4 1 1
V. . 16 22 — 16 2 4 2 2
Provisorium Biilach 74 83 — 40 {% E:z Barex 9 5 3 2

Die drei Giiterschuppen II. Klasse haben je 2 Schiebethore und bei 8 Meter Breite cine Linge von 18

Meter, also 144 O Meter Fliche. Der Giiterraum in den Gebéuden V. Klasse misst 65 ) Meter. — Dic Empfangsgebiude
in Eglisau und Zurzach sind auf der Bahnseite mit einem eisernen freitragenden Vordach versehen. — Auf jeder

Station befindet sich eine grosse Uhr mit 2 Zifferbliittern, auf der Station Biilach eine solche mit Uhrtafeln auf
der Ost- und Westseite des Gebiudes; ausserdem je eine Stationsglocke und an jedem Ende der Station je eine
Wirterbude. — Die Endweichen tragen Bender’sche Signallaternen. — Die Bahnwartbuden sind heizbar, von Holz
auf Steinsockel erstellt und mit Ziegeln gedeckt. Die Gesammtzahl der Buden auf freier Bahn und auf Stationen
betrigt zusammen 65 Stiick. Doppelwartbuden, welche ein Magazin und Zimmer fir den Bahnaufseher enthalten,
stehen auf den Stationen Biilach und Zurzach, wogegen auf der Station Embrach fiir denselben Zweck eine fiir
Bauzwecke errichtete Bauhiitte eingerichtet wurde. Auf die Verbindungsbahn und dic Ostseite des Bahnhofs

Biilach entfallen 7 Bahnwartbuden.

Telegraphenleitung. Die Einrichtung der Telegraphenleitung einschliesslich Lieferung der ndthigen
Materialien (Stangen, Draht, Triiger, Isolatoren und Kabel fiir den Tunnel) ist durch die cidgendssische Telegraphen-

verwaltung besorgt worden. — Alle Stationen sind mit Telegraphenapparaten ausgeriistet.

3. Niederglatt-Baden.

a. Technische Vorarbeiten. Die offentliche Auflage siimmtlicher Pline erfolgte bereits im
Vorjahr ; kleinere Projektiinderungen fiir Weganlagen machten in einigen  Gemeinden indessen eine Neuauflage ein-

zelner Particen nothwendig, welchen die bundesriithliche Genehmigung im Januar 1877 ertheilt wurde.

b. Expropriation. Die Expropriation wurde mit Ausnahme ciniger Iiille in den Gemeinden Neuenhof,

Wettingen, Buchs und Oberhasli auf giitlichem Wege beendet.

c. Unterbau. Mit Beginn des Jahres waren die Erdarbeiten auf der ganzen Linie in Angriff genommen,
die Maurer- und Steinhauerarbeiten dagegen erst auf dem 1., 4. und 5. Loos.

Die ungiinstige, nasse Witterung in den letzten drei Monaten des Jahres 1875 und den ersten vier Monaten
des Berichtsjahres hatte cinen anhaltend hohen Wasserstand der Limmat zur Folge, weleher auf die Fundirungs-
arbeiten der Mittelpfeiler der beiden Limmatbriicken in hohem Masse verzigernd einwirkte. Trotz erheblicher Schwierig-
keiten bei der Fundation des zweiten Mittelpfeilers wurde indessen die obere Limmatbriicke den 23. Oktober bis auf
Hohe der Auflager fertic. Die Fundamentgrube des linksseitigen Widerlagers der unteren Limmatbriicke, dessen
ungewohnlich schwieriger Bau schon im letztjihrigen Geschiftsbericht erwihnt worden ist, musste bis auf die

Quote 354.3 Meter iiber Meer, d. i. 0.9 Meter unter Niederwasser der Limmat, 20.5 Meter unter das Terrain und
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34.2 Meter unter das Bahnniveau abgegraben werden. Zu Anfang August wurde der 9600 Kubikmeter umfassende
Aushub vollendet, sofort mit den Maurcrarbeiten begonnen und von diesen bis Anfang Dezember, um welche Zeit
die Arbeiten des Frostes wegen eingestellt werden mussten, circa 23 d. i. 3540 Kubikmeter der ganzen ungefiihr 5200
Kubikmeter enthaltenden Pfeilermasse erstellt. Die Entwiisserungsstollen zur Sicherung dieses Landpfeilers gegen Erd-
schub wurden am 15. September fertig ausgebeugt; nach ihrer Vollendung zeigten sich in der Fundamentgrube
keinerlei Wasserausfliisse mehr, so dass die Anlage als vollstéindig gelungen bezeichnet werden darf; die Stollenlinge
betriigt 305 Meter. — Erwiihnenswerth ist auch die schiefe Uberfahrtsbriicke fiir das Geleise der Nationalbahn bei
Kilom. 1.065; ihre Richtung bildet mit der neuen Nordostbahnlinic einen Winkel von 210 und sic erforderte bei
normaler lichter Hohe circa 1870 Kubikmeter Mauerwerk. Die Mauerung begann im Juni und wurde noch vor Schluss
des Jahres beendet. — Der Umbau der einspurigen Glattbriicke bei Niederglatt in eine zweispurige wurde Anfangs
Juni begonnen und konnte, obgleich ein plétzlich eingetretenes ungewohnliches Hochwasser der Glatt nicht
unerhebliche Storungen verursachte und die Fundirung auch sonst mit mannigfachen Schwierigkeiten verbunden war,
schon im September beendet werden.

Auf der Strecke von Otelfingen bis Niederglatt ist das Terrain ein sehr wasserreiches ; sobald ein Einschnitt
ausgehoben war, mussten die Boschungen sofort durch Entwiisserungen vor Abrutschen gesichert werden. An einigen
Stellen, so vorzugsweise zwischen Otelfingen und Buchs, war auch der Untergrund fiir die Dammanlagen durch
Entwiisserungen von erheblichem Umfange zu befestigen. Der Kubikinhalt der auf der Strecke zwischen Otelfingen
und Niederglatt zu Sickerungen verwendeten Steine betrug Ende des Jahres 4200 Kubikmeter. Trotz der schlechten
Beschaffenheit der fiir die Dimme zur Verfigung stehenden Fiillmaterialien hielten sich diese im Allgemeinen gut;
nur am Damm iiber den Gaisgraben bei Kilom. 3.7 fand am 12./13. Dezember eine tiefer gehende Abrutschung

statt, deren Bewiltigung erst im Laufe des Jahres 1877 vorgenommen werden konnte.

Im Allgemeinen schritten siimmtliche Arbeiten auf der ganzen Linie in befriedigender Weise vor. Die
giinzliche Vollendung des Unterbaues auf Ende des Jahres wurde deshalb nicht angestrebt, weil vorauszusehen war,
es werde die Erdffnung der Bahn in Folge der bedeutenden, bei der unteren Limmatbriicke zu iiberwindenden

Schwierigkeiten jedenfalls nicht vor Mitte des gegenwirtigen Jahres erfolgen konnen.

In den verschiedenen Bauarbeiten waren bis zum Schluss des Jahres nachstehende Fortschritte erzielt :

Loos Erdarbeiten Maurer- u. Steinhauerarbeiten
1 69.8%0 95.4 90
2 96.7 94.2
3 96.0 100.0
4 100.0 100.0
b) 98.4 100.0

Die Lieferung und Montirung siimmtlicher ciserner Briicken ist der Gesellschaft ,Union* in Dortmund
tibertragen ; im Laufe des Monats Oktober wurde der grossere Theil der kleinern Briicken aufgestellt und im Dezember

die Montirung der obern Limmatbriicke begonnen.

Das Bahnbeschotterungsmaterial wird fiir das 1., 2. und 3. Loos von Wettingen und fiir das 4. und 5. Loos
von Biilach bezogen ; giinzlich eingeschottert war am Ende des Jahres das 2. Loos und theilweise das 1. und 5. ;

dic Leistung betrug 20.89/0 der Gesammtsumme.

d. Oberbau. Bis Ende Oktober waren nahezu siimmtliche Oberbaumaterialien auf dic Stationen Baden

und Niederglatt geliefert und bis zu Iinde des Jahres in 2 Abtheilungen 9.4 Kilom. Geleise erstellt.
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e. Hochbau. Mit der Fundirung der Stationsgebdude III. Klasse Wettingen und V. Klasse Wiirenlos,
Otelfingen und Buchs, sowie des Giiterschuppens II. Klasse Wettingen ist in den Monaten August, September und
Oktober begonnen worden und wurde die Arbeit so gefordert, dass die genannten Gebiude im Monate Dezember auf-
geschlagen und provisorisch eingedeckt werden konnten. Der innere Ausbau, sowie die Anlage der Lokomotiv- und

‘Wagenremisen in Wettingen und aller Nebengebiaude schritt gleichfalls in befriedigender Weise vor.

4, Glarus-Lintthal

a. Technische Vorarbeiten. Nachdem die noch im Jahr 1875 begonnene Absteckung des
definitiven Trace und die erforderlichen Detailaufnahmen entsprechend vorgeschritten waren, wurde mit Ausarbeitung
der Detailprojekte begonnen. Bis Ende Juli konnten die Katasterpline, Lingenprofile und Grunderwerbungs-
berechnungen der Strecke Glarus-Luchsingen vollendet und den Behdrden vorgelegt werden. Die Vorlage der Pline
fiir das Stiick Luchsingen-Lintthal war dagegen erst im Oktober moglich, weil die sehr schwierigen Terrainverhilt-

nisse dieser Strecke die Bearbeitung mehrerer Varianten nothwendig machten.

Die von Seite der Glarner Behorden gegen die vorgelegten Pline (hauptsichlich die gewiihlte Situation
der Station Schwanden) erhobenen Einsprachen fiihrten zu lingeren Unterbandlungen. Nachdem diese gegen Knde
November ihren Abschluss gefunden hatten, musste fiir die Strecke Mitlodi-Luchsingen cin neues Projekt ausgearbeitet

werden, dessen Vollendung erst im laufenden Jahr stattfand.

b. Expropriation. Nach Ablaaf der gesetzlichen Fristen fiir Anmeldung der Forderungen Seitens

14
der Eigenthiimer wurde Anfangs November in der Gemeinde Mitlédi der Versuch zur Erwerbung des abzutreienden
Bodens auf giitlichem Wege gemacht, jedoch mit so ungiinstigem Erfolg, dass beinahe in allen Fiillen der Entscheid

der eidgendssischen Schitzungskommission angerufen werden musste.

Mit Ende des Jahres waren daher nur wenige Objekte definitiv erworben, und es musste, um mit dem
Bau beginnen zu konnen, die Einwilligung der Expropriaten zur Inangriffnahme ihres Landes eingeholt werden,

die in den meisten Fillen anstandslos ertheilt wurde.

c. Unterbau. Nach Vollendung der Kostenvoranschlige und Baupline erfolgte die Ausschreibung der

Unterbauarbeiten des I. Looses im September, die der iibrigen 4 Loose im November.

Das erstere wurde Herrn E. Giongo aus Trient mit einem Abgebot von 69/o zur Ausfiihrung iibertragen.
Derselbe begann Anfangs Dezember mit den Arbeiten, ging jedoch schon am 17. desselben Monats mit Tod ab,
worauf dieselben von seinen Rechtsnachfolgern bisanhin fortgesetzt wurden.

Die iibrigen vier Loose konnten in Folge der bereits crwiihnten Traceinderungen zwischen Schwanden und
Luchsingen im Berichtsjahr nicht definitiv vergeben werden.

5. Rechtsufrige Ziirichseebahn.

a. Technische Vorarbeiten. Fiir die Bahnstrecke Tiefenbrunnen-Rapperswyl wurde, abweichend von
den fritheren Projekten, ein mehr bergwiirts geschobenes Trace zuerst der generellen Bearbeitung unterzogen und
alsdann in der Detailprojektirung soweit gefirdert, dass am Schlusse des Berichtsjahres ein grosser Theil der zur

offentlichen Auflage erforderlichen Pline vollendet war.
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b. Expropriation. Die Grunderwerbsverhandlungen fiir die Strecke Riimistrasse-Tiefenbrunnen sind, mit
Ausnahme einiger bei den Gerichten anhiingiger Fille, im Laufe des Jahres vollstindig durchgefiihrt worden,
withrend dieselben fiir den Theil vom Bahnhof Ziirich bis Riimistrasse erst nach der im September erfolgten
bundesriithlichen Genehmigung der betreffenden, schon im Jahr 1875 offentlich aufgelegten Pline eingeleitet werden

konnten.

c. Unterbau. Die Arbeiten auf der im Bau befindlichen Strecke Limmat-Tiefenbrunnen erlitten in Folge

eigenmiichtiger Linstellung der Bauten Seitens der Unternchmer eine nahezu 21/2 Monate anhaltende Unterbrechung ;

im Ubrigen wurde folgender Baufortschritt erzielt:

Ziiricher Tunnel. Riesbacher Tunnel. Zusammen.
Richtungsstollen . . . . 106 Meter. 198 Meter. 304 Meter.
Gewdolbekappe . : ; . 3bs6 546 902
Fertiger Tunnel . . s . 135 141 276

Im Ganzen sind circa 51/29/0 der Tunnelarbeiten vollendet. Nicht mitgerechnet sind hierbei 75 und 128 Meter
Stollen in den Voreinschnitten des Ziivicher und Riesbacher Tunnels in Stadelhofen; von letzteren waren im Jahr
1875 bereits 30.5 Meter ausgefiithrt, und es betriigt daher der Gesammt-Stollenfortschritt im Berichtsjahre an den
zwei Angriffsstellen 476.5 Meter. Das in beiden Tunneln aufgeschlossene Gebirge war durchwegs Morineschutt, der
Je nach dem Vorkommen von mehr oder weniger Wasser und dem Auftreten zahlreicher grosser Findlinge, sowie
feinen Sandes von wechselnder Bauschwierigkeit war.  Senkungen des Terrains iiber den im Bau befindlichen Tunnel-
strecken, obschon an und fiir sich von geringem Umfange, gaben doch in Folge ihres Erscheinens in Mitte von Ge-
biuden, Girten, Strassen, Gas- und Wasserleitungen u. s. w. zu vielfachen Befiirchtungen und Beschwerden Anlass;
die Regulirung des durch diese Senkungen zerstorten Terrains und die Ersatzleistung fiir die mit im Zusammenhang
stchende Beschiidigungen fiillt {ibrigens vertragsmiissig den Bauunternehmern zu. Von der 13 Meter hohen und
122 Meter langen, zum Theil bergmiinnisch ausgefiihrten Stiitzmauer neben der zukiinftigen Station Stadelhofen
waren in einer Litnge von 93 Meter iiber 440/ der Mauerung ausgefiihrt. Von den Krdarbeiten sind 40.8%0

vollendet, namlich:

780 Kubikmeter des Tunnelvoreinschnitts beim Schlachthaus,
17,400 3 5 ” bei Stadelhofen,
50,800 5 Riesbach.

” ” ”

6. Dielsdorf-Niederweningen.

Withrend der letzten Monate des Jahres wurde das nach den topographischen Studien ermittelte Trace auf

das Terrain iibertragen und alsdann mit den Detailhdhenaufnaimen und den Grundvermessungen begonnen.

7. Eglisau-Schaffhausen.

Dic fiir diese Linie wiithrend des Berichtsjahres geleisteten technischen Arbeiten befrafen einige generelle

Traceuntersuchungen und die Vorstudien fiir den Rheinbriickenbau bei Eglisau.

8. BEtzweilen-Schaffhausen.

Die Arbeiten fiir diese Linie wurden schon Anfangs des Berichtsjahres, nachdem die im Vorjahre gemachten

Ushen- und Katasteraufnahmen aufgetragen waren, ginzlich eingestellt. -
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B. Ausbau der alten Linien.

"~ Aufden Linien des alten Netzes waren im Berichtsjahr verschiedene Neubauten und neue bauliche
Einrichtungen nothwendig, iiber die im Allgemeinen die nachstehende Ubersicht der darauf verwendeten Summen
Aufschluss gibt:

1. Station Sulgen. Bauten in Folge Einmiindung von Sulgen-Gossau :

Erweiterung des Areals und der Geleiseanlagen . . . Fr. 2,563, 53
Erstellung einer Kohlenrampe . , . ’ X . . » 180. 78

Anschaffung von Inventargegenstinden (worunter auch die Ausriistung

der Bahnwiirter auf der Linie Sulgen-Gossau) . : ; s 6,641. 36
Erstellung transportabler Wirterbuden . . . . . N 1,183, —
Fr. 10,568, 67
2. Station Henggart. Erweiterung des Areals und der Geleiscanlagen 784. 20
Erstellung eines Passagierabtrittes . . . . . i # 1,867, 62
) o 2,651, 82
3. Station Hettlingen. Erstellung eines Passagicrabtrittes . - 1,976. 90

4. Bahnhof Winterthur. Bahnhoferweiterung zu Gemeinschafts-

zwecken der den Bahnhof henutzenden vier Verwaltungen:

Geleiseanlagen u. dgl. s ‘ . . Fr.o 44,129, 12

Expropriation . ” : ; 5 ., 171,876. 38

Signalvorrichtungen . . . . . :,4_18,43%—_‘3“3 L 226,459, 83
Erstellung einer Drehscheibe . : : ; 5 ; 5 1,939. 25

N von Jochbriicken iiber die Eulach . . . . o 3,049, 85
Vergrosserung des Aufnahmsgebindes und der Einsteighalle ‘ s 107,288, 64
Wasserableitung aus dem Ialdengut . ; ; : ; . 5 1,652, —
Erstellung einer Schiebebiihne . . . N 3,287, 95

% » Passerelle im Giiterbahnhof . . . g 5 5,318. 66

, 548,996. 18
5. Station Effretikon. Bauten in Folge Einmiindung der Linie
Effretikon-Wetzikon-Hinweil :

Erweiterung des Areals und der Geleiscanlagen, incl. Expropriation 127,839, 26

Erstellung einer Drehscheibe ‘ ’ : . : : . - 4,392, 67
5 eines provisorischen Wartlokals : 5 . - 4,509, 87
y einer Lokomotiv- und Wagenremise . ’ ‘ ‘ y 21,308, 94

, 158,050, T4

6. Bahnhof Ziirich. Provisor. Erweiterung der Kilguthalle . 10,824, 17
Erweiterung des Rangirbahnhofes I ; , ; . » 11,816, 92
Erstellung eines Getreideschuppens . . . . . . s 39,706, 8d

" einer Drehscheibe . : , . 2 3 R 1,715, 37
Kleinere Bauten . : g s 3 . . . . " 6,026. 78

Ubertrag ~ Fr.  76,090. 09, 522,244, 31
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Ubertrag
Dagegen wurde der Baukonto des Bahnhofes Ziirich entlastet:
a) durch Ubertragung  verfiigharer Landabschnitte cte. auf den
Licgenschaftenconto . s . . . Fr. 71,476. 55
b) durch Ubertragung einer fiir die Werkstitte
ausgefithrten Baute auf Conto der letzteren . » 4036, 60

¢) durch Verwerthung von diversem Abbruch-

material . g ; e ; " : » 1,519, 31
Station Killwangen. Neues Stationsgebiude . . ;
Passagicrabtritt . 3 : i :

. 5 ~ » -

Erweiterung der Station . . , . . . . .
Bahnhof Baden. Erweiterung der Station . . ;
Elektrische Signalscheibe . . ’ . . : . .

Bahnhof Brugg. FErweiterung der Station in Folge Einmiindung

der Botzbergbahn . . .
Lokomotivremise . . . s
Verladrampe fiir Kriegsmaterial . : s . : s .
Neuer Stationsbrunnen e . . . . . .
Bauliche Verénderungen im Bahmhofgebict . : ;
Kleinere Bauten .

Bahnhof Aarau. Elektrische Signalscheibe

Offene Linie.  Verlegung der Linie Zirich-Baden, resp. Ein-

fithrung derselben in die Station Wettingen . . .
Lrlds aus entbehrlichen Landabschnitten .

Ferner:

Erstellung von mech. Signalscheiben und Weichensignalen in IFolge
Einfithrung der neuen ecidgen. Signalordnung auf siimmtlichen
Stationen ; : 5 : . s . ‘ ‘ ‘

Erstellung von Stationsuhren auf den Stationen Kessweil, Sulgen, Biirglen,

Mirstetten, Felben, Islikon, Wiesendangen, Kemptthal, Schlieren,

Schinznach, Koblenz, Déttingen, Siggenthal, Ruppersweil .
Anschlussgeleise fiir die Nationalbahn in Konstanz . . ;

Inventaranschaffungen fiir die Centralverwaltung, diverse Stationen und
in Reserve . 3 : : ] : .
Preisdifferenz zwischen Schienen Profil V' gegen TI/IV .

Verschiedenes . . . " s . .

Fr. 76,090, 09

. T7,532. 46

,  27,747. 87
. 1,310. 53
,  3,185. 63

, 41,818, 80
. 3,339, —

, 129334, 81
. 7,330, 16
. 5,940, 12
. 854. 85

s 4704, 26
n_ 1,968, 97

. 9,302, 71
» 1,782. 26

Ubertrag

, 1,442. 37

”

”

"

»

”

”

”

Fr. 923,569. 32

32,244,

45,157.

90.

o
o
-1

)

5,696.

22,824,

17,598.
42,351.

43,875.

03

80

17

45

81
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Ubertrag  Fr. 923,569, 32
Hievon ab:
Auf Rechnung der Kisenbahngesellschaft Sulgen-Gossau ausgefiihrte

Arbeiten und Materialien . , . . . . X . . . . BOBILL 2

Restbetrag Fr. 873,258, 09

Uber einzelne der in vorstehender Aufstellung erscheinenden Pauten geben wir nachstehend noch einige er-

lauternde Mittheilungen :

Die Arbeiten fir Erweiterung der Station Sulgen gelangten bereits im Spétjahr 1875 zum  Abschluss, so
dass der Inbetriebsetzung der Bischofszellerbahn unserseits kein Hinderniss im Wege stand.  Die Eroffnung der
Strecke« Sulgen-Bischofszell konnte jedoch wegen Rutschungen des Bahnkorpers zwischen Kradolf und Sitterthal in
dem sogenannten Tellen erst auf 1. Februar, und auf der Strecke Bischofszell-Gossau hauptsiichlich durch  Verzi-

gerung der Bauten etc. am Sorenthal-Damm erst mit 5. Juli stattfinden.

Nachdem der im April 1875 fiir die definitive Erweiterung des Bahnhofes Winterthur den Behirden vor-
gelegte Plan in der Weise modifizirt worden war, dass die Unterfihrung der Ziircher-Strasse unter den Bahngeleisen
durch eine Uberfilhrung iiber die Bahn ersetzt wurde, hat dieses neue Projekt unterm 30. Mai 1876 dic Gench-
migung von Seite der Bundesbehdrden erhalten und es wurde der revidirte Plan fiir die Bahnhof-Erweiterung in
der Gemeinde Winterthur am 9. Dezember neuerdings aufgelegt. — Mit der Expropriation des fiir die definitive
Bahnhoferweiterung bendthigten Areales wurde inzwischen fortgefahren und namentlich die Grundeinlosung der-
jenigen Parzellen von der Gemeindegrenze Winterthur-Oberwinterthur bis zum: sogenannten Bahnhof-Dreieck in der
Hauptsache durchgefiihrt, welche fiir Anlage des vierspurigen Bahnkorpers resp. Einfiihrung der Ostlinien erforderlich
und fiir die provisorische Einfiihrung der Schweizerischen Nationalbahn bereits im - Jahr 1875 theilweise in Anspruch
genommen worden war. Uberdies wurden fiir Erweiterung des innern Bahnhofes, sowie fiir Unterfiihrung der Schaff-
hauserstrasse mehrere Grundstiicke erworben. -—— Die Bauten im Personenbahnhof wurden fortgesetzt, namentlich
der Ausbau resp. die Vergrosserung des Aufnabmsgebiiudes entsprechend den definitiven Plinen durchgefithrt und
nahezu vollendet. Durch Anbauten an die beiden Fliigel wurden die Wartlokalititen von 271.s0 auf 411.76
[J Meter, das Gepidckbureau von 45.81 auf 97.a1 []Meter erweitert, und iiberdies im Entresol neue Rium-
lichkeiten geschaffen. — Nachdem bereits im Jahr 1875 im Personenbahnhof nach Beseitigung der Lokomotiv- und
‘Wagenremisen vier durchgehende neue Geleise erstellt worden waren, wurde das zuniichst am Aufnahmsgebiude
befindliche Geleise entfernt, das Trottoir von 4.5 auf 8.1 Meter erbreitert und gleichzeitig von 105 Meter auf 163
Meter verlingert. Ferner wurden zum Aufstellen von Reservewagen siiddstlich vom Aufnahmsgebiude drei Geleise
angelegt, der Eulach-Canal fiir diese Geleise provisorisch iiberbriickt, und letatere mittels eciner Schiebebithne ver-
bunden. Die frither zwischen der Lokomotivremise und Wagenremise im  Personenbahnhof plazirt gewesene Dreh-
scheibe wurde in das dusserste Stumpengeleise lings der Rudolfsstrasse versetzt und die Geleiseverbindung zur Dreh-
scheibe derart erstellt, dass Maschinen im Personenbalmhof auf die Drehscheibe gelangen kinnen, ohne die Ziircher-
strasse befahren zu miissen. An Letzterer selbst wurde, um Verkehrshemmungen miglichst zu begegnen, gemiiss
Weisung der Bundesbehirde eine holzerne Passerelle iiber die vier Babngeleise erstellt.  Fiir die EKin- und Ausfahrt
der Winterthur-Koblenzerbahn, dic am Inde des Giiterbahnhofes in der Richtung gegen Toss abzweigh, wurde cin
besonderes Geleise bis zur Ziircherstrasse erstellt. Die Rangirgeleise am Ende des Giiterbahnhofes wuarden verliingert,
ein sogenanntes Ausziehgeleise gelegt und das Winterthur-Koblenzer-Geleise in direkte Verbindung mit den Giiter-

und Rangirgeleisen gebracht. — Wie fiir die iibrigen Linien wird auch fiir die Winterthur-Koblenzerlinie die Kin-
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fahrt der Ziige durch eine elektrische Signalscheibe, die durch die Bahnhofinspection gehandhabt wird, regulirt. —-
Endlich ist noch zu erwiihnen, dass fiir Regulirung der Ein- und Ausfahrt der von Osten cinmiindenden Bahnen
ausser clektrischen Signalscheiben noch  elektrische  Zeigerapparate aufgestellt worden sind, mittels derer der Bahn-

hofinspection die Ankunft der Ziige durch einen Wirter im sogenannten Bahnhofdreieck angezeigt werden soll. —

In Folge Eirmiindung der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil in die Station Effretikon und mit Riicksicht
auf die in Aussicht stehende Benutzung dieser Station durch die. Nationalbahn konnte eine erhebliche Ver-
grosserung der Station Effretikon nicht umgangen werden. Da diese Station nur auf eine Linge von 210 Meter
horizontal gelegen ist, und die Bahn beidseitig mit 12 9/oo fillt, war, um eine Verlingerung der Horizontalen bis
auf circa 500 Meter zu erzielen, ecine Tieferlegung des ganzen Stationsplanums um circa zwei Meter vorgeschen.
Bine solche Tieferlegung der Station wiire aber mit so bedeutenden Kosten verbunden gewesen, dass wir auf dieses
Project nicht eintraten, sondern uns lediglich darauf beschriinkten, unter Beibehaltung der urspriinglichen II6hen-
lage die Station zu erbreitern und zu verlingern. Fiir die Aufstellung und Manipulation der Ziige der Linie Kffre-
tikon-Wetzikon-Hinweil wurden vier durchgehende Geleise angelegt, eine kleine Lokomotiv- und Wagen-Remisc
errichtet und eine Drehscheibe aufgestellt. Uberdies ist ein besonderes Wartlokal mit Wartzimmern II. und ITL
Klasse errichtet worden, nachdem sich der bisherige Wartraum im Giiterschuppen fiir die auf dieser Station um-

steigenden Passagiere als viel zu klein erwiesen hatte.

Mit der Eroffnung der Linic Winterthur-Koblenz am 1. August 1876 wurde dic alte Station Biilach ver-
lassen, die Geleiseanlagen, Drchscheibe und Hochbauten, sowie ein Geleise offener Linie von ca. 1230 Meter Linge
wurden abgebrochen und es soll das Abbruchmaterial anderwérts beim Bau neuer Linien verwendet werden. — Auf
der Strecke Biilach-Niederglatt musste das bestehende Geleise der Biilacher-Linie in Folge des Baues der doppel-
spurigen Bahnanlage Biilach-Niederglatt auf lingere Strecken verlegt, auf der Strecke Niederglatt-Oberglatt, wegen
Vergrosserung  der Station Niederglatt, sowie in Folge des Baues der Linie Niederglatt- Baden mehifach ver-

schoben und theilweise tiefer gelegt werden.

Im Bahnhof Ziirich wurden dic Geleiscanlagen im Rangirbabnhof noch ergéinzt; im Rohmateiialbahnhof
wurden 2 Drehkrahnen von je 8000 Tragkraft aufgestellt; im Giiterbahnhof wurde in ein provisorischer Getreide-
schuppen von 85 Meter Lénge und 12 Meter Breite, der eine Lagcrfliche von 920 [ Meter bietet, in Holz-Konstruk-

tion errichtet und endlich im Holzschuppen beim Materialverwaltungsgebéude ein Wassermotor aufgestellt.

Im Bahnhof Brugg sind die Geleiseanlagen gemiiss dem  genehmigten Plane vollendet, eine grossere
Rampe zum Verlad von Kriegsfubrwerken erstellt und der Perron vor dem Aufnahmsgebiiude cementitt und beidseitig

verlingert worden.

Die Station Killwangen ermangelte bisanhin cines cigentlichen Stationsgebiiudes sowie der nothigen Rium-
lichkeiten zur Unterbringung von Giitern u. s. w. Im Berichtsjahre wurde nun daselbst ein einfaches Aufnahmsge-
biiude mit Giiterschuppenanbau erstellt. Das Erdgeschoss im Aufnahmsgebiiude enthiilt Wartlokale 1. und 111 Klasse,
Bureau und Geschirrkammer; im ersten Stock ist ecine Wohnung fiir den Stationsvorstand eingerichtet ; der angebaute
Giiterschuppen Dbietet eine Lagerfiiche von 44.85 [ Meter. Im Ferncrn ist auf der Station Killvangen noch ein

Passagierabtritt erstellt worden.

Zur Regulirung der Einfahrt der Ziige in der Richtung von Ruppersweil in den Bahuhof Aarau wurde am
ostlichen Fnde des Giiter- und Rangirbahnhofes eine elektrische Signalseheibe aufgestellt, so dass das Offnen und

Schliessen des Einfahrtsgeleises direkt von der Bahnhofinspektion besorgt werden kann,
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Die Einmiindung der Winterthurer Linie in die Station Koblenz erforderte cine bedeutende Vergrosserung
dieser Station. Die Zahl der durchgehenden Geleise wurde von 3 auf 5 vermehrt, eine Lokomotivremise fiir zwei
Maschinen mit Wassercinrichtung und Unterkunftslokal fiir das Maschinenpersonal erstellt, cine Wagenremise mit
zwei Geleisen von zusammen 72 Meter Linge errichtet und eine Drehscheibe von 12 Meter Durchmesser aufgestellt.
Am bestehenden Stationsgebiude wurde ein Wartlokal II. Klasse angebaut, ferner mussten in Folge Anderung der
Geleiseanlagen, der Giiterschuppen sammt Rampe, das Abtrittgebiiude, die Briickenwaage und der Kralnen versetzt
werden. Die Arbeiten fiir Vergrosserung des Stationsplanums wurden durch den Bahnbau vorgenommen, die Geleise-

anlagen und Hochbauarbeiten dagegen vom Bahunbetriebspersonal besorgt.

Wiihrend friiher ausschliesslich nur die grissern Stationen und Bahnhife mit mechanischen oder elektrischen
Signalscheiben  ausgestattet waren, sind im Interesse der Betriebssicherheit und in Vollzichung einer diestilligen
Bestimmung der Vorschriften der Schweizerischen Signal-Ordnung nachtriiglich auf siimmtlichen  kleinern Stationen

mechanische Signal- oder Wendescheiben aufgestellt worden.

Ferner wurden aus gleicher Ursache die Weichen in Hauptgeleisen, gegen deren Spitzen mit fahrplanmissigen
Ziigen gefahren werden muss, mit Weichensignalen resp. Wendescheiben verschen.  Auf den dltern Linien der

Nordostbahn wurden im Berichtsjahre 62 mechanische Signalscheiben und 81 Weichensignale aufgestellt.

Schliesslich ist noch zu erwiihnen, dass auf den Stationen Altnau, Egnach, Horn, Lffretikon, Dietlikon, Hett-
lingen, Henggart, Marthalen, Dachsen, Killwangen, Stations-Uhren aufgestellt und nun simmtliche Stationen des

Nordostbahnnetzes mit Uhren ausgestattet sind.

Zu den neuen Linien iibergehend, ist zu bemerken, dass der Bahnunterhalt der linksufrigen Ziirichseebahn

vom 20. September 1876 und der Bétzbergbahn vom 2. Februar 1876 an von der Betriebsverwaltung iibernommen wurde.

An der linksufrigen Ziirichseebahn wurden umfassende Entwiisserungs- und Konsolidations-Arbeiten
des Bahnkorpers bei Wollishofen, Bendlikon, sowie namentlich zwischen Thalweil und Oberrieden auf Baurcchnung
ausgefiihrt.  Auf der Station Wollishofen wurde eine Briickenwaage eingelegt. Bei Reichenburg ist eine Wasser-
leitung zum Stationsbrunnen erstellt und bei Ziegelbriicke das sogenannte Linthescherhaus eciner griindlichen Repa-
ratur unterworfen worden. Schliesslich ist noch zu erwithnen, dass in Wiidensweil die Instandstellung der durch
Entgleisung der Wetli’schen Maschine am 30. November 1876 zerstorten Geleiseanlage auf Rechnung der Wiidens-

weil-Einsiedler Bahn ausgefiihrt wurde.

(. Transportmaterial und Werkstatten.

Im Berichtsjahre traten im Bestande der Lokomotiven folgende Anderungen ein: es wurden 4 Personen-
zugs- und 2 Giiterzugslokomotiven ausrangirt; dagegen kamen zur Ablieferung 38 Lokomotiven, die theils als Frsatz
fiir ausrangirte Maschinen, theils fiir den Betrieh der neuen Linien bestimmt waren, niimlich 15 Personenzugs-, 10

=] ) ) to b
Giiterzugs- und 13 Tender-Lokomotiven (inclusive 3 fiir den Betrieb der Linie Wiidensweil - Einsiedeln in Aussicht
genommene Tender - Lokomotiven nach dem Wetli-System). Der Gesammtbestand der Lokomotiven fir den
Betrieb des ganzen Nordostbahunetzes sammt Filialbahnen betrug somit am 31. Dezember 1876 148 Stiiek; in

o) =) K
dieser Zahl sind 2 Personenzugslokomotiven inbegriffen, welche nach Vertrag crst im Friihjahr 1877 zu liefern
gewesen wiiren, auf den Wunsch des betreffenden Etablissements aber schon gegen Iinde des Berichtsjahres zar
Ablieferung, aus ersterem Grunde dagegen erst im Mirz laufenden Jahres zur Verrechnung kamen.
Von Wagen gelangten die im letztjihrigen Geschiiftsbericht erwithnten 131 Personen- und 454 Gepiick- und
g gelang 3 8

Giiterwagen zur Ablieferung. In Abgang kamen dagegen 3 ausrangirte vierachsige Gepiick-, 3 ausrangirte gedeckte
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(tiiter- und 1 bei einem Zusammenstoss demolirter offener Giiterwagen, zusammen 7 Stiick. Der Bestand des
gesammten Wagenparkes der Nordostbahn war somit am 31. Dezember 1876 folgender: Personenwagen 547
Stiick, Gepick- und Giiterwagen 2416 Stiick, Total 2963 Stiick.

In den iibrigen Transportmitteln ist im Laufe des Berichtsjahres keine Mutation eingetreten.

Der leitende Ausschuss der Eisenbahngesellschaft Effretikon-Wetzikon-Hinweil hat uns vor
Erofinung des Betriebes anf dieser Linie um Zustellung einer Vorlage betreffend das fiir Rechnung jenes Unter-
nchmens zu beschaffende Transportmaterial angegangen. Dem im Bau-Biidget dieser Linie enthaltenen
Jetrage entsprechend, schlugen wir der genannten Verwaltang vor, ihr von unserm Park 3 Lokomotiven, 2 Gepick-
wagen, 3 Personenwagen II. Klasse, 7 IIL Klasse, 25 offene und 20 gedeckte Giiterwagen zum Gesammtkostenpreise
von Fr. 393,500 zu iberlassen, und es ist dieses Anerbieten von Seite des leitenden Ausschusses angenommen
worden. Obiger Betrag warde sodann an den Ausgaben unserer Unternehmung fiir Transportmaterial im Berichts-
jahre in Abzug gebracht.

Am 31. Dezember 1876 betrug der Inventarwerth des auf Rechnung der Nordostbahn angeschaften gesammten
Transportmaterials (ausschliesslich Ziirich-Zug-Luzern, Billach-Regensberg u. Effretikon-Hinweil) I'r. 26,407,743, 04 Cts.

Das Anlagekapital der Werkstdatten in Zirich und Romanshorn, einschliesslich der Imprignir-
anstalt in Zivich betrug Ende 1875 Fr. 2,145,484, 45 Cts. Dazu kamen im Laufe des Berichtsjahres fiir
Neubauten und Vermehrung des Inventars Fr. 27,154, 08 Cts., womit dasselbe am 31. Dezember 1876 den Betrag

von Ir. 2,172,638. 53 Cts. erreichte.

( VI Gesellschaftshehorden.

Wihrend des Berichtsjahres sind im Bestande der Geselischaftsbehorden, ausser den schon im vorjihrigen
Berichte angefiihrten, nachfolgend erwiithnte Verdinderungen eingetreten.

r

An die durch Tod der Herren Regierungsrath Weiersmiiller, Professor Dr. Riittimann, alt Stadtrath
Biedermann, J. C. Pfister-Spleiss und alt Regierungsrath Hiini erledigten Stellen wiihlte die General-
versammlung unterm 29, Juni 1876 zu Mitgliedern des Verwaltungsrathes die 1lerren Landammann Frei in Aarau,
Sulzer-Steiner in Winterthur, welcher jedoch die Wahl nachher ablehnte, Stadtrathspriisident Rauschen-
bach in Schaffhausen, Gemeindrathspriisident J. Stapfer in Iorgen und Oberstlt. Cramer-Wyss in Aussersihl.

Der Verwaltungsrath hat in 7 Sitzungen 34 Beschliisse, die Direktion in 167 Sitzungen 8400

Beschliisse gefasst.

Am Schlusse der Berichterstattung iiber unsere Geschiiftsfithrung withrend des Jahves 1876 angelangt, ver-
o tel o) L o &

sichern wir Sie, Tit.! unserer vollkommenen Hochachtung.
Ziirich, 16. Juni 1877.

Namens der Direktion der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft,
In Verhinderung des Prisidenten,
Der Vice-Priasident:

Dr. E. Escher.
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