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Finanzlage (1er Unternehmung, welchen wir zugleich mit dem gegenwärtigen Geschäftsberichte der Generalversammlung

vorzulegen uns beehren. Wir enthalten uns daher an dieser Stelle weiterer Mittheilungen darüber und nehmen aus

dem gleichen Grunde auch Umgang von näheren Bemerkungen über die seither erfolgte Emission von Prioritätsaktien,

zur Kompletirung des Aktienkapitals auf Fr. 50,000,000, und über die am 1. November 1876 ebenfalls

mit dem Comptoir d'Escompte abgeschlossenen Verträge betreffend kom mission s weisen Verkauf eines 5°/o

Anleihens von 50 Millionen Franken und einstweilige Belohnung der betreffenden Titel bis auf die

Hälfte des Nominalbetrages. Auf diesem Wege sind der Nordostbahngesellschaft im Berichtsjahre folgende Kapitalien

eingegangen :

Prioritätsaktien Fr. 11,000,000. —

Pariservorschüsse '22,380,829. 35

Fr. 33,380,829. 35

Dieselben dienten theils zpr Deckung der Anforderungen des Baudienstes und der Gotthardbahnsubvention, theils

zur Verminderung der in der 1875erBilanz komparirenden Anleihen auf kürzere Dauer um Fr. 6,572,71-1. 70 Cts.;
ferner zur Auslösung von Fr. 1,200,000 Obligationen der Linie Bülach - Regensborg und von Fr. 2,826,000

Obligationen der Linie Zürich-Zug-Luzern. Rücksichtlich dieser Obligationen-Auslösung verweisen wir auf die Bemerkungen

des letztjährigen Geschäftsberichtes.

IV. Betrieb.

A. Übersicht der ausgeführten Bahnzüge.

Die im Berichtsjahr auf der Nordostbalm ausgeführten Bahnzüge, welche in nachstehender Tabelle nach den

einzelnen Linien näher angegeben sind, haben im Ganzen 2,383,749 Kilometer zurückgelegt.

Die Mehrleistung von 465,016 Kilometern gegenüber dem Vorjahre fällt einerseits auf die linksufrige Zürich-

seebahn, welche im Vorjahre nur wenige Monate und während diesen überdies mit der bekannten Unterbrechung

in Dörgen befahren wurde, anderseits auf die im Laufe des Jahres dem Botriebe iibergebenen neuen Linien

Sulgen-Gossau und Winterthur-Koblenz resp. -Waldshut.

Von der Totalsumme der zurückgelegten Kilometer fallen auf:

1875 1876

Kilometer Kilometer

1) Schnell- und Personenzüge 1,161,508 1,471,741

2) Güterzüge mit Personenbeförderung 271,893 355,920

3) „ ohne „ Ergänzungs- und Extrazüge 485,332 556,080

1,918,733 2,383,749
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1,913,733 2,383,719
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Übersicht der fahrplanmässigen Bahnzüge im Jahre 1876.

Bahnstrecke

Länge

in

Kilometern

vom bis

Täglich

oder an einzelnen

Wochentagen

Zahl und Gattung
der

Züge

Gesammtzahl

der

Züge

Zurückgelegte

Kilometer

Tag

i
Monat Tag Ö

o
rn

Schnellzüge Personenzüge Güterzüge

'

mit

Personen

Güterzüge

ohne

Personen

1
i. Januar 31. Mai täglid) (i 14 5 5 30 82,449

Aarau-Brugg 18.081 1 l. Juni 14. October n 6 16 3 6 31 76,229
15. October 31. Deobr. n 6 8 7 3 24 33,847

1. Januar 31. Mai n 10 9 6 14 39 22,799

Brugg-Turgi 8.840 1 1. Juni 14. October n 10 10 6 14 40 20,922
15. October 31. Deebr. if 8 8 8 12 36 10,799

1. Januar 31. Mai if 2 8 4 2 16 41,380

Waldshut-Turgi 17.015 1. Juni 14. October it 2 9 2 1 14 32,396
15. October 31. Decbr. n — 6 4 — 10 13,271

1. Januar 31. Mai il 12 ' 8 6 14 40 170,270

Turgi-Ziirich 28.oo.-i 1. Juni 14. October Ii 12 10 6 14 42 159,964
15. October 31. Decbr. Ii 8 8 6 14 36 78,638

1. Januar 31. Mai if 2 12 — 2 16 36,713
Rorschach-Romanshorn 15.092 1. Juni 14. October il 2 12 — 2 16 32,840

15. October 31. Decbr. n 2 12 — 2 16 18,834

1. Januar 31. Mai il 2 10 — 2 14 40,876

Konstanz-Romanshorn 19.200 1. Juni 14. October Ii 2 12 — 2 16 41,788
15. October 31. Decbr. Ii 2 10 — 2 14 20,976

L Januar 31. Mai il 2 6 4 4 16 136,267

Romanshorn-Winterthor 56.081 !• Juni 14. October Ii 4 6 4 4 18 137,163
15. October 31. Decbr. il 2 6 4 4 16 69,926

1. Januar 31. Mai Ii 3 9 4 — 16 72,743

Schaffhausen-Winterthor 29.911 1. Juni 14. October Ii 4 9 3 — 16 65,086
15. October 31. Decbr. il 2 8 2 — 12 27,996

!• Januar 31. Mai Ii 4 17 4 15 40 158,998

Winterthur-Zürich 26.151 Juni 14. October Ii 9 18 6 13 46 163,590

15. October 31. Deebr. Ii 3 16 4 11 34 69,253

Ubei trag • 1,836,013
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Übersicht der fahrplanmässigen Bahnzüge im Jahre 1876.

Bahnstrecke

Länge

in

Kilometern

von bis

Täglich

oder an einzelnen

Wochentagen

Zahl und Gattung
der

Züge

Gesammtzahl

der

Züge

Zurückgelegte

Kilometer

bD
CS

H
Monat Tag Monat

Schnellzüge
Personenzüge Güterzüge

mit

Personen

Güterzüge

ohne

Personen

Ubertrag 1,836,013

Zürich-Horgen 17.264 1. Januar 31. März tögtidi — 16 4 — 20 31,420

1. Februar 31. März — — — 2 2 3,392

1. April 31. Mai 11
2 14 — 4 20 33,481

Ziirich-Richtersweil 27.444 1. Juni 14. October U
2 14 — 4 20 74,647

an Sonntagen - 2 — — 2 1,097

15. October 31. Decbr. täglirf) 2 12 2 4 20 42,802

Wädensweil-Riclitersweil 3.386 1. Januar 31. März 11 — 12 2 — 14 4,313

1. Januar 31. März 11 — 10 2 — 12 45,061

Riehtersweil-Glarus
1. April 31. Mai 2 8 2 2 14 35,240

41.265
1. Juni 14. October 11

2 8 2 2 14 78,568

15. October 31. Decbr. n 2 6 2 — 10 32,186

Wintertliur-Waldshut
1. August 14. October 2 6 2 10 38,775

51.70
15. October 31. Decbr. ii 2 6 2 — 10 40,326

Sulgen-Bischofszell 10.05 1. Februar 4. Juli ii — 8 — — 8 1,246

Snlgen-Gossau
5. Juli 14. October 6 4 10 22,225

22.450
615. October 31. Decbr. u — 2 — 8 14,008

Ausserdem
— in Fortsetzung der Züge

der Bülach-Regensbergerbahn — 1. Januar 31. Mai u — 8 — — 8 5,739
zwischen Zürich u. Orlikon 4.720 i

_ Juni 14. October ii — 8 2 -- 10 6,419

15. October 31. Decbr. ii — 0 2 — 8 2,944

Total • • • • 2,349,902

Ausserdem wurde die Bahnstrecke Zürich-Wallisellen während des ganzen Jahres täglich von 1(1

Zügen der Vereinigten Schweizerhahnen befahren.

Sodann kursirten in beiden Richtungen auf der Strecke Zürich-Altstetten, ausser den Zügen der
Nordostbahn vom 1. Januar bis 31. Mai und vom 15. Oktober bis 31. Dezember noch täglich 5 und vom 1. Juni bis
14. Oktober täglich 7 Züge der Eisenbahnunternehmung Zürich-Zug-Luzern.

Die Strecke Aar au - R upp e r s we il endlich wurde auch von den Zügen der Aargauischen Südbahn befahren
und zwar vom 1. Januar bis 14. Oktober täglich mit 5 Zügen und vom 15. Oktober bis 31. Dezember täglich mit
4 Zügen in jeder Richtung.
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B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.
1875

(230 Kilometer)
A. Unmittelbare Betriebseinnahmen:

18 7 6
(312 Kilometer)

Mehreinnahme | Mindereinnahme

gegenüber 1875

Fr. Cts. Prozente. Fr. Cts. Prozente. Fr. Cts. Fr. Cts.

4,196,672 12 29.37 1. Personentransport 4,726,961 95 32.74 530,289 83 — —

212,352 36 1.48 2. Gepäcktransport 228,441 57 1.58 16,089 21 — —

142,540 32 1.00 3. Viehtransport 161,784 — 1.12 19,243 68 — —
6,151,326 07 43.05 4. Gütertransport 6,728,301 89 46.01 576,975 82 — —

3,586,918 52 25.10 B. Mittelbare Betriebseinnahmen: 2,591,012 58 17.98 — — 989,905 94

14,289,809 39 100 Totaleinnahmen 14,436,501 99 100

Der Gesammtbetrag der „unmittelbaren Betriebseinnahmen" vermehrte sich hienach um
Fr. 1,142,593. 54 Cts. und stieg auf Fr. 11,845,489. 41 Cts. Der kilometrische Ertrag dagegen fiel bedeutend, wie
die nachstehende Tabelle zeigt :

Betriebsjahr Kilometrische Bahnlänge Unmittelbare Betriebseinnahmen.
Total. pr. Bahnkilometer.

1860 178 Fr. 4,297,714 Fr. 24,144
1861 178 „ 5,313,595 „ 29,825
1862 178 „ 5,438,976 „ 30,556
1863 178 „ 5,336,754 „ 29,982
1864 178 „ 5,069,366 „ 28,479
1865 178 „ 5,599,714 „ 31,459
1866 178 „ 5,912,556 „ 33,216
1867 178 „ 6,199,710 „ 34,830
1868 178 „ 6,921,832 „ 38,887
1869 181.1 „ 6,532,438 „ 36,071
1870 193 „ 6,912,627 „ 35,817
1871 203 „ 8,925,615 „ 43,969
1872 213 „ 8,763,773 „ 41,144
1873 ' 213 „ 9,311,696 „ 43,717
1874 213 „ 9,759,190 „ 45,818
1875 230 „ 10,702,891 „ 46,534
1876 312 „ 11,845,489 „ 37,966

Dieser Rückgang der kilometrischen Einnahme erklärt sich ausschliesslich aus der eingetretenen Erweiterung des

Bahnnetzes. Zu den neuen 17 Bahnkilometern des Vorjahres kamen nämlich im Berichtsjahr durchschnittlich weitere
82 Bahnkilometer hinzu, in Folge der mit 1. April erfolgten vollständigen Wiedereröffnung des durchgehenden Betriebes
auf der linksufrigen Zürichseebahn, der mit 5. Juli zum Vollzug gelangten Betriebsübernahme der Linie Sulgen-Gossau

gegen einen festen Pachtzins von Fr. 60,000 und der am 1. August 1876 vorgenommenen Betriebseröffnung der Linie
Winterthur-Koblenz. Das Stammnetz hatte, trotz der ihm durch die eigenen neuen und durch fremde Linien
geschaffenen Konkurrenzen, noch eine bessere kilometrische Einnahme als im Vorjahr; aber auch die Ziffer für
das Gcsammtnetz sank nicht tiefer, als sie auf dem Stammnetz Anfangs der Siebzigerjahre, mithin nach mehr als

zehnjährigem Betrieb, betragen hatte. Wir verweisen hiefür auf folgende Übersicht :

Unmittelbare Betriebseinnahmen per Bahnkilometer.
Jahr. Bahnlänge, Personen. Güter. Summe.

Kilometer. Fr. Fr. Fr.
1870 193 12,988 21,408 34,396
1871 203 15,018 27,315 42,333
1872 213 16,010 23,520 39,530
1873 213 17,092 25,030 42,122
1874 213 17,857 26,385 44,242
1875 230 18,247 26,745 44,992
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L. ^innaiimen uncl 8tati8tili llk8 Verkeilt.
1.

t«7S
(230 Kilometer)

à. Unmittelbare L strisbsoinnnlimen:

t« 7 «
(312 Kilometer)

rì Sts. Sm-rà. lì Ot8. I?!-. Ot.8. Sts.

4,196,672 12 29.87 1. Kersonsntrnnsport 4,726,961 95 32.71 530,289 83 — —

212,352 36 1 18 2. depsàtrunsport 228,441 57 1.SS 16,089 21 — —

142,540 32 l.no 3. Vielitrnnsport 161,784 — 1.12 19,243 68 — —
6,151,326 07 43.VS 4. dütortrnnsport 6,728,301 89 46.01 576,975 82 — —

3,536,918 52 25.,o II. Nittolbnro list risbs einnnlimsn: 2,591,012 58 17.98 — — 989,905 94

14,289,809 39 100 lotnloinnàmen 14,436,501 99 100

Dsr KssnmmtlistrnA dor ^u n m i t t s I b n r s n L s t r i s 1i s s i n n n 1i m o n^ vsrnislirts sioli liisnnoli um
Kr. 1,142,393. 54 Lîts. und stisA nut Kr. 11,845,489. 41 (Its. Ilsr Icilomstrisàs KrtrnA dnAkAsn tie! bsdsutsnd, vis
dis unelmtslmnds 45d>slls /si^t:

tistriolz^nlir Kilamstrisàs Lnlininn^s Knmittslbnrs Lstriàssinnniimsn.
4'otnl. pi'. Lnlmliiloinstsr.

1860 178 Kr. 4,297,714 Kr. 24,144
1861 178 „ 5,313,595 „ 29,825
1862 178 „ 5,438,976 ^ 30,556
1863 178 „ 5,336,754 ^ 29,982
1864 178 „ 5,069,366 „ 28,479
1865 178 „ 5,599,714 „ 31,459
1866 178 „ 5,912,556 ^ 33,216
1867 178 „ 6,199,710 „ 34,830
1868 178 „ 6,921,832 „ 38,887
1869 181.1 „ 6,532,438 „ 36,071
1870 193 „ 6,912,627 „ 35,817
1871 203 „ 8,925,615 „ 43,969
1872 213 „ 8,763,773 „ 41,144
1873 ' 213 „ 9,311,696 „ 43,717
1874 213 „ 9,759,190 „ 45,818
1875 230 „ 10,702,891 „ 46,534
1876 312 „ 11,845,489 ^ 37,966

Visser HiiàAnn-r dsr kilomstrisàsn Kinnnlims srldnrt sià nngsslilissslià aus dsr sinAstrstsnsn KrvsitsrunA dss
Lnlinnot/ss. /u dsn nsusn 17 LnlinKilomstsrn dss Vorjnlirss knmsn nnmlià im Ilsi'ielit^jnlu' duràsànittlià vsitsrs
82 Lnlnikilomstsr 1>iu/u, in Kol^s ilsr mit 1. ^pril srtoiAtsn voilstnndiAsn 1>VisdsrsrottnunA dss dursliAsliondsn Ilstriàs8
nnk dsr linksutriAsn ^ilriàssànlin, dsr mit 5. .luli /.um Voll/u^ K'sInnAtsn kstrisbsübornnlims dsr Kinis KnlAsn-tilossnu
ASAKN sinsn ksstsn Kuelit/iu» von 15'. 60,000 nml dsr um 1. à^nst 1876 vorKsnominsnsn IZstrisbssrölknunA dsr Kinio
5Viutertl iui'-Kol> sn/. On8 Ltnmmnst/ Kntts, trot/ àsr ilnn durà dis siAsnsn nsnsn und durà trsmds l.iiusu
ZS8àn1ìsnsn Konkurrsn/sn, noà sins dsssers kilomstrisolis Kinnnlims à im Vorjalir; nbsr nuà dis /àler tür
dns t1<«ummti>st/ snnlî nislit tistsr, nÌ8 sis nuk dem Ztnmmnsà àknn^s dsr 8isb/ÌAorjnlirs, mitliin nnà msiir nls

/ànM1irÌAsm Ustrià, bstrnA'sn lintts. "Wir vsrvàsn liistür nnk kolAsnds Hbsrsiàt:
Knmittsibnrs I3strisb8sinnnlimen psr IZnImKilomstsr.

.lui u'. IZnlinInnAg, ?srsonsn. tZiitsr. Kumms.
Kilomstsr. l'r. 45'. 45'.

1870 193 12,988 21,408 34,396
1871 203 15,018 27,315 42,333
1872 213 16,010 23,520 39,530
1873 213 17,092 25,030 42,122
1874 213 17,857 26,385 44,242
1875 230 18,247 26,745 44,992
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Jahr. Bahnlänge, Personen. Güter. Summa.

Kilometer. Fr. Fr. Fr.

1876. 1) Stammnetz 213 17,700 29,143 46,843

2) Linksufrige Zürichseebalm

a. Zürich-Richtersweil 1 20,869 10,580 31,449

b. Richtersweil-Ziegelbrüekej 68 7,282 4,544 11,826

c. Ziegelbrücke-Glarus
'

4,564 3,003 7,567

11,997 6,580 18,577

3) Sulgen-Gossau ii 4,477 1,572 6,049

4) Winterthur-Koblenz 20 4,592 2,800 7,392

Total 312 15,151 21,565 36,716

Die „mittelbaren Betriebseinnahmen" erzeigen gegenüber dem Vorjahre einen Minderertrag von

Fr. 989,905. 94 Cts., welcher uns zu folgenden Bemerkungen Veranlassung gibt :

Im Jahre 1876 sind die Vergütung der Vereinigten Schweizerbahnen für die Mitbenutzung der Bahnstrecke

Zürich-Wallisellen und diejenige der Eisenbahnunternehmung Zürich-Zug-Luzern für die Milbenutzung der

Bahnstrecke Zürich-Altstetten, welche bisher den unmittelbaren Betriebseinnahmen gutgebracht worden waren, erstmals

auf dem Titel Pacht- und Miethzinse vereinnahmt worden; die Mehreinnahme von Fr. 42,820. 02 Cts., die dieser

Titel aufweist, beruht daher lediglich auf der veränderten Buchungsweise. Der Minderbetrag von Fr. 191,229. 32 Cts.

auf dem Titel Vergütung für Benutzung von Wagen der Nordost bahn auf andern Bahnen rührt

daher, dass im Vorjahre eine ausserordentliche Mehreinnahme von Fr. 201,619. 05 Cts. in Folge theilweiser

Begleichung unserer Forderungen aus der Kriegsperiodo 1870/71, beziehungsweise vom Jahre 1874 zu Gunsten dieses Titels

erfolgt war. Die Mindereinnahme von Fr. 672,647. 73Cts. auf den Zinsen von ausgeliehenen Geldern resultirt

hauptsächlich aus dem Ausfall auf den Zinsvergütungen der verschiedenen Bauconti für die zum Bau neuer Linien

und zur Vermehrung des Transportmaterials engagirten Kapitalien während der Bauzeit daneben auch aus dem

Minderertrag der im Besitz der Verwaltung befindlichen Werthpapiere. Das Melirerträgniss des Betheiligungs-

kapitals bei der Eisenbahnunternehmung Zürich-Zug-Luzern im Betrage von Fr. 18,000 findet seinen Grund

in dem höhern Reinerträge dieser Unternehmung im Jahre 1876 gegenüber dem Vorjahre. Die Vermehrung des

hälftigen Antheils an dem Reinertrage der Bötzbergbahn rührt daher, dass im Jahre 1875 die Bötzbergbahn

nur 5 Monate im Betrieb gestanden hatte und sich überdies im Berichtsjahre die Betriebsausgaben in Folge

der auf die Wintersaison bewerkstelligten Falirtenplanreduktion etwas reduzirt haben. Der im Berichtsjahr erstmals

erscheinende Titel Ertrag des Betheiligungskapitals bei der Eisenbahnunternehmung Effretikon-
W etzikon'-Hinweil repräsentirt die 5 °/o ige Verzinsung der von der Nordostbahn geleisteten Bauvorschüsse auf Rechnung

des durch sie gemäss Beschluss der Generalversammlung vom 28. Juni 1873 zu liefernden Obligationenkapitals. Der

Minderertrag der Werkstätte von Fr.70,227. 77 Cts. ist auf die eingetretene Reduktion der Arbeiten der Werkstätte,
namentlich für den Bau zurückzuführen. Über den Ausfall, welcher auf den Dampfbooten des Zürichsees erwachsen

ist, äussern wir uns an anderer Stelle. Eine weitere Verminderung der mittelbaren Betriebseinnahmen im Belaufe von

Fr. 209,728. 51 Cts. findet in der Hauptsache ihre Erklärung darin, dass im Vorjahre unter dieser Rubrik ein bisher

in Reserve gebliebener Antheil der Vergütungen der Bauconti der Bützberg- und linksufrigen Zürichseebahn für die

administrative Bauleitung vereinnahmt worden ist. Hinwieder ist im Berichtsjahre zum ersten Mal von der

statutengemässen Bestimmung des Reservefonds Gebrauch gemacht und der Betriobsrcchnung ein Betrag von

Fr. 120,000 aus demselben zugewendet worden.

14

dabr. Rabnlängs, Rsrsonen. Vüter. Rumma.

Rilometer. kr. via kr.
1L7K. 1) Rtannunetz 213 17,700 29,143 40,343

2) Vinksukrigs Züriebseebalm

«. Zürieb-Riebtsrsweil i l 20,809 10,580 31,449

Riebtersweil-ZisgelbrUeke, 08 7,282 4,544 11,820

e. Zisgelbrüoks-IIIarus 4,504 3,003 7,507

11,997 0,580 18,577

3) Lulgsn-Ilossau 11 4,477 1,572 0,049

4) Wuntertbur-Ivoldsnz 20 4,592 2,800 7,392

4'otal 312 15,151 21,505 30,710

Ois „mittelbaren Retriobssinnabmsn" ei/eigen gegenüber dem Vorjaln'e einen Ninderortrag von

vr. 989,905. 94 Vts., weleber uns /u kolgendsn vsmerkungen Veranlassung gibt:

Im dabre 1870 sind Oie Vergütung der Vereinigten 8ebwei/srbabnsn kür die V'Iitbsnut/ung der Rabnstreeke

^ürivb-Walliselleu und diejenige iler vissnbakiiunternelnuung /üriob-/ug-bu/ern tor die Vlilbenut/ung der

Rabnstreeke /Urieb-^Itststten, welelie bislier den unmittelbaren llvtrivl>seinnalnnen gntgeluutdit worden waren, erstmals

auk dem 47 tel Raebt- und Niotb/inse vereinnabmt worden; die Nebreinnabme von kr. 42,820. 02 1!ts., die disstU'

4itel ausweist, berubt dabsr lodiglivb aus >ier veränderten Ruebungsweise. Der lVlinderbotrag von kr 191,229. 32 14s.

auk dem 47tel Vergütung sür Rsnut/ung von Wagen der blordostbabn auk andern Rabnen rülrrt

dabsr, dass im Vorjabre sine ausserordentliebe àlebreinnalune von kr. 201,019. 05 vts. in volgo tbeitweiser Rv-

glsiebuug unserer vorderungen aus der Rriegsperiodo 1870/71, be/iobungswelse vom ,labre >874 /u llunsten dieses 4'itels

srkolgt war. vie Uindereinnabmo voit kr. 072,047. 73vts. auk den Zinsen von ausgeliobeirvu Veldern resultirt

bauptsäoblioli aus dem install auk den Zinsvergütungen der versolnodenou Rauoonti kür die /.um Hau neuer bilden

und /ur Vermobrung des Iranspoilmaterials engagirten Rapitaliou wälirend dor Rair/vit daneben aueli aus tlem

Ainderertrag der im besitz der Verwaltung bstindlioben Wertbpapiere. vas Uelirorträgniss <les Retkeiligungs-

Kapitals bei der kisenbabnunternelimung Zürieb-Zug-Vu/ern im Retrage von kr. 18,000 tinded seinen Vrund

in dem böbern Reinertrags dieser knternsbmung im dabre 187«> gegenüber dem Vorjabro. vie Vermelirung des

bälktigen Vntbeils an dein Reinerträge «Isr Röt/bergbabn rülirt daber, dass im dabre 1875 die Röt/bergbalin

nur 5 Nonate im Retrieb gestanden batts und sieb überdies im ReriebtsMire die Ilotriebsausgaben in kolge
der auk die Wintersalson bewerkstelligten kabrtsnplanreduktion etwas rvdu/irt baben. ver im Reriobts^jabr erstmals

ersebkinsnde Mol krtrag des Rotbsiligungskapitals bei der Kisenbabnunternebmung Kkkretikon-
Wet/ikon-llinweil rsprässntirt die 5^/oige Verzinsung der von dvrblo>dostbalin geleisteten vauvorseliüsss aukRevbnuug

des dureb sie gemäss Resebluss der Veneralversammlung vom 28. duni 1873 /u liskorndon (Ibligationsnkapitals. ver
Ninderortrag der 7V erkstätte von kr.70,227. 77 vts. ist auk die eingetretene Reduktion der Arbeiten der Werkstätte,

namsntlieb kür den vau zurüekzukübron. b'bor den Vuskall, welebvr auk den vampkbooten des Züriobseos erwaebsen

ist, äussern wir uns an anderer Ltells. Vine weitere Verminderung der mittelbaren votriobseinnabmon im velauke von

kr. 209,728. 51 vts. bndet in der Hauptsaebs ibre Krklärung darin, dass im Vorjabre unter dieser Rubrik ein bisber

in Reserve gebliebener Vntbeil der Vergütungen der I lauem >0 der Ilötzborg- und linksukrigen Züriebseebabn kür die

administrative Rauleitung versinnalnnt worden ist. Ilinwieiler ist im Rvriobtsiabre /um ersten VIal von der

statutengemässen vestimmung dos Resorvekonds (lelaauelr gemaebt und der Ilotriobsroebnung ein lletrag von

kr. 120,000 aus demselben zugewendet worden.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

Transportquantitäten Einnahmen

I. Personentransport.

a. Zur go wü Ii n 1 i o Ii o n Fahrtaxe:
Einfache Fahrt I. Klasse

• • II- „

„ • • HI. „
b. Zu er m lis si g te n Fahrtaxen:

Mit (iiitorziigen II. Klasso

• HI- *
Hin- und Rückfahrt. I. „

n 11 il H* ii

il ii ii • * HI* ii

Abonnenientsbillote II. „
III. „

Militär- u. Polizeitransporte III. „
Gesellschafts-, Schul- und

Lustfahrten I. „
II- „

III- „

1875 1870 1875 1876
Personen

29,556
334,134

925,007

6,425

94,016
5,651

482,434
2,224,369

185,812

609,278
46,061

4,179

33,329
88,033

Prozente

0.5S

6.59

18.25

0.13

1.85

0.11

9.52

43.89

3.67

12.02

0.01

0.08

0.66

1.74

Personen

20,897
295,728

1,011,780

7,567
116,352

4,968
523,688

2,664,593
232,410

717,858
38,956

2,782
30,499

100,159

Prozente

0.36

5.13

17.54

0.13

2.02

0.09

9.08

46.19

4.03

12.41

0.67

0.05

0.53

1.74

Fr. Cts.

89,849.89
917,182. 90

1,138,888. 47

6,635.25
60,878. 70

10,636. 47

502,348. 65

1,177,482. 34

57,304. 31

66,611.87
29,410. 37

7,348. 03

55,505. 42

76,589.45

Prozente

2.14

21.86

27.14

0.16

1.46

0.25

11-97

28.06

1.37

1.59

0.70

0.17

1.32

1.82

Fr. Cts.

116,258.99
930,058. 22

1,254,848. 96

6,977. 48

65.335.08
11.538.09

578,151.83
1,423,715.02

76,414. 95

80,837. 36

29,100.14

7,357. 86

58,998. 72

87,369. 25

l'ro-
zentc

2.46

19.67

26.55

0.15

1.68

0.24

12.23

30.12

1.62

1.71

0.61

0.16

1.25

1.85

Total 5,068,287 100 5,768,237 100 4,196,672.12 100 4,726,961. 95 100

Rekapitulation nach Klassen:
I. Klasse

H-

III. „

39,389
1,042,134
3,986,764

0.78

20.56

78.66

28,647
1,089,898
4,649,692

0.50

18.89

80.61

107,834. 39

1,538,976. 53

2,549,861. 20

2.57

36.67

60.76

135,154. 94

1,650,601. 20

2,941,205.81

2.86

34.92

62.22

Total 5,068,287 100 5,768,237 100 4,196,672.12 100 4,726,961. 95 100

II. Gepäcktransport
Zentner

244,716
Zentner

236,707 212,352.36 228,441.57

III. Viehtransport.
Klasso I

* H

r HI
» IV

Stück

4,038

42,360
41,931

31,220

3.38

35.43

35.07

26.12

Stück

4,683
47,751
45,550
36,851

3.47

35.42

33.78

27.33

142,540. 32 161,784. 00 •

Total 119,549 100 134,835 100 142,540. 32 161,784. 00

IV. Gütertransport.
Eilgut
Normalklasse I

II
Wagenladungsklasse A

B

c
D
E • •

Lokalspesen ("Waag-, Lad-, Layer-, Zu- und
Abfuhrgebühren, STachnahmeprovision etc.)

Zentner

762,718
1,207,859
3,088,474
1,441,640
3,041,247
1,929,881
3,086,572
9,341,995

3.19

5.05

12.92

6.03

12.73

8.08

12.91

39.09

Zentner

764,208
1,210,176
3,101,881
1,740,768
3,874,484
1,614,400
2,672,690

10,503,022

3.00

4.75

12.17

6.83

15.20

6.34

10.49

41.22

488,066.03
580,080.20

1,030,553. 33

520,425. 29

910,875.46
475,451. 81

462,415. 41

1,284,665.95

398,792. 59

7.94

9.43

16.75

8.46

14.81 I

7.73

7.52

20.88 1

6.48

547,877. 39

626,562. 69

1,132,296. 05

637,898.09
1,128,905.99

391,439.78
408,809. 47

1,418,743.92

435,768.51

8.14

9.31

16.83

9.48

16.78

5.82

6.07

21.09

6.48

Total 23,900,386 100 25,481,629 100 6,151,326. 07 100 1 6,728,301. 89 100

V. Mittelbare Betriebseinnahmen 3,586,918. 52 2,591,012.58 •

Gesammt-Total 14,289,809. 39 14,436,501. 99 •
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2. Vsààl' unâ riaell den sin^slnsii kî.SelmunKSl'iidi'àsii.

llrs.risxort!ziis.iitiit)s.tsn HiniinIiliiLri

I. k'ei-sonenti'kmspoi't,

11. /ui' A 0IV» I> III i o >1 0II 1'iiliilnxö:
Liiàoliv l'iikrt I. Ivliistiv

^ II.
- -HI- u

5. /» LI'III iìs «i g'tv II l'nliiliixkin:
ltlit (liitorüügvii 1I> Itliiggo

-HI. ii
Hin- mill Rüvlcliilirt. I. „

illiuiiiuziiwiàliillutu II. „
III. „

Uilitiil-u. 1^»IÌ2L!tl11N8p»lti! III. „
livsvllgvliiitig-, 8»Iiiil- unà

liiigtkulii-teii I. „
II
lll.

187«; t«7S t«76

29,556
334,131

925,007

6,425

94,016
5,651

482,434
2,224,369

185,812

609,278
46,061

4,179

33,329
88,033

0.S»

6.s»

18.25

V.Ig

1.SS

0.11

9.52

43.8»

3.g?

12.°ê

0.»i

0.08

0.ss

1.74

20,897

295,728

1,011,780

7,567
116,352

4,968
523,688

2,664,593
232,410

717,858
38,956

2,782
30,499

100,159

I?rìi-

0.g<i

5.is
17.54

0.15

2.02

0.0»

9.0s

46.1»

4.0g

12.41

0.07

0.05

0.5g

1.74

tì «s.

89,349.89
917,182. 90

1,133,888. 47

6,635.25
60,878. 70

10,636. 47

502,343. 65

1,177,482. 34

57,304. 31

66,611.87
29,410. 37

7,348. 03

55,505. 42

76,589.45

I>r0-

2.14

2I.ss
27.li

0.ie
1.4S

0.25

Il-»7
28.0»

1.S7

1.5»

0.70

0.17

1.S2

1.82

l'ì Lis.

116,258.99
930,058. 22

1,254,848. 96

6,977. 48

65.335.08
11.538.09

578,151.83
1,423,715.02

76,414. 95

80,837. 36

29,100.14

7,357. 86

58,998. 72

87,369. 25

l'iu-

2.40

19.07

26.0b

0.15

1.gg

0.2«

12.2g

30.12

1.02

1.71

0.01

0.10

1.2S

1.8b

?otn1 5,063,287 100 5,768,237 100 4,196,672.12 100 4,726,961. 95 100

Ro kii si i t uliition Iinoli Ivlussoii:
I. lîlàgss
II
III. „

39,389
1,042,134
3,986,764

0.78

20.58

73.88

28,647
1,039,898
4,649,692

0.50

18.8»

80.SI

107,834. 39

1,538,976. 53

2,549,861. 20

2.57

36.07

60.70

135,154. 94

1,650,601. 20

2,941,205. 81

2.80

34.S2

62.22

llot.nl 5,068,287 100 5,768,237 100 4,196,672.12 100 4,726,961. 95 100

II. kepâeliliîìnspoi-t 244,716 236,707 212,352.36 228,441.57

III. Vieklt'anspoit.
Hliisso I

» II

.w.IV

Ltüek

4.033

42,360
41,931

31,220

3.88

35.48

35.07

26.12

Ltüok

4,633
47,751
45,550
36,851

3.47

35.42

33.78

27.gg

142,540. 32 161,734. 00 -

llotnl 119,549 100 134,835 100 142,540. 32 161,784. 00

IV. Kütertisnsport.
IlilAut
Hoi'wslkliisss I

II
IVng'suIaàuiiAiilàssg ^

v
o -

v
N - -

Ii»lllll3^68LN 1.11(1-. I.a^er-, Au- und

762,718
1,207,859
3,088,474
1,441,640
3,041,247
1,929,881
3,086,572
9,341,995

3.1»

5.05

12.S2

6.08

12.78

8.08

12.»i

39.0»

764,208
1,210,176
3,101,881
1,740,768
3,874,484
1.614,400
2,672,690

10,503,022

3.00

4.75

12.17

6.8g

15.20

6.g«

10.4»

41.22

488,066.03
580,080.20

1,030,553. 33

520,425. 29

910,875.46
475,451. 81

462,415. 41

1,284,665.95

398,792. 59

7.»4

9.4g

16.75

8.4»

14.SI!

7.7g

7.52

20.SS î

6.4S

547,877. 39

626,562. 69

1,132,296. 05

637,898.09
1,128,905.99

391,439.78
408,809. 47

1,418,743.92

435,768.51

8.1«

9.gi
16.gg

9.«8

16.78

5.82

6.07

21.0»

6.«8

l'olnl 23,900,386 100 25,481,629 100 6,151,326. 07 100 6,728,301. 89 100

V. Hlilteibsie IZeti-iedsemniìlimen. 3,586,918. 52 2,591,012.58

Ltssnllunt-llotnl l4,289,809. 39 14,436,501. 99 -
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3. Durchschnittsergebnisse.

(Bahnlänge im Durchschnitt : 1876 312 Kilom., 1875 230 Kilom.) 1 S Î 5 1876

Perso nentransport.

Einnahmebetretfiiiss per Kilometer Franken 18,246.40 15,150.52

„ „ Reisenden
V 0.83 0.82

„ „ „ und Kilometer Centimes 4.28 4.18

Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen Kilometer 10.33 1 9.59

Auf die ganze Bahnlänge bezogen kommen Reisende 426,390 362,118
Auf jeden Kilometer kommen

Yl 22,036 18,488

„ „ Personenwagenachseu-Kilometer kommen
n 4.bi 5.07

Gepäcktransport.

Einnabmebetreffniss per Kilometer Franken 923.27 732.18

„ „ Zentner
M 0.87 0-97

„ „ Zentner-Kilometer Centimes 2.57 2.66

„ „ Tonnen-Kilometer
r> 51.40 53.20

» „ Reisenden
n 4.19 3.97

Jeder Zentner hat befahren Kilometer 33.79 36-29

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen Zentner 35,951 27,529
Auf jeden Kilometer kommen

« 1,064 759

„ „ Reisenden „ Pfund 4.83 4.14

Viehtransport.

Einnabmebetreffniss per Kilometer Franken 619.74 518 54

„ Stück
n 1.19 1.20

Gütertransport.

Einnabmebetreffniss per Kilometer Franken 26,744.90 21,565.07

„ „ Zentner Centimes 25.74 26.(0

„ „ Zentner-Kilometer
Yl 0.50 0.49

„ „ Tonnen-Kilometer
Yl lO.oo 9.80

Jeder Zentner hat befahren Kilometer 51.58 53.89

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen Zentner 5,360,357 4,401,661

„ jeden Kilometer kommen
Yl 103,915 81,672

„ „ Güterwagenachsen-Kilometer (Gepäck u. Vieh inbegriffen) kommen 11 28.05 27.80

Mittelbare Betriebseinnahmen.

Betreffniss per Kilometer Franken 15,595.30 8,304.53

Total-Einnahme per Kilometer n 62,129.61 46,270.84

3. OukeiisclmMssrZsdmsss.

(Latinlân^e im Duietiseknitl: 1876 — 312 Xilom., 1S7S 230 icitom.» I «75 187«

perso »entransport.

Kinnnlimokotrellliiss per Kilometer kriinken 18,246.ro 15,15».ss

^ „ kvisenden 0.S» 0.8S

„ „ ^ unil Kilometer > tluntimes 4.2» 4.18

derlei' lìvisonrle Imt liel'aliren ini llurvlisvlinitt niler klnssen Kilometer 1 9.8s l 9.SZ

kul ilie Annze IZnlinliinAg ksiiozzen kommen Iioi»vnilo 426,360 362,118

kuk,jeclen Kilometer kommen 22,036 18,488

„ „ kersononivngenaolisvn-kilomutvr kommen
n 4.bi 5.07

kepöcktr-insport.

kinnaliniebetreHniss per Kilometer krnnken 923.27 732.is

n „ Zentner
„ 0.S7 0 »7

„ ^ Zentner-Kilometer Centimes 2. à? 2.66

„ n lonnen-kilomster 51.40 53 2V

» „ Reisonilvn
„ 4.1» 3.»7

9eâer Centner Imt beknlirrn.... Kilometer 33.7» 36 s»

kuk àig Ann^k Lnlinlnnxe be^oxvn, kommen Zentner 35,951 27,529
kuk perlen Kilometer kommen

„ 1,064 759

„ n koisenilen „ I'lunil 4.ss 4.14

Vielitransport.

Kinniilimebetrotkni«s per kilometer krnnken 619.74 518 !>4

„ Ltiivk " 1.1» I.so

Kuterlrsnsport.

Kinmilinivliotrvll'iijss per kilometer t'riniken 26,744.»o 21,565.07

^ ^ Centner (Centimes 25.74 26.40

,i „ Centner-Kilometer 0.so 0.4»

n n ^onnvn-kilomvter 10.00 9.80

.leiler Centner lint bel'skren Kilometer 51.ss 53.8»

kuk àie Mn^e IZsIinliinAs denoxen, kommen Zentner 5,360,357 4,401,661

„ Seelen Kilometer kommen „ 103,915 81,672

„ „ LlütvrivaAoniielisvii-kilonieter II. Viril mtir^rilkeo) kommen " 23.0S 27.80

t/Iittelbsre kelriebseinnslimen.

Letrekniss per Kilometer krnnkvn 15,595.»» 8,304 .s»

1'ots.l-kinng.kme per Kilometer " 62,129.6. 46,270.81
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantitäten

Personen Gepäck Yieli Güte r

Stück
Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse

TotalI II A B C D E

Zentner Zentner Zentner Zentner Zentner Zentner Zentner Zentner Zentner

Januar 398,011 11,162 9,317 55,592 82,273 203,248 142,380 271,550 110,462 183,059 621,854 1,670,418

Februar 327,768 11,519 9,441 47,683 95,219 233,583 129,381 267,353 114,390 150,788 644,415 1,682,812

März 343,611 14,255 10,255 55,913 105,592 272,242 155,798 315,491 125,874 189,792 677,818 1,898,520

April 463,304 15,460 8,970 61,619 98,296 249,890 134,292 253,701 140,742 195,421 881,144 2,015,105

Mai 496,165 18,733 10,721 59,039 96,588 255,076 134,877 336.737 151,856 240,551 1,006,690 2,281,414

Juni 487,722 19,604 10,511 61,964 86,537 225,142 114,428 298,954 141,557 245,198 879,663 2,053,443

Juli 575,206 28,390 13,236 66,272 91,527 231,093 116,664 279,877 140,090 252,026 1,132,772 2,310,321

August 605,521 32,417 14,851 66,704 106,588 260,458 125,492 232,464 136,237 240,425 1,049,386 2,217,754

September 566,003 26,378 13,058 65,951 115,148 298,364 153,734 376,711 142,316 220,973 1,005,871 2,379,068

Oktober 608,699 24,195 12,700 91,384 116,628 309,114 171,333 432,401 164,229 292,522 1,047,194 2,624,805

November 465,830 19,119 11,120 71,209 114,482 293,911 176,120 400,515 132,690 263,980 809,884 2,262,791
Dezember 429,797 15,475 10,655 60,878 101,298 269,760 186,269 408,730 113,957 197,955 746,331 2,085,178

Total
gegenüber

1875 :

mehr

5,768,237

699,950

236,707 134,835

15,286

764,208

1,490

1,210,176

2,317

3,101,881

13,407

1,740,768

299,128

3,874,484

833,237

1,614,400 2,672,690 10,503,022

1,161,027

25,481,629

1,581,243

weniger. — 8,009 — — —
• ~ — — 315,481 413,882 — —

Einnahmen

Personen Gepäck Yieli Güter
Mittelbare
Betriebs-

Einnahmen
Total

Brutto-Einnahn

1SÎG
iepr. Kilometer

1SÏ5
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Januar 264,154 51 9,563 99 8,952 83 442,275 69 724,947 20 2,636 17 3.128 47

Februar 231,265 32 9,715 38 10,699 54 463,267 53 714,947 77 2,599 81 2,984 85

März 262,717 19 12,032 37 13,147 67 534,153 69 822,050 92 2,989 28 3,638 27

April 365,475 62 14,854 52 12,231 60 526,312 41 918,874 15 3,258 42 4,259 59

Mai. 376,559 84 18,061 34 14,091 80 581,970 54 990,683 52 3,513 06 4,528 24

Juni 441,807 46 20,315 47 12,049 15 521,182 44 995,354 52 3,529 63 4,266 15

Juli 564,703 69 30,952 32 16,119 65 559,630 92 1,171,406 58 3,878 83 5,209 42

August 598,732 44 35,297 87 17,217 87 549,423 24 1,200,671 42 3,401 34 5,022 48

September 520,638 75 26,621 14 17,472 53 629,132 29 1,193,864 71 3,382 05 4,480 95

Oktober 502,672 98 23,475 91 14,183 73 685,734 30 1,226,066 92 3,473 28 3,737 20
November 305,392 59 14,861 34 13,122 05 629,200 46 962,576 44 2,726 85 3,070 77

Dezember 292,841 56 12,689 92 12,495 58 606,018 58 924,045 44 2,617 69 2,758 61

Januar bis
Dezember 2,591,012 58 2,591,012 58 8,304 53 15,595 30

Total
gegenüber

1875 :

mehr.

4,726,961

530,289

95

83

228,441

16,089

57

28

161,784

19,243

00

68

6,728,301

576,975

89

12

2,591,012 58 14,436,501 99 46,310 94 62,680 30

weniger. 995,095 94 146,692 60 16,309 36 — —

3
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4. k'reczuenR uriâ Llimialimen naeln den Monàn.

liÄNSpoi'tqUllniltäteii

l'oi'i-onvn dopîiâ Viol. (4 ü t s r

Ktüolc
Masse M-ê XI->^

I II L v v ü

Zentner Aûàl-i' ^cutucr îloutnor Neàei' iîcàoi- Zentner Zentner Zentner

1 un u or 393,611 11,162 9,317 55,592 82,273 203,248 142,380 271,550 110,462 183,059 621,854 1,670,418

I'"odruur 327,768 11,519 9,441 47,683 95,219 233,533 129,331 267,353 114,390 150,788 644,415 1,682,812

Uìilû 343.611 14,255 10,255 55,913 105,592 272,242 155,798 315,491 125,874 189,792 677,818 1,898,520

^p>II 463,304 15,460 8,970 61,619 98,296 249,890 134,292 253,701 140,742 195,421 881,144 2,015,105

ài, 496,165 18,733 10,721 59,039 96,588 255,076 134,877 336,737 151,856 240,551 1,006,690 2,231,414

l uni 487,722 19,604 10,511 61,964 86,537 225,142 114,428 298,954 141,557 245,198 379,663 2,053,443

lui! 575,206 28,390 13,236 66,272 91,527 231,093 116,664 279,877 140,090 252,026 1,132,772 2,310,321

àizust 605,521 32,417 14,851 66,704 106,588 260,458 125,492 232,464 136,237 240,425 1,049,386 2,217,754

8>;i>tvmdur 566,003 26,378 13,058 65,951 115,148 298,364 153,734 376,711 142,316 220,973 1,005,871 2,379,068
6>I<toI)0r 608,699 24,195 12,700 91,384 116,628 309,114 171,333 432,401 164,229 292,522 1,047,194 2,624,805

lilovombor 465,830 19,119 11,120 71,209 114,432 293,911 176,120 400,515 132,690 263,980 809,884 2,262,791

do^unidor 429,797 15,475 10,655 60,878 101,298 269,760 186,269 403,730 113,957 197,955 746,331 2,085,178

'lotul
1875 :

inoln'

5,768,237

699,950

236,707 134,835

15,286

764,203

1.490

1,210,176

2,317

3,101,381

13,407

1,740,768

299,128

3,874,484

333,237

1,614,400 2,672,690 10,503,022

1,161,027

25,481,629

1,581,243

>V0IUg'0I'. — 8,009 — —
> " — — 315,481 413,882 — —

Linnaiimeii

I'ors0110ll doxüolc Viol, dû tor
Mttslduro
Lotriobs-

llinnuiimon
Howl

Ilrutto-Iiiiiuulin lopr.Iviiornotor

l'r. Lts, Ots, l'r. (?ts. l'r. c?ts. l^r. Ots, i>'i>. tüt8. Lts, iw Lts,

lunuur 264,154 51 9,563 99 8,952 83 442,275 69 724,947 20 2,636 17 3.128 47

l'edruur 231,265 32 9,715 33 10,699 54 463,267 53 714,947 77 2,599 81 2,934 85

Ällll'il 262,717 19 12,032 37 13,147 67 534,153 69 822,050 92 2,989 28 3,638 27

^PI'ÍI 365,475 62 14,854 52 12,231 60 526,312 41 918,874 15 3,258 42 4,259 59

Zài. 376,559 84 18,061 34 14,091 80 581,970 54 990,683 52 3,513 06 4,528 24

luni 441,807 46 20,315 47 12,049 15 521.182 44 995,354 52 3,529 63 4,266 15

luli 564,703 69 30,952 32 16,119 65 559,630 92 1,171,406 58 3,878 83 5,209 42

àuAUst 598,732 44 35,297 87 17,217 87 549.423 24 1,200,671 42 3.401 34 5,022 48

Loptonibor 520,638 75 26,621 14 17,472 53 629,132 29 1,193,864 71 3,382 05 4,480 95

Olàìiêi' 502,672 98 23,475 91 14,183 73 685,734 30 1,226,066 92 3,473 28 3,737 20
Hovsiudor 305,392 59 14,861 34 13,122 05 629,200 46 962,576 44 2,726 85 3,070 77
Ng2SNì1>VI' 292,841 56 12,689 92 12,195 58 606,018 53 924,045 44 2,617 69 2,758 61

lunuur dis
No^owdor 2,591,012 53 2,591,012 58 8,304 53 15,595 30

Howl

molli'.

4,726,961

530,289

95

83

228,441

16,089

57

28

161,784

19,243

00

68

6,728,301

576,975

39

12

2,591,012 58 14,436,501 99 46,310 94 62,680 30

lvonigor, 995,095 94 146,692 60 16,309 36 — —
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5. Frequenz und Einnahmen nach den Stationen.

Personen Gepäck Vieh

Güter
Total-

Gegenübel 1875
Rangordnung
der Stationen

Versandt Empfang Total
Einnalime

Personen G liter

na

sonenzahl

oh

Güter-
gcwicht

Anzahl Zentner Stück Zentner Zentner Zentner Fr. Cts. Anzahl Zentner

Rorschach 75,524 2,443 207 401,145 611,960 1,013,105 264,610 01 - 936 + 100,213 16 5

Horn 18,207 423 304 181,286 86,416 267,702 40,659 21 - 934 - 432 58 16

Arbon 55,545 1,770 176 55,781 156,121 211,902 58,967 82 - 4,880 + 23,355 25 21

Egnach 19,921 641 609 16,369 78,346 94,715 22,733 52 + 1,107 - 14,056 55 40

Romanshorn 119,318 6,111 14,057 2,301,088 825,021 3,126,109 1,291,276 23 + 3,366 + 667,654 7 2

Uttweil 11,833 243 210 12,803 19,970 32,773 13,639 32 - 1,840 + 6,555 68 60

Kessweil 12,316 144 122 36,025 35,744 71,769 15,872 08 + 341 + 3,839 66 48

Güttingen 20,360 438 209 16,706 46,235 62,941 24,576 09 + 1,696 + 7,890 53 53

Altnau 14,988 245 285 10,224 13,179 23,403 14,797 11 + 695 - 630 63 63

Münsterlingen. 26,180 255 309 12,502 44,783 57,285 23,658 17 + 1,506 + 16,484 45 54

Kreuzlingen 26,400 957 95 29,775 56,863 86,638 48,540 13 - 1,368 - 6,217 43 42

Konstanz 72,889 4,566 801 421,686 218,673 640,359 211,241 14 + 146 + 19,793 17 9

Amrisweil 64,688 1,965 6,773 55,472 171,515 226,987 100,557 72 + 6,386 - 8,205 22 18

Erlen 26,414 492 1,821 29,620 40,120 69,740 36,833 49 + 1,793 - 14,961 42 50

Sulgen 34,461 921 1,040 49,357 113,344 162,701 58,697 27 - 523 - 185,352 34 27

*Kradolf. 6,694 81 84 7,740 18,825 26,565 6,493 29 + 6,694 + 26,565 •

*Sitterthal 5,969 135 156 5,604 38,414 44,018 9,004 28 + 5,969 + 44,018

*Bischofszell 24,528 850 433 23,706 63,111 86,817 29,246 66 + 24,528 + 86,817 •

*Hauptweil 10,072 172 280 8,046 41,153 49,199 11,551 90 + 10,072 + 49,199

•Arnegg 6,987 52 304 2,870 11,842 14,712 3,821 97 + 6,987 + 14,712

*Gossau 16,769 285 192 3,599 14,139 17,738 10,860 74 + 16,769 + 17,738 •

Biirglen. 26,853 447 739 55,519 125,771 181,290 62,919 15 + 256 + 16,181 41 25

Weinfelden. 66,881 1,787 4,320 66,964 135,745 202,709 103,643 38 + 3,911 + 9,960 21 22

Märstetten 22,750 428 1,896 45,499 78,648 124,147 42,009 82 + 1,176 - 1,802 49 35

Müllheim 30,391 683 1,592 44,855 85,743 130,598 52,774 81 + 160 + 15,864 37 31

Felbeh 22,462 200 716 34,929 50,719 85,648 23,814 55 + 2,180 - 4,635 51 44

Frauenfeld. 130,044 4,938 2,391 118,808 377,777 496,585 207,105 74 + 8,260 + 43,493 6 11

Islikon 29,450 526 594 11,166 27,776 38,942 20,888 22 + 2,411 - 12,016 39 59

Wicsendangen. 18,422 175 174 5,084 12,901 17,985 10,806 20 - 1,077 - 12,073 57 67

Wintertkur. 422,915 15,537 9,183 1,059,830 1,722,983 2,782,813 911,309 60 + 40,453 + 71,714 2 3

Hettlingen 19,891 286 157 5,024 8,914 13,938 8,969 31 + 2,282 - 7,592 56 68

Henggart 23,878 785 872 10,610 19,424 30,034 18,490 13 + 342 - 7,122 48 61

Übertrag 1,484,000 48,981 51,107 5,139,692 5,352,175 3,760,369 06

* Vom 5. Juli bis 31. Dezember.

18

5. k'i'sczusn^ und TinriAkinsn nseli den ZìAtivnsn.

Personen 0iv>4ià Viel.

dütsr
'liàlà

(IvAuiiUbui 1875
kiUig'oi'äinmF
clizi' Ltiitiuiien

Versàiult Lmptmig' 4'càl
lünniiliiiiu

?<ZI'80IISII (1 iài'
n?

I»er-

v>i

^H2lìKI Zentner Ztüek Aeotuer Zentner /sàer (!tS. X,I2!àl iisntuvr

Ror?vlig,v6 75,524 2,443 207 401,145 611,960 1,013,105 264,610 01 - 936 4 100,213 16 5

IIvI'II 18,207 423 304 181,286 86,416 267,702 40,659 21 - 934 - 432 58 16

55,545 1,770 176 55,781 156,121 211,902 58,967 82 - 4,830 4 23,355 25 21

ÜAIIiioll 19.921 641 609 16,369 73,346 94,715 22,733 52 1,107 - 14,056 55 40

koiiiiiiisdorii 119,318 6,111 14,057 2,301,088 825,021 3,126,109 1,291,276 23 -I- 3,366 4 667,654 7 2

Ilttvvvil 11,833 243 210 12,803 19,970 32,773 13,639 32 - 1,840 4 6,555 68 60

Xsss^vvII 12,316 144 122 36,025 35,744 71,769 15,872 08 -I- 341 4 3,839 66 48

Huttings» 20,36V 438 209 16,706 46,235 62,941 24,576 09 -l- 1,696 4 7,390 53 53

.Vltmiu 14,988 245 285 10,224 13,179 23,403 14,797 11 695 - 630 63 63

Nuiiiitsl'IiiiAi.-ii, 26,180 255 309 12,502 44,783 57,285 23,658 17 4° 1,506 4 16,484 45 54

lÜ'SU^lillASII 26,400 957 95 29,775 56,863 86,638 48,540 13 - 1,368 - 6,217 43 42

lîâàn? 72,889 4,566 801 421,686 218,673 640,359 211,241 14 4- 146 4 19,793 17 9

^Vuirisvvsil 64,688 1,965 6,773 55,472 171,515 226,987 100,557 72 4- 6,386 - 8,205 22 18

Hll<z» 26,414 492 1,821 29,620 40,120 69,740 36,833 49 4- 1,793 - 14,961 42 50

Lullen 34,461 921 1,040 49,357 113,344 162,701 53,697 27 - 523 - 185,352 34 27

^lîiviàoll ^ 6,694 31 84 7,740 13,825 26,565 6,493 29 4- 6,694 4 26,565

*8itwr0ii«I 5,969 135 156 5,604 38,414 44,018 9,004 23 4 5,969 4 44.018

^Lisoliot'süvII 24,528 850 433 23,706 63,111 86,817 29,246 66 4- 24,528 4 86,817

^1IiIU,.UVl!>> 10,072 172 28» 8,046 41,153 49,199 11,551 90 4 10,072 4 49,199

6,937 52 304 2,870 11,842 14,712 3,821 97 4 6,937 4 14,712

^Lioss^u 16,769 285 192 3,599 14,139 17,738 10,860 74 4 16,769 4 17,738 -

lîiii'Alvn, ^ 26,853 447 739 55,519 125,771 131,290 62.919 15 4 256 4 16,181 41 25

IVeiiiksIdvn, 66,881 1,787 4,326 66,964 135,745 202,709 103,643 38 4 3,911 4 9,96» 21 22

Aârststtvii 22,750 428 1,896 45,499 78,648 124,147 42,009 82 4 1,176 - 1,802 49 35

AüIIIisim ^ 30,391 683 1,592 44,855 85,743 130,598 52,774 81 4 160 4 15,864 37 31

l^slbsti 22,462 200 716 34,929 50.719 85,648 23,814 55 4 2,180 - 4.635 51 44

?I'iìULIlkvI<1. 130,044 4,938 2,391 118,808 377,777 496,585 207,105 74 4 8,260 4 43.493 6 11

Islikoii 29,450 526 594 11.166 27,776 38,942 20,888 22 4 2,411 - 12,016 39 59

IVivûsnàiMgsn. 18,422 175 174 5,084 12,901 17,985 10,806 20 - 1,077 - 12,073 57 67

IViiitortliui'. 422,915 15,537 9,183 1,059,830 1,722,983 2,782,813 911,309 60 4 40,453 4 71,714 2 3

LsttlinZsri. 19,891 286 157 5,024 8,914 13,938 8,969 31 4 2,282 - 7,592 56 68

HvnAA^rt 23,878 785 872 10,610 19,424 30,034 18,490 13 4 342 - 7,122 43 61

Üborti'aA 1,484,000 48,931 51,107 5,139,692 5,352,175 3,760,369 06
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Personen Gepäck Vieh

Güter
Total-

Gegenüber 1875
Rangordnung
der Stationen

Versandt Empfang Total
Einnahme

Personen Güter

)U

sonenzahl

ch

Gütergewicht

Übertrag
Anzahl

1,484,000

Zentner

48,981

Stück

51,107

Zentner

5,139,692

Zentner

5,352,175

Zentner Fr.

3,760,369

Cts.

06

Anzahl Zentner

Andelfingen 43,327 2,011 1,304 46,341 82,939 129,280 46,250 08 - 4,659 - 39,408 29 33

Marthalen 24,546 913 567 70,524 59,460 129,984 41,727 85 + 3,710 - 21,172 47 32

Dachsen 27,774 1,074 94 14,642 8,722 23,364 24,673 65 + 3,652 - 5,561 40 64

Schaffhausen 100,447 8,495 10,532 1,103,897 470,844 1,574,741 602,781 91 + 1,201 - 112,584 11 4

**Töss 7,710 144 15 37,282 101,474 138,756 15,648 79 + 7,710 + 138,756

**Wiilflingen 8,225 93 7 10,725 63,639 74,364 7,156 55 + 8,225 + 74,364

**Pfungen 15,090 187 51 35,158 33,366 68,524 10,537 95 + 15,090 + 68,524

**Embracli 23,841 457 66 13,648 54,991 68,639 13,032 40 + 23,841
a. 68,639

**Bülacli 23,223 510 222 30,316 22,391 52,707 16,728 63 + 23,223 "f 52,707

**Glattfeldeii 5,336 142 42 9,401 6,827 16,228 3,203 98 + 5,336 + 16,228

**Eglisau 17,776 452 296 19,518 39,425 58,943 12,447 08 + 17,776 + 58,943

**Zweidlen 3,494 48 25 7,236 11,956 19,192 3,970 91 + 3,494 i 19,192

**Weiacl> 10,169 348 173 6,953 7,896 14,849 7,574 39 + 10,169 + 14,849

**Riimikon 2,469 38 36 13,328 2,212 15,540 2,345 54 + 2,469 + 15,540

**Reckingen 3,294 55 23 5,257 4,060 9,317 2,685 49 + 3,294 X 9,317

**Zurzaoh 13,491 347 240 12,383 9,837 22,220 10,293 09 + 13,491 p 22,220

Koblenz 17,763 379 923 113,520 105,769 219,289 37,525 29 + 5,866 - 132,241 60 19

Kemptthal 36,438 369 721 68,299 129,516 197,845 48,061 01 + 3,277 - 30,022 32 24

Effretikon 76,355 623 5,147 33,495 180,721 214,216 56,705 72 4 3,698 + 50,590 15 20

Dietlikon 40,069 760 183 47,813 38,492 86,305 26,364 68 + 947 + 24,993 31 43

Wallisellen 70,503 718 359 37,866 62,142 100,008 41,685 39 + 6,530 + 3,649 18 39

Oerlikon *167,983 *1,039 *286 29,385 114,740 *144,125 54,122 81 + 5,717 + 15,904 4 28

Zürich tl,163,492 f55,740 1-4,516 1,693,152 5,952,009 17,645,161 3,118,319 33 -100,447 - 1,192,760 1 1

E.nge 134,132 1,430 165 28,645 19,720 48,365 64,948 31 + 95,576 + 41,747 5 56

Wollishofen 35,258 283 97 24,332 78,588 102,920 21,058 88 + 21,794 + 87,977 33 38

Bendlikon 59,031 664 88 15,202 25,089 40,291 24,280 82 + 38,419 + 31,004 24 58

Rüschlikon 31,757 798 36 4,010 4,010 12,753 74 + 21,360 + 3,094 36 70

Thalweil 70,270 1,361 151 41,404 245,594 286,998 68,494 47 + 48,520 + 244,420 19 15

Oberrieden 25,093 313 45 22,601 26,708 49,309 21,596 99 + 17,158 X 24,011 46 55

Ilorgen 102,324 2,022 244 115,250 185,770 301,020 117,302 59 + 70,822 + 285,717 10 14

An 12,797 141 45 5,841 5,841 4,760 77 + 12,531 X 5,841 65 69

Wiidpnswcil 87,872 1,962 375 169,887 540,396 710,283 204,364 87 + 72,651 X 575,025 14 7

Ucbertrag 3,945,349 132,897 78,181 9,017,152 14,047,349 8,503,773 02

**) Vom 1. August bis 31. December.
*) Exclusive Verkehr nach lind von V. S. B. via Wallisellen, f) Exclusive Verkehr nach und von V. S. P. via Wallisellen u. Zürich-Zug-Luzern.
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Hsrsonen (IsPsolr Vis6

0ûtor
4'otsl-

dsAsniiber 1875
RanAnrânunZ
der Ltationen

Versandt HinpkanA lotal
Linnalrins

Hersons» (Inter ?<>,'-

üiliii

<z liter-
xexviedt

Üliertra^ 1,484,000 48,981

Ltiielc

51,107 5,139,692 5,352,175

?r,

3,760,369

Ots.

06

^Vn>IvI6nMn 49.327 2,011 1,304 46,341 82,939 129,280 46,250 03 - 4,059 - 39,408 29 33

Unrtlmlvn 24,540 913 507 70,524 59,460 129,984 41,727 85 4- 3,710 - 21,172 47 32

Ilaolisen 27,774 1,074 94 14,642 8,722 23,364 24,673 65 4 3,652 - 5,561 40 64

Lelmil'lanson 100,447 8,495 10,532 1,103,897 470,844 1,574,741 602,781 91 -r 1,201 - 112,584 11 4

»»r»ss 7,710 144 15 37,282 101,474 138,756 15,648 79 4 7,710 4 138,756

»»IVnttllnA'en > 8,225 93 7 10,725 63,039 74,364 7,156 55 4 8,225 4 74,364

»»I^luNASN 15,090 187 51 35,158 33,366 68,524 10,537 95 15.090 4 68,524

»»Hmdravli 23,841 457 66 13,648 54,991 68,639 13,032 40 4 23,841 4 68,639

»»11>iwo6 23,223 510 222 30,316 22,391 52,707 10,728 63 4 23,223 4 52,707

»»tllatttelden 5,336 142 42 9,401 6,827 16,228 3,203 98 -r 5,336 4 16,228

»»41i;1isir>i 17,770 452 296 19,518 39,425 58,943 12,447 08 4 17,776 4 58,943

»»X^vsidlen > 3,494 48 25 7,236 11,956 19,192 3,970 91 -r 3,494 4 19,192

»»IVviaoli 10,169 348 173 6,953 7,896 14,849 7,574 39 4 10,169 4 14,849

»»knnàon 2,469 38 30 13,328 2,212 15,540 2,345 54 4 2,469 4 15,540

»»ReolcinASn 3,294 55 23 5,257 4,000 9,317 2,685 49 4 3,294 4 9,317

»»/»r?!><;6 13,491 347 240 12,383 9,837 22,22« 10,293 09 4 13,491 4 22,220

Iîa6Isnii 17,703 379 923 113,520 105,769 219,289 37,525 29 4 5,866 - 132,241 00 19

lîempttliiìl. 36,438 369 721 68,299 129,510 197,845 48,061 «1 4 3,277 - 30,022 32 24

I<1lfret!Iinn 76,355 623 5,147 33,495 180,721 214,210 56,705 72 -r 3,698 4 50,590 15 20

Nistlilron 40,069 700 183 47,813 33.492 86,305 26,364 08 -r 947 4 24,993 31 43

IValIissIIsn 70,503 718 359 37,866 02,142 100,008 41,685 39 4- 6,530 4 3,049 13 39

tlsrlilcnn »167,933 »1,039 »280 29,385 114,740 »144,125 54,122 81 5,717 4 15,904 4 28

Xiiriel, fl.163,492 455,740 44,516 1,693,152 5,952,009 f7.645.161 3,113,319 33 -100,447 - 1,192,760 1 1

Hnxe 134,132 1,430 165 28,645 19,720 48,365 64,948 31 4 95,576 4 41,747 5 56

IVoNisIiolon 35,258 283 97 24,332 78,588 102,920 21,058 88 4- 21,794 4 87,977 33 38

Lsndlilcon 59,031 064 88 15,202 25,089 40,291 24,280 82 4 38,419 4 31,004 24 53

lìiise.lililcnn 31,757 798 36 4,010 4,010 12,753 74 4 21,360 3,094 30 70

"l'inrlvvoil 70,270 1,361 151 41,404 245,594 286,998 68,494 47 4 48,520 -i- 244,420 19 15

06orriedon 25,093 313 45 22,601 26,708 49,309 21,596 99 4 17,158 4 24,011 46 55

Ilorzen 102,324 2,022 244 115,250 185,770 301,020 117,302 59 4 70,822 4 285,717 10 14

Vn 12,797 141 45 5,841 5,841 4,700 77 4 12,531 4 5,841 65 69

5Vî1dens^ved 87,872 1,962 375 169,837 540,396 710,283 204,364 87 4 72,651 4 575,025 14 7

IlellNI'tl'NK 3,945,349 132,897 78,181 9,017,152 14,047,349 3,503,773 02

55) Vom I. àtzUkt I)is 3!. veesmder.
I^'xelimive Verkelir naeli umi von V. 8. lì. vin VVniiiseiwn. Z I^xelusive Verkeilr nnel, un6 von V. 8. sî. vin ^Vniiinellen n. AürieIl»Au?-Im/ern.
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Personen Gepäck Vieh

Güter
Total-

Gegetiübe v 1875
Rangordnung
der Stationen

Einnahmo nach

Versandt Empfang Total Personen G ii tor Per-
sonen-

zah 1
Gütergewicht

Anzahl Zentner Stück Zentner Zentner Zentner Fr. Cts. Anzahl Zentner

Übertrag 3,945,349 "132,897 78,181 9,017,152 14,047,349 8,503,773 02

Richterswcil 108,360 2,196 671 110,348 217,541 327,889 175,576 34 + 88,000 + 276,048 8 12

Pfäffikon. 29,641 305 266 92,577 46,392 138,969 30,336 20 + 23,317 + 133,217 38 30

Lachen 52,642 1,064 935 28,864 76,904 105,768 40,033 12 + 37,822 + 76,799 27 37

Siebnen 31,857 643 707 31,410 80,273 111,683 34,509 35 + 22,947 + 82,774 35 36

Reichenburg 16,847 435 420 15,429 10,074 25,503 12,201 + 11,919 + 11,472 » 61 62

Bilten 8,717 170 241 5,991 13,573 19,564 6,322 37 + 6,026 + 12.2yt) 69 66

Ziegelbriiclco 14,747 296 134 16,140 5,163 21,303 14,361 05 + 10,781 18,731 64 05

N.-O.-Urnen 16,050 363 89 22,005 43,037 65,042 13,208 21 + 11,964 + 57,673 62 52

Niifels 12,217 295 65 30,185 60,992 91,177 40,356 87 + 9,079 + 86,974 67 41.

Notstall 5,877 288 15 27,821 42,753 70,574 28,995 69 + 4,703 + 69,086 70 49

Glarus 41,877 1,881 513 126,146 430,317 556,463 251,618 79 + 34,357 + 542,449 30 10

Altstetten 103,369 695 125 43,362 135,766 179,128 48,579 45 + 21,373 + 50,170 9 26

Schlieren 46,946 742 120 22,791 59,751 82,542 28,235 95 + 7,6 1 1 + 18,204 28 45

Dietikon 67,035 1,968 257 39,855 86,554 126,409 54,985 13 + 7,271 " 30,192 20 34

Killwangen 26,198 607 155 17,105 24,191 41,296 20,796 97 + B,771 - 34,847 44 57

Baden 195,916 9,695 1,123 171,943 483,117 655,060 272,087 43 + 905 - 28,022 3 8

Turgi 60,948 1,151 692 62,287 76,903 139,190 63,406 07 + 1,883 + 11,371 23 29

Siggenthal 17,903 504 112 150,937 50,568 201,505 34,838 68 - 772 " 2,197 59 23

Döttingen 22,701 551 468 31,148 34,761 65,909 29,281 31 - 143 + 14,243 50 51

Brugg 100,281 3,409 3,158 127,964 179,614 307,578 124,840 68 7,142 - 208,168 12 13

Schinznach 22,092 973 149 67,642 12,838 80,480 22,681 12 3,011 - 62,295 52 46

Wildegg 54.008 1,181 763 144,610 86,933 231,543 72,826 03 + 2,875 + 45,339 26 17

Rupporsweil 20,335 141 296 27,968 49,327 77,295 26,193 76 + 2,485 - 35,795 54 47

Aarau 97,666 4,176 2,016 419,947 312,951 732,898 302,727 64 + 978 + 8,820 13 6

Zürich-Zug-Luzern,
Bülach-Regensberg,

Bötzbergbahn,
Effretikon-Iîinweil
und fremde Bahnen 545,369 54,590 28,444 9,950,561 4,134,546 14,085,107 — — -198,090 + 599,540

Transitverkehr 103,289 15,491 14,720 4,679,441 4,679,441 9,358,882 1,592,717 18 + 3,062 + 62,388

Mittelbare
Betriebseinnahmen

• 2,591,012 58

Total !5,768,237 236,707 134,835 25,481,629 25,481,629 14,436,501 99
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Lersonen «Zopiìolc Viel.

Hüter
'Intnl-

<le>»enii0e r 1875
RniiA'vrilnnnA
>Ier Lwtionen

Llnnnlnno >""8>

VerKanclr Uiniân»' 9'owl 0er»onen 11 liter I>rr-

üentner iZtiiâ /outlier /ontnor /onlnor I?,-. Xràrr
ÜliertrnA 3,945,049 -132,897 78.181 9,017.152 14,047,349 8,503,773 02

Lielitvrsxvell 108.30» 2,190 071 110,348 217,541 327,889 175,570 34 8 88,000 8 270.048 8 12

Lliilfilcon. 29,041 305 200 92,577 46,392 138.96!« 30,330 20 8 23,317 8 133,2 «7 38 3»

Lnvlivn ^ 52,042 1,004 935 28,804 70,904 105,708 40.033 12 8 37,822 8 70,799 27 37

Lielinen 31,857 643 707 31,410 80,273 111,083 34,509 35 8 22,947 8 82,774 35 30

LeioliondurA 16,847 435 420 15,429 10,014 25,503 12,201 8 11,919 8 11,472 01 02

Lilien.... 8,717 170 241 5,991 13,573 19,564 0,322 37 0,020 8 12.2z>0 09 00

Aie^elln'üelce 14,747 290 134 16,140 5,163 21,303 14,301 05 ->- 10,7.81 8 18,731 04 65

H.-D.-Urnen 10,050 363 89 22,005 43,037 05,042 13.208 21 8- 11,904 8 57,073 «12 52

Mlkels 12,217 295 05 30,185 60,992 91,177 40,356 >97 8 9,079 8 80,974 67 41.

Iletstàll 5,877 288 15 27,821 42,753 70,574 28,995 6!« 4- 4,703 8 09,080 70 49

(Lin'us 41,877 1,881 513 126,146 430,317 550,463 251,018 7!« 8- 34,357 8 542,44!« 30 10

^Itstetten 103,369 095 125 43,362 135,76«! 17!«,128 48,579 45 8- 21,373 8 50,170 9 20

Lelilisrsn 46,946 742 120 22,791 59,751 82,542 28,235 95 8 i,01I 8 18,204 28 45

Lietilcon 67,035 1,908 257 39,855 80,554 126,409 54,985 13 8 7,271 - 30,192 20 34

LilLvsnAsn 26,198 007 155 17,105 24,191 41,296 20,796 97 8 3,771 - 34,847 44 57

Lirüen 195,916 9,695 1,123 171,943 483,117 055,000 272,087 43 8 905 - 28,022 3 8

Inr^i 00,943 1,151 692 62,287 70,903 139,190 03,400 ««7 8 1,833 8 11,371 23 29

LiMentlial 17,903 504 112 150,937 50,508 201,505 34,838 03 - 772 - 2,197 59 23

Lüttin^on 22,701 551 468 31,148 34,761 05,909 29,281 31 - 143 8 14,243 50 51

L-'UAss ^ 100,231 3,409 3,158 127,904 179,614 307,578 124,840 68 7,142 - 208,108 12 13

3olnn?nne.6 22.092 973 149 67,042 12,838 80,480 22,081 12 3,011 - 02,295 52 40

>ViIàeM 54.008 1,131 703 144,010 86,933 231.543 72,826 03 8 2.875 8 45,33!« 20 17

Ilirppvrs^voil 20,335 141 296 27,968 49,327 77.295 20,193 76 8 2,485 - 35,795 54 47

^4ars.u.... 97,666 4,176 2,016 419,947 312,951 732,898 302,727 04 8 978 8 8,820 13 «!

/üriod--/uA-I^U2ern,
Lüiaod-Rezsilsbsre,

vötxder^balin,
^t?retiIîvn-Hin>veiI
ullâ àià Lánon 545,369 54,590 28,444 9,950,561 4,134,540 >4,085,107 — — -198,«>90 8 599,540

rrnnsitverlcsür 103,289 15,491 14,720 4,679,441 4,079,441 9,358.882 1,592,717 18 8 3,«162 8 02.388

Uittelbsre Le-
triebûeinnàinsn 2,591,012 58

lotal ^5,768,237 236,707 134,835 25.481,629 25,481.029 14,430,501 99
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6. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr über die Nordostbahn.
Von der Nach der rrnin l Differenz

Nordostbahn Nordostbahn i otai gegenüber 1875

Personen Güter Personen Güter Personen Güter Personen Güter
Zentner Zentner Zentner Zentner

1. Direkter Verkehr der Nordosthahn.

Zürich-Zug-Luzern und Rigibahnen 23,663 380,949 24,139 189,723 f 47,802 t 570,672 _ 251,459 - 372,376

Biilach-Regenaberg 105,945 202,475 104,639 479,321 210,584 681,796 5,206 + 100,585

Bützbergbahn und weiter gelegene Bahnen 57,309 401,062 57,036 3,756,689 114,345 4,157,751 + 60,240 +2,575,799
Effretikon - llinweil 21,163 54,997 21,826 18,235 42,989 73,232 + 42,989 + 73,232
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen 155,140 1,545,959 153,129 978,739 § 308,269 §2,524,698 - 240,125 - 864,420

Tüssthalbahn....... 10,621 119,924 11,305 49,280 21,926 169,204 + 5,921 + 115,158

Nationalbahn 15,185 27,543 17,803 89,447 32,988 116,990 + 28,054 + 116,990
Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 90,208 1,101,672 92,637 2,229,872 182,845 3,331,544 - 45,834 -1,214,276
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen 49,794 174,908 50,053 1,176,323 99,847 1,351.231 + 12,170 - 192,742
K. Württemberg. Staatshalm 6,678 35,931 6,444 447,264 * 13,122 * 483,195 + 447 + 69,010
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen 10,465 89,126 6,358 535,668 * 16,823 * 624,794 - 892 + 192,580

Total 546,171 4,134,546 545,369 9,950,561 1,091,540 14,085,107

t Verkehr der Station Zürich nicht inbegriffen.
§ Verkehr der Stationen Zürich und Oerlikon nach und

von der Glatthailinie nicht inbegriffen. Von Zürich-Zug- Nach Zürich-Zug-* Verkehr nach und von Romanshorn nicht inbegriffen. Luzern Luzern

II. Transitverkehr über die Nordostbahn.

Biilach-Regensberg 685 4,543 703 11,474 1,388 16,017 623 + 6,787

Bützbergbahn und weiter gelegene Bahnen 4,167 32,793 4,060 138,047 8,227 170,840 + 7,784 + 100,800
Effretikon - llinweil 115 1,801 112 1,534 227 3,335 + 227 + 3,335
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen 3,174 33,725 2,355 33,153 ** 5,529 ** 66,878 - 2,842 - 78,338
Tüssthalbahn — 2,292 — 1,967 — 4,259 -L — + 3,430
Nationalbahn 24 914 306 3,162 330 4,076 + 323 + 4,076
Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 4,080 5,558 4,097 12,054 8,177 17,612 + 1,540 - 5,818
Gr. Bad. Balm und weiter gelegene Bahnen 3,628 52,181 3,885 156,107 7,513 208,288 + 5,558 + 6,599
K. Württemberg. Staatshahn 1,758 3,259 1,767 8,257 3,525 11,516 - 2,919 - 2,092
K. Bayer. Balm und weiter gelegene Bahnen 2,839 34,948 2,475 31,075 5,364 66,023 - 1,798 - 13,630

Von Nach
Biilach-Regensberg Biilach-Regensberg

Bötzbergbahn und weiter gelegene Bahnen 72 2,295 63 59,561 135 61,856 + 45 + 12,610
Effretikon - Hinweil 1 4,624 1 478 2 5,102 + 2 + 5,102
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen 7 13,738 12 23,375 ** 19 ** 37,113 - 3,332 - 54,956

Tüssthalbahn....... 21 39,087 21 244 42 39,331 + 42 + 18,302
Nationalbahn — 1,691 — 2,074 — 3,765 — + 3,765
Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 93 3,981 62 44,878 155 48,859 - 250 - 29,539
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen — 830 — 21,840 — 22,670 — + 318
K. Württemberg. Staatsbahn — 74 — 3,529 — 3,603 — - 1,122
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen — 3,123 — 1,133 — 4,256 — 356

Übertrag 20,714 241,457 19,919 553,942 40,633 795,399

** Exclusive Verkehr nach und von der Glattthallinie und weiter.

6. Veàstii' mit snäerri unct l'mnsitvsàskr' üdsr ciis I^orctostdatm.
Von der Uneli der Oitleren?

Unrdostbnliu Hordostdniin lotnl ASKenüber 1875

Vorsunvn (Zu ter I-orsoiion Outer I-or-onon Oüter I-ersoncn Oüter
Zentner

1, Lii-ektei' Verksiir der Hordosikniin.

?iiirioli -/5»A - 1iu?.ern und RiAi6niinen 23.603 380,949 24,139 189,723 f 47,802 f 570,672 251.459 - 372.376

KÜlneli-IleASNiiderA 105,945 202,475 104,639 479,321 210,584 681,796 5,206 5 100,585

liöt/.Iiergliniin und xveiter onde^ene linlnien 57,309 401,062 57,036 3,756,089 114,345 4,157,751 -> 60,240 >2,575,799

llilretiiran - Iliiixvvii 21.103 54,997 21,820 18,235 42,989 73,232 > 42,989 > 73,232
Verein. 8ol>weiîier1>nl>nen u. xveiter g^el. liniinen 155,140 1,545,959 153,129 978,739 § 303,269 82,524,698 - 240,125 - 864.420

l'öZetlialliniin. ,...>> 10,021 119,924 11,305 49,280 21.926 169.204 > 5,921 > 115,158

HntionnI6n1in....... 15,185 27,543 17,803 89,447 32,988 116,990 -> 28,054 > 116,990

dsntrnldniin und weiter gelegene liniinen 90,208 1,101,072 92,637 2,229,872 182,845 3,331,544 - 45,834 -1,214.276
(>r. lind. liniin und weiter ^nInAune liniinen 49,794 174,908 50,053 1,176,323 99,847 1,351.231 > 12,170 - 192,742
H. ^Viirttein6er^. 8tnnt»6nlin 0,078 35,931 6,444 447,264 ^ 13,122 * 483,195 447 > 69,010
K. linder. linlin und weiter AeieKene linlrnen 10,405 89,126 6,358 535,668 * 16,823 * 624,794 892 -> 192,580

lotàl 540,171 4,134,546 545,369 9,950,561 1,091,540 14,085,107

î Verlielir der Station XürieU niolit iudeZ-riffen.
^ Verlielir der î^tâtîonen I?ürieli und Oerlilien ulieli und

von ilor uwiàliiow »iriit iniirxrikkon. Von /ürieii-^UA- Unoii /Ürioli-?.UA'» V.ul-ol.r n->-i> >,nâ von «oni-inslivi n n!°>.t iàxàn. liniiern liUüern

II. Irnnsitverkekr üder die Hordoslbniin.

1iüInoIi-11e^en86erA 085 4,543 703 11,474 1,388 16,017 623 -> 6,787

Iiöt?1iergi>n>iii und weiter geikAvne liniinen 4,107 32,793 4,«>60 138,047 8,227 170,34» i- 7,784 -> 100,800
Kiîletilron - llinxveil 115 1,801 112 1,534 227 3,335 > 227 -> 3,335
Verein. Ke.liwàerlinlinen ».weiter x>el. linliilvu 3,174 33,725 2,355 33,153 5,529 5* 66,878 - 2,842 - 78,338
'l'össtiinidniin — 2,292 — 1,967 — 4,259 — > 3,430
àtionnllinlin 24 914 306 3,162 330 4,076 t- 323 > 4,076
l'enlrnllinliii und winter Aide^ene liniinen 4,080 5,558 4,097 12,054 8,177 17,612 -I- 1,540 - 5.818
Nr. lind, liniin und weiter g'eien'eue linirnon 3,623 52,181 3,885 156,107 7,513 208,288 -> 5,558 > 6,599
II. >Vürttvm6vrA. Ltnntsdniin 1,758 3,259 1,767 3,257 3,525 11,516 - 2,919 - 2,092
II. linder, liniin und weiter >;eIeAono liniuien 2.889 34,948 2,475 31,075 5,364 66,023 - 1,798 - 13,630

Von Unoli
liiilneli-HeAknsdgrg' liü1neIr-I1sAen8lisrA

liotxlisrAbsIin und weiter AeleKens liniinen 72 2,295 63 59,561 135 61,856 i- 45 i- 12,610
Ltlretilroa-Ilinweii ' 1 4,624 1 473 2 5,102 i- 2 -> 5,102
Verein. Leiiweiüerlinlinen ». weiter g'ei. liniinen 7 13,733 12 23,375 *5 19 37,113 - 3,332 54,956

lösstliuliinlin....... 21 39,087 21 244 42 39,331 i- 42 i- 18,302
Untionnldniin — 1,691 — 2,074 — 3,765 — > 3,765
tlentrnldnlin un<I weiter Asivgvns liniinen 93 3,931 62 44,878 155 48,859 - 250 - 29,539
tlr. lind, liniin und weiter g'aleA'eno liniineu — 830 — 21,840 — 22,670 — -> 318
H. IVurttsiniiero.. Ltnntslinlin — 74 — 3,529 — 3,603 — - 1,122
ix. linder. liniin und weiter AelgZsno liniinen — 3,123 — 1,133 — 4,256 — 356

ÜdsrtraA 20,714 241,457 19,919 553,942 40,633 795,399
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Von der
Bötzbergbahn

und weiter

Nach der
Bötzbergbahn

und weiter
Total Differenz

gegenüber 1875

II. Transitverkehr über die Nordostbahn. Personen Güter
Zentner Personen Güter

Zentner Personen Güter
Zentner Personen Güter

Zentner

Übertrag
Effretikon-Hinweil
Verein. Schweizerbahnen ».weiter gel. Bahnen

Tössthalbahn.......
Nationalbahn
Centralbalin und weiter gelegene Bahnen

Gr. Bad. Bahn
K. Württemberg. Staatsbahn....
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

20,714
1

5,815

44

4,479
274

379

241,457
5,078

1,154,023

26,435
980

23,114
141

11,690
87,775

19,919
1

6,061

106

4,389
274

243

553,942
742

115,364

1,094
709

6,453
575

9,705

290,698

40,633
2

11,876

150

8,868
548

622

795,399
5,820

1,269,387

27,529
1,689

29,567
716

21,395
378,473

+

+

+

+

+

+

2

6,563

121

5,276
548

410

+ 5,820
+ 691,764
+ 21,528
+ 1,689

+ 17,135

+ 24

+ 15,950

+ 263,025

Von
Etfretikon-Hinweil

Nach
Effretikon-Hinweil

Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen
Tössthalbahn
Centraibahn und weiter gelegene Bahnen

Gr. Bad. Bahn
K. Württemberg. Staatsbahn

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

151 1,148
235

1,244
43

30

74 5,410
385

4,942
2,740

43

468

225 6,558
620

6,186
2,783

43
498

-L 225 + 6,558

4 620

4 6,186

4 2,783
4 43
4 498

Von den Verein.
Schweizerbahnen

und weiter

Nach den Verein.
Schweizerbahnen

und weiter

Vereinigte Schweizerbahnen
Tössthalbahn
Nationalbahn
Centraibahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen

K. Württemberg. Staatsbahn
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

8,211

613

6,088
2,023

407

188

24,489
10,927

156,903
18,017
18,466

15,469

8,330

649

5,346
2,251

407
188

14,229

4,652

811,460
332,702

13,054
15,346

16,541

1,262
11,434
4,274

814
376

38,718
15,579

968,363

350,719
31,520

30,815

+

-f-

+

+

7,263

1,213

18,096
3,828

100

376

+ 8,289
+ 10,154

- 725,481

215,808

- 2,241
804

Von der
Tössthalbahn

Nach der
Tössthalbahn

Centraibahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn

— 2,325
270

— 16,877

2,305 —

19,202
2,575 —

+ 17,407

4 2,561

Von der
Schweiz.Centraibahn

und weiter

Nach der
Schweiz.Centraibahn

und weiter

Nationalbahn
Gr. Bad. Bahn
K. Württemberg. Staatshahn
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

1,052
158

1,545

6,362
434

42,364
159,355

1,407
53

1,449

4,338
7,180

28,542
426,712

2,459
211

2,994

10,700

7,614
70,906

586,067

+

+

97

7

372

4 10,700

4 899

- 37,181

- 50,197

Total des Transitverkehres 52,142 2,008,774 51,147 2,670,667 103,289 4,679,441

Gesammt-Total 598,313 6,143,320 596,516 12,621,228 1,194,829 18,764,548

22

Von der
LütütierA'dului

»Nt! weiter

Huo>> dor
IZütsberAbulin

und weiter
'l'oinl I)i«IßI'0N2

g-eg-enüder 1875

II. Ii'îmsitveickà' llksr die Hordostbslm. l>er»°nrn üouturr I-»r.«,>°„ N^onrn Xsnwrr I'rr-nnen

llbsrtruA
Uffretilcon-Ilinwei!
Verein. Loliwei^erdulinen ».weiter Ael.IZulinen

Lösstlialbalin.......Ilationallzalin.......
t^entra>6alin und weiter Aele^ene Lnlineu
dr. IZud. Làn
II. VViirtteinberx. Ltsultsdulin....
II. Laver. La6n und weiter AeleAene IZulnien

20,7 >4

1

5,815

44

4,479
274

379

241,457
5,078

1,154,023

26,435
980

23,114
141

11,690

87,775

19,919
1

6,061

106

4,389
274

243

553,942
742

115,364

1,094
709

6,453
575

9,705
290,698

40,633
2

11,876

150

8,868
548

622

795,399
5,820

1,269.387

27,529
1,689

29,567
716

21,395
378,473

4
4

-I

4
I-

4

2

6,563

121

5,276
548

410

4 5,820

4 691,764
-r 21,528
-r 1,689

i- 17,135

4 24

4 15,950

i- 263,025

Von
Ltlretikon-IIiuweil

Aavli
Lti'rvtiiron-Ilillwoii

Verein. Lokweiiierbulinen u. weiter ^el. IZnlinen
4'Ü8stkaIba.1>n

dentralbaku und weiter ^eleAgne IZuinien

dr. I!!><!. IZultn

II. WlirtteinderA. 8wuwl>al»i

II. linger. Lnlni und weiter ZeleAene IZalinen

151 1,148
235

1,244
43

30

74 5,410
385

4,942
2,740

43

468

225 6,558
620

«>,186

2,783
43

498

225 4 6,558

4 620

4 6,186

4 2,783
4 43
4 493

Von (Ion Verein.
8el>woiüsr6ulinen

und weiter

Huà de» Verein.
8vl>woiüer6u6nvn

und weiter

VereiniAts 8eliwei^er6alinen....
?öest6aI6a6n

àtionaldalni.......
dentialbalin und weiter Asle^ene llalinen
tir. Lad. Lulin und weiter gelegene Lalnren

II. >Vürttein6srA. 8taatü6al>n

H. La^sr. 1Za.Ii» »>»! weiter ^vleAene Lnlinen

8,211

613

6,088
2,023

407

188

24,489
10,927

156,903

13,017
18,466

15,469

8,330

649

5,346
2,251

407
188

14,229

4,652

311,460
332,702

13,054
15,346

16,541

1,262

11,434
4,274

814
376

38,718
15,579

968,363

350,719
31,520

30.815
4

-I

7,263

1,213

18,096

3,828
100

376

4 8,289
4 10,154

- 725,481

215,808

- 2,241
804

Von dor
^»-»»tliuldulin

îlueli der
il'össtliulbulin

dentr»16a6n und weiter ^eleßene Lulinen
dr. ksd. Latin

— 2,325
270

— 16,877

2,305 —

19,202
2,575 —

4 >7,407

4 2,561

Vo» der
Keliwoi^.dentrulbulm

und weiter

àol> dor
>8oI>weiü.(1entrn16u.I>n

und weiter

Ustionaldalnr
dr. Lud. Lulnr
II. >VurttsrnI)erA. 8tuutel>u1in

II. Lu^er. IZalin und weiter Akle^eue Lalnren

1,052
153

1,545

6,362
434

42,364
159,355

1,407
53

1,449

4,333
7,180

28,542
426,712

2,459
214

2,994

10,700

7,614
70,906

586,067

-I

-I

97

7

372

4 10,700
4 899

- 37,181
- 50,197

Hotal cles l^ransitvörlietires 52,142 2,008,774 51,147 2,670.667 103,289 4,679,441

Kesàinmt-'rntàl 598,313 6,143,320 596,516 12,621,228 1,194,829 18,764,548
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7. Verkehr nach Entfernungen.
Distanz II Personen Gepäck Yi e Ii Güter

StunKilo-
Anzahl Personen-Kilometer Zentner Stück Zentner Zentner-Kilometer

den meter 1SÎ5 1876 1875 1 I87G S875 1876 1875 1S7G 1875 1876 1875 1876

01/2 2.4 27,676 67,810 66,423 162,746 377 774 157 405 32,295 93,220 77,508 223,728

1 4.8 1,215,367 1,149,360 5,833,762 5,516,928 41,206 15,227 5,117 3,484 1,242,094 778,859 5,962,051 3,738,523

1V2 7.2 512,242 702,232 3,688,143 5,056,070 7,909 11,221 5,301 8,793 334,138 448,796 2,405,794 3,231,331

2 9.6 766,573 672,475 7,359,101 6,455,760 18,271 13,188 8,257 5,054 1,130,949 616,429 10,857,110 5,917,718

2'/2 12.0 260,398 379,841 3,124,776 4,558,092 6,201 8,650 1,447 2,959 128,857 229,607 1,546,284 2,755,284

3 14.4 226,604 357,635 3,263,098 5,149,944 9,276 9,568 5,403 8,075 384,378 1,062,077 5,535,043 15,293,909

31/* 16.8 175,988 193,632 2,956,598 3,253,018 6,081 6,560 4,083 4,277 791,776 323,987 13,301,837 5,442,982

4 19.2 237,281 312,201 4,555,795 5,994,259 8,392 11,161 5,258 6,750 639,538 634,038 12,279,130 12,173,530

472 21.0 109,713 145,327 2,369,801 3,139,063 4,056 4,922 3,386 5,453 569,488 642,026 12,300,941 13,867,762

5 24.0 156,033 206,652 3,744,792 4,959,648 8,254 9,215 2,059 3,015 282,217 325,647 6,773,208 7,815,528

572 26.4 366,061 432,754 9,664,010 11,424,706 19,650 24,625 10,932 14,834 830,456 1,205,266 21,924,038 31,819,022

6 28.8 84,656 127,257 2,438,093 3,665,002 6,397 7,126 2,256 2,551 368,831 615,335 10,622,333 17,721,648

37a 31.2 96,805 88,770 3,020,316 2,769,624 7,230 6,093 6,074 3,337 924,973 696,993 28,859,158 21,746,182

7 33.6 102,324 174,274 3,438,086 5,855,606 9,042 20,871 3,963 8,100 1,312,511 3,405,444 44,100,370 114,422,918

77z 36.0 67,670 44,237 2,436,120 1,592,532 5,929 3,061 3,109 2,371 631,582 100,847 22,736,952 3,630,492

8 38.4 34,781 35,699 1,335,590 1,370,842 2,246 2,635 932 918 351,364 309,517 13,492,378 11,885,453

872 40.8 30,825 37,441 1,257,660 1,527,593 2,751 1,736 5,292 1,756 679,285 516,342 27,714,828 21,066,754

9 43.2 41,131 49,787 1,776,859 2,150,798 2,721 3,538 2,514 2,381 256,293 237,792 11,071,858 10,272,614

972 45.6 43,675 45,137 1,991,580 2,058,247 5,186 4,294 659 1,121 791,512 875,042 36,092,947 39,901,915

10 48.0 22,882 22,224 1,098,336 1,066,752 1,781 1,715 1,271 1,308 293,035 199,305 14,065,680 9,566,640

107a 50.4 170,788 146,519 8,607,715 7,384,558 24,959 21,415 5,944 6,430 2,407,873 1,800,448 121,356,799 90,742,579

11 52.8 15,486 20,938 817,661 1,105,526 995 1,102 1,406 1,857 506,223 146,751 26,728,574 7,748,453

1172 55.2 9,965 13,623 550,068 751,990 650 910 384 708 158,661 147,213 8,758,087 8,126,158

12 57.0 86,099 104,771 4,959,302 6,034,809 9,944 14,140 7,779 7,853 681,281 833,410 39,241,786 48,006,144

127z 6O.0 24,807 20,843 1,488,420 1,250,580 5,508 3,246 4,994 5,811 1,433,525 1,456,997 86,011,500 87,419,820
13 62.4 8,310 8,590 518,544 536,016 2,141 375 774 798 146,150 106,428 9,119,760 6,641,107

1372 64.8 3,657 9,132 236,974 591,754 278 405 462 422 53,279 88,693 3,452,479 5,747,306
14 67.2 5,875 7,042 394,800 473,222 467 552 2,307 5,307 67,172 99,642 4,513,958 6,695,942

147z 69.6 5,030 26,259 350,088 1,827,626 298 2,220 78 343 79,138 178,475 5,508,005 12,421,860
15 72.0 9,924 7,394 714,528 532,368 1,522 694 3,346 1,501 527,866 336,351 38,006,352 24,217,272

1572 74.4 2,652 5,909 197,309 439,630 204 295 171 342 158,816 190,602 11,815,910 14,180,789
16 76.8 24,643 23,980 1,892,582 1,841,664 4,357 4,127 6-,026 6,994 1,628,584 1,107,895 125,075,251 85,086,336

1672 79.2 676 2,831 53,539 224,215 149 212 43 410 65,773 111,805 5,209,222 8,854,956
17 81.6 2,339 2,280 190,862 186,048 232 335 325 201 31,659 41,719 2,583,374 3,404,270

177284.0 44,353 45,535 3,725,652 3,824,940 6,666 7,798 635 951 700,018 966,096 58,801,512 81,152,064

U bertrag 4,993,289 5,690,391 90,116,983 104,732,176 231,326 224,006 112,144 126,870 20,621,590 20,929,124 847,902,017 842,938,989

7. Vsàskr liaeìi ^nikei'iiuiiKSii.
Histsu? e r s 0 n 0 n dkîpâelî VI S It 0 ü t s r

8 luv- Kilo¬ 4niikll1 I-vrsoi>«!i-I!i1<iiiiöt«i' Zentner stüvlc Aslitner-IHIoiliötei'

â<m meter t«?S 1,67« 167 S 187« S«7» 487« 1875 187« 18 7 S î87k I«?S 48?«

v-/s 2,» 27,676 67,810 66,423 162,746 377 774 157 405 32,295 93,220 77,508 223,728

1 4,s 1,215,367 1,149,360 5,833,762 5,516,928 41,206 15,227 5,117 3,484 1,242,094 778,859 5,962,051 3,738,523

1-/2 7,2 512,242 702,232 3,688,143 5,056,070 7,909 11,221 5,301 8,793 334,138 443,796 2,405,794 3,231,331

2 9,0 766,573 672,475 7,359,101 6,455,760 18,271 13,188 8,257 5,054 1,130,949 616,429 10,857,110 5,917,718

2-/2 12,« 260,398 379,841 3,124,776 4,558,092 6,201 8,650 1,447 2,959 128,857 229,607 1,546,234 2,755,234

3 14,4 226,604 357,635 3,263,098 5,149,944 9,276 9,568 5,403 8,075 384,378 1,062,077 5,535,043 15,293,909

3-/2 16,« 175,988 193,632 2,956,598 3,253,018 6,081 6,560 4,083 4,277 791,776 323,987 13,301,837 5,442,982

4 19,2 237,231 312,201 4,555,795 5,994,259 8,392 11,161 5,258 6,750 639,538 634,038 12,279,130 12,173,530

4-/2 21.« 109,713 145,327 2,369,801 3,139,063 4,056 4,922 3,386 5,453 569,488 642,026 12,300,941 13,867,762

5 24,o 156,033 206,652 3,744,792 4,959,643 8,254 9,215 2,059 3,015 282,217 325,647 6,773,208 7,315,528

5-/2 26,4 366,061 432,754 9,664,010 11,424,706 19,650 24,625 10,932 14,834 330,456 1,205,266 21,924,038 31,819,022

6 28.« 84,656 127,257 2,438,093 3,665,002 6,397 7,126 2,256 2,551 368,831 615,335 10,622,333 17,721,648

3-/2 31,2 96,805 88,770 3,020,316 2,769,624 7,230 6,093 6,074 3,337 924,973 696,993 23,859,158 21,746,182

7 33.« 102,324 174,274 3,433,086 5,355,606 9,042 20,871 3,963 8,100 1,312,511 3,405,444 44,100,370 114,422,918

7-/2 36.» 67,670 44,237 2,436,120 1,592,532 5,929 3,061 3,109 2,371 631,582 100,847 22,736,952 3,630,492

8 38,4 34,731 35,699 1,335,590 1,370,842 2,246 2,635 932 913 351,364 309,517 13,492,378 11,885,453

8-/2 40.« 30,825 37,441 1,257,660 1,527,593 2,751 1,736 5,292 1,756 679,285 516,342 27,714,828 21,066,754

9 43.2 41,131 49,787 1,776,859 2,150,798 2,721 3,538 2,514 2,381 256,293 237,792 11,071,858 10,272,614

9-/2 45.« 43,675 45,137 1,991,530 2,058,247 5,186 4,294 659 1,121 791,512 875,042 36,092,947 39,901,915

10 48.« 22,882 22,224 1,093,336 1,066,752 1,781 1,715 1,271 1,303 293,035 199,305 14,065,680 9,566,640

10-/2 50,4 170,783 146,519 8,607,715 7,384,558 24,959 21,415 5,944 6,430 2,407,873 1,800,448 121,356,799 90,742,579

11 52.« 15,486 20,938 817,661 1,105,526 995 1,102 1,406 1,857 506,223 146,751 26,728,574 7,748,453

11-/2 55.2 9,965 13,623 550,068 751,990 650 910 384 703 158,661 147,213 8,758,087 8,126,158

12 57.« 86,099 104,771 4,959,302 6,034,809 9,944 14,140 7,779 7,853 681,281 833,410 39,241,786 48,006,144

12-/2 60.« 24,807 20,343 1,488,420 1,250,580 5,508 3,246 4,994 5,811 1,433,525 1,456,997 86,011,500 87,419,820

13 62,4 3,310 8,59» 518,544 536,016 2,141 375 774 798 146,150 106,428 9,119,760 6,641,107

13-/2 64,8 3,657 9,132 236,974 591,754 273 405 462 422 53,279 38,693 3,452,479 5,747,306
14 67,2 5,875 7,042 394,800 473,222 467 552 2,307 5,307 67,172 99,642 4,513,958 6,695,942

14-/2 69.« 5,030 26,259 350,088 1,827,626 293 2,220 78 343 79,138 173,475 5,508,005 12,421,860
15 72.« 9,924 7,394 714,528 532,368 1,522 694 3,346 1,501 527,866 336,351 38,006,352 24,217,272

15-/2 74,4 2,652 5,909 197,309 439,630 204 295 171 342 158,816 190,602 11,815,910 14,180,789
16 76.« 24,643 23,980 1,892,532 1,841,664 4,357 4,127 14,026 6,994 1,628,584 1,107,895 125,075,251 85,086,336

I6-/2 79,2 676 2,831 53,539 224,215 149 212 43 410 65,773 111,805 5,209,222 8,854,956
17 31.« 2,339 2,280 190,862 186,048 232 335 325 201 31,659 41,719 2,583,374 3,404,270

17-/2 84,0 44,353 45,535 3,725,652 3,824,940 6,666 7,798 635 951 700,018 966,096 58,801,512 81,152,064
11 Izsrtràg 4,993,289 5,690,391 90,116,983 104,732,176 231,326 224,006 112,144 126,87» 20,621,590 20,929,124 847,902,017 842,938,989
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Verkehr nach Entfernungen.
Distanz Personen G e p ä c k Yieli O ü ter

KiloAnzahl Perso non-Kilometer Zentner Stück Zentner Zentner-Kilometer
den meter I.S75 IS7G |i ISÎ5 1S76 1.S75 1SÎG 1875 1S76 1875 8876 1875 1876

Übcrtragl 1 993,289
II

5,690,391 90,116,983 104,732,176 231,326 224,006 112,144 126,870 20,621,590 20,929,124 847,902,017 842,938,989

18 86.4 7,469 4,191 645,322 362,102 1,554 285 205 875 313,046 126,891 27,047,174 10,963,382

I8V2 88.x 1,336 1,675 118,637 148,740 146 351 123 761 94,776 184,050 8,416,109 16,343,010

19 91..' 2,124 4.901 193,709 446,971 170 1.592 46 282 34,725 55,893 3,166,920 5,097,442

191/2 93.Ü 3,441 4,031 322,078 377,302 483 513 357 714 124,189 96,676 11,624,090 9,048,874

20 96,0 279 1,536 26,784 147.456 53 236 2 115 22,858 183,550 2,194,368 17,620,800

20'/. 98.4 21,060 25,886 2,072,304 2,547,182 962 1,169 61 161 268,930 374,300 26,462,712 36,831,120

21 lOO.s' 1,210 1,274 121,968 128,419 203 239 13 162 13,365 56,020 1,347,192 5.616,816

21V* IO3.2! 12,151 6,323 1,253,983 652,534 1,245 1,120 428 772 74,223 251,056 7,659,814 25,908,979

22 105.(j 1,363 511 143,933 53,962 342 108 120 161 41,622 39,817 4,395,283 4,204,675

22'/. 108.U 8,203 7,468 885,924 806,544 3,735 1,701 613 1,201 359,663 290,926 38.843,604 31,420,008

23 110.4 518 693 57,187 76,507 61 84 611 392 38,446 70,655 4,244,438 7,800,312

23'/. 112.8 91 2,785 10,265 314,148 17 67 17 3,760 47,549 424,128 5,363,527

24 115..' 684 1,979! 78,797 227,980 215 327 1,320 334 244,930 829,737 28 215,936 95,585,702

24'/* 117.0 315 305 37,044 35,868 60 54 214 306 34,392 63,160 4,044,499 7,427,616

25 120.0 635 1,331 76,200 159,720 114 290 230 353 26,125 103,618 3,135,000 12,434,160

25'/. 122.4 36 142 4,406 17,381 6 21 10 17,061 31,468 2,088,266 3,851,683

26 124.8 173 217 21,590 27,082 41 47 2 2 18,078 32,966 2,256,134 4,114,157

26'/. 127.. 312 665 39,686 84,588 84 106 1,279 885 66,066 67.290 8,403,595 8,559,288

27 129.6 631 824 81,778 106,790 174 218 3 19 38,947 166,425 5,047,531 21,568,680

271/. 132.0 10,049 7,170 1,326.468 946,440 3,025 3,514 1,499 362 1,082,805 1,102,795 142,930,260 145,568,940

28 134.4 80 48 10,752 6,451 26 19 12,719 25,444 1,709,434 3,419,674

28''/s 136.8 19 83 2,599 11,354 2 12 10 12,732 6,090 1.741,738 833,112

29 139.2 62 27 8,630 3,758 16 7 9,255 3,214 1,288,296 447,389

29'/2 141.6 126 90 17,842 12,744 24 33 2 46,105 14,899 6,528,468 2,109,698

30 114.0 35 577 5,040 83,088 17 15 65 5,309 21,307 764,496 3,068,208

30'/. 146.4 38 1,766 5,563 258,542 8 114 1 4,725 270,286 691,740 39,569,870

31 148.8 1,759 673 261,739 100,142 331 166 276 3 237,603 294 35,355,326 43,747

31>/2 151.2 129 70 19,505 10,584 36 42 5,856 9,065 885,427 1,370,628

32 io3 6 664 521 101,990 80,026 240 191 3 26,485 27,023 4,068,096 4,150,733

33 158.4 25 3,960

33V* 160.8 5 4 804 643 16 2,573

34'/. 165.0 3 497

35 I68.0 1 65 168 10,920

351 170.4 9 1,534

36 172.8 3 518

Total 5,068,287 5,768,237 98,069,678 112,980,693 244,716 236,707 119,549 134,835 23,900,38t 25,481,629 1,232,882,091 1,373,318,382
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<z I' s o II v II d <z x 11 <; Ic Viul, li ii t I! 1'

8 tun- Kilo- ^iii?li>4 1^0480110II- Idloinewr Aimtiiiii' /viitiivi' iüöiitiivi'-Ililoiiiötvi'
à» mete,' I.17S I«?« «872 «67« I67S «67« î«?S «N7« «6?.-; «87« «87» «87«

àvi'à^ >993,239 5,690,391/90,116,983 104,732,176 231.326 224,006 112.144 >26,870 20,621,590 20,929,124 847,902,017 842,938,989

18 86,7 7,469 4,191 645,322 362,102 1,554 285 205 875 313,046 126.891 27.047,174 10,963,382

18'/u 88.° 1,936 1,675 118,637 148,740 146 351 123 761 94,776 184,050 8,416,169 >6,343,610

19 91,. 2,124 4.901 193,709 446.971 170 1.592 46 282 31,725 55.893 3,166.920 5,097.412

19'V 99,0 9,441 4,031 322,078 377,302 483 513 357 714 124,189 96,676 11,624,090 9,01",871

20 96,«> 279 1,536 26,784 147,456 53 236 2 115 22,858 183.550 2.194.368 17,620.800

2v'/u 98.,/ 21,060 25,886 2,072,304 2,547,182 962 1,169 61 161 268,930 374,300 26,462,712 36,831,120

21 10V.V 1,210 1,274 121,968 128,419 203 239 13 162 13,365 56.020 1,347.192 5.616.816

21V. I03..Z 12,151 6,329 1,253,983 652,534 1,245 1,120 428 772 74,223 251,056 7,659,814 25,903,979

22 >»5,0! 1,363 511 143,933 53,962 342 108 120 161 41,622 39,817 4,395,283 4,204.675

22'/. 1U8.V 8.203 7,468 885,924 806,514 3,735 1,761 613 1,201 359,663 290.926 38.843,604 31,120,008

29 110.« 518 693 57,187 76,507 61 84 611 392 38,446 76.655 4.244,438 7,800.312

29'/. 112,8 91 2,785 10,265 314,148 17 67 17 3,760 47.549 424,128 5,363,527

24 115,.^ 684 >,979l 78,797 227,98» 215 327 1,320 334 244,930 829,737 28.215,936 95,585,702

24'/. 117,° 315 305 37,044 35,868 60 51 214 306 34,392 63,160 4,044,199 7,427.616

25 120,0 635 1,331 76,200 159,720 114 290 230 353 26,125 103,618 3,135,000 12,431.160

25'/. 122,. 36 142 4,406 17,381 6 21 10 17,061 31,468 2,038,266 3,851,683

29 124,8 173 217 21,590 27,082 41 47 2 2 13,078 32,966 2.256,134 4,114.157

26',. >27,. 312 665 39,686 84,583 84 106 1,279 885 66,066 67.290 8,403,595 8,559,288

27 129,° 631 824 81,778 106,790 174 218 3 19 33,947 166.425 5,047,531 21,568,68»

27'/. 132,0 10,049 7,170 1,326,468 946,440 3,025 3,514 1,499 362 1,032,805 1.102,795 142,930.260 145,568.910

28 134,. 80 48 10,752 6,451 26 19 12,719 25,444 1,709,434 3.419.674

23'/. 136.8 19 83 2,599 11,354 2 12 10 12,732 6,090 1,741,738 833,112

29 139,. 62 27 8,630 3,758 16 7 9,255 3,214 1,238,296 447,389

29'/. 141,° 126 9» 17,842 12,744 24 33 1 46,105 14,899 6,523,468 2.109,698

30 114,0 35 577 5,040 83,038 17 15 65 5,309 21,307 764,496 3,068,208

90'/. >46,4 38 1,766 5,563 258.542 8 114 I 4,725 270,286 691,740 39,569.870

31 148.S 1,759 673 261,739 100,142 331 166 276 3 237.603 291 35,355,326 43,747

31'/. 151,. 129 70 19,505 10,584 36 12 5,856 9,065 885,427 1,370.628

32 1/)9 ° 664 521 101,990 80,026 210 191 3 26,485 27,023 4,068,096 1,150,733

33 >58.« 25 3,960

33'/. 160,8 5 4 804 643 16 2,573

34'/. 165,° 3 497

35 168,0 I 65 168 10,926

35-. 170.« 9 1,534

36 172,8 3 518

lotsì 5,068,287 5,768,237 98,069,678 112,980,693 244,716 236,707 119,549 134,335 23,900,381 25,481,629 1,232,382,091 1,373,318,382
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8. Verkehr nach den Waarengattungen.
Gegenüber 1875

1SÎ5 1876
mehr weniger

Zentner Zentner Zentner Zentner

Abfälle: Hadern, Lumpen, Papierabfälle 53,967 56,113 2,146 —

Haare, Borsten 14,076 12,651 — 1,425

Hörner, Klauen, Knochen 37,653 32,725 — 4,928
Diverse 66,844 62,632 — 4,212

Baumwolle: Rohe 397,665 442,604 44,939 —

Baumwollgarne 281,090 292,365 11,275 —

Baumwollzeuge, rohe 179,012 163,102 — 15,910

Baunnvollzeuge, gebleichte, gefärbte, bedruckto 301,624 274,619 — 27,005
Baumwollabfälle 113,802 87,401 — 26,401

Baumaterialien: Asphalt 50,603 21,665 — 28,938
Backsteine und Ziegel 558,580 738,766 180,186 —
Bauholz und Sägewaaren 1,710,962 2,258,188 547,226 —

Bausteine 2,065,132 2,207,306 142,174 —

Cement und Cementfalirikato 400,611 528,492 127,881 —

Dachschiefer 38,038 41,111 3,073 —

Kalk 158,433 161,169 2,736 —

Parqueterie 25,796 24,162 - 1,634

Steinhauerarbeiten 78,371 55,182 — 23,189

Thonröhren 23,804 42,495 18,691 —
Diverse 155,633 173,870 18,237 —

Brennmaterialien: Brennholz 582,968 708,990 126,022 —

Holzkohlen 51,576 28,191 — 23,385

Steinkohlen und Coaks 3,755,616 4,270,514 514,898 —

Torf und Braunkohlen 153,968 187,682 33,714 —

Diverse 3,244 1,698 — 1,546

Bücher, Kunstgegenstände und Musikalien 49,413 45,727 — 3,686

Chemische Producte: Alaun 7,425 6,083 — 1,342

Chlorkalk 14,716 16,863 2,147 —

Polasche 2,995 3,000 5 —

Säuren 40,293 41,242 949 —

Soda 50,074 44,170 — 5,904

Yiirjol (Eisen-, Kupfer- und Zink-) 14,635 16,186 1,551 —

Diverse 38,114 43,968 10,854 —

Cichorien und K a ffoesurrogate 29,287 34,936 5,649 —

C olon i al waaren : Kaffee 77,739 65,578 — 12,161

Gewürze 3,371 3,196 — 175

Zucker 133,150 163,699 30,549 —

Diverse 32,835 35,177 2,342 —

Dünger und Düngemittel, Düngesalz 147,520 183,162 35,642 —

Übertrag 11,900,635 13,581,680

25

8. Vsàài- naeli âsn

Degsnübsr 1875
t«7S 1876

mebr weniger

^°à°r 2sà°r 2°àe..

Vdkîìlle: lindern, Dumpsn, Dupisra'olülie 53,967 56,113 2,146

Iluars, Lorsten 14,076 12,651 — 1,425

Hörner, Rinnen, Rnooksn 37,653 32,725 — 4,928
Divers« 66,844 62,632 — 4,212

ZZuuinwolle: Rolie 397,665 442,604 44,939 —

Dnumwollgnrno 231,090 292,365 11,275 —

Dnuinwoll^sugs, rolie 179,012 163,102 — 15,910

Dnumwoll^ougo, godleields, goküröts, bedruclito 301,624 274,619 — 27,005
Duumwolluölülls 113,802 87,401 — 26,401

Duumntoriulisn: ^splinlt 50,603 21,665 — 28,938
LaeRsteine und Siegel 553,580 738,766 180,186 —

Luulià und Lügswunren 1,710,962 2,258,183 547,226 —

Luustving 2,065,132 2,207,306 142,174 —

Dement und Dsmsntkulnilrato 400,611 - 528,492 127,881 —

Duvliselneker 33,038 41,111 3,073 —

Rulk 153,433 161,169 2,736 —

Dur^uvtcrig 25,796 24,162 - 1,634

Ltsinlinuerurbeiten 73,371 55,182 — 23,139

liionrvliren 23,804 42,495 13,691 —
Diverse 155,633 173,870 13,237 —

Lronninutsriulien: Drsnnliol? 582,968 703,990 126,022 —

Idolàolden 51,576 28,191 — 23,385

Lteinliolden uinl Doulrs 3,755,616 4,270,514 514,898 —

?or1 uinl Druunl^oldsn 153,963 137,682 33,714 —

Diverse 3,244 1,693 — 1,546

LuvIisr,Run8tgegsn8tdlldoundAlusikalien 49,413 45,727 — 3,636

Dlieinisolis Droduote: RIuun 7,425 6,083 — 1,342

Dldorlrullî 14,716 16,863 2,147 —

Dotnselie 2,995 3,000 5 —

Lüursn 40,293 41,242 949 —

Lodn 50,074 44,170 — 5,904

Vitriol (Dissn-, Ruxksr- und 2nnk>) 14,635 16,186 1,551 —

Diverse 38,114 43,968 10,854 —

DioìiorisnnndRnklvssurroguis 29,287 34,936 5,649 —

D olon i nl vvuuren : Rutkve 77,739 65,573 — 12,161

Dowür^e 3,371 3,196 — 175

/uelvvr 133,150 163,699 30,549 —

Diverse 32,835 35,177 2,342 —

Dünger und Düngemittel, Düngssul?: 147,520 183,162 35,642 —

Übertrug 11,900,635 13,581,680
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Gegenüber 1875
1875 1876

mehr weniger

Zentner Zentner Zentner Zentner

Übertrag 11,900,035 13,581,580

Droguerien, nicht besonders genannte 45,597 64,184 18,587 —
Eis 98,849 10,743 — 88,106

Eisen: Rohes und altes, Eisenspilno 506,540 417,044 — 89,502
Fabrizirtes (Blech, Draht, Röhren, Stabeisen, Guss) 589,193 559,100 — 30,093

Eisenwaaren 338,530 316,373 — 21,157

Eisenbahnschienen und Räder 763,241 433,934 — 329,307
Maschinenteile 337,032 297,818 — 39,214

Maschinen, zusammengesetzte 55,128 44,464 — 10,664

Erden, nicht besonders genannte 91,515 100,746 9,231 —
Erze 48,068 48,042 — 26

Fahrzeuge und aussergo wohnliche Gegenstände 238,910 187,200 — 51,710

Farben und Farbwaaren: Bleiweiss, Zinkweiss 12,303 14,660 2,357 —

Farbenerden 25,565 29,044 3,479 —

Farbextrakt, Farbbeize 11,841 14,051 2,210 —
Farbliolz, roh und gemahlen 26,070 26,905 835 —

Farbwurzeln, Farbkräuter, Farbbeeren 11,381 10,346 — 1,035

Krapp und Garanzin 38,960 18,635 — 20,325
Diverse 24,897 25,588 691 —

FelleundHäute 75,266 76,261 995 —

Fett u. Fettwaaren: Degras, Kerzen, Seife, Talg, Thran etc. 111,354 101,570 — 9,784

Garne, nicht besonders genannte 23,452 31,006 7,554 —

Gebinde, leere und Emballagen 331,489 332,584 1,095 —

Gerberrinde und Gerbestoffe 144,909 139,765 — 5,144

Getränke: Branntwein, Liqueur 43,676 49,030 5,354 —
Bier 182,327 182,599 272 —

Essig 16,383 14,902 — 1,481

Mineralwasser 17,398 19,420 2,022 —
Wein und Most 726,708 834,580 107,872 —

Glas und Glaswaaren 98,004 97,367 — 637

Gyps, gemahlen, Gypssteine 190,323 181,927 — 8,396

Harz, Pech, Colophonium 18,794 15,341 — 3,453

Hausrath, Effekten 213,647 213,359 — 288

Holzwaaren, (auch Fässer und Küferwaaren) 136,957 172,305 35,348 —

Kriegswaffen und Munition 13,528 12,179 — 1,349

Leder und Lederwaaren 76,090 79,148 3,058 —

Leinengarn, Leinwand und Leinenwaaren 60,685 56,276 — 4,409

Mehl und Mühlenfabrikate 427,614 522,978 95,364 —

Metalle, nicht besonders genannte, Metallwaaren, grobe 47,065 42,313 — 4,752

Mühl-, Schleif-, Wetz-, Lithographie-Steine 28,265 23,517 — 4,748

Nutz- und Werkholz 273,224 385,306 112,082 —

Übertrag 18,421,419 19,784,290

'26

KkAonübsr 1875
I87S t«?ti

inebr weniger

Zentner Aenwsr Asutllsr

ÜbcrtrnA 11,900,635 13,581,580

Droxuerien, nickt besonders Aknnnnts 15.597 64,184 18,587 —
Dis 98,849 10,743 — 88,106

Dissn: kobes und nltes, Dissnspüne 506,546 417,044 — 89,502
Dnbri?irtes (Llecb, Drnbt, Röbrsn, Ltnbeisen, Duss) 589,193 559,100 — 30,093

Disen^vsnren 333,530 316,373 — 21,157

Disenbsbnscbisnen und Rüder 763,241 433,934 — 329,307
Anscbinentbeils 337,032 297,818 — 39,214

Anscbinen, ?usnnnncnAesct?.to 55,128 44,464 — 10,664

Drdon, nicbt besonders Aennnnte 91,515 100,746 9,231 —
Dr?e 48,063 48,042 — 26

Dnbr?euAe und nuss erAv^vöbnIicbs Do^enstündo 238,910 187,200 — 51,710

Dnrben und Dnrbinnren: Llsi^vsiss, ^inbwsiss 12,303 14,660 2,357 —

Dnrbenerden 25,565 29,044 3,479 —

Dnrbextrsbt, Darbbei?o 11,841 14,051 2,210 —
Dnrbbol?, rob und xeinnblen 26,070 26,905 835 —

Dnibvuiv.eln, Durbbrnuter, Dnrbbeeren 11,381 10,346 — 1,035

Rrnxp und Liurun/in 38,960 >8,635 — 20,325
Diverse 24,897 25,588 691 —

Delle und Düute 75,266 76,261 995 —

Dett u. Dettivnnren: DsAras, Dor?en, Leike, InlA, Ikrnn etc. 111,354 101,57« — 9,784

Dnrno, niobt besonders Zensnnts 23,452 31,006 7,554 —

Debinds, leere und DiubnllnAsn 331,489 332,584 1,095 —

Derberrinde und Derbostokke 144,909 139,765 — 5,144

Detrünbe: Lrnnntvvoin, Diqueur 43,676 49,030 5,354 —
Dior 182,327 182,599 272 —

Dssiz 16,383 14,902 — 1,481

Ainersl^vnsser 17,398 19,420 2,022 —

Vein und Aost 726,708 834,530 107,872 —

DIss und Dlns^nsreu 98,004 97,367 — 637

D^xs, xeinnblsn, Dzspsstoins 190,323 181,927 — 8,396

Dur?, ?scb, Dolopbonium 18,794 15,341 — 3,453

Dnusratb, Dklsbten 213,647 213,359 — 288

Dol?v?naren, ^nucb Düsssr und Rüler^nnren) 136,957 172,305 35,348 —

RrisAsvnkkön und Aunition 13,528 12,179 — 1,349

Deder und Deder^vnnren 76,090 79,148 3,058 —

DsinsnKnrn, Dsinwnnd und Dsinenvvnnren 60,685 56,276 — 4,409

lilsbl und Aü klenknbr ibnts 427,614 522,978 95,364 —

Aetnlls, nicbt besonders Aennnnts, Aetnll^vnnron, Arobo 47,065 42,313 — 4,752

Aübl-, Lokleik-, 5Vet?-, DitboArnpbis-Lteine 28,265 23,517 — 4,748

Rut? - un d 5V erb b o I? 273,224 385,306 112,032 —

Dbertrsz 18,421,419 19,784,290
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18? 5
Gegenüber 1875

1S7G
mehr weniger

Zentner Zentner Zentner Zentner

Übertrag 18,421,419 19,784,290

Ol: Vegetabilisches (Oliven-, Reps-, Sesam-Ol etc.) 183,338 163,193 — 20,145

Mineralisches (Ligroin, Petroleum, Solaröl etc.) 181,078 162,065 — 19,013

Papier und Pappe 11 deckel 118,170 108,851 — 9,319

Papiermasse 17,925 12,770 — 5,155

Produkte der Landwirt h sc h aft und Viehzucht.
Lebensmittel: Baumfrüchte 168,840 122,290 — 46,550

Butter und Schmalz 65,710 62,117 3,593

Eier 22,122 32,416 10.294 —

Fleisch und Fleischwaaren 41,377 39,475 - 1,902

Gemüse 29,873 38,875 9,002 —

Gespinnststoffe (Flachs, Hanf, Jute, Werg) 35,732 24,596 — 11,136

Getreide aller Art 2,645,870 3,033,789 387,919 —

Heu und Stroh 80,767 17,438 - 63,329

Hopfen 8,240 9,075 835 —

Hülsenfrüchte 25,101 44,773 19,672 —

Käse 193,361 218,727 25,366 —

Kartoffeln 316,717 330,492 13,775 —

Milch, flüssig und condensirt 127,289 136,430 9,141 —

Rüben, nicht als Gemüse verwendbare 2,560 1,370 — 1,190

Sämereien 44,989 40,678 — 4,311

Wildpret, Geflügel, Fische, Austern 12,589 13,081 492

Diverse 57,159 56,714 — 445

Quincaillerien, Uhren, Spieldosen, Bijouterien 30,609 30,869 260 —

Salz (Bade-, Koch- und Viehsalz) 393,296 327,551 — 65,742

Schwefel 4,144 3,319 — 825

Seegras 18,724 20,036 1,312 —

Seide, roh, Garne, Stoffe, Abfälle 144,995 118,622 26,373

Sprit 86,092 106,996 20.904 —

Stärke und Stärkemehl 51,348 49,332 — 2,016

Strohwaaren 7,423 5,761 — 1,662

Tabak: Roher 16,558 14,012 — 2,546

Fabrizirter und Cigarren 47,785 50,743 2,958

Teigwaaren. 37,852 43,613 5,761

Töp ferwaaren, Steingut und Porzellan 58,429 53,838 — 4.9:0

Wolle: Rohe 40,419 43,331 2,912 —

Kunstwolle 1,518 1,467 — 51

Wollgarne 19,718 17,610 — 2,108

Wollwaaren 87,782 88,367 585 —

Verschiedene, nicht speziell genannte Artikel 53,468 52,654 — 814

Total 23,900,386 25,481,629

27

?87S
Oegenüder 1875

48?«
rnsdr weniger

Zentner Zentner Zentner

îlbertrag 13,421,419 19,784,290

Öl: Vegstadilisodes (Oliven-, Lexs-, Lssam-ÖI sto.) 183,338 163,193 — 20,145

Zlinsralisodes (Ingroin, Letroleum, Lolaröl sto.) 181,073 162,065 — 19,013

LapierundLappondeedsl 118,170 103,851 — 9,319

Laxierinasss 17,925 12,770 — 5,155

Liodudts à er D an d w i r td sod akt u »à Violin u v lit.
Dedensmittel: Lauinkiüedte 163,840 122,290 — 46,550

Lutter und Lolimal^ 65,710 62,117 3,593

Lier 22,122 32,416 10,Ml —

Lleised und lkloisvdwaaren 41,377 39,475 - 1,902

Oeniiise 29,873 38,875 9,002 —

Oesxinnststoiks (Iklaods, llank, duts, IVorg) 35,732 24,596 — 11,136

Oetreide aller àt 2,645,870 3,033,789 387,919 —

lieu und Ltrod 80,767 17,438 - 63,329

Ilopken 8,240 9,075 835 —

Lülsenkrüodte 25,101 44,773 19,672 —

Läse 193,361 218,727 25,366 —

Xartotkeln 316,717 330,492 13,775 —

Uilod, üüssig und oondsnsirt 127,289 136,430 9,141 —

Lüden, niodt als Oeinüse verwendbare 2,560 1,370 — 1,190

Lärnereien 44,989 40,678 — 4,311

îildpret, Oedügsl, Ikisode, Mustern 12,589 13,081 492

Diverse 57,159 56,714 — 445

Ouinvaillerien, Dliren, Lpisldosen, Li^joutsrion 30,609 30,869 260 —

8 als (Lade-, Ilood- und Viedsà) 393,296 327,551 — 65,742

Lodwekol 4,144 3,319 — 825

Leegras 18,724 20,036 1,312 —

Leide, rod, Oarnv, 8tokks, ^Vdkälls 144,995 118,622 — 26,373

8prit 86,092 106,996 20,904 —

LtärdeundLtärdeinedl 51,348 49,332 — 2,016

Ltrodwaaren 7,423 5,761 — 1,662

Lab ad: Leder 16,558 14,012 — 2,546

l'abrivirter und Oigarren 47,785 50,743 2,958 —

Lsigwaaren. 37,852 43.613 5,761 —

1öpkorwaarsn, Ltsingut und Lor^ollan 58,429 53,838 — 4,591

IVolle: Rode 40,419 43,331 2,912 —

Lunstwolls 1,518 1,467 — 51

IVollgarns 19,713 17,610 — 2,108

^Vollvvaaren 87,782 88,367 535 —

Vorsodiedene, niodt speciell genannte Artikel 53,468 52,654 814

Letal 23,900,386 25,481,629
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9. Chronologische Vergleichung des Verkehres und der Einnahmen.

Durchschnitt!.

Auf die ganze Bahnlänge
bezogen, kommen Brutto-Einnahme per Kilometer

Bahnlänge Personen Gepäck Güter Personen Gepäck Vieh Güter
Mittelbare
Betriebs-

Einnahmen
Total

Kilometer Anzahl Zentner Zentner Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1855 60 113,000 — 580,000 6,239 501 60 4,625 147 11,572

1856 106 130,000 — 680,000 7,860 521 159 5,640 364 14,544

1857 134.4 174,568 — 1,160,263 8,776 614 198 7,724 956 18,268

1858 156.5 186,339 — 992,060 9,458 653 294 7,277 779 18,461

1859 168.1 198,093 — 1,249,027 10,305 606 371 9,526 964 21,772

1860 178 192,862 — 1,747 055 10,265 617 542 12,720 2,483 26,627

1861 178 220,056 — 2,688,655 11,433 651 404 17,364 2,559 32,411

1862 178 237,963 — 2.789,730 12,129 680 479 17,268 2,666 33,222

1863 178 247,411 27,793 2,484,315 12,802 682 503 15,994 2,926 32,907

1864 178 247,176 26,257 2,394,332 12,603 665 521 14,690 3,164 31,643

1865 178 275,700 27,878 2,955,804 13,567 685 574 16,633 2,869 34,328

1866 178 251,166 26,644 3,582,262 12,424 652 660 19,480 2,436 35,652

1867 178 252,347 28,136 3,610,056 12,408 712 671 21,039 2,926 37,756

1868 178 280,449 29,817 4,690,941 13,534 744 601 24,008 4,335 43,222

1869 181.1 294,430 29,708 3,817,708 13,738 746 571 21,016 4,445 40,516

1870 193 275,163 34,180 3,959,560 12,988 822 599 21,408 3,119 38,936

1871 203 343,017 29,581 5,231,331 15,018 761 875 27,315 4,371 48,340

1872 213 631,429 31,899 4,681,953 16,010 849 641 23,520 5,436 46,580

1873 213 385,046 35,806 5,018,599 17,092 954 622 25,030 7,588 51,305

1874 213 409,295 36,661 5,414,662 17,857 954 620 26,385 11,086 56,904

1875 230 426,390 35,951 5,360,357 18,247 923 765 26,745 15,595 62,130

1876 312 362,118 27,529 4,401,661 15,150 732 519 21,565 8,305 46,271

C. Ausgaben und Statistik des Betriebes.

Die Ausgaben-Rechnung, sowie die Statistik über den Betriebsdienst umfassen sowohl das

eigentliche Nordostbahnnetz, welches mit der am 1. August erfolgten Eröffnung der 51 Kilometer langen Linie

Winterthur-Koblenz auf 333 Kilometer angewachsen ist, als auch die Linie Sulgen-Gossau mit 22 Kilometer

(eröffnet von Sulgen bis Bischofszell am i. Februar und von da bis Gossau am 5. Juli), die Linie Effretikon-

Hiriweil mit 22 Kilometer (eröffnet am 17. August), sowie die drei schon früher im Betrieb der Nordostbahn

gestandenen Linien Ziirich-Zug-Luzern mit einer Länge von (16 Kilometer, Bülaeh-Kogonsbcrg mit einer Länge von

20 Kilometer und Brugg-Basel mit einer solchen von 57 Kilometer. Die Gesammtlängo des am Jahresschlüsse

durch die Nordostbahn betriebenen Netzes betrug demnach 520 Kilometer, die durchschnittlich während des

ganzen Berichtsjahres betriebene Bahnlänge dagegen 467 Kilometer (gegen 340 im Vorjahre).
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9. L^r-0nc>l0AiseIis Vsi-KlsiekunK 663 Vsààl-ss un6 âsi-

Ouiob-

sobnittl.

link clio ASN2S Ls.IlIlIii.IIAS
be?oAon, kommen Lrutto-Linnslcmg per Kilomotor

IZnlmliinAe Nennen «epiiâ (Zii.er I>er-onen «Zepiielc Vied Hüter betriebe- 1à>

Kilometer än-gdl Zentner Xentner ?r. Nr. 5r. 5r. kr. l'r.

1355 6V 113,000 — 580,000 6,239 501 60 4,625 147 11,572

1856 106 130,000 — 680,000 7,860 521 159 5,640 364 14,544

1857 131.4 174,568 — 1,160,263 8,776 614 198 7,724 956 18,268

1858 156.s 136,339 — 992,060 9,453 653 294 7,277 779 13,461

1859 163.1 193,093 — 1,249,027 10,305 606 371 9,526 964 21,772

1860 178 192,862 — 1,747 055 10,265 617 542 12,720 2,483 26,627

1861 173 220,056 — 2,688,655 11,433 651 404 17,364 2,559 32,411

1862 173 237,963 — 2.789,730 12,129 680 479 17,263 2,666 33,222

1863 178 247,411 27,793 2,484,315 12,302 682 503 15,994 2,926 32,907

1861 178 247,176 26,257 2,394,332 12,603 665 521 14,690 3,164 31,643

1865 178 275,700 27,878 2,955,804 13,567 635 574 16,633 2,369 34,328

1866 178 251,166 26,644 3,532,262 12,424 652 660 19,430 2,436 35,652

1867 173 252,347 28,136 3,610.056 12,408 712 671 21,039 2,926 37,756

1363 178 280,449 29,317 4,690,941 13,534 744 601 24,008 4,335 43,222

1369 181.1 294,430 29,708 3,817.708 13,738 746 571 21,016 4,445 40,516

1870 193 275,163 34,180 3,959,560 12,988 822 599 21,403 3,119 38,936

1871 203 343,017 29,581 5,231,331 15,018 761 875 27,315 4,371 43,340

1872 213 631,429 31,899 4,631,953 16,010 849 641 23,520 5,436 46,580

1373 213 385,046 35,806 5,013,599 17,092 954 622 25,030 7,583 51,305

1871 213 409,295 36,661 5,414,662 17,857 954 620 26,385 11,086 56,904

1875 230 426,390 35,951 5,360,357 18,247 923 765 26,745 15,595 62,130

1876 312 362,118 27,529 4,401,661 15,150 732 519 21,565 3,305 46,271

à8gàn uni! 8tati8til< llk8 Kàiebk8.

Oio KnsFabon-RoobnunA, sowio 6io Statistik über àon 11 ot riob stlion s t uinkasson sowolll clas

oÌFontliobo Korelostbabnnst?!, wolebos mit à- um 1. ^.UAUst ortolZton Krötknnnc; clor 51 Kilomotor lançon Kinio

^Vintortbur-Koblonx auk 333 Kilomotor anAswaobson ist, à auob >lio Kinio Kulngn-dossau mit 22 Kilometer (or-

ötknet von LulASN bis Zisoboks^oll am 1. Februar unà von 6a bis dossau am 5. .luli), 6io Kinio Klkrotikon-

Klinwoil mit 22 Kilomotor (srötknot am 17. à^ust), sowie 6is ilroi sobon krübor im llotrivb àor Koràostbabn

Asstan6onon Linien Xi,riol>-?iuF-Ku^orn mit oinor Kän^o von 66 Kilomotor, I1ülaob-1ioZonsborA mit oinor Kän^o von

2(1 Kilometer uncl llrunA-llasol mit oinor solobon von 57 Kilomotor. Ilio d osammtlän^o clos am àbrossoblusso

äurob clio Korclostbabn botriobensn Kàos betrug clomnacb 52V Kilomotor, clio clu robsobnittliob wäbroncl clos

Aan^on LoriobtsMbres bstriobeno LabnlsnAo clsAe^on 167 Kilomotor (^SAon 31V im Vor^jabro).
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1. Ausgaben.

1875 1876

Durchschnittlich betriebene
Bahnlänge 340 Kilometer

Durchschnittlich betriebene
Bahnlänge 467 Kilometer

Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente

363,681 13 4.21 I. Zentralverwaltung 411,085 22 3.90

1,592,853 73 18.42 II. Unterhaltungskosten 2,384,669 14 22.62

1,972,516 99 22.82 III. Expeditionsdienst 2,281,429 46 21.61

4,516,759 47 52.25 IV. Transportdienst 5,198,634 40 49.3t

38,398 38 0.44 V. Bahntelegraphie 44,315 81 0.42

160,777 51 1.86 YI. Verschiedenes 222,517 89 2.11

8,644,987 24 100 Totalausgaben 10,542,651 92 100

464,458 52

abzüglich:
/ Auf die Rechnung' über den Ausbau des Stanim-

netzes fallende Quote der Kosten der Zentral-
verwaltung und des technischen Personals Fr. 33,580. 85

Auf die Rechnung über den Bau neuer Linien
fallende Quote der Kosten der Centralver-
waltung „ 103,657. 75

Auf die Rechnung über das Transportmaterial
und die Werkstätten fallende Quote der Kosten
der Centralverwaltung und des technischen
Personals SO,984. 91

Die Entschädigung für die Leitung des Baues
1 der Bötzbergbahn 16/ 03. 57

Die Entschädigung für die Leitung des Baues
der Linie Koblenz-Stein 467. 07

Die Entschädigung für die Leitung des Baues
der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil „ 35,383. 82

Die auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote
der Kosten der Zentralverwaltung und der
technischen Leitung:

a. Dampfbootbetrieb auf dem
Bodensee Fr. 10,000

b. Dampfbootbetrieb auf dem
Zürielisee „ 15,000 25 000

385,283 97

8,180,528 72 Verbleiben als Betriebsausgaben 10,157,367 95

Über die Grundsätze, nach welchen die von den Betriebsausgaben in Abrechnung gebrachten, den verschiedenen

Baurechnungen etc. zur Last fallenden Ansätze gebildet sind, fasst der besondere Bericht über die gegenwärtige

Finanzlage der Unternehmung die in früheren Geschäftsberichten gegebenen Aufschlüsse neuerdings zusammen.

Die Yergleichung der Netto-Ausgaben für den gesammten Betrieb der Jahre 1875 und 1876 ergibt zu Lasten

des letztern Jahres eine Mehrausgabe von Fr. 1,976,839. 23 Cts. Diese Mehrausgabe ist eine Folge des Umstandes,

dass die in der zweiten Hälfte des Jahres 1875 eröffneten neuen Liuien nunmehr während des ganzen Jahres 1876

i.n Betrieb standen, sodann eine Folge der im Berichtsjahre stattgehabten Eröffnung der oben einzeln aufgeführten

Bahnen, indem während des Jahres 1876 durchschnittlich 127 Bahnkilometer mehr als im Vorjahre im Betriebe sich

befanden und eine entsprechend grössere Fahrleistung (die im Fahrdienst verwendeten Locomotiven legten 787,148

Kilometer mehr zurück als im Jahre 1875) ausgeführt wurde.
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t. Ausgaben.

t«7S 187«

Ourobsvbnittliob betriobono
llabnlängo 346 Kilometer

Ourobsobnittlieb botriobsno
Labnlängo 467 Kilometer

Kr. (Üts. Krvi-ents Kr. Sts. Kro-ente

363,681 13 4.24 I. ^ontralvorwaltung 411,085 22 3so

1,592,853 73 18.42 11. Onterbaltungsbostoir 2,384,669 14 22.,12

1,972,516 99 22.W III. Kxpoclitionsàionst 2,281,429 46 21.S.

4,516,759 47 52.25 IV. Vransportclionst 5,198,634 40 49.S1

38,393 33 0.44 V. Labntolegrapbio 44,315 81 0.42

160,777 51 1.SS VI. Vorsobioàenss 222,517 89 2.il

3,644,987 24 100 Ootalausgabon 10,542,651 92 <15

464,458 52

abxiigliob:
/ ^uk die LeebnnnA über den .Vusbau des Ztanini-

nettes fallende tjuote der Kosten der Zentral-
vervaltun» und des tevdnisekvn Ksrsonals Kr. 33,586. 85

.^nt die Leebnun^ über den Lau neuer Linien
füllende (luvte âer Kosten der Lentralver-
waitnuA' » 193,657. 75

àuk die Keolinun^ über dos Vranspvrtmatvrial
und die >Verlcstütten fallende (Zuots der Kosten
der clontralvervvaltunA und des teoliniselivn
Personals 89,984. 94

Die KntsokädiNllNA für die Leitung des Laues
l der LütüderAbaiin 16/ 93. 57

Oie KutseliädixunK kür die Leitung des Laues
der Linie Kobleini-Ltein „ 467. 07

Die KntsebädiAun^ für die Leitung des Laues
der Linie Ktfrstikon-Wet^iüon-IIiuvvell 35,383. 82

Lie auk den Oninzrkbootdvtrivi) fallende (Zuotv
der Kosten der lZsntralver« altun^ und der
teolinisetien Leitung:

a. 4)ami>fbootbetrieb auf dein
Lvdenseo Kr. 19,999

9. Oanipkbootbetrieb auf dein
Aürielisvv „ 15,999

^ 25 999
385,283 97

8,180,528 72 Verbleiben als Lotriebsausgaben 10,157,367 95

Über àie Orumlsàs, nuvb wvleben àie von àvn Ostriebsuusgubou iu Kbreolniuug gsbruvbten, àsn versebie-

àenen Ouureebnungsn vte. nur Oust kullenàen ^nsûtîiE gebilàet siuà, küsst àer bosonàers Lsriobt über àie gegenwürtige

Oinuuiziugs àer Ontvrnvbmung àio iu krübereu Oesobüktsberiebton gegebenen Vukseblllsss nsueràings /usammen.

Ois Vergleiobung àer Ketto-^usgubsn kür àen gesummten Oetrieb àer àubrs 1875 unà 1876 ergibt xu Ousten

àss let^tern àubrss eins Nebrunsgubo von Or. 1,976,839. 23 (Äs. Oiess Nebruusgube ist oins Ooige àss Omstunàes,

äuss clie in âer ^vsitsn Oülkte àss àubres 1875 srötknsten neuen Oiuien nunmelir wûkrsnà àss gunmen àubres 1876

in Oetrisb stunden, soàunn eine Ooigs der iin Osriebts)u>irs stuttgsbubtsn Orökknung der oben einholn uukgskübrten

Lubnen, indsin wûbrsnà des àubrss 1876 àurobsebnittlieb 127 Oabnkilometor inebr uis im Vor)ubrs im Oetrisbe sieb

bekunden und sine entspreebend grössere Oubrleistung (die im Oubrdisnst verwendeten Oooomotivsn legten 787,148

Kilometer inebr /.urüelc uls im dubrs 1375) uusgekübrt wurde.
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I. „Centralverwaltung". Dieser Titel erzeigt eine Mehrausgabe von Fr. 47,404. 09 Cts., gegenüber dem

Vorjahre, wovon der grösste Theil, nämlich ein Betrag von Fr. 40,085. 16 Cts. auf die Gehalte beziehungsweise

auf Personalvermehrungen fällt.

II. „Unterhalt der Bahn nebst Zub&hörden." Dieser ganze Titel weist gegenüber dem Vorjahre eine

Mehrausgabe von Fr. 791,815. 41 Cts. auf. Hievon fällt auf die Rubrik Besoldung des Bahnaufsichtspersonals

allein ein Betrag von Fr. 390,945. 59 Cts., zum grösston Theil herrührend von der Anstellung des Bahnaufsichtspersonals

der im Berichtsjahre dem Betriebe übergebenen neuen Linien Winterthur-Koblenz, Sulgen-Gossau und

Effretikon-Wetzikon-Hinweil, sowie von der Vermehrung des Wärterpersonals auf den Anschlussbahnhöfen und Stationen

des alten Netzes (Brugg, Koblenz, Zürich, Effretikon, Wintertliur, Bulach und Sulgen), in Folge Einführung der neuen

Linien in dieselben, endlich von dem Umstände, dass die Entschädigung der Nordostbahn an die Centraibahn für

Mitbenutzung der Strecke Pratteln-Basel und des Bahnhofes Basel, von welcher auf die Rubrik Besoldung des

Bahnaufsichtspersonals eine entsprechende Quote gebucht wird, im Berichtsjahre viel bedeutender war als im

Vorjahre, wo die Bötzbergbahn blos während einiger Monate sich im Betriebe befunden hatte. — Hinwiederum

haben sich in Folge Beschränkung und theilweiser Sistirung der Vorarbeiten für Bahnhoferweiterungen und für

Ausbau der im Betrieb befindlichen Linien die Kosten für Bureaubedürfnisse gegenüber dem Vorjahre wesentlich

vermindert. — Die Mehrausgabe von Fr. 17,450. 33 Cts. für die Bekleidung des Bahnaufsichtsporsonals ist

eine natürliche Folge der bereits erwähnten Vermehrung des Wärterpersonals durch die Eröffnung der neuen Linien.

Die Unterhaltung des Bahnkörpers erforderte eine Mehrausgabe von Fr. 135,907. 34 Cts. Die verhältniss-

mässig sehr bedeutenden Kosten auf diesem Kapitel, wurden grösstentheils für Instandstellung derjenigen Bahnobjekte und

Bahnstrecken verursacht, die durch die Hochwasser vom Juni oder in Folge von Rutschungen beschädigt worden waren.

Grössere Ausgaben erforderten hauptsächlich die Verlegung des zweispurigen Bahnkörpers in der sogen. Dammsau bei

Wottingen in Folge von Rutschungen im Frühjahr, sodann die Wiederherstellung der durch Hochwasser und

Rutschungen im Juni beschädigten Bahnobjekte (namentlich die Wicderherstellungsarbeiten und Uferschutzbauten des

durch die Töss angegriffenen Bahndammes zwischen Tössbrücke und Lampergrain ; die Instandstellung des abgerutschten

Bahndammes oberhalb Islikon, des durch die Murg und den Langdorfer Bach durchbrochenen Bahnkörpers bei Frauenfeld,
des von den Hochwassern der Thür angegriffenen Bahndammes bei Müllheim und Märstetten, und der durch Wellenschlag

und Überschwemmung auf längere Strecken gefährdet und beschädigt gewesenen Linie Romanshorn-

Rorschach). Die ausserordentlichen Kosten für Instandstellung des durch Hochwasser und Rutschungen etc. beschädigten

Unterbaues auf den verschiedenen von der Nordostbahn betriebenen Linien, mit Ausnahme der Luzerner Linie, belaufen

sich auf circa Fr. 92,000 und wurden vollständig der Rechnnng des Berichtsjahres belastet. Die durch Wasserschaden

hervorgerufenen Kosten an der Luzerner Linie im Betrage von circa Fr. 31,000 wurden mit Zustimmung
des Comité der Eisenbahnunternehmung Zürich - Zug - Luzern theils dem Reservefond derselben, theils, soweit sie

für Neubauten zum Zwecke besserer Sicherung der Bahn erliefen, dem Bauconto in Rechnung gebracht. — Ferner

mussten nicht unbedeutende Beträge für umfassende Entwässerungsarbeiten, Anlagen von Sickerdohlen und

Senkschächten in den Bahnhöfen Zürich und Romanshorn verausgabt werden.

Der Unterhalt der Kunstbauten erheischte einen Mehraufwand von Fr. 23,384. 59 Cts. gegenüber dem

Vorjahre. Die Hauptausgaben auf dieser Rubrik entstanden durch den Bau einer provisorischen hölzernen Brücke

über die Murg bei Frauenfeld, an Stelle des durch das Hochwasser durchbrochenen Bahnkörpers zwischen dem linkseitigen

Widerlager der Murgbrücke und dem Murgkanal, durch Erstellung eines Nothsteges bei der Tössbrücke an Stelle
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I. „Oentratverwaltung". Dieser Mel er/eigt ewe Uebrausgabs von M. 47,404. 09 vts., gegenüber dem

Vor^abro, wovon der grösste ldieil, nämlieb ein Betrag von Br. 40,085. 1k Vts. auk die 1!eb.dte be/isbungsweise

aufBersonalvermebrungen fällt.

II. „Bntsrüalt àsr Babn nsbst2lubsüörc1en." viossr gan/o Vitel weist gegenüber dem Vorjabro eine

Nebrausgabo von Br. 791,315. 41 vts. auk. Ilievon fällt auk die Bubrik Besoldung dos Babnauksiebtspor-
sonals allein ein Betrag von Br. 390,945. 59 vts., /uiu grössten Vboil berrübrend von der Anstellung des Babnauksiebts-

personals der im Verietits!-d>re dem Betriebe übergebsnen neuen Vinien Wintenkimr-Roblenz, Kulgen-Vossau und

Rkkretikon-Wetzikon-llinwoil, sowie von der Vormsbrung des Wärterpersonals auf den Vnseblussbabnböken und Ltationsn

des alten Rst/ss (Brugg, Koblenz, Züriob, Rlkretikon, Wintertbur, Blllaeb und Zulgen), in Bolge Rinkübrung der neuen

Vinien in dieselben, endlieb von dem Umstände, dass die Rntsebädigung der Rordostbabn an die ventralbabn kür

Nitbonut/ung der Ltreoko Brattoln-Basel und des Babnbokes Basel, von weleber ant die Rubrik Besoldung des Babn-

auksiebtspsrsonals eine entspreebendo (juote gebucbt wird, iin Beriebts^jabro viel bedeutende t war als im Vor-

^abrs, wo die Böt/borgbabn blos wäbrend einiger lllonate sieb im Betriebs bekunden batts. — Hinwiederum

baben sieb in Bolge Bosebränkung und tbsilweiser Listirung der Vorarbeiten kür Labnbokorweitoiungen und kür

Ausbau der im Betrieb bellndlioben Vinien die Rosten kür Buroaubedürknisse gegenüber dem Vorjabro wesentlieb

vermindert. — vis Uobrausgabe von Br. l7,450. 33 Vts. kür die Bekleidung dos Babnauksiebtsporsonals ist

eine natürliebe Bolgo der bereits erwälinten Vermsbrung des Wärterpersonals dureb die Rrölknung der neuen Vinien.

v!o vnterbaltung dos Babnkörpers erforderte eine ^lebrausgabe von Br. 135,907. 34 vts. vie verbäliniss-

massig sebr bedeutenden Rosten auk diesem Kapitel, wurden grösstentboils kür Instandstullung derjenigen Balmobjekte und

Babnstreekon verursacbt, die dureb die lloebwasser vom duni oder in Bolge von Butsebungen beseliädigt worden waren,

tlrössere Ausgaben erforderten bauptsäeldioli die Vorlegung des zweispurigen Babnkörpers in der sogen. vammsau bei

Wettingen in Bolge von Butsebungen im vrübjabr, sodann die Wiedorberstellung der dureb lloebwasser und

Butsebungen im ,luni besebädigten Balmobjekte (namontlieb die Wiederberstellungsarbeiten und vkorseliut/bauton des

dureb die 4'öss angegritkonen Babndammes /wisebon 'kössbrüeke und Vamporgrain; die Instandstellung des abgerutsebten

Labndammes oberbalb Islikon, des dureb die Idurg und den Vangdorksr Baeb durebbroebenen Babnkörpers bei Brauenkeld,

des von den klaebwassern der Vbur angegritkonen Babndammes bei llüllbeim und ^lärstetten, und der dureb Wellen-

seblag und Übersobwemmung arik längere Ltreeken gekäbrdet und bosebädigt gewesenen Vinie Bomansborn-

Rorsobaeb). vis ausserordentliebon Rosten kür lnstandstellung des dureb lloebwasser und Butsebungen eto. besebädigten

Unterbaues auk den versebiedenon von der Rordostbabn betriebenen Vinien, mit ^usnabmo der Vuzeruer lunie, belaufen

sieb auk eirea l'r. 92,000 und wurden vollständig der Boebnnng dos Loriebtsjabres belastet, vie dureb Wasser-

sebaden bervorgeruksnon Rosten an der vu/erner Vinie im Betrage von eirea lkr. 3l,000 wurden mit Zustimmung
des Vomits der Risonbabnunternobmung Züriob-Zug-Vuzern tbeils dem Besorvekond derselben, tboils, soweit sie

kür Reu bauten /um Zweeko besserer Liekerung der Babn erliefen, dem Laueonto in Beebnung gobraebt. — Berner

mussten niebt unbedeutende Beträge kür umfassende Rntwässerungsarbeiton, Vnlagen von Aokordoblen und Lenk-

sobäebton in den Babnböken Zürieb und Bomansborn verausgabt werden.

vor vntsrbalt der Kunstbauten erbeisebto einen Nebraukwand von Br. 23,384. 59 vts. gegenüber dem

Vorjabre. vie llauptausgaben auk dieser Bubrik entstanden dureb den Bau einer provisoriseben böl/ernen Brüoks

über die Burg bei Brauenkold, an 8telle dos dureb das lloebwasser durebbroebonon Babnkörpers /wisobsn dem linkssitigen

Widerlager der Nurgbrüeko und dem Zlurgkanal, dureb Rrstollung eines Rotbstoges bei der kössbrüeke an Ktslle
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des durch das Hochwasser angegriffenen Bahnkörpers u. s. w. Grössere Ausgaben wurden ferner noch durch umfassende

Reparaturen am Holzbelag der Rheinbrücke bei Koblenz, durch Reparaturen des Belages der Sihlbrücke im Bahnhof

Zürich und durch den nothwendig gewordenen Neuanstrich der Limmatbrücke und der Thurbrücke bei Andelfingen

hervorgerufen.

Der Unterhalt und die Erneuerung des Oberbaues erforderte im Berichtsjahre eine Gesammt-

summe von Fr. 1,222,175. 79 Cts., von welcher Fr. 415,277. 46 Cts. der Betriebsrechnung und Fr. 806,868. 33 Cts.

dem Oberbau-Erneuerungsfond belastet worden sind. Im Jahre 1875 betrug der Aufwand für den Oberbau

Fr. 1,122,598. 57 Cts., wovon Fr. 243,936. 39 Cts. der Betriebsrechnung belastet und Fr. 878,662. 18 Cts. dem

Oberbau-Erneuerungsfond entnommen wurden. Der streckenweise vorgenommene Geleiseumbau mit Schienen des

neuen Profils (Y) zur Gewinnung mittelguten Ersatzmateriales der älteren Profile (II und III) — die Auswechslung

einzelner Schienen und Schwellen etc. nicht inbegriffen — bezog sich im Berichtsjahre auf 22.800 Kilometer (20.592

Kilometer auf dem Stammnetz und 2.208 Kilometer auf der Luzerner Linie) gegen 60.090 Kilometer im Vorjahre; es

kamen hiebei theils Eisenschienen (Profil Y), theils Bessemerstahlschienen zur Verwendung.

Auf dem Gesammtbetriebsnctz der Nordostbahn wurden ausgewechselt : 64,202 laufende Meter Schienen und

39,572 Stück Schwellen, gegen 89,857 lfd. Meter Schienen und 52,962 Stück Schwellen im Vorjahre. Seit Beginn

des Betriebes bis Ende 1876 erreicht die Schienen- und Schwellcnauswechslung folgenden Umfang: 1) Auf dem

Stammnetz (excl. neuere Linien): Schienen 457,998 lfd. Meter oder 62,70°/o, Schwellen 326,938 Stück oder

76,92°/o; 2) auf der Bülacher Linie : Schienen 15,350 lfd. Meter oder 34,25°/o, Schwellen 15,986 Stück oder 68.79°/o ;

3) auf der Luzerner Linie: Schienen 33,216 lfd. Meter oder 23.95%; Schwellen 37,396 Stück oder 46.02%;

4) auf den neuen Linien: Schienen 6298 lfd. Meter oder 2.76°/o; Schwellen 5607 Stück oder 4.31%; 5) auf der

Bötzborgbahn (Brugg-Pratteln) : Schienen 1884 lfd. Meter oder l,oi%; Schwellen keine.

Bis Ende des Jahres 1876 waren folgende Geleiselängen mit Schienen des neuen Profils (V) umgebaut:

Altes Stammnetz: 156,803 lfd. Meter oder 51.89°/ol

Bülacher Linie: 3,360 „ „ „ 16.84%j der Hauptgeleise.
Luzerner Linie: 9,690 „ „ „ 16.32%1

Total 169,853 lfd. Meter oder 44.53% der Hauptgeleise.

Die linksufrige Zürichsccbahn, die Bötzbergbahn und die Linie Winterthur-Koblenz sind ausschliesslich mit

Schienen des neuen Profils (V), die Linien Sulgen-Gossau und Effretikon-Wetzikon-Hinweil dagegen mit Schienen von

kleinerem Profil (für Nebenlinien) erstellt.

Auf den Unterhalt der technischen Einrichtungen der Bahnhöfe mussten Fr. 12,278. 44 Cts.

mehr verausgabt werden als im Vorjahre. Auch der Unterhalt der Gebäude erforderte einen Mehraufwand; in

diesem Titel bilden, wie früher, die Brandassekuranzgebühren und die Kosten des Wasserverbrauchs der Bahnhöfe

Zürich und Wlnterthur, das Reinigen der Gebäude etc. die Hauptausgabeposten. Die verhältnissmässig sehr bedeutenden

Kosten für den Unterhalt des Arbeitsgeschirres der Wärter etc. von Fr. 63,440. 21 Cts. (im
Vorjahre Fr. 43,356. 78 Cts.) wurden ausser durch den gewöhnlichen Bahnunterhalt hauptsächlich durch Anschaffung und

Reparatur des Arbeitsgeschirrs hervorgerufen, das bei Wiederherstellung der durch das Hochwasser beschädigten

Bauobjekte verwendet wurde.
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des durok das Iloolnvassor angegriffenen Baknkörpors u. s. w. Vrössore Vusgaken iimrdsn kerner noolt durok umkassendo

Reparaturen am Ilol^beiag der likeinbrüoke ksi Koblenz, durok Reparaturen des Belages der Liklkrüoke im Balmkok

/ürioli und durok don notlnvondig gowordonon Reuanstriok der Vimmatbrüoks und der Vkurbrüoke ksi Vndelkngen

kervorgeruken.

Der lints r kalt und dieKrnouerung des Oberbaues orkorderto im Bsrioktsjakro sine Oesammt-

snmms von Kr. 1,222,17k. 79 (its., von weloksr Kr. 415,277. 46 (its. der Letrisbsreoknung und Kr. 896,838. 33 (its.

dsm Oberbau-Krneuorungskond belastet woi'den sind. Im dakre 1875 betrug der Vukwand kür den Oberbau

Kr. 1,122,598. 57 (its., wovon Kr. 243,936. 39 (its. dsr Betriebsreolmung belastet und Kr. 878,662. 18 (its. dem

Oberbau-Krneuerungskond entnommen wurden. Vor streoksnweise vorgenommene Oelsiseumbau mit Lokienen des

neuen Krokis (V) 2ur Oewinnnng mittelguten Krsàmatsriales der älteren Krokle (II und III) — dis àsweokslung
einzelner Lokienen und Lokwellen vto. niokt inkegrikkon — be^og siok im Borioktsjakro auk 22.8K0 Kilometer (29.532

Kilometer auk dem Ltammnet? und 2.2K8 Kilometer unk der Vunernsr Vinie) gegen 69.K3K Kilometer im Vorjakro; es

kamen kiebsi tksils Kisonsokienen (Kroki V), tkeils Bossemorstaklsokionsn xur Verwendung.

Vuk dsm Oesammtbetriebsnotii der Kordostbakn wurden ausgoweokselt: 64,292 lautende Roter Leinenen und

39,572 Ltüok Lokwellen, gegen 89,857 lkd. Reter Lokienen und 52,962 Ltüok Lokwellon im Vorjakre. Leit Beginn

des Betriebes Ins linde 1876 orreiekt die Lokienen- und Lokwellonauswookslung kolgenden I'm tun g : 1) Vuk dem

Ltammnet^ (sxol. neuere Vinion) : Leinenen 457,993 lkd. Reter oder 62,70 ^/o, Lokwollen 326,938 Ltüok oder

76,S2^/o; 2) auk dsr öülaoksr Vinie: Lokienen 15,359 lkd. Roter oder 34,25 ^/o, Lokwellen 15,986 Ltüok oder 68.?«^/o;

3) auk dsr Vuüsrnsr Vinie: Lokienen 33,216 lkd. Rstsr oder 23.35^/o; Lokwellen 37,396 Ltüok oder 46.62^/v;

4) auk den neuen Vinisn: Lokienen 6298 lkd. Röter oder 2.7k "/o; Lokwellen 5697 Ltüok oder 4.31 ^/o; 5) auk der

Böt^borgbakn (Brugg-Krattsln) : Leinenen 1884 lkd. Roter oder 1,ei^/o; Lokwellen keine.

Bis linde des dakros 1876 waren kolgende Oelsisslängon mit Lokienen des neuen Krokis (V) umgekaut:

^Itss Ltammnà: 156,893 lkd. Reter oder 51.83^/ol

Lülaoker Vinie: 3,369 ^ „ „ 16.84 der Bauptgelsise.
Vu^srner Vinie: 9,699 ^ ^

16.32^/oì

Votai 169,853 lkd. Reter oder 44.53 ^/o der Ilauptgelsise.

Oie linksukrige ^ürioksoobakn, die BöVbergbakn und die Vinie IVintertkur-Kobleim sind aussokliossliok mit

Lokienen des neuen Krokis (V), die Vinien Lulgsn-Oossau und Vtkretikon-IV'et/.ikon-IIiuweil dagegen mit Lokienen von

kleinerem Kroki (kür Kekonlinisn) erstellt.

link den Vlntorkalt der teoknisoken Kinrioktungen der Laknköke mussten Kr. 12,278. 44 (its.

mskr verausgabt werden als im Vorjakro. Vuck der Unter kalt der Oebäude erkordorts einen Rekraukwand; in

diesem Vitel bilden, wie krüksr, die Brandassekuran^gebüliren und die Kosten des Wssserverbrauoks der Baknköke

^üriok und IVintertkur, das Reinigen der Oebäude sto. die Rauptausgabeposten. Vis vsrkältnissmässig sskr bedeutenden

Kosten kür den Vn tsrkalt des Vrbeitsgssokirrss dsr IVärter eto. von Kr. 63,449. 21 (its. (im Vor-

jakre Kr. 43,356. 78 (its.) wurden ausser durok den gewöknlioksn Vaknuntsrkalt kauptsäokliek durok ^nsokakkung und

Reparatur des Vrbsitsgssokirrs korvorgernkeu, das bei IVioderkerstsIIuug der durok das Ilookwasser besokädigton

Bauobjekte verwendet wurde.
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HI. „Expeditionsdienst". Auf diesem Titel ist eine Mehrausgabe von Fr. 308,912. 45 Cts. entstanden, einerseits

veranlasst durch den Umstand, dass das Personal der im Jahre 1875 eröffneten neuen Linien nunmehr während des

ganzen Jahres 1876 im Dienste gestanden, anderseits durch die Anstellung dos Stationspersonals für die im Berichtsjahre

eröffneten Linien, durch Vermehrung des Personals der Befriebskontrole, sowie durch die in Folge des im

Berichtsjahre im Bahnhofe Romanshorn eingetretenen starken Getreideverkehrs nothwendig gewordene Einstellung von

Güterarbeitern.

IV. „Transportdienst." Auf diesem Titel ist in Folge der bereits oben erwähnten grösseren Transportleistung

im Berichtsjahre eine Mehrausgabe von Fr. 681,874. 93 Cts. erwachsen, wovon auf den Fahrdienst ein Betrag von

Fr. 272,251. 51 Cts. und auf die Zugkraftskosten ein solcher von Fr. 369,625. 14 Cts. fällt.

Unter den Kosten des Fahrdienstes erscheint gemäss dem bisherigen Rechnungsschema der gesammte Betrag

der Vergütung für die Benutzung fremder Wagen mit Fr. 435,975. 87 Cts., ohne Abrechnung des dieser Ausgabe

gegenüberstehenden Einnahmepostens von Fr. 295,600. 99 Cts. unter den „Mittelbaren Betriebseinnahmen". Zur

Erläuterung ist hier zu bemerken, dass in jener Summe nicht allein die Ausgaben auf dem Wagenaustausch im

Berichtsjahre enthalten sind, sondern dass dieselben zum Theil von der Liquidation der noch immer nicht vollständig

bereinigten Wagenmiethe-Abrechnungen der Jahre 1870—1874 herrühren. Bei andern Bahnen wird blos die Differenz

zwischen den Einnahmen und Ausgaben aus dem Wagenaustausch als Einnahme, beziehungsweise als Ausgabe

verrechnet. Würde dieser Modus hier ebenfalls angewendet und demgemäss als Ausgabe für Wagenmiethe nur die

Differenz von Fr. 140,374. 88 Cts. angenommen, so verblieben als Kosten des Fahrdienstes noch Fr. 1,984,241. 48 Cts.

In den unter dem Titel „Zugkraftskosten" (IV. 3) erscheinenden Ausgaben sind einige Faktoren mitenthalten,

welche nicht zu den „Kosten für die Zugkraft" im eigentlichen Sinne dos Wortes gehören und daher bei

Vergleichung der letztern zu irrigen Schlüssen Anlass geben könnten. Hiehergehören: 1) ein Antheil an den durch

die Baurechnungen, den Dampfbootbetrieb, die Gemeinschaftsbahnen der Nordostbahn und Centraibahn und die

Eisenbahnunternehmung Effretikon-Wetzikon-Hinweil zu vergütenden Quoten der Kosten der Centraiverwaltung und

des technischen Personals von Fr. 385,283. 97 Cts., mit Fr. 125,819. 78 Cts.; 2) Fr. 50,706. als ungefährer Betrag
der Selbstkosten der auf Rechnung von Bauconti und verschiedenen Bauunternehmern ausgeführten sogenannten

Material- oder Schottertransporte, wofür der Vertragspreis mit circa Fr. 76,059 den „Mittelbaren Einnahmen"

gutgeschrieben worden ist; und 3) die Kosten des Rangirdienstes auf verschiedenen Bahnhöfen mit Fr. 200,379. —
Zieht man diese Betiäge von obigen Fr. 2,727,340. 47 Cts. ab, so verbleiben Fr. 2,350,435. 69 Cts. als wirkliche
Kosten des Zugkraftsdienstes im Transportverkehr und ergeben sich dannzumal auf dieser Rubrik folgende
Durchschnittszahlen :

pr. Lok.-Kilom.: pr. Wagenachs. Kilom. :

1876 69.2 Cts. 2.49 Cts.

1875 78.c „ 2.54 „

V. „Bahntelegraphie." Die Mehrausgabe auf diesem Titel gegenüber dem Vorjahre beträgt Fr. 5917. 43 Cts.

und findet ihre Begründung in nachstehenden Angaben : Das Telegraphonnetz der Nordostbahn hat im Jahr 1876

mit der Erstellung der neuen Linien Sulgen-Bischofszell-Gossau, Winterthur-Bülach-Koblenz und Effretikon-Wetzikon-
Hinweil abermals eine etwelche Erweiterung erfahren. Auf der Linie Sulgen-Bischofszell-Gossau wurden eröffnet:
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HI. „Dxxsàrtronsàrsnst". V.uk diesem?itel ist eins Älebrausgabe von Kr. 308,912. 45 Bts. entstanden, einerseits

veranlasst durob den Umstand, dass das Personal der im dabrs 1875 erötknetsn neuen Birnen nunmebr wäbrend des

gaiison dabres 1876 im Dienste gestanden, anderseits durob die Vnstellung des Ztationspersonals kür die im Rsriobts-

Habre erötknetsn Binisn, durob Vermebrung des Rsrsonals der Rotriebskontrolo, sowie durcir die in Kni go des im Ro-

riobts^abrs im Rabnboko Romansborn eingetretenen starken Dotreideverkebrs notbwsndig gewordene Umstellung von

klüterarbsitorv.

IV. „l'ransxortànst." ^uk diesem 'l itel ist in Kolge der bereits oben orwälmtsn grösseren Kransportleistung

im 1>eriolit^!abre sine Uebrausgabo von Dr. 681,874. 93 Bts. erwaelrsen, wovon ant den Kabrdienst ein Rötrag von

Dr. 272,251. 51 Bts. und auk die ^ugkraktskosten ein solclror von Dr. 369,625. 14 (Its. lallt.

Unter den Kosten dos Kabrdisnstss ersolreint gemäss dem bisbsrigen Rsobnungssobsma der gesammto Betrag

der Vergütung kür dis Renutsung kremder 'Wagen mit Dr. 435,975. 87 Bts., olrns Vbreobnung des dieser Vusgabs

gegenüberstellenden Kinnabmepostens von Dr. 295,600. 99 t'ts. unter den „Mittelbaren Retriebsoinnabmen". /ur
Krläutorung ist bier su bemerken, dass in jener Zummo niebt allein die Vusgabsn auk dem Wagenaustausob im

Leriebts^jabre entbalton sind, sondern dass dieselben sum Bbeil von der liquidation der noob immer niebt vollständig

bereinigten Wagenmiktbo-Vbrsebnungen der dabre 1870—1874 berrübren. Lei andern Rabnen wird blos die Ditkerens

swisoben den Kinnabmon und Ausgaben aus dem Wagenaustausob als Kinnabms, bosieliungswoise als Ausgabe ver-

reebnet. Würde dieser Vodus liier ebenkalls angewendet und demgemäss als Vusgabs kür Wagenmietbe nur die

Ditkerens von Kr. 140,374. 88 Bts. angenommen, so verblieben als Kosten des Kabrdisnstss noob Kr. 1,984,241. 48 Bts.

In den unter dem I'itel „^ugkraktskosten^ (IV. 3) ersebeinendon Vusgaben sind einige Kaktoren mitent-

balten, welobe niebt su den „Kosten kür die Augkratì" im eigsntlieben Zinns dos Wortes geboren und daber bei

Vergleiokung der lotstern su irrigen Zoblüssen Wnlass geben könnten. Lieber geböron: 1) ein Vntboil an den dureb

die Raureobnungen, den Dainpkkootbetrieb, die Demeinsobaktsbabnen der Kordostbabn und Bontralbalin und die

Kisenbabnunternebmung Ktkretikon-Wetsikon-Klinweil su vergütenden (Quoten der Kosten der Dontralvorwaltung und

des teokniseben Dersonals von Kr. 385,283. 97 Llts., mit Kr. 125,819. 73 Dts. ; 2) Kr. 50,706. als ungekabrer Rötrag
der Zelbstkosten der auk Rsobnung von Laueonti und versobiodenen Lauunternsbmsrn ausgekübrten sogenannten

Material- oder Lobottertransporto, wokür der Vertragspreis mit oirea Kr. 76,059 den „Uittolbaron Kdnnabmsn^ gut-
gesoknebsn worden ist; und 3) die Koston des Rangirdienstos auk versobiodenen Rabnböken mit Kr. 200,379. —
bliebt man diese Rotiäge von obigen Kr. 2,727,340. 47 Bts. ab, so verbleiben Kr. 2,350,435. 69 Bts. als wirkliobe
Kosten des Augkraktsdienstes im Kransportverko-Irr und ergeben sivb dannsunral auk dieser Rubrik kolgende Durok-

sebnittssablen:

V. „RalràlsAraxbro." Die Nskrausgabe auk diesem lkitel gegenüber dem Vor^jabrs beträgt Kr. 5917. 43 Bts.
und tindvt ikro Begründung in naobstvbenden Vngabsn: Das lolegrapbennots der Kordostbabn bat im .labr 1876

mit der Krstellung der neuen Bimsn Zulgen-Risobokssell-Dossau, Wintertliur-Rülaob-Koblens und Ktkretikon-Wetsikon-
Linweil abermals eine stwoloke Krweiterung erkabren. Vuk der Biais Lulgon-Lisobokssell-Dossau wurden erötknot:

1876

1875

pr. Bok.-Kilom.:

69.2 Dts.

73.« „

pr. Wagenaobs. Kilom. :

2.4g Bts.

2.54 „
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die Stationen Kradolf, Sitterthal und Bischofszell am 1. Februar, Hauptweil und Arnegg am 5. Juli mit je 1 Apparat;
für diese Linie sind ferner auf der V. S. B.-Station Gossau, sowie in Sulgen besondere Apparate aufgestellt
worden. Auf der Linie Winterthur-Bülach-Koblenz, eröffnet am 1. August, die Stationen: Töss, Wülflingen,

Pfungen, Einbrach, Glattfelden, Eglisau, Zweidien, Weiacli, Rümikon, Reckingen und Zurzach mit je 1 Apparat;
Winterthur und Koblenz wurden für diese Linie ebenfalls mit je 1 weiteren Apparat versehen; die Station Bülach,
bisher einfache Endstation auf der Linie Zürich-Biilach, besitzt nunmehr 3 Apparate mit Translations - Vorrichtung.
Auf der Linie Effretikon - Wetzikon - Hinweil, eröffnet am 17. August, wurden folgende neue Bureaux errichtet:

Illnau, Fehraitorf, Päfßkon, Kempten-Oberwetzikon und Hinweil ; die Station Effretikon erhielt einen zweiten

Apparat, ebenso Wetzikon (V. S. B.)

Zufolge Verlegung der Betriebs-Gontrole iu's Venedigli beim Bahnhof Enge ergab sich die Notwendigkeit
der Erstellung einer telegraphischen Verbindung zwischen dem Verwaltungsgebäude Bleicherweg und der Betriebs-

Controle. Am 2. September erfolgte die Eröffnung des Telegraphen-Bureau „Betriebs-Gontrole" vorläufig als Zwischenstation

auf der Bahntelegraphenleitung Zürich-Thalweil (linksufrige Zürichseebahn); am 11. November wurde

dasselbe auf die inzwischen erstellte Leitung Rleicherweg-Venedigli verlegt und im Telegraphenbureau Bleicherweg

ein dritter Apparat aufgestellt.

Mit Inbegriff der Gemeinschaftsstationen bestanden am Schlüsse des Berichtsjahres auf dem Bahnnetz der

Nordostbahn 132 Bahntelegraphenbureaux mit 174 Mörse-Apparaten (gegenüber 108 Bureaux mit 144 Apparaten

im Vorjahr), die von 236 Telegraphisten, beziehungsweise des Telegraphirens kundigen Angestellten, bedient werden,

wobei die Beamten fremder Verwaltungen nicht mitgezählt sind.

Die Zahl der beförderten Bahndienstdepeschen beträgt 130,368 (pro 1875 84,226).

Dem öffentlichen Telegraphendienst sind noch 13 Stationen mit besondern Apparaten als Telegraphenbureaux

und 7 Stationen als Aufgabebureaux geöffnet, nachdem derselbe auf den Stationen Altstetten, Dielikon, Mettmen-

stetten und Gisikon im Laufe des Berichtsjahres abgelöst und in Sulgen ein Aufgabebureau errichtet worden ist.

Die daherige Einnahme betrug im Berichtjahre Fr. 9159. 50. Cts.

Der Titel VI. „Verschiedenes" zeigt eine Mehrausgabe von Fr. 61,740. 35 Cts. gegenüber dem Vorjahr. Wir
haben den Betrag von Fr. 50,000 „Einlage in den Versicherungsfond gegen Transportgefahren für Lokomotiven und

Wagen" statt, wie bisher, auf die Kapitel IV 2 c und 3 h „Unterhalt und Erneuerung von Wagen und

Lokomotiven", zum ersten Mal auf dem Kapitel VI „Verschiedenes" verrechnen lassen, weil uns diese Rubrizirung

gerechtfertigter erscheint als die früher angewendete. Im Fernern kam aus der im letztjährigen Geschäftsbericht

Seite 66 erwähnten Versicherung der Gesellschaft gegen die Folgen des eidgen. Haftpflichtgesetzes betreffend

Verletzungen und Tödtungen von Angestellten zum ersten Male die vertragsgemässe Prämie an die Versicherungsgeberin

(Transport- und Unfallversicherungs-Gesellschaft „Zürich") zur Ausbezahlung.

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Die Detailnachweise über den Stand, die Leistungen und die Unterhaltungskosten des Fahr materials
finden sich wie früher dem Berichte in tabellarischer Form als Beilagen angeschlossen. Auch folgen

die aus dem Betriebsdienste abgeleiteten Durchschnitts- und Verhältnisszahlen in einer besondern Zusammenstellung.

Wir können daher unsere statistischen Angaben über den Betriebsdienst auf wenige Punkte beschränken.
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die Stationen Kradolk, 8ittsrtl>al und Biselioksiiell am l. l''e>>ruar, Ilauptweil und ^Vrnegg am 3. dull mit )e 1 Vpparat;
kür à5c; Dinis sind kerner auk «Im V. 8. L.-station Dossau, sowie in 8ulgsn besondere Apparats aufgestellt
warden. ^Vuk der l.inio Wintortbur-Bülaob-Koblen/, eröklbgt am 1. August, dis stationsn: l'öss, VV^ülüingen,

Dknngsn, Dmbraeb, Dlattkslden, Dglisau, ^wsidlsn, Wsiaeli, llnmilcan, lìsokingsn und ^uriiaeli mit ^je 1 Apparat;
VVintsrtbur und Koblenz; xvurden kür diese Dinie ebenkalls mit ^'e i weiteren .Apparat verseben; die station D>ülaob,

bisber ointäobs Dndstation auk der Dinie Aürivb-Bülavb, liesit^t nuumebr 3 Apparats mit translations-Vorriebtung.
.Vul dsr ldiiic; Dtkrstikon-Wàikon-Binweil, erölknet am 17. August, wurden tolgsnde neue Bureaux erriobtet:

Hinan, Dsliraltork, Däkükon, Kempten-DIminivewikon und Binwoil; dir station Dtkretikon erlnelt einen /weiten

Apparat, ebenso Wet/!kon (V. 8. B.)

^ukolge Verlegung der Betrielcs-Dontrvlv in'« Vvnedigli beim Babnbok Dnge ergab sieli die Kotbwendigkeit
der Drstellung einer telegraplnseben Verbindung /wiseben dein Verwaltungsgebäude Bleioberweg und der Betriebs-

Dontrols. .Vin 2. ssptemlier erkolgts die Dröllnung des telegrapbsn-Bureau ^Bstrisbs-Dontrols" voiläutig als /wisclmn-

station auk dsr Babntelsgraplisnlsitung ^ürioli-4'balwsil (linksukrigs Xüriobssebalm) ; am 11. Xovomber wurde das-

seliis auk die in/wisvben erstellte Bvitung Bleieberweg-Vensdigli verlebt und im telegraplmnbnreau Bleioberweg

ein dritter Apparat aukgestellt.

Mt Inbsgrit der Domeinsobaktsstationen bestanden am soldasse des Beriol>ts)abres auk dem Babuuet/ dsr

Kordostbabn 132 Bakntelsgrapbonbureaux mit 174 Norss-zVpparatsn (gegenüber 163 Bureaux mit 144 Apparaten

im Vor)abr), die von 236 tolograpbisten, bo/iebnngswoiso des telegraplnrens kundigen Angestellten, bedient werden,

woliei die Beamten kremder V erwaltungen niobt u>itge/ä!dt sind.

Die ^abl der 1>skörderte>t Babndienstdopssoben beträgt 136,363 (pro 1375 84,226).

Dem ötkentlioben tvlvgrapliendienst sind noeb 13 stationon init besondern Apparaten als telegraplionbureaux

und 7 Stationen als tVukgabsbureaux geöktnot, naolideni derselbe auk den stationsn Vltststten, Dielikon, Nsttmen-

ststten und Disikon im Baute des lierieldsjalcres abgelöst und in sulgen ein cVukgabsburean srriobtst worden ist.

Die dalisrige Dinnaluns betrug im Beriolitpdrre Dr. 6156. 5l>. Dts.

Dsr 'lltel VI. „Vsrsebisdsnss" zeigt eine Nsbrausgabe von Dr. 61,746. 35 (Its. gegenüber dem Vvrjabr. Wir
baben den Betrag von Dr. 56,666 „Dinlage in den X^srsioberungskond gegen transportgekabrsn kür Bokomotiven und

Wags»^ statt, wie bisber, auk die Kapitel IV 2 o und 3 b ^Bntorbalt und Drneuerung von Wagen und Boko-

motive»^, /um ersten Nal auk dem Kapitel VI ^Versolnodenes" vvrreolmen lassen, weil uns diese Bubri/irung

gersebtkertigter srsobsint als die krübsr angewendete. Im Dsrnern kam aus der im Ist/tMn-igen Dssobäktsberiobt

seito 66 srwäbnten Versiebsrung dsr Dssellsokakt gegen die Dolgen des eidgen. Baktptlioktgsset/ss betrsKend Ver-

let/ungsn und tödtungsn von Angestellten /un> ersten Nale die vortrsgsgsmässs lblinde an die Versioberungsgeberin

(4'ransport- uncl IInkallversielmrungs-Desollsoliakt „^ürivlc^) ?.ur Vusbn/aldnng.

2. StatistiK des Setriebsdienstes.

Die Dstailnaebweise über den 8tand, die Deistnngsn und die Dntsrbaltungsbostsn des Dakrmaterials
linden sieb wie krüber dem Deriobte in t ab el I arisvber Dorrn als lZeilagen angeseklossen. .Xucb kolgon

die aus dem Letriebsdienste abgeleiteten Durobsebnitts- und Vsrliältnissüablsn in einer besondern Zusammen-

Stellung. Wir können daber unsere statistisobsn Angaben über den Betriebsdienst auk wenige Dünkte besekränken.

5
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a. Fahrmaterial.

Bestand, Leistungen und Unterhaltungskosten.

Lokomotiven. Bestand. Zu Ende des Jahres 1870 war der Bestand der Lokomotiven 148 Stück

Leistungen. Im Durchschnitt wurden während des ganzen Jahres 111 Lokomotiven im eigentlichen

Fahrdienst (inclusive Materialtransport und Vorspann) verwendet und haben dieselben in regelmässigen und

ausserordentlichen Fahrten zurückgelegt:

Kilometer

1875 1876

Auf der eigentlichen Nordostbahn 2,025,221 2,469,602

V V Linie Zürich-Zug-Luzern 284,733 289,177

V V „ Bülach-Regensberg 82,580 85,737

V V Bötzbergbahn 210,443 473,004

V V Linie Sulgen-Gossau — 49,115

V V „ Effretikon-Wetzikon-Hinweil — 29,436

Zusammen 2,008,983 3,396,131

Die Zahl der über die ganze Bahn beförderten Züge beträgt:

für das ganze Jahr 1875 7,073.48 1870 7241.2

„ jeden Tag „ 21.023 „ 19.785

Die Verminderung dieser Durchschnittszahl rührt davon her, dass die neu eröffneten Linien mit weniger

Zügen befahren wurden.

In der beiliegenden Tabelle N° 1 sind die Leistungen der Lokomotiven serienweise aufgeführt.

Die im eigentlichen Fahrdienst verwendeten Lokomotiven haben folgende "Wagenachsenkilometerzahl befördert :

Achsenkilometer
1875 1876

im Ganzen per Zug im Ganzen per Zuj
Von den Lokomotiven der Klasse A 25,385,030 22.61 31,734,449 20.37

r )i rt v * B 8,495,132 22.74 6,431,091 20.63

»17 V 11 „ c 40,432,980 50.47 48,077,440 45.86

V V v « * D 6,265,062 20.12 8,071,403 18.04

Zusammen 80,578,204 30.88 94,314,449 28.06
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3. l'ài'màr'ial.

Bestand, Oeistungsn und Bntsrlraltungskostsn.

l.ol<omotivsn. Lestand. /n Onde des .lalires 1873 war à Bestand der Ool<omot!ven 148 8tmd<

Oeistungen. Im Ourelisoknitt wurden wälnend des gan/sn .lalirss 111 Oolwmotiven in, sigentlioken

Kakrdisnst (inàsive Naterialtransport und Vorspann) verwendet und Iialisn diessll>en in regelmässigen unä ausser-

ordentlieken Valnlen ^urüolcgelsgt:

Kilometer

1875 187k

àk der sigöntlioliöu Kordostkalin 2,025,221 2,469,302

H 11
Oinie Zürieü-Zug-Ou/ern 284,733 289,177

H H ^ Oülaeli-Rsgenslierg 82,583 85,737

11 H Oöt/l>erg1)al,n 213,443 473,034

H H
Oinie Kulgsn-dossau — 49,115

1> H ^ OffretiI<on-^VetxiI<on-l linweil — 29,433

Zusammen 2,308,983 3,393,131

Ois Zaid der über clis g a n / e O a lin Iiefördsrten Züge dsträgt:

für das gan?s dalir 1875 — 7,373.48 1 8 7 3 — 7 241.2

^ )eden Oag „ 21.023 „ 19.785

Oie Verminderung dieser Ourelrselnntts/.ald rülrrt davon lier, dass die neu eröffneten Oinien mit weniger

tilgen lzskaluen wurden.

In der dsilisgenden Oàdle V" 1 sind die Oeistungsn der Oolromotiven serienweise autgslül,rt.

vie im eigentlieffen Kalirdisnst verwendeten Ookomotiven lial,en folgende Wagenaolisenkilometerxalil lielördert:

^.elisenlîilornster
1875 187«

im Hangen per Zug im danken per Zuj
Von den Oolmmotiven der Klasse V 25,385,030 22.KI 31,734,449 20.37

r n >' r « 8,495,132 22.74 3,431,09! 20.VZ

v r r r 0 40,432,980 50.47 48,077,443 45.8«

» r r » r v 3,265,032 20.12 8,071,433 18.04

Zusammen 80,578,204 30.88 94,314,449 28.00
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Auf die Zahlen der Lokomotivkilometer sowie der beförderten Wagenachsenkilometer haben die Hochwasser

im Juni ungünstig gewirkt.

Aus Tabelle N° 1 ist ersichtlich, wie sich die beförderten Wagenachsenkilometer auf die verschiedenen

Zugsarten vertheilen.

Unterhaltungskosten. Der Brennmaterial-Verbrauch für die im Fahrdienste verwendeten

Lokomotiven stellte sich im Berichtsjahre auf 1,781.407 Kubikmeter Tannenholz und 27,909.7 Tonnen Steinkohlen

(gegenüber 1,380/294 Kubikmeter Tannenholz und 21,801.3 Tonnen Steinkohlen im Vorjahre). In Steinkohleu-

tonnen reduzirt, beträgt — der Kubikmeter Tannenholz zu 185 Kilos Kohlen gerechnet — der gesammte Verbrauch

an Brennmaterial im Berichtsjahre 28,239.4 Tonnen 8.3152 Kilos pro Lokomotivkilometer gegen 22,056.7 Tonnen

8.4541 Kilos pro Lokomotivkilometer im Vorjahre.

Dafür wurden verausgabt :

1875 1876

im Ganzen Fr. 757,388. 88 Fr. 905,725. 54

für 50 Kilos „ 1. 71.69 „ 1. 60.36

In Tabelle N° 1 sind die nähern Angaben über den Kohlenverbrauch der einzelnen Lokomotiv-Serien,

sowie die dafür erlaufenen Kosten enthalten.

Der Verbrauch an Schmiermaterial (Ol und Talg) für die Lokomotiven des Fahrdienstes belief sich

auf 73,693.5 Kilos (1875 : 54,934 Kilos) mit einem Kostenaufwand von Fr. 65,642. 63 Cts.(1875 Fr. 49,529. 43 Cts.).

Es kostete demnach ein Kilo Schmiere im Durchschnitt 89.0752 Cts., im Vorjahre dagegen 90.1617 Centimes.

Auch über die Kosten und den Verbrauch des Schmiermaterials nach den einzelnen Lokomotiv-Serien gibt
die Tabelle N° 1 nähere Auskunft und ist dabei wie früher unter der nämlichen Rubrik der Putzmaterialverbrauch

verrechnet.

Die Er neue rungs- und Reparatur kosten für die im Fahrdienst gestandenen Lokomotiven (also

Rangirlokomotiven ausgenommen) beliefen sich auf Fr. 550,287. 30 Cts. einschliesslich der Provisionszuschläge der

Werkstätte, gegenüber Fr. 611,447. 67 Cts. im Vorjahre. Die Provisionszuschläge repräsentiren einen Werth von

Fr. 67,315. 20 Cts. In diesen Zahlen sind die dem Erneuerungsfond belasteten Kosten für die Hauptreparaturen von

3 Lokomotiven im Betrage von Fr. 102,048. 58 Cts. nicht inbegriffen.

Der Betrag für Hauptreparaturen vortheilt sich auf die drei betreffenden Lokomotiven, die mit neuen Kesseln

versehen worden sind, wie folgt :

Lokomotive B 13 Fr. 29,503. 68

„ C 25 „ 36,054. 89

„ B 27 „ 36,490. Ol

In Tabelle 1 sind ferner die Angaben enthalten, wie sich die Reparaturkosten auf die einzelnen

Lokomotiv-Serien vertheilen.

Die zum Rangirdienst in den Bahnhöfen Zürich, Romanshorn, Winterthur, Schaffhausen, Brugg und

Aarau verwendeten Lokomotiven weisen folgende Leistungen und Unterhaltungskosten auf:

1875 1876

Zurückgelegte Weglänge in Kilometern 433,373 548,143

Verbrauch au Brennmaterial in Kilos 2,300,300 2,954,105

„ an Schmiere » « 7,606 12,620
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àk dis Aulilsn dsr Kolcomotivlcilomotsr sovis dsr üskördvrtou >ViiAoniioIissnlcilomstsr ìmlzsn dis Ilooiivussor

ÎM riMil un^ünsti^ Zovirlct.
-^.us Ilidsllo M 1 ist srsiolitlioli, vis sioli à listordsrton >ViiAsiiiioksLnlîiIomstsr uuk dis vsrsvìnsdsusn

^uAsurtsn vsrtlisilsn.

IIntsrliultunFslcoston. Dor Ilrsnnm-itoriuI-Vsrliriiuoli kür à im Knlirdisnsts vsrvondstvn

Kolcomotivsn stsiits sien im KoriolitSîjidirs uuk 1,781.407 Kuliilcmstor limnsnìiol/ und 27,909.7 donnsn Ktsinlîolilsn

(ASASnüüsr l,380.A4 Kuliilcmotor limnonliol/ und 21,801.3 lormsn Ltsinlcolilon im Vor^juliro). In Ltsinlcolilsn-

tonnon rsdu/irt, listrÜAt — dsr Kuliikmotsr ikimnouliol/ /u 185 Kilos Koldsn Asroolmst — dor Aosummts Vorbruuvìi

un Lrounmiitorinl im Ilculolitsj-ilu-o 28,239.4 lonnon — 8.3102 Kilos pro Kvlcomotivliilomstor As^sn 22,056.7 lonnsn

— 8.4041 Kilos pro Kolcomotivlcilomotsr im Vorjulirs.
Ilukür vurdsn voruusAulit:

1875 187k

im dun/on Kr. 757,388. 88 Kr. 905,725. 51

kür 50 Kilos „ 1. 71.39 „ 1. 60.33

In lüdslls 1 siml dis nülisrn iduZudou ülior äsn Koldonvorliruuoli <lsr siu/olnon Kolcomvtiv-Lsrisn,

sovis dis dukür srluuksnsn Kostsu ontliultsn.

Vor Vorkruuoli im 8olimiormu toriul (1)1 und IlulA) kür à Kokomotivsn des Kulirdisnstes bsliok sioli

uuk 73,693.s Kilos (1875 : 54,934 Kilos) mit oinom Koste niiukvund von Kr. 65,642. 63 Llts.(1375 Kr. 49,529. 43 dlts.).

Ks Icoststo domnuoli sin Kilo Lolimisro im Ourolisolmitt 89.0702 Llts., im Vor^uliro duZs^sn 90.1317 Dontimss.

^uoli ülior clis Koston uncl äsn Vsrliruuoli clss Kolnnisrmutsriuls nuoli clsn sin/olnon Kolcomotiv-Lorisn Aiüt

clis lüliollo W p nülisrs ^.uslcunkt und ist dubsi vis krülisr nntsr dsr nümliolisn llubrik clsr lüt/iuiitoriulvorliruuoü

vorroolinst.

Ilio KrnonorunAS» und II opurutur kosten kür dis im Kidirdionst Asst-mdsnon Kokomotivon (idso

KiMAirlokomotivsn uusAsnommon) lislioksn sioli unk Kr. 550,237. 30 Llts. oinsolilivsslioli dsr Krovisions/usoiilü^s dsr

)>VorIcstütts, ASA'snülior Kr. 611,447. 67 Ots. im Vor^uliro. I)io Krovisions/usoldÜAv rsprüssntirsn oinsn >Vsrtli von

Kr. 67,315. 20 (Its. In disssn bullion sind dis dsm Krnsuerun^skond lzsluststsu Kostsu kür dis Ilimptrspurutursn von

3 Kokomotivon im HetrnFs von Kr. 102,048. 58 Ots. niolit inliSArilksn.

Der kstrnA kür Hiiuptrspuruturvn vortlisilt sioli -ink die drsi listrsttsndsn Kakomotivsn, dis mit nonsn Ksssoln

vsrsslisn vordsn sind, vis kol^t:
l.vkvmotivo I> 13 Kr. 29,503. 68

„ dl 25 „ 36,054. 89

„ II 27 „ 36,490. 01

In düdolls 1 sind ksrnor dis iVnAulisn ontüidtsn, viv sioli dio Kopuruturkostsn nuk die sin/slnsn I.oko -

motiv-Lsrion vsrtiisilsn.

Ois /.um IInuA'irdisnst in dsn llilinliöksn ^ürioli, Romi- isliorn, IVintsrtlmr, 8àti1in.usvn, llruAA und

-luruu vsrvsndstsn I-okomotivon vsissn kolAsnds I-oistunAsn und Kntorliidtung'skoston unk:

1875 187k

AurüokAslegts >VoAlün^s in Kilomotsrn 433,373 548,143

Vsrliruuoli un Krsnnmàriiil in Kilos 2,300,300 2,954,105

„ un kolimisro » „ 7,606 12,620
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1875 1876

Kosten des Brennmaterials Fr. 78,988. 32 91,717.42

„ der Schmiere „ 6,857. 70 11,241. 25

„ des Putzmaterials „ 778. 77 122. 67

„ der Reparaturen

(inclusive Provisionszuschläge der Werkstätte) „ 16,091. 96 91,268. 01*

(exclusive „ „ „ „ 82,763. 26

Durchschnittliche Ausgaben per Kilometer Cts. 30.6248 t 36. 56 incl. Provision

J 36. 29 excl. „

Wagen. Am Jahresschlüsse waren an Personenwagen vorhanden: 547 Stück mit 1231 Achsen und

22,161 Sitzplätzen (1875 dagegen 416 Stück mit 972 Achsen und 16,112 Sitzplätzen); an Gepäck- und

Güterwagen: 2416 Stück mit 4864 Achsen und einer Tragfähigkeit von 26,061.5 Tonnen (gegenüber 1969 Stück

mit 3976 Achsen und einer Tragfähigkeit von 20,983.5 Tonnen im Vorjahre). Die Zahl der Sitzplätze zeigt dess-

halb eine verhältnissmässig so grosse Vermehrung, weil die Sitzplatzreihe in einem Theil der neu gelieferten Wagen

zu 5 Plätzen und nicht mehr zu 4 Plätzen gerechnet ist. Das Nähere über den Bestand von 2 und 4 achsigen

Wagen, über die Vertheilung der Sitzplätze etc. geben die beigefügten Tabellen No. 2" und 3" an.

Leistungen. Es wurden zurückgelegt von den Achsenkilometer:
1875 1876

Nordostbahnwagen auf den Nordostbahnlinien:
Personenwagen 24,271,486 26,379,336

Güterwagen 25,137,518 32,397,206

Total 49,409,004 58,776,542

Nordostbahnwagen auf fremden Bahnen:
Personenwagen 2,727,632 2,907,360

Güterwagen 16,017,542 17,373,528

Total 18,745,171 20,280,888

Gesammtleistung der Nordostbahnwagen .' 68,154,178 79,057,430

Wagen fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn:
Personenwagen 2,811,198 2,449,566

Güterwagen 26,515,422 30,658,427

Eidgenössische Bahnpostwagen 1,842,580* 2,429,914

Total 31,169,200 35,537,907

Die Nordostbahnwagen und die fremden
auf der Nordostbahn

Wagen zusammen
80,578,204 94,314,449

Nähere Angaben findet man ebenfalls in den Tabellen No. 2" und 311 der Beilage 1.

* In der Summe von Fr. 04,268. 04 Cts. ist das dem Cap. IV. ü h belastete Betrcffniss der Antheilc der Nordostbahn an den ltangirkosten der
gemeinsehaitlichen Bahnhöfe Basel und Rorsehach nieht inbegriffen,

1875 1878

Liostsu Os» Lrsnnmatvrials IV. 73,888. 32 81,717.42

„ Osr Lsknnsrs „ 6,857. 70 11,241. 25

„ Oss l'àmàrmls „ 778. 77 122. 67

„ Osr lisparatuisn
(invinsivs l^rovisions/asokIaAs Osr VVsrlistätts) „ 16,081. 86 81,268. 01 ^

(exolnsivs „ „ » » 82,763. 26

vursdsduiittlioluz ^us^adsu pov Xilomstsr (its. 30.K218 i 36. 56 ins!. provision

î 29 oxsl. „

IVa^sn. .1 m OalirsssoiOusss vvarsn au l'srsonsnvvaAsn voriranOsn: 54? Ltûslî mil 1231 ^sirssn uu>1

22,161 Litsîplât^sn (1875 OaASA'sn 416 Ltûà mit 872 àiissn unO 16,112 Likpiàsn); au (Ispäslc- uucl diitor-
vaAsu: 2416 Ltilok mit 1861 .-Vilisvu unO sinsr IVaglâiriAìsit vuu 26,064.b l'onnvu tA'vMnilbsr 1868 8ti1o!<

luit 3876 .Xdlssu un«1 sinsr l'raAtälriAlcsit von 20,883.s l'onnon im Vor^airrs). Ois /ail! Osr 8iti!p!às ^sigl Osss-

iraid sins vsrliäitnissmässiA so grosso Vsrmsiu'unA, vvsil Ois Kit/jiiat/rsillu iu siusm 11 lui! Osr usu Aslistsrtsu Wil^uu

?u 5 IliitîlSll uuO niât msiir /o 4 i'Iiil/.sii Aerssimst ist. Das üiiälisrs über Osu LsstauO vou 2 unO 4 aoirsi^sn

Wa^su, ndsr Ois Vsrtiisilung' Osr Kitsiplätiis sto. Zsbon Ois OsiAstnAtsn 'lailvüsu Uo. 2^ und 3" an.

1/sis tun Asn. ivs vvurOsn ^nrüolcAsisAt vou Osu ^sirssuiîilomotsr:
1875 1376

NorOostbairnwaZsu aul Osu NorOostdairnliuisnl
OsrsonsnvvaASn 24,271,486 26,378,336

OütsrvvaAsu 25,137,518 32,387,206

4vtal 48,408,004 58,776,542

ÜÜorOostlzalrnvvaAsn aul Ire m Osu IZaiinon:
OsrsonsnvvaAsn 2,727,632 2,807,360

«ütsrvvAASu 16,017,542 17,373,528

1'ota! 18,745,174 20,280,838

Ossamintlsistun^ Osr I7orOost5air»>vaAon 68,154,178 78,057,430

WaAsn krsmOvr VsrvvaltunAvn ant Osr UorOostbairn:
OersononwaAsn 2,811,188 2,448,566

OütsrvvaAsn 26,515,422 30,658,427

liiOg'suössisdliz öairnxostvaAsn 1,842,530' 2,429,814

4otai 31,168,200 35,537,807

Ilis !7orOostbaiin>vaAsu unO Ois t'rsmOon
ank Osr Ü7or0osti)aiin

>VaFsn iiusammsu
80,578,204 84,314,448

iXäilsro duMlllsu tinOst man sOsutails in Osn 1'aOoIIon iito. 2^ uuO 3" Osr OoiiaFv 1.

* In 6er Summe von 5'r. '44,268. 04 4!td. i«t 6u8 6em (lup. IV. 8 ti deluàte I!vtretl'ni88 6er ^.ntlieilv 6er Aor6udà6n, un 6un Ii.unxirkeLtvn 6er
Kemeinsekuttlieken Ludnköke Luvel un6 lìorsetiueti uiekt inbe^ritt'en.
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Unterhaltungskosten. Der Vorbrauch an Schmiermaterial stellte sich auf 17,778 Kilos, wofür

Fr. 14,577. 55 Cts. verausgabt wurden (12,515 Kilos mit einer Auslage von Fr. 10,921. 37 Cts. im Vorjahre).

Mit 1 Kilo Schmiere wurden 5305.3 Achsenkilometer, im Jahre 1875 dagegen 6438.4 Achsenkilometer zurückgelegt.

Die Erneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belaufen sich mit Einschluss der Provisionszuschläge

der Werkstätte auf Fr. 620,015. 71 Cts. gegenüber Fr. 526,017. 99 Cts. im Vorjahre, die Provisionszuschläge

erreichen die Höhe von Fr. 78,819. 98. Cts. — (Darin ist ein Posten für Ersatz von Achsen aus Schmiedeisen durch

Gusstahlachsen und für den Ersatz von Puddelstahlbandagen durch Krupp'sche Gusstahlbandagen im Betrage von

Fr. 31,343. 54 Cts., welcher als Werthvermehrung dem Bauconto belastet wurde, nicht inbegriffen.) Von dem Gesammt-

betrage fallen auf Hauptreparaturen an Güterwagen Fr. 9321. 91 Cts., auf Ersatz von 213 Stück ausgenutzter

eiserner Achsen Fr. 17,708. 40 Cts., auf 438 Stück Wagenradbandagen Fr. 28,607. 09 Cts., auf anderweitige

Ersatzstücke Fr. 21,313. 11 Cts. Endlich treffen auf laufende Reparaturen Fr. 543,065. 19 Cts., was ein Total von

Fr. 620,015. 70 Cts. ergibt. Weitere Angaben über die Vertheilung der Leistungen und Reparatur-Kosten der

Personen- und Güterwagen finden sich in den Tabellen Nr. 2" und 3" der Beilage I.
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(IiitorliuItunFslîoston. Oor Vsrliruuoli un Kslimisrmutoriul stsllto sieli uuk 17,778 Kilos, ivvt'iir

Kr. 14,577. 55 Ots. vsruusAudt ivuràsn (12,515 Kilos mit sinsr àsluAS von Kr. 10,921. 37 Lits, im Vorjulirs).

Nit 1 Kilo Lolimisrs vvuràvn 5305.S ^.slissnlàlomstsr, im àulirs 1875 àuASA'sn 6433.4 ^olissnlcilomstsr ^urüslrAslsAt.

Ois K r u su s ru u A s- unà Kopuruturkostsn àsr (VuA<;n boluutsn sioli mit Kiussliluss àsr Krovisions-

îiusslilÛAS àsr ^Vsrlrslütts uu( Kr. 620,015. 71 Ots. ASASnüdsr Kr. 526,017. 99 (lts. im Vorjulirs, àis Krovisions!?usoliIÜAo

srrsiolisii àis Oölis von Kr. 78,819. 98. Ots. — (Ourin ist sin Kostsn liir Kisut/ von Kolissn nus Kolimisàsissn àursli

(lusstuliluolissn uml tur àsn Krsut/ von l'uààslstulildunàugsn àuroli Krup^'solis (lusstulilliuuàuASn im OstruAv von

Kr. 31,343. 54 (Its., vvslolisr als >VsrtlivormslirunA àsm Ouuvonto kslustst wuràs, nivlit inks^rittsn.) Von àsm Ossummt-

bstruZs tullsn uuk Ouuptrspurutursn un OütsrvruASN Kr. 9321. 91 (lts., unk Krsà von 213 Ktüolc uusAsnàtor
oisornsr Kolissn Kr. 17,708. 40 Ots., uuk 438 Ltüoli '(VuAonruàduuàuAsn Kr. 28,607. 09 Ots., uut unàsrwsiti^L

Krsàstiià Kr. 21,313. 11 (Its. Knàlisli trotlvn uut' luutsnàv Kspurutursn Kr. 543,065. 19 (Its., >vus sin à'vtul von

Kr. 620,015. 70 Ots. si'A'ilit. ^Voitsrs Kn^uàsn übvr àis Voitlisilun^ àsr Osistungmi unà Ks^urutur-Kostsn àsr

Ksrsonsii- unà Oiitsrwu^on ànàsn sioli in àsn l'ulisllsn Kr. 2" unà 3" àsr OsiluAS I.
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b. Durchschnittsresultate und Verhältnisszahlen.

(Länge des Netzes am Jahressehluss : 520 Kilometer, 1871 187 5 1876
durchschnittlich betriebene Länge : 467 Kilometer.)

I. Ausgaben.

Gesammt-Betriebsausgaben per Balm-Kilometer Franken 21,636.12* 24,060.38* 21,750.25*

„ Lokomotiv-Kilometer „ 3.02* 3.14* 2.99*

„ Wagenachsen-Kilometer. Centimes 0.88* 10.15* 10.77*

Centralverwaltung Balm-Kilometer Franken 549.29* 562.60* 579.96*

Baiin aufsieht u. Bahnun terli alt „ „ „ 4,257.62* 4,326.77* 4,954.74*

Expeditionsdienst „ „ „ 4,976.52* 5,676.34* 4,781.62*

Transportdienst:
Im Ganzen „ „ „ 11,391.39* 12,908.86* 10,862.56*

„ Lokomotiv-Kilometer „
1.59.20* 1.68.23* 1.49.37*

„ Wagenachsen-Kilometer. Centimes 5.20* 5.45* 5.38*

Allgemeine Kosten „ Lokomotiv-Kilometer „
5.93 5.81 5.61

„ Wagenachsen-Kilometer „
0.19 0.19 0,20

Fahrdienst Lokomotiv-Kilometer „
65.25 76.95 67.13

„ Wagenachsen-Kilometer „
2.13 2.49 2.42

Zugkraft Lokomotiv-Kilometer „ 88.02* 85.47* 76.60*

„ Wagenachsen-Kilometer „
2.88* 2.77* 2.76*

„ Bahn-Kilometer .Franken 6,574.99* 6,558.73* 5,570.71'

Bahntclegraphie. „ „ „ 95.52 112.94 94,89

Verschiedenes „ „ „
365.78 472.87 476.48

II. Fahr-Material.

a) Den Bestand desselben betreffend:
Auf jede Lokomotive kommen Bahn-Kilometer • 3.3977 3.6638 3.6880

.„ „ „ „ .l'ersoncnvvagenachsen 7.682 8.5690 8.7518

„ „ „ „ Güterwagenachsen 39.091 34.276 34.197

„ „ „ „ im Ganzen Wagen a oh s en 46.773 42.845 43.248

„ n n „ Sitzplätze 126.74 141.43 157.17

v n n n • • • • Zentner Tragkraft 4,055.34 3,617.84 3,'197.io

Auf jeden Balm-Kilometer kommen Lokomotiven 0.294 0.273 0.271

„ „ „ „ .Personenwagenachsen 2.261 2.339 2.373

„ „ „ „ Güterwagenachsen 11.505 9.355 9.353

„ „ im Ganzen Wagenachsen 13.766 1 1.694 11.727

„ „ „ „ Sitzplätze 37.30 38.60 42.617

„ „ „ Zentner Tragkraft 1,193.54 987.46 1,002.489

Auf jede Personenwagenachse fällen Sitzplätze 16.14) 16.50 17.16

„ „ Güterwagenachse „ Zentner Tragkraft 103.74 105.55 107.1720

Bemerkung: Zur Ausmittelung der oben mit * bezeichneten Durchschnitts- und Ver¬

hältnisszahlen wurden die auf die Baurechnungen, den Dampfbootbetrieb, die
Gemeinschaftsbahnen der Nordostbahn und Centraibahn und die Eisenbahnunternehmung
Effretikon-Wetzikon-Hinweil fallenden Quoten der Kosten für die Centraiverwaltung etc.

von den Summen der betreffenden Ausgabetitel der Betriebsrechnung in Abzug gebracht.
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K. Oui'eksetiniììsr'esult.à unâ Vsr^âìtriissziAkIeri.

<I-âr>gs lZes Hiotno» mn àtirsssedlus»: S26 Xilomster, 16?? 16? S 16?«
âuretlsvtlnitUicà betriebene Iiân^e l 467 lîilomster.i

I. kusgsben.

Oesummt-L e tri v 0 SUN SAuk u n per Ilulm-Kilometer Oruiikvll 21,030.12* 24,000.33* 21,750.25'

„ Ookomotiv-Kilomvter „ 3.02* 3.14* 2.90*

^ Vluxvnuvlisen-Kilvmstvr. Lentimes 0.ss* 10..S* 10.77*

Lentrulvervvultunzr Lulin-Kilomvtvr > OrunKen 540.20* 562.00* 570.06*

Ilulin uuksivlit u. 11 u I> nu n terli ul t ^ ^ ^
4,257.02* 4,320.77* 4,054.74*

Oxpvclitionsàienst „ „ ^ 4,070.52* 5,070.34* 4,781.02*

Irunsportilienst:
Im Hunnen ^ ^ ^ 11,301.30* 12,008.80* 10,802.50*

„ Ookomotiv-Kilometur „
1.50.20* 1.08.20* 1.40.07*

„ liVu^enuelisen-Kilometer. Lent! m es 5.20* 5.40* 5.08*

^liAemeinv Kosten ^ Ookomotiv-Kilometer „
5.o» 5.81 5.0!

>VuAsnuo1issn-Kii»mvter „ 0.io 0.IS 0.20

Kukràienst ^ Ookomotiv-Kilometer „
05.20 70.00 07.18

>VuAsnuok8vn-K!iometvr „ 2.i» 2.40 2.42

/u^krukt Ookomotiv-Kilometer ^
88.02* 85.47* 76.00*

^ >VuZonuoIisen-K!>ometvr ^
2.ss* 2.77* 2.70*

^ IZulin-Kilomvtor .?run Ken 0,574.00* 0,558.73* 5,570.71*

11 u Ii n tele Frup Ii i o. „ ^ ^
05.52 l 12.04 04,80

Vvrsoliioilones. „ „ „
305.78 472.87 470.48

II. f-i>ir-ll!-i1kr!sl.

u) Den 11 es tu nil «lusselbon ketrelkenil:
Kut ^silv Ookomotive kommen Oulin-Kilometer ^ 3.0077 3.V0SS 3.0880

^ n n „ l'ersonontVUAenuolisvn 7.082 8.0000 8.7018

n n n „ OiitvrwuAenuolisvn 39.0!» 34.270 34.107

„ n r r im dünnen >VuA on u vil » en 40.770 42.840 43 248

„ n ^ „ 8itn p lâtno 120.74 141.40 157.17

» „ „ „ Zentner LruZkrukt 4,055.04 3,617.84 3,007.10

àt feilen Lulin-Kilometor kommen Ookomotivon 0.204 0.270 0.271

n „ „ „ vrsonsn vvuZo n uoli s on 2.201 2.000 2.117»

„ „ „ „ O ü torvv uAsnu oil sen 11.S0S 9.0SS ö.libS

„ „ im Ounnen >VuAonuoli sen 13.700 1 1.004 11.727

„ „ „ „ Zitnplütno 37.00 38.00 42.017

„ „ „ Zentner UruZkrult 1,103.04 087.40 1,002.484

ikuk ^jeilo OsrsonenlvuAonuvIise lullen Litnplütne 10.0» 16.00 17.10

„ „ OütervuAvnuoliss „ Zentner Irug-Krukt 103.74 105.ds 107.1720

Lemerliunx: ^ur ^ULmitteiunx der oben mit * de^eiekneten Ourok^eknitts- und Ver-
kältniLLxnkIen >vurden die ant' die Luureeknunxen, den Oumzikbvetdetrieb, die Oemein-

sekattsbaknen der ?isordo8tdttkn und (!entrulbitün und die ^isenbuknunternekmun^
Ltt'retilcon-^Vetxilien-IIinweil teilenden (Junten <Ier Xeston für die t^entrulvervultun^ vte.

von „en Summen à bàlleàn Xu^nbe.l.e, „er ve.riàrà.unx in .tb-n, .edrnekl.
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b) Din Leistungen u. Unterhaltungskosten der Lokomotiven betreffend :
1S74 1875 1S76

Jede Fahrdienstlokomotive hat täglich zurückgelegt: im Sommerdienst Kilometer 180.2 199.7 169.6

„ „ „ „ „ Winterdienst „ 165.5 171.1 157.4

„ „ „ „ zurückgelegt im Ganzen 11 29,308 28,988 30,596

Durchschnittliche Achsenzahl per Zug 30.62 30.88 28.ce

Reparat urkost e n d. Lokomotiven per Lokomotiv-Kilomcter Centimes 21.6751 23.4362 16.23

„ „ „ „ beförderten Wagenachsen-Kilometer n 0.708 0.759 0.583

Verbrauch an Steinkohlen „ Lokomotiv-Kilometer Kilos 8.5882 8.4541 8.3152

„ „ Wagenachsen-Kilometer 0.2805 0.2737 0.2994

„ „ Schmiermateri al* Lokomotiv-Kilometer 0.0211 0.O211 0.O217

„ „ Wagenachsen-Kilometer 0.0007 0.OOO7 0.0007

Kosten des B r ennma t er i al e s „ Lokomotiv-Kilometer 0 e n t i ni e s 83.4383 29.0300 26.6693

„ „ „ befördertenWagenaclisen-Kilometer e 1.092 0.940 0.9603

„ „ Schmiermateriales*,, Lokomotiv-Kilometer „ 1.965 1.8984 1.9382

Kosten für Reparaturen sowie für Brenn- und Schmiermaterial:
per Bahn-Kilometer F ranken 4,141.31 4,229.77 3335.21

„ Lokomotiv-Kilometer 57.876 55.122 45.89

„ beförderten Wagenachsen-Kilometer 11
1.890 1.784 1.65

c) Die Leistungen und Unterhaltungskosten der Wagen betreffend:
Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen Kilometer 13,596 13.713 13,234

und zwar jede Personenwagenachse •1 29,763 27,162 26,289

„ Güterwagenachse 10,419 10,351 11,095

Täglich ist die ganze Balm durchlaufen worden von Personenwagenachsen 178.88 218.23 185.68

„ Güterwagenachsen 421.38 431.07 366,12

„ Personen -u. Güterwagenachsen 600.26 649.30 551.80

Von den auf der Nordostbalm durchlaufenen Wagcnachscn-Kilometern fallen

auf Nordostbahnwagen Prozente 56.57 61.32 62.32

„ fremde Wagen 11 43.43 38.68 37.68

Koston des Schmiermateriales per Wagenachsen-Kilometer Centimes 0.O154 0.0135 0.0154

Reparaturkosten per Bahn-Kilometer (467 Kilometer) Fr anken 1,830.79 1547.U 1327.44

„ „ Wagenachse und Jahr t! 132.99 105.84 101.67

„ „ Wagenachsen-Kilometer Centimes 0.978 0.772 0.784

d) Ausnutzung der Wagen:
In den Personenwagen waren während des Jahres von sämmtlichen

Sitzplätzen durchschnittlich besetzt Prozente 32.442 26.836 27.578

Ausnutzung der Tragfähigkeit der Gepäck- und Güterwagen 11
30.514 31.079 31.49

* Putzmaterial nicht gerechnet.
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b) Oil? OoiatnnAon u, Onto r iialtnn Aslco 8 to n clsr I? o icy Motiven i> o to o fI o n <1 :
t«74 t«7S 787«

.1olio Xa1ii'l1ion8tI»Icomotîvo liat täA'Iioli 2iii'üo1cAs1s^t: im öommorcüonst X i I o m o t o o 180.2 199.7 169.6

„ „ „ „ „ 5VintorcI!on8t „ 165.5 171.1 157.4

„ „ „ „ üurüelcAsIeAt im Oannon „ 29,308 28,988 30,596

Onovlisolmittliolig ^ oil 8 o n 2 all i pso 30.SS 30.88 28.06

Xopaoat nrlco8t o n <1. Oolcainotivon psr Oolcomotiv-Xilomvtoi' 6îon timo s 2I.6751 23.4862 16.23

„ „ „ „ 1>olör<1voton >Va^onaoIi8on-XiIomotoi' 0.708 0.759 0.588

V ool> on noli an 8 t oinlc o 1> I on „ Oolcomotiv-Xilomoteo Xi I N 8 8.5SS2 8.4541 8.8152

„ „ ^VaAennoIi8on-Xilomotoo 0.2805 0.2787 0.2994

„ „ L olim i o omato r! a I ^ Oolcomotiv-Xilomoter 0.0211 0.0211 0.0217

„ „ în^gnaoli80ii-Xi1omotoo „ 0.0007 0.0007 0.N0V7

Xo8ton «i o 8 X r o n n ma t « r i a 1 o 8 „ Oolcomotiv-Xilomotso O o n t i m o 8 33.4888 29 0800 26.6698

„ „ „ kokorcIsrton^aAsnaoIi8oii-Xi>omotoo „ I.V92 0.94» 0.9608

„ „ 8olimioomatorinlg8*„ Oolcomotiv-Xiloinoteo „ 1.965 1.8984 1.9882

Xo8ton tür Xopaoatnoon 8ocvio für Xoonn- iimi Lolimiormatooiali
poo Xaiin-Xiiomotor O r a nIco n 4,141.81 4,229.77 3335.21

„ Oolcomotiv-Xilomotvr „ 57.876 55.122 45.89

„ dskôràsrton VnAonnoli8on-XiIomotor „ 1.890 1.784 1.65

v) O i o OoisitunAen null OntorIiaItnnA8lco8ton à oo 5Va A o n botroklonà:
Van àon Xoràootkalinvm^on iiat ,jo6o Vo lis o âurolilaulen X i i o ni o t o r 13,596 13.713 13,234

nnà 2v?ar ^ocio ?oo80non5vaASnao1i8o 29,763 27,162 26,289

„ (Intorvvag'onaolms „ 10,419 10,351 11,095

'Inxlioii Ì8t <iio Kan 2 e Xaiin 6iioolilaulen voo6on von ?vo8ononvvaAonaoIi8on 178.88 218.28 185.68

„ Oütoo5vaAenaoIi8on 421.88 431.07 366.12

„ Ovo 8 o n o n - n. O!!tsi'vnA0naoii8on 600.26 649.80 551.80

Van lion auk llsr Xorâoaidaiin lluoolilanlonen IVaAlniaolisvn-Xilomotoon talion

anl Xoo6o8t6alinvvnAon ?ro2onto 56.57 61.82 62.82

„ Iromào >VaA0n „ 43.48 38.68 37.68

Xo8ton <ie8 8o,limisomatsrialo8 por 5VaAonao1i8on-XiIomotor O o ntim o 8 0.0154 0.0185 0.0154

Xoparatuolco8ton pso Laiin-Xiiomstor 1467 Xilomotso) Xo a n icon 1,830.79 1547.li 1327.44

„ „ 5V»Aonao1iso unâ lalir n 132.99 105.84 101.67

„ „ 5VaAonav!i8on-Xilomotsr O o n t i m o 8 0.978 0.772 0.784

à) ÜN8Nllt?NNA <Ioo V^aAon:
In lion Oso80non5vaAsn vvarsn 5vn6rsni1 lio8 .laliros von 8änimtüoiion

Kitüpiätüon àuovlmolinittlioli boset^t o o î! o II t o 32.442 26.88» 27.578

^li8nnti!iinA 6or VoaAlaliiKlcoit àsr Ogpäolc- unà OütvocvaAöN 30.514 31.079 31.49
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c. Chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben.

Betriebsjahr Durchschnittlich

betrieb.

Bahnlänge

Ausgabe per Kilometer Ausgaben Betreffniss
Erneuerung
des
Oberbaues und
Transpor t-
materials
(aus dem

Erneuerungs-
fonds

bestritten)

per Kilometerverwaltung

haltungskosten

Expeditions-

dienst

Transportdienst

Télégraphié
schiedenes

Im

Ganzen

per
Lokomot.-
Kilometer

per Wagenachsen-

Kilometer

Kilom. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Cts. Fr.

1855 60 395 1,377 1,689 1,719 — — 5,181 2.20 14.00 —

1856 106 342 1,932 1,837 2,072 — — 6,183 1.89 9.03 —

1857 134.4 426 1,835 2,666 2,333 — 7,260 1.85 8.63 —

1858 156.5 460 2,244 2,591 2,760 29 _ 8,087 2.14 10.05 —

1859 168.1 491 1,821 3,408 2,829 38 — 8,585 2.28 8.04 —

1860 178 480 1,886 2,419 4,659 47 121 9,613 2.38 8.93 —

1861 178 581 2,163 3,061 6,094 60 247 12,207 2.48 8.88 283

1862 178 638 2,267 3,138 6,575 55 177 12,851 2.44 8.62 664

1863 178 783 2,422 3,257 6,853 61 235 13,609 2.02 9.23 —

1864 216.5 707 2,300 2,951 5,403 54 148 11,564 2.80 8.59 —

1865 257.3 616 2,380 2,827 4,847 63 192 10,926 2.25 8.51 67

1866 264 435 2,998 3,233 5,507 63 153 12,389 2.38 8.75 —

1867 264 465 2,696 3,847 5,838 68 195 13,109 2.27 8.37 829

1868 264 444 2,696 4,279 6,812 78 222 14,531 2.37 8.40 840

1869 267.1 417 2,554 3,837 6,922 11 119 13,984 2.42 8.49 822

1870 279 467 2,963 3,678 7,354 68 158 14,688 2.57 9 oi 1,600

1871 289 418 3,016 4,216 8,229 68 226 16,173 2.52 8.67 1,923

1872 299 672 3,583 4,138 9,616 78 328 18,415 2.79 9.62 1,867

1873 299 536 3,787 4,719 10,605 94 321 20,062 2.83 9.43 2,983

1874 299 549 4,258 4,977 11,391 95 366 21,636 3.02 9.88 3,115

1875 340 562 4,327 5,676 12,909 113 473 24,060 3.14 10.15 3,349

1876 467 580 4,955 4,782 10,862 95 476 21,750 2.99 10.77 3,010

D. Finanzergebniss und Aktiendividende.

Im letztjährigen Geschäftsbericht hatten wir angerathen, bei den Folgerungen, welche aus dem abermals

erzielten günstigen Jahresergebniss für folgende Jahre abgeleitet werden, mit Vorsicht zu verfahren. Es wurde

damals auf die verschiedenen Momente hingewiesen, welche die kommenden Ergebnisse in bedeutendem Grade

ungünstig zu beeinflussen geeignet seien, und erwähnt, dass eine namhafte Ersparniss auf den sehr angewachsenen

Betriebsausgaben als rathsam erscheine, um die nun beginnende kritische Übergangszeit leichter und rascher zu

überwinden. Damit hatten wir in kaum misszuverstehender Weise auf den bevorstehenden Rückgang der

Aktiendividende hingewiesen. Leider ist derselbe nunmehr, und zwar in einem, unsere damalige Voraussetzung bedeutend

v. Lkrc>nc>Ic>Aise^6 VsDKlsieliuiiK âsD LàiedsAUSAAden.

's

«

do
V L^ :«Z

v -q

-Z Z
^ 's

iì. u 8 A a 6 s xisr Kilometer Knsgalien lîetred'niss

Contrai-

ver-
wsltung

Unter-
lndtunAS-
kosten

Kxpedi-
tions-
dienst

'Iransport-
dienst

l'sie-

grapliie

Ver-
seine-

donss

lin
líanxvn

per
Kokoinot.-
Kilometer

per Wegen-
nelisen-

Kilometer

«!wm. i> ?r. I?r. r,-. i<>. k'r. t>. Lts. r».

1855 60 395 1/377 1,689 1,719 — — 5,181 2.so 14.0« —

1856 106 342 1,932 1,837 2,072 — — 6,183 1.80 9.00 —

1857 134.4 426 1,835 2,666 2,333 — - - 7,260 1.85. 8.00 —

1858 156.s 460 2,244 2,591 2,760 29 — 8,087 2.14 10.00 —

1359 168.1 491 1,821 3,408 2,829 38 — 8,585 2.so 8.04 —

1860 178 480 1,886 2,419 4,659 47 121 9,613 2.0» 8.00 —

1861 178 531 2,163 3,061 6,094 60 247 12,207 2.40 8.8» 283

1862 178 638 2,267 3,138 6,575 55 177 12,851 2.44 8.02 664

1863 178 783 2,422 3,257 6,853 61 235 13,609 2.02 9.s» —

1864 216.s 707 2,300 2,951 5,403 54 148 11,564 2.00 8.00 —

1865 257.S 616 2,380 2,827 4,847 63 192 10,926 2.ss 8.bi 67

1866 264 435 2,998 3,233 5,507 63 153 12,389 2.0» 8.70 —

1867 264 465 2,696 3,847 5,833 68 195 13,109 2.27 8.07 829

1868 264 444 2,696 4,279 6,812 78 222 14,531 2.07 8.40 840

1869 267.i 417 2,554 3,837 6,922 11 119 13,984 2.42 8.40 822

1870 279 467 2,963 3,678 7,354 68 158 14,688 2.07 9 01 1,600

1871 289 418 3,016 4,216 8,229 68 226 16,173 2.02 8.07 1,923

1872 299 672 3,583 4,138 9,616 73 328 18,415 2.70 9.02 1,867

1873 299 536 3,787 4,719 10,605 94 321 20,062 2.S0 9.40 2,983

1874 299 549 4,258 4,977 11,391 95 366 21,636 3.02 9.s» 3,115

1875 340 562 4,327 5,676 12,909 113 473 24,060 3.14 10.15. 3,349

1876 467 580 4,955 4,782 10,862 95 476 21,750 2.00 10.77 3,010

I>. ^inan/ei'gkbni88 uncl àl<îienlliviclknllk.

Im làtjâiiriAon Dosokältsksrielit Iiattsn >vir anAoratlion, boi don I^olAorun^on, voleliu au» dom aliormal»

erxioltsn AÜnstigon dàrssorAôdniss tur kol^snds .laine akAsloitst vordon, mit Vnrsiekt xu vorkaliron. D» wurde

damai» auk dis versoinsdenen Nomonte innAk>vis»en, wsioiie die kommenden KrAoimi»»e in Iiedeutendem Drado un-

AÜnstiA xn lioointiusson Agei^net »eien, und ervväimt, das» eine namiialte Drsparnis» ans den sein- an^evvaelisenen

HetriàausAaizen sis ratiisam ersoiieino, um die nun iikUnnendo kritiseiie ÜderFanAsxsit loieiitor und raseker xn

üderwindsn. Damit iiattsn wir in kaum missxuvorsteliendor iVoise auk den kovorstelrendon linokMNA dor Aktion-

dividondo iiin^vissen. Doidor ist derseike nunmeiir, und xwar in einem, unsere damalig Voraussetzung iiedeutsnd
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übersteigenden Masse eingetreten, indem die Dividende der Stammaktien von 8 auf 3 Prozent reduzirt und auch

hiefiir noch der letztjährige Saldovortrag von Fr. 302,999 aufgezehrt, sowie der Reservefond mit Fr. 114,000 in

Mitleidenschaft gezogen werden musstc ; das Jahreserträgniss selbst hätte also nicht einmal völlig für eine Dividendenzahlung

von 2 Prozent ausgereicht. Die Ursachen dieser bedauerlichen Erscheinung und die durch dieselbe

veranlassten Massnahmen, um einer weiteren Verschlechterung der Finanzlage vorzubeugen und die allmälige Wieder-

erstarkung der Unternehmung anzubahnen, werden in unserm besonderen Berichte an die Generalversammlung über

die gegenwärtige Finanzlage eingehend besprochen, wcsslialb wir an dieser Stelle von sachbezüglichen Bemerkungen

Umgang nehmen.

Der Erneuerungsfond zeigt abermals einen Rückschlag, im Betrage von Fr. 520,781. 78 Cts., und ist

dadurch auf Fr. 943,943. 05 Cts. herabgesunken. Die Umstände, welche die successive Verminderung des Fonds in der

dermaligen Betriebsperiode herbeiführen, sind schon in frühem Berichten hervorgehoben worden ; sie liegen namentlich

dann, dass, uin den Oberbau auf dem ganzen Netz und ebenso das Transportmaterial durchgängig in befriedigendem

Zustande zu erhalten, in den letzten Jahren Ersatzbauten und Ersatzanschaffungen in grossem Umfange stattfanden.

Von einer Verminderung der Einlage aus der Betriebsrechnung, welche seit 1873 ununterbrochen auf Fr. 3000 per
Bahnkilometer gehalten worden ist, wird daher einstweilen kaum die Rede sein können. Dagegen dürfte dieselbe,

falls sie einige Zeit fortgesetzt und auch für die neu in Betrieb gekommenen Bahnkilometer bewilligt wird,
ausreichen, um nicht nur der gänzlichen Aufzehrung des Erneuerungsfonds vorzubeugen, sondern auch die Wieder-

äufnung desselben auf eine den kommenden Bedürfnissen entsprechende Höhe herbeizuführen.

Der Reservefond trat das Berichtsjahr an mit einem Saldo von Fr. 2,073,543. 39

lliezu kamen statutengemäss folgende Jahrcs-Einnahmen :

1. Zinsvergütung von 5 °/o auf dem Saldo des Vorjahres Fr. 103,077. 16

2. Antlieil an den auf die Baurechnungen fallenden Zinsen für die im

Bau neuer Linien engagirten Kapitalien „ 127,382. 17

3. Zinsgewinn auf dem Subventionsdarleihen der rechtufrigen Zürichsee-

balm „ 46,750. —
4. Verschiedenes 4,250. —

Ausserdem wurde gemäss Bcschluss des Verwaltungsrathes vom 282,059. 33

14. Juni der Rest der Agioerlüse auf den früheren Aktienemissionen in

den Reservefond eingelegt mit 433,382. 47

Summe der Einnahmen Fr. 2,788,985. 19

Dagegen wurden folgende Ausgaben dem Reservefond belastet:

1. Zuschuss au die Betriebsrechnung Fr. 114,000. —

2. Deckung des Verlustes auf dem Verkaufe von Werthschriften „ 62,169. 80

3. Ilerabwerthung der übrigen Worthschriften auf den jetzigen Tageskurs „ 413,500. —

Summe der Ausgaben „ 589,669. 80

Saldovortrag auf das Jahr 1877 Fr. 2,199,315. 39

41

iiì)vi'»toÌKvnâvn Nssso vingotrvton, inâom âiv Divîâvià «lor Ktammsktion von 8 suk Z krosent roàûirt uuà auok

biokür noolv «lor Iot/tjnlirÌFo LnläovortrnA von l'i'. 302,999 nukA'o/obrt, sowie «lor Roservokon«! mit IV. 114,000 in

ÄIitloi«lonsol«nkt ^o/oAon wor«lon mussto; «Ins ünlirosortrnAniss selbst lintto also niobt oinnnrl völlig kür eino Divi«len«lon-

/nlilrmA von 2 Dro/ont nusForoiobt. Dio Drsne.bon cliosor boolnuerliobon DrsoboinunA un«I «lio «lurob clieselbo ver-

nnlassten Unssnalnnon, um oinor woitvron VorsobloolitorunF «lor Dinnn/lage vor/ubouZen nn«1 àis nllmnliZv ^Vioàor-

orstnrkun^ clor Dntvrnebinun^ nn/ubnbnon, worclon in unserm boson«loron lZoriobto un «lis DonornlversannnlunF über

«lio A0A>ZnwnrtÌF0 Dinnn/lnFo eiiiAoboncl bosproobon, wossbnlb wir un «liosor Ltollo von snebbe/ÜAliobon Doinorkun^en

IlniANUA nolimon.

Dor DrnouorunFskonà /oig4 nborinnls oinon liüoksoblnA, im DotraZo von Dr. 520,781. 78 <üts., un«l ist

«In«Iurob nuk Dr. 943,943. 05 Dts. bornbAosunkon. Dio Dm«tnn«lo, wolobo «lio suooossivo Vermin«lorunA «los Don«ls in «lor

«lormnli^on Dotilobspoiûo«lo liorbeitubren, sin«l sobon in krüborn Doriobton IiorvorAobobon worclon; sio lioZon nnmvntlivb

«lariu, «lass, uin «lon Dborbnu nuk «loin Ann/on Hot?! un«l obonso «las Drnnsportmntorinl cluroliAnnAÎA in bekris«lÌA0nclgm

/ustnii«1o /.«« orl«nlton, in «lon lot/ton àliron Drsnt/bnuton un«l Drsnt/nnsolintkunFon in grossem VlmtnnAo stnttkanclon.

Von oinor VorminàorunA «lor Dinla^e nus «lor kîotriobsroolmuuA, wolobo soit 1873 ununtorbroobon nuk l'r. 3000 por
Dalmkilomotor Aobnlton woi'clon ist, wirà «labor oinstwoilon kaum «lio Reäo soin können. DnASAon «lürkto clioselbo,

kails sio einige lîoit kortgosot/t unil nuob kür «lio neu in Dotriob gokommonen Dnbnkilomvter bewilligt wir«I, nus-

roiobon, uin niât nur «lor gnn/Iiobon Vuk/obrung àos Drnouorungskoncls vor/ubeugon, son«lorn nuob «lio IViocler-

nukuung «lossolbou nuk oino «lon komineinlon Do«lUrknisssn ontsprooboncle llölio bvrboi/ukübron.

Dor lioservokon«! trat «las Doriobts^nbr an mit einem 8nl«Io von Dr. 2,073,543. 39

llio/u knmon statutongomnss kolgonäe 4nkros-Dinnnkmon:

1. Zinsvergütung von 5^/o nuk «loin 8nl«lo «los Voi^iibros Dr. 103,077. 16

2. «Vntboil an «lon nuk «lio Dnuroobnungon knllomlon pinson tür «lio im

Dnu nouor Innion ongagirton Kapitalien „ 127,382. 17

3. Zinsgowinn nuk «lom 8ubvontions«larleil>on «lor roobtukrigon Züriolisve-

balm. „ 46,750. —
4. VorsobioilLnos 4,250. —

àssorilom wur«lo gemäss Dcsobluss «los Vorwnltungsrntbos vom 282,059. 33

14. 4uni «lor liest «lor ^Vgioorlöso nuk «lon krüboron Vktienoinissionon in

«lon liosorvokon«! oingologt mit 433,382. 47

Luinmo «lor Dinunlnnon Dr. 2,788,935. 19

Daseien wurâon kolgonclo ^usgîrbon «lom liosorvvkon«! belastet:

1. Zusobuss nn «lio Dotriobsroobuung Dr. 114,000. —

2. Dookung «los Verlustes nuk «Zum Vorkaute von V/ortbsobriktsn „ 62,169.80
3. Ilornbwortbung «lor übrigen V7vrtl>sobrikton nuk «lon ^ot/igon Dagoskurs „ 413,500. —

Zulnmo «lor Vusgabon „ 589,669. 80

8nl«lovortrag nuk «las 4nbr 1877 Dr. 2,199,315. 39
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E. Verschiedenes.

1. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.

Die Dampfboote der Schweizerischen Nordostbahn auf dem Bodcnsoo haben im Jahre 1876 regelmässige

Fahrten ausgeführt auf den Routen :

Romanshorn - Lindau Rorschach-Lindau, und

Romanshorn - Friedrichshafen, Lindau - Bregenz.

Verkehr und Einnahmen.

Transportquantitäten Einnahmen

187 5 18? 6 1S75 1876

Personen Prozente Personen Prozente Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente

I. Personentransport.

Einfache Fahrt I. Platz 29,192 25-ot 28,292 26.07 51,018. 32 53,099. 95

v n Ii. 35,124 30.85 33,219 30.01 32,949. 69 34,887. 33

Hin- und Rückfahrt 1. „ 7,538 6.(12 9,594 8.8-1 7,186. 27 8,798. 92

n » v 11. y, 20,754 18.23 18,650 17.19 10,190. 61 9,214. 11

Abonncmontsbilleto 1. „ 2,701 2.37 2,938 2.71 1,899. 26 1,692. 53

77 11. „ 6,386 5.Gl 6,620 6.10 3,789. 58 3,699. 11

Lustfahrtbilleto 1. 77 " * 5,461 4.80 4,781 4.11 1,743. 60 1,822. 13

n 6,699 5.88 4,415 4.07 3,080. 22 2,561. 12

Total 113,855 100 108,509 100 111,857. 55 28.28 115,775. 20 27.21

Zentner Zentner

II. Gepäcktransport 11,453 11,981 5,317. 58 1.31 6,095. 64 1.13

III. Viehtransport.
Bück Stück

Klasse a, Pferde 40 1.00 76 2.03

„ h, schweres Vieh 1,744 43.01 1,125 38-90

„ o, leichtes

d, Schweine

77
751

81

18.78

2.02

595

69

20.57

2.39
6,324. 40 5,613. 25

„ o, Kälber, Schafe und Ziegen 1,062 26.50 717 24-79

Hunde 321 8.03 310 10.72

Total 3,999 100 2,892 100 6,324. 40 1.00 5,613. 25 1.32

IV. Gütertransport.
Zentner Zentner

Eilgut 30,188 1.03 25,456 1.15

Gewöhnliches Gut

Güter der Ausnahmsldasso I à 14 Cts.

300,457

1,138,075

16.20

61.00

302,983

1,184,848

13.70

53.55
269,444. — 297,646. 51

77 77 77 II à 7 Cts. 378,947 20.51 699,213 31.00

T o t a 1 1,847,667 100 2,212,500 100 269,444. - 6812 297,646. 51 69.00

V. Verschiedenes. • • 2,594. 95 0.60 313. 49 0.08

Gesammt - Total • • 395,538. 48 100 425,444. 09 100
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U. Vei'8vtàlene8.

1. vàmpkkootbetrisk auk «Zem Boâenses.

vis vampldoato à' Làvàoi'iseliE» Horilostlalm auk dom koäonsoo 1ia5on im daliro 1376 roAsImässigo

Kakrton ausAvItikrt aul âon Houle»:

Iloinluisliorn - I/iiida» Rorsoliaoli-I^indau, u»d

lìomansìior» - IViodriolisliakon, Hindau - Li'vAv»?.

Vsrlcsài' unâ Linnàmsn.

IianspottquanIiMen ^innalimen

78? S 187« I«?s 187«

»cisoiica I'r->2°à lì ck. i>âà l'l'. (ì ».-.-..à
I. f>S>-S0I1KNl>'îMSPM't.

I4!nkao1>o dalirt I. l'Ià 2!),192 25.»! 23,292 26.07 51,018. 32 53,099. 95

n „ II. 35,124 30.SS 33,219 30.01 32,949. 69 34,837. 33

II!»- uiid kiielclalirt 7,538 6.02 9,594 3.S1 7,186. 27 8,793. 92

n i 20,754 13.2» 18,650 17.10 10,190. 61 9,214. 11

Hdonnomoiàbîllvto I. „ 2,701 2.87 2,938 2.7! 1,899. 26 1,692. 53

6,386 5.0! 6,620 6.10 3,789. 53 3,699. 11

dusttaluldillvto 5,461 4.so 4,781 4.» 1,743. 60 1,822. 13

6,699 5-ss 4,415 4.07 3,080. 22 2,561. 12

dotal 113,855 100 108,509 100 111,857. 55 23.28 115,775. 20 27.2!

iioiitnvi' 2°iàr
II. Kesàliii'-mspoi't 11,453 11,981 5,317. 58 1.8! 6,095. 64 1.IS

III. Vielitl-ìnspvi-t.
k'tüvlc Ktiidc

Xlasso a, I?k(»'<Io 40 1.00 76 2.00

^ 6, soliwvi'v» Violi 1,744 43.°i 1,125 33.00

„ o, loiâtvs

^ â, 3vl!^V0>I!0

751

81

13.78

2.02

595

69

20.07

2.00
6,324. 40 5,613. 25

^ o, Ilätlillr, 8olialvi.mil/iog'v» 1,062 26.00 717 24.70

Ilimclo 321 8.0» 310 10.72

dotal 3,999 100 2,892 100 6,324. 40 1.00 5,613. 25 1.82

IV. KMeNi-anspoi't.
S°,.àr

HlIZut 30,183 1.08 25,456 1.IS

Ovvvölinlielies Lut
Hütvr dvr V.u8»alimslc!asso I à 14 L!ts.

300,457

1,138,075

16.2»

61.00

302,983

1,134,848

13.70

53.00
269,444. — 297,646. 51

„ » >, II» 7 (Its. 373,947 20.01 699,213 31.00

(Iota! 1,847,667 100 2,212,500 100 269,444. - 68 IS 297,646. 51 69.00

V. Versoklellenes. 2,594. 95 0.00 313. 49 0.08

«vsà-^àl - 395,533. 43 100 425,444. 09 100
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee-Dampfboote.

Personen Gepäck Yieh Güter Verschiedenes
Total-

• Einnahme

Anzahl Kr. Cts. Zentner Fr. Cts. Stück Fr. Cts. Zentner Fr. ts. Fr. Cts. Fi. Cts.

1876 108,509 115,775 20 11,981 6,095 64 2,892 5,613 25 2,212,500 297,646 51 313 49 425,444 09

gegenüber 1875 113,855 111,857 55 11,453 5,317 58 3,999 6,324 40 1,847,667 269,444 — 2,594 95 395,538 48

mehr

woniger 5,31(1

3,917 05 528 778 06

1,107 711 15
364,833 28,202 51

2,281 46

29,905 61

Durehschnittseinnahmen.

1875 1S76

Einnabmebetreffniss per Reisenden O.os 1.07

„ „ Zentner Gepäck „ 0.4G 0.51

„ „ Stück Vieh • * 11
1.5S 1.94

„ „ Zentner Güter Centimes 14.53 13.45

Dor Personenverkehr zeigt trotz eines namhaften Ausfalles in der Zahl der beförderten Personen eine höhere

Einnahme als im Vorjahre, von der Taxerhöhung herrührend, welche im Juni 1875 in's Leben getreten ist.

Der Gepäcktransport, in Quantität nur vom Jahrgang 1873 übertroffen, weist eine Einnahme nach, wie sie

vorher auf diesem Titel niemals erreicht worden.

Der Viehtransport, zeitweilig durch sanitäre Massnahmen unterbrochen oder beschränkt, erlitt eine weitere Einbusse

durch Rückgang im Umsätze mit Schworvieh.

Im Güterverkehr ist eine wesentliche Besserung hauptsächlich durch Zunahme des ungarisch-österreichisch-

schweizerischen Verkehrs in der zweiten Jahreshälfte eingetreten; die erzielte Einnahme war die höchste in den letzten

5 Jahren. Dass der Durchschnittsertrag per Zentner sich vermindert hat, erklärt sich daraus, dass die Bemühungen

für Vermehrung des über Romanshorn gehenden Transitverkehres zwar auch im Berichtsjahre gute Erfolge
aufzuweisen hatten, aber in Folge der Konkurrenz der süddeutschen und der oberitalienischen Route die Einräumung
sehr ermässigter Taxen für den betreffenden Verkehr bedingen.

ZussmrnsnxuA cZss Vsäslirss unà äsn Linnàinsn clsn LoÄsnsss-Osrnpkkoots.

I'si'sonvn Lepüclc Vied <Zütor
Vor-

sâiklvnos
'NotuI-

Nr, Cts. Nkntnei' Nr, (,'ts. Ltilek Nr. 0ts. Xriitnor Nr, < w. Nr, 0ts. Nr, 0ts,

187« >08.509 115,775 20 11,981 0,095 64 2,892 5,613 25 2,212,500 297,640 51 313 49 425,444 09

AoMNÜlxn-1875 113,355 111,857 55 >1,453 5,317 53 3,999 6,324 40 1,847,667 209,444 2,594 95 395,538 48

molr
cvlnnAvi' 5,340

3,917 05 528 778 06

1,107 711 15
364,333 23,202 51

2,281 46

29,905 01

OunsliselitnillssinnÄkmsn.

187S 18?«

Kinnalimodotrollniss pm' 11<?isinn1on 0,08 I.c.7

„ „ /vntnvr Hopäolc „ 0,4l> 0.5,l

„ „ Ltiià Viol, „ 1,58 1,0!

„ „ Zentner Hütor Lîvntimos 14,5,8 13.4°

Ooi' l'onsononvoiäcolin iioint ti'à oinos nninliakton TVnssalIos I» äon ^iclil ilov bokönäonton l'onsonon o!no Iiöliono

Linnalnno als im Voi^äino, von äon 'l'nxoi'IwImnA Iconnnlinonä, cvololio im .Inn! 1875 in',? I.<z!wn Aotnoton ist.

Vor dopäolctranspont, in (jnantität nun vom àln'gang' 1873 üdortrokfon, cvoist oins liinnnluno naoli, cvio sie

vm'Inn' ant äiosom ?itol niomnls onnoiàt cvonäon.

Ilor Violitmnspont, /oitvvoiliA äunoli sanidiiro Nassnalnnon untondwolion oäon dosolnÄnIct, oilitt oino cvoitono lÄndnsso

äuvoli Unolc^anA im Vmsat^o mit Lolnvonvioli.

Im (liitorveiìolnî ist oino vosontliolm llossonung' kau^tsäoläioli äui'vli />cna1nno äos nnFM'isoic-östonroiolcisoli-

8viiviZÌZ!6>'isàon Vorlîàns in äor iivoitsn äadrsskälkto vinZotroton; äio oröiolto Mnnalrmo >var äio Iröolcsto in äon letzten

5 .Iniiron. Hass äor »urolcsolmittsortrnA por /^ontnor sicäc voi^ninäort Invt, orlclä>4 sià daran», class äio llomüinmAon

luv VormolirunA äos 1!5or Romanslcorn M^onäon Iransitvorlcoliros i?>var auolr im lloriolcts^alcro Anto lürlolAg ant-

zlcnveisen Icatton, alior in 1?oÌAS äor Xonlcnrron!? äor süääontsolion unä äor odviltalionisolion Routo äio IlinräumnnA
solir ormässiz-lor 4Äx<zn für äon 1>otrolkonäon Vorlcolir doäing'on.
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Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.

1875 ist« Gegenüber 1875

Mehrausgabe Minderausgabe

Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente Kr. CtS. Fr. Cts.

10,000 2.48

1. Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote

der Central Verwaltung' und der technischen

Leitung 10,000 2.48

18,729 60 4.05

2. Besoldungen und Entschädigungen des

Administrationspersonals 18,944 10 4.70 214 50 —

127,118 08 31.54

3. Besoldungen, Löhne und Ersparnissprämien

des Schiffspersonals 125,692 31 31.10 1,425 77

3,390 74 0.84 4. Bekleidung desselben 3,365 03 0.83 — — 25 71

1,595 20 0.39

5. Miethzinse, Bureaubedürfnisse, Druck- und

Insortionskostcn, Beleuchtung und Beheizung

der Bureaux 1,184 06 0.29 411 14

39,412 50 9-78 6/7. Kosten des Ein- und Ausschiffons der Güter 45,962 31 11.39 6,549 81 - —

143,387 77 35.58

8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuchtung

und Beheizung der Schiffe 134,230 66 33.27 9,157 11

38,148 43 9.47

9. Unterhalt der Schiffe und der Ausrüstungsgegenstände

40,009 71 9.92 1,861 28 — —

7,161 50 1.78 10. Assekuranz-Priimien 8,022 60 1.99 861 10 — —

14,054 59 3.49 11. Verschiedenes 16,029 47 3.97 1,974 88 — —

402,998 41 100 Total 403,440 25 100 441 84 — —

Finanzergebniss.

1875 187ß

Total per
Fahr-Kilometcr

In
Prozenten

der Brutto-
Einnalnno

Total per
Fahr-Kilometcr

In
Prozenten
der Ilrutto-
Einnahmel'r. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Einnahmen 395,538 48 5 07 — 425,444 09 5 52 —

Ausgaben 402,998 41 5 16 101.88 403,440 25 5 23 94.83

Vorschlag — — — — — 22,003 84 — 28.5 5.17

Rückschlag 7,459 93 — 09.5 1.88 — — — — —

44

cZss Oampkdooldsil'iskss suk âsm Loâsnsss.

H87S 187«
deAenülier 1875

Uo1u!MSMll8 N!nà>>'8u»jxà

44'. (4s. 44. Cts. 14. <ts. 44'. <4î>.

IN,000 2.48

1. >4uk den Oampkdootdoti'igl) lullende ljnots
der Lsnti'ulvvi'tvuItunA und der toolniisolien

ligitUNA 10,000 2.48

48,729 00 4.65

2. LesoldunAen und LnisoldidignnKen de« ^.dnd-

nistrutiongpersonuls 18,944 10 4.7» 214 50

127,148 08 31.84

3. Lö8oIdunKkn, I.öl(ns und 11i'8purn!s8prüm!en

des 8vl(!ffspsr8onuls 125,092 31 31.1« 1,425 77

3,390 74 0.84 4. LeldsidunA dv88slbsn 3,365 03 0.8Z — — 25 71

1,595 20 0.8g

5. Ni<zt!>üiu8U, llureuubedürlnisse, llruolc- und

Insvrtiensl(08ton, IZoleuelltung' und IZelioixung'

der Unreuux 1,184 00 0.2» 411 14

39,412 50 9-78 6/7. lîosten de» Hin- und Xu88elddon8 der lltiter 45,902 31 11.M 0,549 81 — —

143,387 77 35.88

8. Urenn-, Lolimier- und 4>>àin»tsriu>, lleleuoli-

tunK und öelikixunA der Lvldde 134,230 «6 33.27 9,157 11

38,148 43 9.47

9. Ilnterkalt der Lolliffv und der XusrüstunA»-

AeAeii8tünds 40,009 71 9.82 1,861 28 — —

7,101 50 1.7« 10. ^s«e1curunii-?rüinien 8,022 60 1.S0 801 10 — —

14,054 59 3.40 11. Versokiedenes 10,029 47 3.-17 1,974 83 — —

402,998 41 100 I'ntul 403,410 25 100 441 84 — —

k'insn^Sl'ASdniss.

I87S 187«

'letal per
I-'uIir-Kiloineter

I»
I'i'e/.eiiU'ii

der krutto-
Llunuluue

-I'à> 1-4(1»'-lìilm» liter
In

der lîrntte-
Lin Mllniie44-. (4s. 44-. Cts. 44. (4s. 44-. (Us.

Ilinnulimen 395,538 48 5 07 — 425,444 09 5 52 —

(Vin-Auken 402,993 41 5 16 101.88 403,440 25 5 23 94.88

Vor»vl>!n» — — — — — 22,003 84 — 28.8 5.(7

lìûelîseldaK 7,459 93 — 09.8 1.88 — — — — -



— Schweizerische Nordostbahn. 45

Die früher ausgesprochene Erwartung, dass sicli die finanziellen Erfolge des Dampfbootbetriebes auf dem

Bodensee wieder heben würden, hat durch vorstehendes Finanzergebniss wiederholte Bestätigung gefunden. Es

wurde im Berichtsjahre mit den nahezu gleichen Ausgaben des Vorjahres eine Mehreinnahme um nahezu Fr. 30,000

gegenüber 1875 erzielt. In Folge weiterer Personal - Reduktionen und sonstiger Ersparnisse steht für das laufende

Jahr eine fernere Beschränkung der Ausgaben in gewisser Aussicht.

Betriebsmaterial.

Dasselbe bestand 187G aus:
P> Dampfschiffen,

4 Schleppschiffen,

1 Dampffähre, gemeinschaftlich mit "Württemberg,
1 „ „ „ Bayern,
1 Schleppkahn, „ „

Statistik über den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

1815 1876
a. Leistungen der Schiffe:

Dampfbootc. Dieselben haben zurückgelegt Kilometer 78,122 77,096

und zwar in Zeitstunden 4,203 4,105

sonach per Zeitstundo durchschnittlich K i 1 o m e t e r 18.32 18,-s

Schleppboote. Solche durchliefen 25,124 23,174

h. Verbrauch an Brennmaterial: Holz Kubikfuss 1,890 1,410

Steinkohlen Zentner 40,065 40,597

Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen (1 Kubik-
fuss Holz 10 Pfund Kohlen) Zentner 40,254 40,738

Durchselinittsverbrauch per Kilometer P fu n d 51.53 52.84

„ Zeitstunde 11
944.20 992.40

Kosten für Brennmaterial im Ganzen Pranken 80,788.84 68,220.30

per Kilometer Conti m a s 103.41 88.19

„ Zeitstundo P r a n k o n 1 8.95 16.02

c. Verbrauch an Schmiermaterial : Öl und Talg im Ganzen P f u il il 8,119 8,205

„ „ „ per Kilometer 11
O.io O.ii

„ „ „ „ Zeitstundo H
1.90 2.00

Kosten für Schmiermaterial im Ganzen Franken 4,071.50 4,385.27

per Kilometer Centimes 5.21 5.09

„ Zeitstunde 11
95.51 106.83

d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im Ganzen Pranke n 38,148.43 40,009.71

per Kilometer Centimes 48.83 51.9:1
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Vis krülior uusASSproolumo VrvnrtunA, dass sioli dis kinunsiisllsn VrkoiAg dss VumpkbootOstrioliss nuk do m

Vodsnses viedor Iroksu vürdon, Iiut duroir vsrstslmndss Viuuu^srAsImiss vvisdorlialto IZsstütiAunA g'skimdou. Vs

>vurds im Voriolits^uliro mit äsn mdio?u gloiolisu 7V.U8Fn5en dos Vorjulirss oino Uviiroimmlimo um uuimi?» Vr. 30,000

FSASniidsr 1875 orxiolt. In Voi^o vsitoror Vorssnnl - Vodulctionou und sousti^or Vrs^urnisso »dolit kür du« luntoudo

dulir oiuo kornors Vosolirünlcun^ dor àisAiduzn in As>vis«sr ^ussiolit.

Letriebsinaterial.

Vussollio Oostund 187K uu«:

0 Vumpksolukksn,

4 Koldeppsokisksn,

1 VumpMtiro, Aomoinseliuktlieli mit ^Vürttomlisr^,
1 „ „ „ 11-ivor»,

1 Loldopplculm, „ „ „

Stulissil^ üVsr äsn LsirisV àsr Dumps- nnâ ZeVIsppVooìs unk âsin Doâsnsss.

I«?S I«?«
«> I_eislungen lier Zckitts:

Viìmpkliooto. Vivsolkon liabon «uriiàAoloxt ID I o m o t o r 78,122 77.090

u»d iiivur in ^oitstundon 4,203 4,105

sonuvli por ^oitstnndo diiroliselinittlioli 1< iIn m oto r 13.92 13.78

8 oil I o >ipO o o to. 80I0I10 durvliliskon „ 25,124 23,174

5. Verbrsuoti sn ki ennmuterisl: Ilop Xn diIcf n 8 s 1,890 1,410

Ltoinlcolilon o ntn o r 40,005 40,597

potslvordruneli Ooi Rodnlction dos IloVos in Ltoinlcoldon (1 Knlnlc-
kn88 Hop — 10 ?kun<1 Hiolilon) IZ o n tn g r 40,254 40,738

Vnrolisolmittsvorlirunoli por Xilomotnr p fn n d 51.N 52.8«

„ ^oitstunda „ 944.2« 992.M

Xoston fur Lrvnnmutoriul im dun^on 17 r u nIco n 80,783.84 08,220.9°

per lîilomotvr 0! o nti M 0. 8 103.U 88.19

^ Xoitstnndo p r n nIcv n 1 3.9« 10.W

r. Verlu-uieli un Lelimiermulsrisl i Ü> und Vd^ im dnimon p f n n,1 8,119 8,205

„ „ „ por Ikilomotin' „ O.m O.n

„ „ „ „ ^oitstnndo 1.90 2.00

Boston für Zoluniormuioriul im dumivn p r n n 1c o n 4,071.5,0 4,385.2?

por Xilomvtor tl o n t i m 0 8 5.sl 5.09

^ ^vitstunds „ 95.«i 100.89

d Unlgrliultungs- und kîepurîìtinlcosteni im dum-on 17 r n n 1co n 38,143.49 40,009.7.

^>vr lillomotor dontimo« 43.89 51.90
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2. Dampfbootbetrieb auf dem Zürichsee.

Die Zürichseedampfboote hatten im ersten Vierteljahr, während dessen die Personenzüge der linksufrigen Ziirich-

seebahn zwischen Ilorgon und Wädensweil noch eingestellt blieben, neben Erfüllung ihrer regelmässigen Aufgabe noch

die Verbindung zwischen den beiden Theilstücken der genannten Linie herzustellen. In welcher Weise sie den beiden

Aufgaben entsprachen, ergibt die nachstehende Tabelle:

Verbindungen der einzelnen Dampfboot-Stationen mit Zürich und Rapperswyl.

Nach Zürich Von Zürich N a c h R a p p orswyl Von Rapperswyl

Stationen
Vom Vom Vom Vom ,Vom Vom Vom Vom Vom Vom Vom Vom Vom Vom Vom Vom

1. Jan. 1. April 1. Juni ir>. Okt. 1. Jan. 1. April 1. Juni 15. Okt. 1. Jan. 1. April 1. Juni 15. Okt. 1. Jan. I. April I. Juni 15. Okl.
an nn an an an an an an an an un an an nu nil an

Linkes Ufer:
Zürich G 7 7 G G 7 7 G

Wollishofen l 4 5 3 i 4 4 2 1 3 3 2 — 1 2 1

Bendlikon i 7 7 5 l 6 5 4 1 3 3 2 — 4 4 2

Rüschlikon l 6 6 4 i 6 6 5 1 3 3 2 — 3 3 1

Ludret ikon 4 5 3 — 5 6 3 .3 3 2 -- 2 2 1

Thalweil l 5 6 3 i 5 0 4 1 3 3 2 — 3 3 1

Oberrieden l 5 0 3 l 5 5 4 1 3 3 2 — 3 3 1

Ilorgen o 9 10 8 9 7 8 7 8 7 5 G G G 5

Au i 3 4 1 1 4 3 1 1 1 2 1 — 1 1 —

Wädensweil 0 9 10 7 7 8 9 7 4 G G 5 G G G G

Riehtersweii. 8 11 11 9 7 9 10 7 4 G G 4 G 7 7 G

Rechtes Ufer:
Noumünster 9 12 12 10 8 11 11 10 G 7 7 G G 7 7 G

Zollikon 8 8 8 7 8 9 9 7 G 7 7 G G 7 7 G

Küssnacht 8 9 9 8 8 10 10 9 G 7 7 G G 7 7 G

Erlenhach 8 8 8 7 8 8 8 6 G 7 7 G G 7 7 G

Ilerrliberg 8 8 8 7 8 8 9 6 G 7 7 6 G 7 7 G

Meilen 9 8 9 9 8 9 11 7 G 8 7 G G 7 7 G

Obermeilen 9 8 9 9 7 8 10 G G 8 7 G G 7 7 G

Ütikon 9 8 9 9 7 8 10 6 G 8 7 G G 7 7 G

Männedorf 9 8 9 9 8 9 1J 7 G 8 7 G G 7 7 G

Stäfa 9 8 9 9 7 10 11 f. G 7 7 G G 7 7 G

Kehlhof 6 7 7 6 6 6 6 5 G G G 5 G 7 7 G

Urikon 6 7 7 f. 6 7 7 0 G 7 7 G G 7 7 G

Schirmensee 6 7 7 6 6 7 7 6 G 7 7 G G 7 7 G

Rappersweil 6 7 7 0 6 7 7 6

0 h er s e e:

AliendoiT — 4 4 — — 4 4 — — 4 4 — — 4 4 —

Lachen — 4 4 — — 4 4 — — 4 4: — — 4 4 —

Nuolen — 2 ' 2 2 — — — 2 —
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2. valnpkdootdetried auk dein ILürioksee.

Dis ?!1iris1i8os6ampk1>00to Iintton im ersten Visrto^al»', >vä1lron.1 6o«ssn 6io l'ersononxilom 6er linksufriMn ^üiiuil-
sselzat.» />vise1ren lierre» »»6 VVä6vnsvvsiI noelr einn'sstsllt 1>1!s1>sn, noksn Ilrfnll»»«' iliror rsAsIinässi^en ^»t'^alie »0s.I1

6io Verdi»6»ng' üvvisolro» 6on 1>si6o» I'lreilstlleksn 6or genannte» Dinio Irorîiustollen. In >vele1isr IVoiso sie 6s» 1»66en

Vuf»a1>s» onts^raelisn, si'AÜit 6is »aelistellen.lo 47r9eIIg:

Vs^dindunKsn dsr sîn^slnsn Oampkdook-Swkionsn ni!I ^üriek und kappsrsvwl.

Ha s k / risk Von /llriok Nasli Ila i> s rs vv ^ I Von Il a p per s.v )' I

Ltationsn
Vom Vom Vom Vom Vom Von. Vom Vom Vom Von. Von. Von. Vo... Von, Vo... Vo...

S àn. l äpr» S >Illni .ô, 0kl, I. .Ian. I, >pr!I » >,on! lö, Okt. ,^»n. I. ^IN'il s, ,»...! »>, 0kt, l. ^IIN. I. äpi'il I. ànî lö, 0K.,
n» "" on on NN nn on nn on on on on an on on on

linkes II k s r.-

/ilriek 0 7 7 « 0 7 7 v

IVolIiskolsn 1 4 5 3 1 4 4 2 1 3 3 2 — 1 2 I

Ilsnâlikon I 7 7 9 1 0 9 4 1 3 3 o — 4 4 2

Iliisoklikon I 6 6 4 1 0 6 9 1 3 3 2 — 3 3 1

ln.lrslikon 4 5 3 — 9 6 3 3 3 2 -- 2 o 1

I3.a1.veil I 5 6 3 1 9 0 4 1 3 3 2 — 3 3 I

D1>orrie6sn I 5 6 3 1 9 9 4 1 3 3 2 3 3 1

IlorAS» 6 9 10 8 9 7 8 7 8 7 9 0 0 6 9

.4» I 9 4 1 1 4 3 1 1 1 2 1 — 1 1 —

>Vü.1ens.veiI 6 9 10 7 7 8 9 7 4 0 0 9 0 6 0 «1

Ilisliters.voil. 8 ll 11 9 7 9 10 7 4 0 6 4 1! 7 7 0

Ilsol> te s II ter:
Hennillnstsr 9 12 12 10 8 11 II 10 «i 7 7 0 6 7 7 <1

Xollikon 8 8 8 7 8 9 9 7 0 7 7 0 0 7 7 0

Illlssnaskt 8 9 9 8 8 10 1» 9 1! 7 7 1! 0 7 7 0

Drlenkaek 8 8 8 7 8 8 8 0 0 7 7 1! <î 7 7 lî

Ilerrliker^ 8 8 3 7 8 8 9 » <1 7 7 0 0 7 7 0

Neilsn 9 8 9 9 8 9 11 7 0 8 7 0 0 7 7 6

Dksrmsilsn 9 8 9 9 7 8 1» k « 8 7 6 0 7 7 0

Utikon 9 8 9 9 7 8 10 0 0 8 7 « 0 7 7 0

Nänns.Iorl 9 8 9 9 8 9 U 7 0 8 7 0 0 7 7 0

8tä1a 9 8 9 9 7 ltt 11 0 0 7 7 0 0 7 7 0

IvsI.Iliol 6 7 7 « 0 0 6 9 0 0 6 9 1! 7 7 0

Ürikon 6 7 7 0 0 7 7 0 k 7 7 0 0 7 7 0

Lolnrmensee 6 7 7 0 » 7 7 «î 6 7 7 0 e 7 7 9

Ila>.pors«.sil 6 7 7 0 0 7 7 1!

DI) er 8 e e:

^Iten6ort — 4 4 — — 4 4 — — 4 4 — — 4 4 —

lasken — 4 4 — — 4 4 — — 4 4 — — 4 4 —

Hnolen 2 2 2 — — 2
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Verkehr und Einnahmen der Zürichseedampfboote.

Transportquantitäten Einnahmen

ÏS7 5 1876 187 5 1876
T. Personentransport, Personen Prozente Personen Prozente Fr. Its. Prozente Fr. Cts. Prozente

Einfache Fahrt I. Platz 76,910 5.io 49,525 4.35 83,060. 20 47,245. 85 9.21

n 11 II. „ 360,277 24.33 216,053 18.90 231,323. 10 120,230. 35 23.14

Hin- und Rückfahrt I- » 180,194 12.17 146 380 12.80 146,349. 70 93,788. 50 18.28

11 11 IL „ 470,696 31.70 448,550 39.42 221,179. 25 184,563. 75 3o.os

Spätfuhrlhilloto I- „ 597 O.oi 642. 55

11 * • II. „ 2,684 0.18 1,766. 75
Abonnenientsbilleto I- * 193,931 13.00 134,561 11 .S3 50,811. 01 27,607. 05 5.38

n
11. „ 181,609 12.20 127,451 1 1.20 44,466. 92 28,740. 40 5-tio

Oesellschafts-, Lust- u.

Rundlahrtbillete I- „
II. „

14,079 0.05
; 5,701

9,652

0.50

0.85
9,087. 30

6,306. 75

4,482. 95

1.23

0.88

Total 1,480,977 100 1,137,873 100 791,687. 38 i 512,965. 60 100

Rekapitulation nach Plätzen:
1. Platz 455,711 30.77 336,167 29.51 283,951. 36 35.87 174,948. 15 34.li
II. „ 1,025,266 69.23 801,706 70.16 507,736. 02 04.13 338,017. 45 65.89

1,480,977 100 1,137,873 100 791.687. 38 100 512,965. 60 100

II. Gepäcktransport 1 •

uo
19,429 • 6,801. 50

III. Viehiransport. Stück Stück

a. Pferde 41 0.71

b. Schweres Vieh I 1,440 24.07

c. Leichtes Vieh
d. Schweine

143

383

2.18

O.oi
> 16,275. — 4,343. 75

e. Kälber 735 12.75

f. llunde 3,024 52.15

Total 1 5,766 100 16,275. - 4,343. 75

IV. Gütertransport. Zentner Zentner

Eilgut 82,307 7.67

Stückgut 351,858 32.77

Wagenladungen 1,704,997 2,421 0.23 232,454. 42 150,996. -
Schiffsladungen 598,278 55.72

Ausnahme-Güter 38,787 3.oi

1,704,997 1,073,651 100 232,454. 42 150,596. —
Lokalspesen 72,741. 18 29,636. 71

Total 305,195. 60 180,232. 71

V. Verschiedenes >. 9,169. 02 26,363. 48

Gesammt-Total
• 1,122,327. - 730,707. 04

Rekapitulation de r E i n -

n ahmen :

.1 Personentransport 791,687. 38 70.54 512,965. 60 70.20

2) Gepäcktransport •
16,275. - 1.15

6,801. 50 0.93

3) Viehtransport 4,343. 75 0.59

4) Gütertranspost 305,195. 60 27.19 180,232. 71 24.67

5) Verschiedenes 9,169. 02 0.82 26,363. 48 3.61

1,122,327. - | 100 [ 730,707. 04 | 100

VsiKolir und Linnàmsn (Isr ^üiiLlissscliiinpItioolö.

?raiisxc>rI^l.i.arlIibL.Isii Hjimallnisn

I>i7 S I«?« 7875 187«
s. >?krS0NöNtl'SNSstM'l. I'ersoiieil I'roxento I-ci-soiicn I>,'»20Ntv I,'. <.«». I'l'. Its. ^rtt/ento

Kiiitllelx; Kalnt I. l'Ià 76,910 5.1» 49,525 4.05 83,000. 2» 47,245. 85 9.21

r „ ll. „ 360,277 24.»» 210,053 18.00 231,323. 10 120,230. 35 23.li
I lin- »I»1 Iluelilillll t >-

» 180,194 12.17 146 380 12.8° 146,349. 70 93,788. 50 18.28

II II ll. 470,090 31.70 448,550 39.12 221,179. 25 184,503. 75 35.58

Kpätlubrlbillete I, .1 597 0.01 042. 55

ii ll. 2,084 0.IS 1,706. 75
Kbllilileml'iitsbillvtl! 193,931 I 3.0!» 134,561 11.85 50,811. 01 27,007. 05 5.88

n II. „ 181,009 12.20 127,451 1 l.20 44,400. 92 28,740. 40 5.V»

deûollsvluìt'ts-, Kii8t- u.

Illliiilllllirtbillvtv I- r
II. „

14,079 0.05
I 5,701

9,052

0.50

0.85
9,087. 30

0,306. 75

4,482. 95

1.2»

0.88

'lotal 1,480,977 100 1,137,873 100 791,087. 38 î 512.905. 60 100

1ie Iia i l u I ati o n ilueli01ätüen:
I. I'Iittü 455,711 30.77 330,107 29.5, 283,951. 30 35.87 174,948. 15 34.li
II. „ 1 025,206 09.2» 801,700 70.,° 507,730. 02 04.15 338,017. 45 05.8»

1,480,977 100 1,137,873 100 791.037. 38 100 512,905. 00 100

II. KestÄoktisnspoit -

"»
19,429 - 0,801. 50

III. Vielitriìnssivit. Ltiiek 8tàk
«. 1'Kräo 41 0.7,
/>. Keliivervs Vivli > 1,440 24.07

r. Keielltv» Vieil
<1. Keliiveille

143

383

2.18

0.0, i 10,275. — 4,343. 75

c. Kälber 735 12.75

/. Ilundu 3,024 52.,5

luwl - >
- 5,700 100 16,275. - 4,343. 75 '

IV. Kiilertrîmsjiort. /tîàvr
Kil^ut 82,307 7.07

8tüeli^l>t 351,858 32.77

IVii^eiiliuluimen 1,701,W7 2,421 0.2» 232,454. 42 150,990. -
LeliillsIiiiluiiAvn 598,278 55.72

Kilsiiilliiiiil-Liütvr 38,787 3.0,

1,704,9l)7 1,073,051 100 232,454. 42 150,590. -
li0lal8^I!«VI1 72,741. 18 29,030. 71

'I^bll 305,195. 00 130,232. 71

V. Vei 8lî>iik(>enks 9,109. 02 26,303. 43

(1e»!i»liiil-4'ot!ì1
- 1,122,327. - 730,707. 04

Kolca. i> 1 ti> I a 1 ion do r Kin-
11 a ll »r s n :

1 Korsonoilti'aiisport 791,687. 38 70.51 512,965. 00 70.2»

2) L!opäel<traiisziort -
16,275. - 1.15

6,801. 50 0.»z

I) Vielitranszlort 4,343. 75 0.S»

4) (Ziltvrtraii8jio«t 305,195. 60 27.1!» 180,232. 71 24.07

5) Vorseliiodoiios 9,169. 02 0.82 26,303. 48 3.°i

1,122,327. - j 100 > 730,707. 04 > 100
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J)ie starke Verminderung des Verkehrs und der Einnahmen, welche die umstehende Tabelle zeigt, war die

nothwendige Folge der Eröffnung der linksufrigen Ziirichscebalin ; indessen blieb den Dampfbooten immerbin noch

ein ganz ansehnlicher Verkehr, welcher die Berechtigung und Notwendigkeit ihres ferneren Fortbestandes beweist.

Es wird Aufgabe der Verwaltung sein, deren Betrieb in solcher Weise einzurichten, dass er auch für sie befriedigende

Ergebnisse liefert. Hiefür geben die vorstehenden Durchschnittsziffern beachtenswerthc Anhaltspunkte betreffend

Gestaltung sowohl der Fahrtenpläne als der Tarife. In letzterer Beziehung wurde letztes Neujahr eine Änderung

dadurch in's Werk gesetzt, dass die Preise der Personenbilleto auf den Dampfbooten zwischen Zürich und den

linksufrigen Stationen denjenigen der Bahnbilletc ab und nach Zürich (statt, wie bisher, denen ab Enge)

gleichgestellt, sowie die erhöhten Bahnabonnementspreiso auch auf den Dampfbootvorkehr zwischen den genannten Stationen

übergetragen wurden.

Dampfbootverkehr auf dem Zürichsee nach Monaten und Gattungen.

Januar

Februar

M ärz

April
Mai

Juni

Juli

August

September

Oktober

November

Dezember

Total

gegenüber 1875:

mehr

weniger

T ran Sportquantitäten

Personen

131,203

51,632

54,924

88,836

102,243

99,196

181,497

111,547

98,666

98,120

63,644

56,365

Od" \T • I

päck I

V"'h

Zentner Stück

1,395

1,718

2,024

1,358

1,564

1,241

1,684

1,907

1,762

1,981

1,649

1,146

456

435

437

615

5531

423

455

612

498

451

421

410

Cl iiter

Zentner

52,787

60,350

76,361

86,393

104,539

166,016

192,288

74,993

82,773

73,930

55,128

48,093

1,137,873

1.480,977

343,104

19.429 5,766 1,073,651

1,704,997

631,346

Einnahmen

Personen Gepäck

Fr. Cts. Fr. Cts.

39,290.

25,218.

27,718.

40,850.

43,274.

51,452.

70,908.

60,432.

49,336.

47,850.

29,576.

27,057.

70 585.

loi 535.

30 745.

45 518.

50 564.

55 433.

15 609.

70; 697.

593.

617.

537.

363.

Vieh

344.

335.

393.

397.

429.

280.

322.

445.

390.

307.

362.

333.

Güter

12,942.

11,878.

14,272.

15,367.

16,203.

18,523.

20,174.

14,347.

15,288.

16,339.

12,871.

12,024.

Verschiedenes

14. 40

66. 40

902. 95

250. -
4. -

20,323. 37

8. 65

1,742. 06

260. 45

90. -
2,701. 20

512,965. 60 6,801. 50|4,343. 75

791,687. 38

278,721. 78

16,275.

5,129. 75

180,232.

305,195.

124,962. 89

26,363. 48

9,169. 02

17,194. 46

730,707. 04

1,122,327.
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4)iv àrko VorniinclorunA cle« Vvrlml»'« «ml 6<;r 4>iinna1im(?n, volulio à umàlmmlo 47>,I>vI!o xei>-4, >vn>' 4m

nnlllvvvinli^o 4'^olAv <4or HröKiinnA 6or Iii>I<^utn-'mii Xürivlisoolmlin; iiit1oK«rn 1)1ivl> âon Dmnsiilinolon inninnllin nvrli
«in FMix nnsolinlielior Voàvllr, >vol«1ior «4!o lîoroolitiAuiiF u»4 1Vvt1nvem1iAl«?it iliros iornoron l^ortdostnnllvK 6owois4.

41« virà ^VnsMbs clor Vor>vg,ItnnA sein, cloron 44otrie1> in solàor Woiso oin^uriàton, »lass or nuoli knr «io imt'rioäi-

Fomlo 41rAoI>ni««o liolort. Ilielür Aedcni 4!o vorsteliornloii 44urcl!8r1iiiit1sxi1s<zri> bonoliton^vortliv àlttàinmlîlv Ilvlroilinu!

(lostnllnn^ sovrolil àor 4'ìIiànMi.no nls dor 4'nrlfo. In Intàror lloxivlinn^ >vur4o lot/.t«« 47on^nlir oino Xn,I«ru»>;

dnduroli in'« 5Vor1< Fvsàt, dn.«« dio i'roisiz dor l'ursnnonlnlloto nuk dsn Dnmi>t1>voton /.vvisolmn /iìrlà nnd lion

Ii>iI<«u4ri^c!N 8tntioncn> don^oni^«« dor llidinlnlloto i>1> »nd nnoli /nriell («tntt, >vio 6i«1>or, donon ni» 41n^o) ^loioll-

Fostolll, «ovvio dio orlrvliton Lnlnindonnomonk^roiso nuolr nuk don Onm^ldoolvorlrokr ^vvi«oiion don g-onnnnton 8lntinnvn

üdorAotrngon »urdon.

Ocimpkizoo^vsi'iiSki' sut ciem ^üricksos ntlck IVIonsIsn uncl (liìllunAen.

Innnnr

4V4>ru!>r

!1I ìnû

5,nil
ülui

.Inni

duli

lVnAnst

8r^trin6or
vliwlmr
Hvvom6or

I>r/,lnn6rr

'l'ntnl

Aogonüdor 1875:

IM'In'

voni^or

7 ranZsiortqu-ìntitâten

l'nrzg,,,.,,

131,203

51,632

54,024

88,836

102,243

99,106

181,497

111,547

98,666

08,120

63,644

56,365

V i<»!ì
pitìûk

Zentner Stück

1,395

1,718

2,024

1,358

1,564

1,241

1,684

1,907

1,762

1,931

1,649

1,146

456

435

437

615

553^

423

455

612

498

451

421

410

iiiitrr

52,787

60,350

76,361

86,303

104,530

166,016

102,288

74,003

82,773

73,030

55,128

48.003

1,137,873

1,480,077

343,104

19,420 5,766 1,073,651

1,704,097

631,346

L i n n -ì k m e n

Crr«c»n<zn (IrMà
(5ts, I r. (^ts.

39,20»,

25,218,

27,713,

40,850,

43,274,

51,452,

70,008,

60,432.

40,336,

47,850,

29,576,

27,057,

70, 585,

1»! 535.

30 745.

45 518.

50 564.

55 433.

In 600,

70 607.

593,

617,

537,

363,

Virli

344,

335,

303,

307,

429.

280.

322.

445.

390.

307,

362,

333.

Ciiitrr

12,042,

11,878,

14,272.

15,367.

16203.

18,523.

20,174,

14,347.

15,288.

16,330.

12,871.

12,024.

Ver-
svlninlvnvs

14. 40

66. 40

002. 95

250. -
4. -

20,323. 37

8, 65

1,742. 06

260. 45

90. -
2,701. 20

512.065. 60 6,801. 50^4,343. 75

791,687. 38

278,721. 78

16,275.

5,120, 75

180,232.

305,105.

124,062. 80

26,363. 48

0,160. 02

17,104. 46

730,707. 04

1,122,327.
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Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Zürichsee.

1ST

o '3

7,500

22,015

219,299

2.946

22,049

2,085

264,493

34,280

70,938

4,244

71

4,177

22,500 — 2,500

Fr. C:

2,500

8,272

106,322

316

6,693

1,850

15,405

4,015

16,546

3,367

1,758 70

2,741 04

14,935

1,369

3,293

489 20

1,817

58

21,543

66

30

62

io,üOO

30,888 32

340,558 07

3,263

30,711

7,229

279,898

38,296

87,974

9,428

1,889

28,462

25,000 -

31

077,802|59|| 172,290.65' 43,507[40| 893,600|64|

*) Inclusive Fr. 18,156. 85 Cs. für Camionnage

1.12

38.11

0.36

3. Ii

O.si

31.32

4.28

1.00

0.21

3.19

2.30

1. Auf don Dampf
[iooibet rioitil./ii
riebsees fallende
Quote <1. Kosten
der Centraiverwaltung

und der
teclm. Leitung;

2- Besoldungen d.
Administrations-
personals

3. Besoldungen u.
Löhne d. Sehift-
personals

4. liekleidung
desselben

5. Bureaubedürf-
liisse u.Unterlialt
des Mobiliars

6. Miethzinse, Be-
Ieuclitung u.
Heizung d. Bureaux

7- Brennmaterial
für die Schilfe.

8. Schmier- und
Putzmaterial,Be-
leuchtungu.Hei-
zung d. Schiffe

9. Reparatur der
Schiffe u. deren
Ausriistungs-
gegenstände

10. Assekuranz-
Prämien,Steuern
undKonzessions-
gebühren

11.
Ersatzleistungen

12. Verschiedenes

13. Vergütung an
d.Versicherungs-
fondgegenTrans-
portget'ahren

100

in den Monaten Januar bis

i s Î ß

11,250

15,954

223,813

6,546

12,648

1,881

210,206

34,074

79,076

4,428

521

2,301

Fr. Cs.

3,750

5,729

87,615 65

594

4,256

2,008

10,238

2,904

18,795

1,708

1,668

1,320

20

15,396

30

851

4,643

357

592

590

2,170

15

82

49

60

Fr. Cs.

15,000

21,683

331,825

7,171

17,756

20

01

«/o

1.91

2.so

42.9!

16 0.9.

33

8,533 31

220,445

36,979

98,229

6,730

2,780

5,793

607,703|56|| 140,59l|03|| 24,633|26|| 772,927 8511001|21,359|20 142,03l|99

06

43

90

l.to

28.52

4.7!

12.71

0.S7

0.36

0.78

Gegenüber 1875

Mehrausgaben

5,000

3,907

1.303

10,255

891

97

95

59

69

Minder-
ausgubon

9,205

8,733

12,955

59,453

1,317

2,698

22,668

25,000

12

06

40

92

11

64

71

Juli.

49

àSKAksri âss Oampkdooìdsîrisbss âsrn ^ürlässs.

j «

7,500

22,615

219.299

29146

22.649

2,685

264.493

34.280

70.938

4.244

71

4.177

22,500- 2.500

r?!

2,500

8,272

106.322

316

6,693

1,850

15.405

4,015

46,546

3,367

1,758 70

2,741 04

14,935

1.369

3,293

489 20

1,817

58

21,543

66

50

62

10,000

30,868 32

340,558 07

3,263

30,711

7,229

279,898

38,296

87,974

9,428

1,889

28,462

25,000 -

31

677,802>59î>I72,290!65î 43,507^ 893,600^

9 Inolusivo Or. 13,156. 85 Os. kür Oniirloniiîì^e

1.12

38.11

0.116

3.11

N.SI

31 .32

4.23

l.oo!

0.21

3.18

2.11»

1. ^ufilvn Ilililipt'
iw<it6<>ti'ii4>i!./ii
i'io!i3i;i>3 llilli'iiiìe
(4iio6i >1- Ilostoii
<1<>r Lviitivlver-
ivultinig iiinl ilvi-
tvc.lni. l.vitiiiig

2. I!v3o!il>iiigvii 4.
^.<IlIlÌllÌ3tl'1ltÌNN3-
pvi'sciiiiils

3. lîvsvlllllllg'lin II.
I.vluiv >1. 8(4i!Iï-
p 013011111s

4. lîvlclviiliiii»' >Iv8-

3v»ic>n.

5. Illirvlllldvlliil't-
Ili38? Il.IIlìtvI'Illìlt
iî<?3 Noliiliiii'3

6. ^livllixinsv, 1!v-
IvlIvîltlIlIg'II.lIvi-
511111g' â. liui'KMIX

7. Ill'vmilllklkvl'iîll
till' 1I10 8l'.1ii11<?.

8. Leliiiiivi'- 11116

I'iit?iiiiàiiiìl,1î(!-
Ivllvlltuilg'll.llvi-
üimg >1. Loliitl'kî

9. 1ì0ì>ai'i>tui' 4ei'
KeliiHt? u. iloi'sii
24lI3I'iis1l1I1g3-
geg'eii3tkn«1o

10. ^.33k>I<UI'!ìI1?-

1'i'äiiii0ii,8wiic!i'ii
m»1I7c>iixs33Ìnii8-

g'sbiillI'VII

11. 1'li'Svtü-
>0Ì8ll11Ig'0I1

12. Vi'i'siIiû'ili'M's

13. Vvi'g'ütuiig «II
il.Vsi'sivInzriiiig'8-
17>1Il1"'0»'1ZIl45'!1.1I3-

>>UI'tg'0lllIlI'<!>1

100

z « 7 «

11.250

15,954

228,813

6,546

12,648

1,881

210,206

34,074

79,076

4,428

521

2,301

Or. Os

3,750

5,729

87,615 65

594

4,256

2,008

10,238

2,904

18,795

1,708

1,668

1,320

20

15.396

30

851

4,643

357

592

590

2,170

15

82

49

60

l'r. Os.

15,000

21,683

331,825

7,171

17,756

20

01

«/»

1.81

2.3V

42.81

16 0.8

33

8.533 31

220,445

36,979

98,229

6,730

2,780

5,793

607,703156» 140,59l103» 24,633126» 772,927 85> 100 »21,359120 ,42.03ll99

06

43

90

1.,»

23.1.S

4.-1

12.-1

0.3?

0.116

0.73

dvgvniilivi' 1875

HI.'lii-
!«I3"'il1lVI1

5,000

3,907

1.303

10,255

891

97

95

59

69

19!ii>>vi'-

!I1I3»'i>I)8II

9,205

8,733

12,955

59.453

1,317

2,698

22,668

25,000

12

06

40

92

II

64

71

^uli.



50 — Schweizerische Nordostbahn. —

Personenfrequenz der Dampfboot-

Stationen o
&

Zürich
WoUishofen Bendli-

ko n

lüsclili-
kon

Thahvcil
Obci-
rieJen Ilorgen Au

Wiidensweil Richters-
weil

Antendorf
Lachen Nuolen tappers-

vyl

Zürich 12,584 19,610 11,199 13,038 2,905 22,139 2,248 8,871 17,021 14 110 2 15,954

WoUishofen 12,574 — 450 303 382 130 303 38 102 108 — — — 18

Bendlikon 20,402 422 — 390 772 280 705 40 153 82 — 3 241

Rüschlikon 11,279 318 422 — 548 340 813 47 313 120 — 1 — 47

Thalweil 13,535 351 799 492 — 573 2,155 113 442 280 — 1 — 200

Oberrieden 2,942 97 272 311 494 — 1,059 149 440» 180 — 1 92

llot'gen 21,038 245 051 759 2,022 1,505 — 749 0,095 2,053 1 12 - 2,474

An 2,258 39 40 50 100 139 841 — 815 209 — 30

Wädenswcil 9,037 94 182 300 400 490 0,379 772 — 5,798 2 17 >> 4,883

Itichterswcil 12,751 85 05 118 232 192 2,314 195 5,333 — 0 39 9,090

Altendorf 8 1 - 7 13 — 100 12 1,035

Lachen 104 - 3 1 — — 12 4 17 100 91 — 151 7,580

Nuolen — 1 — — — 1 — 1 10 201 117

Rapporswyl 10,585 15 208 44 199 92 2,000 31 4,940 10,033 1,132 7,725 101

Seliirmensoo 7,463 3 10 10 48 12 979 11 1.304 1,321 8 93 2 1,804

Urikon 3,370 3 13 14 20 35 001 1 792 1,707 32 125 2 2,301

Kehlhof 2,172 3 3 7 14 10 439 11 833 857 12 110 5 1,109

Stiifa 17,301 30 94 72 1,330 152 4,185 17 7,911 14,400 172 308 13 8,925

Männedorf 19,040 32 112 100 355 138 0,434 11,015 4,403 8 72 0 3,208

Utikon 8,104 5 59 32 71 80 3,329 1,905 1,112 3 34 928

Obermeilen 0,029 5 01 04 79 33 2,452 — 1,101 779 1 4 - 009

Meilen 24,393 35 113 118 472 192 8,920 — 3,141 1,780 8 32 1,402

Ilerrliberg 10,374 — 20 1 11 — 4,187 18 503 400 — 9 493

Erlenbaoh 18,900 1 47 — — 7 1,344 2 413 270 — 5 301

Küssnacht 70,453 45 022 488 371 35 3,160 70 721 408 7 541

Zollikon 29,348 — 35 90 29 — 544 34 306 199 - 10 — 237

Neumiinster 3,903 — — — — — 10 243 — — — — — —

Total 351,355 14,412 23,958 14,975 21,005 7,304 70,578 4,793 58,200 04,383 1,500 9,088 290 04,477

so

psi'sonsnkl'sczusnx cZsi- Oampfbool-

S.atwn.n
!«

VV'oMs- vniilM- Calvin!
VI.oi'-

n..,-,.., '"à"' âen-
>I»rk

lâw'N

^ürieli 12,584 19,010 11,199 13,038 2,905 22,139 2,248 8,871 17,021 14 110 2 15,954

>Vc>11isIw4en 12,574 — 450 303 382 130 303 38 102 108 — — — 18

L(zn61il<on 20,402 422 — 390 772 280 705 40 153 82 3 241

Hüse1i11><on 11,270 318 422 — 548 340 813 47 313 120 — 1 — 47

'Ilialvvvil 13,535 351 799 492 — 573 2,155 113 442 280 — 1 200

Oberiletlon 2,942 97 272 311 494 — 1,059 149 440 180 — 1 92

IlorAvn 21,038 245 051 759 2,022 1,505 — 749 0,095 2,053 1 12 - 2,474

^4» 2,258 39 40 50 100 139 841 -- 815 209 — 30

>V1i(1gn»vvo!1 9,037 94 182 300 400 490 0,379 772 — 5.793 2 17 >> 1.883

lìivlitvrs^vvil 12,751 85 05 118 232 192 2.314 >95 5,333 — 0 39 9,090

^llteii.Iork 8 1 - 7 13 — >00 12 1,035

4,!>v1>en 104 - 3 1 — 12 4 17 100 91 - 151 7,580

H.iolon — — I — — — 1 — 1 10 204 117

lìivppors^v)! 10,585 15 208 44 199 92 2,000 31 4,940 10,033 1,132 7,725 101

8<?1iirmv»Slî0 7,403 3 10 1st 48 12 979 11 1.304 1,321 8 93 >> >.804

Üiilcon 3,370 3 13 14 20 35 001 1 792 1,707 32 125 2.301

Xvlillwl > 2,172 3 3 7 14 10 439 11 833 857 12 110 5 1,109

8t1i,1Ä 17,301 30 94 72 1,330 152 4,185 17 7,911 14,400 >72 308 13 8,925

Alìiinoilork 19,040 32 112 100 355 138 0,434 11.015 4,403 8 72 0 3.208

Ütil<on 8,104 5 59 32 71 80 3,329 1,905 1,112 3 34 928

Osterinvilon 0,029 5 01 04 79 33 2,452 — 1,101 779 I 4 - 009

Nsilon 24,393 35 113 118 472 192 8,920 — 3,141 1,780 8 32 1,402

IIvrilitisrA 10,374 — 20 I 11 — 4,187 18 503 400 — 9 493.

151viidaol> 18,96V 1 47 — — 7 1,344 2 413 270 — 5 301

Iviitzsnttvlit 70,453 45 022 488 371 35 3,100 70 721 408 7 541

/ollikun 29,348 — 35 90 29 — 544 34 300 199 - 10 — 237

Hvnnuiii^toi' 3,903 — — — — — 10 243 — — — — — —

lnt.0 351,355 14,412 23,958 14,975 21,005 7.304 70,578 4,793 58,200 04,383 1.500 9,088 290 04.477



— Schweizerische Nordostbahn. — 51

Stationen des Zlirichsee's unter sich.

S'chir-

mensec.
Ürikon Kchlhof Stäfa

Männe-
dorf

Ütikon
Ob

crmeilen
Meilen llerrli-

Licrg
Erlcnbaeh Küssnacht Zoll ikon

Neumünster
Total Rangordnung

nach der
?rs.-Zalil

7,403 3,359 2,087 17,389 19,763 8,113 6,517 24.227 16,369 18,827 69,768 29,622 4,328 353,563 l
5 3 2 29 30 6 7 28 — - — — 1 14,523 19

ti 12 3 101 97 48 58 114 6 11 548 125 — 24,692 13

11 9 6 88 105 36 58 140 23 - 428 13 — 15,177 18

51 31 6 1,365 351 80 75 457 110 — 440 7 — 21,926 14

21 25 14 144 141 83 31 199 — 3 47 — — 7,360 23

981 560 414 4,317 6,289 3,301 2,368 8,700 4,077 1,267 3,067 478 10 75,233 3

11 1 11 25 — — — 1 15 3 69 34 243 4,946 24

1,268 814 831 7,811 1,666 2,043 1,181 3,270 558 409 737 285 — 59,298 6

1.110 1,766 829 4,641 14,314 1,104 725 1,760 482 243 435 191 — 58,989 7

12 32 7 1 188 13 1 3 8 — — — — 1,440 26

95 122 98 365 86 32 4 37 7 5 18 9 8,947 21

1 1 3 16 7 — — - - — — 1 \ 369 27

1,917 2,263 1,703 8,817 3,058 954 552 1,415 467 258 543 229 — 66,043 5

60 223 1,497 1,244 207 82 484 188 59 172 60 — 17,410 16

172 — 50 1,075 672 184 78 447 460 72 207 61 12,506 20

218 85 — 336 364 111 124 301 82 56 79 66 1 7,504 22

1,832 1,112 390 — 1,726 930 1,195 2,187 465 409 695 265 — 66,482 4

1,286 715 106 2,117 — 155 776 2,180 721 563 874 301 — 55,719 8

185 201 121 1,031 252 — 140 668 599 312 760 164 — 20,218 15

92 90 121 1,220 834 166 - 276 311 438 978 245 — 16,651 17

497 416 287 2,228 2,245 706 372 — 699 819 2,035 477 — 51,477 9

176 472 79 486 756 596 320 697 — 391 1,532 470 — 28,117 11

61 79 51 418 583 318 434 793 390 - 471 406 — 25,357 12

175 201 75 731 896 742 960 1,948 1,440 382 — 810 10 85,363 2

52 56 61 281 307 176 245 440 439 470 1,038 — — 34,397 10

— - — - — - — — — - 10 — — 4,166 25

18,096 12,851 7,881 66,752 55,832 20,092 16,305 50,777 27,908 24,997 84,951 34,319 4,593 1,137,873

51

Ll^lionsn cZss ^UriL^sss's unlsi' sick.

!>eliir- 0à.. ic^iiNwr î-tîìki».
à'5 ìltikon

()ì,o>-
«.iwn Ilcrili-

liei'F
k>'w,.b^ lànà ,àà.' ?à1

lìiìNF-

?rs'-Aaì>I

7,103 8.850 2.087 17,380 10,703 8,113 6,517 24,227 16,360 18,827 69,768 20,622 4,323 353,563 i
5 3 2 20 30 6 7 23 — - — — 1 14,523 10

13 12 3 101 97 43 58 111 6 11 543 125 — 24,692 13

11 0 0 88 105 36 58 140 23 -- 428 13 — 15,177 18

51 31 0 1,305 351 80 75 457 110 — 440 7 — 21,926 14

2! 25 11 114 111 83 31 100 — 3 47 — 7,360 23

MI 511«) 111 1.317 0,28» 3,301 2,368 8,700 4,077 1,267 3,067 478 10 75,233 3

11 1 11 25 - - - — 1 15 3 69 34 243 4,916 24

1,258 814 831 7,811 1,060 2,043 1,181 3,270 558 400 737 285 — 59,208 6

1,110 1.70«! 820 1,011 11,311 1,104 725 1,760 482 243 435 191 — 58,980 7

12 32 7 1 188 13 1 3 8 — — — — 1,440 26

115 122 08 305 80 32 4 37 7 5 18 9 8,047 21

1 I 3 10 7 — — - - — — 1
V

369 27

1.1117 2,203 1.703 8,817 3,053 954 552 1,415 467 258 543 220 — 66,043 5
>

00 223 1,407 1,214 207 82 484 188 59 172 60 — 17,410 16

172 — 50 1,075 072 184 78 447 46V 72 207 61 12,506 20

218 85 — 330 301 111 124 301 82 56 70 66 1 7,504 22

1.882 1.112 300 — 1,726 030 1,105 2,187 465 400 695 265 — 66,482 4

1.2811 715 106 2,117 — 155 770 2,180 721 563 874 301 — 55,710 3

>85 201 121 1,031 252 — 140 668 500 312 760 164 — 20,218 15

1)2 00 >21 1,220 831 166 - 276 311 438 078 245 — 16,651 17

107 110 287 2,226 2,215 706 372 — 600 319 2,035 477 — 51,477 9

1711 172 70 180 756 506 32V 607 — 301 1,532 470 — 28,117 11

01 70 51 118 583 318 434 703 300 471 406 — 25,357 12

175 201 75 731 806 712 060 1.018 1,140 382 — 810 10 85,363 2

52 50 01 281 307 176 245 410 439 470 1,033 — — 34,307 10

— - — — — — — 10 — — 4,166 25

18.00«! 12,851 7,881 00,752 55,832 20,002 16,305 50,777 27,003 24,097 84,951 34,319 4,503 1,137,873



52 — Schweizerische Nordostbahn —

Güterfrequenz der Dampfboot-

Stationen

| I

1

2 J Zürich
* i

Li _

Wollis- liinilli- Rüsrhii- Ludrc¬
Thalweil

Ober- W iidens- Richters« Altcn¬
N uolen

Kappers-
hofen kon knn tikon rieden

i [otycn
wt il weil dorf «yi

" 0
11

0

~

°o °0 °/o °/o
"

0 0
11

0 L ~"/0~ " 0 ~'Ju °'o '°o
Zürich — 184 140 349 133 4,351 2,297 17,418 64 17,967 19,416 15 46 19,507

Wollishofcn 281 — — 1 — 2 — 6 — 2 5 — 10

Bendlikon 117 1 — 1 — 7 — 131 1 25 19 - —• 198

lüischlikon 86 — 1 — - 67 3 80 1 176 40 — - 298

Ludrctikon 34 — — — — — 9 — 86 — - — 872

ïlmhveil 4,014 — 52 16 — — 1 324 - 12,490 387 — 706

Obcrriedeii
j

2.278 — 8 4 — 26 — 86 1 74 311 — 1,107

Ilorgen 15,705 249 353 57 — 228 10 — 1 182 521 — — 1,116

*Kiipfnach — — — — — — — — - — — — -
Au 68 — 6 4 — — — — — — 9 — - — 13

Wädenswcil 18,517 14 34 126 66 506 289 451 3 — 76 3 861 10,707

Richtersweil 42,673 2 134 544 — 49 396 1,754 26 348 557 5,911

*Bäcli 177,1'JO — — — — 1,200 — 600 — 400 609 — — 1,700

*Freienbach 24,600 — — — — — — — - — — — — —

Altcndorf 23 1 28 — 1 6

Lachen 30 — — — — 300 — — — — - — — 114

Nuolen 2,400 —

*Bucliberg 8,000 — - — — - — — — — — — — 178,150

*Schmerikon 3,000 — — — — — — — — — — — — - -
^Bollingen 12,200 — — — - — — — - - — — 1,000

Rapperswyl 70,613 821 22 333 703 10,323 1,031 6,998 7 11586 9,403 66 587 —

Scliirmcnsec 13,727 — 7 17 — 3,494 13 600 — 3,620 2,828 107 450 2,617

Ürikon 650 9 16 1 — 41 — 326 — 156 712 28 90 1,129

Kehlliof G 866 — 2 — — 82 14 506 - 3,966 2,830 40 113 5,351

Stäfa 8,457 1 94 155 20 286 56 752 4 4,128 3,493 29 357 — 2,612

Miinnedorl 11,400 20 16 21 1.424 611 7 5,901 — 248 1,554 84 196 1,822

Ütikon 1,438 6 7 1 — 104 37 233 127 77 — 40 156

Oberracilcn 5,686 — 4 1 — 26 — 254 — 216 275 — 32 131

Meilen 13,733 21 18 162 — 760 26 16,217 — 2,471 5,366 - 15 _ 3,309

Ilcrrliberg 2,636 15 18 — 83 — 255 — 380 877 50 443

Erlenbacb 1,945 — 2 — — — 1 55 — 256 179 — 6 —• 334

Küssnacht 1,401 303 6 — - 11 2 257 — 173 503 — 5 326

ZoBikon 197 1 — — — 4 2 59 — 104 56 — — 166

Noumünstcr 5 39 21 57 35 163 31 514 — 438 181 1 4 92

Total 452,970 1,686 943 1,868 2,381 22,754 4,216 53,786 108 j59,620 49,746 930 2,853 — 239,906

52

QüiLl'jre^usn^ cZer O^mpkdool-

I >

^ /ÜlU'Il
>-<^ '

I!> n,M- I!à >>U- M»',-- I!.,,.
IiolVn k»n knn Ukvn àll'N >v> u 11015

" u "» "» "/o »/» "6 " « "/» " u "o

/iii ivli — 184 140 340 133 4,351 2,207 17,418 64 17,967 19,416 15 46 19,507

5VolIi»Iiot'un 281 — — 1 — 2 — 6 — 2 5 — 10

Ilvnälilcon 117 1 — 1 — 7 — 131 I 25 19 - — 198

1ìii«,4ilil<o» 86 — I - 67 3 80 1 176 40 — - 298

64 — — — — — 9 - 86 — - — 872

43u>1uui1 4.011 — 52 16 — — 1 324 - 12,490 387 — 706

Obui'illuluu 2.278 — 8 4 — 26 — 86 1 74 311 — 1,107

IIo> ^UII 15,705 249 353 57 — 223 10 — I 182 521 — — 1,1 >6

^Xüjlluuoll — — — — — — — — - — — — -
.Vu 68 -- 6 4 — — — — — — 9 — - — 13

VVìuIvns^veil 18,517 14 34 126 66 506 289 451 3 — 76 3 861 10,707

11iül>tei's>veil 42,673 134 544 — 49 306 1,754 26 348 557 5,911

*1îìivli 177,IM - — — — 1,200 600 — 400 609 — — 1,700

I'LivnduvIl 24.600 — — — — — — — - — — — — —

à1tvn6oi4 23 1 28 — 1 6

I^uolien 30 — — — — 300 — — — — - — — 111

Huolvn 2,400 —

^11uo1i6L>^ 8,000 — - — — - — — - — — — — 178,150

^Kolimoillcon 3,000 — — — — — — — — — — — — - -
^IlollliiAcui 12,20» — — — - — - — - - — — 1,000

Rappei'sn'z'I 70,613 82! 22 333 703 10,323 1,031 6.093 7 11 586 9,403 66 587 —

Lolurmeusov 13,727 — 7 17 — 3,494 13 600 — 3,620 2,328 107 450 2,617

Üiikou 650 0 16 1 — 41 — 326 — 156 712 28 90 1,129

Xvlillwl 6 866 — — — 82 14 506 - 3,966 2,830 4V 113 5,351

Ltülu 8,457 1 04 155 20 286 56 752 4 4,128 3,493 29 357 — 2,612

Nüuuuäori 1>,!»0 20 16 21 1.424 641 7 5,001 — 248 4,554 84 196 1,822

Ütil<()l> 1,438 6 7 1 — 104 37 233 127 77 — 40 156

06ermui>c» 5,686 — 4 1 — 26 — 254 — 216 275 — 32 131

Vluilun 13.733 21 18 162 — 760 26 16,217 — 2,471 5,366 - 15 3,309

2,636 15 18 — 83 — 255 — 380 877 50 443

L>'Iviiiilu;I> 1,045 — 2 — — — 1 55 — 256 179 — 6 - 331

IHüssuuvIit 1,401 303 6 — - 11 -1 257 — 173 503 — 5 326

/?»>>!kvn 107 1 — — — 4 59 — 104 56 — — 166

Xuun>üii»tui' 5 30 21 57 35 163 31 514 — 138 181 I 1 92

'1'otul 452.970 1,686 943 1,868 2,381 22,754 4,216 53,736 108
^59.620 49,746 930 2,353 — 239,906



— Schweizerische Nordostbahn — 53

Stationen des Zürichsee's unter sich.

Schir-
niensec

Ürikon Kohlhof 1 Stiifa,

j

; Männe-
tlorf

Ütikon Ober-
nui Jen

Weilen
IleiTli-
berg

Erlenbach Küss-
nacht

Zolli l.on
Neumünster

Total
Rang-

ortin. n.
d. Zentner-

Zahl

" 'o— " 0 °'o ö/o n " o 0 °'o~ % ~"<i „ °7o~ °/o I""« —

8,398 733 5,044 10,596 8,109 8G5 287 21,223 705 1,434 1,241 328 22 140,872 i>

4 1 — 4 20 3 1 6 5 — 2 - 49 402 31

5 4 1 33 22 22 3 18 1 4 3 2 33 651 30

3 14 — 4 36 3 2 18 10 — 2 — 38 882 27

— — — O
O 1,355 — — — — — 1 — 30 2,390 26

250 9 212 420 670 90 53 678 39 3 15 9 57 20,495 13

9 — 90 121 78 7 102 2 47 17 — 66 4,434 18

523 9 36G 1,242 21,646 364 416 21,882 189 634 199 1,719 1,251 68,862 5

— — 150 — — — —- — — — — — — 150 32

— — — — — — — — — — — — — 100 34

3,042 2,579 5,474 7,757 757 354 152 1,932 371 153 419 49 729 55,421 7

542 410 803 1,803 1,368 87 656 1,980 111 528 1,231 38 687 62,638 6

— — — — 1,400 — 7- — — — — — — 183,090 2

— — — — — — — — — — - — — 24,600 11

42 12 11 6 15 3 1 — — — — — - 149 33

114 31 11 71 48 9 5 4 6 2 — 1 — 746 29

— — — — — — — - — — — — — 2,400 24

— — — — — — — — — — — — — 186,150 1

— — — — — — — — — — — — -- 3,000 22

— — — — — — — 690 — — — — — 13,800 15

1,592 1,217 2,959 3,007 1,878 113 57 1,022 759 407 462 987 717 127,670 4

— 5 47 119 93 18 32 96 22 2 38 1 261 28,214 9

1 — 2 31 51 14 3 112 1 2 6 4 18 3,403 21

40 30 — 232 28 4 9 6 13 6 10 1 287 20,439 14

193 30 291 — 304 92 19 129 7 20 108 256 282 22,175 12

29 25 45 78 — 2 13 117 33 33 55 77 665 27,506 10

11 3 12 69 8 — — 77 1 31 j 7 14 257 2,716 23

1 — 8 11 25 — — 131 4 1 27 2 142 6,977 16

97 170 2 221 303 36 2 — 364 20 46 28 3,918 47,305 8

20 12 1 24 22 5 1 110 — 24 66 2 482 5,526 17

6 8 — 41 39 16 2 84 15 « — 17 247 3,253 20

34 127 11 83 187 4 16 41 30 2 — — 205 3,727 19

4 1 11 55 95 13 5 9 3 6 9 30 830 28

81 10 39 173 158 38 28 284 109 75 73 29 - 2,678 24

15,041 5,440 15,590 26,204 38,715 2,162 1,763 50,661 2.800 3,434 4,037 j

1

3,564 10,473 1,073,651
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SiàonLQ clés 1?ür1okss<z's unloi' Lli.ì

i^ekii-
ktîilii

>

iiort
lìtilcon ^

Olivr» "à miiàr

l

'1V.WI

" ^ " » o "/» I

8,398 733 5,044 10,59» 8,109 865 287 21,223 705 1,434 1,241 328 22 140,872

4 1 — 4 2» 3 1 6 5 — 2 - 49 402 31

5 4 1 33 22 22 3 18 1 4 3 2 33 651 30

3 14 — 4 3» 3 2 13 10 — 2 — 38 882 27

— — — 3 1,355 — — — — — I — 30 2,39» 26

359 9 212 420 »70 90 53 678 39 3 15 9 57 20,495 13

9 — 9» 121 78 7 — 102 2 47 17 — 66 4,-434 18

523 9 30» 1,242 21,»4» 364 416 21,882 189 634 199 1,719 1,251 68,862 5

— — 150 — — — — — — — — — 450 32

— — — — — — — — — — — — — 10» 34

3,»42 2,579 5,474 7,757 757 354 152 1,932 371 >53 419 49 729 55.421 7

542 41» 8»3 1,803 1,368 87 656 1,980 111 528 1,231 38 687 62,638 6

— — — — 1,400 — -- — — — — — — 183,090 2

— — — — — — — — — - — 24,600 11

42 12 11 » 15 3 I — — — — — - 149 33

414 31 11 71 48 9 5 4 6 2 — I — 746 29

— — — — — — — - — — — — — 2.400 24

— — — — — — — — — — — — — 186,150 1

— — — — — — — — — — — — -- 3,000 22

— — — — — — — 69» — — — — — 13,800 15

1,592 1,217 2,959 3,007 1,878 113 57 1,022 759 407 462 987 717 127,670 4

— 5 47 119 93 18 32 96 22 2 38 1 261 28,214 9

1 — 31 51 14 3 112 1 2 6 4 18 3.403 21

4» 3» — 232 28 4 9 6 13 6 10 1 287 20,439 14

193 3» 291 — 304 92 19 129 7 20 108 256 282 22,175 12

29 25 45 78 — 2 13 117 33 33 55 77 665 27,506 10

11 3 12 »9 8 — — 77 1 31, 7 14 257 2,716 23

1 — 8 11 25 — — 131 4 1 27 2 142 6.977 16

97 170 2 221 303 36 2 -- 364 20 46 28 3,918 47,305 8

2» 12 1 24 22 5 1 110 — 24 66 482 5,526 17

6 8 — 41 39 16 2 84 15 — « — 17 247 3,253 20

34 127 11 83 187 4 16 41 30 2 — — 205 3,727 19

4 1 11 55 95 13 5 9 3 6 9 30 830 28

81 1» 39 173 158 38 28 284 109 75 73 29 - 2,678 24

15,041 5,44» 15,590 2»,204 33,715 2,162 1,763 50,661 2.800 3,434 4,037 î

1

3,564 10,473 1,073,651
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Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Zürichsee, nach Fahr-Kilometern

18 75 187« Gegenüber 1875

Cts. Cts. mehr weniger

Cts. Cts.

1. Auf den Darnpfbootbetrieb des Züriclisces fallende Quote der Ccntralvervvaltung

und der technischen Leitung 2,08 4,19 1,51

2. Besoldungen des Administrationspersonals 8,28 6,07 2,21

3. Besoldungen und Löhne des Scbiffpersonals 1)1,26 92,88 1,62

4. Bekleidung desselben 0,88 2,07 1,19

5. Burcaubediirfnisse und Unterhalt des Mobiliars 8,23 4,97 3,26
0. Miethzinse, Beleuchtung und Beheizung der Bureaux 1,1)3 2,39 0,46

7. Brennmaterial für die Schiffe 75,00 61,70 13,30

8. Schmier- und Putzmaterial, Beleuchtung und Jleizung der Schilfe 10,26 10,35 0,09

Reparatur der Schiffe und der Ausriistungsgegenstände 23,58 27,49 3,91

10. Assekuranzprämien, Steuern und Konzessionsgobühren 2,53 1,88 0,65

11. Ersatzleistungen 0.51 0,77 0,26

12. Verschiedenes 7,62 1,62 6,00
13. Vergütung an den Versieherungsfond gegen Transportgefahron 6,69 6,69

Total 239,45 216,38 23,07

Finanzergebniss des Dampfbootbetriebes auf dem Zürichsee.

1 S 7 3 S 7 «

Total
PerFahr-
kilometer

In Prozent
der llrutto-
Eiimalune

Totul
Per
Fahrkilometer

In Prozent
der Brutto-
Hinnahme

Fr. Cts. Fr. Cts.

Einnahmen 1,122,327. - 300.72 730,707. 04 204.52

Ausgaben 893,600. 64 239.,r, 79.c,2 772,927. 85 216.38 105.47

Reineinnahme 228,736. 36 61 27 20.38 - 42,220. 81 — 11 -so — 5.47

Das Ergebniss, welches aus den vorstehenden Tabellen erhellt, beweist die Nothwondigkcit von Modifikationen

im Darnpfbootbetrieb, utn die Ausgaben mit den verminderten Einnahmen wieder ins Gleichgewicht zu bringen. Die

Verwaltung hat nicht ermangelt, diesem Punkte ihre volle Aufmerksamkeit zuzuwenden und erwartet vom laufenden

Jahre, trotz der Ungunst der Zeiten, ein wesentlich besseres Ergebniss.

Betriebsmaterial.
Das Bcti'icbsmatcrial der Ziiriehseedampfbootc behielt den letztjährigen Bestand :

1 Salondampfer,

10 andere Raddampfer,

3 Schraubendampfer,

4 eiserne Schleppschiffe,

43 hölzerne Schlepp- und Kohlenschiffe.

àisAsdsn cZss Osmpkdoolìzslrisibss suk Zsm Wl-iolrsso, nseli ?Aki'-WIomsisi'n

»6?.°; i6?k! <1ez;ennOer 1875

> ts. <?5. meUr

>'t». ts.

1, Unk <ien Dnnipkdootdvtrlel) des Tnlrielisees keilende (Znoto der Centrelvervvnltnn^

und der teolinisvlivn Heilung 2,08 4,10 1,51

2. LssoldunAen des eldininislrnlionspersonals 8,28 0,07 2,21

3. IlosoldunAon und I^ëlme des Loliilkporsonnls 01,2«! 02,88 1,02

4. IlvkIsidunA dsssellien 0,38 2,07 1,10

5. Ourennbednrkinsso nnd Ilntvrlnilt des AloOilinrs 8.23 4,07 3,20
0. Aietlixinso, IZeleuoldunF nnd IZelivixnn^ der Ilnrennx 1,03 2,30 0,40

7. IZrennnnrterinI kiir d!o Oelnlke 75,00 01,70 13,30

8. Lelimicr- nnd ?ntxnn»terin!, llvleueldun^ und llelxun^ der Lelnlke 10,20 10,35 0,00

0. Iìoi>nrutnr der Lelnkke nnd der ^usriistnn^sAe^enstìinde 23,58 27.40 3,01

10. ^ssolinrnnxprìlmîvn, Lteuern und Xonxessions^vOiiln'en 2,53 1,88 0,05

11. Ilrsntxlsis tunken 0.51 0,77 0,20

12. Vvrseliiedvnes 7.02 1,02 0,00
13. Ver^ütunA nn de» VersieOerunAskund Keg'vn 4runs>>orteeknllren 0,00 - 0.00

'l'àl 230,45 210,38 23,07

?inÂN^Li'K6ìzniss âos H)AMx>kkoc>idiZii'i<zdss -ru5 cZsm ^uriolrsss.

î « .-> î 6 7 4!

4'otnl
Oer l'nlu '
I<11annd>>r

In l'roxent
der Ilrnlte-
Innnnlnne

'keinl
l'er l'nlir-
ledometer

In l'ioxent
derürnttn-
lünnnlnne

»r. ow. I r. 0t».

Ilnnnilnnen 1.122,327. - 300.7e 730,707. 04 204.se

eVusAnOen 803,000. 01 230. >s 70.ee 772,027. 85 210 es 105. >7

Ilelneinnnliino 228,730. 30 01 e? 20.s» 42,220. 81 ^ 11.so — 5.1?

Dns I^rgàiis8, vvielms nus don vor^tedrondon 4'nliollen orlmllt, Oovoist d!o l^izlInvondiFkoil vn» illndililentinncm

îin Ilnni^lOootlttîtrîoO, um dio ?Xu8M0vn mit don vorndndvrton l'iinmdnuon viodor in» tüloiolig'ovvielil xu Orinn'on. Ilio
Vor>vnltun»' lm.1 nivìil ormnng'olt, dioson» l'unleto iliro vollo 7lukmor1«nnà>it xuxuvvondon und orvvnrtot vom Inuiondon

dnliro, trotx dor Ungunst dor Poitou, vin vosontliolr Oossoros Urg'oliniss.

Lslrislzsmulsr'isl.
Oa.8 IZotr!o1>8nnrtorin.1 dor Xûriàsoodnirîìâanto Ooliiolt don lolxl.jnlinAou IZo^tnml:

1 Hnlondnmplor,

1V nndoro lluddum^lor,
3 8o1irnul)ondnm^kor,

4 oîsorno Loliloppsoluiko,

43 Iwlxorno Koldopp- und Xoldonsoiutko.
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Statistik über den Betrieb der Zürichsee-Dampfschi ffahrt.

55

1SÎ5 1SÎG
a. Leistungen der Dampfschiffe:

Dampfboote. Dieselben haben zurückgelegt K i 1 o m c t e r 334,831 332,107

und zwar in Z c i t s t ii n d o n 28.840 23,015

per Zeitstunde durchschnittlich K i 1 o ni e te r 11.et 14.43

Schleppboote. Solche durchliefen n 38,35ß.so 25,102

und zwar in /o i t s tundop 4,725 3,117

sonacli per /eitstände durchschnittlich Kilo m c t, e r B.Ii 7.3(1

h. Verbrauch an Brennmaterial. Holz Kubikfuss 54,243 28,333

Steinkohlen / e n tn er 143,320.5 123,152.7

Total verbrauch hei Reduktion des Bolzes in Steinkohlen

(1 Kubikfuss Holz 10 Pfund Kohlen) / e n t n o r 148,750.8 125,980.2

Durehselinittsverbraucli per Kilometer •» K i I o g r. 19.920 17.0.11

„ /eitstünde „ 221.580 238.32t

Kosten für Brennmaterial im Ganzen F r il n k o n 279,898.9» 225,815.20

„ „ „ per Kilometer Conti m e s 75 63.2.1

„ „• „ /eitstünde F ra n k e ii 8.-1I 8.51

c. Verbrauch an Schmiermaterial : Od und Talg- im Ganzen K i 1 o g r. 1-8,878 19,161

n H ii per Kilonieter
11

0.O5O 0.O54

n 11 11 ii /eitstünde 11
0.502 0.725

Kosten für Schmiermaterial im Ganzen V v a n k e n 18,812.:« 18,927.31

per Kilonieter C e n t i ni e 8 5.04 5.29

„ /eitstünde ii 56.0t 71.01

</. Unterhaltungs- und Reparaturkosten : im Ganzen F ran k en 87,485 n 98,229.91

per Kilometei Conti m e s 23.41 27.49

3. Werkstätte-Betrieb.

Ausser den für den Unterhalt und die Erneuerung der Lokomotiven und Wagen notbigen Arbeiten, welche

die Ilauplthätigkeit der Werkstiitte ausmachten, wurden noch folgende Objekte angefertigt:
35 einfache Weichen und 49 Kreuzungen für den Bahnunterhalt ;

1 Viehladrampe für die Station Urdorf;
12 Viehladrampen für die Stationen der Linie Wintcrthur-Koblenz ;

5 „ „ „ „ „ „ Effretikon-Wetzikon-Hinweil ;

5 Stationswagen „ „ „ „ Wintcrthur-Koblenz;
3 „ „ „ „ „ „ Effretikon-Wetzikon-Hinweil;
3 SchneepHüge für die Bötzbergbahn und die linksufrige Zürichseebalm ;

1 Quartierspritze für den Rangirbahnhof.

Endlich wurden noch 4 alte N-Wagon in MT-Wagen umgebaut.

Am Jahresschlüsse betrug die Zahl der Werkstättearbeiter 535 gegenüber 565 im Vorjahre. Daneben

wurden noch beschäftigt: 121 Lokomotivputzer, 48 Wagenwäsehor (davon standen 42 Mann unter der

Betriebsabtheilung und wurden auch durch sie bezahlt), 20 Kohlenvorlader, im Ganzen also 189 Mann, gegenüber 141 im

Vorjahre.

Ll^listidi üdsi' äsn Lsluislo âsr ^üriLksss-OgrnpkseliillnIil't.

55

t«?A 16?«
tt. deislungen der lZampIsekills:

11 an, p fil o o to. Iliosolbon Iiadon üurüo9goI,A4 Ik i Ioin otor 334,831 332.107

und ?.vvar in / vi t s t u n dv n 28.840 23,015

zior /oitstundo durolisolinittlieli Ik i i o ni v t o r 11.vi 14.11!

8 v Ii I v p p 1i c> o t o. Lolvlio dnroldiolvn „ 33,353.8» 25,132

und i^ivar in / o it » ta II dop 4,725 3,417

sonaoli pvr /oitstnndo diirolisolinittiioii Ik i! a in v 1 o r 8.n 7.8«

5 à Verkraucii an Brennmaterial. Ilolx Ikn 3 i 9 f u s s 54,243 28,335

8toin9olilon / o » tu or 143,323.5, 123,152.7

I'otalvorlirauodi 1,oi Rvdu9tinn dos llol/os in 8toin9oidon

(1 1kid,i9s>i88 llalr. 19 1'kund Ikoldon) Xo » 1 n o r 148,750.8 125,983.»

I>uro1iso1>nittsvor1,iauo1i zior Ikilomotor? Ik! n ^ r. 19.»»5, 1 knin

„ ^ i^oitstundo „ 221.58« 238.»».

Ikoston sûr lìronniiiatorial ini (iaiiüon l'r a n 9 o n 279,898.»» 225,815.»»

„ ^ ^ ^>or Ikiioniotor 0 o n t i n> o s 75 33.»,

„ /oitstnndo ' r n n 9 o n 8-.U 8.5,1

r. Verdraueli -m Lelimiermaterial: (1,1 und 4'a!^ ini (ianr.on Ik i! « ^ r. 18,878 19,131

1? „ 1' INN' Ikiioniotor „ 0.05» 0.1,5,1

7, „ „ ,1 /oitstnndo „ 0.5,«» 0.7»5>

Ikoston kiir 8o1in,iorniatoriii1 iin daniion l'r a n 9 o n 18,3I2.ln 18,927.»i

^ior Ikilninotor >1 o nti NI I' s 5.»« 5.»»

„ Xoitstundo „ 53.ni 71.,n

</. Unierlialtungs- and keparaturkosien i im 0an»on 1' ran 9 o n 87,485 u 98,229.!,,

>>or Ikilomotoi 9 o n t i in o s 23.il 27.-i»

3. XVerkstätts-Setriek.

Ausser 6vn kür «Ion Ilnterdalt und à RrneuernnF der Rodometiven und ^a»en nütdizen ^.rdeiten, xveledv

dig IIau^it>iäti^9sit dor 5Vor9stii1ts ausniaolitsu, surdon nooli kolAsuds 01>^js9to au^sksrti»t i

35 sinkaoìis "Vi'siolien und 49 Ikrsu/unAon kür do» IZaluinutorlialt z

1 Visliladramus kür dis Ntatiou dlrdork;

12 Vivliladraiu^on kür dis Ltationon dor dinio V/intortlinr-XoliIouî! ;

5 „ „ „ „ „ i, Idtkroti9on-5Vst/i9ou-11iu^vsiI;

5 8taiionsvva»'sn „ „ „ „ ^Viuturtiiur-Ikolilsu/. ;

3 „ „ „ „ „ „ I'1kkrstikuu-^st/.i9ou-l!iuvvsil;
3 8sdnLS^11üAS kür dis llûtiîdsrglialiu und dis 1iu9sukriA0 /ürislisoslialm z

1 t^uaikisrs^rii/s kür dsu I1au»irdiiludiok.

Undliek vurdsu need 4 alto Is-^aZon in U'k-^VuAsu nmZodant.

»5m dalirossoldusss Ixdru^ dis >?iald dor Vsrlostättsarlivitsr 535 ASAsuüdor 535 im Vor^aliro. Danolisu

surdon need desvdäktigt: 121 Rolcometivpàvr, 48 VkaAsnvrässIior (davon standen 42 ànn unter dor Retried«-

adtlisilnnF und xvnrdsn anoli durod sis dsiîaldt), 211 Ikolilsnvorladsr, im dan?.on also 189 Nann, Fs^onüdsr 141 iu>

Vor^alirs.
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Die Rechnung der Werkstätte erzeigt:

1875

an Einnahmen Fr. 2,133,213. 79

an Ausgaben „ 1,910,122. 49

1876

Fr. 1,928,035. 78

„ 1,775,772. 25

und einen Netto-Ertrag von Fr. 223,091. 30 Fr. 152,803. 53

Dieses Resultat ist fast ausschliesslich auf Arbeiten für die eigene Verwaltung erzielt worden. Zur richtigen

Würdigung desselben wird beigefügt, dass in den Ausgaben ein Ansatz für Verzinsung und Amortisation des

Anlagekapitals der Werkstätte, im Betrage von Fr. 2,007,280, nicht komparirt.

4. Unfälle.

Unfälle, welche den Tod von Menschenleben zur Folge hatten, sind im Berichtsjahre 19 vorgekommen.
Dieselben betrafen 10 Bahnangestellte und 9 dem Betriebe und der Bahn fremde Personen. Das Nähere ergibt sich aus

folgender Zusammenstellung :

A. Unfälle bei fahrenden Ziigen:

a. Reisende:
Durch Unvorsichtigkeit beim Besteigen oder Vorlassen der Züge 2

b. Bahn an gestellte:
Durch Unvorsichtigkeit bei der Handhabung des Dienstes 3

B. Unfälle auf der Bahn (auf den Stationen und auf der Linie):

a. Dem Bahndienste fremde Personen:
Durch unbefugtes Betreten der Bahn

b. Bahnangestellte:
Durch Unvorsichtigkeit beim Wagenvorschieben, Rangir- und Stationsdienst

Durch unzeitiges Betreten oder unvorsichtiges Überschreiten der Geleise

3

3

Zusammen 19

(im Jahre 1875: 10).

Zu Ende des Jahres 1870 bestanden folgende Versicherungen:

I. G ebäude :

5. Versicherungen:
ilgendo Versicherungen :

A. Gegen Feuerschaden:

1. im Kanton Zürich Fr. 7,317,350

2. 11 „ Thurgau 11 1,012,750

3. n St. Gallen 11 18,000

4. « v Schaffhausen • • • • 11 490,350

5. „ ri Aargau 1,504,500

G.
11 V • - ,1 104,200

7.
11 V Luzern „ 39,300

8. Schwyz 152,028

*).
n v Glarus 11 52,400

10.
11 V

Baselland V 1,800
Übertrag Fr. 11,359,278

I)i<z Devlin UNb der 5VerDstütto erweist :

1375

nu Ddnuulimon Dr. 2,133,213. 79

an ^usAuleen ^ 1,919,122. 49

1L7L

Dr. 1,928,935. 78

„ 1,775,772. 25

untl einen Dotto-Drtrub von 45'. 223,991. 39 Dr. 152,893. 53

Dieses lîesullut ist fust nusseldiosslivlr auf.^rlreiton kur dis oîg'eno VerrvnltunA erhielt worden. ^ur riolrtin'en

>VüiäigunA dessellren wird lreiFotubt, dass in den ^us^nden ein Vnsnti? für Ven'/.insnnb und Vmortisution des

VulnAeleupituls der Vforlestütte, im DetrnAe von l''r. 2,997,289, niât I<om^>urirt.

4. Dnkällk.

Dnlnlle, wolelie den Dod von Uonsvlrenlelren xu>' DolAv lintton, sind im Derivldsjnliro 19 vor^el<onunen. >!e-

seiden lreti'nfen 19 IlnImnnAesteilte und 9 dem Detriedo und der Dnlm fremde Dersonen. Uns Düliere cn'b'drt sieii nus

folgender /iusnnunonstellunA:
Ä. Unlälle kvi inkrenden ^ügen:

n. Ileison de:
Durelr Dnvorsieldibleeit keim DosteiAen oder Vorlassen der ^ü^o 2

lr. Ilniin unbestellte:
Durelr Dnvorsielrti"'leeit lrei dor Ilnndlràin"' dos Dienstes 3

3. Ilnkâlle nul der 3nlin (nui den 8ü>t!e»u.n> und nut der Innie):

n. Dom Dulrndionste fremde Dersonen:
Durelr un1>efu»tos Detreten der Dnlrn

lr. Dnlrnnnbestellto:
Durelr Dnvorsielitiblieit lreim ^VnAenverselrielren, linnAir- und 8tutions>lieust

Durelr unxoitiMS Detreten oder unvarsielrli"'«« Dlierseliroiten den' Delinse

3

3

^usummen 19

(im dnlrre 1875: >9>.

/u Dnrde des dulires 1879 lreswnden folgende Versieliorunben:

I. Del'üude:

5. Versiokerunben:
Inende Versielierunben:
A. Legen Denerselruden:

1. im Kanton Xürivlr Dr. 7,3 l 7,359

o „ 9'Imrbnu „ 1,9l2,759

:i. 8t. Dullen „ 18,999

4. » kelintl'Iinusen „ 199,359

5). ^urb'nu „ 1,591,599

0. - ^ „ 191,299

7. Du/.ern 39,399

8. „ 8vliwv^ l 52,928

0. Dlnrus „ 52,499

10. Dusellnnd ' » 1,899
l lunlrn"' Dr. 11,359,278
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II. Mobiliar: Übertrag Fr. 11,359,278

1. Transportmaterial, Transportgüter, Materialvorräthe und

Mobiliar (excl. 2 und 3) Fr. 20,105,000

2. Inventar der Imprägniranstalt „ 60,000

3. In der "Werkstätte Zürich befindliches Transportmaterial und

Inventar „ 1,700,000

4. Güter in den Schuppen und im Lagerhaus Zürich „ 7,125,000

5. Güter im Lagerhaus und Getreidelager in Iiomanshorn „ 4,500,000

6. Güter im Kaufhaus Zürich und auf den Zürichsee-Dampf¬

bootstationen „ 900,000

7. Dampfboote auf der Werfte und Mobiliar der Dampfboot-

Unternehmung auf dem Zürichsee „ 286,500
„ 34,676,500

B. Gegen die Gefahren des Wassertransportes:

I. Für die zwischen Romanshorn und Lindau beziehungsweise

Friedrichshafen trajektirten Güterwagen Fr. 64,000

II. Für die Transportgüter auf dem Bodensee „ 210,000

III. Transportgüter auf dem Zürichsee „ 240,000 „ 514,000

Gesammtsumme der Versicherungen Fr. 46,549,778

6. Personaletat.
Abgeschlossen auf Ende des Jahres 1876.

A. Bahnbetrieb.

I. Allgemeine Verwaltung.

Sekretariat, Registratur und Kanzlei

Hauptkassier und Gehülfen

Rechnungs-Revisor, Buchhalter und Gehülfen

Betriebs-Kontroleur und Gehülfen

Chef des Tarifbureau und Gehülfen

Chef des statistischen Bureau und Gehülfen

Hauptmagazin-Verwaltung

Abwarte der Centralbureaux und der Hauptmagazin

Verwaltung

II. Bahn-Unterhalt.

Betriebsoberingenieur und Adjunkten

Bauführer

27

5

21

68

7

16

8

7

159

Übertrag 12

Übertrag

Geometer und Zeichner

Bureau des Betriebsoberingenieurs

Werkführer der Bauwerkstätte

Gasmonteur

Oberbahnaufseher und Bahnaufseher

Weichen- und Bahnwärtcr

III. Expeditions- und Fahrdienst.

1. Abtheilung.
Betriebsdirektor

Betriebsinspektor und Adjunkten

Inspektor für den Gütertransport und Gehülfen

Telegraphen-Inspektor und Gebülfe

Übertrag

12

9

16

1

1

30

987

1056

1

4

3

2

10
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II. Älokiliur: Übertrag IV 11,359,278

1. "Irunsporlmutorial, "IrunsportFÜtor, Nàriglvorrûtìio und

Mobiliar (oxol. 2 und 3) IV 29,195,999

2. Inventur dor ImprÜFnirunstuIt „ 69,999

3. In dor ^Vorkstütto Xnriidi kotindlioìios Irunsportmutoriul und

Inventur „ 1,799,999

4. (Zütor in dun Lolmppon und !rn I^UForkuus /ürieli „ 7,125,999

5. (lütor im I^uAvrlurus und Ootroidà->or in Ilomunslorn „ 4,599,999

6. dütor im Xuuküuus /ürioli und uni dun /ûriàsoo-Oumpk-
boot Stationen „ 999,999

7. Oampkbooto nul dor VVorllo und Mobiliar der Oumpkboot-

IIntornobmunF auk dem ^üriobsoo „ 286,599
„ 34,676,599

k. Legen die Kelàen des V/assertransportes:

I. Ikür dio ?,vvisobon Romanskorn und Inndau boxiobun^swoiso

Idisdriobskakon trujoktirton dütsrvvaAsn ?r. 64,999

II. ?ur dis IransportAÜtor unk dom Ilodsnsoo „ 219,999

III. ?ransport»mtor nul dom Aüriobsoo „ 249,999 „ 514,999

dosammtsummo dor VsrsioborunAsn IV 46,549,778

6. ?ersons.lvts.t.
^bAesoblossen uns Undo dos dudN'. 8 1376.

V Lsknksli'iSli.

I. Allgemeine Verwaltung.

Lskrotarigt, LoZistratur und Xun/Io!

Ilauptkassior um> llobülkon

IloobnunAS-Iiovisor, kuobbaitor und tZoküIkon

ktotriobs-Xontrolour und (lobülkon

(4>o1 dos Voilburoun und (lobülkon

tübok dos statistisoben Luroau und (ioindton

Ilauptma^a^in-Verwaltung
Abwärts dor dontralburouux und dor Ilauptmagaizin

Vorwaltung

II. katin-Unterkalt.

kotriobsoboringoniour u>id ddjtnddon

klaukübror

27

5

21

68

7

16

8

7

159

Übertrag 12

Übertrag

doomotor und Aoiobnor

lîuroau dos Lstriobsoboringoniours

dVorllnIrvr dor lZauvorkstätts

dasmontour

dborbabnauksslior und Labnauksobor

XVoiokon- und Labnwärtor

III. Expeditions- und ssakrdienst.

1. ^btkoilung.
IZotriobsdirolitor

lZotrisbsinspobtvr und 4djunl<t«ni

Inspobtor kür don dütortransport und dobülksn

lolögrapbon-Inspobtor und dobülko

Übertrag

12

9

16

1

1

39

987

1056

1

4

3

2

19
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Übertrag 10

Bureau des Betriebsdirektors und "Wagenkontroie 30

Bahnhofvorstände und Gehülfen 30

Stationsvorstände und Gehülfen 176

Einnehmer, Gepäckexpedienten und Gehülfen 46

Vorstände der Lagerhäuser und Güterexpeditionen,

Gehülfen, Güterschaffner, Frachtenbezüger 190

Telegraphisten 13

Portiers, Abwärte und Nachtwächter 46

Gepäckträger 32

Arbeiter für Güterverladung und Camionneure ein¬

schliesslich Eilgutarbeiter 719

Oberzugführer und Gehülfen, Zugführer, Konduk¬

teure und Bremser .312
Wagenmeister, Bahnhofaufseher, Wagenwärter und

Wagenvisiteure .143
Übertrag 1756

Total 3374 (gegen

Übertrag 1756

Wagenkontroleure (in den Bahnhöfen) 17

Billetdrucker 3

1776

2. Abtheilung.

Oberingenieur für das Maschinenwesen 1

Maschinenmeister 2

Werkführer 4

Konstrukteure, Zeichner, Buchhalter und Gehülfen

nebst Abwart 22

Obcrlokomotivfiihror und Lokomotivführer 111

Lokomotivheizer 94

Lokomotivputzer, Wagenreiniger und Kohlenver¬

lader 149

383

3169 im Vorjahre).

Die im Berichtsjahre erfolgte Eröffnung des Betriebes auf tien neuen Linien Sulgen-Gossau (1. Februar rosp.

5. Juli), Winterthur-Koblenz-Waldshut (1. August) und Effretikon-Wetzikon-Hinweil (17. August) mit zusammen 95

Kilometer Bahnlänge hatte selbstverständlich eine etwelche Vermehrung des Personals zur Folge. Auch die Zahl

der Arbeiter für Güterverladung war am Schlüsse des Berichtsjahres gegenüber derjenigen am Schlüsse des Vorjahres

um ca. 40 gewachsen; diese Umrechnung fällt ausschliesslich auf die Getreideschuppen in liomanshorn, wo im

verflossenen Winter eine grössere Geschäftsthätigkeit herrschte als in den Vorjahren. — Ungeachtet die Bewachung und

der Unterhalt der oben erwähnten neuen Linien nebst den Stationen die Anstellung von 107 Balm- und Weichenwärtern

erheischten, betrug gleichwohl im Berichtsjahre in Vergleicliung mit dem Vorjahre auf dem gesummten Bahnnetze

die Vermehrung des Weichen- und Bahnwärterpersonals nur 25 Mann, indem hinwiederum ca. 80 Wärterposten

aufgehoben worden sind.

Im Ganzen kommen auf einen Kilometer Bahnlänge 6,48 Angestellte (gegen 7,45 im Vorjahre).

B. Dampfschifffahrt.

Verwalter

Buchhalter, Expedienten, Hafenmeister und Abwart

Kapitäne und Schiffsführer

Steuermänner und Schleppschifführer

I. Auf dem Bodensee.

1

7

5

9

Maschinisten

Heizer

Matrosen, Hülfsmatrosen und Schiffsjungen
Güter- und Kohlenvcrlader

4

8

25

4

Zusammen 63 Angestellte (im Vorjahre 67).
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Übertrag 10

öurenu des llstriebsdirebtors und ^Vngonbontrole 30

Lnbnkokvorstnndo und dsbülksn 30

Ltntionsvorstnnde und debülken .176
liinnebiner, depnobexpedionten und dobülkvn 46

Vorstünde «ler Inlgerlinussr und düterexpeditionsn,

dkdndfn», lliitersebnàer, Krnolttenbeiiuger 193

ilelegrnpbistsn 13

Mortiers, Vbvvnrte und Unebtvvüoktsi' 46

depnoletrnger 32

Vrboiter lür (lüterverlndung und linmionnvuro ein-

sokliessliob Kilgutnrbeiter .719
dborxugkübror und debülksn, /uglülirer, Kondul!-

teure und Kremser .312
Vngenmeistvr, knbnliolnulseber, >Vnge»vvürter und

^Vngsnvisitsure .143
Übertrug 1756

'lotnl 3374 i'gegen

Übertrug 1756

>VngenIiontrolouro (in don linliniiolen) 17

killotdruober 3

177k

2. ^btbeilung.

dberingenieur lür du« Nnsubinonvvesen 1

Nnsobinenmeistsr 2

>Verl<lübi'or 4

Konstrubteure, /eiobnur, lZueblinlter und llebüllen
nebst .Vb^'iìi't 22

Oborloliomotivkülnor und Koliomvtivlübrer 111

Kokomotivbeiüer 91

Koltunlotivput^er, >Vngenreiniger und Koblenvvr-

Inder 119

3K3

3169 ini Ver^ubre).

Iliv im Koriebts)nbru erlulgte blröllnung des lîetriebes nul den neuen Linien 8ulgen-(1ossnu (1. Kubrunr resp.

5. duli), ^Vintortbur-KobIon/.->VnIdsIiut (1. August) und IMI'otilcon-^Vàilion-llinvveil (17. Vugust) mit /usuinnnni 95

Kilometer knbnlnnge Imtto selbstverstnndlioli eine otvvelobv Veinnvlirung des 1'ersonnls /nir llolge. ^ueli >Iiv /nid
der Arbeiter lür dütvrverlndung vnr um tlvblusse dos keriebts)nlires gegenüber derjenigen um 8oblusse des Vorinbre»

um en. 49 gevvnobsen; diese Vmrooknung lullt nusseldiesslieli nut die detreidesebuppon in Itomnnsliorn, >vo im ver-
llossonvn S inter eine grössere desobultstbütigbeit bvrrsobte nls in den Verjnbren. — dngenebtet die Kevvnebung und

der bnterbnlt der oben erxvnbuten neuen I/inieu nebst den Ktntionon die Anstellung vun 197 liniin- und VVoiebemvnrtvrn

erkoisobten, betrug glviob>vobl im Keriebtsjubre in Vergleioliung mit dem Vorinbre nul dem gosnmmton knbnnetüe

die Vermelirung des Veieben- und Knlnuvnrterpersonnls nur 25 ànn, indem binvviedvrum ou. 89 VVnrterposten

nulgeboben >vorden sind.

Im dnmsen bommvn nut einen Kilometer knbnlnnge 6,48 Angestellte (gegen 7,4ü im Vorjnlire).

lg. OsmpkLCIiiMstir'l.

Vervvnltsr

kuobbnlter, Expedienten, llnlenmeistor und Vbvvnrt

Knpitnne und Lcbiüskübror

Ktkusrmnnnor und Lobleppsebiüübror

I. Aul dem koclenses

1

7

5

9

Nnsvbiniston

Heiner

Nntrosen, Idüllsmntrosen und Lobillsjungen
düter- und Kolilenverlnder

I

8

25

1

/usninmen K3 Angestellte (im Vorinbre 67).
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Abtheilungs-Chefs

Buchhalter, Bureaugehiilfen und Abwart

Stationsvorstände und Gehülfen

Kapitäne und Schiffsführer

Steuermänner und Untersteuermänner

Einzüger

II. Auf dem Zürichsee.

2 Maschinisten 15

9 Heizer 22

31 Matrosen, Hiilfsmatrosen n. Schleppschiffmannschaft 39

9 Anbinder 6

19 Güter- und Kohlenverlader .21
8 Werftepersonal 20

Zusammen 201 Angestellte (im Vorjahre 19fi).

C. Werkstätte.

Werkstättearbeiter: 535 (im Vorjahre 565.)

I). Agenturen.

Chef der Agentur im Güterbahnhof Zürich für
den Verkehr nach der Levante und Italien 1

Gehülfen 2
I

Zusammen 6 Angestellte, wie im Vorjahre,

Chef der Agentur im Bahnhof Waldshut

Gehiilfen

7. Unterstützungs- und Krankenkasse.

a) Unterstützungskasse.
Am 31. Dezember 1875 betrug der Aktivsaldo derselben Fr. 827,448. 67

Im Jahre 1876 kamen an Einnahmen hinzu:

Beitrag der Nordostbahngesellschaft Fr. 20,000. —

Obligatorische Beiträge der Mitglieder „ 140,031. 71

Kapitalzinse, Bussen, Geschenke „ 52,924. 36

„ 212,956. 07

Gesammteinnalune Fr. 1,040,404. 74

Die Ausgaben bestehen aus :

Rückerstattungen von Beiträgen an ausgetretene Angestellte Fr. 565. 83

Arzt-, Verpflegungs- und Begräbnisskosten „ 2,868. 25

Entschädigung für Verzicht auf die Unterstützungsberechtigung „ 1,200. —

Regelmässige Unterstützungen „ 62,154. 74

Verschiedenes „ 759. 39

Abschreibungen auf den Werthpapieren „ 266,762. 50

„ 334,310. 71

Bestand am 31. Dezember 1876 Fr. 706,094. 03

59

.^btbeilungs-tllisls

Buoldiultsr, Bureuugebiillen und ^luvurt
8tutionsvorstünde unli (lelnilleu

Kupitüne und 8eliitkssi>Iirer

Ltsuermünnsr und Xntersteuermünner

Xin^ÜMr

II. Hut dem Türielisee.

2 Nuselunisten 15

9 Heiner 22

91 Nutrosen, llüllsmutroseu u. Boldeppsebiffuiunnsebukt 39

9 àbindsr 6

19 Llütsr- und Ivnldsnverluder .21
8 XVerktspersonul 29

/usummen 291 Angestellte lim Vorjulire 199).

Id. Wsàslâlls.
IVerkstütteurbeiter: 533 (im Vorjulne 595.)

IX ^Ksnlursn.
ldbek der Agentur im Oüterbuludial /iirieli für

den VerXelir ii.'uX der Xevunte und Itulien. 1

debüllen 2

^usummen k Angestellte, wie im Vorjulirs,

dbek der .Agentur im Itulmbof IVuldsbut

debülken

7. Unterstützung»- und Krunkenliusse.

u) IInter 8 tüt /. u n g 8 Xu s 8 e.

.4 in 31. Ilenembsr 1875 betrug der Xbtivsuidv derselben IX. 827,448. 67

Im .lulu's 1879 Immun un Ilinnubmen binnu:

Beitrug der Hordostbulmgesollsobuft IX. 29,999. —

Ubligutorisebo Beitrüge der Mitglieder „ 149,931. 71

Ivupitulninse, Bussen, dssobsnlro „ 52,924. 36

„ 212,959. 97

tlssummtsinnulnne IX. 1,949,494. 74

Hie ^nsgube» bestellen uns:

Büekerstuttungsn von beitrügen un uusgetrstene Angestellte IX-. 595. 83

.Vr/.t-, Verptlegungs- und Begrübnisslrosten ^ 2,868. 25

Bntsebüdigung lür Ver/ield uns die Ilnterstlltnungsbereelitigung „ 1,299. —

Begelmüssige Unterstützungen „ 92,154. 74

Versebiedenes „ 759. 39

^l'seln'eibungen unk den XVertbpupieren „ 296,792. 59

„ 334,319. 71

Bestund um 31. Benember 1879 IX. 799,994. 93
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In Folge der eingetretenen allgemeinen Entwerthung der Werthpapiere sali sich die Kommission der

Unterstützungskasse veranlasst, eine neue Taxirung aller der letztern gehörenden Titel vorzunehmen. Daraus ergab sich

ein Ausgabeposten „Abschreibung auf den Werthpapieren" von Fr. 266,762. 50 Cts. Davon rühren Fr. 158,962. 50 Cts.

von der Abschreibung auf Nordostbahnaktien her, wovon die Unterstützungskasse 440 Stück (90 Prioritäts- und 350

Stammaktien) besitzt; Fr. 62,500 wurden auf 90 5°/o Gotthardbahnobligationen abgeschrieben; der Rest fällt theils

auf Obligationen der Nordostbahn, theils auf solche dritter Unternehmungen und auf Kreditanstaltaktien. Der

Werthschriftenbestand mit 31. Dezember 1876 wurde dadurch folgender:

45 Stück Nordostbahn Stammaktien I. Emission d. d. 31. Aug. 1855 à Fr. 90. — Fr. 4,050

235 V 77 V H*
77 r>

18. Januar
II. Januar

18731
18761 77 77

90. — » 21,150

70 » in. » 1. Jan. 1875
77 77

90. — V 6,300

90 D n Prioritätsaktien V 15. Nov. 1876
77 V 200. — V 18,000

55 Kreditanstaltaktien V 30. Nov. 1857
77 77

400. — V 22,000

143 n 4 0/o Nordostbahnobligationen V 1. Okt. 1860 V 77
400. — V 57,200

20 V 41/2°/O „ n 26. Sept. 1865
77 77

900. — V 18,000

12 V 41/2 °/o „ V 3. Nov. 1865
77 77

900. — » 10,800

4 V 4V2°/0 „ V 28. Okt. 1867
77 77

450. — V 1,800

22 V n/2 °/0 „ V 3. April 1871 V 77 900. — V 19,800

60 n n/2 °/o V 30. Nov. 1871
77 77 900. — V 54,000

10 n 41/2 0/0 Centraibahnobligationen V Sept. 1857 V 77
450. — V 4,500

20 V 41/2°/O „ V 5. Juli 1870
77 77

900. - V 18,000

90 n
41 /'2 0/0 Centralb.- und Nordostbahn-Olig. V 1. April 1874

77 V 900. — n 81,000

61 V 4°/o Westbahnobligationen V 15. Juli 1861
77 V 400. — V 24,400

30 V
5 0/0 Freiburger-Obligationen V 18. Juli 1866

77 77
1000. — V 30,000

70 V 5 0/0 Gotthardbahnobligationen V 1. Jan. 1872
77 77

750. — V 52,500

20 V
5 °/o „ » 1. Jan. 1873 77 77

500. — r> 10,000

80 V 4j/2 °/o Kreditanstaltobligationen V
1. Nov. 1863

77 77
970. — V 77,600

Fr. 531,100

Zur Berichtigung irriger Anschauungen, welche starke Verbreitung gefunden haben, wird hier erinnert, dass

die Unterstützungskasse nach ihren Statuten völlig selbstständig durch eine besondere, von den Betheiligten gewählte

Verwaltungskommission verwaltet wird, ohne jede andere Mitwirkung von unserer Seite, als dass das Präsidium

genannter Kommission einem unserer Mitglieder zusteht. Diese Kommission hat jeweilen auch über die Geldanlagen

entschieden, ohne dass die Direktion dabei im Mindesten thätig war, und auch obige Herabwerthung der Nord-

ostbahnaktien ist von der gleichen Kommission vorgenommen worden. Es mag auch bemerkt werden, dass die

ersten Anschaffungen von Nordostbahnaktien durch die Kommission der Unterstützungskasse schon im Jahre 1859

stattgefunden haben, und dass daher ein namhafter Theil obigen Ausfalls durch den Mehrertrag ausgeglichen wird,

welcher der Unterstützungskasse bisher von den genannten Papieren gegenüber einem Placement in 4 oder 41/2°/o

Obligationen zufloss. Immerhin behält sich die Verwaltung je nach dem weiteren Verlaufe (1er Dinge vor, in nähere

Erwägung zu ziehen, ob und eventuell in welcher Weise es für die Unternehmung angezeigt sei, zur rascheren

Ausgleichung des für die Unterstützungskasse auf dem Werthschriftenbestand eingetretenen Verlustes beizutragen.

60

In lkolgs «ler kingetretenen allgeinsinen Ilntwertbung «lsr V^eilllpi^liers sal« sieb «lie Koinmission <ler Unter-

stütxungskasse vernnlusst, sins nsue laxirung aller 6er let/tern gsböisnilsn litel vin'/unsbinsn. Oginus ergab sioll

sin Vusgabspostsn ^Vbsollreibung aukàen IVsrtbpapieren^ von IV, 266,702. 50 Ots. Davon rübren 17. 158,962. 50 Ots.

von ilsr Vbsobrsibung an! Xoi^ostkaknaktien ber, wovon «lis Onterstütxungskasse 440 8tü«1i t^90 ?>lc>ritäts- unit 350

Ktaininaktisn) bssitxt; I'r. 62,500 wurden nul 90 5 o/g Oottliarübabnobligationsn abgssolirisbsn; àsn liest källt tlieils

auk Obligationen 3er Xorâostbabn, tbsils ii.uk solebs «lritter llnternebmungen unil auk Xroclitanstaltalctieii. Dor OVertli-

»ebriktenbsstanü mit 31. Ooxsinbsr 1876 wurcle «laüurok kolgsnclsr:

45 Ltüok Làminàtien I. Lniì88Ì0n cl. «1. 31. Vug. 1855 à l'r. 90. — l'r. 4,050

235 N U «n
>87gi
l87«i! » » 9V. — „ 21,150

70 7? ru- „ 1. àn. 1875 n «1
90. — n 6,300

90 N ^ I'rioritätsalitisn 15. Xov. 1876 V l! 200. — „ 18,000

55 Hrs<litklilstalt!l1itien n 30. Xov. 1857 N «?
400. — 22,000

143 4 Hor«lostbilbnollligationsn l. Okt. 1860
«1 N 400. — n 57,200

20 N ll/26/0 26. Kept. 1865 N N 900. — n 18,000

12 v 4^/2°/» 3. Xov. 1865 N N 900. — „ 10,800

4 41/2^/0 28. Okt. 1867 n n 450. — 1,800

22 4Vs> ^ 3. Vxril 1871 » » 900. — 19,800

60 41/20/0 30. Vov. 1871 r » 900. — n 54,000

10 41/2 0/g Okiltralbalniobligationen n Kept. 1857 n 1, 450. — 4,500

20 41/2»/» ^ 5. luli 1870 n n 900. — 18,000

90 41/2^/0 Osntralb.- un«l Rmrlostbalin-OIig. 1. Vpril 1874 r r 900. — 81,000

61 40/g VVestbklìinobligationsn 15. luli 1861 r 400. — „ 24,400

30 7,
5 0/0 l'reiburgsr-Obligstionen 18. .Iuli 1866 » 1000. — 30,000

70 n 5 0/a Oottburilbglinobligationen 1. ,1sn. 1872 r » 750. — n 52,500

20 1)
5 o/g „ n 1. ,1ail. 1873 » 500. — „ 10,000

80 ?' 41/2 0/0 Xreilitîlnstnltobligationen " 1. Xov. 1863 „ >,
970. — " 77,600

l'r. 531,100

/ni' lZsriebtigung irriger Vnseliauungen, wslàs starke Verbreitung gekunilsn baben, win! bier erinnert, 0»«»

«lis llnterstütxungskasss naob ibrkn Statuten völlig »slbststänclig «lurell sins bssorulere, von likll I1«ul«<uligtsn gewäblts

Vsrwaltungskonllnission verwaltet win!, oilllg jS«l<! ailllsrs Vitwirkung von unserer Leite, illn «lass «las l'räsxlium

genannter Xoinrnission kinsin unserer Vitglieiler xustsbt. Disse Xoinniission Ilat jewsilen aueli über (lis Oelüanlagen

entsobieâen, oilns «lass «lie Direbllon ,!««!>«>> im Ninclssten tbätig war, uinl auob obige Ileinbwertbung llsr x«n«l-

ostbabnaktisn ist von «ler gleielien Xoinrnission vorgenommen worclsn. Ils mag auob 1>snls«1<t wsrlisn, class «lis

ersten Vnsobakkungen voil Uor«lostbabnaktien 3urol> «lis Koinmission «ler llnterstütxungskasse sobon ini .labre 1859

statrgekun<len Iiillisn, un«! 3ass «laber sin nambaktsr 'l'lieil obigen V ««stalls «lurob «Isn Nebrertrag ausgeglio>«en wir<1,

welober 3er llntorstütxungskasso bisber von «Ion genannten Dapieron gegsnül»er oinsnr Dlaoement in 4 oilsr 4^/2^/0 Obli-

gâtions» xuboss. Iinmsrbin bsbält sieb «lis Verwaltung je naelr «lern weiteren Vorlaute ilsr Dings vor, in näkere

Drwägung xu xiebeu, ob un«l evsntusll in welelier TVeiss es kür «lie llnternebmung angexeigt sei, xur rasoberen

Vusgleiokung «les kür «lie Dnterstütxungskasse uuk clem >Vertbsobrikt«nbestan3 eingetretenen Verluste» beizutragen.
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— Das nicht fest placirte Guthaben der Unterstützungskasse, welches bisher bei der Nordostbahn in Contocorrent

verzinslich angelegt war, ist seit dem Rechnungsabschluss bei zwei zürcherischen Bankinstituten angelegt worden, um

jeder Beunruhigung der Betheiligten vorzubeugen, wie unserm Berichte über die gegenwärtige Finanzlage zu entnehmen ist.

Am Schlüsse des Berichtsjahres waren 2700 Beamte und Angestellte Mitglieder dieser Kasse.

b) Krankenkasse.

Am 31. Dezember 1875 betrug der Aktivsaldo derselben Fr. 25,798. 42

im Jahre 1876 kamen an Einnahmen (Zinse, Beiträge, Bussen) hinzu „ 33,299. 67

Gesammteinnahmen Fr. 59,098. 09

Die Ausgaben an Krankengeldern, Arzt-, Apotheker- und Spitalrechnungen etc.

ziehen sich davon ab mit „ 24,520. 59

Verbleibt als Saldo auf neue Rechnung Fr. 34,577. 50

Die Mitgliederzahl der Krankenkasse betrug am Schlüsse des Berichtsjahres 1536.

V. Balmbau.

A. Bau neuer Linien :

a. Währenddes Berichtsjahres vollendet, beziehungsweise eröffnet:
1. Winterthur-Koblenz 48.4 Kilometer

2. Effretikon-Wetzikon-Hinweil (selbständige Unternehmung) 22.5 Kilometer

Total der vollendeten, beziehungsweise eröffneten Linien 70.9 Kilometer

b. I m Bau begriffen:
3. Niederglatt-Baden 21.9 Kilometer

4. Rechtsufrige Zürichseebahn 32.3 „
5. Glarus-Lintthal 16.2 „
6. Wädensweil-Einsiedeln (selbständige Unternehmung) 16.6 „

Total der im Bau begriffenen Linien 87.0 Kilometer

c. Im Stadium der Vorarbeiten begriffen:
7. Eglisau-Schaffhausen 19.7 Kilometer

8. Dielsdorf-Niederweningen 7.5 „ 27.2 Kilometer

9. Koblenz-Stein (gemeinschaftlich mit der S. C. B.) 26.2 Kilometer

10. Etzweilen-Scliaffhausen (selbständige Unternehmung) 17.0 „ 43.2

Total der in Vorbereitung befindlichen Linien 70.4

Total Bau neuer Linien 228.3 Kilometer
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— lias niebt test plaoirte Vutbabsn der Vnterstüt/mngskasse, xvelobss bisber bei der Xordostbabn in Vontoeorrent

ver^inslieb angelegt var, ist seit dem keobnungsabsobluss bei /cvei 2Üroberisebon kankinstituten angelegt worden, um

jederkeunrukigung der kstlisiligtvn vor/ubeugen, vcie unserm ksriolite über die gegenwärtige Kinan^Iage /u entuebmsn ist.

^m Loklusse des keriobtsjakrss waren 2766 kesmte un<1 Angestellte Mitglieder dieser Kasse.

k) Xran Ken k as s o.

à> 31. Ve^embsr 1875 betrug der.Vttivsaldo derselben Kr. 25,798. 42

im dakre 1876 kamen un kinnabmen (Ainss, keiträge, küssen) iiin?n „ 33,299. 67

(Zesammteinnabmen Kr. 59,698. 69

Vie Ausgaben an Krankengeldern, «Vr/.t-, ^potbeker- uncl Kpitalreebnungen eto.

sieben sieb davon ad mit ^ 24,526. 59

Verbleibt ais Laldo ant neue keoìmung Kr. 34,577. 56

Vie Uitgliedernabl der Krankenkasse betrug am Koblnsse 6es Keriobts^alires 1536.

V. litàwui.

V. Lau neuer Linien:

a. 1»väb ren d d o s keriobtsjabres vollen cl et, bkîîisbungsweiso eröffnet:
1. Vi'inwrtbur-Koblenx 48.4 Kilometer

2. Kffretikon-VVet'/ikon'IIincveil (selbständige tlnternebmung) 22.ü Kilometer

Votai «ler vollencleten, bo^ielnmgswsiso eröffneten llinien 76.» Kilometer

b. I m kan begriffen:
3. Xied c> rglatt-kaden 21.» Kilometer

4. keoktsukrige Aüriobsesbabn 32.Z „
5. Vlarus-Kinttbal 16.2 „
6. VVä<lensvveiI-Ilinsie«leln (selbständige Ilnternebmung) 16.K „

Votai cler im kau begriffenen Linien 87.0 Kilometer

o. Im Ltaclium der Vorarbeiten begriffen:
7. Kglisau-Lobaffbausen 19.7 Kilometer

8. Vielsdork-Xisderweningsn 7.S „ 27.2 Kilometer

9. Koblen2-8tein (gsmeinsebaftlieli mit der 8. k.) 26.2 Kilometer

16. Kt^weilsn-Lebaffbausen (selbständige Ilnternsbmung) 17.0 „ 43.2

'total der in Vorbereitung belindliobsn Kimen 76.4

Votai Lau neuer Linien 228.3 Kilometer
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