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Vierundzwanzigster Geschéftsbericht

der

Direktion der Nehwerzerisehen Nordosthahn-Gesellschalt

an die

den 30. Juni 1877

stattfindende

Generalversammlung der Aktionire.

R e



Tit!

Die Direktion beehrt sich, der Generalversammlung der Aktioniire der Sehweizerischen Nordostbahngesellschaft
ihren vierundzwanzigsten, das Jahr 1876 umfassenden Geschiiftsbericht vorzulegen.  Sie hillt denselben villig im
Rahmen der bisherigen Berichte und unterliisst es, darin die ausserordentlichen Verhiiltnisse, welche seit Neujahr 1877
fiir das Unternehmen cingetreten sind, und deren Riickwirkungen auf die verschiedenen Verwaltungszweige zu
berithren.  Es wird diesfalls auf den besonderen Bericht iiber die gegenwiirtige Finanzlage der Unternchmung
verwiesen, welcher zugleich mit dem vorliegenden Geschiiftsbericht  der Generalversammlung der  Aktioniire

unterbreitet wird.

I. Verhiiltnisse zu dem Bund und zu den Kantonen, beziehungsweise Landesgegenden,
durch welche die Bahn sich zieht.

Im Berichtsjahre sind weder neue Bundesgesctze von der schweizerischen Bundesversammlung, noch — mit
Ausnahme des Beschlusses vom 9. Oktober 1876 iiber die Stellung der Eisenbahnbeamten im Generalstabe -— neue

Verordnungen vom  schweizerischen Bundesrathe erlassen worden, welche das Eisenbahnwesen betreffen.  Uber
die wichtigeren Verhandlungen, welehe wir in gegebenen Fiillen mit den Bundesbehorden zu pflegen hatten, werden

wir nachfolgend je an geeigneter Stelle Bericht erstatten.

Die Linie Winterthur-Koblenz wurde, nachdem am 26. Juli 1876 die hoheitliche Kollaudation stattgefunden
hatte, am 1. August dem Betriebe iibergeben.  Vorgiingig sind die Pline fiir die Zufahrtsstrassen zu den Stationen

dicser Bahn, deren ITerstellung durch die Bahnunternchmung zu erfolgen hat, am 26. Juni 1876 vom Bundesrath

genehmigt worden.

Uber die Botzbergbahn, die Aargauische Siidbahn und die Eisenbahn Wohlen-Bremgarten
findet auch dieses Jahr in bisheriger Weise eine selbstiindige Berichterstattung Platz, auf welche wir an diesem

Orte verweisen.

Tiir die Bisenbahn Koblenz-Stein wuarden dem schweizerischen Bundesrath am 24. Juni 1876 die Kataster-

pliine vorgelegt, und der Beginn der Erdarbeiten erfolgte vorschriftsgemiiss am 25. September 1876. Die begonnenen
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Arbeiten wurden aber bald wieder eingestellt, da die Genehmigung der Pline ausblieb. Die Regierung von Aargau
verlangte namentlich fiir die schwierige Bahnstrecke Koblenz- Leibstadt sehr eingreifende Anderungen, welche wir

ablehnen zu sollen geglaubt haben. Am Schlusse des Berichtsjahres war die Planvorlage noch unerledigt.

In Betreff der linksufrigen Ziirichseebahn haben wir lediglich zu erwiithnen, dass dem schweizerischen
Bundesrath am 16. Februar der Plan fiir die definitive Gestaltung der Station Horgen vorgelegt worden ist. Nachdem
aber dieser Plan von Seite der Gemeinde Horgen nachdriicklich beanstandet worden ist, haben wir denselben vorerst
wieder zuriickgezogen, und da das dortige Provisorium sich fiir Abwicklung des dermaligen Verkehrs ziemlich

ausreichend erweist, hoffen wir, es werde dasselbe ohne erhebliche Inkonvenienzen noch einige Zeit forthestehen kinnen.

Hinsichtlich der Bahnstrecke Thalweil-Zug erlauben wir uns, auf die Geschiiftsberichte der Vorjahre zu

verweisen, da die Sachlage unveriindert geblieben ist.

In unserem vorjihrigen Berichte waren wir im Falle, Thnen vorliiufig mitzutheilen, dass fiir die Eisenbahn
Glarus-Lintthal eine Verlingerung der konzessionsgemiissen Fristen sich als nothwendig herausgestellt hatte.
Unser diesbeziigliches Gesuch warde am 31. Januar 1876 an den schweizerischen Bundesrath gerichtet und am
30. Miirz 1876 von der schweizerischen Bundesversammlung dahin erledigt, dass als Termin fiir Kinreichung der
technischen und finanziellen Vorlagen der 31. Juli 1876 angesetzt wurde. Die grissere Tilfte der Katasterplime
wurde unter Einhaltung dieser I'rist zur Vorlage gebracht, withrend der Rest, ungeachtet angestrengter Arbeit des tech-
nischen Personals, erst etwas spiter folgen konnte.

Die Vorlage der Pliine an den Bundesrath, beziehungsweise deren Mittheilung zur Vernchmlassung an die
Behirden des Kantons Glarus hatte die Beanstandung des auf die Anlage der Station Schwanden und die
damit im Zusammenhange stehende Bahnrichtung beziiglichen Katasterplans zar Folge. Direkte Verhandlungen
mit der Regierung des Kantons Glarus fiihrten zu einer Verstiindigung, wonach in Abiinderung des urspriinglichen
Plans die Station Schwanden vom linken auf das rechte Linthufer verlegt wurde, wogegen in Anbetracht der sich
hiedurch fiir die Nordostbahngesellschaft ergebenden Mehrkosten der Kanton Glarus sich zu einer Krhhung seines
Subventionskapitals um den Betrag von Fr. 250,000 zu den Bedingungen des vertraglichen Subventionsdarleihens

von Fr. 3,200,000 verpflichtete.

Fiir die Kisenbahn Biilach-Schaffhausen sind wir auch im Berichtsjahre mit einem weitern Frist-
verliingerungsgesuch an die Bundesbehdrde gelangt, in Folge dessen der Termin fiir die technischen und finanziellen
Vorlagen bis zum 1. April 1877, derjenige fiir den Beginn der Frdarbeiten bis zum 1. Juli gl. J. erstreckt wurde,
soweit es sich um den auf schweizerischem Gebiet gelegenen Theil der Linie handelt.

Fiir die Konzession betreffend den auf dem Gebiete des Grossherzogthums Baden liegenden Theil der Bahn
wurden, wie wir schon im vorjihrigen Berichte zu bemerken die IShre hatten, gegen Ende Mai 1876 die beziiglichen

Verhandlungen aufgenommen, ohne jedoch noch im Laufe des Berichtsjahres zum Abschluss zu gelangen.

Die Risenbahn Niederglatt-Baden hat im Berichtsjahre zu keinen Verhandlungen mit den staatlichen
Behirden Veranlassung gegeben, welehe an diesem Orte zu erwithnen wiiren.  Die Ausfiihrung eines Fussgiinger-
steges an der Eisenbalmbriicke bei Baden Dbildete den Gegenstand einer Verstiindigung zwischen den aargauischen

Behorden und der Schweizerischen Nationalbahn, von welcher unsere Gesellschaft nur insoweit beriihrt wurde, als
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wir vom technischen Standpunkte aus Iiirsorge zu treffen hatten, dass aus der Anlage dieses Steges dem
gemeinsamen Bauwerke kein Nachtheil entstehe.

Betreffend die Vollziehung des mit der Schweizerischen Nationalbahngesellschaft abgeschlossenen und Ihnen in
seinen Hauptbestimmungen zur Kenntniss gebrachten Vertrags iiber die Ausfiihrung der Gemeinschaftsstrecke
Otelfingen-Baden haben mit der genannten Gesellschaft im Laufe des Berichtsjahres wiederholte Erorterungen statt-
gefunden, welche sich theils auf technische Anstiinde, theils auf die Vertragsbestimmungen iiber die finanziellen
Leistungen jener Gesellschaft bezogen. Die erhobenen Anstiinde und obwaltenden Differenzen haben im Berichtsjahr
ihre Erledigung nicht vollstindig gefunden, und im Hinblick aunf die noch bevorstehende weitere Behandlung derselben

glauben wir an diesem Orte von einer einlisslichen Besprechung Umgang nehmen zu sollen.

Die Katasterpliine fiir die Strecke Limmat-Rimistrasse der rechtsufrigen Ziirichseebahn, deren
wir schon im letztjihrigen Geschiftsberichte erwihnten, haben erst am 8. September 1876 die hoheitliche Genehmi-
gung erhalten, nachdem wir im Februar des gleichen Jahres unsere Vernchmlassung iiber die von der Regierung
von Ziirich erhobenen Einwendungen an die Bundesbehirde gerichtet hatten.

Die diessfalls eingetretene Verzigerung hatte inzwischen eine Behinderung der Bauunternehmung Cless & Cie.
auf der noch nicht genehmigten Strecke in der Inangriffnahme der Arbeiten zur Folge, wesshalb sie sich fiir berechtigt
erachtete, die Arbeiten auf dem von ihr tibernommenen Bauloose iiberhaupt einzustellen. Anfangs November 1876
wurden die eingetretenen Differenzen anf giitlichem Wege beigelegt, ohne dass die Nordostbahn hiebei erhebliche
Mehrleistungen zu iibernchmen hatte.

Fir den Beginn der Erdarbeiten auf dem Gebiete des Kantons St. Gallen wurde von der Bundesbehirde der
30. September 1877 als letzter Termin angesctat.

Uber eine Beschwerde des Comite’s der rechtsufrigen Ziivichseebahn betreffend Verzogerung der Baunausfihrung

haben wir uns am 30. Oktober gegeniiber dem schweizerischen EKisenbahndepartement vernehmen lassen.

Die Eisenbahn Etzweilen-Schaffhausen, beziechungsweise die Feststellung der nitheren Bedingungen,
unter denen die Mitwirkung der Nordostbahngesellschaft an dieser Unternchmung zu erfolgen hat, bildete auch im
vorliegenden Berichtsjahre den Gegenstand wiederholter Verhandlungen zwischen beidseitigen Abordnungen, welche
indessen umsoweniger zum Abschluss gebracht werden konnten, als durch den an anderer Stelle erwiithnten, mit cinem
Verein von Bankinstituten abgeschlossenen Anleihensvertrag vom 12. April 1876 die Ausfiithrung dieser Bahn in eine
weiter hinausgeschobene Periode verwiesen worden war.  Der genannte Vertrag gelangte nicht zum Vollzug, und
an dessen Stelle trat am 1. November 1876 eine neue Vereinbarung, welche die Einbeziehung der Linie Etzweilen-
Schaffhausen in die gegenwirtige Bauperiode micht mehr hinderte; die hieranf von Neuem aufgenommenen Ver-

handlungen fiihrten indessen im Berichtsjahr nicht mehr zu cinem Abschluss.

Im Geschiftsberichte fiir das Jahr 1874 haben wir lhnen die Hauptbestimmungen des Vertrags betreffend
die Mitwirkung der Nordostbahngesellschaft am Bau und Betrieb der Eisenbaln Widensweil-Einsiedeln
zur Kenniniss gebracht.

Die auf Grund dieses Vertrags im Jahr 1875 begonnene Bauausfiihrung wurde im Berichtsjahre fortgesetzt,
jedoch erschwert und verzigert durch die ausnahmsweise ungiinstige Witterung des Winters 1875/76 und des Sommers
1876, sowie durch die mangelhafte Beschaffenheit von Bauobjekten, welche noch von der friitheren General-Bauunter-
nehmung dieser Linie ausgefithrt worden waren und in umfiinglichem Masse rekonstruirt werden mussten.

Der Oberbau fiir das Wetl’sche Spezialsystem wurde nach den  diesbeziiglichen Angaben und Vorschriften
des Herrn Ingenicur Wetli konstruirt und ausgefiihrt. Ebenso wuarde es in Betreff der Lokomotiven gehalten, soweit

namentlich die mit Beriicksichtigung des Spezialsystems daran vorzunehmenden Anordnungen in Frage kamen.
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Die Hochbauten wurden in einfachster. Weise behandelt; nur die Endstation Einsiedeln musste in Beriick-
sichtigung der Bedeutung dieses Ortes und der Verkehrsverhiiltnisse etwas grosser gestaltet werden, wobei immerhin
miglichste Sparsamkeit beobachtet wurde. Auch die Hochbaupline erhielten die Genehmigung der Bundesbehdrde. —
Was die gegenseitigen Bezichungen betreffend den Bahnhof Wiidensweil und die Eigenthumsverhiltnisse an demselben
anbelangt, so hatten dieselben schon durch Vertrag vom 5. Februar 1874, genehmigt vom Verwaltungsrath der Nordost-

bahn am 23. Mai 1874, ihre vollstiindige Beordnung gefunden.

Die Eisenbahn Wiidensweil-Einsiedeln war gegen Ende Oktober 1876 in ihrer Vollendung soweit vorgeschritten,
dass die Probefahrten vorgenommen werden konnten. Es fanden solche am 27. Oktober, 2. und 30. November statt;
aber schon die beiden ersten lieferten ein in technischer Bezichung unbefriedigendes Ergebniss, und die Probefahrt
vom 30. November nahm einen hichst ungliicklichen Verlauf, durch den wir uns nicht nur berechtigt, sondern
verpflichtet erachteten, jede Mitwirkung an weitern Versuchen mit dem in Frage stehenden Spezialsystem abzulehnen
und den Vertrag vom 25. Januar 1875, soweit er sich auf den Betrieb auf Grund des Spezialsystems bezieht, als
dahingefallen zu erkliren, in Anwendung einer diesbeziiglichen Bestimmung dieses Vertrages (Art. 15). lhrerseits
entschlossen sich die Gesellschaftsbehorden der Eisenbahn Widensweil-Einsiedeln, vorerst von weiteren Versuchen
mit dem System Wetli Umgang zu nehmen und so beférderlich als méglich den Betrich ihrer Bahn unter Anwendung

des auf der Utliberghahn erprobten Betrichssystems zu eriffnen.

An unserem Orte wurden scither die Vollendungsarbeiten an der Bahn so rasch als miglich betrieben und
iiberhaupt darauf hingewirkt, dass in der ersten Ililfte des Jahres 1877 unsere Bezichungen zu der Kisenbahn
‘Wiidensweil-Einsiedeln, beziehungsweise zu den fiir diese uns gegeniiber solidarisch haftenden Gemeinden Wiidensweil
und Einsiedeln successiv ihre moglichst vollstindige Abwicklung finden kinnen. Die nithere Berichterstattung hieriiber

fillt dem niichstjiihrigen Geschiiftsberichte anheim.

II. Verhiiltnisse zu andern Eisenbahnunternehmungen.

Diec Vereinigung schweizerischer Eisenbahnverwaltungen ordnete mit den Bundes-
behdrden eine grissere Zahl von Verhilltnissen, welche alle Verwaltungen betreffen.  Wir erwiithnen davon nur
die wichtigsten: 1) Feststellung des neuen, mit 1. Juli 1876 in Kraft getretenen Eisenbahntransportreglements, auf
Grund des Bundesgesetzes betreffend den Transport auf Bisenbahnen vom 20. Mirz 18755 2) Umarbeitung der
siimmtlichen gemeinsamen schweizerischen Tarife auf metrisches Mass; 3) Aufstellung  eines Regulatives iiber das
Verfahren gegeniiber Reisenden, welche ohne oder nur mit ungiiltigen Billeten in den Bahnziigen getroffen werden.
Eine Mehrzahl anderer IFragen blieb am Schlusse des Berichtsjahres noch anhiingig, u. A.: 1) die Irage, ob die
Verpflichtung zur Errichtung direkter Verkehre auch gegeniiber solchen Bahnverwaltungen bestehe, deren finanzielle
Verhiiltnisse zu begriindetem Zweifel an der regelmissigen Kistattung der von ihnen fiir die viiekliegenden Bahnen
erhobenen Frachtantheile, Zolle und Nachnahmen Anlass geben, und die auch nicht Willens oder nicht in der Lage
sind, mittels Kautionsbestellung die riickliegenden Bahnen vor der Gefahr daheriger Verluste sicher zu stellen;
2) die Bescitigung der Schwierigkeiten, welche der Einrichtung direkter Giiterverkehre zwischen den normalspurigen
und den schmalspurigen Bahnen aus der verschiedenen Ladfiihigkeit der beiderseitigen Giiterwagen erwachsen; 3) die

Riickwirkung ausnahmsweiser Taxerleichterungen auf Verkehre, hei denen die Griinde der letzteren nicht oder nur
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zum Theil zutreffen; 4) die Revision des Regulatives iiber die Militartransporte; 5) dic Riickfithrung der gegenwiir-
tigen, vielfach von einander abweichenden Konzessionsbestimmungen {iiber das Tarifwesen auf thunlichst iiberein-
stimmende Grundsitze fiir alle Bahnen, unter gleichzeitiger Vornahme derjenigen Modifikationen, welche die Vor-

aussctzung ciner rationellen Umgestaltung der schweizerischen Eisenbahntarife sind.

Von den iibrigen Angelegenheiten, welche die genannte Vereinigung zu besorgen hatte, benennen wir die
nachstehenden: 1) Ernennung eines stiindigen Sekretiirs der periodischen Konferenzen zur Erledigung der Reklamationen
wegen Verlustes, Beschiidigung oder Verspitung von Transportgegenstiinden; 2) Vercinbarung itber die der Waaren-
statistik zu gebende Form und Ausdehnung und gemeinsame Bearbeitung derselben; 3) Ausdehnung der auf dem Nord-
ostbahnnetz schon seit lingerer Zeit geiibten Beforderung von Giitern ohne Begleiter als Gepick, auf das ganze
Netz der Konferenzverwaltungen; 4) Revision der Vereinbarungen iiber den Austausch standiger Freikarten und iiber
dic Ausstellung von Freikarten fiir einzelne Falirten, im Sinne einer Beschriinkung der taxfreien Fahrten ; 5) Bezeichnung

der Nordostbahn als Prisidialverwaltung fiir das Jahr 1877,

Die im Berichtsjahr erfolgte abermalige, bedeutende Erweiterung des schweizerischen Eisen-
bahnnetzes, woran die eigene Unternchmung mit der Linie Winterthur-Koblenz, ferner mit den von ihr zum
Betrieb iibernommenen Linien Sulgen-Gossau und Effretikon-Wetzikon-Hinweil betheiligt war, nahm die Thétigkeit der
Verwaltung, namentlich auch fiir entsprechende Ausdehnung der direkten Tarife und Regelung der neuen Kon-
kurrenzverhéaltnisse, in grossem Masse in Anspruch. Bei der Tariferstellung wurde nach den gleichen Grund-
sittzen verfahren wie im Jahr 1875 und konnen wir dariiber aut den vorjihrigen Geschéftsbericht verweisen. Die giinzliche
Neubildung der Tarife auf einheitlicher Grundlage nahmen wir, was den Personenverkehr betrifft, auf die
im Jahr 1877 bevorstehende Eroffnung der Linie Niederglatt-Wettingen in Aussicht ; der Ausbau des Nordostbahn-
netzes wird alsdann auf einem Punkte angelangt sein, welcher zu der Ioffnung berechtigt, dass die zu erstel-
lenden Personentarife in der Iauptsache wieder eine Mehrzahl von Jahren unveriindert bleiben konnen. Auf den
gleichen Zeitpunkt wird auch eine Neubildung der Giitertarife stattzufinden haben. Wir beabsichtigen, diese
letztern Tarife zwar mit cinheitlicher Annahme der kilometrischen Distanzberechnung, im Ubrigen aber nach dem bis-
herigen Tarifsystem zu crstellen; erst nachdem in Deutschland das neue einheitliche Tarifsystem seine Durchfiihrung
gefunden haben wird, diirfte fiir die deutsch-schweizerischen Bahnen, und speziell fir die Nordostbahn, der richtige

Zeitpunkt zur Vornahme prinzipieller Anderungen in ihrem Giitertarifsystem gekommen sein.

Dic Verzogerung, welche die Giitertarifreform in Deutsehland  erlitt, und der Umstand, dass die daherigen
Verhandlungen im Berichtsjahr eine Wendung nahmen, welehe den Riicktritt der Elsass-Lothringischen und
Badischen Bahnen vom sogenannten reinen Wagenraumsystem zu cinem gemischten, die Taxation der Giiter
nach ihrem Werthe wieder in vermehrtem Grade zulassenden System vorausschen licssen, bestimmte uns, in Uber-
cinstimmung mit den Verwaltungen der genannten Bahnen, die Neuerstellung der divekten Giitertarife mit ihnen noch
zu verschieben, und uns einstweilen mit Revision und Ergénzung der bestchenden Tarife auf den bisherigen Grundlagen,
soweit diesclben fiir die Verkehrsinteressen als dringlich erschienen, zu begniigen. Hiebei fand der neue, am 30. August
1876 zum Abschluss gebrachte Betriebsvertrag mit der Badischen Bahn, sammt seinem die Betriebsverbiltnisse
der Bahnstrecke Waldshut-Turgi ordnenden Annex, die Vollzichung, soweit diese zur Zeit moglich war; derselbe
ordnet, neben den iibrigen Verkehrsbezichungen, auch die, namentlich in Folge des Baues der Kinzigthalbahn, der Basler
Verbindungs- und der Botzbergbahn, und der Schweizerischen Nationalbahn vielfach veriinderten Konkurrenzverhiltnisse.

Von den im Berichtsjahr erstellten direkten Tarifen benennen wir nachfolgend die bedeutenderen :

1) Personenverkehr. «. Personentarife mit der Schweizerischen Nationalbahn, der Aargauischen Siid-
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bahn und der Emmenthalbahn. 4. Nachtrag zu den Personentarifen mit den Vereinigten Schweizerbahnen und der
Schweizerischen  Centralbahn, behufs  Einbezichung der neuen Linien der Nordostbahn in den  divekten Verkehr.
. Personentarife mit der Badischen Balm, mit Elsass-Lothringen, mit Paris via Altmiinsterol, mit dem mitteldeutschen
Verband sowohl iiber die rechts- als die linksrheinische Route, mit Mailand via Gotthard und Spliigen. . Abiinderung
des Rundreisebillets Ziirich-Wallisellen-Rapperswyl-Ziirich durch fakultative Einbeziehung, neben den Dampfbooten, der
Bahnstrecke Richtersweil-Ziivich. e. Erweiterung der Rundreisetouren: Aarau-Brugg-Basel-Olten-Aarau, Basel-Olten-
‘Wohlen-Muri-Brugg - Basel , Ziirich - Brugg - Stein - Basel - Olten - Ziirich, Winterthur - Romanshorn - Constanz - Etzweilen-
Winterthur, Winterthur - Etzweilen - Constanz - Dampfboot - Schafthausen - Winterthur, Winterthur - Ktzweilen - Constanz-
Romanshorn - Rorschach - St. Gallen -Winterthur, Basel- Olten - Luzern - Zug - Ziivich - Brugg-Stein-Bascl, Ziirich - Luzeru-
Langnau-Bern-Olten - Ziirich, Bascl-Stein-Brugg-Winterthur-Romanshorn-Constanz-Badische  Bahn-Basel, Bascl-Stein-
Brugg-Ziirich-Glarus  (via Thalweil oder Wallisellen)-Chur-Rorschach-Winterthur (via Romanshorn  oder St. Gallen)-

Ziirich-Brugg-Stein-Basel.

2. Giiterverkehr.  «. Giitertarife mit der Schweizerischen Nationalbahn, der Tossthalbahn, der Rorschach-
Heiden-Bergbahn, der Linic  Wohlen-Bremgarten, der Bern-Luzernbahn und der Jurabahn. 4. Erginzung  und
Abinderung der Giitertarife mit den Vereinigten Schweizerbahnen, der Aargauischen Siidbahn, der Schweizerischen
Centralbahn und den Westschweizerischen Bahnen, behufs Einbezichung der neuen Linien der Novdostbahn; Uber-
nahmstarif der Ziirichseedampfboote fiir den Giitertransport zwischen dem  rechten  Sceufer und der linksufrigen
Ziirichseebahn. ¢, Neue Tarife ab Waldshut und Basel, Badischer Bahnhof, nach simmitlichen Stationen der Ost-
schweiz, einschliesslich der cigenen neuen Linien und der Téssthalbahn, ferner ab Basel, Badischer Bahnhof, nach
den Bodensecuferorten, ab der Badischen Bahn und Main-Neckarbahn nach Winterthur, ab Mannheim und Ludwigs-
hafen nach der Ostschweiz. d. Nachtriige zum pfilzisch-elsiissisch-schweizerischen Giitertarife. e. Neue Koblentarife
ab Waldshut, aus den Saargruben und ab Stationen der Rheinischen Bahn, ferner aus Béhmen. /. Ausdchnung der
Giitertarife mit Wiirttemberg und Bayern auf die bedeutenderen Stationen der linksufrigen Ziirichseebahn. ¢. Transit-
tarife fiir Getreide nach Elsass-Lothringen ab ungarischen Donaustationen, ab der  osterreichischen  Siidbahn  und
weiter, ab der Elisabethbahn, der osterreichischen Nordbahn, der galizischen Bahn und der Lemberg-Czernowitz-
Jassy-Kisenbahn, ab Wien, der sterrcichischen Staatsbahn, der ungarischen Staatsbahn und der Theissbahm. /. Getreide-
tarife nach der Schweiz ab den gleichen Bahnen, ferner ab Stationen der ungarischen Westbahn, ab  serbischen,
tiirkischen und rumiinischen Donaustationen. i Spezialtarife mit Bayern und der Elisabethbahn fiir Holztransporte
aus  Osterreich-Ungarn, mit Bestimmung nach Mittel- und  Siidfrankreich. 4. Spezialtarife fir  Baumwolle aus
Italien nach der Schweiz, ferner fiiv Wein und Kise zwischen Italien und der Schweiz, siimmtlich via Brenner.
/. Ausdehnung der mittel- und  siidrussisch-franzésischen  Transittarife auf die Stationen Ziirich, Winterthur und

Romanshorn.

Die Erstellung neuer Reglemente zu den dirckten Verkchren mit den siiddeutschen und oster-
reichischen Bahnen, deren wir im Geschiiftsberichte von 1875 gedachten, gelangte im Berichtsjahre noch nicht
zum Abschluss.  Es ist cine schwicrige Aufgabe, die beiderscitigen Gesetzgebungen und Reglemente iiber die Ver-
hiltnisse des Eisenbahntransportes, welche in wichtigen Punkten von cinander abweichen, soweit miteinander in inklang
zu bringen, als unerlisslich ist, um die Fortdauer dirckter Verkehre mit den genannten Bahnen iiberhaupt méglich
zu machen. Indessen ist im laufenden Jahr nach mehrfachen Konferenzen die Aufstellung cines Reglementsentwurfes
gelungen, von dem wir hoffen, dass cr dic Billigung sowohl der deutschen, Osterreichischen und  sehweizerischen

Eisenbahn-Aufsichtsbehorden als der siémmtlichen betheiligten Bisenbahnverwaltungen erhalten werde.
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Mittels Schlussnahme vom 28. September 1872 hatten wir von Ihnen die Erméchtigung erhalten, den
Betrieb der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil unter Zugrundelegung des Prinzips, dass die
Nordostbahngesellschaft lediglich fiir ihre daherigen Kosten Ersatz finden solle, zu iibernehmen, immerhin in der
Meinung, dass die diesfillige Vereinbarung dem Verwaltungsrathe zur Genehmigung vorzulegen sei. In Vollziehung
dieser Schlussnahme haben wir unter’'m 3. Mai 1876 mit der Eisenbahngesellschaft Effretikon-Wetzikon-Hinweil
cine Vereinbarung betreffend die Ubernahme des Betriebes und Unterhaltes ihrer Linie durch die hierseitige Gesell-
schaft und die Mitbenutzung der Station Effretikon Seitens der genannten Linie auf die Dauer von zehn Jahren
getroffen, welcher der Verwaltungsrath am 17. Juni gl. J. seine Zustimmung ertheilt hat. — Am 14. Juni wurde
zwischen der Generaldirektion der Vereinigten Schweizerbahnen einerseits und dem leitenden Ausschuss der Eisen-
bahngesellschaft Effretikon-Wetzikon-Hinweil ein Vertrag betreffend die Mitbenutzung der Station Wetzikon
durch letztere Gesellschaft abgeschlossen. Die Gesellschaft der Vereinigten Schweizerbahnen gab gleichzeitig die
Erklarung ab, dass sie ,fiir den Fall definitiver und rechtskriftiger Ubernahme des Betriehes der Eisenbahn Effre-
Jtikon-Wetzikon-Hinweil durch die herwiirtige Gesellschaft einwillige, dass alle aus dem zwischen ihr und der Eisen-
ybahngesellschaft Effretikon-Wetzikon-Hinweil abgeschlossenen Vertrage der letzteren zufallenden Rechte und Pflichten
yauf die Nordostbahngesellschaft iibertragen werden.“ Auf Grund der Bestimmungen des zwischen der Eisenbahn-
gesellschaft Effretikon-Wetzikon-Hinweil und uns abgeschlossenen Betriebs-Vertrages erklarten wir unserseits, ,dass
,wir mit der Ubernahme des Betriebes dieser Bahn alle ihr aus dem oben erwihnten Vertrage mit der Gescllschaft

»der Vereinigten Schweizerbahnen zufallenden Rechte und Pflichten iibernehmen.“

Unter'm 22. Juni 1876 trafen die Gesecllschaft der Vereinigten Schweizerbahnen und die Geschiftsfiithrung
der Bischofszellerbahngesellschaft betreffend dic Mitbenutzung der Station Gossau durch
letztere eine Vereinbarung. Die Gesellschaft der Vereinigten Schweizerbahnen erklarte gleichzeitig, ,sie willige fiir
,den Fall definitiver und rechtskriiftiger Ubernahme des Betriebes der Bischofszellerbahn durch die Nordostbahn-
,Gesellschaft ein, dass alle aus dem oben angefiithrten Vertrage der Bischofszellerbahn hinsichtlich der Mitbenutzung
yder Station Gossau zufallenden Rechte und Pflichten auf die herwirtige Gesellschaft iibertragen werden.*
Hinwiederum gaben wir auf Grund des am 11. April 1874 mit der Bischofszellerbahn abgeschlossenen Betriebs-
vertrages dic Frklirung ab, ,dass wir mit der Ubernahme des Betriebes dieser Bahn alle fiir die letztere aus ihrem
»Vertrage mit der Gesellschaft der Vereinigten Schweizerbahnen hinsichtlich der Benutzung der Station Gossau

yzufallenden Rechte und Pflichten (mit Ausnahme der die Bauverhéltnisse beschlagenden Bestimmungen) iibernehmen. “

Die Generaldirektion der Grossh. Badischen Staats-Eisenbahnen hatte den am 3. Juni 1863 zwischen ihr und der
Nordostbahngesellschaft abgeschlossenen Vertrag iiber die Regulirung des Verwaltungs- und Betriebsdienstes auf dem
gemeinschaftlichen Bahnhofe in Schaffhausen gekindigt. Die Verhandlungen, welche behufs Erzielung
ciner neuen Ubereinkunft gepflogen wurden, fanden ihven Abschluss nicht mehr im Laufe des Berichtsjahres

und es fillt daher deren Besprechung ausser den Rahmen des gegenwirtigen Berichtes.

III. Kapitalbeschaffung.

Im letztjahrigen Geschiftsbericht haben wir auf die Verhandlungen hingewiesen, welche ‘m Spiitjahr 1875
mit franzésischen Finanzinstituten zum Zwecke der Deckung des restirenden Kapitalbedarfes der
Nordostbahn erdffnet wurden. Dieselben schienen mit einem Vertrage, welcher am 12. April 1876 in
Paris mit dem Comptoir d’Escompte, handelnd fiir sich und Namens verschiedener Banquiers und Kapitalisten, zur
Unterzeichnung gelangte, ihren definitiven Abs:hluss gefunden zu haban. Ubor den Tahalt dieses Vertrages und die
Griinde, welche unerwarteter Weise dessen Ausfihrung verhinderten, #ussern wir uns in dem Berichte iiber die

2
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Finanzlage der Unternechmung, welchen wir zugleich mit dem gegenwiirtigen Geschiiftsberichte der Generalversammlung
vorzulegen uns bechren. Wir enthalten uns daher an dieser Stelle weiterer Mittheilungen dariiber und nehmen aus
dem gleichen Grunde auch Umgang von niheren Bemerkungen iiber die seither erfolgte Emission von Prioritits-
aktien, zur Kompletirung des Aktienkapitals auf Fr. 50,000,000, und @iber diec am 1. November 1876 cbenfalls
mit dem Comptoir d’Escompte abgeschlossenen Vertriige betreffend kommissionsweisen Verkauf eines 590
Anleihens von 50 Millionen Franken und einstweilige Belehnung der betreffenden Titel bis auf die
Hilfte des Nominalbetrages. Auf diesem Wege sind der Nordostbahngesellschaft im Berichtsjahre folgende Kapitalien
eingegangen :

Priorititsaktien . . . . . Fr. 11,000,000, —

Pariservorschiisse . . . ‘ ., 22,380,829, 35

Fr. 33,380,829, 35
Diesclben dienten theils zur Deckung der Anforderungen des Baudienstes und der Gotthardbahnsubvention, theils
zur Verminderung der in der 1875er Bilanz komparirenden Anleihen auf kiirzere Dauer um Fr. 6,572,744, 70 Cts.;
ferner zur Auslosung von Fr. 1,200,000 Obligationen der Linie Biilach - Regensberg und von Fr. 2,826,000 ODbli-
gationen der Linic Ziirich-Zug-Luzern. Riicksichtlich dieser Obligationen-Auslosung verweisen wir auf diec Bemerkungen

des letztjahrigen Geschéftsberichtes.

IV. Betrieb.

A. Ubersicht der ausgefiihrten Bahnziige.

Die im Berichtsjahr auf der Nordostbahn ausgefiithrten Bahnziige, welche in nachstchender Tabelle nach den
einzelnen Linien nither angegeben sind, haben im Ganzen 2,383,749 Kilometer zuriickgelegt.

Die Mehrleistung von 465,016 Kilometern gegeniiber dem Vorjahre fillt cinerscits auf die linksufrige Ziirich-
seebahn, welche im Vorjahre nur wenige Monate und withrend diesen iiberdies mit der bekannten Unterbrechung
in Horgen befahren wurde, anderseits auf die im Laufe des Jahres dem Betricbe iibergebenen neuen  Linien
Sulgen-Gossau und Winterthur-Koblenz resp. -Waldshut.

Von der Totalsumme der zuriickgelegten Kilometer fallen auf:

1875 1876
Kilometer Kilometer
1) Schnell- und Personenziige 1,161,508 1,471,741
2) Giiterziige mit Personenbeforderung 271,893 355,920
3) ” ohne N Ergénzungs- und Extraziige 485,332 356,080

1,918,733 2,383,749
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Ubersicht der fahrplanmaissigen Bahnziige im Jahre 1876.

11

g .
= vom his
b
g | Tiglich
Bahnstrecke i oderaneinzelnen g
:: = g £ g Wochentagen E
g & S & S 3
& = = g
© . .g
= ]
H 1.| Januar |31. Mai taglid) 6
Aarau-Brugg 18.081 5 1.| Juni | 14.] October » 6
Q 15.| October | 31.| Dechr. 7 6
( 1.| Januar | 31. Mai /i 10
Brugg-Turgi 3846 ; 1. Juni | 14.] October it 10
C15. | October | 31.| Dechr. - ]
\ 1. Januar | 31, Mai ;7 2
Waldshut-Turgi 1705¢ 1.]  Juni | 14.| October - 2
' 15, October | 31.| Dechr. W -
\ 1.} Januar | 31, Mai W 12
Turgi-Ziirich 28.00,¢ 1.1 Juni | 14.| October " 12
‘ 15.| October | 31.| Decbr. i 8
S 1.} Januar | 31, Mai i 2
Rorschach-Romanshorn 15002 1. Juni 14.| October it 2
l 15.| October | 31.| Decbr. it 2
1.| Januar | 31.| Mai il 2
Konstanz-Romanshorn 19.200 5 1. Juni 14.| October " 2
‘. 15.| October | 31.| Decbr. . 2
i 1.| Januar |31, Mai " 2
Romanshorn-Winterthur 56.031y 1.| Juni | 14.| October i 4
! 15.| October |31.| Decbr. P 2
) 1.| Januar |31, Mai o 3
Schaflhausen-Winterthur 29.011( 1. Juni | 14.| October i 4
15.] October |31.| Decbr. " 2
1.| Januar |31. Mai i 4
Winterthur-Ziirich 26.51¢ 1.]  Juni | 14.] October " 9
' 15.| October | 31.| Decbr. " 3

Ubertrag

|
|
|
|
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B
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¥ g
14 5
16 3
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9 6
10 6
8 8
8 4
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8 6
10 6
8 6
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12| —
10| —
12 —
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6 4
6 4
6 4
9 4
9 3
8 2
17 4
18| 6
16 4

Zahl und Gattung

Giiterziige

|

il

b}

14
14
14

15
13
11

| ohne Personen

& ‘ Gesammtzahl der Ziige

40
42
36

16
16
16

14
16
14

16
18
16

16
16
12

40
46
34

Zuriickgelegte Kilometer

82,449
76,229
33,847

22,799
20,922
10,799

41,380
32,396
13,271

170,270 |
159,964
78,638

36,713
32,840
18,834

40,876
41,788
20,976

136,267
137,163
69,926

72,743
65,086
27,996

158,998
163,590
69,253

1,836,013
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Ubersicht der fahrplanmissigen Bahnziige im Jahre 1876.

‘ Zahl und Gattung by §

g von bis ! der ° N%p E

E M ol Ziige = =

g Téglich = i

Bahnstrecke i oder an einzelnen e g,) @né gog % %o

- = =1 E Y 1) IS o

. &0 %‘ &0 g Wochentagen = % 2 2 RE|E g

S I - L 2| B |22 5| 2

~ g < N

|
Ubertrag | . . . . . . . . .. [1,836,013
Ziivich-Horgen . , . . |[17.26« 1.| Januar |31, Mirz taglich — | 16 4 — [20] 31,420
1. | Februar |31.| Mirz N — | = — 2| 2 3,392
1.| April |31. Mai % 2 14 - 4 120 33,481
Ziivich-Richtersweil . . . | 27.af{ 1. Juni  |14.1 October ” 2| 14 — 4120 74,647
an Sonntagen — 2 - — | 2 1,097
15. | October | 31.| Decbr. taglic) 2 12 2 4120 42,802
Wiidensweil-Richtersweil . | 3.3s 1.| Januar |31.| Mirz N — | 12 2| — |14 4,313
1. | Januar |31. Miirz 5 — 10 2 — |12 45,061
1. | April £ Mai 2 8 p 2 35,240
Richtersweil-Glarus . . ., |[41.265 prl. 31 " 7 ° 1 -
1. Juni | 14.| October - 2 8 2 2 | 14| 18,668
15. | October [31.| Decbr. Y 2 6 2| — |10 32,186
A t . : » 2 6 — 38,775
Winterthur-Waldshut . . || 51.70 | } UEHHE |l | Crotiber - 10 )
[ 15. | October | 31.| Decbr. » 2 6 21 — [10] 40,326
Sulgen-Bischofszell . . . ||10.05 1. Februar | 4.| Juli » — 8| —| —| 8 1,246
3 Juli .| October 5 == 6 4| — 2,225
Stlgen-Gosssn. . . . . |22 5 uli 14 ctober 10 22,225
15. | October | 31.| Decbr. » == 6 2| — | 8| 14,008
Ausserdem
— in Fortsetzung der Ziige

der Biilach-Regensbergerbahn — 1. Januar | 31. Mai » s 8 —_ — 8 ':),739
zwischen Ziirich u. Orlikon || 4.720) 1. Juni 14.| October N —— 8 2 — 110 6,419
15. | October | 31.| Dechr. % — 6 2 -1 8 2,944
Total 3 s . . . . . R . . . 12,349,902

Ausserdem wurde die Bahnstrecke Ziirich-Wallisellen wihrend des ganzen Jahres tiiglich von 16
Ziigen der Vereinigten Schweizerbahnen befahren.

Sodann kursirten in beiden Richtungen auf der Strecke Ziirich-Altstetten, ausser den Ziigen der Nord-
ostbahn vom 1. Januar bis 31. Mai und vom 15. Oktober bis 31. Dezember noch tiiglich 5 und vom 1. Juni bis
14. Oktober tiglich 7 Ziige der Kisenbahnunternehmung Ziirich-Zug-Luzern.

Die Strecke Aarau-Ruppersweil endlich wurde auch von den Ziigen der Aargauischen Siidbahn befahren
und zwar vom 1. Januar bis 14. Oktober tiglich mit 5 Ziigen und vom 15. Oktober bis 31. Dezember tiglich mit
4 Ziigen in jeder Richtung.
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B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.
1. Einnahmen.

18%5 18%6 Mehreinnahme Mindereinnahme

(230 Kilometer) (312 Kilometer) gegeniiber 1875

A. Unmittelbare Betriebseinnahmen:
Fr. Cts. | Prozente. Fr. Cts. | Prozente. Fr. Cts. Fr. Cts.
4,196,672| 12 29.37 1. Personentransport . : 5 .|| 4,726,961 95 | 3274 | 530,289| 83 — —
212,352| 36 1.8 2. Gepicktransport 5 : ; . 228,441| 57 1.58 16,089 21 — —
142,540{ 32 1.00 3. Viehtransport . . . . . 161,784 — lag 19,243| 68 — —
6,151,326/ 07 43.05 4. Giitertransport . 3 3 : .|| 6,728,301 89 | 46.61 | 576,975 82 — —
3,586,918| 52 | 25.10 | B. Mittelbare Betriebseinnahmen: 2,591,012| 58 | 17.98 — — | 989,905| 94
14,289,809( 39 | 100 . . é Totaleinnahmen ; . ||14,436,501| 99 | 100

Der Gesammtbetrag der junmittelbaren Betriebseinnahmen“ vermehrte sich hienach um
Fr. 1,142,593, 54 Cts. und stieg auf Fr. 11,845,489. 41 Cts. Der kilometrische Ertrag dagegen fiel bedeutend, wie
die nachstehende Tabelle zeigt:

Betriebsjahr  Kilometrische Bahnlinge Unmittelbare Betriebseinnahmen.
Total. pr. Bahnkilometer.
1860 178 Fr. 4,297,714 Fr. 24,144
1861 178 » 9,313,695 » 29,825
1862 178 , D,438,976 ., 30,556
1863 178 » 9,336,754 » 29,982
1864 178 » 5,069,366 » 28,479
1865 178 y 5,099,714 » 31,459
1866 118 » 9,912,656 » 33,216
1867 178 , 6,199,710 , 34,830
1868 178 » 6,921,832 » 98,887
1869 181.1 y 6,532,438 » 36,071
1870 193 » 6,912,627 » 95,817
1871 203 » 8,925,615 » 43,969
1872 213 » 8,763,773 y 41,144
1873 ’ 213 s 9,311,696 s 43,717
1874 213 » 9,759,190 » 45,818
1875 230 » 10,702,891 » 46,534
1876 312 » 11,845,489 » 37,966

Dieser Riickgang der kilometrischen Einnahme erklirt sich ausschliesslich aus der eingetretenen Erweiterung des
Bahnnetzes. Zu den neuen 17 Bahnkilometern des Vorjahres kamen némlich im Berichtsjahr durchschnittlich weitere
82 Bahnkilometer hinzu, in Folge der mit 1. April erfolgten vollstindigen Wiedererdffnung des durchgehenden Betriebes
auf der linksufrigen Ziirichseebahn, der mit 5. Juli zum Vollzug gelangten Betriebsiibernahme der Linie Sulgen-Gossau
gegen einen festen Pachtzins von Fr. 60,000 und der am 1. August 1876 vorgenommenen Betriebseriffnung der Linie
Winterthur-Koblenz. Das Stammnetz hatte, trotz der ihm durch die eigenen neuen und durch fremde Linien
geschaffenen Konkurrenzen, noch eine bessere kilometrische Einnahme als im Vorjahr; aber auch die Ziffer fiir
das Gesammtnetz sank nicht tiefer, als sie auf dem Stammnmetz Anfangs der Siebzigerjahre, mithin nach mehr als
zehnjiihrigem Betrieb, betragen hatte. 'Wir verweisen hiefiir auf folgende Ubersicht:

Unmittelbare Betriebseinnahmen per Bahnkilometer.

Jahr. ' Bahnliinge, Personen. Giiter. Summe.
Kilometer. Kr. Fr. Fr.
1870 193 12,988 21,408 34,396
1871 203 15,018 27,315 42,333
1872 213 16,010 23,520 39,5630
1873 213 17,092 25,030 42,122
1874 213 17,857 26,385 44,242

1875 230 18,247 26,745 44,992
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Jahr. Bahnliinge, Personen. Giiter, | Summa.
Kilometer. Fr. Fr. Fr.
1876. 1) Stammnetz 213 17,700 29,143 46,843
2) Linksufrige Ziirichseebahn : i
a. Ziirich-Richtersweil 20,869 10,580 31,449
b. Richtersweil-Ziegelbriicke, 68 s 7,282 4,544 11,826
c. Ziegelbriicke-Glarus v 4,564 3,003 7,567
11,997 6,580 18577
3) Sulgen-Gossau 11 4,477 1,572 6,049
4) Winterthur-Koblenz 20 4,592 2,800 7,392
Total 312 15,151 21,565 36,716

Die ,mittelbaren Betriebseinnahmen® erzeigen gegeniiber dem Vorjahre ecinen Minderertrag von

Fr. 989,905. 94 Cts., welcher uns zu folgenden Bemerkungen Veranlassung gibt :

Im Jahre 1876 sind die Vergiitung der Vereinigten Schweizerbahnen fiir die Mitbenutzung der Bahnstrecke
Ziirich-Wallisellen und diejenige der Bisenbahnunternchmung Ziirich-Zug-Luzern fir die Mitbenutzung der Bahn-
strecke Ziirich-Altstetten, welche bisher den unmittelbaren Betriehseinnahmen  gutgebracht worden waren, erstmals
auf dem Titel Pacht- und Micthzinse vereinnahmt worden; die Mehreinnahme von Fr. 42,820, 02 Cts., die diescr
Titel aufweist, beruht daher lediglich auf der veriinderten Buchungsweise. Der Minderbetrag von Ir. 191,229, 32 (‘ts.
auf dem Titel Vergiitung fiir Benutzung von Wagen der Nordostbahn auf andern Bahnen riihrt
daher, dass im Vorjahre eine ausserordentliche Mehrveinnahme von Fr. 201,619, 05 Cts. in Iolge theilweiser Be-
gleichung unserer Forderungen aus der Kriegsperiode 1870/71, beziehungsweise vom Jahre 1874 zu Gunsten dieses Titels
erfolgt war. Die Mindereinnahme von Fr. 672,647. 73 Cts. auf den Zinsen von ausgelichenen Geldern resultirt
hauptsiichlich aus dem Ausfall auf den Zinsvergiitungen der verschiedenen Bauconti fiir die zum Bau neuer Linien
und zur Vermehrung des Transportmaterials engagirten Kapitalien withrend der Bauzeit daneben auch auns dem
Minderertrag der im Besitz der Verwaltung befindlichen Werthpapiere.  Das l\léhrcrtriigniss des  Betheiligungs-
kapitals bei der Eisenbahnunternehmung Ziirich-Zug-Luzern im Betrage von Fr. 18,000 findet seinen Grund
in dem hohern Reinertrage dieser Unternehmung im Jahre 1876 gegeniiber dem Vorjahre.  Die Vermehrung des
hiilftigen Antheils an dem Reinertrage der Botzbergbahn rithrt daher, dass im Jahre 1875 die Bitzbergbahn
nur 5 Monate im Betrich gestanden hatte und sich iiberdies im Berichtsjahre die Betricbsausgaben in Folge
der auf die Wintersaison bewerkstelligten Fahrtenplanreduktion etwas veduzirt haben.  Der im Berichtsjahe erstmals
erscheinende Titel Krtrag des Betheiligungskapitals bei der Eisenbahnunternchmung Effretikon-
Wetzikon-Hinweil repriisentirt die 59/oige Verzinsung der von der Nordostbabn geleisteten Bauvorschiisse auf Rechnung
des durch sie gemiss Beschluss der Generalversammlung vom 28. Juni 1873 zu liefernden Obligationenkapitals. Der
Minderertrag der Werkstitte von Fr.70,227. 77 Cts. ist auf die eingetretene Reduktion der Arbeiten der Werkstiitte,
namentlich fiir den Bau zuriickzufiihren. Uber den Ausfall, welcher auf den Dampfhbooten des Zirichsces erwachsen
ist, iussern wir uns an anderer Stelle. Eine weitere Verminderung der mittelbaren Betriebseinnahmen im Belaufe von
Fr. 209,728. 51 Cts. findet in der Hauptsache ihre Evklirung darin, dass im Vorjahre unter dieser Rubrik ein bisher
in Reserve gebliebener Antheil der Vergiitungen der Bauconti der Botzberg- und linksufrigen Ziirichseebahn fiir die
administrative Bauleitung vereinnahmt  worden ist.  Iinwieder ist im Berichtsjahre zum ersten Mal von der
statutengemiissen Bestimmung des Reservefonds Gebrauch gemacht und der Betrichsrechnung ein Betrag von

Fr. 120,000 aus demselben zugewendet worden.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

1. Personentransport.

Zur gewohnlichen Fahrtaxe:
Linfache Fahrt I. Klasse
s Ik
L

a.

” ”

” ” e

b. Zu ecrmissigten Fahrtaxen:

Mit Giiterziigen . II. Klasse

» » ; N 1 i

Hin- und Riickfahrt . I #

" » » . « IL »

» " bl . . 1L "

Abonnementsbillete . = 1L B

. s L

Militiir- u, Polizeitransporte 1L
Gesellschafts-, Schul- und
Lustfahrten . R ¥
”n II' ”
1I1.

”

Total

Rekapitulation nach Klasscn:
I. Klasse .
.,

L.,

Total
II. Gepdcktransport

III. Viehtransport.

Klasse I .
II .
IIE
v .

”
”
” : ¥
Total
" IV. Giitertransport.
Eilgut
Normalklasse I .

# II . .
Wagenladungsklasse A

” B

C
D
N B

Lokalspescn (Waag-, Lad-, Lager-, Zu- und
Abfuhrgebiihren, Nachnahmeprovision ete.)

Total

”

”

V. Mittelbare Betriehseinnahmen .

Gesammt-Total

Transportquantititen Einnahmen
1895 18%6 1835 1876
Personen Pro- Personen Pro- Fr. Cts. | Pro- B Fr. Cts. | Pro-
zente zente zente zente
29,556, 0.5s 20,897 | 0.36 89,849.89] 2.4 116,258.99| 2.4
334,134 G.n9 295,728 | Has| 917,182.90] 21.s6|  930,058. 22| 19.67
925,007| 18.25|| 1,011,780 | 17.54 | 1,138,888. 47| 27.14| 1,254,848. 96| 26.55
6,425| 0.13 7567 0.3 6,635. 25| 0.16 6,977. 48 O.15
94,016/ 1.8 116,352 2.02 60,878. 70| 1.4 65,335. 08| 1l.ss
5,604 0.1 4,968 | 0.09 10,636. 47| 0.25 11,538. 09| 0.24
482,434 952 523,688 | 9Y.0s| D02,348.65| 11.97| HT78,151. 83| 12.23
2,224 369 43.50 | 2,664,593 | 46.19 | 1,177,482, 34| 28.06| 1,423,715. 02| 30.12
185,812 3.67 232,410 | 4.3 57,304. 31| 1.7 76,414. 95| 1.2
609,278/ 12.02 717,858 | 12.44 66,611. 87| 1.50 80,837. 36| 1.1
46,061 0.01 38,956 | 0.67 29,410. 37| 0.70 29,100. 14| 0.61
4,179 0.08 2,782 | 0.05 7,348. 03 0.17 7,357.86| 0.16
33,329 0.66 30,499 | 0.3 55,505. 42| 1.32 58,998. 72| 1.2
88,033 1.714 100,159 | 1.4 76,589. 45| 1.s2 87,369. 25 1l.ss
5,068,287/100 5,768,237 (100 | 4,196,672. 12100 | 4,726,961. 95100
39,389 0.1s 28,647| 00| 107,834.39] 257 135,154. 94| 2.s6
1,042,134{ 2056 | 1,089,398 | 18.s9 | 1,538,976. 53| 36.67 | 1,650,601. 20! 34.92
3,986,764| T8.66 | 4,649,692 | 80.61 | 2,549,861. 20| 60.75 | 2,941,205. 81| 62.22
5,068,287|100 5,768,237 |100 | 4,196,672. 12{100 || 4,726,961. 95[100
Zentner Zentner
244716 236,707 212,352. 36 228,441, 57
Stiick Stiick
4,038 3.3 4,683 | 3.1
42,360/ 35.43 47,751 | 35.42
; b} 9 €
41,931 35.01 45,550 | 33.7s 142,540. 32 161,784.00
31,220] 26.12 36,851 | 27.3s
119,549(100 134,835 {100 142,540. 32 161,784. 00
Zentner Zentner I
762,718 3.19 764,208 | B.0| 488,066.03| T.o4) 547,877.39 8.1
1,207,859 5.05| 1,210,176 | 4.75| 580,080.20| 9.43| 626,562.69, 9.51
3,088,474 12.92| 3,101,381 | 12.17] 1,030,653. 33| 16.75 | 1,132,296. 05/ 16.s3
1,441,640| 6.03] 1,740,768 | 6.s3| 520,425.29| 8.6l 637,898.09| 9.48
3,041,247| 12.13 | 3,874,484 | 15,20 910,875. 46| 14.81| 1,128,905, 99| 16.78
1,929,881 8.s| 1,614,400| 6.34| 475,451.81) T.as| 391,439.78| b.se
3,086,572| 12.01| 2,672,690 | 10.40| 462,415.41| Ts2| 408,809. 47| 6.07
9,341,995 39.09 || 10,503,022 | 41.22| 1,284,665. 95| 20.s8 || 1,418,743.92| 21.09
: 5 . .| 898,792.59| G.s| 435,768.51| 6.1
23,900,386/100 | 25,481,629 {100 | 6,151,326.07/100 | 6,728,301. 89|100
3,586,918. 52[ .|| 2,591,012. 58,
14,280,809.39) . 14,436,501.99, )
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3. Durchschnittsergebnisse.

Personentransport.

Einnahmebetreffniss per Kilometer
5 » Reisenden
» . Y und Kilometer
Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen
Auf die ganze Bahnlinge bezogen kommen
Auf jeden Kilometer kommen

Y »  Personenwagenachsen-Kilometer kommen

Gepécktransport.

Einnahmebetreffniss per Kilometer

" » Zentner .

. » Zentner-Kilometer .

= » Tonnen-Kilometer . .
» » Reisenden

Jeder Zentner hat befahren .

Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen

Auf jeden Kilometer kommen

# » Reisenden %
Viehtransport.

Einnahmebetreffniss per Kilometer

- » Stiick

Giitertransport.

Einnahmebetreffniss per Kilometer

% » Zentner
n » Zentner-Kilometer
" » Tonnen-Kilometer .

Jeder Zentner hat befahren
Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen

» Jjeden Kilometer kommen

Mittelbare Betriebseinnahmen.

Betreffniss per Kilometer

Total-Einnahme per Kilometer

(Bahnldnge im Durchschnitt: 1876 = 312 Kilom., 1875 = 230 Kilom.)

» »  Giiterwagenachsen-Kilometer (Gepiick u. Vieh inbegriffen) kommen

Franken
”
Centimes
Kilometer
Reisende
”

”

Franken
”
Centimes
”
»
Kilometer

Zentner

”

Ptund

Franken

Franken
Centimes
"

”
Kilometer
Zentner
”

»

Franken

1895

18,246.10

0.83

4.8

19.35
426,390
22,036

4.61

923.07

0.87

2.1

51.40

419

3319
35,951
1,064

4.83

619.74
1.9

26,744.90

25.14

0.50

10.00

51.58
5,360,357
103,915

28.05

15,595.30

62,129.61

18%6

15,150.52

0.2

ENT

19.59
362,118
18,488

5.07

132.18

0.97

2.66

53.20

3.97

36.29
27,529
759

414

518 54

1.20

21,665.07

26.10

0.49

9.50

53.89
4,401,661
81,672

27.50

8,304.53

16,2701
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantitdten

Personen| Gepiick Vieh Giiter
Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
Zahl Zent Stiick Lilgut a
al entner iic ilgu I I A B o D B Total
Zentner Zentner Zentner Zentner Zentner Zentner Zentner Zentner Zentner
Januar .| 898611| 11,162|  9317| 55,592 82,273 203,248| 142,380| 271,550 110,462 183,059 621,854 1,670,418

Februar .| 327,768]1 11,519 9441 47683 95,2191 233,583 129,381 267,353] 114,390| 150,788| 644,415 1,682,812
Mirz . .| 343,611 14265 10,265 | 55,913 105,592 272,242) 155,798 315,401 125,874 189,792| 677,818 1,898,520

April . .| 463304 15460 8970| 61,619 98296 249,890 134.292| 253,701] 140,742| 195421 881,144| 2,015,105
Mai. . .| 496,165| 18733| 10,721| 59,039] 96,588 255,076/ 134,877 336,737, 151,856| 240,551| 1,006,690| 2281414
Juni . . 487722 19,6041 10511| 61,964 86537 225142) 114,428 298,954 141,557 245,198 879,663| 2,053,443
Juli. . .| 575,206| 28390| 13236| 66.272| 91,527 231,098 116,664 279,877 140,090 252,026| 1,132,772| 2,310,321

August .| 605,521 32417| 14851} 66,704] 106,588 260,458| 125492| 232,464 136,237 240,425 1,049,386 2,217,754
September | 566,003 | 26,378 13,058 | 65,951 115,148] 298,364 153,734 376,711 142316 220,973] 1,005,871} 2,379,068
Oktober .| 608,699 24,195| 12,700 91,384 116,628 309,114 171,333 432,401 164,229 292,522 1,047,194| 2,624,805
November | 465,830| 19,1191 11,120| 71,209 114,482| 293,911| 176,120 400,515 132,690 263,980 809,884 2,262,791
Dezember | 429,797 15,475 10,655 | 60,878 101,298) 269,760 186,269 408,730| 113,957| 197,955 746,331| 2,085,178

Total |5,768,237 | 286,707 | 134,835 | 764,208(1,210,176]3,101,881|1,740,768'3,874,484|1,614,400(2,672,690110,503,022125,481,629
gegentiber
1875 ¢

mehr .| 699,950 = 15,286 1,490 2,317 13,407 299,128] 833,237 — — 1,161,027| 1,581,243
weniger. — 3,009 — — — - — — 315,481 413,882 — —
Einnahmen
Personen Gepiick Vich Giiter 1}?;::}11})33 Total Pt Bhugtae e Clomiay
Finnahmen 18376 | 1895
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. ‘ Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Januar .| 264.1564| 51 9,663 | 99 8,952 83 | 442275 69 g . 724,947) 20 2,636 | 17 3,128 | 47
Februar .| 251,265| 32 9,715 | 38 10,699 | 54 | 463,267 | b3 3 ; T14,947] 17 2,699 | 81 2,984 | 85
Mivz . .| 262,717 19 12,032 | 87 13,147 | 67 | 534,153 | 69 ; g 822,050( 92 2,989 | 28 3,638 | 27
April . .| 360,475 62 14,854 | 52 12,2311 60 | 526,312 41 . g 918,874| 15 3,258 | 42 4,259 | 59
Mai. . .| 376,559 | 84 18,061 | 34 14,091 80 | 581,970 | b4 . . 990,683 52 3,513 | 06 4528 | 24
Juni . .| 441,807 | 46 20,315 | 47 12,049 | 15 | 521,182 44 . . 095,354 H2 3,029 | 63 4,266 | 15
Juli . .| 564,703 | 69 30,952 | 32 16,119 | 65 | 559,630| 92 : 3 1,171,406 58 3,878 | 83 5,209 | 42
August .| 598,732 | 44 35,297 | 87 17217 | 87 | 549,423 | 24 ; 3 1,200,671 42 3,401 | 3 5,022 | 48
September | 520,638 | 75 | 26,621 | 14 17472 53 | 629,132 29 . . 1,193,864| 71 3,382 | 05 4,480 | 95
Oktober .| 502,672 | 98 23,475 | 91 14183 | 73 | 685,734 30 . . 1,226,066 92 3,473 | 28 3,137 | 20
November | 305,392 | 59 14,361 | 84 13,1221 05 | 629,200 46 s 3 962,576| 44 2,726 | 85 3,070 | 77
Dezember | 292,841 | 56 12,689 | 92 12,495 58 | 606,018| 58 ; : 924,045 44 2,617 | 69 2,758 | 61
Januar bis
Dezember . . . . ‘ ; : . 12,691,012| 58 | 2,691,012| 58 8,304 | 53 | 15,695 | 30

ge"e]:.ggﬁxl 4,726,961 | 95 | 228,441 BT | 161,784 | 00 |6,728,301 | 89 {2,591,012| 58 |14,486.501| 99| 46,310 | 94 | 62,680 | 30

inlcfl;;‘. .| 530,289 | 83 16,089 | 28 19,243 | 68 | 576,976| 12 ~— = - — — —

weniger. = o — = — - — — | 995,095 94 146,692/ 60| 16,309 | 36 — -
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5. Frequenz und Einnahmen nach den Stationen.

Rorschach .
Horn

Arbon
Egnach .
Romanshorn
Uttweil .
Kessweil
Giittingen .
Altnau .
Miinsterlingen.
Kreuzlingen
Konstanz
Anrisweil .
Erlen
Sulgen .
*Kradolt .
*Sitterthal
*Bischofszell
*Hauptweil .
#Arnegg
*(Gossau .
Biirglen.
‘Weinfelden.
Mirstetten .
Miillheim .
Felben .
Frauenfeld .
Islikon .
Wicsendangen.
Winterthur.
Hettlingen .

Henggart .

Ubertrag

* Vom 5. Juli his 81. Dezember.

|

Rangordnung
Giiter Gegeniiber 1875, Statiotisn
Personen|Gepiick | Vieh vTotal- nach
Einnahme
Versandt | Empfang | Total Personen|  Giiter b(l)’:;;‘_ G::::M
zahl | 8¢
Anzahl | Zentner | Stiick Zentner Zentner Zentner Pr. Cts.| Anzahl Zentner
15,524 2,443 207 401,145 611,960 1,013,105f 264,610 OL [- 936/ + 100,213| 16 5
18,207 423 304 181,286 86,416| 267,702 40,659| 21 |- 934| - 432 58| 16
55,545 1,770 176) 55,781 156,121 211,902 58,967| 82 |- 4,880[+ 23,355 25| 21
19,921 641 609 16,369 78,346 94,715 22733| 521+ L,107|-  LHUB6] H55 | 40
119,318 6,111 14,057] 2,301,088|  825,021| 3,126,109 1,291.276] 23 [+ 3,366+ 667,654| 7 2
11,833 243 210 12,803 19,970, 32,773 13,639) 32 |- 1,840+ 6,505 68 | 60
12,316 144 122 36,025 35,144 71,769 15,8721 03|+  341|+ 3.839] 66 | 48
20,360 438 209 16,706 46,235 62,941 24,576| 09 [+ 1,696 + 7.890[ 53 | 53
14,988 245 285 10,224 13,179 23,403 14,797 111+ 695 - 630 63 63
26,180 255 309 12,502 44,783 57,285 23,608 17|+ 1,006/+ 16484 45 | 54
26,400 957 95 29,775 56,863 86,638 48,640| 13|~ 1,368| - 6,217 43 | 42
72,889 4,566 S01| 421,686 218,673 640,359] 211,241| 14 [+  146{+ 19,793 17 9
64,688 1,965 6,773 55,4721 171,515 226,987 100,557 72|+ 6,386] - 8,205 22| 18
26,414 492| 1,821 29,620| 40,120 69,740 36,833| 49 1,793 - 14961 42 ] 50
34,461 921| 1,040, 49,357 113,344 162,701 D8,697| 27|~  DH23|- 185,3b2| B4 | 27
6,694 81 84 7,740 18,825 26,565 6,493 29|+ 06,694|+ 26,565
5,969 135 156 5,604 38,414 44,018 9,004] 28|+ D969+ 44,018
24,528 350 433 23,706 63,111 36,817 29,246| 66 |+ 24528/ + 86,817
10,072 172 280 8,046 41,153 49,199 11,551 90|+ 10,072/ + 49,199
6,987 52 304 2,870 11,842 14,712 3,821 9T+ 6,987+ 14,712
16,769 285 192 3,599 14,139 17,738 10,860 741+ 16,769+ 17,738
26,853 447 739 55,519| 125,771| 181,290 62,919 15+  256|+ 16,181 41| 25
66,881 1,787 4,326 66,964 135,745 202,709] 103,643| 38|+ 3,911]+ 9,960 21 | 22
22,750 428] 1,896 45,499 78,648] 124,147)  42,009! 82|+ 1,176| - 1,802 49 | 35
80,391 683 1,592 44,855 85,743| 130,598 52,774 811+  160/+ 15,864] 37| 31
22,462 200 716 34,929 50,719 85,648 23,814| D5+ 2,180| - 4635 51 | 44
130,044 4,938 2,391 118808 S877,777) 496,585 207,105 T4|+ 8260{+ 434931 ¢ | 11
29,450 526 594 11,166 27,776 38,942 20,888) 22+ 2411- 12,016 39 | 59
18,422 175 174 5,084 12,901 17,985 10,806] 20| - 1L077|- 12,078 57 | 67
422,915 15,537) 9,183 1,059,830| 1,722,983| 2,782,813 911,309 60|+ 40,453+ 71,714f 2 3
19,891 286 157 5,024 8,914 13,938 8,969 31|+ 2282(— 7,592 56 | 68
23,878 785 872 10,610 19,424 30,034 18,490] 131+ 342 7,122] 48 | 61
1,484,000] 48,981| 51,107| 5,139,692 5,352,175 3,760,369| 06
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Ubertrag
Andelfingen
Marthalen .
Dachsen
Schaffhausen .
il KT
**Wiilflingen . i
**Pfungen
**FEmbrach
**Biilach .
*Glattfelden
*Eglisau .
**Zweidlen
**Weiach .
**Riimikon
**Reckingen .
*kZurzach

Koblenz
Kemptthal .
ffretikon .
Dietlikon
Wallisellen
Oerlikon
Ziirich

Enge
Wollishofen
Bendlikon
Riischlikon .
Thalweil .
Oberrieden .
Tlorgen

Au .

Wiidensweil .

Ucbertrag

**¥) Vom 1. August bis 31, December.

*) Exclusive Verkehr nach und von V. S. B. via Wallisellen.

1) Exclusive Verkehr nach und von V. S. B. via

Giiter Gegeniiber 1875 (iingsotii?;lgn
Personen | Gepiick| Vieh |7 ?otal- e
Einnahme nas
Versandt | Empfang | Total Personen|  Giiter sf::]‘]_ Giiter-
zanl | 8EWicht
Anzabl | Zentner | Stick | Zentner Zentner Zentner Fr. |Cts.| Anzahl Zentner
1,484,000] 48,981} 51,107| 5,139,692| 5,352,175 3,760,369| 06
43327 2,011} 1,304 46,341 82,939 129,280 46,250/ 08 |- 4,659~ 39,408 29 33
24,546 913 567 70,524 59,460 129,984 41,727\ 85 |+ 3,710|- 21,172) 47 32
20,774 1,014 94 14,642 8,722 23,364 24,6731 65 |+ 3,6562| — 5561 40 64
100,447] 8,495 10,032| 1,103,897 470,844| 1,574,741] 602,781{91 |+ 1,201 - 112,584 11 4
7,710 144 15 37,282) 101,474 138,756 15,648{ 79|+ 7,710{+ 138,756
8,225 93 i 10,725 63,639 74,364 7,156| 55 |+ 8,220(+ 74,364
15,090 187 51 35,158 33,366 68,524 10,537/ 95 |+ 15,090[+ 68,524
23,841 451 66{ 13648 54,9911 68639  13,032/40|4 23841+ 68,639
23,223 510[ 222 30,316 22,391 52,707 16,728| 63 | + 23.223| + 52,707
5,336 142 42 9,401 6,827 16,228 3,203/ 98|+ 5,336t 16,228
17,776 4521 296 19,518 39,425 58,943 12,447/ 08 | + 17,776{+ 58,943
3,494 48 25 7,236 11,956 19,192 3,970/ 91 [+ 3,494+ 19,192
10,169 348 173 6,953 7,896 14,849 7,574/ 39 | + 10,169| + 14,849
2,469 38 36 13,328 2,212 15,540 2,345/ 54 |+ 2469+ 15,540
3,294 5D 23 5,257 4,060 9,317 2,685 49 |+ 3,294 + 9,317
13,491 347 240, 12,383 9,837 22,220, 10,293/ 09 [+ 13491+ 22,220
17,763 3190 9231 113,520 105,769] 219,289 37,525/29 |+ 5,866| - 132,241 60 19
36,438 369 721 68,299| 129,546] 197,845 48,061/ 01 |+ 3,277~ 30,022 32 24
76,355 623] 5,147 33,495 180,721 214,216 56,705| 72|+ 3,698+  50,590] 15 20
40,069 T60[ 183 47,813 38,492 86,305 26,364 68 [+  947]+  24,993] 31 43
70,503 18 359 37,866 62,142| 100,008 41,685/39 [+ 6,530 | + 3,649 18 3
#167,983] *1,039 *286 29,385 114,740] *144,125 54,122 81 [+ b, 717[+ 15,904 4 28
F1,163,492| 55,7400+ 4,516] 1,693,152] 5,952,009(17,645,161| 3,118,319] 33 [ -100,447) - 1,192,760 1 1
134,132 1,430[ 165 28,645 19,720 48,365 64,948/ 31 | + 95,676]+ 41,747 5 56
35,258 283 97 24,332 78,588| 102,920 21,058| 88 |+ 21,794|+ 87,977 33 38
59,031 664 88 15,202 25,089 40,291 24,280( 82 | + 38,419]+ 31,004] 24 58
31,757 798 36 . 4,010 4,010 12,753| 74 | + 21,360] + 3,094 36 70
70,270 1,361 151 41,404| 245,594 286,998 68,494| 47 | + 48,520| + 244,420 19 15
25,093 313 45 22,601 26,708 49,309 21,596] 99 | + 17,168|+  24,011] 46 55
102.324] 2,022 244] 115250 185,770, 301,020 117,302 59 |+ 70,822|+ 285,717) 10 14
12,797 141 45 ; 5,841 5,341 4,760 77 | + 12,531] + 5841} 65 69
87,872 1,962] 375 169,887| 540,396] 710,283 204,364| 87 |+ 72,651+ 575,025 14 1
3,945,349 132,897) 78,181} 9,017,152|14,047,349 8,003,773| 02

Wallisellen u. Ziirich-Zug-Luzern.
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Giter Gogeniiber 1875 | rngordnung
o der Stationen
Personen|Gepiick| Vieh .'l'()tall- . . T
Einnahme naeh
Versandt | BEmpfang | Total Personen|  Giiter Lo Giiger-
Anzahl | Zentner | Stiick Zentner | Zentner Zentner Ve, o] Anzan Zentnor
Ubertrag [3,945,349132,897]  78,181| 9,017,152 14,047,349 8,503,773| 02
Richtersweil .|| 108,360 2,196 671 110,348 217541 827,889] 175,576 34 |+ 88,000[+ 276.048] 8 12
Pfiffikon. i 29,641 305 266 92577 46,392)  138.969] 30,3361 20+ 233170+ 133,217] 38 30
Lachen . 2,642 1,064 93] 28,864 76,904 105,768 40,033 12|+ 37,8220+ 76,799 97 37
Siebnen . 31,857 643 707 814100 80273 111,683  34509[3D |+ 22,947+ 82774 35 36
Reichenburg 16,847 435, 4200 15429 10,074l 20508] 12201 + 11,9190+ 11,472 61 62
Bilten . 8,717 170 241 5991  13,573] 19,564 6,322 37|+ 6,026/ + 12200 69 66
Zicgelbriicke 14,747 296 134 16,140 5,163 21,303 14,361| 05 |+ 10,781) + 18,731 64 65
N.-0.-Urnen 16,050 363 89 22005 43,037 6h042]  13.208) 21|+ 11,964+ HTTH| 62 52
Niifels 12,217 295 65 30,185 60,9921 91,177 40.356| 8T [+ 9079+ 86,974 67 41,
Netstall 5,877 288 15 27,821 42753  T0.574] 28995694+ 4703/ + 69,086 70 49
Glarus 41,877 1,881 D13 126,146] 430,317| 5d6463| 201,618 T9 |+ 84,357 + H42,449] 30 10
Altstetten 103,369 695 125 43362 135,766 179,128 48,0794 |+ 21.373)+  DO,170] 9 2%
Schlieren 46,9460 742l 1200 22791 59,751 s2542] 28235 95|+ 761l + 18204 28 | 45
Dietikon . 67,035] 1,968]  257| 39855  86,504| 126,409 54985/ 13[4 7o71|- 80,192 20 | 34
Killwangen . 26,198 607 155 17,105 24,191 41,296 20,796| 97| 4 3071 —  S4847 44 Y
Baden 195916] 9,695 1,128 171,943] 483,117 655,060| 27208743 |4 ggp| - 28,022 3 8
Turgi . 60,948] 1,151 692 62,287 76,903] 139,190 63,406/ 07|y {g33[+ 11,371 23 29
Siggenthal | 17,903 504 112 150,987| 50,568 201,505 3483868~ 772(- 2,197 b9 23
Dittingen | 22,701 551 468)  31,148)  34,761] 65,909  29,281] 31 143[+ 14248] 50 | 51
Brugg \ 100,281] 3409 3,158 127,964| 179,614 307,578 124,840| 68 T,142| - 208,168 12 13
Schinznach . ’ 22,092 973 149 67,642) 12,838 80,480 22,681 12 3011 - 62295 52 46
Wildegg . 54,008] 1,181 63 144,610 86,933 231,548 72826/ 03|+ 2875+ 45,339 26 17
Ruppersweil 20,335 141 296 27,968 49,327 717,295 26,193| 16 |+ 2485 - 35,795 b4 47
Aarau . 97,666 4,176| 2,016] 419,947  312,951| 732,898 BO2,727|64f+ 978+ 8820 13 6
Ziirich-Zug-Luzern, :
Biilach-Regensberg,
Botzbergbahn,
Effretikon-Hinweil
und fremde Babnen | H545,369| 54.590| 28,444| 9,950,561 4,134,546[14,085,107]  — -198,090( + 599,540
Transitverkehr | 103,289| 15491 14,720 4,679,441| 4,679,441| 9,358,882| 1,092,717 18]+ 3,662/ + 62388
Mittelbare Be-
trichseinnahmen 2.591.012| 58
Total 5,768,237) 236,707| 134,835[25,481,629(25,481,(29 14,436,501] 99




6. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr tiber die

— Schweizerische Nordostbahn.

21

Nordostbahn.

1. Direkter Verkehr der Nordostbahn.
Ziirich - Zug - Luzern und Rigibahnen
Biilach-Regensberg y
Bitzbergbahn und weiter ﬂolo"(‘m\ Pahnnn .
Eftretikon - Hinweil s E
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. ]h\]m(‘n
Tossthalbahn .

Nationalbahn . 3 . 5
Centralbahn und weiter ﬂ(\lo"ono Bahnen
Gr. Bad. Balm und weiter gelegene Bahnen
K. Wiirttemberg.
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene

Staatsbahn g 5
Jahnen

Total

T Verkehr der Station Ziirich nicht inbegriffen.
§ Verkehr der Stationen Ziirich und Oerlikon nach und
von der Glatthallinie nicht inbegriffen.

* Verkehr nach und von Romanshorn nicht inbegriffen.
II. Transitverkehr iiber die Nordostbahn.

Biilach-Regensberg . . .
Botzbergbalm und weiter gelegene l’ahnml ‘
Effretikon - Hinweil . . .
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen
Tossthalbahn .

Nationalbahn .

Centralbahn und weiter mh"muc B.\Imon
Gr. Bad. Balm und weiter gelegene Bahnen
K. Wiirttemberg. Staatsbahn .
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

Botzbergbahn und weiter gelegene Bahnen .
Effretikon - Hinweil .
Yerein. Schweizerbahnen u. weiter nol Balmon
Tossthalbahn .

Nationalbahn .

Centralbahn und weiter oolwen(, Bahnen
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen
K. Wiirttemberg. Staatsbaln . .
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

Ubertrag

Von der Nach der Total Differenz
Nordosthahn Nordostbahn gegeniiber 1875
Personen Z((i‘i :}‘]"e‘ Personen Z((?lilittx?;r Personen Z(:ll\ltt;;ler Personen 1? Il::x(:(lal
23,663 | 380,949 24,139 | 189,723 |+ 47,802 570,672| - 251,459 - 372,376
105,945 | 202475 104,639 | 479,321 210,584 681,796 5,206| + 100,585
57,309 | 401,062 57,036 | 3,756,689 | 114,345| 4,157,751} + 60,240(+2,575,799
21,163 54,9971 21,826 18,235 42,989 73,232+ 42,989) + 73,232
155,140 | 1,545,959 | 153,129 | 978,739 |§ 308,269(§2,524,698] — 240,125| - 864,420
10,621 119,924 11,305 49,2801 21,926 169,204+ 5921| + 115,158
15,18H 27,5431 17,803 SO44T] 32,988 116,990] + 28,054| + 116,990
90,208 | 1,101,672 92,637 | 2,229,872 182,845H| 3,331,544] - 45,834|-1,214,276
49,794 | 174,908 | 50,053 | 1,176,323 | 99,847| 1,351.231|+ 12,170/ - 192,742
6,678 35,981 6,444 | 4472064 % 13,122|* 483,195| + 447+ 69,010
10,465 89,126 6,358 | 535,668 |* 16,823|* 624,794 - 392| + 192,580)
546,171 | 4,134,546 | 545,369 | 9,950,561 |1,091,540(14,085,107
|
Von Ziirich-Zug- | Nach Ziirich-Zug-
Luzern Luzern
685 4,543 703 11,474 1,388 16,017 - 623|+ 6,787
4,167 32,793 4,060 | 138,047 8,227| 170,840 +  7,784|+ 100,800
115 1,801 112 1,534 227 3,335) + 2271+ 38,33b
3,174 33,725 2,355 33,153 | **5,529| ** 66,878 - 2,842 |- 78,338
— 2,292 — 1,967 — 42501+ — + 3,430
24 914 306 3,162 330 4,076] + 328|+ 4,076
4,080 5,558 4,097 12,054 8,177 17,6121+ 1,540~ 5,818
3,628 52,181 3,885 | 156,107 7513 208,288+ 5558+ 6,599
1,758 3,209 1,767 8,257 3,525 11516)- 2919 2,092
2,839 34,948 2,475 31,075 5,364 66,023) - 1,798/ - 13,630
Von Nach
Biilach-Regensberg | Biilach-Regensberg
72 2,295 63 59,561 135 61,856] + 45|+ 12,610
1 4,624 1 478 2 5,102f + 2+ 5,102
7 13,738 12 23375 = 19 ** 37113 - 3,332 54,956,
21 39,087 21 244 42 39,331} + 42/ + 18,302
— 1,691 — 2,074 - 3,765 — + 3,765
93 3,981 62 44878 155 48,859] - 250( - 29,539
— 830 . 21,840 22,670 — + 318
— 4 . 3,529 — 3,603 . - 1,122
— 3,123 - 1,133 - 4,256 — ~ 356
20,714 | 241,457 ]() 919 | 553,942) 40,633 795,399

#* Exclusive Verkehr nach und von der Glattthallinie und weiter,
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II. Transitverkehr iiber die Nordostbahn.

I"]bm'trag
Effretikon-Hinweil . &
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel, Balmon
Tossthalbahn .
Nationalbahn . .
Centralbahn und weiter goloﬂmnn Bnlmml
Gr. Bad. Bahn
K. Wiirttemberg. Staatqbulm 3
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene B‘tlmon

Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen
Tossthalbahn . i 5 "
Centralbahn und weiter go]oﬂono If\hnen
Gr. Bad. Bahn

K. Wiirttemberg. Stmtsbahn

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnnn

Vereinigte Schweizerbahnen .

Tossthalbahn

Nationalbahn . ;
Centralbahn und weiter gnlvgone R.ﬂnwn
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen
K. Wiirttemberg. Staatsbahn . .
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn

Nationalbahn .
Gr. Bad. Bahn
K. Wiirttemberg. Sf‘mhﬂmhn

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bn]mnn

Total des Transitverkehres

Gesammt-Total

Von der Nach der Differe
Botzbergbahn Botzbergbahn Total on l..;’f("nlzs,.‘_
und weiter und weiter gegentiber "’
Personen Z(jxiit‘l(;:r Personen Zg:itt::r Personen Z((?!lll:l(;:l Personen Z(j:tt:n::r
20,714 | 2414571 19919 553,942 40,633 | 795,399
1 5,078 1 742 2 5,820 | + 2+ 5,820
5,815 | 1,154,023 6,061 | 115,364 11,876 (1,269,387 |+ 6,563 | + 691,764
— 26,435 - 1,094 — 27,529 — + 21,528
44 980 106 709 150 1,689 | + 121 [+ 1,689
4,479 23,114 4,389 6,453 3,868 29,567 [+ D276 |+ 17,135
274 141 274 575 H48 16+ D48 | + 24
— 11,690 — 9,705 - 21,395 — + 15,950
379 87,775 243 290,698 622 378473+ 410 | + 263,025
Yon Nach
Effretikon-Hinweil | Lffretikon-Hinweil
151 1,148 74 5,410 225 6,5H8 | + 25|+ 6,658
— 235 — 385 — 620 — + 620
— 1,244 — 4,942 — 6,186 — + 6,186
e 43 — 2,740 — 2,783 - + 2,783
— — — 43 — 43 — + 43
- 30 — 468 — 498 — 4 498
Von den Verein. | Nach den Verein.
Schweizerbahnen | Schweizerbahnen
und weiter uml weiter
8,‘.311 24,489 8,330 14,‘.’.29 16,541 38,718 |+ 7,263+ 8,289
— 10,927 — 4,652 — 15,579 — + 10,154
613 - 649 — 1,262 — +1,218 —
6,088 | 156,903 5,346 | 811,460 | 11,434 | 968,363 |- 18,096 | - 725,481
2,023 18,017 2,251 | 332,702 4,274 350,719 - 3,828 |- 215,808
407 18,466 407 13,004 814 31,520 | + 100 |- 2,241
188 15,469 188 15,346 376 30,815 | + 376 | - 804
Yon der Nach der
Tossthalbahn Tossthalbahn
— 2,325 — 16,877 — 19,202 - + 17,407
— 270 — 2,305 — 2,575 | — 2,561
Von der Nach der
Schweiz.Centralbalm|{Schweiz.Centralbahn
und weiter und weiter
— 6,362 — 4,338 — 10,700 = + 10,700
1,052 434 1,407 7,180 2,459 7,614 | 4 97 | + 899
158 42,364 H3 28,042 211 70,906 | + 71—~ 37,181
1,545 | 159,355 1,449 426,712 2,994 | 586,067 | - 3721~ 50,197
52, 2,008,774] 51,147 | 2,670,667} 103,289 | 4,679,441
598,313] 6,143,320] 596,516|12,621,228}1,194,829(18,764,548
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7. Verkehr nach Entfernungen.

Distanz | Personen Gepick Vieh Giiter
Stun.| Kilo- Anzahl Personen-Kilometer Zentner Stiick Zentner Zentner-Kilometer
den meter| 1835 | 1896 | 1875 | 1876 | 1875 1876|1835 [1876| 1895 | 1836 1835 1876

01z 2.4 27,676! 67,810 66,423  162,746]  317| TT4| 157 405 32,295 93,220 17,508 223,728
U | 4.5(1,215,367] 1,149,360] 5,833,762| 5,516,928 41,206 | 15,227 5,117 | 3.484] 1,242,094| 778,859 | 5,962,001| 3,738,523
s To| 512,242) 702,232| 3,688,143 5,056,070| 7,909 | 11,221 5301 | 8793] 334,138]  448,796| 2,405,794| 3,231,331
2 | 96| 766,573 672,475 7,359,101 6.455,760] 18,271 | 13,188| 8257 | 5,054] 1,130,949  616,429{ 10,857,110, 5,917,718
220120 | 260,398 879,841| 3,124,776| 4558,092| 6,201 | 8,650 1,447 | 2959| 128,857|  229,607| 1,546,284 2,755,284
3 |14 | 226,604 357,635 3,263,098] 5149944 9.276| 9,568| 5403 | 8075 384,378 1,062,077| 5,535,043 15,293,909
81:216.5 | 175,988 193,632 2,956,598) 8,253,018 6,081| 6,560 4,083 | 4277| TOLIT6| 823,987 13,301,837 5,442,982
4 1192 237,281 312201] 4,555,795 5994.250] 8,392 11,161 | 5258 | 6,750] 639,538) 634,088 12,279,130| 12,173,530
42216 109,718 145,327 2,369,801| 3,139,063 4,056 | 4,922| 3,386 | 5453| 569,488 642,026 12,300,941| 13,867,762
5 240 156,033| 206,652 3,744,792 4,959,648 8,254| 9.215] 2,059 | 8015| 282,217  325647|| 6,773,208 7,815,528
Ol226.4 || 366,061 432,754 9,664,010( 11,424,706| 19,650 | 24,625 | 10,932 | 14,834 | 830,456| 1,205,266 || 21,924,038 51,819,022
285 | 84,656| 127257|| 2,438,093| 3,665,002| 6,397 T,126| 2,256 | 2551 568,831  615,335| 10,622,333| 17,721,648
6120812 96,805] 88,770 3,020,316| 2,769,624] T7.230| 6,093| 6,074 | 3337| 924,973  696,993] 28,859,158| 21,746,182
T (836 102,324 174,274 3,438,086 5,855,606 9,042| 20,871| 3,963 | 8,100 L312,511| 3,405,444 || 44,100,370| 114,422918
Tiel36.0 | 67,6700 44,237 2,436,120] 1,592,532 5,929| B,061] 3,109 | 2.871] 631,582]  100,847| 22,736,952 3,630,492
8 88| 84,781] 35,699 1,385,090 1,370,842 2,246| 2635| 932 918| 351,864 309,517 | 13,492,378 11,885,453
8'/240.s| 80,825 37,441 1257,660] 1,527,593 2,751| 1,736] 5292 | 1,756 679,285  516,342| 27,714,828| 21,066,754
9 {432 41,131 49,787 1,776,859] 2,150,798] 2,721| 3,588| 2,514 | 2381) 256293 237,792 11,071,858 10,272,614
9'el45.6 | 43,675 45,137 1,991,5800 2058247 5,186| 4204 659 | 1,121| 791,512] 875,042 86,092,947 39,901,915
101480 22,882 22224/ 1,098,336 1,066,752 1,781| 1,715| 1,271 | 1,308 298,085 199,305 14,065,680] 9,566,640
10%2050.4 | 170,788  146,519] 8,607,715| 7,384,558| 24,959 | 21,415 5944 | 6,430 2,407,873 1,800,448 |[121,356,799| 90,742,579
11 1525 | 15,486 20938 817,661 1,105,526  995| 1,102| 1,406 | 1.857| 506,228 146,751 | 26,728,574 7,748,453
Wheldbe | 9,965 13,623 550,068 751,990  650| 910 384 708 158,661  147,213| 8,758,087| 8,126,158
12 576 | 86,099] 104,771 4,959,302 6,034,800 9,944 | 14,140 7,779 | 7853| 681,281| 833,410 39,241,786| 48,006,144
12121600 | 24,807|  20,843] 1,488,420 1,250580| 5,508 | 3246 4,994 | 5811 1,433,525 1,456,997 | 86,011,500 87,419,820
13 |624] 8310 8,500 518,544| 536,016 2,141 375|174 798| 146,150 106,428 9,119,760] 6,641,107
13Y:l64s | 3,657 0,132 236,974|  591,754| 278 40| 462 4221 53,279 83,693 | 3,452,479 5,747,306
4 167, 5875 7,042 394,800] 473222  467| 552| 2307 | 5307| 67,172 99,642|| 4,513,958| 6,695,942
20696 | 5030 26259 350,088 1,827,626 298| 2,220 8 343|  79,138]  178475| 5,508,005 12,421,860
15 1120 9924 7,394] 714528 532,368 1,522|  694| 38,346 | 1,501 527,866| 336,351 | 38,006,352 24,217,272
152744 | 2652 5909 197,309| 439,630  204| 295| 171 342| 158,816] 190,602 11,815,910 14,180,789
16 1765 24643 23980| 1,892,582 1,841,664] 4,357| 4,127| 6,026 | 6,994] 1,628,584 1,107,895 [125,075,251| 85,086,336
161/2(79. 676 2831 53,539 224215  149| 212 43 410|  65,773|  111,805| 5,209,222 8,854,956
17 8l 2,339 2,280 190,862| 186,048 2320 335| 32 201| 31,659 41,719] 2,583,374 3,404,270
17/284.0 44,353 45535| 3,125,652 38249401 6,666 T,798| 635 951 | 700,018 966,096 | 58,801,512 81,152,064
ﬁbex'trug£4,993,289 5,690,391[90,116,985( 104,732, 176 231,326 [224,006 |112,144 126,870 [20,621,590] 20,929,124(847,902,017| 842,938,989
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Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen Gepick Vieh Giiter
;n ]:“:_ Aunzahl H' Personen-Kilometer Zentner Stiick Zientner Zentner-Kilometer
tr |l 1835 | 1896 | 1875 | 1836 | 1835 1876 | 1875 1836 | 1835 | 1856 | 1835 1836
Ubertrag| 1,993,289 5,(590,3911‘90,116.,983 104,732,176| 231,326 ;224,006 112,144 126,870 [20,621,590(20,929,124] 847,902,017 842,938,989
18 | 864 7460 4191] 645,322  362102] 1554 285 205|  876| B13,046] 126891 27047174 10,963,382
1812 88| 1,336] 1,675 118,637| 148,740 146% 351 123 761 94,776|  184,050)  8.416,109] 16,343,610
19 |9zl 2,124 4901 193709 446971 170 1592 461 282 34,125 558Ul B,166.9200  HU9TAL2
191/ 93.(;E 3441 4.031)  322,078] 377,302 i3 1 357 TI4| 1241890 96,6T6| 11,624,090 9,048,874
20 | 96,0, 279 1,536] 26,784 147450 03‘ 236 2| 115 22,858 183550] 2,194,368 17,620,800
2012 98.;: 21,060 25886 2072,304] 2547182 962 1,169 61 161 208,930 37T4300] 26,462,712 36,831,120
21 IUO.sj 1,2100 1,274 120,968] 128419 203|239 131 162] 13,365 56020 1,347.192] 5616816
2111032 12,151 6323] 1,253,983 652534l 12450 1,120 428 112 742280 251.056)  7.659,814] 25,908,979
22 105.(,‘1 1,363 5I1| 143,933 53962 B42) 108 120 161] 41,622 29817 4395283 4204675
2215/1080) 8203|7468 885924  s06514| 3735 1761 613 1201 359,663  290926]  38.843,604| 31,420,008
o3 {1104 518 693|  BT,187 76,507 61 84 61| 392  88446]  T0.655| 4244428 7800312
231/ 112.5{ 911 2,185 10,265 314,148 17, 61 17 3,760] 47,549 24128] 5,363,527
24 (1152 684| 1,979 78,797] 221980  215|  327| 1,320]  834] 244,930 820,737  28.215,936]  95.585,702
241/ 117.el 315 305 37,044 35,868 60 51 214 B06|  34392) 63,1600 4,044,499  T427.616
25 1200 635 1,331)  76200]  159,720] 114 290 230 |  353| 26,125 103,618 3,135,000 12,434,160
251/9(122.4 36 142 1,406 ' 17,381 6 21 10 17,061 31,468 2,088,266 3,851,683
26 1245 173 217 21,590 27,082 41 47 2 2| 18078 32966  2.256,134| 4114157
26151272 312 665 39,686 84,588 84! 106| 1279 885 66,066 672900 8,403,505 8,530,288
27 1295 631 824 S81,778] 106,790 174 218 3 19 88,947 1664250 5,047,581] 21,568,630
2716(1320( 10,049 T,170] 1,326,468  946,440] 3,025| 3H14| 1,499 362 | 1,082,805 1,102,795| 142,930,260 145568940
28 (1344 30 48 10,752 6,451 26 19 12,719 95,444 1,709,434 8 419.674
281/5|136.8 19 83 2,599 11,354 2 12 10 12,782 6,090) 1,741,738 833,112
29 [139.2 62 27 8,630 3,758 16 1 9,250 3,214 1,288,296 147,389
29!/2| 1416 126 901 17,842 12,744 24 33 2 46,105 14,899 6,528,468 2,109,698
30 1440 35 577 5,040 83,088 17 15 65 5,300 21,307 T64,496] 8,068,208
301/2(146.4 38 1,766 5,503 258,542 8 114 1 47251 270,286 691,740 $9,569.870
31 |148s) 1,759 673 2061,739]  100,142] 331 166 276 3] 237,603 2041 55,359,526 18,747
311/2(151 2 129 700 19,505 10,584 36 42 5,856 9,065 885,427 1,370,628
32 |53 664 521 101,990 80,026f 240 191 3 26,480 27,023 4,068,006] 4,150,733
33 |158.4 25 3,960
331/|160.s 5 4 804 643 16 2573
341/0/165.6 3 497
35 1680 1 65 168 10,920
351/2|170.4 9 1,534
36 |172.s 3 518
Total|5,068,287[5,768,237/98,069,678|112,980,693| 244,716 (236,707 | 119,549 | 134,835[23,900,386(25,481,620 1,232,882,091|1,373,318 382
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8. Verkehr nach den Waarengattungen.

Gegeniiber 1875
18%5 1876
mehr weniger
_Zentner Zentner Zentner Zentner
Abfidlle: Hadern, Lumpen, Papierabfille . g . E 53,967 56,113 2,146 —
Haare, Borsten . . . " . . . 14,076 12,651 — 1,425
Horner, Klauen, Knochen : . . : . 37,653 32,725 — 4,928
Diverse . . 3 g ; : s : : 66,844 62,632 — 4,212
Baumwolle: Rohe f 5 . @ ¥ . ; 3 397,665 442,604 44939 —
Baumwollgarne . . s § . . . 281,090 292,365 11,275 -
Baumwollzeuge, rohe . . . . . s 179,012 163,102 — 15,910
Baumwollzeuge, gebleichte, gefirbte, bedruckte . 301,624 274,619 — 27,005
. Baumwollabfille 5 i 3y 9 s ‘ ‘ 113,802 87,401 — 26,401
Baumaterialien: Asphalt . s B . s 5 . 50,603 21,665 — 28,938
Backsteine und Ziegel . ) § 3 . . 558,580 738,766 180,186 —
Bauholz und Siigewaaren . : . . . 1,710,962 2,258,188 547,226 —
Bausteine . . . . . . . . 2,065,132 | 2207,306 | 142,174 —_
Cement und Cementfabrikate . ‘ . ’ S 400,611 |- 528,492 127,881 —
Dachschiefer . . . . s . . . 38,038 41,111 3,073 -
Kalk . . . . . . . 2 ; 158,433 161,169 2,736 —
Parqueterie . . . . . . . . 25,796 24,162 — 1,634
Steinhauerarbeiten . 5 . . . . . 78,371 55,182 — 23,189
Thonrdhren . . 5 . . . " . 23,304 42,495 18,691 i
Diverse . . . . . ... 155,633 173,870 18237 |  —
Brennmaterialien: Brennholz . . o . . 582,968 708,990 126,022 =
Holzkohlen . . . . . . . . 51,576 28,191 — 23,385
Steinkohlen und Coaks . . . . . s 3,755,616 4,270,514 514,898 —
Torf und Braunkoblen . : . ; p s 153,968 187,682 33,714 —
Diverse . . . . . . . g i 3,244 1,698 — 1,546
Biicher, Kunstgegenstinde und Musikalien . . 49,413 45,727 — 3,686
Chemische Producte: Alaun . . . . . 5 7,425 6,083 o 1,342
Chlorkalk 5 : 5 . . s s . 14,716 16,863 2,147 —
Potasche . . . . '@ . . s : 2,995 3,000 5 —
Siuren . . . . . . . . . 40,293 41,242 949 —
Soda . : y . : ; . . : 50,074 44,170 — 5,904
Vitriol (Eisen-, Kupfer- und Zink-) . . . 14,635 16,186 1,551 —
Diverse . i g : . : . . . 38,114 43,968 10,854 —
Cichorien und Kaffeesurrogate . . . . ; 29,287 34,936 5,649 —
Colonialwaaren: Kaffee . . . . . . . 77,739 65,578 - 12,161
Gewiirze . . . .« . ... 3,371 3,196 - 175
Zucker . : ; ; ; s : ; : 133,150 163,699 30,549 —
Diverse . .. . . P . . = . 32,835 35,177 2,342 —
Diinger und Diingemittel, Diingesalz . . . 147,520 183,162 35,642 —
Ubertrag 11,900,635 | 13,581,680
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Ubertrag
Droguerien, nicht besonders genannte
Eis . . .
Eisen: Rohes und a]tes E:senspane

Fabrizirtes (Blech, Draht, Rohren, Stabelsen, Guss) .

Eisenwaaren
Eisenbahnschienen und Rader
Maschinentheile .
Maschinen, zusammengesetzte
Erden, nicht besonders genannte
Erze o " . . . . .
Fahrzeuge und aussergewdhnliche Gegenstande ¢
Farben und Farbwaaren: Bleiweiss, Zinkweiss
Farbenerden s
Farbextrakt, Farbbeize
Farbholz, roh und gemahlen
Farbwurzeln, Farbkriiuter, Farbbeeren
Krapp und Garanzin .
Diverse
Felle und Hiute .

Fett u. Fettwaaren: Degras, Kerzen, Selfe, Talg, Thran ete.

Garne, nicht besonders genannte
Gebinde, leere und Emballagen .
Gerberrinde und Gerbestoffe
Getrinke: Branntwein, Liqueur

Bier

Essig .

Mineralwasser

Wein und Most
Glas und Glaswaaren
Gyps, gemahlen, Gypssteine
Harz, Pech, Colophonium
Hausrath, Effekten . .
Holzwaaren, (auch Fisser und Kufetwaa.ren)

Kriegswaffen und Munition . . ; s : .

Leder und Lederwaaren . . 2
Leinengarn, Leinwand und Leinenwaaren

Mebl und Mihlenfabrikate . .
Metalle, nicht besonders genannte, Metallwauren, grobe
Miihl-, Schleif-, Wetz-, Lithographie-Steine
Nutz- und Werkholz

Ubertrag

Gegeniiber 1875

18%S 18%6
mehr weniger
Zentner Zentner Zentner Zentner
11,900,635 | 13,581,580
45,597 64,184 18,687 —
98,849 10,743 — 88,106
506,546 417,044 — 89,502
589,193 559,100 — 30,093
338,530 316,373 — 21,157
763,241 433,934 — 329,307
337,032 297,818 — 39,214
55,128 44,464 — 10,664
91,515 100,746 9,231 —
. 48,068 48,042 — 2%
238,910 187,200 — 51,710
12,303 14,660 2,357 —
25,565 29,044 3,479 —
11,841 14,051 2,210 —
26,070 26,905 835 —
11,381 10,346 o 1,035
38,960 18,635 - 20,325
24,897 25,588 691 —
75,266 76,261 995 —_
111,354 101,570 — 9,784
23,452 31,006 7,554 —
331,489 332,584 1,095 —
144,909 139,765 — 5,144
43,676 49,030 5,354 =
182,327 182,599 272 =
16,383 14,902 — 1,481
17,398 19,420 2,022 _
726,708 834,580 107,872 .
98,004 97,367 —_ 637
190,323 181,927 - 8,396
18,794 15,341 — 3,453
213,647 213,359 — 288
136,957 172,305 35,348 s
13,528 12,179 — 1,349
76,090 79,148 3,058 —
60,685 56,276 — 4,409
427,614 522,978 95,364 —
47,065 42313 - 4,752
28,265 23,517 - 4,748
213,224 385,306 112,082 —
18,421,419 | 19,784,290
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Ubertrag

O1: Vegetabilisches (Oliven-, Reps-, Sesam-Ol ete.)

Mineralisches (Ligroin, Petroleum, Solarél ete.) .
Papier und Pappendeckel
Papiermasse
Produkte der Land\\ 1rthschaft und Vlehzucht

Lebensmittel: Baumfriichte

Butter und Schmalz

Eier 3 3 ]

Fleisch und Fleischwaaren .

Gemiise

Gespinnststoffe (I‘lachs, Hanf Jute, \Vel g)

Getreide aller Art .

Heu und Stroh

Hopfen

Hiilsenfriichte

Kise

Kartoffeln . .

Milch, flissig und condensirt

Riiben, nicht als Gemiise verwendbare

Sémereien .

Wildpret, Gefliigel, F lsche, Austern

Diverse ¢ . . . . . "
Quincaillerien, Uhren, Spieldosen, Bijouterien
Salz (Bade-, Koch- und Viehsalz) .

Schwefel

Seegras

Seide, roh, Garne, Stoffe, Abfalle
Sprit 8

Stirke und Starkemehl
Strohwaaren

Tabak: Roher ;

Fabrizirter und Cigarren
Teigwaaren . s . P ‘
Topferwaaren, Steingut und Pox zellan
Wolle: Rohe .

Kunstwolle .

Wollgarne .

Wollwaaren . E i . .
Verschiedene, nicht speziell genannte Artikel .

Total

Gegeniiber 1875

18335 18%6
mehr weniger
Zentner Zentner Zentner Zentner
18,421,419 | 19,784,290
183,338 163,193 — 20,145
181,078 162,065 — 19,013
118,170 108,851 - 9,319
17,925 12,770 == 5,155
168,840 122,290 — 46,550
65,710 62,117 — 3,593
22,122 32,416 10,294 =
41,377 39,475 = 1,902
29,873 38,875 9,002 —
35,732 24,596 — 11,136
2,645,870 3,033,789 387,919 -
80,767 17,438 - 63,329
8,240 9,075 835 —
25,101 44,773 19,672 —
193,361 218,727 25,366 —
316,717 330,492 13,775 —
127,289 136,430 9,141 —
2,560 1,370 - 1,190
44,989 40,678 = 4,311
12,589 13,081 492 —
57,159 56,714 — 445
30,609 30,869 260 i
393,296 327,554 = 65,742
4,144 3,319 == 825
18,724 20,036 1,312 —
144,995 118,622 - 26,373
86,092 106,996 20,904 o
51,348 49,332 = 2,016
7,423 5,761 = 1,662
16,558 14,012 = 2,546
47,185 50,743 2,958 =
37,852 43,613 5,761 _
58,429 53,838 = 4,591
40,419 43,331 2,912 —
1,518 1,467 - 51
19,718 17,610 - 2,108
87,782 88,367 585 —
53,468 52,654 == 814
23,900,386 | 25,481,629
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9. Chronologische Vergleichung des Verkehres und der Einnahmen.

slc)hu:"c::l. . dll‘jezgok:g;lnz, ekfni:nlllennI e Brutto-Einnahme per Kilometer
Bahnlingel| personen | epiick Giiter Personen | Gepiick Vieh Giter | Betriches Total
| | Einnahmen
Kilometer Anzahl I Zentner | Zentner Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1855 60 113,000 — 580,000 6,239 501 60 4,625 147 11,572
1856 106 130,000 — 680,000 7,860 521 159 5,640 364 14,544
1857 134.4 174,568 — 1,160,263 8,776 614 198 7,724 956 18,268
1858 156.5 186,339 — 992,060 9,458 653 294 7,217 779 18,461
1859 168.1 198,093 - 1,249,027 10,305 606 371 9,526 964 21,772
1860 178 192,862 - 1,747 055 10,265 617 542 12,720 2,483 26,627
1861 178 220,056 — 2,688,605 11,433 651 404 17,364 2,559 | 32,411
1862 178 237,963 — 2,789,730 12,129 680 479 17,268 2,666 33,222
1863 178 247,411 21,793 | 2,484,315 12,802 682 503 15,994 2,926 32,907
1864 178 247,176 26,257 | 2,394,332 12,603 665 521 14,690 3,164 31,643
1865 178 275,700 27,878 | 2,955,804 13,567 685 574 16,633 2,869 34,328
1866 178 251,166 206,644 | 3,582,262 12,424 652 660 19,480 2,436 35,652
1867 178 252,347 28,136 | 3,610,056 12,408 712 671 21,039 2,926 37,756
1868 178 280,449 29,817 | 4,690,941 13,534 44 601 24,008 4,335 43,222
1869 181.1 294,430 29,708 | 3,817,708 13,738 746 571 21,016 4,445 40,516
1870 193 275,163 34,180 | 3,959,560 12,988 822 599 21,408 3,119 38,936
1871 203 343,017 29,681 | 5,231,331 15,018 761 875 27,315 4,371 48,340
1872 213 631,429 31,899 | 4,681,953 16,010 849 641 23,520 5,436 46,580
1873 213 385,046 35,806 | 5,018,599 17,092 954 622 25,030 7,588 51,305
1874 213 409,295 36,661 | 5,414,662 17,857 954 620 26,385 11,086 56,004
1875 230 426,390 35,951 | 5,360,357 18,247 923 765 26,745 15,095 62,130
1876 312 362,118 27,529 | 4,401,661 15,150 732 519 21,565 8,305 46,271

C. Ausgaben und Statistik des Betriebes.

Die Ausgaben-Rechnung, sowie die Statistik iiber den Betriebsdienst wumfassen sowohl das
cigentliche Nordostbahnnetz, welches mit der am 1. August erfolgten Erdffnung der 51 Kilometer langen Linie
Winterthur-Koblenz auf 333 Kilometer angewachsen ist, als auch die Linie Sulgen-Gossau mit 22 Kilometer (er-
offnet von Sulgen bis Bischofszell am 1. Februar und von da bis Gossau am 5. Juli), die Linie Effretikon-
Hinweil mit 22 Kilometer (erdffnet am 17. August), sowic die drei schon frither im Betricb der Nordostbahn
gestandenen Linien Ziirich-Zug-Luzern mit einer Linge von 66 Kilometer, Biilach-Regensberg mit einer Liinge von
20 Kilometer und Brugg-Basel mit einer solchen von 57 Kilometer. Die Gesammtlinge des am Jahresschlusse
durch die Nordostbahn betricbenen Netzes betrug demnach 520 Kilometer, die durchschnittlich withrend des

ganzen Berichtsjahres betriebene Bahnlinge dagegen 467 Kilometer (gegen 340 im Vorjahre).
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1. Ausgaben.
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1875

Durchschnittlich betriebene
Babnlinge 340 Kilometer

Fr. Cts. Prozente
363,681 | 13 421
1,592,853 | T3 18.42
1972516 | 99 | 22
4516759 | 47 | 52
38,398 | 38 0.44
160,777 | 5t Lss
8,644,987 | 24 100
464,458 | 52
8,180,528 | 72

IF.

III.

1V.
Y
VI,

. Zentralverwaltung

Unterhaltungskosten . .

Expeditionsdienst .

Transportdienst
Bahntelegraphie : . § 5 i
Verschiedenes .
. . Totalausgaben
abziiglich:

Auf die Rechnung iiber den Ausbau des Stamm-
netzes fallende Quote der Kosten der Zentral-
verwaltung und des technischen Personals

Auf di¢ Rechnung iiber den Bau neuer Linien
fallende Quote der Kosten der Centralver-
waltung . i . 3 . . 5 §

Auf die Rechnung iiber das Transportmaterial
und die Werkstiitten fallende Quote der Kosten
der Centralverwaltung und des technischen
Personals . 8 i e . . .

Die Entschidigung fiir die Leitung des Baues
der Bitzbergbahn . . . . d 3

Die Entschidigung fiir die Leitung des Baues
der Linie Koblenz-Stein . . v o

Die Entschddigung fiir die Leitung des Baues
der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil .

Die auf den Damptbootbetrieb fallende Quote
der Kosten der Zentralverwaltung und der
technischen Leitung:

a. Dampfbootbetrieb auf dem

Bodensee 5 i " . Fr. 10,000

b. Dampfbootbetrieb auf dem
Ziirichsee g » 15,000
E Verbleiben als Betriebsausgabe

. Fr. 83,586.

, 193,657,
5 80,984,
5 16,03,
. 467.
, 85,383,
» 25,000,
n

1876

Durchschnittlich betriebene
Bahnliinge 467 Kilometer

Fr. Cts. Prozente
411,085 | 22 3.90
2,384,669 | 14 22.62
2,281,429 | 46 21.61
5,198,634 | 40 49.31
44315 | 81 0.42
222517 | 89 211
10,542,651 | 92 | 100
385 283 | 97
10,157,367 | 95

Uber die Grundsitze, nach welchen die von den Betrichsausgaben in Abrechnung gebrachten, den verschie-

denen Baurechnungen ete. zur Last fallenden Ansiitze gebildet sind, fasst der besondere Bericht iiber die gegenwiirtige

Finanzlage der Unternchmung die in fritheren Geschiiftsberichten gegebenen Aufschliisse neuerdings zusammen.

Die Vergleichung der Netto-Ausgaben fiir den gesammten Betrieb der Jahre 1875 und 1876 ergibt zu Lasten

des letztern Jahres eine Mehrausgabe von Fr. 1,976,839. 23 Cts.

Diese Mehrausgabe ist eine Folge des Umstandes,

dass die in der zweiten Hélfte des Jahres 1875 erdffneten neuen Linien nunmehr wiithrend des ganzen Jahres 1876

in Betrieb standen, sodann eine Folge der im Berichtsjahre stattgehabten Eroffnung der oben einzcln aufgefiihrten

Bahnen, indem wihrend des Jahres 1876 durchschnittlich 127 Bahnkilometer mehr als im Vorjéhre im Betriebe sich

befanden und eine entsprechend grossere Fahrleistung (die im Fahrdienst verwendeten Locomotiven legten 787,148

Kilometer mehr zuriick als im Jahre 1875) ausgefithrt wurde.
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1. ,Centralverwaltung®. Dieser Titel erzeigt eine Mehrausgabe von Fr. 47,404. 09 Cts., gegeniiber dem
Vorjahre, wovon der grosste Theil, niimlich ein Betrag von Fr. 40,085. 16 Cts. auf die Gehalte beziehungsweise

auf Personalvermehrungen fillt.

II. , Unterhalt der Bahn nebst Zubehdrden.© Dieser ganze Titel weist gegeniiber dem Vorjahre eine
Mehrausgabe von Fr. 791,815. 41 Cts. auf. Hievon fillt auf die Rubrik Besoldung des Bahnaufsichtsper-
sonals allein ein Betrag von Fr. 390,945. 59 Cts., zum grossten Theil herrithrend von der Anstellung des Bahnaufsichts-
personals der im Berichtsjahre dem Betriebe iibergebenen neuen Linien Winterthur-Koblenz, Sulgen-Gossau und
Effretikon-Wetzikon-Hinweil, sowie von der Vermehrung des Wiirterpersonals auf den Anschlussbahnhdfen und Stationen
des alten Netzes (Brugg, Koblenz, Ziirich, Effretikon, Winterthur, Biilach und Sulgen), in Folge Einfithrung der neuen
Linien in dieselben, endlich von dem Umstande, dass die Entschiidigung der Nordostbahn an die Centralbabn fiir
Mitbenutzung der Strecke Pratteln-Basel und des Bahnhofes Basel, von welcher auf die Rubrik Besoldung des Bahn-
aufsichtspersonals eine entsprechende Quote gebucht wird, im Berichtsjahre viel bedeutende: war als im Vor-
jahre, wo dic Botzbergbahn blos withrend einiger Monate sich im Betriebe befunden hatte. — Iinwiederum
haben sich in Folge Beschriinkung und theilweiser Sistirung der Vorarbeiten fiir Bahnhoferweiterungen und fiir
Ausbau der im Betrieb befindlichen Linien die Kosten fiir Burecaubediirfnisse gegeniiber dem Vorjahre wesentlich
vermindert. — Die Mehrausgabe von Fr. 17,450. 33 Cts. fiir die Bekleidung des Bahnaufsichtspersonals ist
eine natiirliche Folge der bereits erwiihnten Vermehrung des Wiirterpersonals durch die Eréffnung der neuen Linien.
Die Unterhaltung des Bahnkdrpers erforderte eine Mehrausgabe von Fr. 135,907, 34 Cts. Die verhiltniss-
miissig sehr bedeutenden Kosten auf diesem Kapitel. wurden grisstentheils fiir Instandstellung derjenigen Bahnobjekte und
Bahnstrecken verursacht, dic durch die ITochwasser vom Juni oder in Folge von Rutschungen beschiidigt worden waren.
Grossere Ausgaben erforderten hauptsiichlich die Verlegung des zweispurigen Bahnkorpers in der sogen.  Dammsau bei
Wettingen in Folge von Rutschungen im  Frithjahr, sodann dic Wiederherstellung der durch Iochwasser und
Rutschungen im Juni beschiidigten Bahnobjekte (namentlich die Wiederherstellungsarbeiten und Uferschutzbauten des
durch die T6ss angegriffenen Bahndammes zwischen Téssbriicke und Lampergrain; die Instandstellung des abgerutschten
Bahndammes oberhalb Islikon, des durch die Murg und den Langdorfer Bach durchbrochenen Bahnkérpers bei Frauenfeld,
des von den Hochwassern der Thur angegriffenen Bahndammes bei Miillheim und Mérstetten, und der durch Wellen-
schlag und Uberschwemmung auf lingere Strecken gefibrdet und beschidigt gewesenen Linie Romanshorn-
Rorschach). Die ausserordentlichen Kosten fiir Instandstellung des durch Hochwasser und Rutschungen ete. beschiidigten
Unterbaues auf den verschiedenen von der Nordosibahn betriebenen Linien, mit Ausnahme der Luzerner Linie, belaufen
sich auf circa Fr. 92,000 und wurden vollstindig der Rechnnng des Berichtsjahres belastet. Die durch Wasser-
schaden hervorgerufenen Kosten an der Luzerner Linie im Betrage von ecirea Fr. 31,000 wurden mit Zustimmung
des Comite der Eisenbahnunternehmung Ziirich - Zug - Luzern theils dem Reservefond derselben, theils, soweit sie
fir Neubauten zum Zwecke besserer Sicherung der Bahn erliefen, dem Bauconto in Rechnung gebracht. — Ferner
mussten nicht unbedeutende Betrige fiir umfassende Entwisserungsarbeiten, Anlagen von Sickerdohlen nnd Senk-

schéchten in den Bahnhofen Ziirich und Romanshorn verausgabt werden.

Der Unterhalt der Kunstbauten erheischte einen Mehraufwand von Fr. 23,384. 59 Cts. gegeniiber dem
Vorjahre. Die Hauptausgaben auf dieser Rubrik entstanden durch den Bau einer provisorischen hélzernen Briicke
iiber die Murg bei Frauenfeld, an Stelle des durch das Hochwasser durchbrochenen Babnkorpers zwischen dem linkseitigen

Widerlager der Murgbriicke und dem Murgkanal, durch Erstellung eines Nothsteges bei der Tossbriicke an Stelle



— Schweizerische Nordostbahn, - 31

des durch das Hochwasser angegriffenen Babnkorpers u. s. w. Grissere Ausgaben wurden ferner noch durch umfassende
Reparaturen am Holzbelag der Rheinbriicke bei Koblenz, durch Reparaturen des Belages der Sihlbriicke im Bahnhof
Ziirich und durch den nothwendig gewordenen Neuanstrich der Limmatbriicke und der Thurbriicke bei Andelfingen

hervorgerufen.

Der Unterhalt und die Erneuerung des Oberbaues erforderte im Berichtsjahre eine Gesammt-
summe von Fr. 1,222,175. 79 Cts., von welcher Fr. 415,277, 46 Cts. der Betriebsrechnung und Fr. 806,868. 33 Cts.
dem Oberbau-Erneucrungsfond belastet worden sind. Im Jahre 1875 betrug der Aufwand fiir den Oberbau
Fr. 1,122,598. 57 Cts., wovon Fr. 243,936. 39 Cts. der Betriebsrechnung belastet und Fr. 878,662. 18 Cts. dem
Oberbau-Erneuerungsfond entnommen wurden. Der streckenweise vorgenommene Geleiseumbau mit Schienen des
neuen Profils (V) zur Gewinnung mittelguten Ersatzmateriales der élteren Profile (IT und 1II) — die Auswechslung
cinzelner Schienen und Schwellen ete. nicht inbegriffen — bezog sich im Berichtsjahre auf 22.860 Kilometer (20.592
Kilometer auf dem Stammnetz und 2.26s Kilometer auf der Luzerner Linie) gegen 60.¢9¢ Kilometer im Vorjabre; es

kamen hiebei theils Eisenschienen (Profil V), theils Bessemerstahlschienen zur Verwendung.

Auf dem Gesammtbetriebsnetz der Nordostbahn wurden ausgewechselt: 64,202 laufende Meter Schienen und
39,572 Stiick Schwellen, gegen 89,857 1fd. Meter Schienen und 52,962 Stiick Schwellen im Vorjahre. Seit Beginn
Ges Betriebes bis Ende 1876 ecrreicht die Schiencn- und Schwellenauswechslung folgenden Umfang: 1) Auf dem
Stammnetz (excl. neuere Linien): Schienen 457,998 Ifd. Meter oder 62,7000, Schwellen 326,938 Stiick oder
76,920/05 2) auf der Biilacher Linie: Schienen 15,350 Ifd. Meter oder 34,25%/0, Schwellen 15,986 Stiick oder 68.79%/0;
3) auf der Luzerner Linie: Schienen 33,216 1fd. Meter oder 23.95%0; Schwellen 37,396 Stiick oder 46.62%/0;
4) auf den neuen Linien: Schienen 6298 Ifd. Meter oder 2.769/0; Schwellen 5607 Stiick oder 4.31%0; 5) auf der
Botzbergbahn (Brugg-Pratteln): Schienen 1884 1fd. Meter oder 1,619%0; Schwellen keine.

Bis Ende des Jahres 1876 waren folgende Geleiseliingen mit Schienen des ncuen Profils (V) umgebaut:

Altes Stammnetz: . ‘ . 156,803 1fd. Meter oder 51.899/0
Biilacher Linie: . : ; 3 3,360 i » 16.849/0! der Hauptgeleise.
Luzerner Linie: . . . . 9,690 » » 163200

Total 169,853 1fd. Meter oder 44.53%/0 der Hauptgeleise.

Die linksufrige Ziirichscebahn, die Botzbergbaln und die Linie Winterthur-Koblenz sind ausschliesslich mit
Schienen des neuen Profils (V), die Linien Sulgen-Gossau und Effretikon-Wetzikon-Hinweil dagegen mit Schienen von

kleinerem Profil (fiir Nebenlinien) erstellt.

Auf den Unterhalt der technischen Einrichtungen der Bahnhofe mussten Fr. 12,278, 44 Cts.
mehr verausgabt werden als im Vorjahre. Auch der Unterhalt der Gebiude erforderte einen Mehraufwand; in
diesem Titel bilden, wie frither, die Brandassekuranzgebiihren und die Kosten des Wasserverbrauchs der Bahnhife
Ziirich und Winterthur, das Reinigen der Gebiude etc. die Hauptausgabeposten. Die verhiltnissmiissig sehr bedeu-
tenden Kosten fiir den Unterhalt des Arbeitsgeschirres der Wiirter ete. von Fr. 63,440. 21 Cts. (im Vor-
jahre Fr. 43,356. 78 Cts.) wurden ausser durch den gewdhnlichen Bahnunterhalt hauptsiichliech durch Anschaffung und
Reparatur des Arbeitsgeschirrs hervorgerufen, das bei Wiederherstellung der durch das Hochwasser beschiidigten

Bauobjekte verwendet wurde.
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IIL. ,Expeditionsdienst*. Auf diesem Titel ist eine Mehrausgabe von Fr. 308,912. 45 Cts. entstanden, einerseits
veranlasst durch den Umstand, dass das Personal der im Jahre 1875 eriffueten neuen Linien nunmehr wiihrend des
ganzen Jahres 1876 im Dienste gestanden, anderseits durch die Anstellung des Stationspersonals fiir die im Berichts-
jahre eroffneten Linien, durch Vermehrung des Personals der Betriebskontrole, sowie durch die in Folge des im Be-
richtsjahre im Bahnhofc Romanshorn eingetretenen starken Getreideverkehrs nothwendig gewordene Einstellung von

Giiterarbeitern.

1V. ,,Transportdienst. Auf diesem Titel ist in Folge der bereits oben erwiihnten grossercn Transportleistung
im Berichtsjahre eine Mehrausgabe von Fr. 681,874. 93 Cts. erwachsen, wovon auf den Fahrdienst ein Betrag von
Fr. 272,251. 51 Cts. und auf die Zugkraftskosten ein solcher von Fr. 369,625. 14 Cts. fillt.

Unter den Kosten des Fahrdienstes erscheint gemiiss dem bisherigen Rechnungsschema der gesammte Betrag
der Vergiitung fiir die Benutzung fremder Wagen mit Fr. 435,975. 87 Cts., ohne Abrechnung des dieser Ausgabe
gegeniiberstehenden Einnahmepostens von Fr. 295,600. 99 Cts. unter den ,Mittelbaren Betrichseinnahmen. Zur
Erlduterung ist hier zu bemerken, dass in jener Summe nicht allein die Ausgaben auf dem Wagenaustausch im
Berichtsjahre enthalten sind, sondern dass dieselben zum Theil von der Liquidation der noch immer nicht vollstindig
bereinigten Wagenmiethe-Abrechnungen der Jahre 18701874 herriihren. Bei andern Bahnen wird blos die Differenz
zwischen den Einnahmen und Ausgaben aus dem Wagenaustausch als Einnahme, bezichungsweise als Ausgabe ver-
rechnet. 'Wiirde dicser Modus hier ebenfalls angewendet und demgemiss als Ausgabe fiir Wagenmiethe nur die
Differenz von Fr. 140,374, 88 Cts. angenommen, so verblicben als Kosten des Fahrdienstes noch Fr. 1,984,241. 48 Cts.

In den unter dem Titel ,Zugkraftskosten® (IV. 3) erscheinenden Ausgaben sind ecinige Kaktoren mitent-
halten, welche nicht zu den ,Kosten fiir die Zugkrafi* im eigentlichen Sinne des Wortes gehoren und daher bei
Vergleichung der letztern zu irrigen Schliissen Aulass geben konnten. Hieher gehoren: 1) ein Antheil an den durch
die Baurechnungen, den Dampfbootbetrieh, die Gemeinschaftsbahnen der Nordostbahn und Centralbaln und die
Eisenbahnunternehmung Effretikon-Wetzikon-Hinweil zu vergiitenden Quoten der Kosten der Centralverwaltung und
des technischen Personals von Fr. 385,283. 97 Cts., mit Fr. 125,819. 78 Cts.; 2) Fr. 50,706. als ungefihrer Betrag
der Selbstkosten der auf Rechnung von Bauconti und verschiedenen Bauunternehmern ausgefiihrten sogenannten
Material- oder Scholtertransporte, wofiir der Vertragspreis mit circa Fr. 76,059 den ,Mittelbaren Einnahmen® gut-
geschrieben worden ist; und 3) die Kosten des Rangirdienstes auf verschiedenen Bahnhofen mit F'r. 200,379, —
Zieht man diese Betiige von obigen Fr. 2,727,340. 47 Cts. ab, so verbleiben Fr. 2,350,435, 69 Cts. als wirkliche
Kosten des Zugkraftsdienstes im Transportverkehr und ergeben sich dannzumal auf dieser Rubrik folgende Durch-
schnittszahlen :

pr. Lok.-Kilom.:  pr. Wagenachs. Kilom. :
1876 69.2 Cts. 2.49 Cts.
1875 86 254

V. ,,Bahntelegraphie.© Die Mebrausgabe auf diesem Titel gegeniiber dem Vorjahre betragt I'r. 5917. 43 Cts.
und findet ihre Begriindung in nachstehenden Angaben: Das Telegraphennetz der Nordostbahn hat im Jahr 1876
mit der Erstellung der neuen Linien Sulgen-Bischofszell-Gossau, Winterthur-Biilach-Koblenz und Effretikon-Wetzikon-

Hinweil abermals eine etwelche Erweiterung erfahren. Auf der Linie Sulgen-Bischofszell-Gossau wurden eroffnet :
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die Stationen Kradolf, Sitterthal und Bischofszell am 1. Februar, Hauptweil und Arnegg am 5. Juli mit je 1 Apparat;
fiir diese Linie sind ferner auf der V. S. B.-Station Gossau, sowie in Sulgen besondere Apparate aufgestellt
worden.  Auf der Linie Winterthur-Biilach-Koblenz, eroffnet am 1. August, die Stationen: Toss, Wiilflingen,
Pfungen, Embrach, Glattfelden, Iglisau, Zweidlen, Weiach, Riimikon, Reckingen und Zurzach mit je 1 Apparat;
Winterthur und Koblenz wurden fiir diese Linie ebenfalls mit je 1 weiteren Apparat versehen; die Station Biilach,
bisher einfache Kndstation auf der Linie Ziirich-Biilach, besitzt nunmehr 3 Apparate mit Translations - Vorrichtung.
Auf der Linie Effretikon - Wetzikon - Hinweil, erdffnet am 17. August, wurden folgende neue Bureaux errichtet:
Illnan, Fehraltorf, Piffikon, Kempten-Oberwetzikon und Hinweil; die Station Effretikon erhielt einen zweiten

Apparat, ebenso Wetzikon (V. S. B.)

Zufolge Verlegung der Betriebs-Controle in’s Venedigli beim Bahnhof Enge ergab sich die Nothwendigkeit
der Erstellung einer telegraphischen Verbindung zwischen dem Verwaltungsgebidude Bleicherweg und der Betriebs-
‘ontrole. Am 2. September erfolgte die Eroffnung des Telegraphen-Bureau ,Betriebs-Controle“ vorliufig als Zwischen-
station auf der Bahntelegraphenleitung Ziirich-Thalweil (linksufrige Ziirichseebahn); am 11. November wurde das-
selbe auf die inzwischen erstellte Leitung Bleicherweg-Venedigli verlegt und im Telegraphenbureau Bleicherweg

ein dritter Apparat aunfgestellt.

Mit Inbegriff der Gemeinschaftsstationen Dbestanden am  Schlusse des Berichtsjahres auf dem Bahnmetz der
Nordostbahn 132 Bahntelegraphenbureaux mit 174 Morse-Apparaten (gegeniiber 108 Bureaux mit 144 Apparaten
im Vorjahr), die von 236 Telegraphisten, bezichungsweise des Telegraphirens kundigen Angestellten, bedient werden,
wobei die Beamten fremder Verwaltungen nicht mitgezahlt sind.

Die Zahl der beforderten Bahndienstdepeschen betrigt 130,368 (pro 1875 84,226).

em offentlichen Telegraphendienst sind noch 13 Stationen mit besondern Apparaten als raphenbureau
D ffentlichen Telegraphendienst sind h 13 Stationen mit besondern Apparaten als Telegraphenbureaux
und 7 Stationen als Aufgabeburcaux gedffnet, nachdem derselbe auf den Stationen Altstetten, Dietikon, Mettmen-
stetten und Gisikon im Laufe des Berichtsjahres abgelost und in Sulgen ein Aufgabebureau errichtet worden ist.

Die daherige Einnahme betrug im Berichtjahre Fr. 9159. 50, Cts.

Der Titel VI. ,,Verschiedenes* zeigt cine Mehrausgabe von Fr. 61,740. 35 Cts. gegeniiber dem Vorjahr. Wir
haben den Betrag von Fr. 50,000 ,Einlage in den Versicherungsfond gegen Transportgefahren fiir Lokomotiven und
Wagen“ statt, wie bisher, auf die Kapitel 1V 2 ¢ und 3 h ,Unterhalt und Erneuerung von Wagen und Loko-
motiven*, zum ersten Mal auf dem Kapitel VI ,Verschicdenes® verrechnen lassen, weil uns diese Rubrizirung
gerechtfertigter erscheint als die frither angewendete. Im Fernern kam aus der im letztjihrigen” Geschiftsbericht
Seite 66 erwithnten Versicherung der Gesellschaft gegen dic Folgen des eidgen. Haftpflichtgesetzes betreffend Ver-
letzungen und Todtungen von Angestellten zum ersten Male die vertragsgemiisse Priimie an die Versicherungsgeberin

(Transport- und Unfallversicherungs-Gesellschaft ,Ziirich®) zur Ausbezahlung.

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Die Detailnachweise iiber den Stand, die Leistungen und die Unterhaltungskosten des Fahrmaterials
finden sich wie friither dem Berichte in tabellarischer Form als Beilagen angeschlossen. Auch folgen
die aus dem Betriebsdienste abgeleiteten Durchschnitts- und Verhiltnisszahlen in einer besondern Zusammen-

stellung.  Wir kimnen daher unsere statistischen Angaben iiber den Betriebsdienst auf wenige Punkte beschriinken.
)
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a. Fahrmaterial.

Bestand, Leistungen und Unterhaltungskosten.

Lokomotiven. Bestand.

Leistungen.

7Zu Ende des Jahres 1876 war der Bestand der Lokomotiven

148 Stiick

Im Durchschnitt wurden withrend des ganzen Jahres 111 Lokomotiven im eigentlichen

Fahrdienst (inclusive Materialtransport und Vorspann) verwendet und haben dieselben in regelmiissigen und ausser-

ordentlichen Fahrten zuriickgelegt:

Auf der eigentlichen Nordostbahn

Linie Ziirich-Zug-Luzern

” ”

S », Biilach-Regensberg

» » DBotzbergbahn

» v Linie Sulgen-Gossau

% » s Effretikon-Wetzikon-Hinweil .

Ziusammen

Die Zahl der iiber die ganze Bahn beforderten Ziige betrigt:

fiir das ganze Jahr
» jeden Tag

1875 = 7,673.48
21.028 "

”

1876

Kilometer

1875 1876
284,733 289,177
82,586 85,737
216,443 473,064
- 49,115
— 29,436
2,608,983 3,396,131

= T241.2
19.785

Die Verminderung dieser Durchschnittszahl riithrt davon her, dass die neu eroffneten Linien mit weniger

Ziigen befahren wurden.

In der beiliegenden Tabelle NO 1 sind die Leistungen der Lokomotiven serienweise aufgefiihrt.

Die im eigentlichen Fahrdienst verwendeten Lokomotiven haben folgende Wagenachsenkilometerzahl hefordert :

1875

im Ganzen

Von den Lokomotiven der Klasse A 25,385,030
n oy » » » B 8,495,132
» 9 » . » O 40432980
oo » » y D 6,265,062
Zusammen 80,578,204

Achsenkilometer
1876

per Zug im Ganzen per Zu\g
22.61 31,734,449 20.37
22.74 6,431,091 20.63
50.47 48,077,446 45.86
20.12 8,071,463 18.04
30.88 94,314,449 28.06
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Auf die Zahlen der Lokomotivkilometer sowie der beforderten Wagenachsenkilometer haben die Hochwasser
im Juni ungiinstig gewirkt.
Aus Tabelle NO 1 ist ersichtlich, wie sich die beforderten Wagenachsenkilometer auf die verschiedenen

Zugsarten vertheilen.

Unterhaltungskosten. Der Brennmaterial-Verbrauch fiir die im Fahrdienste verwendeten
Lokomotiven stellte sich im Berichtsjahre auf 1,781.407 Kubikmeter Tannenholz und 27,909.7 Tonnen Steinkohlen
(gegeniiber 1,380.294 Kubikmeter Tannenholz und 21,801.3 Tonnen Steinkohlen im Vorjahre). In Steinkohlen-
tonnen reduzirt, betriigt — der Kubikmeter Tannenholz zu 185 Kilos Kohlen gerechnet — der gesammte Verbrauch
an Brennmaterial im Berichtsjahre 28,239.4 Tonnen = 8.3152 Kilos pro Lokomotivkilometer gegen 22,056.7 Tonnen
= 8.s41 Kilos pro Lokomotivkilometer im Vorjahre.

Dafiir wurden verausgabt:

1875 1876
im Ganzen Fr. 757,388. 88 Fr. 905,725. 54
fiir 50 Kilos ” 1. Tl.69 5 1. 60.36

In Tabelle NO 1 sind die niihern Angaben iiber den Kohlenverbrauch der einzelnen Lokomotiv-Serien,
sowie die dafiir erlaufenen Kosten enthalten.

Der Verbrauch an Schmicrmaterial (Ol und Talg) fiir die Lokomotiven des Fahrdienstes belief sich
auf 73,693.5 Kilos (1875 : 54,934 IKilos) mit einem Kostenaufwand von Fr. 65,642. 63 Cts.(1875 Fr. 49,529. 43 Cts.).
Es kostete demnach ein Kilo Schmiere im Durchschnitt 89.0752 Cts., im Vorjahre dagegen 90.1617 Centimes.

Auch iiber dic Kosten und den Verbrauch des Schmiermaterials nach den einzelnen Lokomotiv-Serien gibt
die Tabelle NO 1 nihere Auskunft und ist dabei wie frither unter der némlichen Rubrik der Putzmaterialverbrauch

verrechnet.

Dic Erneuerungs- und Reparaturkosten fiir die im Fahrdienst gestandenen Lokomotiven (also
Rangirlokomotiven ausgenommen) beliefen sich auf Fr. 550,287. 30 Cts. einschliesslich der Provisionszuschlige der
Werkstitte, gegeniiber Fr. 611,447, 67 Cts. im Vorjahre. Die Provisionszuschlige reprisentiren einen Werth von
Fr. 67,315, 20 Cts. In diesen Zahlen sind die dem Erneuerungsfond belasteten Kosten fiir die Hauptreparaturen von
3 Lokomotiven im Betrage von Fr. 102,048, 58 Cts. nicht inbegriffen.

Der Betrag fiiv Hauptreparaturen vertheilt sich auf die drei betreffenden Lokomotiven, die mit neuen Kesseln
verschen worden sind, wie folgt:

Lokomotive B 13 Fr. 29,503. 68
5 Cc25 , 36,054. 89
» B 27, 36,490. 01

In Tabelle NO 1 sind ferner die Angaben entbalten, wie sich die Reparaturkosten auf die einzelnen Loko-
motiv-Serien vertheilen.
Die zum Rangirdienst in den Bahnhifen Ziicich, Romaashorn, Winterthur, Schaffhausen, Brugg und

Aarau verwendeten Lokomotiven weisen folgende Leistungen und Unterhaltungskosten auf':

1875 1876
Zuriickgelegte Weglinge in Kilometern . . . . 433,373 548,143 \
Verbrauch an Brennmaterial in Kilos : . : ; 2,300,300 2,954,105

- an Schmiere 5 : 2 3 : 7,606 12,620
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1875 1876
Kosten des Brennmaterials r. 78,988, 32 94, 747.42
»  der Schmiere ; ; . ; ; s % 6,857. 70 11,241. 25
(s 122, 67

=S|

»  des Putzmaterials . . . . . N 778.

»  der Reparaturen

(inclusive Provisionszuschlige der Werkstitte) , 46,094, 96 04,268, 047
(exclusive ” » ” )y 82,763. 26
Durchschnittliche Ausgaben per Kilometer . ’ Cts. 30.6248 { 36. 56 incl. Provision

a 36. 29 excl. ”

Wagen. Am Jahresschlusse waren an Personenwagen vorhanden: 547 Stiick mit 1234‘ Achsen und
22,161 Sitzplatzen (1875 dagegen 416 Stiick mit 972 Achsen und 16,112 Sitzplitzen); an Gepidck-und Giiter-
wagen: 2416 Stick mit 4864 Achsen und einer Tragfihigkeit von 26,064.5 Tonnen (gegeniiber 1969 Stiick
mit 3976 Achsen und einer Tragféhigkeit von 20,983.5 Tonnen im Vorjahre). Die Zahl der Sitzplitze zeigt dess-
halb eine verhiltnissmissig so grosse Vermehrung, weil die Sitzplatzreihe in einem Theil der neu gelieferten Wagen
zu D Plitzen und nicht mehr zu 4 Plitzen gerechnet ist. Das Nihere iiber den Bestand von 2 und 4 achsigen

Wagen, iiber die Vertheilung der Sitzplitze etc. geben die beigefiigten Tabellen No. 2* und 3 an.

Leistungen. Es wurden zuriickgelegt von den Achsenkilometer:
1875 1876
Nordostbahnwagen autf den Nordostbahnlinien:
Personenwagen . ] . . : ‘ . _ . . . 24,271,486 26,379,336
Giiterwagen ‘ 3 . ; . . ; : : . . 25,187,518 32,397,206
Total 49,409,004 58,776,542
Nordostbahnwagen auf fremden Bahnen:
Personenwagen . . . . . . . . . . . 2,727,632 2,907,360
Giiterwagen . . . . . . ... .. 16,017,542 17,373,528
Total 18,745,174 20,280,888
Gesammtleistung der Nordostbahnwagen ; : " . 68,154,178 79,057,430

Wagen fremder Verwaltungen auf der Nordosthahn:

Personenwagen . . . . . . . . . ! . 2,811,198 2,449,566
Giiterwagen ‘ ‘ . ‘ ¢ . . . . . . 26,515,422 30,658,427
Eidgendssische Bahnpostwagen . ; 5 ] . " . . 1,842,580 2,429,914

Total 31,169,200 35,537,907

Die Nordostbahnwagen und die fremden Wagen zusammen
auf der Nordostbahn . i . ; . : : . 80,578,204 94,314,449

Nihere Angaben findet man ebenfalls in den Tabellen No. 2¢ und 34 der Beilage I.

* In der Summe von Fr. 94,268, 04 Cts. ist das dem Cap. IV. 3 h belastete Betreffniss der Antheile der Nordostbahn an den Rangirkosten der
gemeinschaftlichen Bahnhofe Basel und Rorschach nicht inbegriffen,
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Unterhaltungskosten. Der Verbrauch an Schmiermaterial stellte sich auf 17,778 Kilos, wofiir
Fr. 14,577, 55 Cts. verausgabt wurden (12,515 Kilos mit einer Auslage von Fr. 10,921. 87 Cts. im Vorjahre).

Mit 1 Kilo Schmiere wurden 5305.3 Achsenkilometer, im Jahre 1875 dagegen 6438.4 Achsenkilometer zuriickgelegt.

Die Erneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belaufen sich mit Einschluss der Provisions-
zuschlige der Werkstitte auf Ir. 620,015, 71 Cts. gegeniiber Fr. 526,017, 99 Cts. im Vorjahre, die Provisionszuschlige
erreichen die Hohe von Fr. 78,819. 98. Cts. — (Darin ist ein Posten fiir Ersatz von Achsen aus Schmiedeisen durch
Gusstahlachsen und fiir den Ersatz von Puddelstahlbandagen durch Krupp'sche Gusstahlbandagen im Betrage von
Fr. 31,343. 54 Cts., welcher als Werthvermehrung dem Bauconto belastet wurde, nicht inbegriffen.) Von dem Gesammt-
betrage fallen auf Hauptreparaturen an Giiterwagen Fr. 9321. 91 Cts., auf Ersatz von 213 Stiick ausgenutzter
ciserner Achsen Fr. 17,708. 40 Cts., auf 438 Stiick Wagenradbandagen Fr. 28,607. 09 Cts., auf anderweitige
Ersatzstiicke Fr. 21,313, 11 Cts. Endlich treffen auf laufende Reparaturen Fr. 543,065. 19 Cts., was ein Total von
Fr. 620,015, 70 Cts. ergibt. Weitere Angaben iiber dic Vertheilung der Leistungen und Reparatur-Kosten der

Personen- und Giiterwagen finden sich in den Tabellen Nr. 2* und 3" der Beilage I.
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b. Durchschnittsresultate und Verhéaltnisszahlen.

(Linge des Netzes am Jahresschluss: 520 Kilometer,
durchschnittlich betriebene Léinge: 467 Kilometer.)
L. Ausgaben.

Gesammt-Betriebsausgaben . per Bahn-Kilometer Franken
» Lokomotiv-Kilometer . »

» Wagenachsen-Kilometer. Centimes

Centralverwaltung . . .4 Bahn-Kilometer Franken
Bahnaufsicht u. Bahnunterhalt » » -
Expeditionsdienst P’ o o "
Transportdienst:
Im Ganzen N » § m s »
, Lokomotiv-Kilometer -
» Wagenachsen-Kilometer. Centimes
Allgemeine Kosten » Lokomotiv-Kilometer . .
» Wagenachsen-Kilometer %
Fahrdienst . » Lokomotiv-Kilometer . .
» Wagenachsen-Kilometer -
Zugkraft . i : F 3 » Lokomotiv-Kilometer . "
» Wagenachsen-Kilometer #
» Bahn-Kilometer . Franken
Bahntelegraphie. . . . » 5 ) "
Verschiedenes . . i 5 i ,, »

II. Fahr-Material.

a) Den Bestand desselben betreffend:

Auf jede Lokomotive kommen . 3 Bahn-Kilometer
- - % - . Personenwagenachsen
i - - 3 5 s Giiterwagenachsen

im Ganzen Wagenachsen

” ” ” ”

» » » » . . Sitzplitze

» » » » Zentner Tragkraft
Auf jeden Bahn-Kilometer kommen : . . Lokomotiven

” » ” » . . Personenwagenachsen
» » » » Giiterwagenachsen
» ” ” - im Ganzen Wagenachsen

” 7 " ” Sitzplﬁtze

» » » » Zentner Tragkraft

Auf jede Personenwagenachse fallen Sitzplitze

» 4 Giiterwagenachse ,, Zientner Tragkraft

Bemerkung: Zur Ausmittelung der oben mit * bezeichneten Durchschnitts- und Ver-
hiltnisszahlen wurden die auf die Baurechnungen, den Dampfbootbetricb, die Gemein-
schaftsbahnen der Nordostbahn und Centralbahn und die Eisenbahnunternehmung
Effretikon-Wetzikon-Hinweil fallenden Quoten der Kosten fiir die Centralverwaltung ete.
von den Summen der betreffenden Ausgabetitel der Betriebsrechnung in Abzug gebracht.

1874 1855 1856
21,636.12% 124,060.38%  |21,750.25*
3.02*% 3.14% 2.99*
9.s8% 10.15% 10.77*
549.29* 562.60* 579.96*
4,257.62% 4,326.77* 4,954.74*
4,976.52*% 5,676.34% 4,781.62*
11,391.39%  ]12,908.86% 10,862.56*
1.59.20* 1.68.23% 1.49.37*
D.20% D.as™ H.gs*
.93 .51 .61
0.19 0.19 0.20
65.25 76.95 6713
2.3 2.49 242
88.02% 85.47% 76.60"
2.98* 2.7m% 2.76*
6,074.99% 6,558.73% | 5,570.71*
95.52 112.94 94,89
365.78 472.87 476.48
- 3301 3.6638 3.6880
T.682 8.5690 87518
39.091 34216 3497
46.773 42.815 43 248
126.74 141.43 15717
4,055.34 3,617.54 3,597.10
0.294 0.273 0.271
2.261 2.339 2,318
11.505 9.355 9,353
13.766 11.694 11797
37.50 38.60 42617
1,193.54 987.46 1,002.48)
16.50 16.50 176
103.74 105.55 1071720
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b) Die Leistungen u. Unterhaltungskosten der Lokomotiven betreffend:

Jede Fahrdienstlokomotive hat tidglich zuriickgelegt: im Sommerdienst . Kilometer

» ) e “ » . s Winterdienst . "
e . o ,, zuriickgelegt im Ganzen P g 3 . %
Durchschnittliche Achsenzahl per Zug
Reparaturkostend. Lokomotiven per Lokomotiv-Kilometer . : . Centimes
. ) . . beforderten Wagenachsen-Kilometer N
Verbrauch an Steinkohlen ,, Liokomotiv-Kilometer . s 3 Kilos
% % % ,, Wagenachsen-Kilometer ¢ " W
» Schmiermaterial® |, Lokomotiv-Kilometer . . . s
- i 5 ., Wagenachsen-Kilometer . . .
Kosten des Brennmateriales ,, Lokomotiv-Kilometer . s . Centimes
” i 55 ,- beforderten Wagenachsen-Kilometer 5
5 » Schmiermateriales™® |, Lokomotiv-Kilometer . . . -
Kosten fiir Reparaturen sowie fir Brenn- und Sechmiermaterial:
per Bahn-Kilometer . 3 s . Franken
., Lokomotiv-Kilometer . ‘ & 5
,, beforderten Wagenachsen-Kilometer -
¢) Die Leistungen und Unterhaltungskosten der Wagen betreffend:
Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen . . . . Kilometer
und zwar jede Personenwagenachse : %
, Giiterwagenachse . : -

Tiiglich ist die ganze Bahn durchlaufen worden von Personenwagenachsen

, Giliterwagenachsen

,, Personen-u. Giiterwagenachsen

Von den auf der Nordostbahn durchlaufenen Wagcnachsen-Kilometern fallen

auf Nordostbahnwagen . : . s : 3 : - : . Prozente
» fremde Wagen . y 3 ‘ " " " . . . '
Kosten des Schmiermateriales per Wagenachsen-Kilometer . . Centimes
Reparaturkosten per Bahn-Kilometer (467 Kilometer) . . . . Franken
- » Wagenachse und Jahr . 3 s . v . 5
- » Wagenachsen-Kilometer . . . . . . Centimes

d) Ausnutzung der Wagen:

In den Personenwagen waren wihrend des Jahres von simmtlichen

Sitzplédtzen durchschnittlich besetzt s . " . . " Prozente
Ausnutzung der Tragfihigkeit der Gepiick- und Giiterwagen . . #

* Putzmaterial nicht gerechnet.

18%4 18%3S 1896
180.2 199.7 169.6
165.5 171.4 157,
29,308 28,988 30,596
30.62 30.88 28.c6
21.6751 23.4362 16.23
0.708 0.759 0.583
. 8ussse 8.4541 8.5152
0.2805 0.2737 0.2994
0.0211 0.0211 0.0217
0.0007 0.0007 0.0007
33.4383 29.0300 26.6693
1.092 0.940 0.9603
1.965 1.808¢ 19382
4,141.3; 4,229.77 3335.21
57.s76 Hb.1g2 45,89
1.890 1784 l.es
13,596 13.713 13,234
29,763 27,162 26,289
10,419 10,351 11,095
178.88 218.23 185.6s
421.8 431.07 366.12
600.26 649.30 H51.80
56.57 61.32 62.32
43.43 38.6s 3.6
0.0154 0.0135 0.0154
1,830.79 154711 1327.44
132.99 105.84 101.67
0.978 0.772 0.784
32.442 26.836 27518
30.514 31.079 31.40
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D. Finanzergebniss und Aktiendividende.

c¢. Chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben.
= & Erneuerung

= é’ = Ausgabe per Kilometer Ausgaben-Betrefiniss ‘l')::“‘;b“l:d

E) :% _:E Amiisale ff S SR Transport-| Tele- Wiolke Im per per Wagen- Lr&ﬁﬁ%ﬁs

3 £ e ver- haltungs- | tions- . . schie- . Lokomot.- | achsen- | fonds be-

- Q: :; waltung | kosten dienst dienst graphie denes aanzeii Kilometer | Kilometer p(,l:“,‘\f'f{f,f,?lm

Kilom. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Ir. Cts Fr

1855 60 395 1,377 1,689 1,719 — & 5,181 2.26 14.06 ==
1856 | 106 342 1,932 1,837 2,072 — 6,183 1.so 9.63 —
1857 | 134.4 426 1,835 2,666 2,333 7,260 L.gs 8.63 —
1858 | 156.5 460 2,244 2,591 2,760 29 8,087 2.14 10.05 =
1859 | 168.1 491 1,821 3,408 2,829 38 8,585 2.28 8.64 —
1860 | 178 480 1,886 2,419 4,659 47 121 9,613 2.38 8.93 ==
1861 | 178 581 2,163 3,061 6,094 60 247 12,207 2.3 8.88 283
1862 | 178 638 2,267 3,138 6,575 55 177 12,851 2.44 8.62 664
1863 | 178 83 2,422 3,257 6,853 61 235 13,609 2.62 9.28 —
1864 | 2165 707 2,300 2,951 5,403 54 148 11,564 2.86 8.59 —
1865 | 257.s 616 2,380 2,827 4,847 63 192 10,926 2.2 8.51 67
1866 | 264 435 2,998 3,233 5,507 63 153 12,389 2.38 8.5 —
1867 | 264 465 2,696 3,847 5,838 68 195 13,109 2.1 8.37 829
1868 | 264 444 2,696 4,279 6,812 8 222 14,531 2. 8.46 840
1869 | 267.1 417 2,554 3,837 6,922 11 119 13,984 2.42 8.49 822
1870 | 279 467 2,963 3,678 7,354 68 158 14,688 2.57 9 o1 1,600
1871 | 289 418 3,016 4,216 8,229 68 226 16,173 2.52 8.67 1,923
1872 | 299 672 3,683 4,138 9,616 78 328 18,415 2.79 9.62 1,867
1873 | 299 536 3,187 4,719 10,605 94 321 20,062 2.83 9.43 2,983
1874 | 299 549 4,258 4977 11,391 95 366 21,636 3.02 .88 3,115
1875 | 340 562 4,327 5,676 12,909 113 473 24,060 314 10.15 3,349
1876 | 467 580 4,955 4,782 10,862 95 476 21,750 2.99 10.77 3,010

erzielten giinstigen Jahresergebniss fiir folgende Jahre abgeleitet werden, mit Vorsicht zu verfahren.

Tm letztjahrigen Geschiiftsbericht hatten wir angerathen, bei den Folgerungen, welche aus dem abermals

Iis wurde

damals auf die verschiedenen Momente hingewiesen, welche die kommenden Ergebnisse in bedeutendem Grade un-

giinstig zu beeinflussen geeignet scien, und erwihnt, dass eine namhafte Trsparniss auf den sehr angewachsenen

Betriebsausgaben als rathsam erscheine, um die nun beginnende kritische Ubergangszeit leichter und rascher zu

iiberwinden.

dividende hingewiesen.

Damit hatten wir in kaum misszuverstehender Weise auf den bevorstehenden Riickgang der Aktien-

Leider ist derselbe nunmehr, und zwar in einem, unsere damalige Voraussetzung bedeutend
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iibersteigenden Masse  eingetreten, indem die Dividende der Stammaktien von 8 auf 3 Prozent reduzirt und auch
hiefiir noch der letztjihrige Saldovortrag von Fr. 302,999 aufgezehrt, sowic der Reservefond mit Fr. 114,000 in
Mitleidenschaft gezogen werden musste; das Jahresertriigniss selbst hiitte also nicht einmal véllig fiir eine Dividenden-
zahlung von 2 Prozent ausgereicht. Die Ursachen dieser bedauerlichen Erscheinung und die durch dieselbe ver-
anlassten Massnahmen, um einer weiteren Verschlechterung der Finanzlage vorzubeugen und die allmiilige Wieder-
erstarkung der Unternehmung anzubahnen, werden in unserm besonderen Berichte an die Generalversammlung iiber
dic gegenwiirtige Finanzlage eingehend besprochen, wesshalb wir an dieser Stelle von sachbeziiglichen Bemerkungen

Umgang nchmen.

Der Erncuerungsfond zeigt abermals cinen Riickschlag, im Betrage von Fr. 520,781, 78 Cts., und ist
dadurch auf Fr. 943,943, 05 Cts. herabgesunken. Die Umsténde, welche die successive Verminderung des Fonds in der
dermaligen Betriebsperiode herbeifithren, sind schon in frithern Berichten hervorgehoben worden; sie liegen namentlich
darin, dass, um den Oberbau auf dem ganzen Netz und cbenso das Transportmaterial durchgiingig in befriedigendem
Zustande zu erhalten, in den letzten Jahren Ersatzbauten und Ersatzanschaffungen in grossem Umfange stattfanden.
Von eciner Verminderung der Einlage aus der Betrichsrechnung, welche seit 1873 ununterbrochen auf Fr. 3000 per
Bahnkilometer gehalten worden ist, wird daher einstweilen kaum die Rede sein konnen. Dagegen diirfte dieselbe,
falls sie einige Zeit fortgesetzt und auch fir die neu in Betrieb gekommenen Bahnkilometer bewilligt wird, aus-
reichen, um nicht nur der ginzlichen Aufzchrung des Erneuerungsfonds vorzubeugen, sondern auch die Wieder-

dufnung desselben auf eine den kommenden Bediirfnissen entsprechende 1I6he herbeizufiihren.
Der Reservefond trat das Berichtsjahr an mit einem Saldo von . . : s Fr. 2,073,543, 39

Iiczu kamen statutengemiiss folgende Jahres-Finnahmen:

1. Zinsvergittung von 5 /o auf dem Saldo des Vorjahres . . . Fr. 103,677, 16
2. Antheil an den auf die Baurechnungen fallenden Zinsen fiir die im
Bau neuer Linien engagirten Kapitalien . . : ; s . , 127,382, 17
3. Zinsgewinn auf dem Subventionsdarleihen der rechtufrigen Ziirichsee-
bahn . . . . . . . . . . . " . » 46,750, —
4. Verschiedenes . o ; . . . . g v ; 5y 4,250, —
Ausserdem  wurde gemiiss Beschluss des Verwaltungsrathes vom »y 282,059, 33
14, Juni der Rest der Agioerlose auf den fritheren Aktienemissionen in
den Reservefond ecingelegt mit . . . ; . . i . 3 . . s , 433,382, 47
Summe der Einnahmen I'r. 2,788,985, 19
Dagegen wurden folgende Ausgaben dem Reservefond belastet:
1. Zuschuss an dic Betriebsrechnung . ; . . . . . Fr. 114,000. —
2. Deckung des Verlustes auf dem Verkaufe von Werthschriften . ’ 5  62,169. 80
3. Ilerabwerthung der iibrigen Werthschriften auf den jetzigen Tageskurs y 413,500, —
Summe der Ausgaben 5 089,669, 80

Saldovortrag auf das Jahr 1877 Fr. 2,199,315. 39
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IE. Verschiedenes.

1. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.
Die Dampfboote der Schweizerischen Nordostbahn auf dem Bodensee haben im Jahre 1876 regelmiissige
Ifahrten ausgefithrt auf den Routen:
Romanshorn - Lindau Rorschach-Lindau, und
Romanshorn - Friedrichshafen, Lindau - Bregenz.

Verkehr und Einnahmen.

Transportquantitéiten Einnahmen
18%5 ' 1836 18375 1876
Personen Prozente Personen | Prozente Fr. Cts.| Prozente I, Cts.| Prozente
1. Personentransport.
Binfache Fahrt I. Platz . . 29,192 25.61 28,292 | 26.7 | 51,018. 32 53,099. 95
N 3 I & . 35,124 30.85 33,2191 380.61 | 82,949. 69 34,887, 33
Ilin- und Riickfabrt 1, . . 7,038 6.62 9,594 8.51 7,186. 27 8,798. 92
. 5 Il & : = 20,754 18.23 18,650 | 17.19 | 10,190. 61 9,214. 11
Abonnementsbillete L., . . 2,701 .87 2,938 211 1,899. 26 1,692, 53
5 I 5 . 6,386 5.61 6,620 6.0 | 3,789. 58 3,699. 11
Lustfahrtbillete L & 3 = 5,461 4.50 4,181 4.1 1,743. 60 1,822. 13
N i, .. 6,699 H.s8 4,415 4.07 3,080. 22 2,661. 12
Total . 113,855 100 108,509 | 100 |[111,857, b5 | 28.s |115,775. 20| 27.21
Zentner Zentner
IT. Gepdcktransport . . . . . . 11,453 ’ 11,981 ’ 5317. 58| lsc | 6,095. 64| 1.
L. Viehtransport. — EHick
Klasse a, Pferde . . . . . . 40 T.00 76 2.63
» b, schweres Vieh . . . 1,744 43.61 1,125 | 38.90
¢, leichtes . . 751 18.18 595 | 20.67
4 ’ K : 6,324, 40 513, 25
s &, Schweine . . . . . 81 2.02 69 2.39 » 4,815 26
s ¢, Kilber,Schafe und Ziegen 1,062 26.56 7| 240
Hunde . . . . . . . . . . 321 8.03 310 10.72
Total . 3,999 | 100 2,892 | 100 6,324. 40| lwo | 5613, 25| 1
IV. Giitertransport. Zoutner Zentner
Bilgut . . . . . . ... 30,188 1.63 25,456 1.5
Gewdhnliches Gut . . . . . . 300,457 1626 | 302,983 | 13.70 .
. o i F
Giiter der Ausnahmsklasse Ta14Cts. | 1,138,075 61.c0 (1,184,848 | 53.05 269,444. 207,646. 51
P " 1Ia 7Cts. 378,947 20.51 { 699,213 | 31.60
Total . [1,847,667 ‘ 100 |2,212,500| 100 |[269,444. —| 6812 |297,646. 51| 69.96
V. Verschiedenes, 5 3 ; ; 2,594. 95 0.66 313. 49| 0.8
Gesammt - Total . . : . . |395,588. 48| 100 |425444. 09| 100
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee-Dampfboote.

Ver- Total-
| o 7oy R
Personen Gepick Vich Giiter sehiadenes |+ Tinnaks
Anzahl I'r. Cts.| Zentner | Tr. | Cts| Stiick | I'r. |Cts.] Zentner Fr, (ts. Ir. | Cts. Ty, Cts.

1876 103509 |L15,775 | 20 {11,981 (6,095, 64 [2,892 5,613 | 25 | 2212,500 | 297,646 |51 | 313 | 49 | 425,444 | 09
gegeniiber 1875 (113,835 | 111,857 | 55 11,453 [5,317 | 583,999 (6,324 | 40 | 1,847,667 | 269,444 | - | 2,594 | 95 | 895,538 | 48
mehe .. . 3917| 65| 528| 77806 C | 864,833] 2820251 29,905 | 61
weniger . . L D346 2,281 | 46

15

1,107‘ 711

Durchschnittseinnahmen.

l 1875 1856

Finnahmebetreffniss per Reisenden . . . 5 . . ; : . Franken 0.98 17
N » Zentner Gepiek . . . . . . . . N 0.46 0.51

4 » Stiick Vieh : . ; : ; : : 5 & 1.8 1ot

5 s Zentner Giiter . . . . . . . . Centimes 14.58 13.15

Der Personenverkehr zeigh trotz eines namhaften Ausfalles in der Zahl der beforderten Personen eine hihere
Finnahme als im Vorjahre, von der Taxerhthung herrithrend, welche im Juni 1875 in’s Leben getreten ist.

Der Gepiicktransport, in Quantitiit nur vom Jahrgang 1873 iibertroffen, weist cine LKinnahme nach, wie sie
vorher auf diesem Titel niemals erreicht worden.

Der Viehtransport, zeitweilig durch sanitiive Massnahmen unterbrochen oder beschriinkt, erlitt eine weitere Kinbusse
durch Riickgang im Umsatze mit Schwervieh.

Im Giiterverkehr ist einc wesentliche Besserung hauptsiichlich durch Zunahme des ungarisch-sterreichisch-
schweizerischen Verkehrs in der zweiten Jahveshiilfte cingetreten; die erziclte Kinnahme war die hichste in den letzten
5 Jahren. Dass der Durchschnittsertrag per Zentner sich vermindert hat, erklirt sich daraus, dass die Bemiihungen
fiir Vermehrung des iiber Romanshorn gehenden Transitverkehres zwar auch im Berichtsjahre gute FErfolge auf-
zuweisen hatten, aber in Folge der Konkurrenz der siiddeutschen und der oberitalienischen Route die Einrdumung

sehr ermiissigter Taxen fiir den betreffenden Verkehr bedingen.
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Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.

S is4a Gegeniiber 1875
. Mehrausgabe Minderausgabe
Fr l Cts. | Prozente I'r. Cts. | Prozente I'r. Cts. Fr. L Cts.
I
1. Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote
der Centralverwaltung und der technischen
10,0001 — | 2.8 Leitung 10,000 | — | 2us — — — —
2. Besoldungen und Entschiidigungen des Admi-
18,729 | 60 | 4.5 nistrationspersonals 18,944 | 10 4.70 214 | 50 . -
3. Besoldungen, Lohne und Ersparnisspriimien
127,118 | 08 | 3l.5t des Schiffspersonals 125,692 | 31 | 3l.e — — | 1425 17
3,390 | 74 | O.ss 4. Bekleidung desselben 3,365 | 03 0.s3 = - 95 | 71
5. Miethzinse, Bureaubediirfnisse, Druck- und
Insertionskosten, Beleuchtung und Beheizung
1,595 | 20 | 039 der Bureaux 1L184| 06 | 020 | — -~ 411 14
39,412 | 50 | Y- 6/7. Kosten des Ein- und Ausschiffens der Giiter | 45962 | 31 | 11l 6,549 | 81 — -
8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuch-
143,387 | 77 | 35.58 tung und Beheizung der Schiffe 134,230 | 66 | 33.27 — — | 9157 11
9. Unterhalt der Schiffe und der Ausriistungs-
38,148 | 43 9.7 gegenstiinde 40,009 | 71 9.92 1,861 | 28 — —
7,161 | 50 | 1.8 10. Assekuranz-Priimien 8,022 | 60 1.99 861 | 10 — —
14,054 | 59 3.49 11. Verschiedenes 16,029 | 47 3.97 1,974 | 88 - —_
402,998 | 41 | 100 Total . 403,440 25 | 100 441 | 84 . -
Finanzergebniss.
18375 1876
7 , ] per  In T p(\r- I
L Fahr-Kilometer | Prozenten Total Fahr-Kilometer | Prozenten
. der Brutto- —|der Brutto-
Er. ! Cts. r, Cts. | BEinnahme Ir. Cts. Ir. Cls. | Einnahme
Einnahmen 395,538 | 48 5 07| — | 425444 | 09 5 52| —
Ausgaben 402,998 | 41 5 16 | 101.ss 403,440 | 25 b) 23 94.83
Vorschlag . — — == — — 22,003 | 84 — 28.5 5.1
Riickschlag 7,459 | 93 — 09.5 1.8 — — — — —
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Die frither ausgesprochene Erwartung, dass sich die finanziellen Erfolge des Dampfbootbetricbes auf dem

Bodensee wieder heben wiirden, hat durch vorstehendes Finanzergebniss wiederholte Bestitigung gefunden.

wurde im Berichtsjahre mit den nahezu gleichen Ausgaben des Vorjahres eine Mehreinnahme um nahezu Fr. 30,000

gegenitber 1875 erzielt. In Folge weiterer Personal- Reduktionen und sonstiger Irsparnisse steht fiir das laufende

Jahr eine fernere Beschriinkung der Ausgaben in gewisser Aussicht.

Betriebsmaterial.

Dassclbe bestand 1876 aus:
6 Dampfschiffen,
4 Schleppschiffen,
1 Dampffihre, gemeinschaftlich mit Wiirttemberg,
1 » o » DBayern,

1 Schleppkahn,

” ” ”

Statistik liber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

«a. Leistungen der Schiffe:

Dampfboote. Dieselben haben zuriickgelegt . . . Kilometer
und zwar in ; ; ; : : : . ; . Zeitstunden
sonach per Zeitstunde durchsehnittlich : s ; . Kilometer

Schleppboote. Solche durchliefen s s . ; g ”

b. Verbrauch an Brennmaterial: olz . . . . . . Kubikfuss
Steinkohlen . . . g . Zentner
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen (1 Kubik-
fuss Tolz = 10 Pfund Kohlen) . s o . . . Zientner
Durchsclmittsverbrauch per Kilometer . . . . . Pfund
» Zeitstunde . . s 2 . "

Kosten fiir Brennmaterial im Ganzen s 3 2 . . Franken

per Kilometer . . . ; . Centimes

» Zeitstunde . . . . . Franken

c. Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im Ganzen . . Pfund
o s per Kilometer z »
S 5 o Zeitstunde 8 -

Kosten fiir Schmiermaterial im Ganzen . . . . . Franken

per Kilometer . . . . Centimes

» Zeitstunde »

d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im Ganzen . : ‘ : Franken

per Kilometer . g . Centimes

1855 18%6
78,122 77,096
4,263 4,105
18.52 18.73
25,124 23,174
1,890 1,410
40,065 40,597
40,254 40,738
51.53 52,84
944.26 992,40
80,788.54 68,220.36
103.41 88.19
18.95 16.62
8,119 8,205
0.10 0.1
1.90 2.00
4,071.50 4,385.01
H.21 .69
95.51 106.s3
38,148.43 40,009.71
48.83 Hl.90
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2. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

Die Ziirichscedampfboote hatten im crsten Vierteljahr, withrend dessen die Personenziige der linksufrigen Ziirich-

sechahn zwischen Horgen und Wiidensweil noch eingestellt blieben, neben Erfiilllung ihrer regelmiissigen Aufeabe noch

die Verbindung zwischen den beiden Theilstiicken der genannten Linie herzustellen.

Aufgaben entsprachen, ergibt die nachstehende Tabelle:

Verbindungen der einzelnen Dampfboot-Stationen mit Ziirich und Rapperswyl.

In welcher Weise sie den beiden

Nach Ziirich Yon Ziirich Nach Rapperswyl Yon Rapperswyl
Btationen Vom Vom Vom Vom Vom Vom Vom Yom Yom Vom Vom Vom Vom Vom Yom Vom
1. Jan. | 1. April| 1. Juni| 15. Okt.] [. Jan.| 1. April 1. Juni| 15. Okt.] 1. Jan. 1. April; 1. Juni 15, Okt.| 1. Jan. | I. April 1. Juni| 5. Okt
an an an an an an an an an an an an an an an an

Linkes Ufer:
Ziirich . . — - - — - - — — [ 7 7 6 6 7 é 6
Wollishofen . 1 4 b} 3 1 4 4 2 1 3 3 2 - 1 2 1
Bendlikon 1 T 7 D 1 6 b 4 1 3 3 2 - 4 4 2
Riischlikon 1 6 (8 4 1 6 6 ) 1 3 3 2 — 3 3 1
Ludretikon 4 5} 3 — 5 6 3 3 3 2 2 2 1
Thalweil 1 5 6 3 1 b 6 4 1 3 3 2 — 3 3 1
Oberrieden 1 5 6 3 1 D -3 4 1 3 3 2 - 3 3 1
Horgen 6 9 10 8 9 7 8 7 4 8 7 D 6 6 6 B
Au s 1 3 4 1 1 4 3 1 1 1 2 1 — 1 1 —
Wiidensweil . 6 9 10 7 7 8 9 7 4 6 G 5} 6 6 6 G
Richtersweil . 8 11 11 9 7 9 10 7 4 6 6 4 } 74 7 G
Rechtes Ufer:
Neumiinster . 9 12 12 10 8 11 11 10 [§ 7 7 6 6 7 7 6
Zollikon 8 8 8 7 8 9 9 7 6 7 7 6 G 7 7 6
Kiissnacht 8 9 9 8 8 10 10 9 G 7 7 G 6 7 7 [§
Erlenbach 8 8 8 7 8 3 8 6 6 7 7 6 6 7 7 6
Herrliberg 8 8 8 7 8 8 9 6 6 7 7 6 § 7 7 6
Meilen . 9 8 9 9 8 9 11 7 6 8 7 6 6 7 7 6
Obermeilen . 9 8 9 9 7 3 10 6 6 8 7 6 6 7 7 6
Utikon 9 8 9 9 i 8 10 6 G 8 7 6 6 7 7 6
Miinnedorf 9 8 9 9 8 9 11 7 6 8 7 6 6 i 7 6
Stiifa 9 8 9 9 7 10 11 6 6 7 7 [§ [§ 7 7 G
Kehlhof [§ 7 7 6 6 6 6 5 6 8 6 5 [§ 7 7 6
Urikon 6 7 1 6 6 1 7 6 G 7 17 6 6 17 7 G
Schirmensee . 6 7 74 6 6 7 7 6 6 7 7 6 6 7 7 6
Rappersweil . 6 7 7 6 6 7 7 6 — — | = | = | = — -
Obersee:
Altendorf = 4 4 — — 4 4 — 4 4 | - — 4 4 =
Lachen — 4 4 - 4 4 — - 4 4 — — 4 4 .
Nuolen - — 2 = = = 2 — = — 2 - — 2 -
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47

I. Personentransport,
Einfache Fahrt
” ”n .
1in- und Riickfahrt
” ”
Spiitfahirtbillete
” L
Abonnementsbillete

” -
Gesellschafts-, Lust- u.
Rundfahrtbillete

1. Platz

] | P
I 5
.,
I.
I 5
Loy
I 5
L
I 5
Total

Rekapitulation nachPlitzen:

1. Platz
IL.

I1. Gepacktransport

1I1. Viehtransport.
a. Plerde
b. Schweres Vich .
¢. Leichtes Vieh
. Schweine .
¢. Kilber

/- Hunde

1V. Giitertransport.
Kilgut
Stiickgut
Wagenladungen
Schilfsladungen
Ausnahme-Giiter

Lokalspesen .
Total

V. Verschiedenes
Gesammt-Total

Rekapitulation
nahmen:
1) Personentransport
2) Gepicktransport
3) Vichtransport
4) Giitertranspost .
5) Verschiedenes .

der

Total

Kin-

Transportquantitdten Einnahmen
18%5 18%6 1835 1896
Personen I’rozc;lt-é Personen Prozente l-'x:.- “5.71"].0;;[; o Fr. Cts. Vl’r:cx’n;
76,910 | 5.9 49525 | 4.5 83,060. 20 47,245. 85 | 9.2
360,277 | 24.33 216,053 | 18.99 231,323. 10 120,230. 35 | 23.14
180,194 | 1217 146 380 | 12.s6 146,349. 70 . 93,788. 50 | 18.2s
470,696 | 31.79 448,550 | 39.42 224,179. 25 . 184.563. 75 | 35.08
597 | 0.4 642. 55
2,684 | 0O.s s ; 1.766. 75 : ; .
193,931 | 13.00 134,561 | 1lss 50,811. 61 27,607. 05 | H.ss
181,609 | 12.26 127451 | 11.20 44,466. 92 28,740. 40 | H.co
|
5,701 0.50 f 6,306. T 1.3
« % ) S7. ¢ Eh
L0 Vs { 9652 | 05 | 08730 4482 95 | Oss
1480977 | 100 | L1373 | 100 | 791687 38] . | 512965, 60 | 100
I I !
455,711 | 30.77 ‘; 336,167 | 29.54 283,951, 36 | 3D.s7 174,948. 15 | 8411
1,025,266 | 69.25 || 801,706 | 70.16 507,736. 02| 643 338,017, 45 | 6b.so
1,480,977 100 [‘ 1,137,873 | 100 791.687. 38 100 | 512,965. 60 | 100
B |
s \ ¢ 19,429 ‘ . 5 ‘. 6,801. 50
Stiick H Stiick I N
41 0.71
1,440 | 24.97
143 | 2.8 16975 343, 75
: ; 333 | 6o 6,275, — | 4,343. 75
785 | 123 ’
} 3,024 | 52.5 .
o | 566 | 100 | 16275, —| | 4343 7 |
Zentner H Zentner
82,307 7.67
351,858 | 32.77
1,704,997 2,421 0.23 232,454. 42 + 150,996. —
598,278 | bb.we
38,787 3.61
1,704,997 1,073,661 | 100 932,454, 42 | 150.596. -—
72,741. 18 29,636. 71
305,195. 60 180,232, T1 |
9,169. 02} .| 26,363 48
1,122,327. — 730,707. 04 |
791,687. 38| T0.5¢ 512,965. 60 | 70.20
- . 6,801. 50 | 0O.93
16275. —| 145 | 4343 75 | 0
305,195. 60 | 27.19 180,232. 71 | 24.67
9,169. 02| O.s2 26,363. 48 | 3.61
1,122,327. —| 100 | 730,707. 04 | 100
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Die starke Verminderung des Verkehrs und der Einnahmen, welche die umstehende Tabelle zeigt, war die
nothwendige Folge der FEroffnung der linksufrigen Ziirichseebahn; indessen bliech den Dampfbooten immerhin noch
cin ganz ansehnlicher Verkehr, welcher die Berechtigung und Nothwendigkeit ihres ferneren Fortbestandes heweist.
Es wird Aufgabe der Verwaltung sein, deren Betrieb in solcher Weise ecinzurichten, dass er auch fiiv sic befriedi-
gende Ergebnisse liefert. Hiefiir geben die vorstehenden Durchschnittsziffern beachtenswerthe Anhaltspunkte hetreffend
Gestaltung sowohl der Fahrtenpline als der Tarife. In letzterer Bezichung wurde letztes Neujahr cine Anderung
dadurch in’s Werk gesetzt, dass die Preise der Personenbillete auf den Dampfbooten zwischen Zivich und den
linksufrigen Stationen denjenigen der Bahnbillete ab und nach Ziirvich (statt, wic bisher, denen ab Tnge) gleich-
gestellt, sowic die erhdhten Bahnabonnementspreise auch auf den Dampthootverkehr zwischen den genannten Stationen

iibergetragen wurden.

Dampfbootverkehr auf dem Ziirichsce nach Monaten und Gattungen.

Transportquantitdten Einnahmen
Personen p(:lti{ If\jﬂl Giiiter Personen | Gepiick Yieh Giiter sch‘i[ctzlrotncs Total
Zahl Zemncrl Stiick | Zentner Fr. Ct;} ¥r, Cts. Fr. Cts. Fr. Cts, Fr. Cts, Fr. Cts.
Januar . . | 181,203 1,395 456  52,787|| 39,290. 701 585. 60| 344. 65| 12,942. 42 14, 40 D377, T
IFebruar . 3 " 51,632) 1,718, 435 60,350 25,218. IOi 53b. 85 335. 25 11,878. 40 66. 40 38,034, -
Miirz s i § 54,924 2,024 437 76,361| 27,718. 3()‘ 745, 45| 393. 60 14,272. 03] 902. 95 44032, 33
April y " . 88,836 1,358 G615 86,393 40,850. 45‘ 518. 80| 397. 65] 15,367. 60| 2b50. — 57,384. 50
Mai | . . | 102,243 1,564 553 104,539 43,274. 50‘ 564. 40, 429. 90| 16.203. 65 4. — 60,476, 45
|

Juni ; . ; 99,196] 1,241] 423 166,016 51,452. 55 433. 70| 280. 55| 18,523. 91|20,323. 37|  91,014. 08
Juli . i ; .| 181,497 1,684 455 192,288/ 70,908. 17){ 609. 20, 322, 90| 20,174. 15 8. Gh| 92,023, 05
August . ; | 111,547 1,907 612] 74,993 60,432, 70, 697. 25| 445. 50| 14,347. 70| — — 75,923, 15
September . . 98,666 1,762 498 82,773 49,336. - 593. 65| 390. 60| 15,288. 60| 1,742. 06| 67,350, 91
Oktober . : . 98,120? 1,981 451 73,930 47,850. 15[ 617. —| 307. —| 16,339. —| 260. 45|  65,373. (O
November ‘ : GCS,(}—H! 1,649 421  55,128| 29,576. 80| 537. 35| 362. 45| 12,871, 10 90. —|  43437. 70
Dezember . . 56,365 1,146] 410] 48.093| 27,067. 20, 363. 25| 333. 70, 12,024. 15| 2,701. 20| 42,479, 50

Total . |1,137,8731 19,429 5,766/1,073,651]512,965. 60/6,801. 51)'-},34-3, T5H1180,232, T1126,363. 48|  T30,707. 04

gegeniiber 1875:  [1480,977) . . [LT04997|791,687. 38 mﬁ/—‘ 300,195, 60| 9,169. 02|1,122,327. -

mehr . : ; i . . . . . . : 7194, 46 . .
weniger . p .| 843,104 . . 631,34(5}278,73.1. 8 5,129. 75 124,962, 89 3 2 391,619, 96
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[
@
[\
v

l
|

S (S i
Iy (s, Fr Cs.l Fr Cs; Fr Csll 0/0
75001l 25000 —| — 10,000|—|| Tz
22615921 8272140 — |—| 30,888 32| 3.5
219,299/45) 106,322|96] 14,935/66) 340,558 0738.11
|
294693 316126] — |- 8.263/19] 0.
|
22.649/01)  6,69322 1,369/50| 30,711/73| 8.1
2,085/03| 1,850(71| 8,293(62| 7,229(36/ 0.5t
264,493/07) 15,405(91] — | —[279,898|9831.52
34280186/  4,01571] — || 8820657 4.3
T0,938/67) 16,546/44]  489[20] 87,974(31] 9.s4
4,244 52i 3,3@7‘30 1,817105  9,428(87| L.os
11 5 1,758|70 58[80N  1,889(05] 0.2
4,1717/58 2,741‘04 21,543(57| 2846219 .10
22500 —|  2500|—| — [—| 25,000—| 2.0
677,802[59] 172,290'63] 43,507/40] 893,600/64] 100

1. Aufden Dampt-
bootbetrieb d.Zii-
richsees fallende
Quote d. Kosten
der  Centralver-
waltung und der|
techn. Leitung .

2. Besoldungen d.
Administrations-

3. Besoldungen .
Lohne d. Schiff-
personals . . . .

4. Bekleidung des-
selben. . . . ..
5. Bureaubediivf-
nisse u.Unterhalg
des Mobiliars . .

6. Miethzinse, Be-
leuchtung u.Hei-
zung (. Bureaux

7. Brennmaterial
fiir die Schiffe. .

8. Schmier- und
Putzmaterial,Be-
leuchtung u.Hei-
zung d. Schiffe .

9. Reparatur der
Schiffe u. deren
Ausriistungs-
gegenstinde . .

10.  Assekuranz-
Pritmien,Steuern
undKonzessions-
gebithren . . ..

11. Brsatz-
leistungen

12. Versehiedenes

13. Vergiitung an
d.Versicherungs-
fondgegenTrans-
portgefahren . .

18376

255 £ = E Gegeniiber 1875
,.9 ! 5" % ,Z =

(52| p -
g E= 5 E 2

s i E = E = Mchr- Minder-
;’_: - > = = |ausgaben | ausgaben

Tr ;E'T Fr Cs,| ;TI >‘i(~‘,_s. T:Ij‘l AT(';. —:],’\) I'r, : I'r. 7[‘5-
11,250|—|  3,750{ = — |—| 15,000]—| Loy 5,000/ — |~
15,954 —  5,7290200 — || 21,683120] 2.s0] — [—! 920512
293813121| 87,615(65] 15.396(15| 831,825/01]42.05 — |—| 8,733/06

|

6,54609 59457 30| TAT116] 0.2 3,907)07] —
12,648129]  4,256/22) 85182 17,75633| 2.0/ — a} 12,955/40

1,881(79) 2,008,038 4,643149) 853331 Lao| 130395 — |—
210,206[34] 10,238(72] — |—|220,445/06/28521 — |—| 5945392
3407499 2,904/44] — || 36979143 4 — || 131714
79.076/63] 18,795(671  857/60] 98,229/90/12.7/10,25559] — |~

442871 1,708 ‘))l 592037 6,730123] O] — || 2,698l64

S2U100  1,668i83  5I0SL|  2,780{T4| Ous| 891691 — |—

230191 1,320075) 2,170[82| 5,793/48] 0.7 — 22 668|71

— ‘— — = = =l = |=/l—=1 — |- 25000—
607,703[56] 140,591/03] 24,633|26] 772,927/85] 100[21,359/20/142,031(99

*) Inclusive Fr. 18,156. 85 Cs. fiir Camionnage in den Monaten Januar bis Juli.
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Personenfrequenz der Dampfboot-

Ziivich — 12,584 {19,610 {11,199 13,038 | 2,905 | 22,130 [2,248 | 8871 | 17,021 | 14| 116 215,954
Wollishofen 12,574 — 450 | 803| 882| 136 303 38] 102 08| — | — — 18
Bendlikon 20,4621 422 — 390 TT2| 286 705! 40| 153 82| - 3 241
Riischlikon . 11,279 318| 422 — 548 | 346 813 47| 313 1261 — 1 - 47
Thalweil 13,635 | 8b1| T99| 492| — T3 2150 1131 442 2536 1 - 206
Oberrieden . 2,942 97| 272 311| 494 — 1,650 1 149 446 186 — 1| - 99
Horgen 20,638 | 245 6HL| THY| 2,022] 1,505 | — | TH| 6,695 | 2,653 1 2] — | 2474
Au 2,258 39 40 50| 106|139 841 — 815 20| — 36
Wiidensweil 9,037 94| 182 306| 460 490| 6379( T2| — 5,798 2 17 21 4853
Richtersweil 12,751 8H 65 118 232 192 2314 195 | 5,333 — [ 39 9,696
Altendorf 8| — — — — — 1 — 7 13 — 100 121 1,055
Lachen 104 — 3 1| — — 12 4 17 106 91 — 151 ] 7,580
Nuolen — — 1| — — - 1| — 1 — 16 204 - 117
Rapporswyl 16,585 15| 268 441 199 921 2,666 31| 4946 | 10,033 [1,132| 7,725 | 101] -
Schirmensce 7,463 3 16 10 48 12 9t | 11} 1,304 1,321 8 93 21 1,864
Urikon 3,376 3 13 14 26 35 601 1 7921 1,707 32 125 21 2,301
Kehlhof . 2,172 3 3 7 14 16 439 11| 833 87| 12 110 Bl o1L16Y
Stiifa . 17,301 30 94 211,836 152| 4185 | 17| 7911 14400 172 68| 13 8,925
Minnedorf 19,646 320 112] 106| 3557 138] 6,434 11,015 4,403 8 7 6| 3,268
Utikon 8,164 b 59 32 71 80| 3,329 1,965 1,112 3 34 928
Obermeilen 6,629 5 61 64 79 83 2452 — | 1,161 779 1 4] - G0y
Meilen 24,393 35| 113 118] 472 192] 8920| - | 3,141| 1,780 8 32 1.462
errliberg 16,374 | — 20 1 1| — 4,187 181 563 466 | — 9 493
Erlenbach 18,960 1 47| — — 7 1.344 2| 413 270 | — h4 301
Kiissnacht 70,453 45| 622] 488 371 350 3,166 70| 721 468 1 H41
Zollikon . 29,348 — 35 90 29| — pa4 | 34| 806 199 10| — 237
Neumiinster 3,903 | — = — — — 10| 243 — — - - - s
Total 351,355 [14,412123,958 14,975 [21,065 | 7,364 | 76,578 [4,793 38,266 | 64,383 [ 1,506 | 9,083 | 296 64,477
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Stationen des Ziirichsee’s unter sich.

Rang-

sehir- 3% Ma - = Ober- Herrli- . R Neu- ordnun
o Urikon | Kehlhof S tiafa e Utikon ). ! Meilen e Erlenbach |Kiissnacht|Zollikon | ~, ! Total nich d{‘.:
mensce. dorf meilen Lerg miinster ach der

k Prs.-Zahl

TA93| 3359 | 2,087 | 17,380 19,763| 8,113 6,517 | 24227 | 16369 | 18,827 | 69,768 (20,622 | 4,328 | 353,563 | 1

3 3 2 29 30 6 7 28 — - — — |1 14523 19
13 2 3 101 97 48 H8 114 6 11 548 | 125| — 24,692 | 13
11 9 6 881 105 36 58 140 23— 428 13 — 15,177 18
51 31 6| 1,365 351 80 5 457 10|  — 440 | — 21,926 | 14
21 25 14 144 144 83 31 199 — 3 47| — - 7,360 | 23
930 560|414 | 43171 6,280| 8301| 2368] 8700 4077 1,267| 3,067| 478 10 7,233 3
11 1 11 25 — — 1 15 3 69 34| 243 4,946 | 24
1268 814 834 T8I 1,666| 2,043| 1,181] 3,270 558 409 37| 285 — 59,298 | 6
LA40| 1,766 | 829 | 4,644 | 14344 | 1,104 25| 1,760 482 243 435 191 — 58,989 | 7
12 32 711 188 13 L 3 8 - - — — — 1,440 | 26
95 122 93 365 86 32 L 37 7 5 18 9| — 8,947| 21
1 | 3 16 7 — - - ~ — — 1 — 369 | 27
LOIT] 2963] 1,708 | S8847| 3,0081 954 552| 1,415 467, 258 543| 229| — 66,043 5
60| 223 | 1497 1244 207 82 484 188 59 172 60 — 17,410| 16
172 — 50 | 1,075 672 184 8 447 460 1 72 207 61| — 12,506 | 20
REEH I — 3306 264 11t 124 301 82 56 79 66 1 7,504 | 22
L8320 1412 890 — | 1,126 930 1,195| 2,187 465 409 695, 265| — 66,482
1286 | 745 | 406 | 2,117 — 155 76| 2,180 721 563 874 301| — 55,719
1851 204| 121 | 1,031 252 - 140 668 599 312 760 164 -- 20,218 15
42 901 124 | 1,220 834 166 - 276 311 438 978 245 — 16,651 17
T 46| 287 | 2,228| 2245 706 372 — 699 819| 2,035| 477| — 51477 9
16| 472 7 486 6 596 320 697 — 301 1,032 470| — 28,117 11
64 79 b1 18! 583 318 434 793 300 - 471 406 — 25,357 12
1 204 B T3 896 742 560 | 19481 1,440 382 — 810 10| 85,363| 2
52 56 61 281 307 176 245 440 439 470 1,038] — — 34,397| 10
_ . . - . - - - - 10] — — 4,166 | 25

18,006 12,851

:\l
[@ o}
o

66,752 | 55,832 | 20,092 | 16,305 | 50,777 | 27,908 | 24,997 | 84,951 34,319 | 4,593 1,137,873
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Giliterfrequenz der Dampfboot-

|
ot M o ) O | S M
0y o o | 0y ﬁ: - ()/T) Ol o A o 0 ;"/n 1o (; BERENED T v
Ziirich ‘ - 184 140 349 | 133 435112297 | 17418] 64 [17,967 [19,416 15 46 19,007
Wollishofen | 281 — | - 1] — 2| — 6 — 2 5 — | — 10
Bendlikon ,i 117 1| — 1| — T o— | | 1 s wf - | -] - 198
Riischlikon | 86| - 1| — - 61| 3| 80| 1| 16| 40| —| - 248
Ludretikon “ 34| — - — —- - -— g - 86| — - — HT_
Thalweil L4014 — 52 6 — | — ] 324 — [12490) 387 - - - w06
Oberrieden | 2218 — 8 4| — 26| —- 36 I 4 811 - : 1,107
Horgen 15,7105 249 | 853 5T - 228 10| — 1 182 521 — — 1,116
*Kiipfnach — — — — — — — — - — -— = -
Au | 63| - 6 4| — . — - — — 91 - - — 13
Wiidensweil ‘ 18,517 14 34 126 66 506 | 289 451 3l — 76 31 86 10,707
Richtersweil | 42,673 20 134 bH44| — 491 396 1,764 26| 348| — bdT DOIL |
*Pich 177,190 - = = — | 1,200 - 600 | — 400 600 — — - 1,700
*KFreienbach 24,600 — — — - — — — — — - — —
Altendorf 23| — — — — | — — | = — 1 28| — 1] -- 6
Lachen 30 — — — — 300 — — — - - - — 114
Nuolen 2,400 — — — - — — — — - — — — =
*Buchberg 8,000 | — — — - — -— — — — — — -- 178,150
*Schmerikon 3,000 -— - — - — — - = —_ = — —- — -
#Bollingen | 12200 — | — | — | | — | = | — | = = | — | —| —| | 1000
Rapperswyl | 70,613| 821 22| 333] 703[10,323 [1,081] 6,098 | 711586 9403 | 66| 587
Schirmensec 13,727 — 7 17 — | 3494 13 600 | — | 3,620 2,828 | 107 | 450 2617
Urikon | 650 9 16 1 — 41 - 326 — 156 712 28 90 - 1,129
Kehlhof 6866 — 2 — — 82 14 506 — | 3,966 2,830 40 1131 - 5,301
Stiifa 8,457 1 94 155 20 286 56 752 4| 4,128 | 3,493 20( 807, — 2,612
Minnedorf 14,100 20 16 21 (1.424 641 71591 — 248 | 1,554 841 196 1,822
Utikon 1,438 6 7 1| — 104 37 233 | - 127 M) — 40| -- 156
Obermeilen 5,686 | — 4 1| — 26| — 2541 — 216 275| — 32 131
Meilen 13,733 21 i8 162 — 760 26 [16217| — | 2471 ] 5,366 — 5] — 3,509
1errliberg 2,636 15 -- 18| — 83| -- 20D — 380 81T — 50 443
Erlenbach 1,945 — 21 — — —_ 1 | — 256 179 — 6| - 331
Kiissnacht 1,401 303 6] — - 11 2| 257 — 173 503 — H 326
Zollikon 197 1 —| = | = 40 2| 59| — | 104| 56| — | - 166
Neumiinster 5 39| 21 57 35 163 31 S14 | — 438 181 I 4| - 92
Total 452,970 | 1,686 | 943 | 1,868 [2,381 |22,754 4,216 53,786 | 108 ;59,6‘.’.() 49,746 | 930 2,853 | — (239,906
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Stationen des Ziirichsee’s unter sich.

53

» e | 1o ] Rans.
i) L) P P e PR O B Bl T Bl Y
|
0y o | 00 | 0y | ,,0-7(;,, ,“/n 1 09 09 0y “;ﬁ)v;‘ vy °.V'nﬁ‘ B | N
8,308 7331 5,044 10,096 | 8&109 865 | 287 21,223 T05 | 1,434 1,241 328 22 i 140,872 3
4 1 — 4 20 3 1 6 5 — 21 — 49 402 31
b} 4 1 33 22 22 3 18 1 4 3 2 33 651 30
3 14 — 4 36 3 2 18 10| - 2] — 38 832 27
- | = — Bl ASER o~ | = | = | = | == il — 30 2390| 26
250 9 212 420 670 90 53 678 39 3 15 9 57 20,495 13
9| — 90 121 73 7] — 102 2 47 17| — 66 4,434 18
523 9 366 | 1,242 21,646 364 416 | 21,882 189 634 199 1,719 1,251 (8,862 5
- — 150 — — - —— — — — — — — 150 32
— — — - — — - — — - — — 100 34
3,042 2579 | 5474| 7,757 57 354 152 1,932 371 153 419 49 729 55,421 7
. 042 410 803 | 1,803] 1,368 87 656 1,980 111 528 | 1,231 38 687 62,638 6
— — - — 1,400 — - — - — — — s 183,090 2
— -— — - — — — — — — - — — 24,660 11
42 12 11 6 15 3 —— — — — — — 149 33
114 31 11 71 48 9 5 4 6 2] — 1 — 746 29
— | = - S N R R P P 2400| 24
- | = - - S I U S I - 186,150 | 1
S _ . — | - = N U N R . 3,000| 29
=4 = — o= == — = 6050 — o —_— == - 13,800 15
L5921 1,217 2959 | 38,0071 1,878 113 571 1,022 759 407 462 987 17 127,670 4
— 5 47 119 93 18 o 96 22 2 38 1 201 28,214 9
1| — 2 31 51 14 112 1 2 6 4 18 3403 21
40 30 — 232 28 4 9 6 13 6 10 1 287 20,439 14
193 30 291 . 304 92 19 129 7 20 108 256 282 22,175 12
29 25 45 78 — 2 13 117 33 33 55 M 665 27,506 10
11 3 12 69 8| — — 77 1 31 i 14 257 2,716 23
1 — 8 11 251 — — 131 4 1 27 2 142 6,977 16
97 170 2 221 303 36 2 - 364 20 46 28| 3,918 47,305 8
20 12 1 24 22 5 1 110 — 24 66 2 482 5526 17
6 8 — 41 39 16 2 84 B —. — 17 247 3,258 20
34 127 11 83 187 4 16 4] 30 21 — — 205 3,127 19
4 1 11 B 95 13 5 9 3 6 9| - 30 830| 28
81 10 39 173 158 38 28 284 169 5 73 29 — 2,678 24
15,041 | 5,440 | 15,590 | 26,204 | 38,715 | 2,162 | 1,763 | 50,661 | 2.800 | 3,434 | 4,037 | 3,564 | 10,473 | 1,073,651
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Schweizerische Nordostbahn.

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee, nach Fahr-Kilometern

1835 |18% 6 |Gegeniiber 1875
7('(’;777 : (‘t&i mehr weniger
- ‘ (s, Cts.
1. Auf den Dampfbootbetrieb des Ziirichsces fallende Quote der Centralverwaltung
und der technischen Leitung 268 419 1,51 )
2. Besoldungen des Administrationspersonals 8281 6,07 . 22
3. Besoldungen und Lohne des Schiffpersonals . . . 91,26 1 92,88 1,62
4. Bekleidung desselben 0831 207 1,19
5. Burcaubediirfnisse und Unterhalt des Mobiliars 8,231 4,97 . 5,26
6. Miethzinse, Beleuchtung und Beheizung der Bureaux 1,931 2391 0,46 .
7. Brennmaterial fiir die Schiffe . : 2 5,001 61,70 . 13,30
8. Schmier- und Putzmaterial, Beleuehtung und Ieizung der Schiffe . 10,26 10;55" 0,09
|
9. Reparatur der Schiffe und der Ausriistungsgegenstiinde 2358 2749 391 .
I
10.  Assckuranzprimicu, Steuern und Konzessionsgebiihren 2,53 1,88 . 0,65
11. Ersatzleistungen . 0511 077 0,26 :
12. Verschiedenes 3 . ; : " . ; ; . 16210 1,62 6,00
\
13. Vergiitung an den Versicherungsfond gegen Transportgefahren ) 6,69 ] 6,69
Total 239,45 “zn;,:ss ‘ 23,07
Finanzergebniss des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.
18%5 18%6
In Prozen roze
N PorFahp-| 1 Trozer t: ‘ Por Fale InProzent
Total . der Brutto-| Total 8 der Brutto-
kilometer, | kilometer| .
Einnahme ]‘ Finnahme
Fr. Ir s o
Einnahmen 1,122,327, —| 300.72 730,707, 04 | 20452
Ausgaben 893,600, 64 239.15 T9.62 772,027, 85 | 21638 10547
Reineinnahme 228,736. 36| 6l «7 20.38 42,220. 81 | — [l.s — D7

Das Ergebniss, welches aus den vorstehenden Tabellen erhellt, beweist die Nothwendigkeit von Modifikationen

im Dampfboothetrieh, um die Ausgaben mit den verminderten Einnahmen wieder ins Gleichgewicht zu bringen.

Die

Verwaltung hat nicht ermangelt, dicsem Punkte ihre volle Aufmerksamkeit zuzuwenden und erwartet vom laufenden

Jahre, trotz der Ungunst der Zeiten, cin wesentlich besseres Tirgebniss.

Betriebsmaterial.

Das Betrichsmaterial der Ziirichseedampfboote behicelt den letztjahrigen Bestand :

—

Salondampfer,
10
3
4

43 holzerne Schlepp- und

andere Raddampfer,
Schraubendampfer,

ciserne Schleppschifte,

Kohlenschiffe.
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Statistik tiber den Betrieb der Ziirichsee-Dampfschiffahrt.

<t

(o}

a. Leistungen der Dampfschiffe:

Dampfboote. Dieselben haben zuriickgelegt Kilometer

und zwar in Zeitstunden
per Zeitstunde durchselmittlich . Kilometer
Schleppboote. Solehe durchliefen . . . i . i
und zwar. in Zeitstunden

sonach per Zeitstunde durchsehnittlich Kilometer

0. Verbrauch an Brennmaterial. 1folz Kubikfuss
Steinkohlen . Zientner
Totalverbraueh bei Reduktion des Ilolzes in Steinkohlen

(1 Kubikfuss Holz - 10 Plund Kohlen) Zentner
Durchschnittsverbraueh per Kilometer+ Kilogr.
i »  Acitstunde . . . e -

Kosten fiir Brennmaterial im Ganzen . Franken

» - » per Kilometer Centimes

.
” ” ”

c. Verbrauch an Schmiermaterial: Ocl und Talg im Ganzen

,  Zeitstunde Franken

Kilogr,

» » »  per Kilometer . R
[/ ito
» » . »  Zeitstunde . -

Kosten fiir Schmiermaterial im Ganzen Franken

per Kilometer (entimes
» Zeitstunde . . . -
Franken

d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im Ganzen

per Kilometer . Centimes

3. Werkstitte-Betrieb.

Ausser den fiir den Unterhalt und die Erneuerung der Lokomotiven und Wagen nithigen Avbeiten,

143,326.5

148,750.5
19.925
221556
279,398.93
')
8.1
13,378
0.050
Oune2
18,812.33
5.t
H6.01
87,485 11

23.41

die TMaupithittigkeit der Werkstitte ausmachten, wurden noch folgende Objekte angefertigt:

cinfache Weichen und 49 Kreuzungen fiir den Bahnunterhalt;

I Viehladrampe fiir die Station Urdorf;

12 Vichladrampen fiir die Stationen der Linic Winterthur-Koblenz

b 5 5 5 # ,  Liffretikon-Wetzikon-Hinweil ;
b Stationswagen n % »  Winterthur-Koblenz

3 N 5w ” » »  Liffretikon-Wetzikon-Ilinweil ;
3 Schneeptliige fiir die Botzbergbahn und die linksufrige Ziirichseebahn ;

1 Quartierspritze fiir den Rangirbahnhof.
Endlich wurden noch 4 alte N-Wagen in MT-Wagen umgebaut.
Am Jahresschlusse betrug die Zahl der Werkstittearbeiter 535 gegeniiber

wurden noch beschiiftigt: 121

565 im Vorjahre.

23,015
14.43

25,162

3417

—_
2

8
5
o
)

125,986.2

17.

238.1321

225,815.2

06300

8.51
19,161

08,229.9)

2749

welehe

Daneben

Lokomotivputzer, 48 Wagenwiischer (davon standen 42 Mann unter der Betriebs-

abtheilung und wurden auch duareh sic bezahlt), 20 Kohlenverlader, im Ganzen also 189 Mann, gegeniiber 141 im

Vorjahre.
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Die Rechnung der Werkstiitte erzeigt:

1875 1876
an Einnahmen . 2,13:;,213. 79 ‘i‘r. ],&)2“;,\1‘»35. 7.\‘7\
an Ausgaben 1,910,122, 49 »  LTTHT72. 25
und einen Netto-Ertrag von Fr. 223,091, 30 N I'r. 152,863, 53

Dieses Resultat ist fast ausschliesslich auf Arbeiten fiir die cigene Verwaltung crzielt worden.  Zur richtigen
Wiirdigung  desselben  wird  beigefiigt, dass in den Ausgaben ecin Ansatz fiir Verzinsung und  Amortisation des
Anlagekapitals der Werkstiitte, im Betrage von I'r. 2,007,280, nicht komparirt.

4. Unfille.
Unfille, welche den Tod von Menschenleben zur Folge hatten, sind im Bevichtsjahve 19 vorgekommen.  Die-
selben betrafen 10 Bahnangestellte und 9 dem Betriebe und der Bahn fremde Personen. Das Nithere ergibt sich aus
folgender Zusammenstellung :

A. Unfdlle bei fahrenden Ziigen:

a. Reisende:

Durch Unvorsichtigkeit beim Besteigen oder Verlassen der Ziige . . . . 2
b. Bahnangestellte:
Durch Unvorsichtigkeit bei der IHandhabung des Dienstes . 5 . . . 3
B. Unfélle auf der Bahn (auf den Stationen und auf der Linie):
a. Dem Bahndienste fremde Personen:
Durch unbefugtes Betreten der Bahn " : . a : . g : : 8
b. Bahnangestellte:
Durch Unvorsichtigkeit beim Wagenverschieben, Rangir- und Stationsdienst i : 3
Durch unzeitiges Betreten oder unvorsichtiges Uberschreiten der Geleise . . . 3
Zusammen 19

(im Jahre 1875: 16).

5. Versicherungen:
Zu Ende des Jahres 1876 bestanden folgende Versicherungen:
A. Gegen Feuerschaden:

I. Gebiiude:

1. im Kanton Ziirich : : ; 3 . : . : Fr. 7,317,350
2 9 Thurgau . . . . . . : i s LE12,750
3= 5 ” St Gallen . ; : ; . ‘ . . " 18,000
4, N Schaffhausen . 3 ’ p . . : = 496,350
B: % & Aargau . ; . . . . 5 : s 1,504500
6. 5 Zag . . . . . . . . . - 164,200
. N Luzern . . 5 . S ; : . = 39,300
8. 5 Schwyz . 1 . 3 g " : . . 152,628
9, . Gilarus 5 . . . . . . ; @ 52,400
0. 5, Jaselland . 1,800

Ubertrag . . e, 11,359,278
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1I. Mobiliar:

Ubertrag Fr. 11,359,278

1. Transportmaterial, Transportgiiter, Materialvorrithe und

Mobiliar (exel. 2 und 3)

2. Inventar der Tmpriigniranstalt

3. In der Werkstitte Ziirich befindliches Transportmaterial und

Fr. 20,105,000
, 60,000

Inventar » 1,700,000
4. Giiter in den Schuppen und im Lagerhaus Ziirich . . s 1,125,000
5. Giiter im Lagerhaus und Getreidelager in Romanshorn . » 4,500,000
6. Giiter im Kaufhaus Ziirich und auf den Ziirichsee-Dampf-

bootstationen . . . . . : " # 900,000
7. Dampfboote auf der Werfte und Mobiliar der Dampfboot-

Unternehmung auf dem Ziirichsee N 286,500

, 34,676,500

B. Gegen die Gefahren des Wassertransportes:

I. Fiir die zwischen Romanshorn und Lindau beziehungsweise

Friedrichshafen trajektirten Giiterwagen
IL. Fiir die Transportgiiter auf dem Bodensee

IIL. Transportgiiter auf dem Ziirichsee

Fr. 64,000
, 210,000
, 240,000 , 514,000

Fr. 46,549,778

Gesammtsumme der Versicherungen

6. Personaletat.

Abgeschlossen auf Ende des Jahres 1876.

A. Bahnbetrieb.

I. Allgemeine Verwaltung.

Sekretariat, Registratur und Kanzlei . . 3 27
Hauptkassier und Gehiilfen : . 2 ; 5
Rechnungs-Revisor, Buchhalter und Gehiilfen . 21
Betriebs-Kontroleur und Gehiilfen . . . 68
Chef des Tarifbureau und Gehiilfen . g : 7
Chef des statistischen Bureau und Gehiilfen . 16
Hauptmagazin-Verwaltung . . . . . 8

Abwirte der Centralbureaux und der Hauptmagazin-

Verwaltung . ; . . . . 7

1I. Bahn-Unterhalt.

Betriebsoberingenieur und Adjunkten . . . 3
Baufiihrer . " . : . 5 s . 9

Ubertrag = 12

Ubertrag 12

Geometer und Zeichner . ; . . s 9
Bureau des Betriebsoberingenieurs . i : 16
Werkfiihrer der Bauwerkstétte . . . . 1
Gasmonteur i . . . . 5 3 1
Oberbahnaufseher und Bahnaufseher . 3 5 30
Weichen- und Bahnwirter . . . . 987

1056

Il Expeditions- und Fahrdienst.
1. Abtheilung.
Betricbsdirektor . . ;
Betriebsinspektor und Adjunkten
Inspektor fiir den Giitertransport und Gehiilfen .

N e

Telegraphen-Inspektor und Gehiilfe
Ubertrag 10
8
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Ubertrag 10 Ubertrag 1756
Bureau des Betriebsdirektors und Wagenkontrole 30 Wagenkontroleure (in den Bahnhofen)
Bahnhofvorstinde und Gehiilfen . . . . 30 Billetdrucker . 3 . . ;
Stationsvorstinde und Gehiilfen . . . . 176 1776
Einnehmer, Gepickexpedienten und Gehiilfen . 46
Vorstinde der Lagerhduser und Giiterexpeditionen, 2. Abtheilung.
Gehiilfen, Gtiiterschaffner, Frachtenbeziiger . 199
Telegraphisten . . . ) . ) 13 Oberingenieur fiir das Maschinenwesen ; : 1
Portiers, Abwirte und Nachtwichter . : > 46 Maschinenmeister ’ ’ ’ : ‘ : 2
Gepiacktriger . . . . . . . 32 Warkfithwer ’ ) ’ ’ ' ’ : 4
Arbeiter fiir Giiterverladung und Camionneure ein- Konstrukteure, Zeichner, Buchhalter und Gehiilfen
schliesslich Eilgutarbeiter . ; ; LTl nebst Abwart . ’ ’ : : : 22
Oberzugfithrer und Gehiilfen, Zugfiihrer, Konduk- Oberlokomotivtiithrer und Lokomotivfiihrer . .11
teie, imd. Breinses . ) ) . 319 Lokomotivheizer . . . . ’ . 94
Wagenmeister, Bahnhofaufscher, Wagenwérter und Lokomotivputzer, Wagenrciniger und Kohlenver-
Wagenvisiteure . . . . . . 148 lader: » ’ : ' ’ ’ : - 149
Ubertragkml;f;(i' 383

Total 3374 (gegen 3169 im Vorjahre).

Die im Berichtsjahre erfolgte Kroffnung des Betriebes auf den neuen Linien Sulgen-Gossau (1. Februar rvesp.
5. Juli), Winterthur-Koblenz-Waldshut (1. August) und Effretikon-Wetzikon-Hinweil (17. August) mit zusammen 95
Kilometer Bahnlinge hatte selbstverstindlich cine ctwelche Vermehrung des Personals zur Folge.  Auch die Zahl
der Arbeiter fiir Giiterverladung war am Schlusse des Berichtsjahres gegeniiber derjenigen am Schlusse des Vorjahres
um ca. 40 gewachsen; diese Umrechnung fillt ausschliesslich auf die Getreideschuppen in Romanshorn, wo im ver-
flossenen Winter eine grossere Geschiiftsthitigkeit herrsehte als in den Vorjahren. — Ungeachtet die Bewachung und
der Unterhalt der oben erwithnten neuen Linien nebst den Stationen die Anstellung von 107 Bahn- und Weichenwiirtern
erheischten, betrug gleichwohl im Berichtsjahre in Vergleichung mit dem Vorjahre auf dem  gesammten Bahnnetze
die Vermehrung des Weichen- und Babnwérterpersonals nur 25 Mann, indem hinwiederum ca. 80 Wiirterposten

aufgehoben worden sind.

Im Ganzen kommen auf cinen Kilometer Bahnlinge 6,48 Angestellte (gegen 7,45 im Vorjahre).

B. Dampfschifffahrt.

. Auf dem Bodensee.

Verwalter . . . . . : . . 1 Maschinisten . 1
Buchhalter, Expedienten, Hafenmeister und Abwart 7 Heizer . " 5 . . . 8
Kapitine und Schiffsfiihrer : ; ’ : 5 | Matrosen, MHiilfsmatrosen und Schiffsjungen ‘ 25
Steuerminner und Schleppschiffiithrer . . . 9 | Giter- und Kohlenverlader 1

Zusammen 63 Angestellte (im Vorjahre 67).
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Il. Auf dem Ziirichsee.

Abtheilungs-Chefs s : : : . .2 Maschinisten . ; . . . 8 . 15
Buchhalter, Bureaugehiilfen und Abwart ’ .9 | Heizer . : : ; . . . . .22
Stationsvorstinde und Gehiilfen . . . . 38l Matrosen, Hiilfsmatrosen u. Schleppschiffmannschaft 39
Kapitiine und Schiffsfithrer . ; . . .9 | Anbinder : . : ’ : : : . 6
Steuermiinner und Untersteuerminner . : .19 | Giiter- und Kohlenverlader . . ; ; .21
Einziiger . . . . . . . . 8 | Werftepersonal . . . . . . 20

Zusammen 201 Angestellte (im Vorjahre 196).

(. Werkstitte.

Werkstittearbeiter: 535 (im Vorjahre 565.)

D. Agenturen.

Chef der Agentur im Giiterbahnhof Ziirich fiir Chef der Agentur im Bahnhof Waldshut . . 1
den Verkehr nach der Levante und Italien . 1 Gehiilfen . s : ; ; : . ; 2
Gehilfen . . . . . . . . 2|

Zusammen 6 Angestellte, wie im Vorjahre.

7. Unterstiutzungs- und Krankenkasse.

a) Unterstiitzungskasse.

Am 31. Dezember 1875 betrug der Aktivsaldo derselben . i i . ; . Fr. 827,448. 67
Im Jahre 1876 kamen an EKinnahmen hinzu:

Beitrag der Nordostbahngesellschaft . : . ; : ’ Fr. 20,000, —

Obligatorische Beitriige der Mitglieder . . . ; i » 140,031, 71

Kapitalzinse, Bussen, Geschenke s 92,924, 36

, 212,956, 07

Gesammteinnahme Fr. 1,040,404, 74
Die Ausgaben bestehen aus:

Riickerstattungen von Beitriigen an ausgetretene Angestellte 5 Fr. 565. 83
Arzt-, Verpflegungs- und Begriibnisskosten . s 2,868. 25
Entschiidigung fiir Verzicht auf die Unterstiitzungsberechtigung . s 1,200, —
Regelmiissige Unterstiitzungen . 3 : ; : : : y 62,154, T4
Verschiedenes 759. 39

Abschreibungen auf den Werthpapieren 266,762, 50

, 334,310, 71

Bestand am 31. Dezember 1876 Fr. 706,094. 03
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In Folge der eingetretenen allgemeinen Entwerthung der Werthpapiere sah sich die Kommission der Unter-
stiitzungskasse veranlasst, eine neue Taxirung aller der letztern gehorenden Titel vorzunehmen. Daraus ergab sich
ein Ausgabeposten , Abschreibung auf den Werthpapieren von Fr. 266,762, 50 Cts. Davon' riithren Ir. 158,962. 50 Cts.
von der Abschreibung auf Nordostbahnaktien her, wovon die Unterstiitzungskasse 440 Stiick (90 Prioritiits- und 350
Stammaktien) besitzt; Fr. 62,500 wurden auf 90 590 Gotthardbahnobligationen abgeschrieben; der Rest fillt theils
auf Obligationen der Nordostbahn, theils auf solche dritter Unternehmungen und auf Kreditanstaltaktien. Der Werth-

schriftenbestand mit 31. Dezember 1876 wurde dadurch folgender :

45 Stiick Nordosthahn Stammaktien I. Emission d. d. 31. Aug. 1855 & Fr. 90. — Fr. 4,050

235, " . o 7 Do v p 90 == 5 21150
0, ,, , mL. , L Jan. 1875 _ . 90. — , 6,300
90 N Prioritatsaktien » 15, Nov. 1876 , , 200. — , 18,000
55 ,  Kreditanstaltaktien » 30, Nov. 1857 , [ 400. — , 22,000
143, 40/o Nordosthahnobligationen 5 1. Okt. 1860 , , 400. — , 57,200
20 , 4120 ) . 26. Sept. 1865 , , 900. — , 18,000
12, 412% , , 3. Nov. 1865 , , 900. — , 10,800
4, 4129 ) , 28. Okt. 1867 , , 450. — , 1,800
22, 41/200 ) o 3. April 1871 , . 900. — , 19,800
60,  41/2000 , ,  30. Nov. 1871 , , 900. — , 54000
10 ,  4!/29/0 Centralbahnobligationen - 5 Sept. 1857 , , 450. — 4,500
20,  412% ) . b Juli 1870 , , 900. — , 18,000
90 ,  41/290 Centralb.- und Nordostbahn-Olig. 1. April 1874 , , 900. — , 81,000
61 , 490 Westbahnobligationen , 1. Juli 1861 , | 400. — 24,400
30 , 590 Freiburger-Obligationen » 18, Juli 1866 , , 1000. — 30,000
70 , 590 Gotthardbahnobligationen N 1. Jan. 1872 , , 750. — 52,500
20 , 5% ) , 1. Jan. 1873  , 500. — . 10,000

80 ,  41/20/0 Kreditanstaltobligationen 5 1. Nov. 1863 , , 970. — , 177,600

Fr. 531,100

Zur Berichtigung irriger Anschauungen, welche starke Verbreitung gefunden haben, wird hier erinnert, dass
die Unterstiitzungskasse nach ihren Statuten villig selbststiindig durch eine besondere, von den Betheiligten gewiihlte
Verwaltungskommission verwaltet wird, ohne jede andere Mitwirkung von unserer Seite, als dass das Prisidium
genannter Kommission einem unserer Mitglieder zusteht. Diese Kommission hat jeweilen auch iiber die Geldanlagen
entschieden, ohne dass die Direktion dabei im Mindesten thiitig war, und auch obige Herabwerthung der Nord-
ostbahnaktien ist von der gleichen Kommission vorgenommen worden. s mag auch bemerkt werden, dass die
ersten Anschaffungen von Nordostbahnaktien durch die Kommission der Unterstiitzungskasse schon im Jahre 1859
stattgefunden haben, und dass daher ein namhafter Theil obigen Ausfalls durch den Mehrertrag ausgeglichen wird,
welcher der Unterstiitzungskasse bisher von den genannten Papieren gegeniiber einem Placement in 4 oder 4 1/29/0 Obli-
gationen zufloss. Immerhin behilt sich die Verwaltung je nach dem weiteren Verlaufe der Dinge vor, in niihere
Erwiigung zu ziehen, ob und eventuell in welcher Weise es fiir die Unternehmung angezeigt sei, zur rascheren

Ausgleichung des fiir die Unterstiitzungskasse auf dem Werthschriftenbestand eingetretenen Verlustes beizutragen.
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—- Das nicht fest placirte Guthaben der Unterstiitzungskasse, welches bisher bei der Nordostbahn in Contocorrent
verzinslich angelegt war, ist seit dem Rechnungsabschluss bei zwei ziircherischen Bankinstituten angelegt worden, um
jeder Beunruhigung der Betheiligten vorzubeugen, wie unserm Berichte iiber die gegenwiirtige Finanzlage zu entnehmen ist.

Am Schlusse des Berichtsjahres waren 2700 Beamte und Angestellte Mitglieder dieser Kasse.

b) Krankenkasse.

Am 31. Dezember 1875 betrug der Aktivsaldo derselben . . . " . : : . Fr. 25,798. 42
im Jahre 1876 kamen an Einnahmen (Zinse, Beitriige, Bussen) hinzu . : ; ; ’ s  33,299. 67

) Gesammteinnahmen Fr. 59,098. 09
Die Ausgaben an Krankengeldern, Arzt-, Apotheker- und Spitalrechnungen ete.
ziehen sich davon ab mit . . . . . . . . . . . . : s 24,520. 59

Verbleibt als Saldo auf neue Rechnung Fr. 34,577. 50

Die Mitgliederzahl der Krankenkasse betrug am Schlusse des Berichtsjahres 1536.

V. Bahnbau.

A. Bau neuer Linien :

a. Wihrend des Berichtsjahres vollendet, beziehungsweise eroffnet:

ay

. Winterthur-Koblenz =~ . . . . 48.4 Kilometer

2. Effretikon-Wetzikon-Hinweil (selbstindige Unternehmung) : . . 22.5 Kilometer

Total der vollendeten, beziehungsweise erdffneten Linien , ; 70.9 Kilometer

b. Im Bau begriffen:
3. Niederglatt-Baden . : : R : : . . . . 21.9 Kilometer
4. Rechtsufrige Ziirichseebahn . . . . . . . . . 32.3 ”
5. Glarus-Lintthal . ; : . . : . ’ : . 8 16.2 5
6. Wiidensweil-Einsiedeln (selbstéindige Unternehmung) ; ; : . 16.6 ”
Total der im Rau begriffenen Linien ’ . 87.0 Kilometer
¢. Im Stadium der Vorarbeiten begriffen:
7. Eglisau-Schaffhausen . " . . . . . 19.7 Kilometer
8. Dielsdorf-Niederweningen 2 . . . . . 1.5 3 27.2 Kilometer
9. Koblenz-Stein (gemeinschaftlich mit der S. C. B.) . . 26.2 Kilometer
10. Etzweilen-Schaffhausen (selbstiindige Unternehmung) . 17.0 5 43.2 7
Total der in Vorbereitung befindlichen Linien , . 70.4 ”

Total Bau neuer Linien . . 228.3 Kilometer
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Hiefiir waren zu Anfang des Berichtsjahres 157 Techniker beschiiftigt. Neu eingetreten sind im Laufe des
Berichtsjahres 23, dagegen ausgetreten 37. Der Stand des technischen Personals zu Ende des Jahres war

also 143. Dasselbe vertheilte sich auf die einzelnen Linien wie folgt:

Anfang des Jahres. Ende. Durchschnittlich.
1. Centralbureau 22 30 2%
2. Linksufrige Ziirichseebahn 36 3 11
3. Botzbergbahn 19 9 15
4. Winterthur-Koblenz 22 26 25
5. Effretikon-Wetzikon-Hinweil 12 8 10
6. Niederglatt-Baden 14 15 15
7. Rechtsufrige Ziirichseebahn G 21 17
8. Glarus-Lintthal 8 11 10
9. Widensweil-Einsiedeln 10 14 12
10. Dielsdorf-Niederweningen — 2 —
11. Koblenz-Stein 3 3
12. Etzweilen-Schaffhausen ) —
Total 157 143 146

1. Centralbureau.

Die Arbeiten, die den verschiedenen Abtheilungen des technischen Centralbureaun oblagen, bestanden ausser
der Kontrolirung der von den Sektionen zur Vorlage gebrachten Projekte, Abschlagszahlungsberechnungen, Endabrech-
nungen u. s. w. vorzugsweise in Anfertigung der fiir die im Bau begriffenen Linien erforderlichen Pline iiber eiserne
Briicken, Geleiseanlagen, Oberbaugegenstinde, Hochbauten, mechanische Stationsausriistungen w. s. w. und in Uber-
wachung der Lieferung und Montirung des eisernen Briickeniiberbaues und der Stationsausriistungen.

Von den iiber Oberbau- und Stationsausriistungsgegenstinde abgeschlossenen Vertriigen
erwiithnen wir als bemerkenswertheste diejenigen mit folgenden Firmen iiber die jeweils benannten Objekte :
Labhardt, Rahm & Cie. in Hsseg (15. Mirz) 12,000 Eichenschwellen fiir das Wetli-System auf der Linie
Wiidensweil - Einsiedeln; Phonix in Laar (18. Mirz) Schienen, Laschen, Platten und Fagoneisen (zusammen
circa 1700 Tonnen) fiir das Wetli- System; Bithrer in Aarau (1. Mirz) 86,000 IHolzschrauben (cirea 25 Tonnen)
fir das Wetli- System; Cambier in Morlanwelz (8. April) 14,000 Laschenbolzen (circa 6.5 Tonnen) fiir das
Wetli-System; Bannwart & Wildbolz in Zirich (8. April) 60,000 Schienenniigel (circa 15 Tomnen) fiir das
Wetli-System; J. Vogele in Mannheim (18. Mirz) Zusammensetzen der Wetli'schen  Dreiecke; v, Roll’sche
Eisenwerke in Solothurn Barrieren und Bahunzeichen fiiv die Linien Effretikon - Wetzikon - Hinweil,  Winterthur-
Koblenz, Niederglatt-Baden; Wolf & Weiss in Ziirich (15. April) Drahtzugbarricren fiir - die  Linien  Winterthur-
Koblenz, Effretikon - Wetzikon - Hinweil, Wiidensweil - Einsiedeln und  Niederglatt-Baden;  Schnabel & IHenning in
Bruchsal (8. Febr.) Distanzsignale fiir dic Linie Winterthur-Koblenz, ferner Drehkrahuen fiir die Linien Winterthur-
Koblenz und Effretikon-Wetzikon-Hinweil; Gebr. Koch in Ziivich (19. Februar) Drebkrahnen fir die Linie Wiidens-
weil-Einsiedeln; Schenk, Mohr & Elsiisser Mannheim (8. Febr.) Briickenwaagen fiir die Linien Winterthur-Koblenz,
Effretikon-Wetzikon-Hinweil und Widensweil-Einsiedeln; J. Vogele in Mannheim (15, Okt.) 105 Weichen fiir die
Linien Niederglatt-Baden und Glarus-Lintthal; Grafenberger Gusstahlfabrik in - Grafenberg (30. Okt.) 68 Gusstahl-
kreuzungen fiir die Linie Niederglatt-Baden; Escher, Wyss & Cie. in Ziivich (25. April) Wasserstationseinrichtungen

fiir die Stationen Biilach, Hinweil, Wiidensweil, Schindellegi und Einsiedeln.
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Von der Impragniranstalt wurde in 1118 Kesselfiilllungen folgendes Material impriagnirt :

Bahnhof- u. Briickenholzer

Schwellen und Verschiedenes Total
Stiick Kubm. Stiick Kubm. Stiick Kubm.
1. Bahnbau 84,864 7,715 139,094 4,177 223,958 11,892
1I. Bahnbetrieb 3,680 335 8,714 830 12,394 1,165
IILI. Fremde Gesellschaften 12,950 1,199 1,190 140 14,140 1,339
1V. Private - — 21,844 433 21,844 433
Total 101,494 9,249 170,842 5,580 272,336 14,829

Hiebei wurden verbraucht: 286,250 Kilogr. Steinkohlen, 1,650 Kilogr. Schmierdl, 550 Kilogr. Talg,
66,950 Kilogramm oder 41,200 Liter Chlorzink, und ausser 1 Maschinist und 1 Heizer waren im Durchschnitt 27
Arbeiter taglich beschaftigt.

Zu erwihnen ist noch, dass nach Autlosung der Sektionen der linksufrigen Ziirichsee- und der Botzbergbahn
dic Ausfiihrung der noch restivenden Arbeiten, namentlich die Anfertigung der Grundbiicher und der definitiven
Liangenprofile und Katasterpline vom Centralbureau besorgt wurde.

Was die Berichterstattung iiber die einzelnen Linien anbelangt, so wird beziiglich des Baues der Bahnen
Effretikon - Wetzikon-Hinweil und  Widensweil - Einsiedeln auf die von den  betreffenden Gesellschaften publizirten
Geschiftsberichte  verwiesen ;  die Mittheilungen iiber die Botzbergbahn und die Linie Koblenz-Stein finden sich am

Schlusse in den beziiglichen Berichten an das Verwaltungs-Comite der Gemeinschaftsbahnen aufgefiihrt.

2. Winterthur-Koblenz.

Die Linic Winterthur-Koblenz konnte am 1. August 1876 erdffnet und dem Betrieb iibergeben werden.
Ungeachtet einer Verzogerung von 3 Monaten gegeniiber dem in Aussicht gestellten Kréffnungstermin  erscheint
bei  Beriicksichtigung  der  theilweise  sehr bedeutenden  Avrbeiten die Bauzeit als eine verhéltnissmissig kurze.
Jene Verzogerung findet ihren Grund hauptsichlich in den ganz abnormalen Witterungsverhéltnissen des Friih-
Jahrs 1876, ferner in dem Eintreten grosserer Rutschungen in Einschnitten und Dammanschiittungen lings des Rheins,
namentlich unterhalb Eglisau, endlich theilweise in der Expropriation im Dorfe Toss, die sich olme Verschulden der
Bauverwaltung iiber Krwarten in die Liinge zog.

Am Schlusse des Berichtes finden sich der Situationsplan und das Lingenprofil der Linie beigefiigt.
Unter Verweisung auf diese Pline lassen wir noch folgende Beschreibung derselben folgen:

Trace. Die Bahn durchzieht das Gebiet der Kantone Ziivich (von Winterthur bis Weiach) und Aargau
(von Kaiserstuhl bis Koblenz). Sie verliisst die Station Winterthur an deren siidlichem Knde und wendet sich sofort
mit Gefill gegen Westen, um die ganz nahe gelegene Station Toss zu erreichen. Dicht hinter der genannten Station
geht sie mitten durch das Dorf Téss, iiberschreitet den Tossfluss und folgt dem Lauf desselben bis zur Station
Wiillingen.  Dann zieht sie, immer fallend, in langen Geraden durch das Wilflinger Hard und erreicht auf
dem Plateau der Station Pfungen mit 414.12 Meter ihren tiefsten Punkt im Tossthal.  Bald hinter der Station
beginnt die Bahn wieder zu steigen, iiberschreitet dicht bei Pfungen das sogenannte Bachtobel, nachdem das alte
Schloss Pfungen, das ihr den Weg versperrte, hat weichen miissen, und gewinnt, der Tdss sich nochmals nihernd,
die Ebene des Embracher Hards und die dort angelegte Station Embrach-Rorbas.

Unmittelbar nach der Station Embrach wird der Wildbach auf 29 Meter hoher Briicke iiberschritten und

dic Bahn tritt in den 1800 Mcter langen Dettenberg-Tunnel ein, der die Wasserscheide zwischen Téss und Glatt
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durchbricht, und erreicht bald nach Verlassen desselben die neue Station Biilach. Die Bahn wendet sich gegen
die Glatt und verfolgt deren Lauf in nordlicher Richtung mit 71/20/00 Gefdll bis zur Station Glattfelden, durch-
schneidet in tiefem Einschnitte die Ebene der Kreuzstrasse mit Gefill von 8900 und gelangt, gegen Westen um-
biegend, bei Eglisau in das Rheinthal, an dessen linksseitigen Terrassen und Hingen sie, fast bestindig fallend,

bis zur Einmiindung in die Station Koblenz bleibt.

Die durch die Hauptbahn bedingte Verlegung der Station Biilach in die Richtung Winterthur-Koblenz hat

auch den Umbau und die Verlingerung eines Theils der Linie Niederglatt-Biilach zur Folge gehabt.

In geologischer Beziehung ist zu erwithnen, dass die Bahn fast durchweg in Alluvial- und nur an wenigen
Stellen in Moriinebildungen sich bewegt; der Dettenbergtunnel dagegen und der Einschnitt vor der Glattbriicke
befinden sich beinahe ganz in der Molasse. Bei Riimikon und Zurzach wurden der weisse, bezichungsweise braune
Jurakalk, bei Rietheim Keuperschichten (bunter Mergel und Gyps) und bei Koblenz der Muschelkalk in seinen obern

Schichten angeschnitten.

Die Linge der Bahn vom Empfangsgebiude Winterthur bis Mitte Aufnahmsgebiude Koblenz betrigt
48,374 Meter, hievon liegen
in Geraden 32557 ,  oder 67.3%0
in Kurven 15,817 . 32100
Unter den Kurvenradien findet sich der Radius von 280 Meter auf kurze Strecke einmal, der von 300 Meter nur

dreimal, und diese vier engsten Kurven liegen sdmmtlich in nachster Nihe von Stationen. Im Ubrigen ist in
freier Bahn der Minimalradius von 400 Meter durchgefihrt; der mittlere Kriimmungshalbmesser betriigt 1617 Meter.
Die Maximalsteigung betriigt 8 9/o0, die Summe von Steigen und Fallen 158.58 Meter und die mittlere Steigung 3.27 9/oo.
Die Verbindungsbahn in Biilach (Anschluss der Linie Ziirich-Biilach auf der ncuen Station) misst, mit Fin-
schluss des fiir den Verkehr Ziirich-Biilach getrennt ausgefithrten, westlich vom Aufnahmsgebiude gelegenen Theils
der Station 2508.87 Meter. Hievon liegen in Geraden 1,628 Meter oder 64.909/o, in Kurven 830 Meter oder 35.10 9/o.
Sie erreicht mit einer Steigung von 6 %/00 die neue Station Biilach.

Die Zahl der Stationen betriigt vierzehn; Héhenlage und Entfernungen derselben sind folgende:

Name. Hohe iiber Meer. Entfernung von Winterthur. Entfernung unter sich.
Meter Kilometer Kilometer

‘Winterthur 440.52 y — —

Toss 436.92 1.663 1.663
Wiilflingen 423.82 4724 3.061
Pfungen 41412 T.514 2.820
Embrach-Rorbas 425.12 12.269 4.725
Biilach 429.40 16.215 3.946
Glattfelden 411.55 19.196 3.181
Eglisau 392.00 22.249 2.853
Zweidlen 370.00 26.161 3.912
Weiach-Kaiserstuhl 370.00 29.623 3.462
Riimikon-Mellikon 353.00 35.330 D.107
Reckingen 340.00 38.041 211
Zurzach 340.60 41.397 3.356

Koblenz 322.80 48.374 6.977
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Unterbau. Der Unterbau der Bahn von Winterthur bis Biilach und von Eglisau bis Koblenz ist ein-
spurig, dagegen das zwischenliegende Stiick Biilach-Eglisau als Theilstiick der kiinftigen Linie Biilach-Schaffhausen
doppelspurig angelegt, ebenso der Unterbau der Verbindungsbahn in Biilach. Die eingeleisige Bahn hat 4 Meter, die

doppelspurige 7.5 Meter Kronenbreite.

Der Grunderwerb fiir dic Linie hat in der Nihe von Winterthur und bei Durchschneidung des Dorfes Toss,
wo zudem mehrere Gebiude abgetragen werden mussten, den Ankauf werthvollen Landes nithig gemacht, erforderte
aber im Ubrigen zum grossen Theil bloss Wald- und sonstigen weniger kostspieligen Boden. Fiir die Gesammt-

anlage mit Einschluss der Stationen, Wege, Abschnitte u. s. w. wurden nothig:

Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total
429 Juchart 35,555 0 24 Juchart 33,849 0 454  Juchart 29,404 O’
oder 154.76 Hektaren 8.94 Hektaren 163.70 Hektaren
oder per Kilometer 3.2 # 3.57 ” woraus sich die verglichene Bahnbreite von
32  Meter 35.7  Meter ergibt.

Ausser dem Schloss Pfungen mussten im Ganzen noch 24 andere Gebiulichkeiten erworben werden. Anstiinde
in der Expropriation lagen Ende 1876 mnicht mehr vor; nur die Rutschungen unterhalb Kglisau erfordern noch

nachtriiglich Erwerbungen, die jedoch in vorstehenden Zahlen bereits inbegriffen sind.

Die Herstellung des Irdkorpers der Bahnanlage mit Einschluss der Stationen, Wege u. s. w. machte eine

Massenbewegung nothig fiir

‘Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total
von 1,445,800 Kubikmeter 177,400 Kubikmeter 1,623,200 Kubikmeter
oder per Kilometer 29,900 ,, 70,700 5 mit einer mittleren Transportweite
von 375 Meter 1,086 Meter.

Die Grundpreise fiir das Einschnittsmaterial, das in der IHauptsache aus Lehm und Kies, zum kleineren
Theile aus Molasse, Jura- und Muschelkalkfels, Gyps und Keupermergel bestand, variirten zwischen 60 Cts. und Fr. 3
per Kubikmeter; einzig fir Aushub unter Wasser mit Einschluss von Wasserschipfen, Spriessen u. s. w. kamen
hohere Betrige in Berechnung. Die bedeutenderen IErdarbeiten bildeten die folgenden Auffiillungen und Einschnitte,
deren Masse 50,000 Kubikmeter iiberschreitet :

Auffiillung vor der Station Biilach 950 Meter lang, 6—10 Meter hoch, 82,500 Kubikmeter
s zwischen Biilach und Glattfelden 244 s 13—15 s 96,210 N
% 3 . . . 274, g 16=18 4 » 125,690 .
” der Station Glattfelden 430 s 18—20 » 285,800, .
% vor der Station Zweidlen 460 - 9—11 » 10,000 #
# der Verbindungsbahn Biilach 1800 s 10—12 » 169,200 #

Einschnitt auf der Westseite des Dettenbergs 320 ” 20 ” s 90,200 »
3 Station Biilach, Ostseite 370, s 35—D9 » 99,500 -
» » » o+ Westseite 370, »  35—D9 s 126,470 5
” am Glatthaldenrain 452 s 11—13 s 93,300 o
a bei der alten Burg 523 y 14—15 s 164,560 "
N sy Kreuzstrasse 970, s 10—12 » 270,300 5
5 der Station Iglisau 410 5 1 ” s 90,000 »
» vor der Glattbriicke 445 " 13 5 , 61,000 5

9
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Die Boschungen der Dimme und Einschnitte sind, mit Ausnahme einiger Felseinschnitte, 11/2 fiissig angelegt,
mit Humus bedeckt und angesiiet. Die hohen Dimme im Glattthal wurden ausserdem noch durch Flechtwerk

und Anpflanzung von Akazien und Weiden gesichert.

Besondere Schwierigkeiten und Verzogerungen im Bau brachten die ganz erheblichen Rutschungen mit sich
welche auf der Strecke Kglisau-Zweidlen, theilweise veranlasst durch die nasse Witterung im Herbst 1875 und
Frithjahr 1876, sich bildeten. Beim Anschneiden in Einschnitten und Belasten durch Anschiittungen der iiber der
Molasse lings des Rheins gelagerten Alluvialbildungen wurde das Gleichgewicht gestirt, und es traten erhebliche

el =] D o =] =] )

Bewegungen in verschiedenen Einschnitten und Diimmen nahezu auf der ganzen Liinge der oben genannten Rhein-
halde ein. — Die Untersuchungen ergaben, dass die Molasse- und Mergelschichten, obgleich gegen Siiden oder den
Berg einfallend, dennoch in verschiedenen Schichten Wasser als sogenannte Uberfallquellen austreten liessen, die

te} ) D bl
iiber den Felsabtreppungen, unter der meist mergeligen und lehmigen Auflagerung gegen den Rhein fliessend, sehr

l (=} 2] o] o] t=l el o DO ’
zahlreiche und grosse Rutschungen herbeigefithrt hatten. Durch umfassende Entwiisserung mittels Schlitzen,
Stollen und Aufbriichen wurden die wasserfiihrenden Schichten durchschnitten, der Wasserspiegel tiefer gelegt und
so der Austritt von Uberfallquellen ganz verhindert, sowie das auf die Felsoberfiiiche gelangende Tagewasser ab-
gefangen. Hierzu waren gegen 2000 1fd. Meter Stollen und Aufbriiche nothig, welche nach den seitherigen

Beobachtungen ihren Zweck vollstindig erfiillt haben.

Auch an vielen anderen Stellen waren die Lehnen des tief eingeschnittenen Rheines sehr wasserreich und
gaben zu umfassenden Entwiisserungsarbeiten Anlass, die in der Mehrzahl und mit sehr gutem Erfolg vor Beginn

des eigentlichen Bahnbaues zur Ausfithrung gebracht wurden.

Von besonderer Bedeutung war eine Rutschung bei Rietheim. Als der an sich ganz unbedeutende Einschnitt
hinter dem Dorfe Rietheim nahezu vollstindig ausgehoben war, zeigten sich an der zwar von jeher rutschigen
Berglehne Bewegungen der bedenklichsten Art. Ungeachtet sofort getroffener eingreifender Vorkehrungen nahmen
diese Bewegungen, begiinstigt durch die nasse Witterung zu Ende 1875, solche Dimensionen an, dass eine Ver-
schiebung der Linie in einer Lingenausdehnung von 400 Meter unter Beseitigung mehrerer Gebiiude unausweichlich
wurde. Nachdem mit vollstindiger Entwisserung des in Bewegung befindlichen Gebietes vermittels Stollen und
Sickerschlitzen ein Stillstand nicht bewirkt werden konnte, wurde lings der in Bewegung befindlichen Halde eine
Anschiittung aus Kiesmaterial von 4.8 Meter Hohe gemacht, welche endlich die Rutschung giinzlich aufzuhalten

vermochte.

Stiitzmauern. Stiitzmauern kamen nur in untergeordnetem Belang zur Ausfithrung, u. A. da, wo es zu
Ersparnissen an den Expropriationsentschiidigungen diente, wie im Dorf Téss und vor der Station Wiilflingen ;
ausserdem musste lings der Toss im Schlosshofwald eine Stiitzmauer von 125 Meter Linge und 3.7 Meter Hohe

mit 718 Kubikmeter Mauerwerk ausgefiihrt werden, da eine Korrektion der Toss hier nicht moglich war.

Tunnel. Das bedeutendste Objekt der Linie Dildet der 1800 Meter lange Dettenbergtunnel.  Die
Arbeiten waren, um keine Zeit zu verlieren, im September 1873 in Regie begonnen und im Mirz 1874
nach erfolgter Konkurrenzausschreibung auf Grund der inzwischen ausgearbeiteten Pline und der Voranschlige im
Akkord weiter gefiihrt worden. Der Durchschlag des Richtungsstollens erfolgte am 23. Oktober 1875 und es konnte
der letzte Schlusstein des Gewdlbes am 28, Februar 1876, also vier Monate nach erfolgtem Durchschlag eingefiigt
werden. Der Ausbau ist von Dbeiden Miindungen mit Sohlenstollen eroffnet, der Kinbau nach englischem System

ausgefithrt worden, und die Mauerung hat die in nachfolgender Tabelle aufgefiithrten Dimensionen erhalten:
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Linge Fundamenttiefe ~ Widerlager Kéampfer Scheitel
Profil I im Schutt 337 Meter 1.30 Meter 0.8 Meter 0.7 Meter 0.55 Meter
, II , Felsen 1463 l20 06 055 0.45

Zur Mauerung ist hauptséchlich Kalkstein aus den Steinbriichen bei Dielsdorf verwendet. Der Fortschritt des

Baues war folgender:

Jahr Sohlenstollen Ausbruch Mauerung
Ifd. Meter 1fd. Meter 1fd. Meter
1873 5.3 — —-
1874 768.5 159.1 113.0
1875 1026.2 1531.9 1527.0
1876 — 109.0 160.0

Kunstbauten. Die Zahl der Kunstbauten beliuft sich auf 247 kleinere und grossere Objekte, wozu noch
fiir die Verbindungsbahn in Biilach 9 Objekte kommen, welche letzteren theilweise in einer Verlingerung von bereits

vorhandenen Durchliissen bestanden. Die Objekte vertheilen sich wie folgt:

Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn — Total

Cementdolen von 0.15— 0.60 Meter Durchmesser 97 3 100
Deckeldolen s 0.20— li20 Weite 33 3 86
Offene Dolen s 0.60— l.oo N 12 - 12
Boschungsrinnen 14 - 14
Offene Durchlisse » 2.0und 2.5 % . 4 —- 4
Gewolbte » 10— D4 5 5 14 - 14
Offene Durchfahrten sy 30 —10.0 N N 14 2 16
Gewdlbte y D.0-— D4 5 . 2 1

Offene Uberfahrtshriicken 3.5 — 5.0 % & 3 -

Grosse Briicken 4 - 4

Die bedeutenderen Objekte sind: die gewdlbte Uberfahrtsbriicke bei der Kreuzstrasse, welche mit einem
Bogen von 19 Meter Weite den 12 Meter tiefen Einschnitt iiberspannt; ferner diec Tossbriicke, als  kontinuir-
licher Fachtriiger mit 2 Offnungen von je 26 Meter Weite konstruirt, mit schiefer Stellung der Pfeiler; die
Wildbachbriicke bei Embrach mit 3 (")ﬁ'nungen von 28, 34 und 28 Meter Weite, in einer Hohe von 29.2 Meter
iiber dem Spiegel des Wildbaches; die Glattbriicke bei Rheinsfelden mit 3 Offnungen von 33.5, 40.7 und 33.5 Meter
Weite und in einer Hohe von 32.5 Meter iiber der Glatt. Die beiden letzteren Briicken sind ebenfalls durch kon-
tinuirliche Fachwerktriiger gebildet und bei allen dreien liegt die Fahrbahn auf den obern Gurten.

Erwihnung verdienen mnoch die offene Bahndurchfahrt unter der Linie Turgi-Waldshut und die offene
Strassendurchfahrt unter derselben Linie am Ende der Station Koblenz, welche beide withrend des Betriebes unter
schwierigen Verhiltnissen auszufithren waren. — Fiir die Kunstbauten sind vorzugsweise Kalksteine von Schaff-
hausen, Dielsdorf, Wiirenlingen, Lauffohr und Biihl bei Hiintwangen, ferner auch Sandsteine von Rorschach, Wichs

Kt. Schaffhausen, und Zweidlen, und als Auflagquader Muschelsandsteine von Othmarsingen verwendet worden.

Wegbauten. Die durchgehende Bahn wird von 99 Wegen, die Verbindungsbahn von 5 Wegen gekreuzt;
bei der letztern hat nur theilweise eine Veriinderung der schon bestehenden Ubergiinge stattgefunden. Von den

Wegkreuzungen sind ausgefiihrt:
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Winterthur-Koblenz ~ Verbindungsbahn Total
Auf gleicher Hohe mit der Bahn 3 2 5
Unter der Bahn als Durchfahrten 22 3 25
Uber der Bahn als Wegbriicken 1 +

Die Wegbauten, Zufahrtsstrassen, Parallelwege u. s. w. haben 30,500 Kubikmeter Material fiir Chaussirung

und Bekiesung erfordert. Die Wegbauten der Verbindungsbahn hatten 484 Kubikmeter nothig.

Uferbauten. Uferbauten sind an der Glatt ndthig geworden und bestehen in einem Steinwurf von 2500
5 B
Kubikmeter mit abgepflasterter Gesichtsfliiche bis iiber Hochwasserhthe; ferner am Rhein bei Rietheimj auch sind

Bachpflasterungen in grésserem Umfange zur Ausfithrung gekommen.

Bettung. Die Bettung erforderte 155,000 Kubikmeter Kies, der theils aus den Bahneinschnitten und theils
aus in der Nihe der Bahn befindlichen Kiesgruben gewonnen ist.  Die Verbindungsbahn erforderte 11,470 Kubik-

meter Kies, der dem Bahnhofeinschnitt Biilach entnommen wurde.

Oberbau. Der Oberbau ist nach den Normen ausgefithrt, welche fiir die Bitzbergbahn und die linksufrige
Ziirichseebahn aufgestellt wurden.  Auf der Strecke Embrach-Eglisau und auf der Verbindungsbahn, mit Ausschluss
der Station Biilach, sind Schienen aus Bessemer-Stahl zur Verwendung gekommen. Es ergibt sich fiir die Linge

der Geleise auf den Strecken:

‘Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total
Bestehendes Geleis auf der Station Winterthur 1,026.00 Meter -—  Meter 1,026.00 Meter,
Neues Geleis aus Eisenschienen 49,127.00 3,340.c0 52,467.00 ©
" 5 » Stahlschienen 9,480.00 1,718.00 11,198.00 5
Zusammen 59,633.00 Meter 5,058.00 Meter 64,691.00 Meter

Das Verhiiltniss des durchlaufenden Geleises zu den Nebengeleisen ist im Folgenden erwihnt:

‘Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total
Durchgehendes Geleise 48,000 Meter oder 80.5%/0 2,535 Meter 50,535 Meter
Nebengeleise 11,633 s 195000 2,523 14,156
Zusammen 59,633 Meter 5,058 Meter 64,691 Meter

Die  Wegiibergiinge erforderten «770 Ifd. Meter alte Schienen.  Der Gesammtbedarf an  Oberbaumaterial

war folgender:

Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total
Eisenschienen 3,477 Tonnen 227 Tonnen 3,704 Tonnen
Stahlschienen 692 . 124, 816 ”
Laschen 218 N 18 N 236 5
Laschenbolzen 36, 3 389
Unterlagsplatten 83 6 89
Schienenniigel 64 10 ™ - .
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‘Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total
Weichen mit Kreuzungen 1:8 30 Stiick 5 Stiick 35 Stiick
» » » 1:9 23 T, 30 -,
» . - 1:11 22 1 23
‘Weichenholzer (Hartholz) 227 Kubikmeter 39 Kubikmeter 266 Kubikmeter
N (Weichholz) 114 9 18 » 132 »
Hartholzschwellen 28,440 Stiick 1,190 Stiick 29,630 Stiick
‘Weichholzschwellen 37,000 1,560 38,560

Einfriedigungen. Diec Kinfriedigungen sind fast durchgehends, mit Ausnahme kurzer Strecken auf
cinigen Stationen, welche mit Staketenzaun zur Ausfilhrung kamen, als Latthag von imprignirtem Rundholz aus-
gefithrt; als Abschrankung von Strassen wurden ca. 800 Ifd. Meter Einfriedigungen mit Wehrsteinen und Siede-

rohren erstellt.

Barrieren. Zum Abschluss der Wegiibergiinge sind in Dorfern Rollbarrieren, im Ubrigen Drehbarrieren,
Schiebebarrieren und Drahtzugbarrieren angewendet. Die Zahl der Barrieren betriigt: 9 Rollbarrieren, 6 Dreh-

barrieren, 35 Schiebebarrieren und 9 Drahtzugbarrieren.

Bahnzeichen. Kontrolstocke, Gradientenzeiger und Verbottafeln sind den Normalplinen entsprechend aus

Eisen hergestellt, die Langeneintheilung ist durch Kilometersteine und Hektometerpflocke bezeichnet.

Stationen. Die betriebstechnische Ausriistung der Stationen ergibt sich aus folgender Tabelle:

Geleisanlage:

Name: Aufnahms- Giiter- Abtritt. Brunnen. Aus- Stumpen- Weichen Distanz- Dreh- Briicken- Lokomotiv- Wagen- Dreh- Wasser-
gebdude. schuppen. Klasse. weich- geleis mit signale. krahnen. waagen. Remisen, schuppen.scheiben stationen,
Klasse. Klasse. geleise. Kopframpe.
1. Winterthur — — = R . - SRR A _ - — _
2. Toss v -- v 1 2 1 7 2 — 1 — - — —
3. Wiilflingen v — v 1 1 1 4 2 — 1 — -— — _
4. Pfungen v — v 1 1 1 4 2 1 1 e s o _
5. Imbrach-Rorbas V — A\ 1 2 1 6 2 1 1 — — - =
6. Biilach (Ostseite) Prov. 1T Prov. 1 3 1 20 2 1 1 1 1 1 1
»  (Westseite) abnorm. — abnormal - 3 — 13 1 — — — e = -
7. Glattfelden ' - A\ 1 1 1 4 2 — 1 - - _ 2
8. Eglisau e 11 111 1 2 1 6 2 1 1 — — — —
9. Zweidlen A\ — ' 1 1 1 4 2 = 1 o - B .
10. Weiach-Kaiserst. V — Y 1 2 1 6 2 — 1 — — — —
11. Riimikon-Mellikon V — A% 1 1 1 4 9 e 1 _ - . -
12. Reckingen v — A% 1 1 1 4 [ — 1 - - sos _
13. Zurzach s 1II 1I 1 2 1 6 2 1 1 - — — =
14. Koblenz ' — - == SR — - - e s e 1 1 1 1

Das Wasser fiir die Wasserstation Biilach wurde, da fiir solches aus dem Dettenbergtunnel kein genii-

gendes Gefill vorhanden war, durch einen 17 Meter hohen Aufbruch vom Tunnel aus mit Sammelstollen gewonnen,
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Das Aufnahmsgebiude Biilach ist als Provisorium in der Art gebaut, dass es spiiter zum Bau eines Giiter-
8 ) )
schuppens I. KI. verwendet werden kamnn. In den Aufnahmsgebinden V. KL ist der Personen- und Giiterdienst

vereinigt.  Die Grosse der Réume ist aus der folgenden Zusammenstellung ersichtlich :

Gebiude Wartsiiile Vorhalle Bureaux ‘Wohnungen
I u. IL. KL II1. KI. Anzahl derselben.  Zabl d. Zimmer.  Kammern. Kiichen
[ Meter [ Meter [] Meter [J] Meter
II1 4 42 42 33 39 | 2 1 1
IIT B 36 44 22 39 1 4 1 1
V. . 16 22 — 16 2 4 2 2
Provisorium Biilach 74 83 — 40 {% E:z Barex 9 5 3 2

Die drei Giiterschuppen II. Klasse haben je 2 Schiebethore und bei 8 Meter Breite cine Linge von 18

Meter, also 144 O Meter Fliche. Der Giiterraum in den Gebéuden V. Klasse misst 65 ) Meter. — Dic Empfangsgebiude
in Eglisau und Zurzach sind auf der Bahnseite mit einem eisernen freitragenden Vordach versehen. — Auf jeder

Station befindet sich eine grosse Uhr mit 2 Zifferbliittern, auf der Station Biilach eine solche mit Uhrtafeln auf
der Ost- und Westseite des Gebiudes; ausserdem je eine Stationsglocke und an jedem Ende der Station je eine
Wirterbude. — Die Endweichen tragen Bender’sche Signallaternen. — Die Bahnwartbuden sind heizbar, von Holz
auf Steinsockel erstellt und mit Ziegeln gedeckt. Die Gesammtzahl der Buden auf freier Bahn und auf Stationen
betrigt zusammen 65 Stiick. Doppelwartbuden, welche ein Magazin und Zimmer fir den Bahnaufseher enthalten,
stehen auf den Stationen Biilach und Zurzach, wogegen auf der Station Embrach fiir denselben Zweck eine fiir
Bauzwecke errichtete Bauhiitte eingerichtet wurde. Auf die Verbindungsbahn und dic Ostseite des Bahnhofs

Biilach entfallen 7 Bahnwartbuden.

Telegraphenleitung. Die Einrichtung der Telegraphenleitung einschliesslich Lieferung der ndthigen
Materialien (Stangen, Draht, Triiger, Isolatoren und Kabel fiir den Tunnel) ist durch die cidgendssische Telegraphen-

verwaltung besorgt worden. — Alle Stationen sind mit Telegraphenapparaten ausgeriistet.

3. Niederglatt-Baden.

a. Technische Vorarbeiten. Die offentliche Auflage siimmtlicher Pline erfolgte bereits im
Vorjahr ; kleinere Projektiinderungen fiir Weganlagen machten in einigen  Gemeinden indessen eine Neuauflage ein-

zelner Particen nothwendig, welchen die bundesriithliche Genehmigung im Januar 1877 ertheilt wurde.

b. Expropriation. Die Expropriation wurde mit Ausnahme ciniger Iiille in den Gemeinden Neuenhof,

Wettingen, Buchs und Oberhasli auf giitlichem Wege beendet.

c. Unterbau. Mit Beginn des Jahres waren die Erdarbeiten auf der ganzen Linie in Angriff genommen,
die Maurer- und Steinhauerarbeiten dagegen erst auf dem 1., 4. und 5. Loos.

Die ungiinstige, nasse Witterung in den letzten drei Monaten des Jahres 1875 und den ersten vier Monaten
des Berichtsjahres hatte cinen anhaltend hohen Wasserstand der Limmat zur Folge, weleher auf die Fundirungs-
arbeiten der Mittelpfeiler der beiden Limmatbriicken in hohem Masse verzigernd einwirkte. Trotz erheblicher Schwierig-
keiten bei der Fundation des zweiten Mittelpfeilers wurde indessen die obere Limmatbriicke den 23. Oktober bis auf
Hohe der Auflager fertic. Die Fundamentgrube des linksseitigen Widerlagers der unteren Limmatbriicke, dessen
ungewohnlich schwieriger Bau schon im letztjihrigen Geschiftsbericht erwihnt worden ist, musste bis auf die

Quote 354.3 Meter iiber Meer, d. i. 0.9 Meter unter Niederwasser der Limmat, 20.5 Meter unter das Terrain und
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34.2 Meter unter das Bahnniveau abgegraben werden. Zu Anfang August wurde der 9600 Kubikmeter umfassende
Aushub vollendet, sofort mit den Maurcrarbeiten begonnen und von diesen bis Anfang Dezember, um welche Zeit
die Arbeiten des Frostes wegen eingestellt werden mussten, circa 23 d. i. 3540 Kubikmeter der ganzen ungefiihr 5200
Kubikmeter enthaltenden Pfeilermasse erstellt. Die Entwiisserungsstollen zur Sicherung dieses Landpfeilers gegen Erd-
schub wurden am 15. September fertig ausgebeugt; nach ihrer Vollendung zeigten sich in der Fundamentgrube
keinerlei Wasserausfliisse mehr, so dass die Anlage als vollstéindig gelungen bezeichnet werden darf; die Stollenlinge
betriigt 305 Meter. — Erwiihnenswerth ist auch die schiefe Uberfahrtsbriicke fiir das Geleise der Nationalbahn bei
Kilom. 1.065; ihre Richtung bildet mit der neuen Nordostbahnlinic einen Winkel von 210 und sic erforderte bei
normaler lichter Hohe circa 1870 Kubikmeter Mauerwerk. Die Mauerung begann im Juni und wurde noch vor Schluss
des Jahres beendet. — Der Umbau der einspurigen Glattbriicke bei Niederglatt in eine zweispurige wurde Anfangs
Juni begonnen und konnte, obgleich ein plétzlich eingetretenes ungewohnliches Hochwasser der Glatt nicht
unerhebliche Storungen verursachte und die Fundirung auch sonst mit mannigfachen Schwierigkeiten verbunden war,
schon im September beendet werden.

Auf der Strecke von Otelfingen bis Niederglatt ist das Terrain ein sehr wasserreiches ; sobald ein Einschnitt
ausgehoben war, mussten die Boschungen sofort durch Entwiisserungen vor Abrutschen gesichert werden. An einigen
Stellen, so vorzugsweise zwischen Otelfingen und Buchs, war auch der Untergrund fiir die Dammanlagen durch
Entwiisserungen von erheblichem Umfange zu befestigen. Der Kubikinhalt der auf der Strecke zwischen Otelfingen
und Niederglatt zu Sickerungen verwendeten Steine betrug Ende des Jahres 4200 Kubikmeter. Trotz der schlechten
Beschaffenheit der fiir die Dimme zur Verfigung stehenden Fiillmaterialien hielten sich diese im Allgemeinen gut;
nur am Damm iiber den Gaisgraben bei Kilom. 3.7 fand am 12./13. Dezember eine tiefer gehende Abrutschung

statt, deren Bewiltigung erst im Laufe des Jahres 1877 vorgenommen werden konnte.

Im Allgemeinen schritten siimmtliche Arbeiten auf der ganzen Linie in befriedigender Weise vor. Die
giinzliche Vollendung des Unterbaues auf Ende des Jahres wurde deshalb nicht angestrebt, weil vorauszusehen war,
es werde die Erdffnung der Bahn in Folge der bedeutenden, bei der unteren Limmatbriicke zu iiberwindenden

Schwierigkeiten jedenfalls nicht vor Mitte des gegenwirtigen Jahres erfolgen konnen.

In den verschiedenen Bauarbeiten waren bis zum Schluss des Jahres nachstehende Fortschritte erzielt :

Loos Erdarbeiten Maurer- u. Steinhauerarbeiten
1 69.8%0 95.4 90
2 96.7 94.2
3 96.0 100.0
4 100.0 100.0
b) 98.4 100.0

Die Lieferung und Montirung siimmtlicher ciserner Briicken ist der Gesellschaft ,Union* in Dortmund
tibertragen ; im Laufe des Monats Oktober wurde der grossere Theil der kleinern Briicken aufgestellt und im Dezember

die Montirung der obern Limmatbriicke begonnen.

Das Bahnbeschotterungsmaterial wird fiir das 1., 2. und 3. Loos von Wettingen und fiir das 4. und 5. Loos
von Biilach bezogen ; giinzlich eingeschottert war am Ende des Jahres das 2. Loos und theilweise das 1. und 5. ;

dic Leistung betrug 20.89/0 der Gesammtsumme.

d. Oberbau. Bis Ende Oktober waren nahezu siimmtliche Oberbaumaterialien auf dic Stationen Baden

und Niederglatt geliefert und bis zu Iinde des Jahres in 2 Abtheilungen 9.4 Kilom. Geleise erstellt.
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e. Hochbau. Mit der Fundirung der Stationsgebdude III. Klasse Wettingen und V. Klasse Wiirenlos,
Otelfingen und Buchs, sowie des Giiterschuppens II. Klasse Wettingen ist in den Monaten August, September und
Oktober begonnen worden und wurde die Arbeit so gefordert, dass die genannten Gebiude im Monate Dezember auf-
geschlagen und provisorisch eingedeckt werden konnten. Der innere Ausbau, sowie die Anlage der Lokomotiv- und

‘Wagenremisen in Wettingen und aller Nebengebiaude schritt gleichfalls in befriedigender Weise vor.

4, Glarus-Lintthal

a. Technische Vorarbeiten. Nachdem die noch im Jahr 1875 begonnene Absteckung des
definitiven Trace und die erforderlichen Detailaufnahmen entsprechend vorgeschritten waren, wurde mit Ausarbeitung
der Detailprojekte begonnen. Bis Ende Juli konnten die Katasterpline, Lingenprofile und Grunderwerbungs-
berechnungen der Strecke Glarus-Luchsingen vollendet und den Behdrden vorgelegt werden. Die Vorlage der Pline
fiir das Stiick Luchsingen-Lintthal war dagegen erst im Oktober moglich, weil die sehr schwierigen Terrainverhilt-

nisse dieser Strecke die Bearbeitung mehrerer Varianten nothwendig machten.

Die von Seite der Glarner Behorden gegen die vorgelegten Pline (hauptsichlich die gewiihlte Situation
der Station Schwanden) erhobenen Einsprachen fiihrten zu lingeren Unterbandlungen. Nachdem diese gegen Knde
November ihren Abschluss gefunden hatten, musste fiir die Strecke Mitlodi-Luchsingen cin neues Projekt ausgearbeitet

werden, dessen Vollendung erst im laufenden Jahr stattfand.

b. Expropriation. Nach Ablaaf der gesetzlichen Fristen fiir Anmeldung der Forderungen Seitens

14
der Eigenthiimer wurde Anfangs November in der Gemeinde Mitlédi der Versuch zur Erwerbung des abzutreienden
Bodens auf giitlichem Wege gemacht, jedoch mit so ungiinstigem Erfolg, dass beinahe in allen Fiillen der Entscheid

der eidgendssischen Schitzungskommission angerufen werden musste.

Mit Ende des Jahres waren daher nur wenige Objekte definitiv erworben, und es musste, um mit dem
Bau beginnen zu konnen, die Einwilligung der Expropriaten zur Inangriffnahme ihres Landes eingeholt werden,

die in den meisten Fillen anstandslos ertheilt wurde.

c. Unterbau. Nach Vollendung der Kostenvoranschlige und Baupline erfolgte die Ausschreibung der

Unterbauarbeiten des I. Looses im September, die der iibrigen 4 Loose im November.

Das erstere wurde Herrn E. Giongo aus Trient mit einem Abgebot von 69/o zur Ausfiihrung iibertragen.
Derselbe begann Anfangs Dezember mit den Arbeiten, ging jedoch schon am 17. desselben Monats mit Tod ab,
worauf dieselben von seinen Rechtsnachfolgern bisanhin fortgesetzt wurden.

Die iibrigen vier Loose konnten in Folge der bereits crwiihnten Traceinderungen zwischen Schwanden und
Luchsingen im Berichtsjahr nicht definitiv vergeben werden.

5. Rechtsufrige Ziirichseebahn.

a. Technische Vorarbeiten. Fiir die Bahnstrecke Tiefenbrunnen-Rapperswyl wurde, abweichend von
den fritheren Projekten, ein mehr bergwiirts geschobenes Trace zuerst der generellen Bearbeitung unterzogen und
alsdann in der Detailprojektirung soweit gefirdert, dass am Schlusse des Berichtsjahres ein grosser Theil der zur

offentlichen Auflage erforderlichen Pline vollendet war.
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b. Expropriation. Die Grunderwerbsverhandlungen fiir die Strecke Riimistrasse-Tiefenbrunnen sind, mit
Ausnahme einiger bei den Gerichten anhiingiger Fille, im Laufe des Jahres vollstindig durchgefiihrt worden,
withrend dieselben fiir den Theil vom Bahnhof Ziirich bis Riimistrasse erst nach der im September erfolgten
bundesriithlichen Genehmigung der betreffenden, schon im Jahr 1875 offentlich aufgelegten Pline eingeleitet werden

konnten.

c. Unterbau. Die Arbeiten auf der im Bau befindlichen Strecke Limmat-Tiefenbrunnen erlitten in Folge

eigenmiichtiger Linstellung der Bauten Seitens der Unternchmer eine nahezu 21/2 Monate anhaltende Unterbrechung ;

im Ubrigen wurde folgender Baufortschritt erzielt:

Ziiricher Tunnel. Riesbacher Tunnel. Zusammen.
Richtungsstollen . . . . 106 Meter. 198 Meter. 304 Meter.
Gewdolbekappe . : ; . 3bs6 546 902
Fertiger Tunnel . . s . 135 141 276

Im Ganzen sind circa 51/29/0 der Tunnelarbeiten vollendet. Nicht mitgerechnet sind hierbei 75 und 128 Meter
Stollen in den Voreinschnitten des Ziivicher und Riesbacher Tunnels in Stadelhofen; von letzteren waren im Jahr
1875 bereits 30.5 Meter ausgefiithrt, und es betriigt daher der Gesammt-Stollenfortschritt im Berichtsjahre an den
zwei Angriffsstellen 476.5 Meter. Das in beiden Tunneln aufgeschlossene Gebirge war durchwegs Morineschutt, der
Je nach dem Vorkommen von mehr oder weniger Wasser und dem Auftreten zahlreicher grosser Findlinge, sowie
feinen Sandes von wechselnder Bauschwierigkeit war.  Senkungen des Terrains iiber den im Bau befindlichen Tunnel-
strecken, obschon an und fiir sich von geringem Umfange, gaben doch in Folge ihres Erscheinens in Mitte von Ge-
biuden, Girten, Strassen, Gas- und Wasserleitungen u. s. w. zu vielfachen Befiirchtungen und Beschwerden Anlass;
die Regulirung des durch diese Senkungen zerstorten Terrains und die Ersatzleistung fiir die mit im Zusammenhang
stchende Beschiidigungen fiillt {ibrigens vertragsmiissig den Bauunternehmern zu. Von der 13 Meter hohen und
122 Meter langen, zum Theil bergmiinnisch ausgefiihrten Stiitzmauer neben der zukiinftigen Station Stadelhofen
waren in einer Litnge von 93 Meter iiber 440/ der Mauerung ausgefiihrt. Von den Krdarbeiten sind 40.8%0

vollendet, namlich:

780 Kubikmeter des Tunnelvoreinschnitts beim Schlachthaus,
17,400 3 5 ” bei Stadelhofen,
50,800 5 Riesbach.

” ” ”

6. Dielsdorf-Niederweningen.

Withrend der letzten Monate des Jahres wurde das nach den topographischen Studien ermittelte Trace auf

das Terrain iibertragen und alsdann mit den Detailhdhenaufnaimen und den Grundvermessungen begonnen.

7. Eglisau-Schaffhausen.

Dic fiir diese Linie wiithrend des Berichtsjahres geleisteten technischen Arbeiten befrafen einige generelle

Traceuntersuchungen und die Vorstudien fiir den Rheinbriickenbau bei Eglisau.

8. BEtzweilen-Schaffhausen.

Die Arbeiten fiir diese Linie wurden schon Anfangs des Berichtsjahres, nachdem die im Vorjahre gemachten

Ushen- und Katasteraufnahmen aufgetragen waren, ginzlich eingestellt. -
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B. Ausbau der alten Linien.

"~ Aufden Linien des alten Netzes waren im Berichtsjahr verschiedene Neubauten und neue bauliche
Einrichtungen nothwendig, iiber die im Allgemeinen die nachstehende Ubersicht der darauf verwendeten Summen
Aufschluss gibt:

1. Station Sulgen. Bauten in Folge Einmiindung von Sulgen-Gossau :

Erweiterung des Areals und der Geleiseanlagen . . . Fr. 2,563, 53
Erstellung einer Kohlenrampe . , . ’ X . . » 180. 78

Anschaffung von Inventargegenstinden (worunter auch die Ausriistung

der Bahnwiirter auf der Linie Sulgen-Gossau) . : ; s 6,641. 36
Erstellung transportabler Wirterbuden . . . . . N 1,183, —
Fr. 10,568, 67
2. Station Henggart. Erweiterung des Areals und der Geleiscanlagen 784. 20
Erstellung eines Passagierabtrittes . . . . . i # 1,867, 62
) o 2,651, 82
3. Station Hettlingen. Erstellung eines Passagicrabtrittes . - 1,976. 90

4. Bahnhof Winterthur. Bahnhoferweiterung zu Gemeinschafts-

zwecken der den Bahnhof henutzenden vier Verwaltungen:

Geleiseanlagen u. dgl. s ‘ . . Fr.o 44,129, 12

Expropriation . ” : ; 5 ., 171,876. 38

Signalvorrichtungen . . . . . :,4_18,43%—_‘3“3 L 226,459, 83
Erstellung einer Drehscheibe . : : ; 5 ; 5 1,939. 25

N von Jochbriicken iiber die Eulach . . . . o 3,049, 85
Vergrosserung des Aufnahmsgebindes und der Einsteighalle ‘ s 107,288, 64
Wasserableitung aus dem Ialdengut . ; ; : ; . 5 1,652, —
Erstellung einer Schiebebiihne . . . N 3,287, 95

% » Passerelle im Giiterbahnhof . . . g 5 5,318. 66

, 548,996. 18
5. Station Effretikon. Bauten in Folge Einmiindung der Linie
Effretikon-Wetzikon-Hinweil :

Erweiterung des Areals und der Geleiscanlagen, incl. Expropriation 127,839, 26

Erstellung einer Drehscheibe ‘ ’ : . : : . - 4,392, 67
5 eines provisorischen Wartlokals : 5 . - 4,509, 87
y einer Lokomotiv- und Wagenremise . ’ ‘ ‘ y 21,308, 94

, 158,050, T4

6. Bahnhof Ziirich. Provisor. Erweiterung der Kilguthalle . 10,824, 17
Erweiterung des Rangirbahnhofes I ; , ; . » 11,816, 92
Erstellung eines Getreideschuppens . . . . . . s 39,706, 8d

" einer Drehscheibe . : , . 2 3 R 1,715, 37
Kleinere Bauten . : g s 3 . . . . " 6,026. 78

Ubertrag ~ Fr.  76,090. 09, 522,244, 31
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Ubertrag
Dagegen wurde der Baukonto des Bahnhofes Ziirich entlastet:
a) durch Ubertragung  verfiigharer Landabschnitte cte. auf den
Licgenschaftenconto . s . . . Fr. 71,476. 55
b) durch Ubertragung einer fiir die Werkstitte
ausgefithrten Baute auf Conto der letzteren . » 4036, 60

¢) durch Verwerthung von diversem Abbruch-

material . g ; e ; " : » 1,519, 31
Station Killwangen. Neues Stationsgebiude . . ;
Passagicrabtritt . 3 : i :

. 5 ~ » -

Erweiterung der Station . . , . . . . .
Bahnhof Baden. Erweiterung der Station . . ;
Elektrische Signalscheibe . . ’ . . : . .

Bahnhof Brugg. FErweiterung der Station in Folge Einmiindung

der Botzbergbahn . . .
Lokomotivremise . . . s
Verladrampe fiir Kriegsmaterial . : s . : s .
Neuer Stationsbrunnen e . . . . . .
Bauliche Verénderungen im Bahmhofgebict . : ;
Kleinere Bauten .

Bahnhof Aarau. Elektrische Signalscheibe

Offene Linie.  Verlegung der Linie Zirich-Baden, resp. Ein-

fithrung derselben in die Station Wettingen . . .
Lrlds aus entbehrlichen Landabschnitten .

Ferner:

Erstellung von mech. Signalscheiben und Weichensignalen in IFolge
Einfithrung der neuen ecidgen. Signalordnung auf siimmtlichen
Stationen ; : 5 : . s . ‘ ‘ ‘

Erstellung von Stationsuhren auf den Stationen Kessweil, Sulgen, Biirglen,

Mirstetten, Felben, Islikon, Wiesendangen, Kemptthal, Schlieren,

Schinznach, Koblenz, Déttingen, Siggenthal, Ruppersweil .
Anschlussgeleise fiir die Nationalbahn in Konstanz . . ;

Inventaranschaffungen fiir die Centralverwaltung, diverse Stationen und
in Reserve . 3 : : ] : .
Preisdifferenz zwischen Schienen Profil V' gegen TI/IV .

Verschiedenes . . . " s . .

Fr. 76,090, 09

. T7,532. 46

,  27,747. 87
. 1,310. 53
,  3,185. 63

, 41,818, 80
. 3,339, —

, 129334, 81
. 7,330, 16
. 5,940, 12
. 854. 85

s 4704, 26
n_ 1,968, 97

. 9,302, 71
» 1,782. 26

Ubertrag

, 1,442. 37

”

”

"

»

”

”

”

Fr. 923,569. 32

32,244,

45,157.

90.

o
o
-1

)

5,696.

22,824,

17,598.
42,351.

43,875.
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Ubertrag  Fr. 923,569, 32
Hievon ab:
Auf Rechnung der Kisenbahngesellschaft Sulgen-Gossau ausgefiihrte

Arbeiten und Materialien . , . . . . X . . . . BOBILL 2

Restbetrag Fr. 873,258, 09

Uber einzelne der in vorstehender Aufstellung erscheinenden Pauten geben wir nachstehend noch einige er-

lauternde Mittheilungen :

Die Arbeiten fir Erweiterung der Station Sulgen gelangten bereits im Spétjahr 1875 zum  Abschluss, so
dass der Inbetriebsetzung der Bischofszellerbahn unserseits kein Hinderniss im Wege stand.  Die Eroffnung der
Strecke« Sulgen-Bischofszell konnte jedoch wegen Rutschungen des Bahnkorpers zwischen Kradolf und Sitterthal in
dem sogenannten Tellen erst auf 1. Februar, und auf der Strecke Bischofszell-Gossau hauptsiichlich durch  Verzi-

gerung der Bauten etc. am Sorenthal-Damm erst mit 5. Juli stattfinden.

Nachdem der im April 1875 fiir die definitive Erweiterung des Bahnhofes Winterthur den Behirden vor-
gelegte Plan in der Weise modifizirt worden war, dass die Unterfihrung der Ziircher-Strasse unter den Bahngeleisen
durch eine Uberfilhrung iiber die Bahn ersetzt wurde, hat dieses neue Projekt unterm 30. Mai 1876 dic Gench-
migung von Seite der Bundesbehdrden erhalten und es wurde der revidirte Plan fiir die Bahnhof-Erweiterung in
der Gemeinde Winterthur am 9. Dezember neuerdings aufgelegt. — Mit der Expropriation des fiir die definitive
Bahnhoferweiterung bendthigten Areales wurde inzwischen fortgefahren und namentlich die Grundeinlosung der-
jenigen Parzellen von der Gemeindegrenze Winterthur-Oberwinterthur bis zum: sogenannten Bahnhof-Dreieck in der
Hauptsache durchgefiihrt, welche fiir Anlage des vierspurigen Bahnkorpers resp. Einfiihrung der Ostlinien erforderlich
und fiir die provisorische Einfiihrung der Schweizerischen Nationalbahn bereits im - Jahr 1875 theilweise in Anspruch
genommen worden war. Uberdies wurden fiir Erweiterung des innern Bahnhofes, sowie fiir Unterfiihrung der Schaff-
hauserstrasse mehrere Grundstiicke erworben. -—— Die Bauten im Personenbahnhof wurden fortgesetzt, namentlich
der Ausbau resp. die Vergrosserung des Aufnabmsgebiiudes entsprechend den definitiven Plinen durchgefithrt und
nahezu vollendet. Durch Anbauten an die beiden Fliigel wurden die Wartlokalititen von 271.s0 auf 411.76
[J Meter, das Gepidckbureau von 45.81 auf 97.a1 []Meter erweitert, und iiberdies im Entresol neue Rium-
lichkeiten geschaffen. — Nachdem bereits im Jahr 1875 im Personenbahnhof nach Beseitigung der Lokomotiv- und
‘Wagenremisen vier durchgehende neue Geleise erstellt worden waren, wurde das zuniichst am Aufnahmsgebiude
befindliche Geleise entfernt, das Trottoir von 4.5 auf 8.1 Meter erbreitert und gleichzeitig von 105 Meter auf 163
Meter verlingert. Ferner wurden zum Aufstellen von Reservewagen siiddstlich vom Aufnahmsgebiude drei Geleise
angelegt, der Eulach-Canal fiir diese Geleise provisorisch iiberbriickt, und letatere mittels eciner Schiebebithne ver-
bunden. Die frither zwischen der Lokomotivremise und Wagenremise im  Personenbahnhof plazirt gewesene Dreh-
scheibe wurde in das dusserste Stumpengeleise lings der Rudolfsstrasse versetzt und die Geleiseverbindung zur Dreh-
scheibe derart erstellt, dass Maschinen im Personenbalmhof auf die Drehscheibe gelangen kinnen, ohne die Ziircher-
strasse befahren zu miissen. An Letzterer selbst wurde, um Verkehrshemmungen miglichst zu begegnen, gemiiss
Weisung der Bundesbehirde eine holzerne Passerelle iiber die vier Babngeleise erstellt.  Fiir die EKin- und Ausfahrt
der Winterthur-Koblenzerbahn, dic am Inde des Giiterbahnhofes in der Richtung gegen Toss abzweigh, wurde cin
besonderes Geleise bis zur Ziircherstrasse erstellt. Die Rangirgeleise am Ende des Giiterbahnhofes wuarden verliingert,
ein sogenanntes Ausziehgeleise gelegt und das Winterthur-Koblenzer-Geleise in direkte Verbindung mit den Giiter-

und Rangirgeleisen gebracht. — Wie fiir die iibrigen Linien wird auch fiir die Winterthur-Koblenzerlinie die Kin-



—  Schweizerische Nordosthahn,  — 7

fahrt der Ziige durch eine elektrische Signalscheibe, die durch die Bahnhofinspection gehandhabt wird, regulirt. —-
Endlich ist noch zu erwiihnen, dass fiir Regulirung der Ein- und Ausfahrt der von Osten cinmiindenden Bahnen
ausser clektrischen Signalscheiben noch  elektrische  Zeigerapparate aufgestellt worden sind, mittels derer der Bahn-

hofinspection die Ankunft der Ziige durch einen Wirter im sogenannten Bahnhofdreieck angezeigt werden soll. —

In Folge Eirmiindung der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil in die Station Effretikon und mit Riicksicht
auf die in Aussicht stehende Benutzung dieser Station durch die. Nationalbahn konnte eine erhebliche Ver-
grosserung der Station Effretikon nicht umgangen werden. Da diese Station nur auf eine Linge von 210 Meter
horizontal gelegen ist, und die Bahn beidseitig mit 12 9/oo fillt, war, um eine Verlingerung der Horizontalen bis
auf circa 500 Meter zu erzielen, ecine Tieferlegung des ganzen Stationsplanums um circa zwei Meter vorgeschen.
Bine solche Tieferlegung der Station wiire aber mit so bedeutenden Kosten verbunden gewesen, dass wir auf dieses
Project nicht eintraten, sondern uns lediglich darauf beschriinkten, unter Beibehaltung der urspriinglichen II6hen-
lage die Station zu erbreitern und zu verlingern. Fiir die Aufstellung und Manipulation der Ziige der Linie Kffre-
tikon-Wetzikon-Hinweil wurden vier durchgehende Geleise angelegt, eine kleine Lokomotiv- und Wagen-Remisc
errichtet und eine Drehscheibe aufgestellt. Uberdies ist ein besonderes Wartlokal mit Wartzimmern II. und ITL
Klasse errichtet worden, nachdem sich der bisherige Wartraum im Giiterschuppen fiir die auf dieser Station um-

steigenden Passagiere als viel zu klein erwiesen hatte.

Mit der Eroffnung der Linic Winterthur-Koblenz am 1. August 1876 wurde dic alte Station Biilach ver-
lassen, die Geleiseanlagen, Drchscheibe und Hochbauten, sowie ein Geleise offener Linie von ca. 1230 Meter Linge
wurden abgebrochen und es soll das Abbruchmaterial anderwérts beim Bau neuer Linien verwendet werden. — Auf
der Strecke Biilach-Niederglatt musste das bestehende Geleise der Biilacher-Linie in Folge des Baues der doppel-
spurigen Bahnanlage Biilach-Niederglatt auf lingere Strecken verlegt, auf der Strecke Niederglatt-Oberglatt, wegen
Vergrosserung  der Station Niederglatt, sowie in Folge des Baues der Linie Niederglatt- Baden mehifach ver-

schoben und theilweise tiefer gelegt werden.

Im Bahnhof Ziirich wurden dic Geleiscanlagen im Rangirbabnhof noch ergéinzt; im Rohmateiialbahnhof
wurden 2 Drehkrahnen von je 8000 Tragkraft aufgestellt; im Giiterbahnhof wurde in ein provisorischer Getreide-
schuppen von 85 Meter Lénge und 12 Meter Breite, der eine Lagcrfliche von 920 [ Meter bietet, in Holz-Konstruk-

tion errichtet und endlich im Holzschuppen beim Materialverwaltungsgebéude ein Wassermotor aufgestellt.

Im Bahnhof Brugg sind die Geleiseanlagen gemiiss dem  genehmigten Plane vollendet, eine grossere
Rampe zum Verlad von Kriegsfubrwerken erstellt und der Perron vor dem Aufnahmsgebiiude cementitt und beidseitig

verlingert worden.

Die Station Killwangen ermangelte bisanhin cines cigentlichen Stationsgebiiudes sowie der nothigen Rium-
lichkeiten zur Unterbringung von Giitern u. s. w. Im Berichtsjahre wurde nun daselbst ein einfaches Aufnahmsge-
biiude mit Giiterschuppenanbau erstellt. Das Erdgeschoss im Aufnahmsgebiiude enthiilt Wartlokale 1. und 111 Klasse,
Bureau und Geschirrkammer; im ersten Stock ist ecine Wohnung fiir den Stationsvorstand eingerichtet ; der angebaute
Giiterschuppen Dbietet eine Lagerfiiche von 44.85 [ Meter. Im Ferncrn ist auf der Station Killvangen noch ein

Passagierabtritt erstellt worden.

Zur Regulirung der Einfahrt der Ziige in der Richtung von Ruppersweil in den Bahuhof Aarau wurde am
ostlichen Fnde des Giiter- und Rangirbahnhofes eine elektrische Signalseheibe aufgestellt, so dass das Offnen und

Schliessen des Einfahrtsgeleises direkt von der Bahnhofinspektion besorgt werden kann,
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Die Einmiindung der Winterthurer Linie in die Station Koblenz erforderte cine bedeutende Vergrosserung
dieser Station. Die Zahl der durchgehenden Geleise wurde von 3 auf 5 vermehrt, eine Lokomotivremise fiir zwei
Maschinen mit Wassercinrichtung und Unterkunftslokal fiir das Maschinenpersonal erstellt, cine Wagenremise mit
zwei Geleisen von zusammen 72 Meter Linge errichtet und eine Drehscheibe von 12 Meter Durchmesser aufgestellt.
Am bestehenden Stationsgebiude wurde ein Wartlokal II. Klasse angebaut, ferner mussten in Folge Anderung der
Geleiseanlagen, der Giiterschuppen sammt Rampe, das Abtrittgebiiude, die Briickenwaage und der Kralnen versetzt
werden. Die Arbeiten fiir Vergrosserung des Stationsplanums wurden durch den Bahnbau vorgenommen, die Geleise-

anlagen und Hochbauarbeiten dagegen vom Bahunbetriebspersonal besorgt.

Wiihrend friiher ausschliesslich nur die grissern Stationen und Bahnhife mit mechanischen oder elektrischen
Signalscheiben  ausgestattet waren, sind im Interesse der Betriebssicherheit und in Vollzichung einer diestilligen
Bestimmung der Vorschriften der Schweizerischen Signal-Ordnung nachtriiglich auf siimmtlichen  kleinern Stationen

mechanische Signal- oder Wendescheiben aufgestellt worden.

Ferner wurden aus gleicher Ursache die Weichen in Hauptgeleisen, gegen deren Spitzen mit fahrplanmissigen
Ziigen gefahren werden muss, mit Weichensignalen resp. Wendescheiben verschen.  Auf den dltern Linien der

Nordostbahn wurden im Berichtsjahre 62 mechanische Signalscheiben und 81 Weichensignale aufgestellt.

Schliesslich ist noch zu erwiihnen, dass auf den Stationen Altnau, Egnach, Horn, Lffretikon, Dietlikon, Hett-
lingen, Henggart, Marthalen, Dachsen, Killwangen, Stations-Uhren aufgestellt und nun simmtliche Stationen des

Nordostbahnnetzes mit Uhren ausgestattet sind.

Zu den neuen Linien iibergehend, ist zu bemerken, dass der Bahnunterhalt der linksufrigen Ziirichseebahn

vom 20. September 1876 und der Bétzbergbahn vom 2. Februar 1876 an von der Betriebsverwaltung iibernommen wurde.

An der linksufrigen Ziirichseebahn wurden umfassende Entwiisserungs- und Konsolidations-Arbeiten
des Bahnkorpers bei Wollishofen, Bendlikon, sowie namentlich zwischen Thalweil und Oberrieden auf Baurcchnung
ausgefiihrt.  Auf der Station Wollishofen wurde eine Briickenwaage eingelegt. Bei Reichenburg ist eine Wasser-
leitung zum Stationsbrunnen erstellt und bei Ziegelbriicke das sogenannte Linthescherhaus eciner griindlichen Repa-
ratur unterworfen worden. Schliesslich ist noch zu erwithnen, dass in Wiidensweil die Instandstellung der durch
Entgleisung der Wetli’schen Maschine am 30. November 1876 zerstorten Geleiseanlage auf Rechnung der Wiidens-

weil-Einsiedler Bahn ausgefiihrt wurde.

(. Transportmaterial und Werkstatten.

Im Berichtsjahre traten im Bestande der Lokomotiven folgende Anderungen ein: es wurden 4 Personen-
zugs- und 2 Giiterzugslokomotiven ausrangirt; dagegen kamen zur Ablieferung 38 Lokomotiven, die theils als Frsatz
fiir ausrangirte Maschinen, theils fiir den Betrieh der neuen Linien bestimmt waren, niimlich 15 Personenzugs-, 10

=] ) ) to b
Giiterzugs- und 13 Tender-Lokomotiven (inclusive 3 fiir den Betrieb der Linie Wiidensweil - Einsiedeln in Aussicht
genommene Tender - Lokomotiven nach dem Wetli-System). Der Gesammtbestand der Lokomotiven fir den
Betrieb des ganzen Nordostbahunetzes sammt Filialbahnen betrug somit am 31. Dezember 1876 148 Stiiek; in

o) =) K
dieser Zahl sind 2 Personenzugslokomotiven inbegriffen, welche nach Vertrag crst im Friihjahr 1877 zu liefern
gewesen wiiren, auf den Wunsch des betreffenden Etablissements aber schon gegen Iinde des Berichtsjahres zar
Ablieferung, aus ersterem Grunde dagegen erst im Mirz laufenden Jahres zur Verrechnung kamen.
Von Wagen gelangten die im letztjihrigen Geschiiftsbericht erwithnten 131 Personen- und 454 Gepiick- und
g gelang 3 8

Giiterwagen zur Ablieferung. In Abgang kamen dagegen 3 ausrangirte vierachsige Gepiick-, 3 ausrangirte gedeckte
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(tiiter- und 1 bei einem Zusammenstoss demolirter offener Giiterwagen, zusammen 7 Stiick. Der Bestand des
gesammten Wagenparkes der Nordostbahn war somit am 31. Dezember 1876 folgender: Personenwagen 547
Stiick, Gepick- und Giiterwagen 2416 Stiick, Total 2963 Stiick.

In den iibrigen Transportmitteln ist im Laufe des Berichtsjahres keine Mutation eingetreten.

Der leitende Ausschuss der Eisenbahngesellschaft Effretikon-Wetzikon-Hinweil hat uns vor
Erofinung des Betriebes anf dieser Linie um Zustellung einer Vorlage betreffend das fiir Rechnung jenes Unter-
nchmens zu beschaffende Transportmaterial angegangen. Dem im Bau-Biidget dieser Linie enthaltenen
Jetrage entsprechend, schlugen wir der genannten Verwaltang vor, ihr von unserm Park 3 Lokomotiven, 2 Gepick-
wagen, 3 Personenwagen II. Klasse, 7 IIL Klasse, 25 offene und 20 gedeckte Giiterwagen zum Gesammtkostenpreise
von Fr. 393,500 zu iberlassen, und es ist dieses Anerbieten von Seite des leitenden Ausschusses angenommen
worden. Obiger Betrag warde sodann an den Ausgaben unserer Unternehmung fiir Transportmaterial im Berichts-
jahre in Abzug gebracht.

Am 31. Dezember 1876 betrug der Inventarwerth des auf Rechnung der Nordostbahn angeschaften gesammten
Transportmaterials (ausschliesslich Ziirich-Zug-Luzern, Billach-Regensberg u. Effretikon-Hinweil) I'r. 26,407,743, 04 Cts.

Das Anlagekapital der Werkstdatten in Zirich und Romanshorn, einschliesslich der Imprignir-
anstalt in Zivich betrug Ende 1875 Fr. 2,145,484, 45 Cts. Dazu kamen im Laufe des Berichtsjahres fiir
Neubauten und Vermehrung des Inventars Fr. 27,154, 08 Cts., womit dasselbe am 31. Dezember 1876 den Betrag

von Ir. 2,172,638. 53 Cts. erreichte.

( VI Gesellschaftshehorden.

Wihrend des Berichtsjahres sind im Bestande der Geselischaftsbehorden, ausser den schon im vorjihrigen
Berichte angefiihrten, nachfolgend erwiithnte Verdinderungen eingetreten.

r

An die durch Tod der Herren Regierungsrath Weiersmiiller, Professor Dr. Riittimann, alt Stadtrath
Biedermann, J. C. Pfister-Spleiss und alt Regierungsrath Hiini erledigten Stellen wiihlte die General-
versammlung unterm 29, Juni 1876 zu Mitgliedern des Verwaltungsrathes die 1lerren Landammann Frei in Aarau,
Sulzer-Steiner in Winterthur, welcher jedoch die Wahl nachher ablehnte, Stadtrathspriisident Rauschen-
bach in Schaffhausen, Gemeindrathspriisident J. Stapfer in Iorgen und Oberstlt. Cramer-Wyss in Aussersihl.

Der Verwaltungsrath hat in 7 Sitzungen 34 Beschliisse, die Direktion in 167 Sitzungen 8400

Beschliisse gefasst.

Am Schlusse der Berichterstattung iiber unsere Geschiiftsfithrung withrend des Jahves 1876 angelangt, ver-
o tel o) L o &

sichern wir Sie, Tit.! unserer vollkommenen Hochachtung.
Ziirich, 16. Juni 1877.

Namens der Direktion der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft,
In Verhinderung des Prisidenten,
Der Vice-Priasident:

Dr. E. Escher.



Rechnungen

der

Schweizerischen Nordostbahn-Gesellschaft

umfassend das Jahr 1876.

I. Betriebs-Rechnung.

II. Generalbaurechnung nebst Beilagen.
III. Bilanz nebst Beilagen.
IV. Rechnung iiber den Erneuerungsfond.

V. Rechnung iiber den Reservefond.



I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

Einnahmen.

A. Unmittelbare Betriebseinnahmen.

I
1I.
IIL
IV.

Personentransport
(Gepicktransport
Pferde- und Viehtransport .

Griitertransport

B. Mittelbare Betriebseinnahmen.

IIL
1v.

VL
VIL

VIIL
1X.

XIL

. Pacht- und Miethzinse
11

Vergiitung fiir Benutzung von Wagen der Nordostbahn auf
andern Bahnen

Zinse von ausgeliehenen Geldern

Ertrag des Betheiligungskapitals der Nordostbahn bei der

Ziirich-Zug-Luzernerbahn

. Ertrag des Betheiligungskapitals der Nordostbahn bei der

Biilach-Regensbergerbahn
Hilftiger Antheil an dem Reinertrage der Botzbergbahn .
Ertrag des Betheiligungskapitals der Nordostbahn bei der

Linie Effretikon - Hinweil

Nettoertrag des Werkstittebetriebes

Nettoertrag des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee

. Verschiedenes

XIT.

Zuschuss des Reservefonds der Nordostbahn

Hievon ab:

Riickschlag des Dampfbootbetriches auf dem Ziirichsce

Uebertragausder Betriebsrechnung vom Jahre 1875

Summa der Einnahmen

I'r. Cts. Fr. Cts. Fr.
4726961 | 95

928441 | 57

161,784 | —
6,728,301 | 89

11,845,480 | 41

201236 | 83

295,600 | 99

896951 | 72

348,000 | —

49,865 | 60

330,678 | 21

10,358 | 88
152,863 | 53

22,003 | 84

202,673 | 79

114,000 | —
2,633,233 | 39

42,220 | 81

—| 2591012 | 88 | ;456501
302,999

14,739,501

99

04

03




Nordostbahn~Gesellschaft vom

Jdahre 18786.

Ausgaben.

A. Eisenbahnbetrieb.

I

II.

11T,

1.

Zentralverwaltung.

1. Sitzungsgelder und Gehalte des Personals der Zentral-
verwaltung

. Reiseauslagen . : .

. Miethe, Heizung und Beleuchtung dcn Burmnlokale

. Bureaubediirfnisse, Druck- und Insertionskosten

. Porti und Kommissionskosten

. Unterhalt, Erginzung und Assekuranz des Moblham

T W DO

=2}

Unterhaltung der Bahn nebst Zubehirden.

1. Besoldung des Bahnaufsichtspersonals (Bahningenieur,
Bahnaufseher und Bahnwirter)

2. Bureaubediirfnisse des Bahnaufsichtspersonals .

3. Bekleidung des Bahnaufsichtspersonals

4. Unterhaltung des Bahnkorpers .

5. 5 der Kunstbauten .

6. # des Oberbaues 5 ‘

7. " der Einfriedigungen, Barrieren ete.

8. W der technischen Einrichtungen der Bahnhife
9. # der Gebiude

10. des Arbeitsgeschirres der Bahnwm‘tel ntc

11. Ruumuug von Schnee und Eis

Expeditionsdienst.

Allgemeine Kosten.

@) Besoldung und Entschidigung der Betriebskontrole, der
Bahnhof- und Stationsvorsteher, der Portiers und der
Nachtwiichter

b) Bekleidung derselben

¢) Bureaukosten .

d) Beleuchtung und Heizung dm' Burem)x

¢) Ergiinzung, Unterhalt und Assekuranz des Inventmq

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cta. Fr. Cts.
269,354 | 24
4,116 | 30
27,529 | 10
81,890 | 47 |.
22345 | 36
5849 | 75 411,085 | 22
1374514 | 18
. 18,607 | 38
49926 | 85
211,775 | 86
38,080 | 43
415217 | 46
17,155 | 09
24209 | —
149,674 | 72
63,440 | 21
il 2,384,669 | 14
492,614 | 51
11,970 | 44
46,220 | 31
93,264 | 65
52479 | 56
696,549 | 47
696,549 | 47 9,795,754 | 36




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

Iv.

Ausgaben.

Ubertrag

. Personendienst.

@) Besoldung und Entschiidigung der Einnehmer, Gepiick-
expedienten und Gepiicktriiger

0) Bekleidung derselben

¢) Druckkosten

d) Ersatzleistungen

. Giiterdienst.

@) Besoldung und Entschiidigung der Giiterexpedienten, der
Giiterschaffner, der Giiterarbeiter ete.

b) Bekleidung derselben

¢) Druckkosten

d) Ersatzleistungen

¢) Assekuranz der Giiter

Transportdienst.

. Allgemeine Kosten.

@) Besoldung und Entschiidigung der Beamten und Angestellten
der Materialverwaltung 2

b) Bureaukosten, Heizung und B(‘](‘ll(‘]lfllnﬂ .

¢) Assekuranz der Materialvorriithe . . .

d) Beleuchtung der Bahn und der Bahnhife, Signalisirung .

. Kosten des Fahrdienstes.

@) Besoldungen, Lohne und Entschiidigungen der Zugfiihrer,
Kondukteure und Wagenwiirter .

b) Bekleidung derselben .

¢) Unterhalt und Erneuerung der \Vawpn cnmmt Ausruqtung
und Reservestiicken ,

d) Oecl und Schmiere fiir die Wagen

¢) Beleuchtung und Heizung derselben

f) Assekuranz der Wagen

¢) Vergiitung fiir die Benutzung ﬁ omdm \Vngon

Ubertrag

Fr.

249,074
4,289
37,604
1,303

1,178,833
4,967
63,126
18,870
26,810

34,244
21,984
569
134,652

1,103,977
45,090

620,015
16,401
50,781

7,600

435,975

Cts.

67
61
49
10

15
18
28
86
65

19
34
99
94

13
38

71
49
72
17
87

696,549

292,271

1,292,608

191,451

2,279,842

2,471,293

47

87

46

93

2,795,754

2,281,429

5,077,183

Cts.

46

82




Nordostbahn-Gesellschaft vom

Jahre 1876.

Ausgaben.

Ubertrag
3. Zugkraftskosten.

@) Besoldungen, Li'rlm(l, Stundengelder und Ersparnisspriimien
des Maschinenpersonals

b) Bekleidung desselben 3 g 3 i

¢) Bureaukosten, Heizung und Beleuchtung .

d) Brennmaterial

¢) Schmiermaterial

f) Putzmaterial . . . . . . .

¢) Wasserpumpen, Holzschneiden und Vorwiirmen y

h) Unterhalt und Erneuerung der Lokomotiven sammt Aus-
riistung und Reservestiicken

i) Assekuranz der Lokomotiven

V. Bahntelegraphie
VI. Verschiedenes

Summa
Hievon ab:

. Auf die Rechnung iiber den Ausbau des Stammnetzes fallende Quote der Kosten
der Zentralverwaltung und des technischen Personals

. Auf die Rechnung iiber den Bau neucr Linien fallende Quote der Kosten der
Zentralverwaltung

o

©@

. Auf die Rechnung iiber das Transportmaterial und die Werkstiitten fallende
Quote der Kosten der Zentralverwaltung und des technischen Personals

-

- Entschiidigung fiir die Leitung des Baues der Bitzbergbahn

=

- Entschiidigung fiir die Leitung des Baues der Linie Koblenz-Stein

=

- Entschiidigung fiir die Leitung des Baues der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil

-

- Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote der Kosten der Zentralverwaltung
und der technischen Leitung:
a) Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee
b) Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsce

»

- Entschiidigung fiir die Besorgung des Betriebsdienstes:
a) auf der Linie Ziirich-Zug-Luzern
b) auf der Linie Biilach-Regensberg
¢) auf der Bitzbergbahn .
d) auf der Linie Sulgen-Bischofszell (bis 4. Juli 1876) .

e) auf der Linie Effretikon-Hinweil .

Restbetrag der Ausgaben des Eisenbahnbetriebes
B. Verzinsung der Anleihem . . . . . .
C. Einlage in den Ernenerungsfond 5 i B @
D. Dividende fiir die Aktien

Ucbertrag auf die Betriebsrechnung vom Jahr 1877

Total gleich der Einnahme

Fr. (Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
2.471,203 | 93 5,077,183 | 82
917,992 | 44
3978 | 68
4321 | 12
1000472 | 96
79,370 | 45
33,522 | 32
16,150 | 62
666,667 | 94
4863 | 94 ;
—— || 2100 4T 5198634 | 40
. 44315 | 81
222517 | 89
10,542,651 | 92
33,586 | 85
193,657 | 75
80,984 | 91
16,203 | 57
467 | 07
35,383 | 82
12.000 -
15000 | — 1 95000 | —
620,000 | —
106,269 | 50
1,263,797 | 10
33,190 | —
 BLO03 | 50 | 5 yra960 | 10 2,459,544 | 07
8,083,107 | 85
4,695,002 | 83
708,000 | —
1,252500 | —
890 | 35

14,739,501




II. General-Baurechnung der Schweizerischen

Einnahmen.

1. Saldo der Baurechnung vom Jahre 1875

II. Aktien.

Einzahlungen auf das Prioritiits-Aktienkapital von 11 Millionen Franken

III. Obligationen.

Vorschiisse des Comptoir ’Escompte in Paris auf das 590 Anleihen von 50 Mil-

lionen Franken d. d. 1. Novomber 1876 .

N

Summa,

Ir. Cts.

Fr. Cts.

3,304,056 | 55

11,000,000 | —

22,380,829 | 35

36,684,885




Nordostbahn-Gesellschaft vom Jahre 1876.

I

II.

II1.

IV.

VI.

Ausgaben.

Nordostbahnlinien.
@) Bauausgaben fiir das Stammnetz der Nordostbahn im Jahre 1876

h) Ausgaben fiir den Bau neuer Linien der Nordostbahn im Jahre 1876 .

Transportmaterial und Werkstatten.
Ausgaben im Jahre 1876

Betheiligung bei andern Bahnunternehmungen.

«) Einlosung der auf Ende Dezember 1876 gekiindigten Obligationen der Eisen-
bahnunternehmung Ziirich-Zug-Luzern .

b) Binlosung der auf Ende Dezember 1876 gekiindigten Obligationen der Kisen-
bahnunternehmung Biilach-Regensberg . 3 ; . Fr. 1,200,000. —

Hievon ab: Reduktion der frithern Zuschusseinzahlungen
der Nordostbahn iiber ihre anfingliche Beitragsquote 'von
Fr. 600,000 hinaus durch die Nettoeinnahme der Baurechnung
pro 1876 im Betrage von ., . . . ) . . . » 13,968. 73

¢) Einzahlung der Nordostbahn-Gesellschaft an die Botzbergbahn im Jahre 1876
d) Einzahlung der Nordostbahn - Gesellschaft an die Aargauische Siidbahn i. J. 1876
¢) Linzahlung der Nordostbahn-Gescllschaft auf das Baukapital der Linic Koblenz-
Stein im Jahre 1876 . : : ; ; .
/) Einzahlungen der Nordostbahn-Gesellschaft auf das Baukapital Wohlen-Brem-
garten im Jahre 1876
¢) Einzahlung der Nordostbahn-Gesellschaft an die Kisenbahnunternehmung
Effretikon-Wetzikon-Hinweil im Jahre 1876:
1) auf das Aktienkapital . . . . . . Fr. 100,000. —

2) » ,  Obligationenkapital . . 2 : ; » 850,000. —

Gotthardhahn-Subvention.
Vierte Binzahlung der Nordostbahn-Gescllschaft auf die Subvention an die Gott-
hardbahn im Jahre 1876 . ; .

/. Anleihen auf kiirzere Dauer, zu verschiedenem Zinsfusse.

Riickzahlungen
Saldo-Vortrag auf das Jahr 1877.

@) Liquidationsrechnungen per 31. Dezember 1876 .
b) Betrichs- und verfiigbare Kapitalien per 31. Dezember 1876 .

Summa

Fr. Cts. Fr. Cts.
873,258 | 09
10,158,817 | 54 11,082,075 | 63
4,130,230 | 64
2,826,000 | —
1,186,031 | 27
350,000 | —
575,000 | —
200,000 | —
297,000 | —
- _
. 6,384,031 | 27
) . 369,884 | 14
‘ . 6,572,744 | 70
2,114,029 | 47
6,081,890 | 05 8,195,919 | 52
36,684,885 | 90




Beilagen zur General-Baurechnung.

A. Rechnung iiber den Ausbau des Stammnetzes.

Rechnung iiber den Bau neuer Linien.

a =

. Rechnung iiber das Transportmaterial und die Werkstitten.



A. Rechnung liber den Ausbau des Stammnetzes

L

11,

A

B

C

D

11

A

[¢

Ausgaben.

Aligemeine Verwaltung.

. Herstellung der Akticn und Obligationen
. Provisionen, Kursvergiitungen u Zinsverluste

. Auf den Baukonto fallende Quote dor Kosten

der Zentralverwaltung u. des technischen Per-

sonals

Expropriation.

. Gehalte, Reiscauslagen und Ldhne

. Entschiidigungen .

. Schatzungs- und Gerichtskosten

. Verschiedenes

Bahnbau.

. Unterbau:

t. Erdarbeiten

0. Stiitzmauern

¢. Tunnels

(. Briicken, Durchlissec und Kaniile

¢. Wegbauten
. Uferbauten .
g- Bettung

I. Verschiedenes

Ubertrag

Fr.

68,394
61,014
18,801
51,855

73

86
90
12

18
51

I'r.

307
156,870
11,123
11

200,139

200,139

53,586

Cts.

35

69
28
25

33,586

168,312

201,899

Cts.

57




der Schweizerischen Nordostbahn vom Jahre 1876.

B.

a.
b.

C.

a.
.
Co
d.

e.

1v.

A.
B.
C.
188

Ausgaben.

Ubertrag

Oberbau:

Schwellen

Schienen und deren Befestigungsmittel

. Wegiibergiinge
. Legen des Oberbaues

. Binfriedigungen, Barrieren, Verbottafeln, Gradientenzeiger ete.

Verschiedenes . ¢ . . « . . . . .

Bahnhofe und Stationspliitze:

Hochbauten und Einfassungsmauern der mechan. Vorrichtungen
Weichen, Kreuzungen, Drehseheiben, Schiebbiihnen ete.
Wasserreservoirs, Vorwiirmkessel. Wasserleitungen ete.
Hebkralmen und Briickenwaagen

Verschiedenes

Mobiliar und Betriebsgeréthschaften.

Burcaux der Zentralverwaltung und Kontrole
Materialverwaltung
Bahnhofverwaltungen

Bahnaufsichtsdienst

Total der Ausgaben

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr.
200,139 | 57 201,899
12,068 | 41
59,226 | 50
46,884 | 40
4313 | 51
| 199492 | 82
934,327 | 82
65,620 | 55
5,156 | 61
521 | 60
. 305,626 E; (28,258
7,237 | 45
4,327 | 46
22,786 | 89
8T |90 -

873,258

97

70

09




B. Rechnung tiiber den Bau neuer Linien der

1L

1L

Iv.

Ausgaben.

. Herstellung der Aktien und Obligationen, Provisionen,

Kursvergiitungen und Zinsverluste

Allgemeine Verwaltung.

A. Vorstudien und Erwerbung der Kon-
zessionen
B. Administrative Leitung des Baues
C. Technisches Personal:
a. Gehalte, Reiseauslagen und Lohne
». Materialien fiir Profiliren, Vermessungen ete. .
c. Inventarstiicke (Instrumente, Mobilien ete.)
d. Miethzinse, Beheizung u. Beleuchtung d. Bureaux
e. Bureaubediirfnisse, Druck- und Insertions-
kosten, Porti .

/- Verschiedenes

Expropriation.

A. Gehalte, Reiseauslagen und Lihne
3. Entschiidigungen
C. Schatzungs- und Gervichtskosten .

D. Verschiedenes

Bahnbau.
A. Unterbau:

a. Erdarbeiten

b. Stiitzmauern

c. Tunnels

d. Briicken, Durchliisse und Kaniile
e. Wegbauten

J. Uferbauten

g. Bettung

h. Verschiedenes .

Ubertrag

Winterthur - Koblenz iLinksufrige Ziirichseebahn | Rechtsufrige Ziirichseeb.

Fr. Ct. T Ct Fr. Ct. Fr Ct.| . | Ct. Fr. ‘CL

4,138| 80 = — == —

79,512/ 76 47,372| 29 | 24,228| 78
142,500| 54 104,928 | 11 75,674( 78
1,049; 45 1,324 | 02 832 52
1,983| 38 5,438 | 89 1,505[ 92
5,612| 28 3,919 |96 2,913 61
5,696 54 11,998 | 19 4,943 45
67150 32 |10 716 bH

E— | 156,9091 69 12764187 ||| 86.58G/ 83

911| 65 7,876/ 05 1,038 55

72,703| 03 397,387 28 501,218| 21

2,990/ 38 20,248| 12 18.237] 12

105 20 1,526| 60 8,703| 25
817,333 13 1 346,464 |79 100,890! —
3,919/ 91 9,985 |75 162,800| —
2217,794| 25 23,950 |31 211,585/ 96
304,917| 64 179,770 | 87 51,900 —
27,964| 84 36,544 |29 60O| —
5,525 b5 139,917 | 51 10,400 —
211,009| 89 159,898 | 85 — -
2,316/ 62 15,977 | 96 23] 05

| 1,600,781{83] | 912,510[33( | || 538,199 01

. (11,918,055 34 . |I1.514,562| Hh4 1,178,211 75




Schweizerischen Nordostbahn vom Jahre 1876.

‘faden - Niederglatt Biilach - Schaffhausen 7 GIarus-LiTlhal Nielaiaerl\fli%ﬂ\.gen ) Zusammenziige
Fr. |[Ct. Tr. Ct.|| Fr. |Ct.| Fr. |Ct.| TFr. Cf.’ Fr. |[Ct.)| Fr. [Ct.| Fr. |[Ct Fr. @ Fr. Ct. Fr.
- |- - = S - — | 276,272
— =l = = a0 =] . L 1sel50] 16,231 30
4040537 . | . 66143 . | .| 198904 . | . 83/ 081 193,657 75
73,057| 51 1,740 (08 69,057| 45 3.989| 27
319/ 19 34|40 1,993 83 192 76
845/ 78 30|17 2,150/ 84/ S
3,317] 05 39]12 3,297/ 70/ 90| 01
3,482] 26 83| 41 5,362| 14 386/ 19
55| — 3836 184] — — |-
— || 81,0767 B LTS . 82,025( 96 3,958 23| 540,157 91
1,076/ 79 S e o AN 0 046 96
235019 . | .| — |[—| . | .| w970] . | .| — [-| 10231]14
15720672 . L — |—| . |. 5 —1l .| — [ —[1,079,042 24
4759/58) . | | — =] . | .| s .| . — |—| 4695075
5| 50 B 35| — — |—| 1037|55
’ P 146,599 | 68
640,241 31 S 633 31 — |-
4,200 — . . I
605,320/ 66 S S S
13,830 — N I R
38,436/ 55 N R N
31D — | — 202! 7 I (e
_ T 302,032] 02 T = e A 0 ssel02) T — = lassas59] 21
. h.p36.241] 17 2024197 . | . 19nT16l27) . | .| 4.193]81[4.354,359] 21 11,896,646 | 64| 276,272




B. Rechnung iiber den Bau neuer Linien der

Winterthur - Koblenz Linksufrige Ziirichseebahn | Rechtsufrige Ziirichseeb.

Fr. Ct.i‘ Fr. loel Fe o] v low| P cr.?l Fr. |Ct

Ausgaben. |

Ubertrag . . . 1,918,065 34 . . 11,514,562 H4 . . 11,178211| 75
B. Oberbau:
a. Schwellen . . . . . . . 160,886| 70 5,608 26 — =
b. Schienen und deren Befestigungsmittel . 2 330,088| 78 14,356/ 01 — | -
e. Wegiihergiinge ; . ¢ . : ; 3,504| 95 476| 40 - | =
d. Legen des Oberbaues . . p . . 149,691| 94 99,161] 45 =
e. Binfriedigungen, Barrieren, Verbottafeln, Gra-
dientenzeiger ete. . . . . . 144,864| 90 89,463| 63 122 | —
/- Verschiedenes . . ; : ; 3 1,621| 25 672|83 — | =
|l 84065852 - 168,464| 38 | — — - 122 —
C. Bahnhofe und Stationspliitze:
a. Mochbanten und Einfassungsmauern der me-
chanischen Vorrichtungen . : i @ 620,077| 59 341,324| b7 -—
h. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben, Schieb-
bithnen ete. . . . . . . 207.910] 08 21,198 99 — -
c. Wasserreservoirs,  Vorwiirmkessel,  Wasser-
leitungen und Wasserkrahnen . 8 . 29,518| 32 1,681 93 —
d. Tebkrahnen und Briickenwaagen . , - 51.949( 68 18,253| 66 — | —
¢. Verschiedenes : ‘ : s . : 49| 36 — |- — | —
|—1 909,505| 03 |——|—[ 382459{15(}——|—1l — -
D. Baugeriithschaften . : : : . ; y 282| 85 . . 4,049 — . . — —
V. Mobiliar und Betriebsgerdthschaften:
A. Fiir die Bahnhofverwaltungen . ; : : 52,393| 25 . . 6,966] 52 : ; — —
B. Fiir den Bahnaufsichtsdienst . s ; . 33,418/ 17 > . 20,397 53 . . - =

VI. Verzinsung des im Bau der Linien engagirten Kapitals

wihrend der Bauzeit . 2 . . . . . . 306,837 73 Ll 319,087 57 . . 57,333| 87
4,061,150{ 89 2,415,986| 69 1,235,667| 62

NB. Die bei der linksufrigen Ziirichseebahn unter dem Titel ,B. Oberban“ mit fetten Lettern gedruckten Zahlen repriisentiren Einnahmen fiiv iibrig gebliebene Oberbaumaterialien.



Schweizerischen Nordostbahn vom Jahre 1876.

Baden - Niederglatt Biilach - Schaffhausen Glarus - Lintthal Nieltjl:a?'ﬁg?rli‘;;gen l“ Zusammenziige
. | Ct. Fr. Ct.| Fr. |Ct.| Fr. |Ct.| Fr. |Ct.| Fr. Ct.| Fe. |Ctj Fr. |[Ct. T Ct. Fr. Ct. Fr. Ct.

—_
N
—_

SEse2ei 17| L L 202497 | | 9TT1627] . | .| 4,193 81 14,354,359| 21 [[1,896,646] 64 276,272 | 05
210,246 02 I . R
163,170 02 s = == — | =

1,256/ 65 — |- S B

15,775, 96 — | = — | = — =

—_ _i 391,455/ 99 . — | = —||1,400,700] 89

30,338 69 — = N N
47| 25 = I — il
— | e3618/88) — | || — |—f——| | — |—|—|— — |—]1,355,583|06
3| o= =1 == ] = = 433495
i R 114978 11
— =l == == = =1l 59,359| 77
= = 5 — | — . y — = . . e || e 53,815| 70
' e 113,175| 47
69,354{85 . f .| 1863 —| . | . 3724{86] . | . 43]39 751,145 2
2,060,673| 99 3,387| 97 101,441] 13 423720 9,382,545 | 49

Total der Ausgaben . | 10,158,817 |54




C. Rechnung liber das Transportmaterial u. die Werkstéitten

Fr. Cs. I Cts. Iy, Cts.
Ausgaben.

I. Allgemeine Verwaltung.
A. Herstellung der Aktien und Obligationen . . . 5 — —
B. Provisionen und Kursvergiitungen : : : . ; — —
C. Antheil an den Kosten der Zentralverwaltung

und des technischen Personals " . . . 5 . 80,98+ 91
D. Verzinsung des im Bau von Transportmaterial

engagirten Kapitals . . : . ; s ; . . 72,123 | 62

N 153,708 | 53

II. Vermehrung des Transportmaterials.

A. Lokomotiven und Tender . 2 : g : : . - 1,858,226 | 21
B. Wagen ‘ : : : ; g 3 ’ s g . - |l 2,591,682 | 25
C. Dampt- und Schleppboote aut dem Bodensee : . . —
D. Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee . . . 92 | —

[ 3,949,900 | 46

1II. Werkstatten.

1. Expropriation.

A. Gehalte, Reiseauslagen und Lohne . . . — —

B. Entschadigungen . @ . . . : . . - S
C. Schatzungs- und Gerichtskosten : ’ : ; 28 50
D. Verschiedenes . . . . s s . . — —

2. Bahnbau.

A. Unterbau:

«. Erdarbeiten . . . . . . . . . . 137 35
b. Stiitzmauern . . . . . 3 " . . . . .

Ubertrag . 137 | 35 28 |50 | 4,103,608 | 99




der Schweizerischen Nordostbahn vom

Jdahre 1876.

Ausgaben.

Ubertrag

¢. Tunnels

=

. Briicken, Durchlidsse und Kanile
¢. Wegbauten

/- Utferbauten

g- Bettung

h. Verschiedenes

B. Oberbau:

. Schwellen

IS

S

. Schienen und deren Befestigungsmittel

c. Wegiibergiinge

=

. Legen des Oberbaues
¢. Binfriedigungen, Barrieren, Verbottafeln, Gradientenzeiger etc.

/- Verschiedenes

C. Bahnhofe und Stationsplitze:

«. Hochbauten und Einfassungsmauern der mechan. Vorrichtungen
0. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben, Schiebbiihnen ete.

¢. Wasserreservoirs, Vorwidrmkessel, Wasserleitungen ete.

d. Hebkrahnen und Briickenwaagen .

e. Technische Einrichtung der Werkstitten

. Verschiedenes

\

3. Mobiliar und Betriebsgerithschaften :

«. Werkzeuge und Requisite
b. Mobiliar

Hievon ab:
10% Abschreibung auf den Maschinen der Imprigniranstalt:
a. Stehende Dampfmaschinen . . . . Fr. 8,964. 81
b. Werkzeugmaschinen . " s s .o, 896, 73

Total der Ausgaben .

Fr. Cts. Fr.

137 35 28

I N 137
7,578 | 90

_ - 7,518
12457 | 69
5,743 | 68
24 | —

- . 18,225
9,390 | 07
1,123 —
10,513 | 07

gL 1M 651

50

35

90

37

53

Fr. Cts.
4,103,608 | 99
26,621 | 65
4,130,230 | 64




II1. Bilanz der Schweizerischen Nordostbahn-

Debitoren.

A. Auf den Bau verwendete Kapitalien.
L Nordostbahnlinien
. Stammnetz:
1. Betrag der Bauausgaben laut vorjéhriger Rechnung .
2. Betrag der Bauausgaben im Jahre 1876 laut \01btchendu
Rechnung . i 3 3 § . "
b. Neue Linien:
1. Betrag der Bauausgaben laut vorjihriger Rechnung
2. Betrag der Bauausgaben im Jahre 1876 laut \orstchtndu
Rechnnnﬂ 5 3 5 5 8 5 .

II.  Transportmaterial und Werkstatten
J Betrag der Bauausgaben laut vorjihriger Rechnung
. Betrag der Bauausgaben im Jahre 1876 laut vomt('hendor
Rechmmtr 8 .

111 Bethelhgung bei andern Bahnumernehmungen

«. Bisenbahnlinie Ziirich-Zug-Luzern:
1. Einbezahltes Betheiligungs-Kapital der Nordostbahn
2. Fiir den Kanton Zug geleistete Einzahlung o
3. Einlésung der gekiindigten Obligationen

b. Eisenbahnlinie Biilach-Regensberg:
1. Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen
2. Einlésung der gekiindigten Obligationen

Hievon ab:
Netto-Einnahme auf dem Bau der Biilach-Regensbergerbahn pro 1876
c. Botzbergbahn:
1. Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen
2. Betrag der im Rechnungsjahre geleisteten Einzahlungen
d. Aargauische Siidbahn:
1. Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen
2. Betrag der im Rechnungsjahre geleisteten Einzahlungen
e. Eisenbahnlinie Koblenz-Stein:
1. Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen
2. Betrag der im Rechnungsjahre geleisteten Einzahlungen
/. Eisenbahnlinie Wohlen-Bremgarten:
1. Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen
2. Betrag der im Rechnungsjahre geleisteten Einzahlungen
. Eisenbahnlinie Effretikon-Wetzikon-Hinweil:
1. Betrag derper Ende 1875 geleist.Einzahlungen auf d. Aktienkapital
2. Betrag der 1876 geleisteten Kinzahlungen auf d. Aktienkapital
3. Betrag der 1876 geleist. Einzahlungen auf d. Obligationenkapital
h. Eisenbahnlinie Sulgen-Bischofszell-Gossau:
Einbezahltes Betheiligungskapital der Nordostbahn .

1V. Gotthardbahn-Subvention.
1. Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen
2. Betrag der im Rechnungsjahre geleisteten Einzahlung .

<

B. Liquidations-Rechnungen laut umstchendem Ausweis A

C. Betriebs-u.verfiigbare Kapitalien It.umstehendem Ausweis B

Summa .

Fr.

Cts.

Fr.

62,534,875

873,258
30,592,207
10,158,817

6,000,000
800,000

946,513
1,200,000

13,968
11,850,000

2,975,000

100,000
135,000
297,000

400,000
100,000

40

69

93
64

2,826,000

2,146,513

350,000
ST500

20,00

850.000 |

09

59

104,159,158

28,580,381

29,890,545

CL149,015

163,779,100
2,114,029

6,081,890

171,975,020

Cts.

09

09

kLS

48
47

05




Gesellschaft auf 31. Dezember 1876.

A.

1.
2.

B.

o

Kreditoren.

Aktienkapital :

78,000 volleinbezahlte Stamm-Aktien & Fr. 500
22,000 volleinbezahlte Prioritits-Aktien a Fr. 500
100,000

Obligationen:

mit einem Zinsfusse von 4 9):
@. Anleihen vom [. Oktober 1860

h. Anleihen vom 1. Juni 1362

mit einem Zinsfusse von 4129%0:
a. Anleihen vom 1. Februar 1859

h. Anleihen vom 3. November 1863

e Anleihen vom 26. September 1865
d. Anleihen vom 28. Oktober 1867

¢. Aunleihen vom 1. Juli 1868

/- Anleihen vom 7. Juni 1869

¢- Anleihen vom 3. April 1871

l. Anleihen vom 30. November 1871

i. Anleihen vom 16. April 1873

k. Gemeinsch. Anleihen der Schweiz. Centralbahn- und der
Schweiz.  Nordostbahngesellsehaft  vom 1. April 1874,
hilftiger Antheil der Nordostbahn

Subventions-Darleihen :

mit einem Zinsfusse von 29

Rechtsufriges Ziirichseebahn-Darleihen vom [1. November 1874

. mit einem Zinsfusse von 21/20/:

Darleihen des Kantons Glarus fiiv die Linie Glarus-Lintthal
It. Vertrag vom 30. August 1873, antizipirte Einzahlungen

. mit einem Zinsfusse von 3%o:

Linksufriges Ziirichseebahn-Darleihen vom 15. Januar 1874 .

. mit einem Zinsfusse von 31/49p:

. Botzbergbahn-Darleihen vom 25. Oktober 1870

b. Aargauisches Siidbaln-Darleihen vom 31. Miirz 1874

Vorschiisse des Comptoir d’Escompte in Paris :

auf das 5% Anleihen von 50 Millionen Fr. d. d. 1. Nov. 1876

Anleihen auf kiirzere Dauer:

zu verschiedenem Zinsfusse

Summa

Fr. Cts. Fr. (‘ts. Fr.
39,000,000 | —
11,000,000 | — 1 50,000,000
7,100,000 | —
5,000,000 | — 1 12 100,000 | —
3,000,000 | —
5,000,000 | —
3,000,000 | —
5,000,000 |
10,000,000 | —
5,000,000 | —
5,000,000 | —
5,000,000 | —
6,000,000 | —
90,000,000 | — _
T | ) 67,000,000 79,100,000
3,740,000 | —
3.200,000 | —
5,000,000 | —
1,000,000 | —
“,(,)_‘QQ(L - 1,750,000 o ]3,690,000
99,380,829

6,804,190

171,975,020

Cts.




Beilage A zur Bilanz auf 31. Dezember 1876.

Ausweis liber die Liquidations-Rechnungen.

11.

1T,

Iv.

Vi

VI.

VII.

A. Debitoren.

I.

Konversionskosten des ehem. 590 Anleihens von 10 Millionen
Franken, 10. und letzte auf das Jahr 1877 fallende Rate zu
Lasten der ,Verzinsung der Anleihen® . 3 g
Amortisation der Kursverluste auf das gemeinsch. 4'/.%0 Anleihen
von 50 Millionen Franken d. d. I. April 1874, I. Serie:
Betrag der Kursverluste per 31. Dezember 1874
Hievon ab: 1. und 2. Rate von je Fr. 42,838. 54 pro
1875 und 1876
Restbetrag, in 16 Jahresraten zu Lasten des Titels ,Ver-
zinsung der Anleihen“ zu amortisiren .
Amortisation der Kursverluste auf das gemeinsch. 4!/2%/0 Anleihen
von 50 Millionen Franken d. d. 1. April 1874, Il. Serie:
Betrag der Kursverluste per 31. Dezember 1875
Hievon ab: 1. Rate pro 1876 .
Restbetrag, in 17 Jahresraten von je Fr. 13,677. 69 zu
Lasten des Titels , Verzinsung der Anleihen® zu amortisiren
Amortisation der Kosten fiir antizipirten Geleiseumbau zum
Zwecke der Gewinnung von Schienen zu Stationserweiterungen :
Betrag der Kosten per 31. Dezember 1875
Hievon ab: 1. Rate pro 1876
Restbetrag, in Jahresraten zu Lasten des Erneuerungsfonds
der Nordostbahn zu tilgen . . . .
Amoriisation der Kosten fiir Ersatz von Lokomotiven u. Wagen:
Betrag der Kosten per 31. Dezember 1876
Hievon ab: 1. Rate pro 1876
Restbetrag, in Jahresraten zu Lasten des Erneuerungsfonds
der Nordosthbahn zu tilgen . .
Auf das Jahr 1877 faliende Zinsrate aus dem dulchl Dreyfus
Sdhne in Basel vermittelten zweijdhrigen Anleihen:

Zu Lasten des Titels ,Verzinsung der Anleihen® pro 1877
zu tilgen . . . . . . .
Pendente Abrechnungen iiber die Wagenbeniitzungen wihrend

der Kriegsperiode 1870/1871:
Zu Lasten der Betriebsansgaben, Kap. IV 2 g pro 1877

zu tilgen

B. Kreditoren.

Conto pro Diversi

Saldo-Vortrag auf das Jahr 1877

771,093

85,677

246,198

750,000
150,000

478,838
200,000

13,677

20,844

685,416

232,620

600,000

278,838

202,500

100,000

2,120,119

6,090

2,114,029

| 51

67

-1

ot




Beilage B zur Bilanz auf 31. Dezember 1876.

Ausweis tiber die Betriebs- und verfiigbaren Kapitalien
per 31. Dezember 1876.

Fr. Cts. | r. Cts. | Fr. Cts.

|

|
A. Aktiven. ﬁ‘

. Kassa-, Wechsel- und Giro-Conti ; . 3,295864 | 92
. Werthpapiere : ; : ; : . : ‘ o ; .| 623850 | —

2,758,864 | 51

. Liegenschaften-Conto (inel. Villenquartier in Enge)

L S

. Material-Vorrithe : “

«@. Material-Conto (Vorriithe an Holz, Kohlen, Eisen ete.) . | 899,397 60
b. Material-Rechnung des Oberingenieurs fiir den Betrieb | [
(Vorriithe an Schienen, Schwellen ete.) . s 3 . ’ 2,705,100 | 22 |

\

|

\

|

|

c. Material-Rechnung des Oberingenieurs fiir den Bahnbau

| 662,660 | 35 l

S| 82236 1200 5059500 | 37
5. Diverse Hauptbuch-Debitoren ¥ . . . . . . Ll 1,297,852 | 44

(Vorriithe an Rollbahnmaterialien, Lokomotiven, Eisen etec.)
d. Werkstiitte-Konto (Achsen, Riider, Bandagen etc.)

13,065,954 | 24

B. Passiven.

1. Erneuerungsfonds:
@. Erneuerungsfond der Nordostbahn

943,943 | 05
6,468 | 75

b. Erneuerungsfond der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil |

950,411 | 80

2. Reservefonds :
a. Reservefond der Nordostbahn . . . s . 2,199,315 | 39 ]
b, Reservefond der Linie Ziirich-Zug-Luzern . . . 242,004 | 99 1

|
c. Reservefond der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil ;7 ?7,440 35 2.528,760 3
3. Aktiv-Saldi der Betriebsrechnungen: }
a. Betriebsrechnung der Nordostbahn ‘ 890 | 35
\

50,004 | 27

b. Betriebsrechnung der Linie Ziirich-Zug-Luzern

‘ 50,894 | 62 |
4. Aktiv-Saldi der Baurechnungen: ‘ "
a. Baurechnung der Linie Ziirich-Zug-TLuzern . . . 544198 | 34
b. Baurechnung der Botzbergbahn . . . ; : 133,474 | 15
c. Baurechnung der Linie Koblenz-Stein . ’ : ) 193,517 | 41
d. Baurechnung der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil s 76,615 ﬁ 817,805 | 56 |

(7]

- Diverse Conti:
@. Versicherungsfond gegen Transportgefahren . . . 161482 | 14
b. Domiinen -Verwaltung des Kantons Ziirich (Hypothek auf

Liegenschaften) : . ; . . . . 200,000 | — 361,482 | 14

6. Diverse Hauptbuch-Kreditoren e w e e e e . - 2214709 | 34

6,984,064 | 19
Aktiv-Saldo-Vortrag auf das Jahr 1877 . . . . : . : . | 6,081,890 | 05




IV. Rechnung iliber den Erneuerungsfonsl
der Schweizerischen Nordostbahn vom Jahre 1876.

Finnahmen.

Saldo vom 31. Dezember 1875

Einlage im Jahre 1876 aus der Betriebsrechnung der Nordostbahn:
a) fiir das Stammunetz 213 Kilometer & Fr. 3000 . . . Fr. 639,000. —
b) fiir die linksufrige Ziirichseebahn 69 Kilometer & Fr. 1000 » 69,000, —

Uebertrag des Saldo des Reservefonds der Biilach-Regensbergerbahn

per 31. Dezember 1876 1t. Art. 17 Ziffer 2 des Vertrages vom 6. Juni 1863

Summa

Ausgaben.
Erneuerung des Oberbaues
Ersatz von ausrangirten Lokomotiven
Hauptreparaturen an Lokomotiven
Ersatz von ausrangirten Giiterwagen

Saldo auf neue Rechnung

Summa

Kr. Cts.
1,464,724 | 83
708,000 | —
46,053 | 44
2,219,278 | 27
956,868 | 33
200,000 | —
102,048 | 58
16,418 | 31
943,943 | 05
2,219,278 | 27




V. Rechnung tiber den Reservefond

der Schweizerischen Nordostbahn vom dJahre 1876.

Einnahmen.

Saldo vom 31. Dezember 1875
Statutarischer Zins fiir den Saldo des Jahres 1875 (a 5Y%0)

Einnahmen im Jahre 1876

Ausgaben.

Auggaben im Jahre 1876

Saldo auf neue Rechnung

Summa

Summa,

Fr. Cts.
2,073,543 | 39
103,677 | 16
611,764 | 64
2,788,985 | 19
589,669 | 80
2,199,315 | 39
2,788,985 | 19




Beilage 1.

Schweizerische Nordostbahn.

Zur ,,Statistik des Betriebsdienstes*.

1) Ubersicht iiber Stand, Leistung und Unterhaltungskosten der Lokomotiven.
2) Ubersicht iiber Stand, Leistung und Unterhaltungskosten der Personenwagen.

3) Ubersicht iiber Stand, Leistung und Unterhaltungskosten der G epick- und Giiterwagen.




|. Stand und Leistung der Lokomotiven

a. Stand und
§ Zuriickgelegte
Bezeichnun § Z §° 2 5 2
ezeic g ;% é é g‘, :gb a % E
der * 8 = = % é :E E g &
clg; = g S 2 = g 3
=15 & s & 3 5 L -
.  E El i = >
Lokomotiven 2135 = E a2 g = a
E A N & E i
(g Kilometer
Fahrdienst.
Personenzugs - Lokomotiven (Klasse A) 5550 9,667 | 528545 | 975,744 —- 10,615 | 39,940 13,389
Personenzugs - Lokomotiven ( B) 16| 10 2,398 49,064 | 245,422 — 16,328 | 13,528 3,293
Giiterzugs - Lokomotiven ( C) 41)36| 8,221 — — 1,020,388 7,277 | 15,162 9,123
Tender - Lokomotiven (, D ’ 18( 15| 3,655 22,792 | 387,944 25,039 617 9,297 2,624
» ,, (System Wetli) (Klasse 1) 3 — — — — — = —
Total 1876 133111 23,941 | 600,401 (1,609,110 |1,045,427 | 34,837 | 77,927 28,429
Im Vorjahre (1875) 104 18,102 | 428,708 1,294,282 | 803,674 | 42,490 | 13,217 26,612
Rangirdienst.
Tender - Lokomotiven (Klasse D) . 1515 5,299 - — — - — 548,143
Im Vorjahre (1875) 12 3,837 — — - — — 433,373
b. Unterhaltungs-
Brennmaterial Schmier- und
Bezeichnung
Verbrauch Kosten Verbrauch
der
; . er . p
Lokomotiven im Ganzan Lok.-}gilomctcr o Chavizs Lok.-ll();?llomctcr i Ggnzen Lok.-Igi?:mctcr
Kilos Kilos Franken Centimes Kilos Kilos
Fahrdienst.
Personenzugs - Lokomotiven (Klasse A) | 11,140,265 T.1037 357,302.04 22.7114 34,805.5 0.0222
Personenzugs - Lokomotiven ( ,  B) 2,345,495 T.1589 75,227.52 22.9607 10,044.0 0.0307
Giiterzugs - Lokomotiven ( » C) || 11,846,790 11.2617 379,963.39 36.1199 29,720.0 0.02s82
Tender - Lokomotiven (, D 2,906,855 6.4810 93,231.89 20.7966 8,802.0 0.0196
5 s (System Wetli) (K1 E) — — — _ . .
Total 1876 | 28,239,405 8.3152 905,725.54 26.6693 83,3715 0.0245
Im Vorjahre (1875) | 22,056,700 8.4511 757,388.88 29.0300 62,393.0 0.0239
Rangirdienst.
Tender - Lokomotiven (Klasse D) 2,954,105 - 94,747 42 12,783 —
Im Vorjahre (1875) 2,300,300 - 78,988.32 - 7,900 —




und deren Unterhaltungskosten.

Leistung.
Wegstrecke Anzahl Durchschnittliche Stirke der
- der zuriickgelegten & éégn E
= Tiglicher Durchschnitt SHES g
= . o Lokomotivkilometer © Elcley S
5 2 per im Dienst 2 &0 ® =HEEE e Z
£ © : R &n g8= £ = b
?ED = befindliche Lokomotive - g g 5 _é R 2 g
P 2 = = £ 2 5% & g 2
bl S = 2 = EEE I s S
g E . ] 2 5 & L S
s g Sommer- Winter- || jm Ganzen | S w2 ~ o EgEEE 5
v 5 . =] SEE58S &
& dienst dienst = SEEEES =
8 EM 4
Kilometer o ‘Wagenachsen
4,296.0 2178 187.3 1,568,233 15.97 23.81 — e 31,734,449
8976 184.0 160.5 327,635 16.39 22.93 — — 6,431,091
o 30596
2,882, 136.0 137.4 1,051,950 — — 472 — 48,077,446
1,228.3 127.4 131.9 448,313 — — — 1)18.21 2)19.79 8,071,463
9,304.5 169.6 157.4 3,396,131 i 28.06 — 94,314,449
7,147 199.7 1714 2,608,983 - 30.3 — 80,578,204
1,501.5 — = . = — _ _
1,187.5 = o= - - — e —
Kosten.

Putzmaterial Erneuerungs- w. Reparaturkosten
Hep Gesammtkosten
. fiir Brenn-, Schmier- und Putzmaterial,
Lokomotiven und Tender o
Kosten (einschliessl. Provisionszuschlige) sowie fiir Reparaturen
\"" usen Lok,-llgll;)meter iy Gangen Lok.-II{)iell;)metor im Ganzen per Lok.-Kilom. Achsenl-)le;xi‘lonwter
| Franken Centimes Franken Centimes Franken Centimes Centimes
42,247 9 2.69 198,312.99 12.64 597,863.14 38.10 1.8
12,265.4¢ 3 86,572.26 26.42 174,065.04 53 12 2.70
36,252.59 3.44 226,147 62 2l 642,363.50 61.05 134
10,763.¢9 2.40 39,254.43 8.7 143,250.01 3l.95 127
e — — = — =
101,528.85 2.99 550,287.30 16.23 1,557,541.69 45.59 Les
69,287.55 2.65 611,447.61 23.41 1,438,124.10 55.12 1
11,363.92 94,268.04 — 200,379.38 fir jeden Tag Fr. 548.98
7,636.47 46,094.96 — 132,719.% » o n o 36361




Stand und

Leistung der Personenwagen

a. Stand und
§o Sitzplitze der Wagen Achsen-Kilometer wurden durchlaufen
<
s - -
~ 2 im Einzelnen = E = = =
& 3 @ = 7, = e =
= = S 2 g & = = 2
= = < 22D & g =z
o ] ) g = 2N g & =
2 = 3 g 5 & £ 2 £ E
= < 5 z SE = > = 7
& = L. 1L IL & L £S g - gL
= < o 2 @ = )
gﬂ g)o g Klasse Klasse Klasse § = 'E §, = s =
slE| = E e 5z
§ = < E = A
é .é:s Achsen-Kilometer
1876 70477 1234 1,199 | 6904 | 14,058 22,161 26,379,336 2,207,360 29,286,694 2,449,566
1875 70| 357 994 1,130 | 5,352 9,924 16,406 24,271,486 2,127,632 26,999,118 2,811,198
b. Unterhaltungs-
Reparaturkosten Kosten des
Material Totalausgabe
. per in Prozenten e fiir
Betriebsjahr im Ganzen Schmiermaterial®)
Achsen- der i
i ; i Schmiere Oecl Total
(inel. Zuschliige) Kilometer Einnahme ¢ o Arbeitslohne
Franken Centimes Kilos - Franken
1876 259,471.s2 0.885 D459 — H,434 5,434 6,271.54
1875 243,166.00 0.901 5.794 * 4,206 4,206 5,707 52

* Die Kosten des Schmiermaterials betragen fiir alle Wagen Fr. 16,401, 49 Cts.




und deren

Unterhaltungskosten.

Leistung.
| e . : . , o
) Auf die Liinge eines Kilometers reducirt, wurden befordert & a &
[y [} -
- 5 g E g & &2
=2 45 = Bruttolast 2 7 5 w = 2
[ = @ = s g = Q& =
g < 3 = 5 | £ 2 2 =7z
S =t = > = = = =
£ s g g E = 53 < S £ = £ € o
- ‘g oz g = 2 g o g = B © = 2 o
g 2 § £& £ % S 2 s |l g g £ g 2 =
= % = 8 & < E g = A~ 3 o = s = 2
> = S M oa S = = == 3 4 < N B g =2 9
=g 2 o2 > &= &) g 8 &~ o = =5 H g O
=] S T 50 ) L s g 3 & @ o O
A A 0 = f=1 Rl [aa] E = N o— o
g g - = % © B R 9
5 < < = - @ A~
i o . St s
Kilometer Tonnen - Kilometer in Prozenten Franken
: e [l
26,289 10,573,289 116,038,662 126,608,951 2711112 4.39 27,578 4,726,961.95
27,162 9,309,606 99,088,111 108,397,718 318,816.s 4.002 26.s36 4,196 ,672.12
Kosten,
\
Schmiermaterials Putzen
per Achsen-Kilometer Material Ausgaben Kostenbotreffiss
fiir per
Schmiere Kosten Putzwolle Seife Arbeitslohn Achsen-Kilometer
. Gramme Centime Kilos Franken Centime
0.18319 0.02175 2,207 272 43,298.60 0.14784
0-15531 0.02107 1,437 175 26,096.55 0.0964




3. Stand und Leistung der Gepéck- und

a. Stand und

Anzahl § 3 3 z Achsen-Kilometer wurden befordert
I I
AT i -
Gepiick-| Giiter- E k3 n Q g
- P i Totalzahl = E o ® o auf der Nordostbahn auf fremden Bahnen
= | wagen | wagen @« O | 5| %
7 — 5= |2 & - —
2 SE|E| % :
= = & E A £ 1 1
;’ .b:n é:n gp g’o bgo 2 E & §:>° E von den . von den .
Z|E = "‘é E 3 20 :é‘ 0 g Gepiick- Giiiter- i (epiick- | Giiter- ety
£El2|£]| & g £ o | A = fanzen fanzen
EAR-RIE R fg = Wagen Wagen
Tonnen
187616 | 59 | — 2,341 2,416‘ 4864 26,0645 | 2.3 | 100 | 5,580,178 | 26,817,028 | 32,397,206 | 590,484 |16,783,044|17,373 528
1875([19 | 41 | — (1,909 ],969‘ 3,976] 20,9835 | 2.c095 75 | 4,454,122 | 20,683,396 | 25,137,518 | 800,124 (15,217 418/16,017,542
L
b. Unterhaltungs-
_
Reparaturkosten % Kosten des
- —— — — = | . |
Jetriel i
Jetriebs- - in Prozenten
Jjahr ) m mnzo.l'l per Achsen-Kilometer der Schmiere Oel
(incl. Zuschlige) . ‘
Einnahme \
|
[ - ]
Franken Centime Kilos 1
1876 360,543.88 0.724 D.205 — 12,344
1875 282.851.99 0.657 4347 — 8,309




Giiterwagen und deren Unterhaltungskosten.
Leistung.
| E‘J Auf die Liinge eines Kilometers reduzirt, ? .
I srder > =
Fremdo b wurden befordert =y ";%
< ] .
Gepiick- und = :g = = N i} 33 Die Wagen § %E
Giiter-Wagen % - E: i ; ruttolas 8 %02 haben ER ;‘ 80
haben auf der| < = & E § g \ § ™ e leer beladen || & g = z
o £ . £ % g 55 % 85|82 ; 2 2
Nordostbahn | = 2 < g 20 ; N a8 5|23 = 3 zuriickgelegt A w
i) 2 5] Bt = = 5 &
zuriickgelegt - z é‘ g gﬁ < :°§ E S B £ 5 & 2
5 o = = o c
ki © 5‘ E g £l 8 g =2 ]
Achsen-Kilometer || Kilom Tonnen-Kilometer = Achscn-!(i]nmetcr Franken
l
33,088,341 11,095 || 94,413,061 |187,185,690 | 281,598,751 | 602,995 | 4.46 3l.ay || 17,465,247 | 48,020,300 || 7,118,527.46
26,515,422 10,351 || 75,581,722 | 149,997,007 | 225,578,730 | 663,466 | 4.5 3l | 15,088,468 | 36,064,472 6,511,218.75
kosten,
Sehmiermaterials Putzen
Ausgabe etreffni e on-Kilomet
fiir batmfinias per Achsen-Kiomaior Ausgaben Kostenbetreffniss
Schmiermaterial tiir per
und Schmiere Ausgaben Arbeitslohn Achsen-Kilometer
] Arbeitslohn
Franken - Gramme Centime Franken Centime
—_— 1
14,246.; 0.18849 0.02175 4,810.95 0.00735
11,2735 0.15531 0.02107 2,899.66 0.00542
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