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An das Fit. o
Berwaltungskomite der Gemeinscpoftsbohnen er  Schweiserisdien Centralbahn- wnd Ve
Stweizerisdien  Tordosthahu-Gesellsdhat.

Tit.!

BWiv beehren wund, Jhnen mitfolgend die fedhste, dad Jahr 1875 umfaffende Redhnung diber den Vau und
Betvieh pev Vopbergbahn vovaulegen, und evjtatten Jhnen gleidpzeitiq einen fiberfichtlichen Bevicht iiber unfeve
einfdligige Gefchitsfiihrung.

I. Bahuban.

Die Cifenbahnlinie Brugg-Bafel ift am 31. Juli 1875 fejtlich evdffnet und am 2. Augujt dem Perjonens und
Giitervertelr itbergeben worden; die Ginfaltung des Fongeffionsmifigen Vollendungsterming vom 8. Juni wurbde durd)
die Rutichungen des Uterdammes, bdie in Folge wnvorhevsujehender Verhiltniffe eintraten, troty dev auferordentlichiten
9fnftrcng1mgcn unméglidh.  Nachem fomit dev Vau diejer Linie in dev Hauptjache feinen Abjdhlufy gefunden hat, Halten
wiv e fii angemeffen, fiber dicjelbe einige fberficdhtliche Auffdhliiffe 3u geben. Wie bereits im Sefdaftsbevicht pro 1872
erwihnt, evfolgte die Anlage der Linie felbjt, mit Ausnahme des cifernen Oberbaues der cifernen Briiden, fowic bev
Befdhotterung, im Unferbau gweifpurig.

Dic Bahu liegt mit Ausnahme bder Strede Augft-Pratteln, die jum Kanton Vajelland gehort, gany auf
aavgauifdem Sebiet,

Sie ift im Allgemeinen nad) dem im Gejdyiftabevichte von 1871 bejchrichenen Trace evbaut worden, hat jedoch in
den Details mandge nicht wnwefentliche “Verbefferungen evfahren.  BVom Vahnhof Brugg in nordwejtlicher Nidtung
abjweigend, {ibevdyreitet fie das Aavthal, lehnt fich an das weftliche Thalgehinge dicfes Flufes und folgt demjelben
thalaufwivts, beftindig mit 12 /oo anfteigend, bis hinter Villnachern, wo fie in das vor dem Dovfe Schingnad) aus:
miindende Seitenthildhen einbiegt und bald davauf den Vidtberguiiden mit cinem 2526 Meter langen Tunnel dDuvdhbricht.
Unmittelar nach) dem Austritt aus dem Tummel evveidht die Vahn auf dev Station Effingen ihren hodyjten Puntt
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(46150 Metev iiber Meer) und gelangt, fovtwdahrend mit 12 %o fallend, nacdy Durchichneidung eines flachen Berg:
viidens tn dag ThHal des Retherbaches, aus dem fic bei Hovnupen in das eigentliche Fridthal tritt. $Hiev bleibt fie
an der linfen Thaljeite 618 unterhald Eifen, wm in dev Nihe von Stein an den Rhein ju gelangen. Von Stein big
Mumpf folgt die Vahn den jteilen, theilweife gany an den Rhein  hevantvetenden wajjerveichen Lelhnen, .ftcigt von
letgenannter Station nodymals mit 12 %oo auf dag ndrdlich von NMdhlin gelegene Hochplatean und gelangt inter dev
Station Mohlin, mit 12 %00 wicder fallend, bei Nheinfelden abermals an den Rhein, in deflen Nihe fie fih bis
sur Ginmiindung in die Centvalbahnjtation Lratteln Hinzieht.

S geologifder Begiehung bevithrt die BVibbergbabhn neueve Vildungen und Schichten der Tevtidrformation,
pes Jura und der Triasgruppe und jwav in nadfolgender Abwed)shung: vom Aaviibergang 68 yur Einmiindung in
et grofen Tunnel bewegt fich die Vahn dev Neihe nach) in dev yu Rutfdungen jo oft Anlaf gebenden Meevedmolaffe,
pem Helicitenmergel, dev Juvanagelfluh, und dem brawnen und weifen Juva.  Jm grofen Tunnel treten von Sitd nach
Nord folgende Schidhten auf: Trins, Las, brauner wund weiper Juva, Nolafje, Helicitenmergel und wiedevum weifer
Qura.  Hinter dem Tunnel werben die Geisberg: und  Gffingev-Schichten des weifen Juva duvchichnitten, und im
HReiherthal wird voryugdweife der braume Juva beviihet.  Vou Frid bis Pratteln finden fich quartive BVildungen,
die jedoch auf der Strede Stein:Mhmypy jtellenweife von dev Tviasgruppe durdhbrochen werden, odev auf diejer in grifever

ober gevingever Michtigteit vuben.

Die Lange der Vahn von Mitte Aufnahmsgediuve Vrugg 6i8 Mitte Aujnahmsgebiude Pratteln betvagt 48,8835
Meter.  Hievon liegen in Gevaden 63.1%0 oder 30847.36 Meter, in Kuvven 36.9%0 ober 18036.14 Meter.

Was bag Mafp dev Kvitmmungen betrifit, fo betvdgt der mittlere Nabdiug 622.0 Meter.  Jm Eingelnen
fommen vov:
1 Bogen von 330 Neeter Radiug, jujommen lang:  277.8  Meter,

2 . 360, " " " 1083.5 "
| - w830 5 i i p 28839
2t ., s 450, . " " 6987.90 , .
1, ., 480 . i - 2566.80
5 ., 600 " " " 1180.81
1, , 660 " o - 25790
2, s 1200, " B . 1152.00
r ., ., 10 , ) , 364.38
4 ., 900 - i . 1251.66
3, , 1500, i . > 171448
1, 1800 Y ” " 425.69
1, L1950, , , , 665.22
% , 2400 " " " 125546
1 i , 6000 p ,, i . 874.65 y

Totallange - 18036.14 Meter.

Die Steigungsverhaltniffe in dev Ridtung Vrugg-LPratteln find folgende:
Gteigung mit  120/00  7T425.0 Meter lang
80/o0  2475.0 " . Dibhe 461.50

" "



Oefiille

Steigung
Sefalle
Gteigung
Gefalle
Steigung

mit

"

"

"

"

120/00
5%/00
100/00
20/00
1290 /00
120/00
6900
120/00
10/00
20/00
80/00
109/00

Bipbergbahu.  —

10869.¢2

432.43
1770.0
300.0

2577.50

"

n

"

"

Y

. $Hihe 310.60

2777.40 Weter lang

1599.50
1140.40
735.0
952.5
1620.0
1530.0

14

"

"

285.02

287.56
274.60
289.90

Gs betvigt demnady die WMarimalfteigung 12900, die Sunme von Steigung wnd Gefille 378.2¢ Meter, die

mittlere Steigung 7.7 /oo,

Bwifden Brugg und Pratteln befinden fid) 10 Stationen, deven Entfermumgen w. {. w. aus nadfolgender

Tabelle 3u entnehmen find:

Name,

Brugg
Bikeneggy
Effingen
Hornufzen
Frid .
Giden
Stein
Mumpf . .
Mohlin
Rpeinfelden
Augit )
Pratteln

Die Kronenbreite des Bahntdrperd betvigt 7.5 Meter.

Hihe

iiber Meer.

Meter.
352.600
441.700
461.500
414.001
360.721
328.900
311.200
310.600
308.201
284.920
274.600
289.900

Entfermmg
vont Brugg.

Meter.

8020.00
11147.40
15704.91
20531.12
24151.12
27469.40
30607.00
37031.00
40351.40
45656.50
48883.50

Entfernung
von einander.
Meter.

8020.00
3127.40
455751
4826.21
3620.00
3318.28
3137.60
6424.00
3320.40
5305.10
3227.00

Die Srundflade, welde fitv Srftellung der Bahn, der Stationen, Wege . . w. exforderlic) gewefen ijt, betrigt,
cinfliellich ev unvermendet geblicbenen Abjdhnitte

oder

585 Judhart 30415 [ Fuf
210 Heftaven 8737 [ ] Meter,
alfo per Kilometer 11 Sudhart 39311 [ Fufp oder 4 Heftaven 3138 ] Meter.

Die verglichene Breite der Gejammtbahuanlage evgibt fich hienad) ju 43 Meter. Dev ftarte Bedarf an Srund
und Boben erfliivt fich davaus, daf die Vahn gu cinem bebeutenden Theil aus grofen Dimmen und Einfdynitten

befteht,
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Die Herjtellung der BVahn jammt Subehorde bedingte eine Gejammt-Crdbewegung von rvund 3,374,900 Kubitmeter,
. 1. per Kilometer 69,040 Kubifmeter mit einev mittlern Tvandporhweite von 625 Meter.
Die Grundpreife vaviivten von 56 big 370 Nappen per Kubifmeter und ywav:
sivfa 1100400 Kubifmeter ju 0.56 big 0.67 Franten,

, 1141500 . , 010 , Os0

» 926200 p s, 08 , loo

, 554100, L los , Lz,

» 252700 Y . 16 , 37

Die bedeutenditen Damme und Ginjdnitte find:
Liinge. Hihe. Kubifmeter.
Meter. Dieter.
Damm bet Altenburg 840 8—117 266900
,  bet Villnadhern 600 22 139500
. Dinter dem Villnacher Tunnel 300 16 70800
,  libers Bradhthal 140 18 41500
. der Station Vibkeneggy 470 21 202300
Y " ; Gfjtngen 750 7—12 173300
. liberd Reiherthal 500 9 55300
, ,  liderthal 440 32 394500
»  vov Der Station Mumpf 450 15 113100
. binter der Station Mumpf 1150 10—12 162800
. bet Mohlin 2700 4—-15 297900
, unterhalb Rheinfelden 2000 5—9 141600
»  bet Pratteln 800 4—11 74600
' Tiefe
Geifyler-Cinjdnitt 280 8 40700
Sdynhalden-Cinjchnitt 280 16 49300
fiiblicher Tunneleinjdnitt 160 bis 23 . 38700
nordlicher iinnwleinftbnitt 300 bis 12 25600
Einjchnitt bet Reihen 1000 8—14 128600
i der Station Hornufen 200 9—12 81900
” vor dem Uderdamm 450 5—12 56200
" hinter dem 500 5 53300
i vor ber Station NMumypf 500 6—8 107800
B durd)s Mo hlinjeld 3600 7—13 577800
i in Hard gwijchen Nheinfelden

und Augjt 1100 8 188300

Alle Dammbdichungen und die Einjdnittsbdjdungen in weicheren Bobdenavten find mit Humus  Oededtt und
angejdet; jur Siderung dev Einjchnittswande in weidjevem und vevitterbavem Felfen oder tvodenem wund fehr fejtem
Mergel find Afagiens und Weidenjetslinge (salix acutifolia) vielfach angewendet.

Gs it hier dev Ort, iiber die in giferem Mafjtabe auf diefer Linie vovgetommenen Rutjdhungen einige Mit-
theilungen zu machen:
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D Rutidung im Geiplev=Einjdnitt.

Bald nad) Jnangrifinahme diejes Lehneneinjdnittes zeigten fich Spuven von Rutfdungen, die mit dem Fortjdreiten
bes  ushebens fmmer mevtlicher wurden und, nadhdem dev Ginfdmitt mit grofer Anjtvengung nabesu bis  auf
Scwellenhdhe ausgehoben wav, die Vewegung dev bevgjeitigen Wand in ungefihrer Linge von 150 Meter, Breite von
75 Meter wnd in ciner Hvhe von 21 Meter jur Folge Hatten. Aus cinigen Stellen diefes in volliger Aufldjung begriffenen
Kbvpers quoll Wafjer hevvor. ,

&8 wurde bald fonjtativt, daf cine mw 9 Millimeter ftavte, wafjerhaltende Shicht mit 1590 Anjteiqung den BVerg
durdhfeste und von der Vahnanlage anndhernd in Schwellenhshe gejdhnitten wurde. Das Gleichgewidht des auf diefer
Shleifihicht vuhenden Kovpers mufte denmach duvdy das Ausheben des Ginjcnittes gejtirt werden.  Die Bewiltigung
biejer Rutfdung tonnte v in Folgendem bejtehen: Tvodenlegung und Biriving dev i Vewegung befindlichen: Maije,
wmd Jfolivung eines auf der Rutihjchicht legenden grisfeven Grdkdvpers, der einev etwaigen weitern uviicgreifenden Be:
weging dev hinterliegenden (ebivgsmajje Widerjtand leijten fonnte. 3w diefem Ende wurde in novmaler Rihtung 3ur
Bahnare wnd in Dohe der Sdleifidhicht ein 75 Meter langer Stollen getvicben, und von deffem Ende nady) beiden
Geiten Gin, annihernd pavallel dev Bahn, Sweigitollen angelegt, die das bergmwirts auf dev Scleifichicht Hervorquellende
Waffer abfingen: und jo die Jjolivung des abwivts liegenden Kdvperd bewivften; die Tvodenlegung dev Hutjdmafje
urde auperdem nod) duvd), vom Hauptitollen auggehende Querichlige und Aujbriiche bewivtt. Die in geringer Tiefe
unter dev wafferfiihrenden Schicht anftehende Molaffeftufe wirde jwedmifig als Stigpuntt fiiv legende, durd) troden
gefichtete, ftavte Bigen vevbundene Stvebepfeiler benubt, die, mit vorhandenem Matevial jchwer belaftet, dem Nutich-
Edrper in feiner weiteven Bewegung einen wivtjamen Segenfdub bieten jollten.

Diefe Sidherungsavbeiten haben fich) voltommen ewdhet, indem feit Veendigung devfelben Eeinerlei Pewegung an
ber Berglehne wabrgenommen worden it

2) Rutjdung bei Villnadern.

Die hier bejdhricbene Rutjhung ift ciner der feltenjten und auffallenditen Fale von Tervainbewegungen. Dev
mr 3—5 Meter hohe Damm wich jammt feiner Unterlage in weitem Umfang um icka 1.5 Meter aué feiner urfpriing:
lichen Yage bevgabwdvtd und elitt cine gleidheitige Senfung von 075 Meter.  Das  Auffallende der Eridyeinung
lag davin, dap die verhiltnigmiagig gevinge Tamm-Mafje cin 200 Meter langed und 150 Meter breites Tevvainjtitet
in Bewegung 3w fefen vevmodyte, welched mur-jdywach geneigt wav, nivgends auf Wajfer im Jnnern jchliepen lieg und
iberhaupt nidhts Anovmaled jeigte; nuv tomnte an der allgemeinen Oberflddenconfiguration wahrvgenommen werden, daf
dev gange dovtige Teveaincompler deveinft von den hinterliegenden Vevghohen hevabgevutjdht jei.

Bevjudhihachte evgaben, dafy die iber den  jehief abfallenden Molajfeabtveppungen lagernden thonigen Schutt:
maffen theilweife wnd nament(ich wnmiteelbar ftber den Oeftehenven Vinten jo fehr von Whafjer durdpdrungen waven, dag
die verhiltnifmdgiq duferft gevinge Mehrbelajtung ausreichte, die feit vielen Jahven im Gleichgewicht ftehende Nutjd)-
mafje wicder in Bewegung 3u bringen; diefe letere evfolgte, wie dev jur Entwiijevung angelegte Stollen jeigte, wunmittelbav
iibe ey Molaffe in einer Tiefe von 30 Meter unter dev Oberfliche. Die Vewegung war aber eine jo vuhige und lang:
Tane, bafj mit usnahme dev unten entjtandenen Whuljte wnd Vovjtde an der Obevfliche, wie an den davauf befindlidyen
Ob{tbwnmen aud) nidyt die gevingjten Mevbmale vou Rifjen w. . w. bemertt werden  fonuten; wie es aud) walrideinlid
wav, daf ein Abvif unter dem Damme felbjt entjtanden jei. Das eingige Mittel, diejer Vewegung Cinbalt 3u thun,
bejtand wieer in Der Tvodenlequng dev durdhndjpten Nujdichicht, besiehungdweife in dpem ujfangen des iiber Ddev
bejtehenden Molaffe abfliefenden Wafjers. An geeigneter Stelle wurde  demmady ein - Hauptitollen gegen  die Vabhn
vorgetvicben, von weldjem aus Nebenjtollen am Shluf des Vevichtsjahres nody in Avbeit waren. Die Stollen fithren
theilweife fehr viel Waffer, und Oreiavtige Ginjtitve ftellten dicjer Avbeit fehv viel Hindernifje entgegen.
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Aud) diefe anfanglich duBerjt bedentliche Vewegung darf nunmehy als bewdiltigt angefehen werben, inbem tvoh ber
ungiinjtigen Witterung diefes Winterd cin weiteres Fortjchreiten nid)t mehr beobadytet worben ijt.

3) Rutidhung am Waidhof.

Dev ivfa 280 Meter lange wund 4 bis 12 Meter hohe Damm beim Waidhof im Seifherthale begann bald nadh
jetner Fertigitellung im Frithjahv 1874 mit dev thaljeitigen Halfte auf dem Untevgrunde 3u vutfdhen; die Rutjdung
evfolgte, wo die njdyiittung an einev fteifen Yehne vuht, wund in einer Linge von etwa 5O bis 60 Meter. Die
abgeriffene. Dammpalite hatte fid) wm etwa 2.5 Neeter gefentt wnd  den ThHalboden am Fufe ded Dammes  ftart wund
wellenfdvmig aufgewovfen; auch mup angefithre werden, daf wnmittelbar vor Gintritt dev Rutjchung cin adttigiges Hejtiges
Regemwetter jtattgefunden fatte. Die Vermuthung, daf man e hier mit dem Nutfhen auf ciner wnfer dem natiivlichen
Tevvain liegenden Schleifjchicht 3u thun Habe, wurde duvd) die Unterfuchung vevmittels Abteujen von Schadyten wnd
Ausheben von Shliten alsbald bejtatigt. Nadhdem die Steigung dev wajjerfithrenden Sdhicht evmittelt wavr, wurde der
Ruflup des Wafjjers unter die gefahrdete Dammfldche duvcy Tweiben eines ivfa 70 Meter langen Stollens abgejdnitten,
und algdann die Nad)jchiittung ded Dammes vovgenommen.  Seither hat fich) teine Spur einer Vewegung wieder gegeigt.

4) Rutidung des Uterdammes.

Fiiv die Tberjhreitung des Uferthals bei Fric war in den wrfpriimglichen Puojebten ein Viadutt in Ausficht
genommen ; vevgleichende Koftenvoranidhlage wicjen jedoch auf die Jwedmifigteit dev Ausfithrung einer Dammicyiittung Hin.

Die Rutjhungen des lterdammes waven weifacher Natur:

1. Bewegungen des Dammes auf, beyichungsweife mit feiner Unterlage;

2. Bewegungen int Jnnern des Danunes.

Bu 1) Rutfdhungen des Dammes auf jeiner Untevlage.

Bor BVeginn der Dammichiittung urde dev Untergrund mit einem Nef von 2.5 big 3 Meter tief in den Thal:
boden einjdneidenden Siderfanilen entwiffert und alddann tm Oftober 1873 mit dem Auffitllen angefangen.

Schon im Februav 1874 seigten fich die evften Vewegungen des Dammes auf dev vechten Thallehne ves terbaches
und wav Anfangs in der Nichtung thalabwdvts, jpater aud) thalaufwirts.  Buv befjern Entwifjerung des Untergrunbdes
wurden hievauj Stollen in den gewad)fenen Voben getvieben, und gleichseitiq jum Abfangen ded von der Vergfeite unter:
irdijd) jufliegenden Waifers thalaufwirts am Fufe des Dammes ein Hig 15 Neter ticfer und bis auf die wafferfithrenden
Sdyidten veihender Schlity angelegt. Sur Sichevung des gewdlbten Duvchlajies fiv den iiterbach) wurde die Ginfpannung
eines 0.6 Meter jtavten Soflengewdlbes fite wnerldflich cvacdtet.

Diefe Mittel evwicjen fich jur Hintanhaltung dev erjteven Avt von Rutjdungen als vollfommen ausveichend,

Bu2) Rutjdungen im Jnnern deg Dammes.

Weit gefahrlicher und in dev Vewiltigung ungleich jdywieviger waven die Nutjdyungen dev Fweiten Avt,  Duvd)
fie wurbe die vedhtzeitige Grifinung dev Votbergbahn vevhindert.  Diefelben begannen im September 1874 und daverten
big Juli 1875. Die Urjache dev Vewegungen ijt i dev ungiinjtigen Bejdaffenheit des uv Vevfiigung jtehenden Matevials zu
juchen, dag {iberdies, wenn der Vautermin eingehalten werden wollte, wihvend dev Wintevsgeit gejdhiittet werden muiste.

Qm Snnern per Wuffitlhung bildeten fich an vevjdyicdenen Stellen Schleifflichen und gaben eingelnen mehr odev
weniger grofen Dammpartien Anlaf ju Vewegungen.  Die lints dev Bahn jtattgefundenen, alfo thalaufwirts gevidhteten
Rutjchungen diefer Avt fonnten nach theilweifem Umgraben duvd) Anjdyiitten madhtiger Bevmen, bdie dem {ic) bewegenden
Kovper eine friftige Gegenlajt bildeten, bewdltigt werden.  Diefen BVermen wurde ftellenweife duvc) folide, 4 Neter Hohe,
oben 3 Meter und unten 12 Meter breite Steinjidpe, die gentigend tief in den gewachfenen BVoben eingriffen, ein fidever

Halt gegeben.
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QWeit umfafjendere Arbeiten, ald die cben angedeuteten evfordevte die {bevmindung dev an dev vedyten Seite dev
Babhn, alfo thalabiwivts aufgetvetenen theilweife gewaltigen Dammbewegungen, weldhen mittels vorgelegter, duvd) Fajdyinen
und Steinpactungen vollftandig ijolivter und trodencr Vevmen, bei denen vovyiiglich) das abgevutjchte Matevial felbjt 3uv
Levwendung  tam, Halt geboten wwrde,  Bu Anfang Juli waven jedod) aud) dicje Rutfdhungen bewiiltigh.  Judem
wurde im obern Theile e Dammes, foweit nocy miglich, theihveije mittels Anbringen von Sdhliten cine jehr
ftavte Fajdyinenlage aus grofren Viawmen jammt Jjten quer durdhgelegt, wic denn iiberhaupt foldhe Spreitlagen in aus:
gedehuter Weife jur Vevwendung tamen.

An der linfen Thaljeite des I"IFcrImd)cf», vedhts dev Valhn, frat eine Rutjdung ein, bei dev fid) dag Jnneve des
Tammes in folhem Grade duvchnift geigte, daf dev Bufluf unteviedijhen, aus dem Untergrund Hevausgedviicten Waijers
vermuthet werden mupte; jum Abfangen devavtiger Tiuellen wurde bevgjeitig neben dem Dammfui cin  ticfer Sdlit
getvicben, dev veidhlic) Whajfer liefevte, und Hichurd) die gehegte Vermuthung I)cftiit'igtc. Diefe Nutjdypung wav die bei
Weitem  gefahulichjte und jtovte die Ginhaltung des tonsejiionsmigigen Groffuungstevmines am meiften.  Nadhdem  die
betveffende Danmitvecde duvd) Wvbeiten, wic jie oben bejdhricben worden find, gefichert wav, paffivien am 8. Juli 3um
erjten: Male 5 fdhweve Lofomotiven den Damm, wnd ¢3 Fonnte am 10, gl. M3, die Kollaudation jtattfinden. Am
T4 Juli geigten fid) jedoc) newe Nutfchungen wnd jwav in joldem Majze, dafy das Vefahren mit jdpwerem Nollmaterial
eingejtellt wevden mufte.  Sollte dev Grdfinungstevmin Hiedurd) nidht abevmals auf lingeve Reit hinausgejdhoben werden,
fo durfte die Vewiltigung diefer neuen Dammbewegungen nidht abgewarvtet werden; s wurde daher durd) LVevbreiterung
bev obern, wuhig  geblichenen Dammidiittung eine Vevlegung dev Yinde ausgefithrt, wnd it dem  furyen Reitvaum von
adt Tagen ein Provijovium gejdafien, weldhes dem veguliven Bahnbetvicd volltommene Sicherheit bot, jo daf am 26. Juli
dev Qamum wieder pajjivt werden fonnte.  Die Vejeitigung e Nutfhung jelbjt evfolgte alddann in analoger Weije, wie
in den frither befprocdhenen Fallen.

Bow nadhtheiligitem und woll audh) ugleich maggebendem Einflufy wav bei diejer letten Rutfdhung dic gewdlbte
eicfe Durdhfahet mit ftavt guviidgezogenen Fliigeln fit die dovtige Yanditvage, indem diejes Tbjett, defjen Crhdhung trots
unjever: Ginjprache vom Gifenbahndepavtement nady begonmenem Vaw vovgejdriecben wovden ijt, die jdwade Stelle bildete,
egen weldye die Rutjdpung evfolgte.  Wiv glauben diefes hiev um jo mehr anfithren und betonen gu miifen, als vielfach
die Anjicht vorferfdhte , ¢8 wive die Anlage eines Viadutis dic vidhtigere ¥djung gewejen; nad) den 3u Tage getretencn
@rm)dlllmg(‘ll ift gegentheil8 angunehmen, daf ein Viaduft nod) viel bedenflichere und jdwicviger 3u bejeitigende Vau-
ftdvungen evgeben hiitte, indem namentlich Pfeilervevichicbungen fawm vevmeidlid) gewcefen wiven.

Wufer dev Vewiltigung dev  eigentlichen Dammbewegungen wurden nod) durd) die Cvhaltung  besichungsweife
Stcfnn[truirung dev im Damme  legenden, von denw Nutjchungen ftart bedvohten wnd  gum Thetl gevjtdvten Objefte,
des 4.8 Meter weiten gewdloten Durchlafies fiiv den {ferbac) und bev 6.75 Meter weiten und 6.6 Meter hohen gewdibten
%“"d)fﬂ[)l‘t fiiv: dic Aavauer Steafje, bedeutende Avbeiten nothwendig.  An dem letern Objette tonnten die Refon:
fteuttionen, die feute noch nicht volltindig beendet find, muv mit Toevwindung dev guiften Schwicvigeiten und  meijten:
theils untevivdife) bewevtjtelligt wevden.  Dev gange Damm ift ingwijden vollitdndig ur Nube gefommen wnd gibt
i feiner Begichung 3u weiteren Vefiivdytungen Anlafs.

' W cinen Anhaltspuntt fie den Umfang dev Avbeiten am fevdanm yu geben,  theilen wiv mit, daf nach dem
Lrojette bev Danm eine Mafje von 320,500 Kubitmeter Hiitte enthalten jollen, dicfed Quantum abev duvd) die Sidhevungs:
Oheiten auf 394,500 Kubifmeter angewachjen, alfo wmn nabegu ein Bievtel vermelhrt worden ijt.

G5 wden jodann ausgefiifut: Entwifjerungsftollen 140 Taufende Meter, ferner Steinjibe 4820 Kubitmeter, und
Ausbeugen pon Cutwifjerungsidlisen 4080 Kubitmeter. Obwohl genaue Koftenangaben cvjt nac) Beendigung dev Abrec)-
Mmgen miglich find, fo IRt fich doch fchon jet fonftativen, daf bie Gefammthevitelhmgstojten des Ukerdammes bei
?&mc'" nidt die Hohe evveihen, bis u welder die Ausgaben fitv Grbauung eines Viaduttes, wie ev urjpriinglid
s Auge gefaft war, geftiegen wiven. 2
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5) Rutidhungen gwijdhen Stein und Mumypi.

Die bier angejdnittene Nheinlehne, die aug Thon, RKies und Sand i Hochit unvegelmigigen Schichiungen bejteht,
seigt in mdpiger Hohe fiber dev Vabu cine Tevvajjenbildung, auf welder die, von dem  dahinterliegenden Verge hevab:
laufenden Waijer fich jammeln und in dew Voden cinjictern tonnen; an diefem iemlich wajferveichen A6hang jollen jchon
in frithern Jahren wicderholt Tevvainbewegungen vovgefommen jein.  Nad)y dem Vorjtehenden Fonnte ¢s nicht ibevvajden,
pafy durd) die Vabhnanjdnitte dag Gileichgewicht des Tevvaing jtellemweife geftdrt wurde, vorjugdweije wihrend des, an
Niedevjchlagen ungewdhnlich veichen Hevdites des Vevidtsjahres. Die Vewidltigung  diefer Rutfchungen  evforderte das
Abfangen dev Quellen und dag mbglichft jehnelle wnd wunjhiadliche Ableiten des auf dev evwihuten Tevvafje fich) anjantmelnden

Ru diefem Bwede wurden Stollen i der Nichtung dev jich geigenden Wajfevadern getvichen und von denfelben

Waijers.
Die

Auibriiche bis auf jene Tevvajje evjtellt; Dhiev fithrten 3ablveich) angelegte Schlite das Wajfer i die Auforiidhe.
Eutwijjerungsarbeiten wmfaffen 6i8 jest die Gujtelhng von
400 laufenden Metern Stollen,

750 . . Sliten, 5 big 9 Meter tief,
und 100 . . Aufbritchen und Schichten,

Bum Shlufje dev Mittheilungen itber die Erdavbeiten mag 1od evwihnt werden, dafy dev 3600 Meter lange und
7-—13 Meter ticfe, 578,000 Kubifmeter enthaltende Ginjdhnitt im Mohlinfeld vevmittels englijhen Avbeitsbetricbes in
per verhaltnigmiRig tuvzen Seit von 1212 Nonaten ausgehoben wurde.

Der Baw von Stitmawevn it muw veveingelt nothwendig geworden; 8 find im Gangen 2200 Kubitmeter
pevartiges Mauevvert ausgefiihrt. '

Vo den betden in dev Vidsberglinie liegenden Tunnels Hat devjenige bei Villnadyevn, 1845 Meter lang,
feine Defondeven Vaujdhwievigteiten geboten.  Devielbe liegt im Juvatalt; ev wwde in 111 Tagen duvd)jdhlagiq und
etma ein Jahv fpater in der Mauevung, einjchlicilich Povtale, vollendet. Ev beduvjte einer volljtindigen Ausmauerung
mit 0.8 big 1.1 Meter jtavfem Widerlager und 0.6 bis 0.81 Weter jtavfem Sewdlbe.

Ler Bopbevgtunnel, mit einer ¥ange von 2526,3 Meter, bildet das bedeutendijte Vauobjett dev gangen Linie,
Uber jeine Ausfiihrung find in den frithern Jahresbevichten ausfithrliche Mittheilungen gegeben worden. Vegonnen wurde
mit dicjem BVawwerfe am 24, Mai 1871, und die Mauevung fonnte am 31. Mai 1875, 10 Monate nad) dem Duvch:
idhlag des Soflenjtollens gefchlofjen werden.  Wivd beviitfichtigt, daf dev Vau des Tunnels nuv von drei Angrifjs:
punften aud, von den beiden MundlBchern wnd vevmittels eines Schachts, betvieben wurde, und dafy die Abteufung des
lefitern wegen ded ftavten Waffersudbranges nur langjam von Statten ging, fo muf die Vaugeit von 4 Jahren immerhin
eine fuvge genannt werben; duvc) den Schachtbetvied wurde vund ein Jahr an Vaugeit gewonnen.  Was die Ausfithrung
anlangt, jo begann diejelbe mit dem Vovtveiben eines Sohlenjtollens, wnd evolgte dev Ginbau nad) dem englijdhen Syjtem.
Die Starte der Mauerung muite wechjeln je nach dem Druck und dev Haltbarteit dev duvdhpfahrenen GSebivgsijchichten, es

find i diefer Veziehung 4 Profile dev Ausmauerung v Wnwendung gelangt, ndmlid) :

Gebivgsart. Yinge.  Fundamenttiefe.  Widerlager. Sampfer, Sdeitel jtitet.
Schutt und Mevgel 50 15 Meter 12 Meter L1 Meter 0.81 Meter
Mujdheltalt 300 06 0., 0.6 ) 051,
Liag, Molajjefanditein, weiger Juva (evtliijftet) 1270 09 0.9 . 0, 06

Reiber Sura (aeldloft 90 | Dev gejdhlofiene Selfen bildet bis 3.6 Meter | Gewdlbe 0.6
etger Jura (geidylofjen) ii’xber Schwellenhohe ein natiteliches Wiverlager | im Seheitel 0.51
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Die Steine jur Tunnelmauevung wurden ity v fidlichen Tunneltheil ous Kaljteinbriichen bet Schingnady und
Billnadern begogen, wihrend fitv dic Novdjeite dev dovtige Tunnelvoveinjdhnitt und dev i der Nihe gelegene Sigemithl-
jteinbruch) as erforderliche Matevial lieferten. Dev letsteve Bruch war durd) eine Nollbahn mit dev Bauftelle verbunden. Die
Portale find aus Mecvesmolafje-Sanditein von Tthmarfingen erjtellt. — Am Schadhte avbeitete cine Dampfmajdyine von
20 Pferdelriften sur Wafjerhalhung, Ventilation und Fovdevung; die Ventilatoven an den Mitndungen wurden cbenfall
von Lampimajdhinen getvicben, die gleidheitiq als Motoven fite die bei einem grofern Tunnelbau jo wnentbehrlichen Sigen

Dienten; am Siibportal ftand eine Tpferdige und am Novdende cine 12pferdige Majdhine. - 1ber die jahrlichen Fort:
fdhritte Des Vaues geben folgende Bahlen Aufjdhiufs:

Sahr. Sollenftollen Sdadt. Aushrudy. Mauerung.

von ben Miindungen. vom Schadht.

1871 174.6 — 33.6 - —

1872 5718 108 108.6 4395 327.0

1873 625.5 647.4 — 831.3 814.5

1874 399.0 — — 1091.4 630.3

1875 — ~— — 164.1 545

Die Bahl dev Kunijtbawten ift eine betvidhtliche; es find insgejammt 240 Briicen und Durdhlafie in wund neben
dev Bahn evftellt, und gwav an Eleineven Objeften:

55 Gementdolen,
78 Dedeldolen,
11 offene Dolen,
22 Bijdhungdrinnen,
1 offener Durdhlaf von 5 Meter Lidhtweite,
18 gewdlbte Durdh(ifje von 1.5 bis 6 Meter Lidhtweite,
18 offene Durdhfahrten von 3.6 bHis 8
20 gewdlbte Durchfahrten von 2.4 bis 6 , "
8 ﬂberfnf)r(GIn'iicFen mit eifernem Oberban von 3.6 bHis 6 Nieter Vreite,
1 gewdlbte {berfahrisbriice.

Die bedeutendern Objette find:
Aavehritde bei Brugg.
Mithlethalbritcde bet Neumpf.
Grgolzbuitde bei Augjt.
Offene Briice fiber das Zeihevthal 12 Meter weit.
Gewdlbter Duvdlaf im Nfevdamm 4.8 Meter weit, 97 Meter lang.
Gewdlbte Duvdhiahuet tm Ueerdamm 6.05 Meter weit, 6.6 Meter hod), 80 Meter lang.
Gewdlbter Duvdlaf fiiv den Gipferbad) 6 Meter weit, 36 Meter lang.
[bevfahrtsbriide im Mohlinfeld.

"

Die Wavebritcke bei BVru gg mit Steinpfeilern und eifernem Oberbau ijt nad) dem 61)]"19111 Rauli mit oben:
liegender Fahrbahn ausgefiifet. Sie hat 5 Offnungen von 35.7 Meter, 46.2 Meter, 56.9 Meter, 46.2 Meter und 36.7
Meter Lidhtweite, liegt in einem Vogen von 480 Meter Radius, in 120/00 Steigung und mijt von Widerlager ju Wider:
lager 2337 Meter, Dic $Hoben von den Fundamentabjiben der Mittelpfeiler bis jum Bahnniveaw betragen 19 Meter,
32 Meter, 30 Meter, 20 Mieter.. Bei der Tracegenehmigung der Bisbergbahn wurde Seitens der aavgauijdjen Regierung der
@cifufd)aft bie Verpflichtung auferlegt, an Stelle dev beftehenden Fihre fiir eine Fupgingerpajjage in Verbindung mit der
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Gifenbafnbriicte Sovge ju tragen; diefem Vevlangen ijt duvc) Erjtellung cines Drahtfeilfteges, dev gwijhen den 3 Mittel:
dffmungen, von Reiler 3u Pfeiler gefpannt, 185 Meter unter dev Fahrbahn dev Vriide und in Hohe des Ufervandes
liegend, entfprochen worden.  Tag Gejammtcijengewicht dev Vahnbriie belauft fich auf 438,400 Kilogramm, jonad) pev
[aufenden Meter auf 1876 Kilogramm.  Tie Velajtungsproben, die mit cinem Buge von 3 vefp. 6 Lotomotiven angeftellt
wurben, evgaben gitnjtige Mefultate; die vertitale Ginjenfung vaviivte von 1 : 2000 big 1 : 2700 der Stiifweiten, wihrend
die Hovigontaljchwantungen 1 : 14,500 bis 1 : 23,800 betrugen. ’

Die Mithlethalbriicte bei Mumpf mit 2 Offmmgen ju 26,4 Meter Yidhtweite, mit eifernem Facywerttriger
fiberfpannt, liegt in cinem Bogen von 600 DMeter Nadiug und 215 Metev fiber dev ThHaljohle. Das Cifengewidt betviigt hier
56,800 Kilogranmm odev 1034 Kilogramm per laufenden Meter.  Die Velaftungdproben licfevten fitv die vevtifale Ab:
weidhung 1 : 2920 und fiiv die Hovizontale 1 : 7890 bis 1: 8850 der Stiipweite, wihrend die bleibende Einfentung
nue 1 Millimeter betvug.

Das dritte Hauptobjeft, die Crvgolzbritcde bei Augit, iibevfpannt das Evgolzthal mit 4 Definungen von
287 Meler, 35.2 Meter, 35.2 Meter und 28.7 Meter Lichhweite und 17 Meter hoch fber dev Thaljohle. Die Eifen:
Fonftvuttion bildet ein fontinuivliches Fadpwert von 144,300 Kilogramm Gejammtgewidht oder 1078 Kilogramm per
Neter.  Die vertifale Einfentung bei den Velajtungsproben  fdhwantte von 1: 2190 bis 1 : 3380, und die Hovizontale
von 1:10,200 bis 1 : 18,600.

Gs mag biev nody dev Ubevfahrtsbuitcde fm Mohlinfeld cvwihnt werden; mittels Ddevielben witd cin
4 Meter Oreiter Feldweg iiber dew 10 Meter ticfen Ginjdhnitt gefithrt; die Vrhidke vuht als Continuivlicher Gittevtriger auf
ben Gnd- und wei duvchbrochenen jteinernen  Mittelpfeilern, die Weiten der 3 Ofinungen betvagen 1055 Meter,
14 Meter und 10.25 Meter.

Bei  allen Objetten ift da, wo gendigende SKonjtvuttionshhe vorhanden war, dag Gewdlbe dem Gifenitbevbau
vorgeyogen worden,  Die cifernen Wberfafrtsbuiien find mit einem BVelag von Boveseifen verjehen, auf weldem die
Betiejung liegt.

Dad 3u den Kunjtbauten vevwendete Steinmatevial beftand fiiv die Stvede Vrugg-Stein aus  Juvatalk
und wurde gqitentheils i dev Nibe der Vabhn gebvochen; auf dev untern Stede, Stein=Pratteln, wurde vorgugsweije
bunter Sandjtein aus den Briichen bei Hevten im Grofherzogthum BVaden vevwendet; nuv die beiden Thalitbevginge bei
Numpf und Augft {ind aus Oftevmundinger Sandjtein evjtellt.

Die Bahi wird im Gangen 105 Mal von Strafen und Wegen gefreuyt; hievon evfolgt die Kreugung 52 Mal
im Yiveaw, 9 Mal iiber und 44 Mal unter dev BVahn.  Sammtliche Weglovvettionen, Bufahrtdjtragen, Pavallehvege und
Stationgvorplate haben 23,500 Kubifmeter Ehaujjiving und Veticjung evfordert.  AG bedeutendeve Stvafentovvet:
tiowen verdienen angefithrt ju werden @ Kovveftion dev Yanditvafe am Vahnhof Brugg, zivta 400 Meter lang; Verlegung
der Pojtjtrae wifden Stein und Mumpf, 600 Meter lang, und Pojtjtraentorvettion im Hard, jwijchen Rheinfelden und
Augit, zivta 300 Meter lang.

Ufevbauten find muw in gevingevem Umfang nothwendig geworden; die hieher gehdvenden Pilajterungen, Stein:
jate 1w . w. enthalten jujammen 5800 Kubitmeter.

An Vettungsmatevial wwden 126,700 Kubitmeter verbvaud)t, die yum guigeven THhHeil aud in der Niihe
bev Bahn liegenden Gruben gewonnen wuwrden, muv die Stree von Vidkenegy 6is Hovnuen ift mit Kleingejdhldg, weldyes
bev Tunnelausbruc) und wverjdhicdene Ginjchnitte, namentlidy dev Cinjdnitt der Station Hovnufen lefevten, eingebettet.
Die verglichene Tvanspovtweite des Vettungdmateriald betvug 1880 Meter.

Der Obevbau befteht aus Gifenjdhienen von 130 Millimeter Hohe, Heven novmale Linge 6 Meter und deven
Gewicht 3575 Kilogramm  pro laufenden Meter betvdgt; fie vuben mit jhwebendem Stofe auf 7, mit Bintdhlovyd
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imprignivien Schwellen und gwar auf 3 Havtholsz wd 4 Weidhholzichmellen. Die Sefammigeleifelinge mift 58.500
laufende Meter, DHicvon entfallen auf Den durdhlaufenden Stvang 48883.5; und auf die Nebengeleije 9600 Meter
(16.4%/0); wnbeviidiichtigt gelaffen find hicbei die Nebengeleife dev Stationen Brugg und Peatteln,  Bu den Leitjdhienen
der Wegiibergiinge dienten alte Schienen in ciner Yénge von ujammen 600 Meter. Der Gefammtbedarf an Therbau:
matevial ift folgender :
4189.7 Tomnen Sdhienen,
234.9 s Lajdyen,
38.9 v Yafdhenbolgen,
87.1 v Unterlagsplatten,
70.1 v Sdyienennigel,
57  Stitd Weidpen, ecinjdhlicflic) Kreugungen,
179.2 Kubitmeter Weicgenhilzer (Havtholy),
98.4 p " (Weichholy),
55,173 Stiid Havtholzjchwellen,
72,564 v Weid)holzjchwellen.

As Cinfriedigung fowoll fiiv die freie Vahn ald fiiv die Stationen ift fajt durdhgehends ein Hag aus
Rundholy mit gleichzeitiq gejesten Weifdornhecten suv Anwendung geFommen, wahrend ur Abjdranfung dev oft gefreuzten
und forvigivien Hauptjtvage Biivid-Vafel cin Selinder, bejtehend aus Wehriteinen mit alten Siederdhren verbunden, den
beftehenden Kantonsvovidyiften gemify, evftellt wwde. Die Bavrvieren find je nad) dev Widptigteit des Weges als
RNoll-, Dreh, Scyieh- und Bugbarvieven jur Ausfiihrung gelangt, und bei deven Hevitelung Hat voryugsweife das Gifen
”x‘tllmnbung gefunden; alle Holtheile der Bavvieven find mit Sinthlovyd imprignivt. Gradientengeiger, Kontvol:
ftocte und Vevbottafeln find chenfalls aus Gifen und mit jteinernem L‘oncfcl angefertigt; die Diftangivung der Vahn ijt
mittel3 Rilometerfteinen und Hettometerpfihlen mavtit,

Sammtlide Stationen find mit Stumpengeleis, Kopfoeviadevorvidhtung, Rampe und, Vihenegg
ausgenontmen, mit Vritdenwaagen verfehen, und die widtigern : Frick, Stein, Mohlin, NRheinfelden und Augft mit
QFET)f‘raI)ncn von 6000 Kilogramm Tvagtraft.

Beim Placiven der Weiden ift Nitdficht davauf genommen, daf beim Ausbaw des gweiten Geleifes nuv miglichit
wenige Weidgen verlegt wevden miiffen, wnd daf alddbann auf den Feinern Stationen nidt gegen die Spitie gefahren wird.

Da auf der Mehryahl dev Stationen dev Pevjonenverfehr bejchrantt fein wird, find die der Pevfonen:
bk’fﬁl‘berung dienenden Réwmlichteiten i den Giiterfdyuppen verlegt worden, jedod) devavt, dafy dicfelben mit Yeichtigkeit
ntfernt werden Eonnen, wenn fpiter die Crridhtung cined bejondern Aufnahmsgediudes und die Vevgroferung des Giiter:
Iuppens fi) als evfordelich Hevausjtellen follten. Vei Anlage des Unterbaues der Stationen ijt cbenfalls auf fpiteve
Gllhlfmlq befonderer Gmpfangsgebiude Bedacht genommen.  Die ehen cvwihnten Giitevihuppen mit RPerfonenviumlichteiten
(®tﬂtmn¢3gtbaubc V. Rlaffe) enthalten im Grdgejchofz: cin Wartgimmer I und IL Klafje von 15.8 [JMeter, ein Wart-
Simmer 1T, Rlafie von 22 ] Meter, cin Buveau von 15.8] Meter und einen Giitervaum von 65.¢ [ Meter, ferner im
Sniejtodt eine Wohnung, Heftehend aus gwei Stmmern, einer Kammer, Kiidhe und Holzlege fitv den Stationgvorftand, und eine
%Df)mmg (mit einem Btmmer, jwei Kammern, Kitdhe und Holglege) fitv einen Sebiilfen oder Wirter.  Die 5tation Rhein:
felben it wegen bedeutendever Pervfonenfrequeny mit einem definitiven Aufnahmagebiude (Stationsgebiude IIN. Klafje A)
Wsgejtattet.  Ju defjen Grogejdhofy befinden fich : ein Wartfaal I und IL Klajfe von 42 [JMeter, ein Wartaal IIL. Kiafie
o1 42 () Meter, ein Bureau von 39.4 []Meter und BVorpla von 32.6[JMeter; dev evite Stodt enthilt die Wohnung des
Ctationsbeamten: drei Rimmer, Kiide, Speifefammer w. . w.; aud) befindet fich eine Kammer im Dadyboden. Dasg
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Gebitude it auf der Vahufeite mit cinem 215 Neter langen wnd 4 Meter breiten eifernen Vordad) wvevjehen.  Alle
Aufnahmsgebiude find mit leicht fichtbaven, grofen 3weiziffevblativigen Pevvonuhren wnd mit Stationdglocten ausgeviijtet,
Aui jeder Station befinden fich Abtvitt, Vrwmmen und cine Viehbavviere, ferner jwei Vubden fiiv die, die Weidhen und
Qifmn;ﬁgna'[c bedienenden Warter.  Die Cndweichen Jind  mit Vender'jdhen Signaljdheibent veviehen, und die Cinfahrt
der Biige in die Station wird durd) Diftansjignale (Stationsdectungsjignale) vegulivt, die 300-—500 Meter von den
Gnden dev Vahnhdfe entfernt ftehen und von diejen aus gedveht werden Eonnen.

Wiarterbuden. Bur Unterbringung dev Vabhmwivier it die Crrichtung Heizbaver Holzbuden als geniigend angefehen
worben, da die jahlveichen und i nichiter Nihe dev Vabn gelegenen Ovtjcdhaften dem Revfonal hinveichende und bequeme
Gelegenheit ju Wolhnungen bieten, obne daf cine Veentvidtigung des Dienftes befitvdhtet wevden mitfte.  Nuv ywifdyen
Hovnuen und Fric ijt der BVauw eines Wivtevwohuhaujes wegen 31 grofer Entfernung dev Ovtjdhaften nothwendig gemefen.

E8 waren im Gangen fiiv dag Wirtevperfonal evforderlic) :

Auj dev freien Stvecte I Warterwohnhaus,

o . 31 Wirtevbuden,

,  den Stationen 20 i

. der Station Fuic 1 Doppelbude fitr den Bahnaujjeher,
P " Nheinfelden 1 " - B

Sdhlieflidh iit noc) des eletftvijdhen Telegraphen ju cvwibhnen. Yout Bundedgefels vom 23. Degember 1872
wird die eidgendifijhe Telegraphenleitung auf die Vahu verlegt, und es ijt die Gefelljhaft bevecdhtigt, ihre Betviehsdrihte
an die Stulen dev eidgendifijchen Yeitung ju hiingen. Tas Sehen der Stangen, Riehen dev Drdhte w. f. w. wurde
burd) die eidgendifijche Levwaltung bejorgt.  Die von dev Telegrapheninjpettion beigeftellten Siulen find nad) dem Ver:
fahren von Vouchevic mit Kupfervitviol imprignivt.  Die jammtlichen Stationen dev Vidbergbalhn find mit Telegraphen:
appavaterr audgeritftet.

Plane Gemif dev bei unjever Gefelljdhajt beadteten [bung legen wiv, nachdem die Bitbergbahn dem Betvied
itbevgeben wovben ijt, dem Gefhaftsbericht einen Situationsplan und cin Lingenprofil devielben bei.

Banfoften.
Jm Beridhtsjahre haben die Bavwausgaben fiiv den Ausbau der Linie laut Rechnungdausweis den BVetvag von
Fr. 5,830,325, 11
evveicht.  Bon diefer Summe fommen indefjen in Absug :

fitr eingenommene Pacht: und Mieth3inje . . . Jr. 3,798, 66
., verfaufted Tunncl-Jnventar ’ : . . . ., 12,759, 26

, die gufolge Vundesbefduf vom 10. Oftober 1874 u:
vitdferhaltenen Betrige des jdhweizerijhen Sinfulhryolles
auf den jiwm BVau dev Botbevgbabn beftimmten Schienen
und Briicenbeftandiheilen : : g 3 : , 18,612, 15
vor: Bauuntevnchmern guviieritattete Auslagen fiiv auf

peven Nedhmmg ndthig gewordene Erefutionsavbeiten,
und Vev{dhiedenes

, 110,696, 69

Danad) vedugiven fid) die Ausgaben efjettiv auf : . . . : Jr. 5,719,628, 42
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Bur %eftleitung digjer Ausgaben wuvden, nad) Vevwendung des Aftivjaldo-BVortvages vom Vovjahre im Betvage
von Fr. 2,503,806, 78 (15, von den beiden Vabhngefelljhajten gwei weiteve Cingahlhungen von zufammen Fr. 3,700,000
geleftet.

Big Ende 1875 haben die CGingahhumgen dev Gefelljdajien den Betvag evveidht von Fr. 23,700,000, —
Himwicder find die MNetto-Vauausgaben Hid um namlichen Tevmin geftiegen auf ,, 23,215,821, 64

&8 verbleiben fomit auf 1. Januar 1876 als Aftiv:Saldo i , ’ Hr.  484,178. 36

II. Betrich

Sur Befprechung dev Verhiltniffe des Bahnbetviedes itbergehend, evimern wiv cinleitend davan, dajy durdy einen Ver-
tvag, weldyer am 4. Apvil 1874 gwifdhen den Sejelljchajten dev Scheizerijchen Centvalbalu und dev Schweizerijdhen Novd:
oftbafn veveinbart worden ijt, unjeve Gejelljdhajt den Vetrich der Bbpbergbahn gegen eine entjprecyende Vergiitung iiber-
nommen hat.  Wiv haben in Folge defjen nicht cvmangelt, vedhtzeitig die evjorderlichen nordnungen gu treffen, um die V-
bergbahn auf den Tag ihrer baulichen Vollendung mit mbglichit volljtindig geordneten Vetriebgverhiliniffen dem Berlehr
iibergeben ju fonnen.  Bu diefem Ende veveinbarten wiv mit dem Tit, Divettovium der Centvalbalhnm, im Wefentliden
atf Grund des Pringips dev fitvzejten Noute, cine duvdygreifende Ausicheidung des Vertehrs ywijdhen dem, jeder der beiden
Sefelljajten ausichlieflich gehovenden Bahunetse und dev Vi sbergbalhu, ftellten im Benehuen mit demjelben die Grundtaven fiiv
die Tarife feft, wobei entjprechend dem Konefjionen das Gittevtaviffyftem der Nordoftbahn jur Wnwendung gelangte, und
traten mit den angvengenden Vahnen fite BVilbung divebter Tavife und jonftige Ovdmung dev Vertehrsverhilinifie in Unterhand-
fungen, die aber jum Theil evjt im laufenden Jahre ihv Biel evveichen werden, Fitv den Perjonenverfehr wurden die
filolnetrifcf)cn Taven dev new evtheilten fdhweizevijdhen Vahntongefjionen adoptivt, tm Hinblid auf die davaus erwad)jenden
Tarveduttionen aber fiiv cinftweilen davon Mmgang genommen, dag ausnahmsweife giinjtige Nabattjyftem dev tordojtbalhn
fite gl3ered)mmg per Netowrbillete gleichzeitig gur Wmwendung 3w bringen.  Crwdhuung verdient nwody die jdhon fuiiher
3wifhen den beiden Gefelljhaften evyiclte Lerjtindigung, dap die Vopbergbalhn ihven Vetvieb itber die Centvalbahnjtrede
SJSratteIn:“Bafc[ bis Bajel auszudehuen Habe; in Folge defjen Haben nicdht allein alle Vahngiige dev Bisbergbahn in
Bajel ifren Ausgangs: odbev Endpuntt, fondern find audy die Taren dev Vidsbergbahn bis dovt durdhgebildet worden,
lmb it lesteve mit den eljaf-lothringijchen Vahuen und dev Juva-Bernbalhn fitr ihre dovt ausmitndenden Linien in diveften

ufd)t getveten.

Zahi ver Bahugiige. Die im Bevidtsjahre auf dev Linie Bajel-Brugg ausgefiihrten Bahnsiige haben im
(Siungcn 200,105 Silometer guviicgelegt. Diefelben vertheilen fidh wie folgt:

Kilometer
D) auf Scnellz und Pevjonensiige 112,897
2) , iitergiige mit Perfonenbefdrderung 17,404

3) , Oittevyiige ohne Pevjonenbefordevung, Crginzungs- uub Grtragiige . . . 69,804
Sujammen . . 200,105
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Tiber die fahrplanmifig ausgefitheten Bahnyiige gibt die nachjtehende Uberficht mihern Auffhlufs:

dahl und Gattung
Vo 0ig der o 2
g Tiglidh Bitge = E
4 5| 2
= o !
Bahuiteede e | oder an cinjelnen . = E|Z =
= 2|2 |.E|l.2|E]| B
b= 3 2|2 |SE|E| =
= . 5 Wodyentagen < | g %g 25| E “§J
g | 2 = g 2 2|5 |5 |SE| 2 =
S |a| &8 |a| & © | & |9E (88|85 | &
|
2 | uguit || 14 | Oftober tiglid) 8161 2 22 | 93,203
Brugg-Bafel 5T.25 '
SRR } 15 | Oftober | 31 | Dezember 5 6| 6 2 22 || 98,241
Total . . . . . . . R . e . [1191,444
Ginnahmen und Statiftik des Verkehrs,
l. Einnahmen.
Mehreinnahme Mindeveinnahme
18374 153 & | )
(24 Xavif-Rilometer) * gegeniiber 1874
g | 6. | progeme | A Wnmittelbave Betviebseinnahmen: - o, | proente, | s |ow| g | s
1. Perjonentrandport . i ; .l 264,939 | 12 | 29.5
2. Gepadtrangport . ; : ® ; 15,523 | 76 1.8
3. Bichtransport . 3 s @ : 6,199 | 82 0.1
4. Giitertrangport . . . .| B91,25T | BT | 67.ss

B. Mittelbare VetvicbSeinnahmen: 3,534 | b3 0.41

Sotaleinnahmen . .|| 871,454 | 80 | 100

* Die Yinge dev Bahn betvdgt 57 Tavif-RKilometer; da fie aber erft mit 2. Auguft in Betvied gefett worben {jt, evgibt jidh) auf dbas ganze Jahr beyogen
obige 3ahl von 24 Tavif=Rilometern.

Wie gum Voraus angenomnen werben mufte, 3eigt fich auf der Votbergbabhn Zwifdhen dem Pevionen: und bem
Giitevvevtehu ein wefentlich) andeved Verhaltnify als auf den eigenen Nepen dev Novdoft: und Eentralbahn, indem dev
Grivag bes lefsteven Denjenigen ded evjteven wm mehv als das Doppelte iibevjteigt. € evtlavt i) dies namentlich) davaus,
dafp der gange Oiitevvertehr wifchen dent Centralbahnhofe Vajel und deffen hinterliegenden, fehr widhtigen Vevtehragebieten
einevfeits, jodann dev gangen Oftjchweis, dem Bobenjee, Vovarlberg, Bayern und weiter anderfeits, dev Bisbergbalhn jufdllt und
derfelbe cine Vevfehrsmenge evgibt, weldhe mur wenige andeve jdhweizevijche Bahnftrecden aufuweifen haben; daneben ift in
Betvacht 3u giehen, daf dev Lofalverfehr der von der BVipbergbalhn durdhzogenen Gegend jur Beit nod) fdhwady ift und
oer durdgehende Vevtehr von Neijenden ywijdhen Bajel wund dev Ojftjchwei, wenn aud) von Anfang an iemlic) bedeutend,
o) erjt in den Sommevmonaten feine volle Hihe evveichen wivd und Fu feiner vollen Entwichung einer gewiffen Zahl
von Jabhren bedarf.
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2. Verkefhr und CEinnahmen nach den einjelnen Rechnungsrubriken.
Trangyortquantititen Einnahmen
18394 1895 1874 18%5
I, Yerfonenfransport. SRS
Revlone Bro= 1 ro: i ‘0z @ Pro-
a, Sur genwdhnlichen Fahrtaye : L mc e s;ﬁ:'oe Lol ;E:I?f g G aE:iC
Cinface Fabrt ; i 1. &lafje . 2,725 | 1.9 16,285, 30 | 6.39
S " ., 19,856 | 11.62 58,828. 87 |23.08
" " ur 51,928 | 30.ss 79,973, 94 | 313
b, 3u evmadfpigten Fahrtayen:
Wit Giitevgiigen .. IL 4 271 | 0. 237. 80 | 0.09
" ,, uL o, 4,447 | 2.0 2,878. 43 | 1.s
Hin= und Niickfalet . L. % 174 | 0.10 619. 56 | 0.4
P - . i, 15,386 | 9.00 28,312, 53 | 11.11
y o n. 66,622 | 38,95 60,282. 05 | 23.65
Abonnementsbillete : ] PR 160 | 0.09 266. — | 0.10
- ur -, 3,950 | 2.3 912, — | (.36
Iilitav= und Polizeitvansporte L, 330 | 0.9 621. 29 | 0.4
Gefellfhafts-, Schul=und Luit=
fahrten . ; ’ L 4 258 | 0.5 133. 05 | 0.0
" i, 1,112 | 0.5 1,939. 67 | 0.6
N I 5 . 3717 | 2.8 3,648. 63 | 1.3
Total 170,936 |100 254,939, 12 {100
NRefapitulation nad) Klaffen:
L. Klaffe 3,157 | 1. 17,037. 91 | .68
m o, 36,785 |21.2 89,584. 87 |35.14
ur, . 130,994 | 76.63 148,316. 34 |58.s
Total 170,936 |100 254,939. 12 [100
Rentner Rentuer
1L Gepddifransport 12,286 15,523, 76
I Bieljtransport. @ tidt Stiict
Klafie I, 279 | 3.8
” 11, 1,180 | 13.05 6.199. 8
L 739 | 8.6 390 B2
i A ; 6,859 | T5.7a
Total 9,057 |100 6,199. 82
IV, Gittertransport. Beittner Bentner
Cilgut . DR,63D5 | 2.4 42,929, 03 | T.o6
Novmalflaffe 1. 125,149 | 479 62,1565. 21 | 10.51
S 216,227 | 8.7 96,787. 18 | 16.37
Wagenladungétlaffe A 232,031 | 8.7 62,194, 56 | 10.52
7 B 101,352 | 3ss 27,169. 37 | 4.0
P C 224,641 | 8.0 51,328. 71 8.68
" D 299,509 | 11.45 43,956, 60 | T.s
i B . . . 1,357,383 | bl.oy 192,325, 34 | 32.63
l'l‘fﬂmJt‘f[‘ll (Waagz, Yabz, Lagerz, Bu: und Abs
fubrgebithren, Nadhynahmeprovifion 2c.) . . L. *12,',4,1,1A5?_ 210
Total 2,614,927 100 591,27, HT (100
V. Wittelbare Wetriehseinnalhmen 3,534. 53
Gefanumt-Total 871,454. 80
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3. Durchfchnittsergebniffe.
Auf die fitnf | Auf dag gange
Babuldnge : Im durdhfuitt 24 Sifomeler . '
(Babnldnge : Int DurdyfcEnitt 24 Kifomefer) Betrich&monate Sabe
Werfonentransport. (5T Kil.) begogen | (24 Kil.) besogen
Cinnahmebetreffnif per Kilometer Franten 1,472.61 10,622.47
" » Neifenden : . 3 y : y o 149 ()
P " i und Kilometer Centimes 5.3t R
Xeder MNeifende hat defahren in - 1. Klafje . : : Kilometer 56.61 56.61
" » B " , 1L, . . . ' . - 40.08 40.68
” " ” " o 1L, . . . " 23,85 23.85
i - i i im Durchihnitt ullm “lnlirn : . i 28.08 98.08
Auf die ganze Vabhnlange bezogen, Fommen in 1. Klafic . s ; Neifende 3,135 7,446
o . . y n. L . 26,251 62,345
Yo , . I 1 P . 54,815 130,185
yon ,, " » im Total : . : » 84,201 199,976
Auf jeden Kilometer fommen . . . . . . » 2,999 7,122
v Lerfonenwagenadien-Kilometer l‘mmmn : . : . " 3.5 3o
Gepddtransport.
Ginnahmebeteeffnip per Kilometer Franfen 272.35 646,52
- » Sentner it 1.26 1.26
. » dentnev=Rilometer . Centimes 2.50 2.59
i » Sonnen=Rilometer . . . . . . 1 51.80 H1s0
it » Meifenden . R . . . . i .08 9.08
Seder Bentner hat befabhren Kilometer 48.58 48,58
Auf die ganse Babnldnge bejogen, fnnmun Jentner 10,53b 25,020
Auf jeden Kilometer Fommen ii 216 512
v Reifenden Prund T.19 T.19
Wiehtransport.
Cinnahmebetreffnif per Kilometer . . . . : : Franfen 108.77 25833
ii , Ctid . . . . . . . . " 0.68 0.68
Giiterfransport.
Ginnahmebeteefinip per Kilometer Franfen 10,872.94 24,635 73
i » dentner . . . Centimes 22.61 22.61
o , Sentne=Rilometer . . . ... " 0.42 0.42
Y » Jonnen-Rilometer . . P A i 8.10 8.40
Seder Bentner hat befahren RKilometer 53.82 H3.82
Auf die ganze Babnldnge bezogen, fmnnun Jentner 2,469,269 5,864,514
,, jeden Rilometer fommen . . i 45,876 108,955
" , Giiterroagenadfen=Rilometer (Gepie wnd Vieh invegrifien) h\mmm W 347y 34
Aittelbare Wetriebseinnalimen.
Betreffuip per Kilometer Hranfen 62,01 147.07
Fotal:Ginnahnte per Kilometer . . . . . . . . . 15,288.68 36,310.62
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4. drequeny und Cinnahmen nach den Jionaten.

Qrausporfquantitdten

Perfonen| Gepad | Vieh Giiter
3ant Sentner [CARITS Gilgut f ‘:m .\tl]\:i\‘r & 1:[1'«- ® T}m i I((:n'e '\’“;‘)ﬂc R l:}iic Fotal
Rentner [entner _,\’E!El;'—_ 7§enmur 73culntx: Wﬁrmrmcr ;Qn?\tm‘;* ‘}‘,\‘n.lncr ”;{cmncr
Sanuar
Februar
M
April
Mai
Suni
Juli

uguit . . | 49,636] 3,681 | 4,321 | 9,691 | 29,047 42,958 | 32,608 | 19,338 | 40,081 | 70,179 | 275225 519,127
September | 42,244] 3,215 | 2,312 [13,100 | 22596 41,843 | 43,936 | 20,678 | 55,320 | 63,149 | 284,224 544,846
Oftober . | 33,719 2459 | 731 | 12,611 | 26,071) 43972 | 40,173 | 17,120 | 46,881 | 46,848 | 307,666 541,342
Rovember | 25,498 1,757 | 943 [ 11,942 | 24151, 42484 | 51523 | 21,441 | 38,584 51,831 | 244,275 486,231
Dejember . | 19,839] 1,174 | 750 [ 11,291 | 23,284 44,970 | 63,791 | 22,775 | 43,775 | 67,502 | 245,993 523,381

|
Total | 170,936[ 12,286 | 9,057 | 58,635 | 125,149 216,227 |282,031 | 101,352 | 224,641 299,509 |1,357,3832,614,927

qegeniiber 1874

mehr
eniger !
Sinnafjmen
Mittelbare | - ’Brutrg\.([?inm;l)pxc
Rerjonen Gepact WVicly Giiter éﬁfﬁiﬁﬁhfm Sotal 187“051 ‘7‘ 01‘2917:1 |
. e “677 o 6ts. W s, Fr. | Gts. F. Gts. F. Gts. Fr. | Gts,
Januar
Jebruar ’
Mir;
April
Mai
Juni ’
%ll[i ¢ . . . « . . . i . % . . .
Auguft . . 75,360 1 BL| 4,714 | 19 1,772 | 32| 117,680 | 49 . . 1199,533 | 11] 8,500 | 58
Sebtember | 66,103 | 87| 4209 | 64] 1,372 | 48| 121,781 | 01| . .| 198,467 | —| 3394 | 16
Lftober | 49,765 | 92 3,115 | 33| 1,164 | 17| 119,732 | 33 . .| 178,768 | 35| 3,048 | BT
November 35,225 | 93| 2,087 | 59 1,160 | 61| 113,236 | 71 ; .| 151,710 | 84| 2,661 | 59
Legember 28,477 | 89| 1,396 | 41 739 | 64] 118,827 | 03 . .| 149,440 | 97| 2,621 | 1T
S —Pey. . A i . . | 3534 | 53| 353453 6201
Total 254,939 | 12] 15,523 | 761 6,199 | 82| 591,257 | 57| 3,534 | 53 871,454 | 8015288 68
gegenitber 1874
niehr
eniger
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5. dJrequeny und Eimnahmen nach den Stalionen.
Nangordnun
) Differen; AgoLDIing
Giter R der
N gegeniiber 1874, .
Per | . Total- Gtationen
Gepad| Wieh .
fonen 7| Cinnabme,. N —
nad
Verjantt | Gmpfang Fotal Perjonen Siiter Peez | Gilters
fonenz | qez
3abl wid)t
Angahl | Aentner | Stiid Sentner Sentner Sentner Q. Sts. Anzahl Sentuer
Brugg . w5 o s 9,093 224 296 12747 20,603 33,350] 18,805 |80 . 8 H 4
Bosenegg . . . . 3.626 36 12 1,941 4,646 6,087 2318|171 : ; 12 13
Cffingen . . . . . 4,894 81 8 7,938 8,340 16,278 3,851 05 . . 8 8
Sovnufion. . .. L | 4412 66 131 33121 5524 8836 491240 . . 10 12
Juik . ... . | 13,376 252 270 20575 10616 31,190 15,761 |32 . . 3 b
Giten . . . . . . 3,662 H6 45 7,054 5,666 12,720] 4,174|89 3 . 11 9
Stein . . . . . . 12,310 141 36 21,072 45| 28817 13,469 15 . . + 6
Mumpf . . . . | 4,449 87 24| 3,591 5,300 8,950 4,025 |54 . . O 1t
Moplin- . . . . . 5247 143 40 73,600 27,366 | 100,966 | 15,200 | 66 . . 7 2
Rbeinfelden . . . . | 25,187 8H4 Do 65,978 | 23,326 89,304 28,697 |42 ; : 2 3
Augit . . . . . . 6,546 85 23 7,957 4,757 12,714 4239 [ 69 . . 6 10
Pratteln . . . . . 2,884 51 431 19,976 1,048 | 21,024 5,085 | 56 3 . 13 7
NMuttens . . . . . 725 3 2 155 1,275 1,430 1,071 | 76 . . 4] 14
Bajel . . . . . . ]39153] 3,828 429 11,389,321 275,741 |1,665,062| 619,325 | 05 ; . | 1
Nordojtbabn, Jiividh-3ug:
Yuzern, Bitlad)-Regens-
berg und fremde Vabhnen | 29,090 | 4,776 | 7,759 278,351{1,511,557(1,789,908] — | —
Tvanjitverfehr . . .| 6,282 1,603 2| 701,359 701,359(1,402,718] 126,981 | 27
Mittelbave  Betriebs-
Cinnahmen . . . . . . . . . 3,534 | 53
Fotal 170,936 [12,286 | 9,057 [2,614,927/2,614,927 871,454 | 80
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6. Uerkehr mit andern Bahnen und Tranfitverkelr.

21

I Divefifer Werkehr der Wokbergbah.

Nordojtbahn
Blivich=3ug=Luzern .
Biilach=Negensberg

-

Verein, Schweizerdbahnen wnd Appengellerbabhn
Topthalbabn

Nationalbahn

Jentvalbabn und weiter gelegene Babnen

Gr. bad. BVahn
K. wiicttemberg.
K. bayer. BVabu

Staatsbabhn
und weiter gelegene Babhuen

Iotal

IT. Granfitverfiehr tiber die Wakbergbaln.

Novdojtbalhn

Blivich=3ug=Lujern

Biilad)-Regensberg

Wereinigte Scweizerbahnen und LVovarlbergd.
Topthalbahn :

K. iirttemberg. Staatsbab . .
K. baper. BVahn und weiter gelegene BVahien

Total

Gefammt=Total

Vo Nad) - Differen;
. " Total )
Bigbergbahn Bisbergbahn gegeniiber 1874
Rerjonen Giiter Berjorten Giiter Perfonen Giiter Rerjonen Giiter
Anzayl Sentner Anzahl Sentner Anzahl Rentuer 7 ;Jlxxi;.;l).l ':»{cn(ncr
25,373 962,657| 25,142 | 132,914 50,515 1,095,571
232 59,863 211 7,375 4431 67,238
42| 43,007 48] 1,389 90| 44,396
2419 333,663] 2,069 42,989 4,488 | 376,6H2
: 5,510 491 . 6,001
3 . 26 ; 29 .
1,530 70,4071 1,500 8,058 3,030 78,465
670 22 692
: 2,802 ; 2,643 X b,44f
118 32,978 94| 82,470 212 115,448
29,71T[1L,511,H57[ 29,090 | 278,351 | 58,807 |1,789,908
WVort Nach
Jentvalbabn, Sentralbabn,
Jura=Vern:¥ugern: | Jura=Bern-Luzern-
Vabu, Babn,
Gljag-Yothringen | Cljap-Lothringen
und weiter und Iweiter
2,602 | 476,696 3,032 13874 5,684 | 490,570
2,808 2,812
. 4,876 . 2 . 4,878
357 | 200,536 241 2,005 598 | 202,541
D 4 9
3 187 190
1 3H2 309
3,009 | 684931 3273 | 16,428 6,282 | 701,354
32,726 (2,196,488 32,363 | 294,779 65,089 2,491,267
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7. Uerkedr nach Enlfernungen
Ditan; Perionen
S SPerfonen-Kilometer Gepact Vieh
Total
Stunden Rilometer 1 11 111 S | (RS SRT SSRTSUTIN | SO x S
18395 | 1831 1895 1831 1835 | 18374 18935 | 18534
Anzabt Anzahl Anzabht Angahl Ansahl An3abt Anzahl Sentner Sentner Stict it
1 4 599 | 12,719 | 13,318 63,927 129 1
e | T 1,770 | 14,771 | 16,5642 119,102 132 24
2 9.6 1 1,262 | 10,235 | 11,498 110,381 315 b3
215 1 120 877 116,872 | 17,749 212,988 s 203 47
3 14.4 . 657 3,077 4,234 60,970 50 22
3 | 16,5 61 5,042 | 19,843 | 24,946 419,093 TH9 101
4 192 11 HH3 H64 10,829 10 2
415 | 216 1,463 9,401 | 10,864 254,662 434 387
5 24.0 18 103 121 2,904 b} 2
Hlig | 26.4 189 3,154 3,343 88,255 79 80
6 | 28s 6| 1,038 | 2794 | 3838 110,534 94 82
6l | 3l 1,294 2,784 4,078 127,234 82 16
7 33.6 27 51 78 26,141 30 10
Ty | 36.0 . 7 T 252 . .
8 384 695 3,946 4,641 178,214 117 102
82 | 40 24 1,583 2,599 4,206 171,600 378 12
9 43 43 1,247 1,290 5H,728 29 3
91y | 456 4 170 174 7,934 5
10 48.0 13 223 236 11,328 ] 2
102 | 50.4 - 3 266 610 879 44,302 79 9
11 52.8 5 85 93 4,910 4 ;
12 | 576 | 3,062 | 19925 | 24550 | 47,537 2,738,131 9,297 8,092
Total 3,157 | 36,785 | 130,994 | 170,916 4,799,424 12,286 9,057
Giitev
Sentnev=Rilometer
Sotal
Gilgut | I 11 A B ¢ D L
1895 1874 | 18%5 1854
Aentner Sentirer Sentner Sentner Sentner Aentner | Sendmer Aentner ] Kentner Sentner Anzaht Angahl
1 4.8 419 94 598 856 . 1,706 9,154 3,3()()‘ 16,127 77,410 .
1o | T2 236 10 163 263 100 154 800 1,500 3,520 25,387
2 9.6 1,397 1,814 2,496, 1,069 ; 10,987 23,305 5,800, 46,868 449,933
2005 | 12, 1,578 4560 2386 3,408)  L424 2840 13,021 2,704/ 27,826 333,912
3 14.4 126 47 192 1,123 ; ) 1 2()()‘ 1,698 24,451
312 ] 165 | 1,820 858 5,025 3582 3935 257l 5083 3927 26,805 150,324
419 83 68 390 . S B TR ) 600 2,001 38,419
4172 | 216 1411 910] 3,995 462 606! 3,713 8557 22531 42,18 911,196
5 | 240 28| . 9 . : . . : 37| 888
52 | 26.4 436 601 1,825 494 271 284 1,390 200 5,001 ! 145,226
6 28,8 735 413 1,529 4 3000 2273 8()()) 6,124 176,371
6'/s | 312 | 1,584 4280 83 692l . 3920621 6000 5161 161,023
7 336 167 236 895 41 1,064 94 1,111 3,608, 121,229
712 | 36.0 1 . 4. : . . _ 5 130
8 38.4 987 790]  2,446) 19,249 1000 4,794 32,883 1,2000 62,449 2,398,042
812 | 40,8 655 1,102 1,756 611 : 1,207 24,730 1,200 31,261 1,275,449
9 43.2 489 323 560 302 H00 129 3 . 2,373 102,514
/s | 45,6 33 123 243 472 : 23 v 2()()’ 1,094 49,886
10 48.0 72 40 187 s 286 60()‘ 900 2,085 100,080
101 | 50.4 92 | 2218 3,336 9320 1,639 17,073 400/ 26,570 1,339,128
11 H2.8 55 9 558 ; : 70 ; 60O 1,292 68,218
12 7.6 (45,071 | 114,609] 186,796] 199,263 92,420, 193,300, 159,262 1,3()9,(3l()l2,300,331‘ 132,499,066
Total | 58,635 | 125,149] 216,227) 232,031 101,352] 224, 6411 20950911, 357 38312,614,927 140,748,332
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S. Uerkehr nach den Waarengaltungen.

AOFalle: Hadern, Lumpen, Papicvabfille

$Haare und Vorften’

Horner, Klaven, Knoden

Diverfe
Baumwolle: Rohe

Vaummwollgarne

Baumollzeuge, robe . .

Baummolleuge, gebleidhte, qefarbte, bedrudte

Baumollabfdlle
Vaumatevialicn: Asphalt

WVadjteine und Jiegel

Bauholy und Sdgewaaren .

Vaufteine . ; .

Cement und Cementfabrifate . i

Dadyfdhicfer

Kalt

Pavqueteric

Steinhauerarbeiten

Thonrdhren

Diverfe 3 ; 3
Brennmatevialicn: Brennbol;

Holstohlen

Steinfohlen und Coafs

Torf und Vraunfohlen

Diverfe ; . ; ) ;
Biider, Kunftgegenjtinde und Mufitalicn
Chemifdhe Produtte: Alaun .

Chlovtalf

Potafdhe

Siuren

Soda . . .

WBitriol (Eifen=, Kupfers, Jint:) .

Diverfe ; ;
Cidovien und Kaffeejurvogate .
Colonialwaaven: RKaffee

Betviivye

Bucker

Diverfe . . . . . 5 S .o
Ditnger und Ditngemittel, Diingefal;

Webertrag

1875
2. Aug. - 31, Dey.

Beniner
3,299
902
420
3,024
83,529
7,241
32,272
51,843
10,455
975
22,968
42,206
18,440
7,643
4,183
268
502
2,647
130
7,967
1,811
249
1,089,068
2,096
18
2,523
2,708
3,588
267
3,050
7,963
951
5,055
1,352
16,159
301
40,011
828
6,942
1,466,404
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lebertrag

Droguerien, nidht befonders genannfe

Cisg . . . .

Cifen: rohed und alte§, Cifenfpdne : .
Fabrizivtes (Blech, Traht, Rohren, Stabeifen, Gup)
Gifenwaaven . : ;

Gifenbahnjchienen und Nader
Majchinentheile .
Majcdhinen, juianumengejeste

Crden, nidht befonders genannte

Crjze . ; . . . : ; : ;

Fahryeuge und aupergewdhnlidhe Gegenjtande

Favben und Favbwaarven: Vleiweip und Jinfweif
Farbenerden
Farbertract und Farbbeize
Farbhol;, toh und gemahlen
Farbiourzeln, Farbtrauter, Favbbeeren
Krapp und Gavangin
Diverfe

Felle und Haute

Fett und Fettwaaren

Gavne, nidht befonders_ genannte

Gebinde, leeve und Cmballagen.

Gevbervinde und Gevbeftoffe

Getrante: Branntwein, Liqueur
Bier .

GCifig
Mineralwafjer
Wein und NMojt .

Glas und Gladmwaarven

Gyps, gemablen, Gypséiteince .

Hary, Ped), Colophonium

Hausrath, Cfifetten ; ;

Holzwaaven (aud) Fafier und Kiifervaaven)

Kriegswaffen und Munition

Qeder und Ledevwaaren .

Leinengarn, Leinwand und Leinenwaaren

Mehl und Mithlenfabritate . .

Metalle, nicht defonders genannte, Metallwaaven, grobe

Mith(= Shleifz, We=, Lithographicfteine

Nup= und Werthol;

Lebertrag

1875
2. Aug. - 31, Dey,

Sentner
1,466,404
6,568
2,075
116,727
149,082
34,791
123,340
95,521
5,088
4,493
95,571
15,579
748
1,979
3,160
1,395
1,275
1,228
3,543
5,859
8,882
1,218
13,974
17,220
2,884
11,855
506
2,811
36,403
14,191
6,775
2,072
12,275
8,941
103
4,177
6,432
19,625
5,404
2,678
4,566

2,177,424
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lbertrag
Del: Vegetabilifhes (Dliven=, Reps-, Sefam=L1 ac.)
Mincralifched (Ligroin, Petvoleum, Solar=L1 ¢
Papicr und Pappendecel
Papiermaific .
Produfte dev Qanbnnltbiwaftlum %lcloumt,ﬁcbcn§=
mittel: Baumfridte
Butter und Schmal;
Gicr ; .
Bleifch und %hdmmnmux.
Gewmiife . . . . .
Gefpinnjtitoffe (Flachs, Hanf, Jute, Werg)
Getreide aller Art
Heu und Strol)
Hopfen
Hiilfenfriichte
Kaje .
Kartoffeln .
Mildh, fliiffig wnd fnu\mnut
Ritben, nicht al8 Gemitfe verwendodar
Sdamercien.
Wildpret, Gefliigel, @nwu%mﬂmn
Diverfe . . . . . .
Quincaillevien, Whren, Spicldofen, Bijouterien
Saly (Bavdes, Kody-, Viehial;)
vdﬂncul s
Ceegras .
Seide, voh, Garne, Stoffe, ‘)Ibm[h
Sprit .
Stivfe und utﬂlftmlbl
Strohwaaren .
Tabaf, roher .
fabrizivter und Cigarven
Teigwaaren ; L
~0nftnvanlmu @tungutlnﬁ anndlnn.
Wolle: Rohe
Kunftwolle
Wollgarn .
Wollwaaren s
Beridicdene, nicht fpesicll qenannte Wuwd

Total

1875

2. Aug. - 31. Dez.

Rentner
2,177,424
14,629
32,092
7,076
2,128

7,642
5,977
1,173
7,262
1,240
3,409
48,162
3,115
350
3,593
16,704
15,143
7,790
43
2,616
1,870
3,928
2,623
171,059
790
977
19,906
7.453
12,689

379
1,599
4,730
1,141
4,892
7,916

13
1,987
112
5,295

Q,"‘I./

2,614,‘.)‘27
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Ausgaben.
1874 J 1835

—— T | -_—
Jr. ! Gta. J. §t3,
! a. Vertragsgemape Cntjdhadigung fite die Beforgung ded Betvichsdienites . 554,987 | 47
| . b Miethsins fiivdie Mitbenugung des Vabhnhofes Lafel und der Bahnftrede Bafel-Pratteln 45,681 | 81
. §| c. Mieth;ing fiiv die Mitbenubung des Bahnhofes Brugg . " " i s 6,023 | 46
| d. YAffefuranggebithren . . 3 . . . . " . . ) s 204 | 32
! : ’ s w W s & .. Total der Ausgaben 0 o® & & s 1 606,797 | 06

, ‘

i

Die vorftehend aufgefithrien Ausgaben beruben beinahe fammtlich) auf dem mit dev Schweizevifdhen Centralbalhn:
gefellichaft veveinbarten Vervtvag diber den Vetvieh dev Vopbergbalhn durd) die Novdojtbahngefelljchajt.  Sur Grliuteruny
haben wiv muv beizufiigen, dafy dev Veitvag, weldyer an die Koften des Unterhaltes, dev Veauffidhtigung und dev Bebdiemung
2e8 Bahnhofes Bajel und der Vahnjtrede Vafel-Pratteln fiiv deven Mitbenutung duvd) die Vidtbergbalhn an die Central:
bahn i begahlen ift, Dev ovdojtbaln obliegt, wodurc) erheblich) mehr ald ein Vievtel dev lefstever ufonumendeit
Betriebsentjchidigung feine Vevwendung findet, und dap ferner die Vibpbergbalhn fiiv die gleidhartigen, ihr cbenfalls
jugutfommenden  Yeiftungen der Jtordojtbalhn i den Vabhuhifen Vrugg und Biivid) Ffeine weitere Cntjdhivigung 3u
bezahlen fat.

Jfinanzergebniss.

Um da8 Betviebsevgebnif der Visbergbahn 3w evmitteln, find die Kapitalzinje, welde fitv die Mitbenupng
der Bahnphdfe Bafel und Brugg, dev Stationen Mutteny und Lratteln und der Babhnftrede Vajel-Pratteln bégnf)[t werden,
von den Ausgaben abjuvechnen, weil diejelben das Hquivalent der Criparniffe an Baukapital bilden, welde dadurd) evsielt
wurden, dag die Bikbergbabhn die genannten Thiette nidht felbit u evitellen Hatte.  Hienad) evhalten wiv folgendes Nejultat:

Gimnabhmen . . . . . . . . . . Fv. 871,454, 80
Ausdgaben ; : : ; : : : ; : . ,, 555,191, 79
Retnevtrag . . : . . . . 5 3 . v, 316,263, 01
. in Progenten dev Vruttoeinnahme ; : . 0/o 36.29
" per Bahntilomerer . . . . 3 : fr. 13,177, 63

Werden von diefemt Reinertrag die vorjtehend evwihuten Binje mit Fr. 51,605. 27 Gts. in Abzug gebracht, fo
verbleibt ein Uberfdhufl von Fr. 264,657, T4 613, Devjelbe fillt nad) Bertvag je jur Piljte an die Sdweizerijdye
Gentralbahn und an die Sdweizerijdhe Nordojtbahn, deven jede fomit vou ihvem fn der Vdtbevgbahn verwendeten Kapital
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fitv die Vetviebszeit vom 2. Auguft bis 31. Degember 1875 eine Vergiitung von Fr. 132,328, 87 Gts. begieht. Da
bdie Berwendungen auf Vauvedymmng dev Vdgbergbahn mit 31, Degember 1875 fidh vund auf Fv. 23,700,000 beliefen, fo
ergibt obigev Betrag, auf dad gange Jahv begogen, einen Kapitalzing von 2.68 Progent.

Genelhmigen Sie, Tit.! dle Verfichevung unferer vollfommenen Hochadytung.
Ritvidy, den 17. Juni 1876,
Hamens der Divchtion der Schweizerifchen Hordofbahngefellfchaft
Dev Prajident:

F- T Veyer im Hof.
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