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Ubertrag  Fr. 874,613, 03

Die Ausdgaben beftehen aus :

NRitcerftattung von Veitvagen an ausgetvetene Angejtellte . ’ Fr. 316, 87
Avztz, Verpflegungd: und Vegribniffojten . : : ; . , 1,404, 50
Regelmifige Unterftibungen . . . . . ; : , 44,954, 89
Berfdyiedenes . . . . . . . . . . B 488. 10

"

47,164,

36

Bejtand am 31. Degember 1875 Fv. 827,448. 67

Am Shluffe des Vevihtdjahres waven 2488 Veamte und Angeftellte Mitglicder diefer Kaffe.

b. Heankenkaffe.

Am 31. Degember 1874 betvug dev Attivjaldo devielben . . .
Jm Jahre 1875 famen an Einnahmen (Sinfe, Beitrdge und Bufen) Hingu ; g , "

JL.

17,719.
32,337. 1

Gejammtcinnahme Fv.

Die Ausgaben an Kvantengeldevn, Avgtz, Apotheter: und Spital:Hechnungen 2.
siehen i) davon ab mit . s ; 3 g : . ; ; 3 ; i

50,056,

24,258,

72

30

Berbleibt als Saldo auf neue fednung Fr.

Die Mitglicdergahl dev Kvantentafje betrug am Sdhlufje des Bevidhtsjahres 1502.

V. Bahnbau.

A, Ban nener Linien,

25,798.

42

Gegen das vorjdhrige BVerichtsjahr hat die Lingenausdehuung dev newen Linien, welde von der Nordoftbahn:
gefellidaft auf cigene Jecdhming odev auf gemeinfame Rechnung mit Dritten oder auf ausjd)liepliche Nedynung Dritter
ausgefithet wevden, odev an denen fiv fonjt finangiell betheiligt ift, duveh Nbernahme der Banausfitgrung der Bahnitrede
Widensweil-Sinfiedeln fich wm 16.6 Kilometer vevmehrt, und es geftaltet fich die Sufammenftellung diefev Linien, foweit deven

Bau dburd) die diesfeitige Gefellidaft beforgt wivd, nunmehr wie folgt:
a. Wihrend des Bevidhtsjahvs vollendet, begichungaweife cvdffnet:
1. Lintdufvige HBitvichjecbabn : 61.4 Kilometer
2. Bipbergbalhn (gemeinfdaftlich mit der Sentralbahn) . 48.9

"

Total dev vollendeten, begichungsweife eviffueten Linien . 3 . 110.3 Kilometer
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lbertrag . 110.3 Kilometer
b, Jm Bau begriffen:

3. Winterthur=-Kobleny : ; : , : ; 48.4 Kilometer
4. Jiederglatt=Vaden . ; . ; ' 211 B
5 Redtsujrige Rlivichjeebalhn . . . . . 355 .

105.0 Silometer
6. Effvetiton-Wetiton=Himweil (jelbjtindige Unternehnung) 22,5 Stilometer
7. Wadensweil-Einfiedeln i i 16.6 "

Total dev im Vauw ftehenden ¥Yinien . . . . . . 1440,

c. ym Stadium dev Vovavbeiten begriffen:

8. Glavus-Yintthal ; . . . . . . 15.8 RKilometer
9. Biilad):-Sdaffhaujen . : . : ; : . 25.5 B
10. Diclgdorf:Aiederweningen . ; : ; ; 15 i
48.8 Kilometer
11. Kobleny-Stein (gemeinjdhajtlich mit dev Centvalbabn) . 26.3 Silometer
12, Spweilen-Sdafihaujen (felbjtindige Untevnehnumg) . 170 "
43.3 "
Total dev in Vovbeveitung befindlichen Yinien . . ’ ; ; 92.1 Y
Total . ; . . . . . : : ; ; . 346.5 Kilometer

&8 hat fomit jeit dem Vovjahre injofern cine Veviindevung ftattgefunden, als, aufer dev vovevwihnten Vevmehrung
per Langenausdehmung wm 16,6 Kilometer, ywei Linien mit jujammen 1103 Kilometer dem Betvieh iibevgeben wovden und
jwei weiteve, MNiedevglatt-Vaden und die vedhtsufrige Sitvichieebahn mit 56.6 Kilometer, aus dem Stadium dev Vovavbeiten
in dasjenige des Vaues getreten find.

Dev Stand des bei diefen Yinien bejchijtigten technijhen Pevjonals betvug ju Ende des lehten Bevihtsjahres 130

$Hiegu tamen im Xaufe desjelben . . . . . . . . . . . v .o T2
3 traten aus oder wurden entlajjen . . . 45

jo baf Sude 1875 157, im Jahresdurchjdhnitt aber 158 Fngenicuve, Geometer und Avchitetten bei den Vovavbeiten und
dem Bau diefer newen Linien thatig waven, aufer dem ausichlicflich mit der Kovvejpondeny und. den Necdymmgsavbeiten ’
befdhaftigten Revjonal, welches ju Anfang des Jahres 21 wnd ju Ende desfelben 28 betrug.

Die Thitigteit diejes technifchen Perjonals, fowohl auf dem Sentvalbuveaw, ald auf den cingelnen Linien, ijt aus
nadyjtehender Bujammenitellung evjichtlich, in dev jugleich die Zahl dev eingelnen Vaufettionen mit aujgenommen ift:
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Linte RBahl der Seftionen Tednifdhed Pevfonal
Durdhfdynittlich Gnde ded Jabhres

1. Rentvalbuveau 3 26 22
2. Lntsufrige Riividyfecbalhn 3 42 36
3. Bibergbaln 4 25 19
4. Winterthur=obleny 2 20 22
5. Gfiretiton-LWepiton=Hinmweil 1 11 12
6. Wadensweil-Einficdeln 1 10 10
7. Niederglatt-Vabden 1 10 14
8. Kobleny-Stein 1 3 3
9. Glavus-Lintthal 1 2 8
10. Nedytdufrige Birvichieebaln 1 1 6
11. Epweilen-Shafihaufen 1 2 5

Total 19 158 157

wobet 3w bemevten ift, dap bei den Linden Widendweil-Ginfiedeln, Ehweilen-Schafihaujen und  Gilavus-Lintthal das
betveffende tedhnifdhe Pevjonal nur wihrend cines TOHeils ded Jahres thitig war.

Jm Bentvalbuveauw muite, bei dev grofen Yinge dev in Vau und Abvechnung befindlichen Yinien, mehr alg in
friiheven: Jahren cin grofer Theil dev Reit auf die Puiifung und Nidtigitellung ded von den Seftionen einlangenden
Mateviald  verwendet werden.  Nebjtdem wurden die Spegialpline dev guifeven Vritcfen, dev Sifentonjtruftionen, dev
Stationen und Hodhbauten beavbeitet und die Evginsung dev Novmalien fortgejest. Unter den lebstern find u evwihnen
foldhe fiiv Oberbawwertieuge , Ginfrichigungen, Vavvieven, Vahu: wund Abtheihungszeichen, jowie {iber Wafjerftations:
cinvichtungen, medjanijhe Sigraljdeiben 2. Uber Lieferung von Oberbau: und Anvitftungdgegenitinden aller Avt wirden
verfdhichene BVevtrige, gewdhnlich) auf Gvund ciner, wnter den defannteren Fivmen mittels Jiveulav evdifneten Konturvensy
abgefchlofien, von denen wiv mue die Hauptjachlichjten nambhajt machen wollen, nimlich mit:

Bodpumer Vevein fiiv Bevgbaw und Gufjtahlfabritation (14. Degember 1875) fiber 4200 Tonnen
BeffemerftahzSchienen und 2256 Tonnen Lajdhen fite Winterthuv=Robleny und Niedevglatt=Laden ;

Demijelben (7. Deyember 1875) iiber 30 Stitck wmlegbave fKrewzungen von Gupitahl fiie Wintevthur=Roblens;

Pohoniv, Attiengefellfhajt fiiv Vevgbauw und Hittenbetvied in Yaar (14, Degember 1875)
fiber 21,000 Stitt Kevh- und 42,000 Stid Untevlagsplatien fiiv vovgenannte Linien;

N J Cambiev in Movianwely, Velgien, (14 Degember 1875) iiber 84,000 Stitd Yajdhenbolyen fiiv
diefelben Yinien;

Bannwart & Wildboly in iivid) (14, Degember 1875) iiber 340,000 Stitd Schienennigel ebenfalls fiiv
Dicfelben Linien ;

S Whgele in Mannheim (12, November 1875) {iber 150 Stitct tomplete Weidhen ;

N @ Neher's Sohuen in Lauffen (20, wnd 27. November 1875) iiber 50 Stii (1 :8) und 10
Stitdt (L :6) Schaalengupteeugungen fite: Hauptlinien wnd 30 Stitct (1 : 8) fiiv Nebenlinien;

nnener Gupftahlfabrit, Attiengejelljdajt in Annen, (14, Degember 1875) itber 40 Stiid
umlegbave Gugjtahlbreuzungen;
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Wolf & Cte. in Iivid) (30. Degember 1875H) iiber Vefejtigungsdtheile s 90 Stitd Krvewjungen wnd 70
Stitd Fangjhienen fiiv Winterthur-Kobleny und Effretiton-Wepiton=Hinweil.

Aufperdem wurden unterm 19. April 1875 mit dem & von Roljdhen Eifenwert in Solothurn und mit
ben Herven TH. & Friedrv. Bell tn Kriens Vertvige iiber Lieferung von Varvieven und Vahngeiden fiiv bdie
linf8ujrige Riivichjeebabn und fiiv die Bibbergbahn abgejdhlofjen.

Jlachdem die Jmypragnivanftalt nod) am Schlufje des Jahres 1874 in Vetvieb gefest werden tonnte, wurde
mit Anfang 1875 die Jmprignivung felbjt, behujs vedjtzeitiger Vevfendung dev Schwellen und Hilzer an die Biberg-
und die lintufrige Riivichjecbahn, an die Hand genonumen, wobet fich die grofe Yeiftungsdhigteit der Anftalt evprobie,
inbem  wihrend 24 Stunden die Jmpriguivung i 10 Keffeln mit ivta 1650 Stiid oder zivfa 140 Kubitmeter
Schwellen audgefithrt werden fonnte.  Nachdem die beiden vovevwihnten Linten wmit bem ndthigften Matevial verfehen
waven, wirde 3u einem weniger angeftrengten Vetrieh in 8 Kefjeln mit 1320 Stiic, = ivfa 120 Kubitmeter Schwellen wihrend
24 Stunben iibevgegangen. Bis Gnde ded Verichtsjahrs 1875 weist die Anjtalt folgende Leiftungen auf:

Sdwellen Bahnhof u. Britdenhdlzer Rufammen
und Vevjcdhiedenes
1. i den Bahnbau 232,807 St. = 21,165 Kubifm.; 52,757 St, = 2560 Kubitm. 285,564 St. = 23,725 Kubitm.
2., , Bahnbetrieb — = 2,719 , = 161 2,719 161
3., Private - — 13812 , = 619 13,812 619
fomit im Gangen fiiv den Vahnbaw und BVahnbetvich und fii Private 302,095 Stiid mit einem Jnbalte von 24,505
Kubifmeter, welde in 1580 Wagen nach verjchicdenen Stationen verjandt wiurden.

Die Bahl der Wvbeiter betvug, aufer 2 Majdhinijten wnd - Heigern,  duvdhdnittlic) 45 Nanm.  Die Jm:
prignivung vollzog fich in 1749 Kelfeln wibhrend 273 Tag- und 145 Nadtjchichten und vevbraudyte 7675 Sentner Kohlen
(Saartohlen) und 127,356 Kilogramm Ghlovzint in 828 Mijdjungen ju 6 Kubitmeter odev 4,968 Kubifmeter Ehlov:
yinflauge.

Auf dev Ginjdhneidmajchine waurden chwas iiber 100,000 Stiict Weid)holzjcywellen eingejchnitten.

Qi Betveff dev Wmgejtaltung und Gvweitevung des Vaphnhofes Biividy, in Folge Einmiindbung newer
Linten in denfelben, ift yu bemevfen, daf, nad)y SGenehmigung dev begiiglichen Pline duvd) den Vevwaltungsvatl, die
Planauflage in den betveffenden Gemeinden und die Vovlage beim fdhweizerijhen Sijenbahn- und Handelddepartement
evfolgte. LS jedoc) gegen diefe Anlage von Seite dev Stabdt Biivid) und dev Gemeinde Auerjihl mannigfache Scwievigteiten
erhoben wurden, wund in Folge defjen die Genehmigung duvd) den Vunbdesvath in unevwavteter Weije fic) verydgerte, jahen
wiv ung, Dei den inywijchen eingetvetenen veviindevten Vevhaltnifjen, wobei namentlich aud) die Frage dev Giuwirtung dev
Gotthardbahn auf die Vevfehrabewegung der Novdojtbabn in cin neues Stadium tvat, vevanlaft, nicdht nuv von Ausfiihrung
bes Grwetterungsprojettes fite einjtweilen abguftehen, jondevn aud) die betvefjenden Borlagen an die Gemeinden und die
Bunpesbehorden guviitausichen, leliteves namentlicy mit Nittjicht auj die Klage vevjchicdener, duve) die Crpropriationspline
betvoffener Grundeigenthiimer, dafy fie bei lingever Vevhindevung ihres freien Vevitgungsvedtes i unjtatthafter Weije
gejchadigt werden.

Bur BVevidyterjtattung iiber dic eingelnen Linden iibevgehend, vevweifen wiv fiiv die Mittheilungen betveffend bdie
Bopbevgbahn und die Linie Koblenz-Stein auf die beiliegenden Spesialbevichte an das Komite dev Gemeinjchajts:
pahnen dev Schweizevijchen Eentralz wund Nordoftbal.
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1. intaufrige Svidhfeebahn.

Am 18, September 1875 fand die fejtliche Gimweihungsfaht dev lintsufvigen Bitvidjecbahn jtatt, und am
20. September wurde die Linie fiiv den allgemeinen Perfonenz wnd Giitevvertehr evdffnet. Die Bahn fonnte jomit
jivta 4 Wodhen vov dem vertraglichen Vollendungstevmin, dem 15. Ottober 1875, dem Vetrich {ibergeben wevden.  Unter
normalen Bauverhiltnifjen witve diejer Tevmin nody weit mehv abgetitvzt worben, doc) wivtten Schwicvigteiten mandher Avt
ftdvend einy dahin find insbejondeve yu zahlen: iibevaus jdwievige Sxpropriation, die durd) die evfte Rutjdung bei Hovgen
bedingte Linienverlegung, dev wnvovhergejehen groge Matevialbedarf fitv den Altendorer Damm, Erefutionsavbeiten bei
bem ofuehin jhwievigen Vau des Vrandjchentetunnels, endlic) vie fitv mandye Theiljtvece auf grofe Entfernung vovzunchmende
Siesbeijdhafiung.
Qubem wiv von dev Vahn cine fiberfichtliche Befdyreibung geben, evwdhuen wiv vorerjt, daf fie dag Gebict dev
vier Rantone Biivid) (von Ritvich) bis Richtersweil), Schwyy (von Richtersweil big Neichenburg), St. SGallen und GSlarus
(von Neicdenbuvg 6i3 Néfels, einjdlieflicy dev jt. gallijdhen Stvedte bei Biegelbuiide) beviihut.

Trace. Die Linie yocigt bei NewFranfenthal aus dem Balhnhof Biivich ab, umgieht in grogem Vogen Auferfipl,
fibevichreitet die Sihl, duvchoricht mit cinem 240 Netev langen Tumel die Anhohe der Vrandjdhente und gelangt, nad) dem
SGiplitbergang abfallend, bei der Station Enge im Venedight an den Riivichjee, deffen Ufer fie bis Wollighofen folgt.
Jtun hebt fich die Vahu mit jhwadger Steigung — i Mavimum 6.5 9/py — am Seeabhang bis auf die Station
Thalwetl wund fenft fich von hier mit 7 wnd 6.8%00, wm bei Hovgen wicher den See qu evveichen, i defen Ndhe
fic bis Lachen bleibt. Von Lachen bis Nafels liegt die BVahn am Fufe bdev, gegen den Yinthfanal und das Lintthal
abfallenden Schwyger= und  Glavnerbevge, zahlveiche von deven Wildbichen in die Thalebene vorgejdjobene Schutttegel
fibevichreitend. Umweit Lachen aufivdvis wivd die Aa iiberjest, wnd dev alte Schuttfegel diejes Flufjes, defjen Hodhiter
Puntt die Station Siebuen bildet, mit 5.5 und 69/, iibeviticgen.  Lon hier an nihert fich die Linie gany allmilig dem
Linthtanal, fibevjchreitet dHenjelben bei dev Linthfolonic und fithrt i die, dev Gefelljhajt dev Veveinigten Schweizerbalhnen
gehovende Station Siegelbuitcfe.  Unmittelbar davauf wird der Kanal abevmals iiberfetst, wund die Linie gelangt, eine jiid-
Btliche Nihtung annehmend, in das cigentliche Lintthal, wo fie bei Ndjels nodhymals in die Veveinigten Schweizerbahnen
etmiindet,

Snogeologijcher Begichung Dewegt fic) die Yinte auf einem BVoden von gevinger Abwedhslung. €8 find voriiglid)
die, {iber die Molajfe gelagevten Alluvial: und Movinebiloungen, die in den Einjcdhnitten Ju Tage tveten; nuv an wenigen
Stellen wird die Molaffe felbjt von dev BVabhn angefdhnitten.

Ny

Die Linge dev Bahn vom Cmpfangsgebidude in Iiivicd) bis Nifels betvigt 61442.6 Metery hievon liegen
in Gevaden 42,3055 Neter odev 68.89/,
in Kuvoen 19,1371, oder 31.29/,

Mit Ausnahme dev Weichentuvoe bei dev provijovifhen Abyweigung i Biivid), welde einenw Nadiug von v
18175 Meter Hat, finden fichy feime Kuvven unter 275 Meter Nadiug.  Zubem find Kuvven von 275, 300 und
350 Meter Nadius nur in dev Nihe von Stationen Jur Wnnwendung gebracht, dagegen ijt auf offener Strede ein Minimal-
radiug von 400 Meter eingehalten worben.  Die nachfolgende Tabelle gibt itber die Kritmmungsverhiltnifje weiteven
Aufjchluf, ¢8 tommen ndmlic) vor:

10
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Sm Gangen finden fich jomit 94 BVogen mit einem mittleven Nadiug von 561.8 Meter und einer mitileven Linge

von 203.586 Neter.

1 Bogen von 1817 Meter Radiudg 5785 Meter lang
1 i ) i ,, 120.22 T, i
5 v w300 p p 599.548
4 i » 350 i i 646 95 i -
17 i » 400 i i 3083.384 i ii
8 M , 450 " " 1780.3 it "
9 v w900 ; , 1603526 i
1, , b0 , , 26618,
21 i , 600 " " 4768.863 i "
v w100 i i 568.24 i il

" » 800 " " 2083.67 ' -

14 i » 1000 i i 2254.896 7 i
1 " , 1400 " 7 213.01 " "
1, ., 1500 ) , 733 L,
3 2000 , s 1l47e

Die Steigungdverhiltnifie in der Ridtung gegen Nifels find folgende:
Hihe des Vifivbrudhes

Sefille per Mille

1.62
4
25

7.0
6.8

4.0

2.0

Steigung per Mille

Linge in Metern

185.61
128.70
319.20
238.92
650
700
360
546.66
160
193.57
600
1800
1446.7
579.92
1571.43
2352.90
200.00
125.00
400.00
600.00
840.00

in Metern iiber Neer
408.063

406.449

413.3

408.40

435.5

408.50
409.00
408.50

410.18
408.5
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Hihe ded Vifirbrudhes

oF ([ 01t e H Ay I 02 M ot oy
Gefialle per Mille Steigung per Mille  Linge in Metern in Metern diber Meer

- 6.0 250.00 410.0
6.0 — 250.00 4085
- B 100.00 —
— 6 416.7 4115
5.0 — 550.00 408.75
- 6 575.00 —
— 45 1066.70 4170
4.0 —_ 1100 4126
— 6.0 700.00 —
— 5.5 1345.45 -
— 6.0 1550.0 4335
6.0 — 3083.33 —
2.5 — 400.0 414.00
— 6.0 1050.0 420.3
3.2 — 14375 4157
— 4.0 1325.00 421.00
2.5 = 400.00 420.0
— 30 1178.0 —
— 6.0 3276 —
- 4.5 733.30 —
— 4.0 1725.00 —
- 6.0 316.67 437.600

8 Detragt die Marimaljteigung- 7.5 9/ von der Station Cnge jur Sihlbriide, auf den {ibrigen Strecfen aber
mee 790, Die Summe von Steigen und Fallen 168.425 Meter, die mittlere Steigung 2.74 9/yy Meter.

Rwijden  Rlivid) und Ndfels befinden fid) 17 Stationen, deven Hihenlagen und Entjernmungen nadhfolgend
sujammengeftellt find:

Name Hivhe fiber Meer  Entfernung von Biivic)  Entfernung von einander
Silometer Kilometer
Riivid) 408.063 — —
Enge 409.200 4.006 4.006
Whollishofen 409.200 5.769 1.763
Bendliton (=Rildhberg) 425500 8.620 2.860
Nitfchliton 433.180 10.635 2 005
Thalweil 435.500 12.110 1.475
Oberrieden 424 500 14.018 2.108
Hovgen 408.500 17.252 3.035
Au 410.180 20.708 3 455
Wibdensweil 408.500 24.052 3.344

Ridhtevdweil 408.500 27.435 3.383
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Name Hohe fiber Meer  Entfernung von Riividh)  Entfermung von einander
Silometer Kilometer
Rdffiton 412.200 33.467 6.032
Ladhen 416.800 39.584 6.117
Siebnen (-Wangen) 433.500 43515 3.931
Reichenburg 420.300 49.919 6.433
Bilten 421,000 H4.253 4.304
Riegelbriicte 425.500 57.189 2.936
Nieder:Obevurnen 428.800 H8.931 1742
Niifels 437.600 61.443 2.512

Dev Unterbau dev Vahn von Biivich bis Thahveil, dev ufimjtigen Trennungsjtation fiiv die Nidhthung nad) Bug,
it sweijpurigTund von dovt big Nafels cinfpurig angelegt, wnd ywav mit 7.5 Neeter vefp. 4 Meter Kronenbreite.

Ginen Hauptiattor dev Vahnanlage bildete der Grundevwerh, wenigev duvd) den Umfang als duvdy die Koftjpiclig:
feit des evworbenen Tevvaing und die grofe Anzahl dev vom Tvace betvoffenen Gebdulichteiten, verbunden mit duferit
jdhwicrigen Grpropriationsverhaltuifien. Fiw die Gejammtantage, cinjdlicilic) Stationen, Wege, Abjdnitte . {. w. waven
evfordevlic)

361 Juchavt 29860 ]’ odev
130.23 Dettaven
alfo per Kilometer 6 Judhart 16 ()" oder
2.16 Heftaven.

Die verglichene Bahnbreite betvigt hienac) vund 22 Meter; es mujten jivka 85 Gebiiubde eviworben werden,

Bon den aus dem Jahr 1874 iibvig geblicbenen Grpropriationsanjtinden ijt dev grofte Theil im Vevidhtsjabr juv
Crledigung gebracht worden. IMNit Ende 1875 waven nod) zivea 20 Fille vor Vundesgevicht anbhingig. Jm Vevidhtsjahre
wurden einige Nacdhevwerbungen fiiv Materialgewinnung evfordevlid).

Bur Herjtellung des Crdfdrpers der Gejammtbahnantage, cinjdlicglichy Stationen, Wege 1. §. w. war eine Mafjen:
bewegung  von 944,500 Kubifmeter, 0. i 15,670 Kubifmeter pro Kilometer mit einer mittleven  Tvangportweite von
460 Meter erforderlich. Das Einjdnittsmaterial beftand voryugsweije aus Novine, Lehm, RKiesablagevungen wnd
Molafjefeljen; die bezahlten Grunbdpreife bewegten fich wijchen 0.60 und 2.10 per Kubifmeter und jwav :

241,800 Kubifmeter  3u 0.60 Franten

12,550 . 06,
60,100 . ., 0.0 i
23,700  ,, , 0m o,
249,150 . ., 0.80 "
22,470 w08,
253,500 . 090,
10,630 . 09,
14,800 p . 0.96 i
14,200 5 , 0.98 .

21,140 -, wo Lo,
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10,660 Kubifmeter s Lo Franten

580 i o L 7
3,720 . , L "
3,250 . » Lo 7
2,090 s w210 5

Bon den Hedeutendeven Dimmen und Einfdynitten verdienen folgende Crvwdhung:
1) uffiillung fiie die Station Vendliton (:Rildhberg) 370 Meter lang, 2 bis 2.5 Meter Hod), 16,200 Kubitmeter

2) ) im Bitvgertobel bei Thahweil 85 y 14 - . 8,500 o
3) . Dei Fretenbad) 800 . 3, 6 ) . 16,100 y
4, ., Liedwyl 320, ., 4, 8 i " 12,900 i
5) y ., Altendorf 800 . 3, 8 . ., 183,000 i
6) iy vor der Aa 600 ., 4, bs " 26,700 .
7) . hinter der Aa 1000 i 3 g 6 i 7 30,200 i
8) M bei Butifon 570, . 2, 4 . ¥ 10,100 "
9) i vor Station Neichenburg 1,400 w 4 5 B W i 36,100 i
10) y fiiv die Station Vilten 650 , 2, 3 y y 23,000 it
11) Ginjdnitt hinter der Station Wollishofen 450 . 3, 8 ., tief 380,300 "
12) . Deim $eilibad), Hovgen 450 i 2 it " 14,200 i
13) . bei Station Hovgen o, . ., 13 . , 142,700 y
14) - tm Hurdenerfeld 1160 i B8 ;4 6 7 ., 110,300 -
15) Felseinjdnitt bei Liedwyl 260 . 6,10 o " 53,100 i
16) Matevialgrube am Weinberg 46,700 "
17) i Detm: Miihlebach 45,800 »
18) Cinfdnitt im Biihlishof, Gemeinde Schitbelbacy 200 , 4, 8 " . 15,700 it
19) " vor dev Station Neichenburg 400 ., 4, 6 " y 29,800 »

Dic Bdjdhungen dev Damme wnd Einjdnitte find mit Ausnahme ciniger Felseinjdnitte duvchgehends 11/2 fiifzig
angelegt, mit Humug hedectt und angefiet.

Bon den Schwicvigleiten, die bei dev Ausfithrung dev Crdarbeiten aufgetveten find, verdient aufer einigen Rutjdungen
swifdhen Thalweil und Hovgen und der Hovgener Katajtvophe, woviiber am Shluffe einige Angaben folgen werden, insbe:
jondere dic Sdhiittung des Altendorfer Dammes Crwihnung.

Bwifden Liedwyl und Altendorf war ndmlic) cine jeichte Bucht des Bitvichjees in einer Linge von ungefihr 200 Meter
ud in grifter Hohe von 75 Meter fiber dem Seeboden mittels Dammauffiillung 3u iiberfepen.  Die Budt liegt, wie
in den fritheven Jahresbevidhten beveits evwihnt wurde, wijchen den Schutttegeln von e Wilbbichen, des Lieduwyler
CGagebaches und ved Miihlcoaches, und evftvedt fich landeimwivts bis an den Steilabhang des Gebivges. Nad) den an:
geftellten Unterfuchungen beftand dovt dev Dammgrund aug einer 13 Meter ticfen Schlammidicht, deven fiber dem gewdlhn:
lichen Seewafjevftand liegende Oberfliche cine fefteve, vermadyjene Decte bildete.

Mit dev Schiittung, 3u der anfinglid) das Matevial des Liehwylev Felseindynittes diente, wurde im Monat Auguit
1874 begonnen, und fo lange dicjelbe von dev obern Schicht getvagen werden Fonnte, machte der Damm novmale Fort:
fdritte.  Aber bald brady die fejte Decte durc) wnter dev Yajt des aufgefitliten Materials, und 8 ftellten fid) Sentungen
ein, die mit dem Fovtgange dev Anffiillung immer mehr junahmen, wobei dev Schlamm dev Unterlage feitlic) inausgedrictt
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und der Seeboben bis auf 400 Metev feitlicher Cutfermmg mevtlic) gehoben wirde.  Dag Marinum diejer Srhebung fiber
dem wefpritnglichen Grund betvug 4.5 Neter wnd ywav in ciner Entfernung von 175 Metev; an ywei Stellen, wo dicfe
Hebung noch fravter wav, an den beiden Danumenden, bildeten fich, anftofiend an die Sdutttegel , Infeln, welde
iiber Dag Hodpwaffer hinausvagten.  Da die Sebungen bejrindig sunahmen, wurde fm Januar 1875 die Matevialherful
mittels Lofomotivbetviebes angeovdnet; abev trobdem 35 Nollwagen in bejtandiger Thitigteit waven, gelang ¢8 nidht, wihrend
dev Monate Januar und Februar den Damm auf grifere Hohe als 3 Meter unter dem Schwellenniveaw Ju bringen.
S Mivy  betvug  das  tiglich  beigefithrte Quantum 800 Subitmeter, ofue dafy e Fovtfduitt bemevtlic) gewefen
wive 5 im Gegentheil wav im NMonat Mivy die Dammbvone auj 4.6 Meter wunter die Schwellenhdhe gefunten A3 Has
Mafy dev tdglichen Selung von anfinglich 0.0— 0.2 Meter im Mdvy jich auf 0.6 big 1 Meter vevgudFevte und tm Nonat
Mai Jogar Lo Weter evveichte, wwde die Matevialbeifuhy duved) nlage jeitlicher Gewinmumgsplie und weier Doppel:
Dafhnen devart gefteigert, daf das per Tag qefdrdevte Quantum i) auf 1400 bHis 1800 Kubifmeter erhdhie, big 8 endlicd)
Anfangs Juli gelang, den Damm yum Stehen 3u bringen wnd die Gejammtanffiilhung bis yum 7. September ju vollenden.
Die tiglihen Selungen, die ju Veginn der Betvicbsevdfjmung 3 bis 4 Centimeter betrugen, nahmen fdhon nad
Bevlauf eines Monats gany ab, und fpitere Vewegungen find nidht wicder cingetveten.  Der Damm enthalt nun bei
sweifitiger Vijdhungsanlage cine Gejammimajje von 183,000 Kubitmeter, von denen ctwa 55,000 Kubifmeter mit
dem feitlich entwichenen Schlamm verdringt jein ditvjten.  Hitte die friiher cvwihnte, auf dev Shlammidicht ruhende
fefte: Decte fidh als tvagfihig evvicfen, fo wiven fitv die Schiittung ivea 17,000 Kubitmeter geniigend gewefen.

Nutjdhungen gwijdhen Thalweil und Hovgen Die Einjduittsrutidungen auf diejer Stvede
waven von gevingem Velang, fie fonnten leicht duvd) Anlage von Sicerichliten gehoben werden. Umfafjendeve  Avbeiten
erfordevte dagegen die Vewiltigung der Dammwutjdungen.  Dev Dammbdrper bewegte fich haufig jammt jeiner Unterlage
auf ciner  wafjevfithrenden Schicht, diber die gegen den See hin  abgetveppten Molaffejtufen.  Devavtige Nutfdhungen
wurden hauptiadlich duvcd) das anbhaltende Negemvetter gegen Ende des Jahves 1875 begiinftigt; ihre Vewitltiqung jog
jich theilweife nod) in dad Jabhr 1876 Hiniiber. Dag Mittel, defjen man fich bet dev Entwdfjerung bedienen mufste, beftand
bavin, das itber Der Molajffe abflicfende Waffer abjufangen; in einigen Fillen gendigten offene Schlitse, noch Hiter

jebod) wurde gur Anlage von Stollen gejhuitten.

Die Durchjchneidung dev zahlreichen Ovtjchajten brachte yur Sdhonung von fojtipicligem Tevvain und Gebiuden
pen Vauw von St g aw ev ningedferm Umfange mit fich 5 ¢8 winden im Gangen givta 9,500 Kubitmeter Mavern evftellt.
Hevvorguheben find die Stithmavern fidlich) vom Vrandidentetunnel, ju beiden Seiten dev Vahn, in einer Linge von
92 Meter und bis 8.2 Weter Hohe; Hier wav s wiinfdhbar, miglichit wenig von dem werthoollen Tervain ded durd):
jdnittenen BVillenquartiers in Enge in njprud) gu nehmen.  Jm Weitern bemerfenswert) ijt die Stithmauer im Heili:
bach, durd) die werthvollen Vefitungen ju Anfang dev Ovtjdhajt Hovgen in einer Linge von zivfa 200 NMeter und einer
Hihe i3 7 Meter; mit auferovdentlichen Schwievigeiten wav die Crjtellung des eviten, 50 Meter langen, vedhts der Valhn
liegenden Theil3 diefer Mauer verbunbden, indem die naje, Nutfdhungen begiinjtigende BVevgwand, und dic in gefahrlichjter
Nihe liegenden Gebiude die guofpte Vorjidht in der Ausfiihrung exheijdhten.

Dev 240 Meter lange Vrandjdentetunwel liegt mit jeinem fiidlichen Ende auf 50 Meter Linge in einem
Bogen von 400 Meter Nadius; von Ddiefem Tunnel find 200 Meter bevgminnifd) gebaut, und dev iibvige Theil ift im
offenen Ginjdnitt ibevwdlbt.  Auf feiner gangen Linge duvchichneidet der Tunnel Gletjchevichutt, weldher duvc) Hag Vov:
fommen gofer Findlinge fiiv den Vau bejondeve Schwicvigteiten bot, indem beim Sprengen fich oft ploblich) Hohlviume
bildeten, die das Nachftiivzen guogever Grdparticen vevanlaften, Die Maucvung in dem bevgminnijch betviebenen Theil

hat folgende Dimenjionen :
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Fundamenttiefe 0.5 Meter,
Wiberlager unten 12
Stivte am Kampjer 08,
v n Sdlufftein 065,
An Vritden und Durdlafjen in und ncben der Vahn find indgefammt 3ivka 600 Stitd evftellt und war
an fleinern Objelten : 285 Eementdolen von 0.5 big 0.6 Meter Durchmefjer,
215 Deceldolen , 08 , 12 . Weite,
20 offene Dolen , 06 , 1 i "
13 Bijdhungsrinnen

23 offene Durdhldfe  , 2, 7 B "

16 gewdlbte Duvdhlaffe , 15 , 5 B i

10 offene Duedhpfalhrten , 3, 6 " Y

2 Qbevfahutsbriicen , 55 , 7 i ”

Die Demerfendwertheften Objette find folgenbde:

Vriide iiber die Sihl 42,7 Meter weit
B » den Siblfanal 5 "
" ,  oie Aa 36 - .

2 Britcen iiber den Biltener Vad) je 10
2 Y s inthtanal o DL uand 53 NMeter wett,

Fupgingerjteg tiber die Station Thahveil

und 4 offene Objefte mit Kicsfammler.

Die Siflbvitcte bei Ritvich, die Aabviice bei Lachen und bdic Leiden Linthbuiicken bei Biegelbriicte find ald Pavabel:
friigev mit untenliegender Fahrbahn Fonftenivt; alle viev Uberbriidungen find jdicf; auferdem liegt die obeve Linthfanal:
briite von 53 Meter Lichtweite in einem Bogen von 300 Meter Nadius. Die Gewidyte und Rejultate dev Velajtungsproben
dev genannten vier Buiicen 3eigt folgende Tabelle:

Brite.  Gejammigewicht.  Puo lauf. Meter. Grojte Bleibenbde Berhaltnif

Ginfentung.  CGinfentung.  dev Cinfentung

Kilo. Kilo. Millimeter.  Millimeter.  yur Stitfweite.
vertifal.  hovigontal.
Sifibriicte 160000 1874 19.9 — 1:2150  1: 6100

(3weijpurig)

NAabriice 67100 1864 21 1 1:1840 1: 6450
Unteve Yinthbritde 104200 2015 20 1 1:2580 1:10300
Obeve Yinthbritde 135000 25647 20 2.6 1:2800 1: 9000

Bei Durd)jdhneidung der Schutttegel und Nberjchreitung dev auf denjelben laufenden und fic bei jedem Hochwafjer
nad) allen Seiten dtbevftrsmenden Wildbadge auf der Strede Lachen-Neichenburg mufte VBedadyt davauf genommen werden,
bag Hodpwafjer mur an einer Stelle durd) den Bahntdrper ju leiten und gwar, nacdypem der Vad) vorher Gelegenheit
gefunden, fein Gejdhicbe abjulagern.  Bu bicfent Bwedte wurde duvd) Gindamnumg des oberhald dev Vahn befindlichen
Sdhutttegels in angemeffenem Umfange ein Ablagevungshaffin gebildet und die Vadhfohle unmittelbar vor dev Durdleitung
durd) die Vahn durd) Anlage eines vunbden Aofallfefiels, Ddefjen Halbmefjer gleidy dev lichten Objefsweite genommen
wwde, gefentt, von hiee abev mit entfprechendem Gefille bis yum Schnittpuntt mit der alten Sohle unterhald dev
Bahn Forvigivt,  In diejer Weife find auf der evwihuten Stredte viev Objette ausgefiifet, nimlid):
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LBei Lachen ither Dent Nothbadh 3 Mieter weit, 6 Meter Keffeldurdmefier,

, Laden v Opreitenbady 5, PR {1 S i
s Sdiibelbacy , , Sdwirvgibady 3, B 6 7

Do

» Reidenburg ,  , Cuwijdbad

Grwdhnenswerth) ift nod) dev Fufgingerjteg bei Thalweil, 493 Meter lang, ald Gittevtviiger mit vie
Offnungen, auf gufeifernen Stulen vuhend, itber das dovtige Stationsplateaw. Die Breite diefes Steges, der auf dev
Stationsjeite auf Treppen evftiegen witd, fjt 15 Weeter, und dag  Sewicht  dev  Eifenfonftruttion Detviigt zivka
10600 Kilogramm,

Bur Crjtellung dev Kunjtbauten, Stiigz und Ufermauern find vovgugsweije Molafjefanditein aus den Briidhen
bei Biich), Volligen, Schmevifon, Rovidhad) 2c., 3w den Vuiicen itber den Linthtanal und den Biltener Bach Kaltjteine
von Wefen und Mollis, wund gu dev Sihlbviicte bei Iiivich Mujdyeljanditeine von Dthmarfingen vevwendet worden,

Yon ben 208 Kreugungen dev Vahn mit Wegen und Steafgen find 189 als Niveauitberginge, 3 als [1oer:
fahrtsbuitcten und 16 als Durchfahrien ausgefiihrt.

Wegbauten Die Wegborvettionen,  Bufahrisjtvagen, Lavallehvege und  Stationdplise haben gujanmmen

a

23600 Kubifmeter Ehaujjivung und Betiejung evfordevt. Tie bemevtenswerthejten Stvafentorveftionen find folgende:
Kovveftion dev Gemeindsitrape bei ThHalweil 150 Meter lang

" " " y Obervieben o, .,

i , Santonsjtvafe ywijdyen Wadendwetl und

Nidtevdweil givfa 200 Y
Da die Bahn auf (angeve Strecen wunmittelbaar an den See jtoRt und yum Theil in diefen Hineingebaut wevden

mufte, o wav die Anlage wmfangreicher Ufevbauten evforderlich). Diejelben bejtehen vorzugsweije aus Tvoden:
mauern, find auf Stetmwiivfen fundivt und gegen die Seefeite jur Abweijung des Wellenjhlages fontav abgedadyt.
Devartige Mauern find in wngefahrer Gejammildnge von 4100 Metev evjtellt, und dev Steimwurf der Funbdivung befvigt
ehiva 94200 Kubitmeter.  Diefelben Definden fich auf den Strecten Enge-Wollishofen, bei Hovgen, Kipfnac)-Au, Au:
Widendweil, Widendweil:Richtersweil-Vid). A Dammpflajtevungen auf dev Seefeite und Bad)pflajterungen, insbejondere
pes Thalbachs bei Liedwyl und Hes Mithlebachs Dei Altendorf, find givfa 5500 ] Metev Jur Ausfithrung gefommen,

Der Bebarf an Bettungsdmaterial betrug 158,800 Kubifmeter, die mit einev mittleven Transpovtweite von 4112
Meter aus folgenden Gewinnungdplisen bejhafit wwden: fiiv die Strecten JiivihObervicden aus der Kiedgrube im
Siflfeld bei Auerfihl, Obervieden-AWidensweil aus dem Einjdhnitt bei Hovgen, Wibendweil-Lachen aus dem Hurbener
Ginjdnitt, endlich Lachen=-Nijels aus  verjchicdenen Cinjchnitten, Schuttbegeln und Gewimmmgsdpliten i dev Nihe
der Babhn.

Die Obevbautonftvuttionen jind hiev und iibevhaupt fitv alle Neubauten der Novdoftbahn mdglichjt vollz
jtindig mit den, duvc) die Criahrung als vattonell evprobten Vevbefjerungen angelegt. Die Eifenfdhienen Haben cine
novmale Linge von 6 NMeter, {ind 130 Milltmeter hoch wnd wiegen pev laufenden Meter 37.75 Kilogramm; Hag Gewicht
bev Befeftigungsmittel ift folgendes: Yajdhen D.e2s Kilogramm, Volzen 0.466 Kilogramm, Platten Lao Kilogramm, Nigel
0.2¢ Kilogramm, Die Schienen find duvd) den jchwebenden Stofy mit einander verbunden und vufen pev Stofy auf
3 Havtholyz und 4 Weidhholzjhwellen. Auf der Strede von Riivid) bis Obevvieden find als Havtholzjchwellen Budhen:
fdpoelfen aus dem Sihhoald, nad) Voudperie's Verfahven mit Kupfevvitviol impragnivt, gelegt, wihrend jonjt dibevall
Gichen= wund Weichholzjchwellen jur Verwendung tamen, die i dev eigenen Jmpragnivanjtalt mit Sinfhlovid unter einem
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Dru von mindeftens 8 Athmofphiaven impragnivt wurden. — €3 {ind drei jogenannte Novmalhveiden cingefiihrt, und
awav mit dem Neigungdverhaltnip 1 : 8 fitv Nebengeleife, 1:9 fiiv Hauptgeleife und 1 : 11 fiiv Vahnhofsendiweidyen,
denen die Madien von 150 Neter, 200 Neeter und 300 Neeter entfprechen 5 Sungen und Stodjdhienen find von Stahl. —
Die Gejanumtgeleislinge mift 76523 Meter.  Hievon entfallen auf den duvdhlaufenden Strang 60.287 Kilometer obev
79900 und auf die Ncbengeleife 16.236 Kilometer odev 2100, Bu den Leitjdyienen an den Wegitbergingen wurden
alte, vom Vetricbe ausvangivte Schienen vevivendet, von jujammen 2200 Meter Linge.  Dev Gefammtbedarf an Ober-
baumatevial wav folgender:

5515 Tomnen  Sdhienen

288, Yajchen
48 Yajchenbolzen
108 Unterlagsplatten '
86, Schienennigel
38 Giid Weicgen 1: 8
38, i 1:9
22, , 1:11
316 Kubitmeter Weidyenhdlzer (Havtholz)
165 B i (Weidhholz)
71200 Stiict Hartholzfchwellen
94900 , - Wetd)holzfdpwellen.

Bon befondever Widhtigeit wav die Sejtelhung dev Ginfriedigungen bei einer Vabhn, die ficy in ihrem untern
Theil mitten duvd) die fich nahegu beviihrenden Dvtjchajten und eine dicht bevdlfervte Gegend jieht. Ve Ausfiihrung
dev vevfchicdenen Avten dev Ginfricdigung wurde im Allgemeinen nadh) folgenden  Grundfaben verfahren. G5 wirde
angewendet :

1. Yatthag aus Rundholy
fibevall im freien Felde untev novmalen Verhiliniffen und da, wo Vieh, wemn aud)y nuv 3eitweije, weidet 3 fevner lings
Fujs und Pavallehwegen ’

2. Stadetenyaun
mit Holy= odev Gijenpfojten, 3um Abjchlufp von Stationen und fibevall da, namentlich in Svtjdyajten, wo die Vertehrs:
verhilinifje eine didjtere Sinfriedigung bedingen;

3. Oittevzaun aus Tanuiften
beim - Duvchfchneiden von Pavtanlagen, Givten w. f. w., fberhaupt auf freier Vabn da, wo ein didterer Schus noth:
wendig wivd, als ev mit cinem Rundholzhag (1) eviclt wevden tann;

4. Gittevyaun aus Banbdeifen
unter @hniichen Vevhaltniffen wie 3 wnd wemn gleichseitig auf guies Ausjehen Niicjicht zu nehmen wav ;

5. Gufjduten mit Mundijtangen
auf NMauern wund Vuiiden

6, Wehrijteine mit Siedevdhren
als Abjchrantung von Stragen.

Die Holzeinfricdigungen wurden  jimmtlicy mit Sinthlovid impriignivt, mit Ausnahme dev Stadetemyiune , 3u
denen mit Kupfervitviol impragnivies Vudenholy vevivendet wurde,
11
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Bavvieven. A3 Abjhufp der INiveauiibevginge dienten Mollz, Drel:, Schicbe: und Drahtzugbavvieven, und
swar wurden in Ortjdyaften, jowie fiiv Stvafen mit jtavtem Vertehr die Rollbavvieven, fiiv andeve widhtigere Strafzen die
Drehbavrieven, fiiv Wege von untevgeordneter Vedeutung diec Schichebavvieren wnd auf Entfernungen His 500 Meter
vom Wirterjtande die mit ¥autewert verjehenen Drahtjugbavvievenw vevwendet, Die Bahl dev ausdgefithrten Vavrieven
ift folgende: 41 Rollbarvieven, 3 Drehbarvieven, 80 Schiebbavvieven, 41 Drvahtzugbavrieven.

Bahnzeihen, Die Kontvolftocde, Gradientengeiger wnd Vevbottafen bejtehen aus Gifen; die Lingeneinthei-
hing dev Babhn ijt mitte(s Kilometerjteinen und Hettometerpflocen beeichnet.

I Betveff dev betviebstechnijchen Ausvitjtung dev Stationen wird auf die nacdhfolgende Tabelle vevwiejen:

P— L R -
e, Name e ey Gitevicyuppen st Srumne usmeig: IR g TOlE oo masgen o 210
Rlafje ' S

1 Riivid = == = = ol S
2 Gnge Provijovium  —  Eilgutjchuppen 1 4 — 12 2 - = - =
3 Wollishofen flafie V. — — \'s 1 2 1 6 p 1 1 - —
4 Vendlifon (-Kildyberg) , IV 2 1 Thor v 1 1 1 4 2 - 1 -
5 RMiijdhliton IV 2 v 1 I - 2 2 - = - -
6 Thalweil , I 2 3 Thove Il 1 2 1 7 2 - 1 1 —
7 Oberrieden s V- - v 1 1 1 4 2 1 1 -
8  Horgen L I 2 3 Thore 11 | 3 1 8 2 — 1 - 1
9 Au LIV 2 - v 1 ro— 22 S
10 Wibensweil g 1L 2 3 Thove 11 1 3 1 11 2 — 1 - 1
11 Ridytersweil , 10 2 2, 11 1 2 1 12 2 — 1 — 1
12 Bfdffifon ,y Vo= — \ 1 2 1 G 2 — 1 =
13 Ladhen » T A — 2 Thove 11 1 2 1 6 2 1 1 — —
14 Siebnen (:Wangen) , vV — = v 1 2 1 6 2 1 1 == =
15 Reidjenburg s V- — N 1 1 1 4 2 — 1

16 Bilten y VvV  — — v 1 1 1 4 2 - 1 — =
17 Riegelbriicte y —  — -— -— 1 — — — = = = =
18 Nieder: Oberzllrnen w V- — \ 1 1 1 4 2 1 1 — -

19 Nifels — = — — — —_— = = =

Wagenjdyuppen fiiv jo 6 Wagen befinden fich auj den Stationen Enge wnd Ridhtevsweil, und in Ridhtersweil fevner
eine Yofomotivvemije fiiv 4 Majdhinen, vevbunden mit Wafjevjtation; den giinjtigen Vezug von Speifewafjer fiiv leptere
verdanfen wiv Heven Nationalvath Singgeler in Ridhtevdweil, dev uns mit beveitwilligem Entgegentommen die Venusbung
jetner Wafjerleitung geftattete.

Das Aufnahmsgebiude in Enge ift als Provijovium cvvichfet, in dev Ant, dai defjen Matevial nad) Erftellung bes
definitiven Aufnahmsgebiudes zum Bau von viev Giitevjchuppen 1. Klaffe vevwendet wevden fann.  Am Sebdude befindet
fich Jowohl auf dev Balhn: als dev Strafenjeite cin groRes Vordad), wobdurcy die Neifenden beim Bejteigen und Vev
laffen Dev Wagen gegen Umwetter gefchiitst find, fevnev eine bueite, in dev Mitte gegen die Kafjen: und Sepactbuveaur
bedeutend evweiterte Bovhalle, von welcher jammeliche Naumlichteiten des 131 Meter (angen Gebiudes divett juginglicy
find.  Der Wartjaal IIL Klaffe mifgt 211, IL Klafle 126 und 1. Klafje 52 Quadratmeter.

Begiiglich der fbrigen Aufnahmagebiude heben wiv noc) hevvor, dafy mit Ricjicht auf die jtavte Frequeny, deven
Bendliton, Ritichliton, Thalweil, Hovgen, Au, Widensweil und Nidtevsweil als Ausflugsorte wilhrend der Sommer-
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monate fic) evjveuen , 8 geboten fchien, dajelbjt fi Wartviumlichteiten von mehr als gewdhnliher Ausdehnung Sovge
jw tragen, und dafy dies, ofne den Umfang dev Gebiude 3u vevgrofern, duvd) offene verandenavtige nbauten, fogenannute
Sommerwartjdile, gefdehen ift. Die Aufnahmsgebiude V. Klafje dienen jowohl dem Revjonen= ald dem Giitervertehr. Das
Evdgejchof enthilt ein Wartyimmer I Klaffe von 158 [JMeter Grundflache, ein Wartzimmer IIL. Klaffe von
22 (7] Meter, ein Buveau von 15.8 [] Meter und den Giiterboden von 65.4 (] Meter; fevner im Knieftod zwei Wohnungen
fiiv ben Stationgvorftand und einen Gebiilfen besiehungsweife Weirter, jede beftehend aus ywei Jimmern und einer Kammer,
nebjt Kiiche wund Holzlege. Die Konfteubtion diefer Gebiude ift devart, daf die Wartjdle leidht entfernt werden tdunen,
falls dev Bau eines bejondern Empfangsgebiudes, begiehungsweije die Vergriferung des Giitervaums Vebiivfnif wird. Die
Grdfe dev Ritume in den verjchicdenen Aufnahmsgebiuden und Giiterjchuppen evgibt fich aus nadftehender Jujammenitellung :

Aufnahmsgebiude.

Klafje ded Wartfddle Sommerartfddle

Gebivdes L IL&L ILL Lw LKL wng  oeroelle Burea Bohnungen
[ Meter [ Meter (] Meler O Meter () Meter [ Meter
11 34 48 27 27 29 41 2 Wolhnungen, bejtehend aus 7 Simmern,
2 Riichen 2c.
I A 42 42 — e 33 39 1 Wohnung, bejtehend aus 2 Rtmmern,
L Sammer, 1 Kiidge w. §. w,,
v 19 32 29 29 14 32 1 Wohnung, beftehend aus 3 Bimmern,
1 Kiide 2c.
v 16 22 — — — 16 2 Wolhnungen, bejtehend aus 4 Bimmern,

2 Sammern, 2 Kitdhen w. {. w.

Giiteridhupypen.

Sflafje Anzabhl der Sdyiebethore Breite Lange lade
Meter DMeter ] Meter
I 3 10 315 315
TA 2 10 22.5 225
1I 2 8 18.0 144
111 1 8 13.5 108

Die Empfangsgebiude Klafie 1L und LA find auf dev Bahnfeite mit einem 4 Mieter breiten, eijernen, freitragenden
Bordad) verfehen. Auf jeder Station befinden fich fevnev cine gvofe, leicht fichtbave Pevvonuhr mit ywei Bifferbldttern,
eine Stationsglocte und ywei Wiivterbuden, je cine an jedem Ende. — Die Stellung dev Endvweichen ijt durd) Signal:
jdheiben, welche, nach dem Bendev'jhen Syftem, im guiinen Feld einen weigen Peil zeigen, leiht fenmtlid) gemadyt,

Die Bahnwavtevbuden auf dev gangen Yinie find heizbar, auf Steinjocel aus Holy hevgejtellt und mit Schiefer
eingebectt; in dem FRayon von Ovifdhaften muften, wm den feuerpolizeilichen Vovidjviften u geniigen, ftatt des Holzbaues
Riegelwinde ausgefithrt werden. Jm SGangen find 79 Wivterbuden cinjdlieflich Stationsbuden evvichtet; in Thahveil,
Wiibensweil und NReichenburg fteht auferdem je eine Doppelbude, Magazin und Simmer fiiv den Bahnaufjeher enthaltend.

Die Guidhtung dev Telegraphenleitung einjdlicflich Lieferung dev dagu ndthigen Matevialien (Stangen,
DOvaht, Tvager und Jfolatoven) ift gemdf Bundesgefets vom 23. Degember 1872 durd) die eidgendifijche Telegraphen:
verwaltung bejorgt worben.  Alle Stationen {ind mit Telegraphenappavaten ausgeriiftet.



84 —  Sdyweizerijde Novdojtbah, —

s eviibrigt uns nodh, auf dic im Febvuar und September (875 in Hovgen jtattgefundenen Rutjdungen
eingutveten.  Dabei fdhicten wiv vovaus, daj bdie Iordojtbabugejelljchaft, wic Jhnew befannt, durc) den am 4. Juli 1872
mit pem Komite fitv die Vegriindung dev (ntsufrigen Riivichjeebahn abgejchlofjenen Vevtvag betveffend den Vauw und Betvich
biefer Bahn die Verpflichtung tibernommen Hatte, das Tvace, in Wivdigung dev doppelten Vejtimmung, jowohl dem duvch:
gehenden Vevkehr als dem Yofalvertehr ju dienen, und unter Vovbehalt dev Genehmigung dev Vehovden fejtaujetsen, wobei,
fall3 erhebliche Abweichungen von den, duvch Heven Jngenieur Toblev fiiv das Aentvalfomite ausgearbeiteten Plinen fid)
evgeben follten, dem Bentvaltomite vov deven enbdgiiftigen Annahme Gelegenheit gegeben wevden mufte, fidh {iber diejelben
ausgujprechen; im Fevnevn wav ausdviiclich Oejtimmt wovden, dap die Stationen in Hovgen, Widensweil und Richters:
weil in der Nihe des Sees angulegen jeien.  Diefe lehtere Vedingung jchvintte namentlich aud) fiiv Hovgen die freic Ve:
wegung bet dev Tvacebeftimmung fehv ein, da auf dev einen Seite die Seetiefe 3u vevmeiden wav, auf dev andern dag
Geldnde dicht mit Hiaujern bejebst ijt.

Die Seeufer geigten fich nad) den gemachten Profilauinabhmen als fehr flach, wnd wenn aud)y die obern Schichten
theihveife als etwas jdhlammig Jich Hevausjtellten, Jo Jhien Inanjpruchnahme devielben doc) um jo weniger bedentlic,
als Hiaujer, Steinhauerplite e Hievr, wie an vielen andern Punften deg Sees, dev Uferhalde niher jtanden, als die
projeftivten Ufevmanern.  BVeim  definitiven Puojelt wurdbe ndmlich in Abweichung von den Plinen des Heven Ingenieur
Tpbler, die Mauerflucht von der, wenn auch flachen Halde yuviidgezogen. jo daf beim niedvigiten Wafferjtand die 1fer
jhutbauten beinahe fibevall im Tvodnen fundivt werden tonnten; ubem fam damit die Yinie, die Auffiilhng ciniger
swifhenticgender Vuchten abevedhnet, auj beveits angelegtes Yand, auf weldhen fic) feit  Jahvzehuten Wohnhiujer, Wert:
und Steinmepplite befanden.  So jtand et Kilom. 17.205 zwijchen Bahn und See das dreijtidige, majjive, mit cinem
gewdhnlichen Bruchjteinfundament  vevjehene Wohnhaus des  Hoeven Steinmebmeijter Kujev, mit  cinem  vorliegenden
Steinmetplak, dev vielfady mit grofen Quadern hod) {iberdectt wav, und etwas einwiivts ein cbenfalls maffives Vethaus,
ofne dafy jemals Selungen oder Vewegungen wahrgenommen worden wiven, wie aucd) die Hiujer feine Rifje 3eigten.
Dicfe Haujer wwden  bejeitigt, dev Steinmelplah gevdumt und an gleicher Stelle yum guogten Theil nody ein Sinjdnitt
gemadyt; tvofs dev dadbuvd) evielten gang bedeutenden Entlajung bildel gevade diefe Stelle den Mittelpuntt dev jtatt-
gefundenen_Vevjentung.

uch in der anjdhlicgenden Pavtie gegenw den Dampfjhiffjteg wurden mehreve Haujer entfernt, und die bes
jtehenden Anlagen nuv um ein gevinges Maf, 0.4 bis 0.6 Meter crhoht; jomit frat and) auf bdiefer Pavtic duvd) den
Bahnbaw feine wefentliche Neehrbelaftung ein, da davauf gevechnet werden duvfte, & werde dag newe, e weis
ftoctige  Aufnahmsgebiude, mitte(s im Duvdhfchnitt 15 Meter unter Schwellenhdhe eingevammter Pfahle auf feften
Grund gejtellt, cinev Mehrbelajtung nicht gleichtommen.  Jn dev obern Hiljte dev Station waven die Verhiltnifje chwas
verhieden, und es jdhien eine grofeve njchiittung dajel6jt auch nicht mit dev mindejten Gefahr verbunden ; die Vejdhaffen:
heit des Seegrundes wav Ddicjelbe, wie fie heute nod) jwifchen dem Ende dev Station wnd dem Hivsacter fichtbav ijt,
bet deven Vetvadptung und Unterfudpung ohne Kenntnif dev jeither frattgefundenen Vovginge Niemand Anftand nehmen
bitvfte, eine Anffiillung in gleicher Ausdehnuing als juldjjig su cvtldven.

Dev Steinfats i den Seemauern im BVahnhofgebict wiwde mit 1500 Kubitmeter im Juni und Juli 1874
eingebracht, und die WMauern jelbjt wurden in der Hauptjache im Oftober, November und Degember vollendet; dabei
seigten fich) Feine anovmalen Gricheimungen.  Dev Steimvwr wude nad) dem Novmalprofil mit breiter Vafis, und bie
Bevtleidung dev Uferverficherung sur Abweijung dev Wellen tontav suv Ausfitgrung gebracht, eine Fovm des Uferjchutses,
bie i) fhon an vielen Orvten vovgiiglich bewdhrt hat und die einer Mauer auf Pfahlen unbedingt vovgezogen werden
mufite, da einev langen ununtevbrochenen Meihe vou Pfahlen an einer joldhen Halde nuv cine nadptheilige tvennende
Wirtung gufommen fann. Die Auffiillung dev evjten Pavtie, von Kilom. 171 bis 17.8, mit 3ivta 7950 Kubitmeter
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wurde im Vovember und Degember 1874, jowie ju Anjang des Jahres 1875 vollzogen, und diejenige dev gweiten, von

Kilom. 1734 bi3 17.6 mit 12,000 Kubitmeter Hauptiachlich su Anfang ded Jahves 1875,

Am 9. Februar 1875 mun, als die Aujfiillung im obern Theile nahesu vollendet wav, und deven Vdjdhungsiuj
fchon dic Mauer evveidht Hatte, ftitvgte in gany wnevwavteter Weife in dev Mittagszeit ein Theil der new exftellten
Maver von Kilom. 17.420 bis 17555 i cinev Viinge von 135 Nieter mit dem  gudgten Theil dev Anjdiithung und
einem: Theil dev atten Gavtenmaner dev Fraw Withwe Stapfer im, Injtitut? poslid) cin. €5 erveichte dev See an
diejer Stelle jofort eine Tiefe von T Mieter in dev Vahnare gemefjen, wihrend diejelbe vor dem Valhnbaw muv givta 1 Neter
betragen Datte, odev e8 wav mit andern Worten dev Seeboden im Mittel ctwa 6 Meter tiefer, als vov dev Anjdhiittung,
die Dajelbjt etwa 3 Meter betrug. Stleineve Nacdhjtitese, jedoch) mehr in Folge des Wellenjdhlages, ftellten fic) in den davauf
folgenden Tagen nod) ein und betvafen namentlid) die fiidlich anftofende Scte des Vefibthums des Heven Bimmevmeijter
Otapfer wund einen weitern tleinen Theil der Gavtenmauer des |, Jujtitut,”  Die fofort eingeleitete Untevjudyung ergab
puvd) cingevammte Piahle in ciner Tiefe von 15 0ig 20 Nieter cine abjolut jefte, nad) dem See ctwas geneigte Schicht.
Da fiberdies dag Einvantmen der Piahle jeldit fehr jdhwicrig wnd  Hicht langfam von Statten ging, und die eingelnen
Piahle mit einem Nammtlols von 75 Fentner bei L5 Nieter Hubhohe bis 66 Hiten yu 20 Shlagen evfordevten, o lag
die Wnnahme nahe, dag nidht eine Abvutjdhung des Gejammitdrpers, jondern mehr ein Verdringen von weidyern Schichten
ftattgefunden haben michte.  Gine Wiedevanjdiitiung  jehien dahev ofne Vebdenten angeorduet werden 3w tdnnen, und co
hat auch die Folge geseigh, daf cine jolche bis 3u ciner gewiffen Ujevlinic ofne weitere Unjalle mbglich wav; joweit
dagegen die Anjehitttung iiber dieje Gvenge hinausging, hat fic fidh) ywav jeweilen auf titvgeve Aeit gehalten, aber bald ftellte
fich duveh Abvutjchungen ftets dic gleiche Wferlinde wieder hev. Nachdem dann Rrofilaufuahmen im Juni Vevindevungen aud
i der Seetiefe. fonftativt hatten, wwrden die Nadjbithmgen ginglicy cingeftellt.  E3 fdhien dies wm jo mehv geboten,
alg gugleid) duvd) Vewegungen dev fdhon evwabnten Pjahle die Wnmahme, als jigen dicfelben auf fejtem Srvund, fid) als
wnidtig hevausftellte.  Dev duvch die besitglichen Grfahrungen gegebenen Uferlinic entjprecyend, wirde nun der Stations:
plan abgedndert wnd dag obeve Ende dev Station landeimwivts gefchoden, woduvd), namentlid)y da die crfordevlichen Gz
propuiationen Sdwievigteiten begegneten, cvfebliche  Levydgerungen im Vauw entjtanden,  Jnmmerhin wurden bdie Avbeiten
bevart gefdrbert, daf am 11. September 1875 dic cujte Fabhut {iber die Yinie, am 13. die Kollaudation und am 20. des:
jelben Monats frith die Vetviebserdffmumg ftattfinden Fonnten.

Wiahrend Ddicjer gangen Beit geigten fich in dem fibvigen Theil der “Station nic die gevingften Erjdeinungen,
die yu Vefiivdtungen Anlafy gegeben Hatten.  Singig tm novdlichen Vevanda:Anbaw  des Aufnahmsgebiudes madyte fich
von der obeven Eete dHes Gebdudes ausgehend im Cementboden cin Queveify bemertbar, dev, obwohl mehrmals vevpuist,
dennod) inumer wieder fid) Bffnete. Da das Aufnahmsgebdude jedod) auf einem Piahlvofte jtand, wogegen dev leidhte,
vevandenavtige Sommerwartjaal wue auj cinem Vetonfundament vuhte, Lot diefe ungleihmipige Sebung nidhts Aujers
gewdhnliches wnd flpte um fo wenigev Vedenten ein, als Jonjt nivgends Niffe entdectt werden tonnten und bejonders
dic Mawer von Kilom. 171 bis 1739 feit acht Monaten fich duferit gut, gevade und jaft ofue Sepung evhalten hatte,
Am 21, September trat ftavtes Regemwetter cin, dag ununterbvoden bis am 22, Movgens fovtdauerte. I dev Friihe
bes 22, seiglen fid) munmehr ywijhen dem Dampfichififteg wnd dem Aujnahmsgediude im Plateaw drei . Rifje, und es
batten fic) Seemaver und Geleife mevtlich, bis 9 Centimeter, gefebt. BVis 10 Uhr nahm aber die Bewegung in
feiner Weife ju, wnd man war mit Regulivung dev Geleife bejdhijtigh, als ploslic) wicder cin Offnen ber Riffe
erfolgte, weldhes  Vevanlaffung gab, Abeiter, Wagen und Gefhive von dev, immer’ deutlicher ' fich abtvemmenden
Sladhe su entfernen,  Um 10 Uhr 30 Minuten erfolgte dann dev evjte Ginjhuvg o ploslidy, Ddafy in wenigen
Sefundben die Seemauer in einer Lange von 85 Meter, und ein Theil ded Plateau mit 3 Geleifen in einer
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guipten Breite von 23 Meter unter  Waffer verjdwanden.  Um 11 Uhr 30 Minuten jtiivgte , gudfstentheils wmit
cinev Ausddehnung nad) viidwarts, ebenfo ploslic) ein  gweiter Theil big auf 34 Neter Entfernung von dev ehemaligen
DMauerfludt ein, und Nad)mittags 1 Uhr 30 Minuten i gleicher Weife ein dritter Theil mit 48 Meter gubfter Bueite,
Dev WAobruch der Mauer auf Seite ded Dampfihifijteges hatte teine Fovtjhritte mehr gemadht; aud) heute nodh, mit
NAusdnahme eined fleinen, duvch Wellenjdhlag vevinfachten Nachfturges, jtellt dev Abvif dajelbit fich ebenjo dav, wie nach dent
evften. Einbruch vom 22, September, wogegen auj Seite des Aufnahmsgebiuves jedesmal ein Stitd Mauer mitgerifjen
wurde, jo daf diefelbe am 22. September Abends auf ciner Linge von jujammen 103 Neter verfunfen wav.  Nadjdem
am 22. Abends noch) Niffe gegen dad Aujnahmsgedbiude hin beobacdhtet worden, ftivgte am 23. friih die gange Flacdhe vov
dem Gebdude und His vov dad obeve Ende des Giiterjchuppens in die Tiefe; am 24, September um 9 Uhr wund um 12
Whv Vormittags folgte die lete Partie jwijden den beiden Gebiuden mit dem tleinen Iiebengebiude und etnem Theil
per Ropframpe beim Gitterjchuppen nady.  Die gubfpte usbehnung dev Rutjhung, nad)y dev Linge in der Seemauer
gemefjen, ftieg damit auj 204 MNeeter und blieh in dev Vveite von 48 Meefer; die gange Flahe des vevjunfenen Tervaing
umfagte 6560 []Meter (73,000 [JFuR) obev etwas iiber 13/4 jdpweizevijehe Juchavten.

Die eigentlichen ADbjtitvge DHatten am 24. September, wie jdhon evwihnt, ihr Ende evveidht. €5 seigten fich
ywav aud) i der hintern Fludht der Gebiude jhon am 23, und 24, September NRiffe, o daf lange Zeit audy dev
Ginftury  diefer Gebiude Defiivdhtet wiwde; allein es blich bet einigen tleinen Sebungen wund Bewegungen.  Wicderholt
madhten fich aber Niffe nod) mehr landeinwirts, 7 und 10 Neeter von der dunern Fludht dev Gebiude entfernt, mit
fleinen Sebungen dev abgetvennten Theile bemevtbav; fo wurde namentlid) ane 14. Oftober juerft cin Selen des Wuj-
nahmsgebiudes felbjt beobachtet, wozu am 1. ovember auc) eine feitliche, jeewdrts gehende Vewegung Hingutvat. Wihrend
fhon am 29, Oftober eine Totalfentung von 170 Millimeter beinahe ofue Niffe am Sebdude Fonjtativt worden war,
seigten fich wmur mit dev jeitlichen Bewegung vom 1. ovember jahlveicheve, ftivteve Riffe, die im RBIIEI‘; dejfen Bobden
0.5 MWeeter unter dem damaligen Wafjerjtande fich befand, sum cvjtenmale etwad Wafjer duvchfictern legen. Die feitliche
Abweidung ftieg am 10. November hon auf 9 Eentimeter, wogegen die vevtifalen Sentungen in je 24 Stunden fich muw
nad) wenigen Weillimetern bemeffen haben. m allen Eventualititen vovyubengen, wurden indefjen uert dev Giitevicdhuppen und
hernad) aud) das Aufnahinsgebdude abgetvagen, was gegen Enbde November beendigt wav; feither haben die Vewegungen auj:
gehout.

Dic Beobachtungen iiber die an den Gebiuden und dHem umliegenden Tervain bis jest wahrgenommenen Sentungen
wurden tabellavijc) zufammengetragen; vor Allent aber wurden, namentlich feit den lebten Einftiivyen, ofne Unterbrechung
bie umfaffendften Profilaufnahmen vovgenommen, nach der evjten Sentung im Februav ywijhen Profil 17.150 und 17.600
bis auj 300 Meeter und nad) dev Kataftrophe vom September wifdyen Profil 16.6 und 19.4 bis auf 600 Meter Ent-
fernung von der Bahnave in den See hinaus. Aus bdiefen Rrofilen wurden Kuvvenplane im Mafjtade 1: 500 und
1:1000 und mit cinem Kuvvenabjtand von 1 Meter fonjtvnivt.  Auc) wurden i dieje Plane alle, jur Beurtheilung
bev ganzen Sadhlage nuv ivgendwic dienlichen Daten cingetvagen, o w. A Hohe, Wafjerjtand und Sofle dev auf dem
in Frage fommenden (Sebiet Defindlichen Brunnenjhachte ; Rifje und Abjtitge, mit Angabe dev Beit, in weldjer fie entftanden
odev  beobadhtet wurden; Bohrldcher wund andeve dlteve und neweve Veobachtungdpuntte, Ferner wurden unausgefetst
Bohrungen ausgefiihe.

Theils wm der Widgtigeit dev Sache willen, theils yur Entjheidung der Frage, b und wicfern die evwihnte
Kataftvophe etwa durd) Aufevachtlaffung dev gebotenen Vorjicht Hevbeigefithrt wovden fein mbchte, Bielten wiv eine
griindlicge  Untevjucjung  des eingetvetenen  Gveignifies und feiner  muthmaglichen Urfachen, duvc) eine Kommifjion
von Fad)minnern wm fo eher fiiv angeeigt, als wiv damit Jugleic) eine fichere Grundlage ju gewinnen hoffen durften
gur djung dev Frage dev fiinftigen Geftaltung des Tvace bei Horgen.
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Jn guvorformmender Weife evlldvten fidh) auf unfeve Anjrage die Hevven Culmann, Profefjor am eidgendifijden
Polytechnifum, Grvanider, Oberingenicur in Vevn, Heim, Profefjor der Geologic in Rlivid), Hellwag, Ober:
Sngenieur dev Sotthardbahn, wnd Lang, Profefjor der Natuvgefdhichte und ettor in Solothurn, beveit, ihr Gutadhten
fiber bie cvmibhnten Sentungen abyugeben.  Nadydem davauf diefe ECxpevten, wnter Benupung dev von unjerm bautecdhnijdhen
Sentvalbuvean gemadhten Evhebungen, durd) eingelne ihvev Mitglieder umfafjende geologijthe Unterfudpungen an Ovt und
Stelle Gatten vovausgehen laffen, an weldhe fi) die Vevathungen der Sejammttommiffion anjdlofjen, evitatteten uns
“diefelben am 13. Februav 1876 cin ausfiihrliches Gutachten.  Jndem wiv ung verfagen miiffen, den gangen Jnhalt des
feiteven Dier wicdevyugeben, Dejdranten wiv ung auf die Mittheifung dev von den Erpevten geyogenen Schluffolgevungen
begiehungdmweife auf die von ihnen auf wunfere Fragen evtheitten Antworten.

Unfeve evjte Frage: Betveffend ,die muthmaflichen Urfacdyen dev ermihnten Rutjhungen wund Sentungen unter
»Einbezichung der Beantwortung dev weiteren Frage, ob diefe Urfadhen, bezichungsweije deven in den ftattgefundenen
»Rutidhungen und Sentungen 3u Tage getretenen Wivtungen bei dem Baue dev Bahn hitten vovausgefehen, bezichungsweife
oDitten vevmieden werden Eonnen,” beantworteten die Grpevten dahin: ,,Die Urfache der Verfentungen und NRutfdungen
wotft i einer fhlammigen Sdyuttmaffe zu fuchen, weldhe den feljigen Abhang vom flachen Voden ded Seed bid ang
wollfer Ginauf Oedectte wnd fich in der Tiefe von wenigftens 15 6is 20 Meter nod) wijchen den fefteven Boden unter
poer Bahn und den unterliegenden tevvafjenfovmig  abfallenden Molafjefels in velativ Fu fteiler BVidjdhung evitvedte.
vy Ote Mehrbelaftung  ed Abhanges duvc) die Valhnbauten gab blof den Anjtofy, die Schlammafie jum Ab: und Yus:
oofliefen u bringen, wibrend die latente Urfacdje in dev itbergrofen Anbhaujung und labilen Gleichgewidhtlage dev lek-
wotever in Dedeutender Tiefe und Entfernung vom Ufer fag, der anftehende Feljen aber unbewegt blieh. — Dic Rutjdyungen
D Senfungen waven duvdhaus nicht vovauszujehen, eine nocy eingehendeve Untevjuchung vor der Katajtrophe Hatte vorher
woleftandenen Verdacht eher befeitigt ald  bejtavtt, wnd wohl jeder JIngeniewr hitte ohne Vedenfen die Vahn bhierhin
wogelegt, nachdem die Uferlinie int Prineip etnmal fejtgeftellt wav.””

Auf unfeve 3w eite Frage: ,O0 die febt von Kilom. 16.7 bis 19.3 ausgefithrie Yinie, verdndert von 16.95 bis
y 177, wie der, der Grpevtenfommiffion am 12, Februav iiberveihte Rlan angibt, in Vesug auj Vahnbetviebsiicherheit
Joollftandige Berubigung  gewdilhre, eventuell welche weitere Vevlegung landeinwirtsd hiefiiv von ihnen ald nothwendig
o Detvachtet werde,”  evtheilten diejelben die Untwort : ,, Die ausgefiihrte Linie, abgedndert auf der Strede Kilom. 17 bis
s l76 tm Sinne ded ung am 12, Februav zugeftellten Projefts und nad) giinftigem Ergebniffe dev Bobhrungen  bei
yofipinac) und bei Rilom. 1745 (bas fidy fpiiter als durdjaus bevuhigend hevausftellte), gewihrt nac) wnjever Uber:
pedeugung in Vegug auj Bahnbetviebsfidhevheit vollftandige Bevulhigung.””

Bur Grlduterung und Grgingung haben wiv blog nod) Folgended beizufiigen.  Nachdem i Folge dev evwihnten
Rataftrophe, wie an andever Stelle cvwifnt, dev Eifenbafuoertehr wijchen  Biivid) und Michtevsweil  voviibevgehend
eingeftellt, mit 1. Oftober abev auj dev Vahnjtecte  Alivid-=Hovgen dev Fahedienft wieder ecingevidhtet und gleichzeitig
der Fahrdienjt Glavus:Nichtersweil bis Widengweil ausgedehut worden wav, untev einftweiliger Hevitellung der Vev:
bindung wijden Hovgen und Wiadensweil vevmitiels dev Dampfboole, tornten wiv fdhon unteem 4. Oftober dem {dhweize-
vijdhen Bundesvath) die Planvorlage iiber provijovijdhe Sinvidhtungen yur Crmbglidung dev ungejtivten Fovtjetiung
bes Valhnbetriehs von Ritvic) bis jur Station Hovgen, fite Hovgen cinftweilen nuv fiie den Pevjonentvansport einveichen,
welche davauf unterm 22, gl. M. die Genehmigung evhalten hat. Am 8. Degember waven wiv im Falle, dev Bundesbehirde
eine: Planvorlage eingumitteln, weldhe provijovijihe Ginvihhungen aud) fitv den Giitevvevbehr auf dev Station Hovgen
enthielt und aufevdem die Wiebevaufnahme des duvchgehenden  Giitervertelrs evmbglidhte.  Diefe Planvorlage evhielt
unter etnigen Vorbehalten am 27, Januar 1876 die bundesvitflicdhe Senehmigung, wovauj jdhon mit 1. Februav wenigjtens
dev Divefte Giiter: wund WViehoertehr mit und iiber die Station Hovgen wiedev aufgenonmen wurde. e die Blanvorlage
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dagegen, welde wiv begliglich) des neuen definitiven, auf Gurund des Crpevtengutachten feftgeftellten Trace dem Bundesvatl
eingeveicht Gaben, it uns bis jebt feine Entjdeidung gugelangt.  Nadden indefy feit den vorhin evwihuten leten
Bewegungen weder ivgendweldhe Senfungen mehr vovgefomuen waven, nod) dev wieder cvdffnete durchgehende Giiter-
verfehr Strungen evlitten hatte, evwivtten wiv die Sujtimuumg dev tompetenten Vehirde, mit dem 1. Apvil 1876 audy
die Perjonensiige wieder zwijdhen Hovgen und Wiadensweil durdhjahren 3u lafjen, fo daf feit diejem Tage bdie lintsufrige

Blivichjeebahn fiiv den gangen Vevfehr jich) von ewem in vegelmdpigem Vetviche befindet.

Plane, Dev Situationdplan und das Yiangenprofil dev lintsujvigen Sivichfecbahn finden fich dem gegenwirtigen
Bevidte Oeigefitgt, in Cvgingung dev gleichartigen Mittheilungen, welde jeweilen nad) Srdfjmung dev vevjcicdenen Linien

des Jtovdoftbaluneses evfolgt ind.
2. Yinie Winterthuv=fobleny.

a. Tednijdhe Vorla gcﬁ. Die im vorgingigen Giejdaftsbericht cvmwihuien Planvorlagen der Strecte Wintevthur:
Biilach evhietten am 19, Miivy 1875 mit einigen Neobdijitationen die bundesvithliche Genehmigung, wihrend leptere
fiiv die Strece Vitlach-Weiad) nod)y am 24, Degember 1874 evjolgt it Won weiteven Vejchlitffen des Vunbdesvathes ijt
s evwdhnen, daf am 18, Juni 1875 die endgiiltige Fejtjtellung des Strafenitbevrganges bei Bitlac) evfolgte und i dev
gleichen Sigung der Bunbdesvath die vovgelegten Pline fiiv Sufahetjtvagen ju den Stationen Wiilflingen und  Embrad)
genehmigte. Den Abjchluf dev Vovavbeiten bildete die Projeftiving cines Vevbindungs: beziehungsweife Sweiggeleifes von
dev Station THF bis ju dem PNieterjehen Stablifjement dajelbjt, dejjen IJnangrifjnahme gemdp bejondeven Vevtvags auf
NRedhyuung dev Hevven NRieter & CEie. im September Jtattfand.

Berjchiedene im Yaufe des Vevichtsjahrs evhobene Ietlamationen von Lrivaten, Semeinden und Kantonsbehsvden,
betreffend Strafen: und Wegverhiltnifje, nd theils auf giitlichent Wege, theils duve) bundesgevichtliche Entjdheide um
Austrag gebradht worden.

b. Grpropriation. Die nod) jdhwebenden Erpropriationsfille in den Gemavtungen Wintevthur, Thf, Nietheim
und Koblens jind im Bevidhtsjahre theils duvd) die Schabungstommijiion, theils durd) das Vundesgevicht evledigt worbden.
S Folge von Rutjdhungen in den Gemeinden Eglifan, Auvzad) und Rietheim muften nod) einige Nadevverbungen fatt-
finden, Ddie jedoch alle auf gittlichem Wege Haben duvchgefithrt wevden tnnen.

e. Untevbaw Die auf dem 1. und 2. Looje dev L Seltion, Strede Wintevthur=Smbrad), von dev
Bawunternehnung Vet & Walter im November 1874 Hegonnenen Vauwavbeiten wwden im Bevidhisjahr o gefordert,
bajp, mit Ausnahme der Strede duvd die Vvtichajt THR, wo Grpropriationsichwicvigteiten dem Vegin  der Avbeiten
bis jum Shluf des Jahres hindevnd cntgegentvaten, januntliche Avbeiten im Mohen 3u 3ivka 90 %o vollendet waven.
Gegen Schluf des Jahres Fonnte dev Vaw auch in THR aufgenommen, ein gropever Fovtjduitt in Folge dev wgiinjtigen
Witterung jedoch) nicht mehv evgielt werden.

Jm 3. Yoofe der gleichen Settion liegt dev 1800 Meter lange Dettenbevgtunnel, das bedeutendite Objett dev
gamgen Yinie. Wie ‘im vovgingigen Gefddftsbevicht beveits cvwdbhnt, it defien Ausfiihrung den Hevven Bawunternehmern
Gloos und Gebr. Kuny vevtvaglich iibevgeben worden.

Dev Sohl: odev Ridptjrollen auf dev Oitjeite, defjen ausgefiibrte Yinge Gude 1874 Jich auf 535 Meter
besiffevte, evveichte, bei einem Mavimalforticyritt vow 66.5 Meter i Juni und einem duvdhjchnittlichen Wonatsfortjchritt von
55.3 Meter bis 3um Durchjchlag Gnde Tftober, cine Yinge vow 1075 Meter, wihvend devfelbe auj dev Weftjeite, bei
einer Yinge von 238.s Meter am Schluffe des Vevichtsjahres 1874 eine folche von 725 Meter jeigte, mithin, bei einem

Marimalfortichritt von 69 Neeter im Augujt, einen durchjchnittlichen NMonatsjorticritt von 50 Meter.
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Am 23, Oftober 1875, Nadymitlags 3 Uhr 20 Min. wurde diefer Nidhtftollen bei Kil. 13.625 durvchgefchlagen.
Die Ridhtung diffevivte nur um 4.8 Centimeter, wasd wmjomehr ald cin jehr guted Refultat beseichnet werben faun, als
die Vijur auf dev Wejtjeite, wo der Voveinjdnitt im Vogen lag, etwad jdwierig war.

Der Sohl= oder Ridhtjtollen des Dettenbevgtunmeld wurde auj dev Ojftfeite am 3. November 1873 im Voreinjdnitt
bei Ril. 12+537 pegonnen wnd evveichte am 31. Tegember dag Povtal bei 12+580, wilhvend auf dev Wejtjeite Has Rovtal
bei Ril. 14+30 am 6. Juli von dem am 14, Apvil 1874 bei Kil. 15+534 im Voveinjdnitt begonnenen Ridytjtollen
fiberdhritten wiurde, nachdem jtavfer Waffersudbrang im Schacht und Stollen ded Voveinjdnittes viel Arbeit gemadyt Hatte.

E8 wurben fomit evjtellt: auf dev Oftfeite vom 3. November 1873 bis yum 23. Ottober 1875 in 717 Tagen
mit 8002 Mincur= wund 2689 Sditttevjhichten 1117 laufende Meter ober per Tag 156 Meter; auf dev Weftjeite
dagegen vom 14, Apvil 1874 bis jum 23, Oftober 1875 in 547 Tagen (10 Tage fielen durd) Einbruch) aus) von
5218 Mineur: und 2963 Schiitterjdhichten 879 laufende Meter Stollen oder per Tag 1.0 Meter, mithin im eviteven Fall
0.14 Meter und im lepteven Fall 0.7 Meter per Mineuvtagidhicht von 8 Stunbden.

Der Fivitjtollen, welder auf dev Oftfeite Gnde 1874 auf eine Linge von 459 Meter und auf dev Wejtjeite auf
210 Meter, jufommen auf eine Linge von 667.0 Meter nacdhgetvichen wav, gelangte Mitte November 3ur Vollendung.

Der Vollausdbrud), su Anfang bes Jahres im Gangen cine Linge von 1591 Meter aufweifend, jtieg ju Ende
de8 Jahres auf 1691 Meter, fo dafp nur 134 Meter, die judem theilweife bereitd in Arbeit waven, jur ginglichen
Bollendung ded Vollausbrudhs fehlten; & ijt mithin eine Leijftung von 1531.9 Meter oder per Tag cine folde von
4.2 Meter crzielt worden.

Bei der Tunnelmauevung, die Ende 1874 cine Totalleiftung von 113 Meter jeigte, jtieg diefelbe bid Ende des
Bevidytsjahres auf 1640.2 Meter = 91.13%0.  Die Vollendung ftand i den evjten Nonaten de§ gegemwirtigen Jahres
gt evwavten; da8 Gewdlbe wurde aud) i dev That i dev Nadht vom 28. Jum 29. Februav gejdhlofjen.

Die i Juni 1875 in Anguiff genonumene Tunneldole wurde im Laufe diefes Monats auf eine Linge von
190 Meter evftellt, war Ende Auguft auj 510 Meter gemavert und evveicdhte Ende Degember eine Linge von 1053.5 Meter.

LWas die weitern mit dev Ausdfiihrung Hed Tunneld felbjt in Verbindung ftehenden Verhiltnijje anbelangt, fo ijt
hier noch ju evwibhuen, dafy beveits im NMonat Mavy nad) dev eingetretenen warmen Witterung die Ventilation auf der
Oitfeite nicht mehv geniigte, wephald Hier fitv Aufjtellung ciner Dampfmajdyine Sovge getvagen werben mufte, wihrend
auf der Weftjeite ein grifever Ventilatov fich beveits in Thitigteit befand; im Juni waven denn aud) auf beiden Seiten
Dampfmajdhinen yur BVewegung dev Ventilatoven im Betvieh, was auf den Fovtgang dev Avbeiten felbjt wefentlid
giinjtig etmwivtte.

Sm Stollen felbjt tvat gegen Mitte September fehr havted Geftein auf; um dennod) einen entjprechenden
Fovtjchritt yu evgielen, wurben 6 Mineuve vor Ovt gejtellt.

Qe gleichen Mafge, wie im Jnnern, fhritten die Arbeiten 3u Tag vovan. Dad Bftliche Povtal wav im November
beveits vollendet, am weftlichen jebod), wo die Manerung der Fliigel begonnen Hatte, mufte dicje Avbeit in Folge dev
uncvwartet eingeteetenen Kilte ginglic) eingeftellt wevden.

Die mit Ausfiihrung ves Tunneld unmittelbar in Verbindung ftehenden Erdavbeiten, welde Cude 1874 cine Leiftung
von 56,160 Kubifmeter = 46.8%0 dev gefammten ju fordernden Maffe evveicht hatten, wiurden ju Anfang des verfloffenen
Bevidhytsjahrd im weftlichen Tunnelvoveinjdnitt ebenfalls in Anguiff genommen und hiev alsbann trdftig betvieben.  Von
Den iibrigen, im Gangen umwefentlichen Grdavbeiten in diejem Loofe it nod) der Planivung der Station Embrad) 3u
evwiifnen. Von den Grdavbeiten iiberhaupt waven am Schluffe des Vevidytsjahrs T4.50 %o geleijtet, weldhe ciner Ge:
jammterdbewegung von 88,600 Kubitmeter gleichommen. '

12
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Vo Kunfjtbauten waren in diefem Loofe, neben ciner offenen Durdhfahrt und einigen fleineven Dolen, eine
gewd(bte Duvchfahrt bei Vitlach, fowic die LWildbachbriite bei Rovbas, welche legtere mit 3 Offnungen von  jufammen
95 Meler Lidhweite das Thal unlevhald dev Newmiihle fberjest, die Hauptjachlichiten Objefre. An dev Wildbbachbriicte
wurde im Miry das Vevjesen dev Auflagquader in Angriff genommen; inme Apvil waven die Avbeiten an devjelben, jowie
an den {ibrigen Sunjtbanten jo weit vovgerdift, als ¢& vov Aufjtelhung dev Cifentonjtvuttion fiberhaupt mbglich wav. —
Die Lieferung des etjernen Oberbaues wirde an die Hevven Teder & Cie. in Cannjtatt vevgeben, deven Wvbeiten ju Ende
oes Vevidhtsjahres o weit gediehen waven, dag wunmittelbar nad) Shlup des Jahres mit Wontivung dev Briide begonnen
werden fonnte.

Die Vauavbeiten im 4, Looje Vitlady:Egligau, weldhe im Augujt 1874 von dev Bauuniernehnuumg Lu & Kettner
in Angriff genonumen worden, und von weldhen bis EGnde 1874 21.3 /0 gefdrdevt waven, nahmen im verjloffenen Jahve chenfalls
einen befriedigenden Fovigang; 8 ftieg dic Gejammtleijtung an bewegler Giomajje von 86,000 Kubitmeler auf 680,700
Subifmeter odev auf 93.5%0, wobei 2 fleine Yotomotiven mit 150 Jtollhwagen vevwendet wurden.  Vejondever Erwdhnung
verdient dev Ginjduitt duvd) den Vovbopj dev {. g Wltburg im Glatthal mit 168,000 Kubifmeter, weldher, nach dev
englifthen. Methode mit einem 240 Meter langen Stolfen gedfjuet, s jum Sdhlug des Jahres einen Fovtjdhritt von
155,400 Stubifmeter aufweist. Jn dem 208,000 Kubitmeter haltenden Sreusjtvage-Einjdhnitt, weldyer die Waiferjdheide
swijhen Glatt und Rfein duvoricht, betvug die Yeiftung 177,000 Subifmeter.

Vo weit gevingever Vedeutung find in dicjem Looje dic Kunjtbauten; neben einigen [bevfahutsbriicen, unter denen
Dicjenige dev Stvafe Kvewzjtvage:Glattfelden, weldhe in einem grogen Vogen die Vabhn iibevvd(bt, bejondever Grwihuung
verdient, fommen mie nod) cinige gewdfuliche BVahndolen vov. Die Yeijtung jtieg von 26.6%0 3u Anfang auf 90 /o
ju Gnde des Jahres.

Die fitv den Vaw ciner Vahn duferft wngiinjtigen Witterungsverhiltnifje des Vevidhtjahres waven namentlid) im
5. Vauloofe CglifauRNheinsfelden von nadhtheiligem Ginjluf.  Insbejondeve haben die angefdnittenen wie bie
belajteten, theilweife fteilen Npeinfehuen gegen Cnde des Jahves ju vielfachen bedeutenden utjchungen Anlajp  gegeben.
Gine Jojortige Vewaltigung devjelben wav trols aller njteengung nicht moglich.

Die Grdavbeiten, von vevhiltnifmifig gevingem Belang, wwden im Februav begonnen und fiegen gu Ende des
Jahres auf 181,000 Subifmeter oder 84400 dev ju fordevnden Gejanmmtmafjen.

Bon Kunjtbauten it auf dicjem Yoofe die Glattbritcte, weldhe mit 3 ‘f}ffnuugcn vort 33.7, 407 und 33.7
Meter Lidhtweite das Thal bei Kilom. 25+150 {ipervjeit, Das bedeutendite Objett, fitv weldhes Deveits im Mivy die
Steinbeifuhr vegelmapig ind Wevt gejetst wwrde.  Die Hevjtellung des eifernen Obevbaues fite diejes Objeft wude nebit
demjenigen fiiv einige andeve fleineve Buitden an die JIntevnationale Gefelljhaft fiiv Vevgbahuen in Aavaw vevgeben.
Al 3w Ende November in Folge dev vovgeviictten Jahresyeit die Wanerungsarbeiten vovliufig cingejtellt wuvden, waven

die Glattbritde bis auf das Vevfetsen dev Dectquader an den Ovtpfeilevn wnd ifibevhaupt 94 00 der Kunjtbauten vollendet,

Aueh wurde im Laufe Jovember am Sebtionsende mit Ginbringen dev Vejdyottevung begonnen.

Die gevingen Vauavbeiten dev Baulooje 1 wnd 2 dev L Seftion, wovon das evjteve, Sweidlen:Kaijer
ftuh(, im Kanton Rivid), das gweite, Kaijevjtuhl=Nimiton, i Kanton Aavgau liegt, deven friifever Veginu yuv
Ginhaltung dev in dev Kongeffion gejetsten Tevmine angeorduet werden nufte, waven jehon im leliten Jahre nahesu vollendet,
und s fanden nuv wenige Gvgingungen i dev Bejdhottevung und Vetichung im Laufe des Jahred nod) ftatt.

Auf dem 3. Yooje, deflen Gefammtleijtung Cnde 1874 fiiv Crdavbeiten 67.200 und fitv Kunjtbauten 96 /o betvug,
muBten in Jamwav 1875, wegen dev in Folge dev ungiinjtigen Witterung vovgetommenen giemlid) bedeutenden Rutjhungen,
an verfhicdenen Stellen wmfangreiche, im Vovanjdhlage fibrigens vorgejehene Entwifferungs: wnd Siderungsanlagen angeorbnet



—  @dweizerijdhe Novdeftbahn, — 91

werden; auferdemt wwrden die Avbeiten i den Einjchnitten begichungdweife an den Valhndimmen fortgefest odev frifd) in
Angriff genommen, o dafy die Vollendung jammtlicher Erd: wnd Entwifferungsarbeiten tm Augujt miglic) gewejen
wive. Die anbaltend vegnevifhe Witterung vidhtete jedoch it November an den Diimmen wund - Einjchnitisbdjchungen jtarte
Bejchiadigungen an, weldhe an verjdicdenen Stellen Refonjtvulbtionen ndthig madhten, an denen nod) wihrend des Monats
Degember und big {iber den Schlufy des Vevidhtsjahres hinaud geavbeitet werden mufte.  Tie cvjte Befiefung fiiv diefes
Y008 wurde bis Oftober 1875 vollendet. Die Kunjtbauten, weldhe aufer jahlveichen Cementz und Deceldolen drei gewdlbte
Durdhlaffe iiber den Degerz, Melitorer: und Necingerbac) als bedeutendite Objette aufweifen, waven im Juni fanuntlicy
fevtig evftellt.

Die Vouausfithrung des 4. besichungsweije Endloofed diefer Seftion, welde tm Auguit 1874 vevtraglich
Heven Ingeniewr G, Convad in Yauffenbuvg fibevtvagen und von demjelben am 23. September 1874 in Angrifi genonunen
worden wav, jeigte Ende 1874 cine Yeijtung von 8.4 %0 fitv die Gvdavbeiten wnd von 390 fiiv die Kunftbauten. A
audy 3u nfang ded verfloffenen Vevidhtsjahvs - dev  vovgenannte Vawumternehmer in Folge Kvantheit den Wrbeiten in
feiner Weife den cvfordevlichen Auffhmwung 3u geben vevmodhte, wirde mittels Abfommen die weiteve Ausfithrung dev
Webeiten im Mivy dev VBawunternehnmg Hebler & Feder fibertvagens in Folge defjen nahmen dicfelben vonr Apvil

an einen vajdheven und befricdigendeven Fovtgang.

S demt Einfdnitte hinter dem Dovfe Nictheim famen am 24, Juni Wnzeichen gefahrdrohender Nutjchungen jum
Borfdhein, welche vajch grofeve Ausdehnung cvveidhten und trols dev 31 deven Vewiltigung aldbald und enevgijch angewanbdten
Mittel, die auferdem wegen dev bedentenden Dvudduferung mee mit guoger Vorficht betvieben werden fonnten, allmilig
bis im Neonat November jolhe Dimenjionew annalhmen, dajy diejelben nicht mehr u bewiltigen waven, und Hier cine
Traceverlegung nothwendig wuvde, yu devew Ausfithrung ungejiwmt die yweddienlichen Anovdmungen geteoffen wurden.
Die diesfilligen  technifchen Bovlagen gelangten im Jahve 1876 an den Vundesvath wnd wieden von lefterem mit
einigen Modifitationen genehmigt.

RKleineven. Danmbewegungen, weldhe an andern Stellen diefer Vahnfteede jum Vovidein Famen, wiurde durd)
Pavallelfchlise und Steinpacungen in yweddienlicher Weife Degegnet.

S Juni wwede der Einjdnitt vor dev Station Kobleny vollendet wund die Avbeiten fitv die Stationsevweiterimgen
Kobleny wnd Klingnauw Feiftig an die Hand genommen.

Pon den Kunftbawten bot die Wusfithrung dev beiden Objette duvd) den Tamm hinduvd) dev in Vetvieh befindlichen
Linie Btivich:-Waldahut die meijten Schwievigteiten, da duvd) den Vau feine Stovungen verurvjadt werden durftens ¢ waren
bies: bic Vahndurdhfahrt unter dem Damun bei dev SKoblenger Nheinbriicte wnd die offenc Durdhfafhet bet der Strafe
Dinter dev Station Kobleny.  Jm Auguft wav die cine Widerlagerhdlfte dev BVahndurdfahet fertig cvitellt, fo dafy der
cijerne Oberbau, weldjer cinjtweilen nuv fiiv das bejtehende Geleife Kobleny:Waldshut  audgefithvt wurde, aujgejtellt und
bev Mnfdhluf des Geleifes, weldyes wihrend dicjer Beit auf die nod) freie Seite ded Fweifpurigen Waldshuter Dammes
verihoben worden wav, in dev fritheven Nichtung bewivtt werden Lonnte; im November wurde die yweite Hilfte diefes
Objetts in Angriff genommen wnd mit Gnde Tezember bis auf Auflagquader vollendet. Die Ausfithrung dev offenen
Durdpfahrt am Ende dev Station Kobleny evfolgte von Augujt bis Oftober; dag Montiven der Eijentonjreuttion fand
iedoc) vt im Degember ftatt, wovauf das gleichialls verlegte Geleife dev Yinie Tuvgi-Robleny i feine urjpriinglicdye
Cage gebradht wwde.  Die iibrigen Kunjtbauten diejes Loofes waven fimumtlicy im Monat Juni vollendet. Die Wegbauten
nafmen im Alfgemeinen cinen Befricdigenden Fovtgang; die cingelnen Strafenforvettionen wurden alsbald nad) deven

dertigitellung dem Vertelr itbergeben.

An BVettung find 40 %0 des Gefammibedarfd eingebradyt worden.
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d. Obevbau. Die Oberbawmaterialien, Schwellen, Schienen und Befejtigungdmittel wirden Hig Ende September
beinahe jammtlich auf die Lagerplibe Winterthur, Biilacd) und Kobleny geliefert und von da auf die Strede vertheilt.

Das Legen ded Oberbaues begann am 29. September, wund ¢ wurde auf der II. Seftion bis Ende Degember von
pen Unternehmern Mitller & Schifer eine Strede von 15 Kilometer vollendet, wihvend auf dev I. Seftion Hag Legen Fu

jener Reit evit beginnen fonnte.

e. Hodhhau. Die Ausjdhreibung fitv Ausdfithrung jammtlicher Hodhbauten auf diefer Linie: Aufnahmsgebiude,
Giiterichuppen und Nebengebiude, die im Allgemeinen nad) den an dev Bodsberg: und dev linfdufrigen Biividhfecbalhn ange:
wandten Typen fonjtruict worden find, evfolgte am 5. Juni 1875, Die Vetheiligung an dev Konfurveny wav dufert jhwad),
und e8 gelang eine Vevgebung dev fdmmitlichen Avbeiten, judem vielfac) an Eleineve Unternehmer, nur nady lingerem Sudyen
und Unterhandetn.  Die meiften Vevhvige gelangten im Auguft und September gum A6fhluf, und muv cingelne Avbeiten
wurben in einem fpiteven Beitpuntte nod) vergeben. Die Crjtellung dev cifernen Vorbicher fiiv die Stationen Burjad)
und Eglifau wurde tm Oftober dev mechanijchen Wertjtatte dev Hevven Eberhard & Eie. in Wilbegg fibertragen. Jm
Degember erfolgte die Ausdjdhreibung fimmilicher Bahmwartbuden, 37 auf Stationen und 36 auf offence Bahn, deven
definitive Vevgebung fedoch evft Anfangd des Jahres 1876 ftattgefunden hHat.

Was die Ausfiihrung dev Hodbauten felbjt anlangt, jo fann evwibhnt werden, dafy diefelbe im Allgemeinen den
gewiinfdhten Fovtgang Hatte und mue im November duvd) die anhaltende jtivmijche Wittevung, bei weldyer das im Aufrichten
begriffene Eleine Aufnahmsgebiude V. Klaffe in Rimiton (sum Schaden des Unternehmerd) zweimal wmgeworfen wide,
eine Levydgevung elitt.

Bom Juli ab wuwrben die betveffenden Arbeiten allmilig in Angviff genommen, und am Sdluffe des BVevidhtajahra
waven die Gebiude auf den Stationen Wiilflingen, Lfungen und Embrad) aufgefcdhlagen und ecingedect, in BViilad), Bweidlen
und glisan sum Aufjdhlagen des Dachftuhls beveit; bei Slattfelden die Pilotage griftentheils vollendet, in Weiad)-Kaiferftuhl
und Ritmiton gum Theil, in Rectingen aber gany ausdgeviegelt und jum Vevpupen im Junern beveit, wihrend in Suvzad
mit der Gindectung des8 Daches begonnen werden Fonnte.

3. Niedevglatt-BVaden,

a. Tedhnifde Vovavbeiten. Jn Folge des mit dem leitenden Ausjdhuy der Cifenbafhugefelfhajt Winterthur:
Aofingen vereinbavten Vevtrages betveffend den gemeinfamen Bau der Strece Baden-Oelfingen, mufiten die Pline hievon
fiiv eine gweijpurige Bahnanlage wmgearbeitet werden.  Die Neuauflage derfelben in dHen Gemeinden wav in den
Monaten April bis September beendet, und die bunbdesvithliche Genchmigung evfolgte am 14, Juli,- 22. September und
2. Oftober 1875, nad)belﬁ Deveits unterm 24, Februav der Tevmin fiiv Veginn Her Avbeiten und Leiftung 0e8 Finany:
audweijed bis gum 31. Juli verlingert worden wav. Die Genehmigung des Finangausweifes felbjt evfolgte am 23, wnd
bie Jnangrifinafhme dev Erdavbeiten am 29, Juli wnd jwav lebteve in der Nihe von Wettingen, Die Bahnitrede
Baven-Otelfingen-Niedevglatt Dildet cine Seftion (Vaden), in fitnf Wbeitsloofe getheilt, deven Lingen von 4100
big 6000 Meter vaviiven.

b, Crpropriation. Jm Beridtsjahr hat nody die LPlanaujlage fiiv die Stvede Niederglatt-Buds ftattgefunden.
Die Crpropriation it auf derfelben jum griften Theil durdgefithet und Hat mit Wusnahme einiger weniger Falle
gittlich gum AbjhE gebracdht werden EHnnen.
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c. Unterbaw. Nadhdem im Juni 1875 die BVauausidyreibung fiiv dad erfte Loos, jowie im Auguft fiiv die vier
anbern Loofe evfolgt wav — und jwar bei Dem 1. und 2. Lood unter Vorbehalt dev Buftimmung der Sefellfhaft dev
Scyweizerifhen Nationalbalhn, foweit Ddeven Unternehmen davon beviihrt wirh — fand die vevtvaglidhe Bergebung dev
eingelnen Loofe wie folgt ftatt: .

Lo038. Unternehmer, Abgebot. Datum ded Vertrages.
1 Lodhper & Cie, 1% 8. ugujt 1875
2 RNed & Klingler 7% 4. Degember
3 Ehrenfperger & LWeilemmann 700 24, Geptember

4 und b Joof, Flader & Sdhod 51/2 0fo 16. September

wobet nod) u bemerten ift, daf die BVauunternehnungen dev Heiben eviten Loofe beveitd bei der Vauausfiihrung dev lints:
ufrigen Bitvidhjeebalhn thitig gewefer find.

Die bedeutenditen Bauobjefte dev Strecte bilden die beiden Limmatbriiden unter: und oberhalb Wettingen,
weldhe in 321/ Meter begichungsweije 25 Meter Hohe iiber dem Mittelwaffertande je mit drei grofen Offnungen das
Thal dberfdhreiten und von denen die evfteve cine dreifpuvige und die leteve eine gweifpurige WAnlage erhilt. Die jum
Theil fehr fdhwievigen Fundationsarbeiten wwrden u Anfang ded NMonats Auguft begonnen, und big jum Sdluf ded
Jabres waven die Fangddmme evitellt, die Fundamentgruben ausgehoben und die Vetonivung, fowie an 3 Wiberlagern
und 3 Ortpfeilevn die eviten Schichten ded Mauevwerts eingebvacht; im Ritdftand waven dag linfjeitige Wiberlager dev
untern Limmatbriicfe und dev vedpte Mittelpfeiler der obern Limmatbrice, Deffen Ausfithrung {ibrigensd u jeder Jahresyeit
miglich ift, da fie im Trodenen gefdhehen tann,  Vefondeven Schwicvigleiten begegnete der BVauw des linkjeitigen Widerlagers
dev untern Qimmatbriide; gegen Gvwavten eigte i) felbjt in ciner Tiefe von 30 Meter unter Schwellenholhe nod) nicht
hinlanglich fefter Baugrund, und 8 unterliegt feinem Sweifel mehr, daf gewaltige Nutjdhmajjen vor langer Beit Hiev
die Limmat verdviingt und deven Stelle mun eingenonmmen Haben.  Eine umfaffende Entwifferung und Siderjtellung dev
immer nod) Bebenfen ervegenden Vevglehne wav daher nicht ju umgehen; aud) jhien e8 angegeigt, dem Widerlager bie
Fovm einer friftigen Stithmaner ju geben. Die bevgminnijhe Aushebung Hed gewaltigen Funbamentd in einem mit
Waffer durdtrintten, alten Rutfdmatevial wav niht weniger fhwierig ald dev BVau bed Widerlagers felbjt.  Bu vevmeiden
wav fie nidgt, da die Verhiltniffe, foweit fie fiv die Vahnanlage in Frage Fommen Eonnen, wifhen Vaden und Wettingen
fo stemlicy fibevall biefelben {ind, wie e8 fidh) Deveits bei der Vauausfithring der Linie Siivid):-Vaben gezeigt Hat.
Biz yum Shluffe ded Jahres waven 130 Meter CEntwifjevungsjtollen vovgetvicben und die Fundamentgrube bis auf eine
Tiefe von 20 Meter unter Schwellenhdhe vovgefdritten.  Jm Ubrigen Haben die Unternehmer e3 ficy befonders angelegen
fein Yaffen, die jur Decung des gany bedeutenden Steinbedars ndthigen Briide fid) su fidern, aus denen fie bis gum
Sdluffe des Jahres einen Haufteinvorrath von 650 Kubifmeter auf die Vaujtelle gebracdht Hatten.

S diefemn, wie in den iibrigen Loofen, waven big jum Shluffe bed Jahres beinahe die jammtlihen Sinjdnitte
i Anguiff genommen ober Hiegu vovbeveitet, chenfo die Kunjtbauten.  Duvd)fdnittlic) befanden fid) auf der Sivede 3irta
700 Arbeiter, 150 Rollwagen und 1 Heine Majhine in Thitigteit.

Die Herftellung des cifernen 1berbaued der BVriicen, offenen Durdhlaffe und Durdhfahrten dicfer Bahnlinie wurde,
nad) lebhafter Konbuvreny, gu fehr vortheilhaften Bedbingungen burd) BVevtrag vom 12, Auguft 1875 dev ,Union”, Aftien:
gefellfchaft fiiv Gifens und Stahlinduftrie in Dovtnund, fibevtragen.
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4. Glavus:-Lintthal,

Tedhnifdhe Vovavbeiten. Die Lovavbeiten der Linie Glarusg:Yintthal wurden gegen den Hevbjt duvd) den
Bovjtand wund eine Abtheilung dev bishevigen II. Seftion dev Linie Winterthur-=Koblens, verftivtt durd) cin den {ibrigen
Linien, namentlid) aber dev Bipbergbahn entnonmmenesd Levjonal, begonnen.  Jmmerhin war die Einhaltung dev fiiv die
technijhen BVorlagen feftgefetsten Frijten nicht mdglich, wefhalb deven Vevlingerung nacdhgejucht wevden mufte.  Bis Ende
bes Jafhres waven auf Grund des frither cingeveidyten Uberfichtsplans die vergleichenden Vovanjlige bearbeitet, verfdhicdene
Bavianten ftudict und auf Has Tevvain iibevtragen, wovaufhin mit Aufnahuie dev definitiven Rldne, Lingen: und Quer:

profile begonnen werden Fonnte.

5, Redptsufrige 3iividhjecbahmn

a. Tedhnifde Vovavbeiten., Dic Ddefinitiven Katajtevpline dev Strece Riivich-Tiefenbrummen wuvden in den
Gemeinden Untevs und Sbevjtvay, Bivid), Hottingen und Niesbad) 3u Anfang 1875 aufgelegt; am 21. Mai evhiclten dicjenigen
bes obern Theils, von der Ramiftrage bis Ticfenbrunnen, mit cinigen modifisivenden Vedingungen die Senehmigung des
Bundesrathes, wihrend die Genehmigung dev Plane des wntern Theiles nod) ausjtcht. Die Stubdien auf Her Strecke
Tiefenbrunnen-Rapperdweil wurden fovtgefest; vevgleidhende Vovanjdhlage machten Grweiterungen dev Aufrahmen und mnewe
Projefte evforderlich), die aud) im Jahre 1875 noch nicht jum AbGjhuf gebvadht werben fonnten.  Jm Oftober wurden
wmfaffende  Grhebungen und Nivellements der Wafievipiegelhohen der Vruwmnen in Bitvich, Riesbad) wnd  Hottingen
angeordnet, jur Gewinnung von Grundlagen fitv ein Gutadhten {ibev den Einflufy der Tnvnmelbauten auf die Sodbrunnen und
Quiellen dev Umgebung; alsdann begam eine gevichtliche Grpevtenforumifjion mit Mnterjudhung der Brunnen im Rayon

dev Tunnels.

b. Erpropriation. Jm Bevichtdjahr find die Katajtevpline fite die Strece Nimiftvage bis ur Sinmiindung in
den Bahuhof Riivich dffentlich aufgelegt worden; dic Erpropriation auf bdiejer Strede fonnte aber nod) nidht beginnen,
weil Das Tvace, wie {hon evwdhnt, vom Vundesvat) noc) nidpt genehmigt ijt.  Jn Folge Vevidhiebung der Tunnclare
swifhen Stadelhofen und der Mitnchhaldenjtvafe muften die Pline von Riesbad), Hottingen und Hivdlanden nochmals
dffentlic) aufgelegt werden.  Die Erpropriation auf dev Strede Stadelhofen=Ticfenbrwnmen ijt im vollen Gange und
fonnte i cinem 3iemlichen Theil giitlich duvchgefithrt wevden.  Grofe Schwicvigteiten bictet dic Maffe von Retlamationen

wegen allfilligen Wafferentzugs duvd) denw Tunnelbau.

c. Untevbau Nadhdem in Grfiillung ded Avt. 6 des Vevtrages vom 5./14. Juni 1873  mit  dem
Griindbunggtomite  dev  vechtsufvigen  Bitvichfecbalhn iiber Ausfiihrung  dicfer Vahnlinie, laut weldem die Tunnel:
bauten jwifden dem  Nordoftbahnhofe Riivich und Tiefenbrunmnen vor Ende des Jahred 1874 3u beginnen waven,
bie vbeiten am 29, Degember 1874 duvd) Jnangrifinahme cined Shadhtes im BVoveinjdnitt Niesbac) in Regie
begonnen Datten, wav i3 jum 16 Jamuar 1875 Ddev dortige Schacht beveits fo weit abgeteuft, dafp nur nod
2.8 Meter bis jur Sofle fehlten, als am Dbenannten Tage gegen 10 Uhv feiih ein fo ftavfer wnd tvof fortgefetter
Mafnahmen nidht 3u bewdltigender Waffevandrang fic) 3eigte, da die Mannjdaft fih geyoungen fabh, die Avbeit
im Sdhadte gu verlafen. Da ingwijden durd) Lunbdesbejhup vom 23. Dejember 1874 ie Fijt it Begin dev
Grdarbeiten auf diefer Linie bis 81. Dejember 1875 cvftvedt worden wav, evfolgte bdie cinfhweilige Ginjtellung diefer
rbeiten und wurden die Vorbeveitungen 3u atfordweijer Vevgebung des Baues an geeignete Bauunternehmer getvoffen.
Die Ausfithrung des gangen 1. Loofes dev I. Seftion (Limmat: Ticjenbrunnen), 4395 Metev lang und die beiden Tunnels
von Biivid) und Riesbach) von 1440 und 1221 Meter Liinge mitenthaltend, wurde Hievauf mit Vevtvag vom 13, Augujt
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1875 ben Hoaven Clef & Eie. gu 142000 Abgebot iibevtvagen.  Nacybem Ddiefelben die ndthigen Vovbereitungen
getroffen hatten und aud) die Erpropriationsanjtinde, weldye bisanher eine umjafjendere: nhanduahme der Avbeiten ver:
hindert hatten, gehoben waven, wurden Anfang November jowoll der lange Voveinjdnitt beim Tiefenbrunnen als Hev
Richrungsitollen des Niesbacher Tunnels bei Stadelhofen in Angriff genommen, jowie gleichseitig die Anlage dev Trans:
portgeleife von Stadelhofen auf dem ftidtijdhen Strafengebict nad) dem See devart gefdvdert, daf in der weiten Hilfte
Dezember die Jollbahn in Betvieh gejetst werden Fonnte. Dev Stollen felbit evveichte big 31, Degember eine Gejammtlinge
von 30,5 Meter bei einem durdhjchnitilichen tdglichen Fovtjcyvitt von 2.6 Meter; dev GSefammtfortjdritt betvug 3.3%0 dev
gefammten Svdavbeiten, und e wwrden aus dem Riesbacher Sinjdhuitt 5500 Kubifmeter Erdmatevial in die Seeanlage
oer Station Niesbady gefdrdect.  Durdhfdmittlich waven tiglich wnter 4 Aufjeheen 90 Avbeiter mit 15 Rollwagen und
4 Pjerden bejchiftigt.

6. Dielsdovi-Niedevweningen.

Mit diefer Yinie befddftigte fich das technifche Perfonal wihrend ded Jahres 1874 in Teiner Weife, weil dev dafiic
vereinbavte Vautermin eine Anhandnahme der Vovavbeiten nod) nicht ndthig madpte.

7. Vitlad:Shaffhauien.

Fitv diefe Yinie wurben im Bevidhtsjahre feine technijdhen Avbeiten audgefithet, weil die Criheilung der grofherzogl.
badifchen Konjejjion tmmer nod) audjtand. -

8 Chweilen-Sdhaffhaujen.

S verfloffenen Bevichtsjahre wurden eingehende Studicn fiiv das Trace der Bahnlinie felbit, fowie fiir diedaduvd) nidthig
werbende Vahnhofevweiterung in Schafjhaujen gemadt. Jm Lauje des Sahres ift fobann bag auf Grund dev Hovigontal:
furvenpline fejtgefetste Tvace auf dag Tevvain iibevtragen wordem, und e Fonnten nad) Volendung der Abftectung die
Sataftev: und Profilaufnahmen auf der gangen Linie nod) beendigt wevden, wogegen die Vevavbeitung bed Mateviald und
die Hevtellung dev definitiven Pline exft im Jahre 1876 mdglich waven.

Am Sclufje diejes Abjhnittes haben wiv nody dev umfinglichen Avbeiten ju evwdhuen, weldye unjevem tedyniichen
Perfonal fiiv die Vanausfithring dev beiden Linien Gffvetifon-Wepiton-Hinweilund Widensweil-CEinfiedeln
oblagen, nacdem, wie Jgnen befannt, in Folge Woeveintunit mit den beiden genannten Bahnunternehmungen die Bauleitung

fiiv diefelben an unjeve Gefellfdhaft {ibevtvagen worben ijt.

B. Ansban der alten Linien.

Auf den Linien bed alten Nebes waven im Berichtsjahr veridhicdene Neubauten und neue baulide
Ginvidtungen nothwendig, itber die im Allgemeinen die nacftehende Ulberficht dev davauf vevwendeten Sunmmen

Aufjhlufy gibt.
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. Audzahlung noch) audftehender Gavantiebetrige fitv im Jahre 1874 ange:

{chafite Briidenwaagen, nebjt Ergingung derjelben duvd) die ndthigen Requi-
fiten fiiv die Stationen Hovn, Avbon, Sulgen, Mavjtetten, Felben, Jsliton,
Dictifon und Siggenthal

. UAnjdhaffung von  Jnventavjtiicen (Vetten 2c) in bte @d)quIotaIe it bu@

Majdyinen: und Sugsperfonal in Rovidhad), Schaffhaujen und Brugg

. Grftellung neuer eleftrijher und medhanijher Signal=Lorvidhtungen auf den

Stationen Rovidacy, Conftany, Sulgen, Wintevthur, Aiiviy, Dietifon,
Killwangen, Turgi, Brugg und Wavau, fomie eleftrifher Lautwerfe Jwijfden
bem Bahnfhofe Sitic) und den Stationen Ovliton, Altjtetten und Enge

. Grjteltung von Audweidhgeleijen und dadbuvd) bedingte Erweiterung  dev

Stationen Egnach, Crlen, Mavthalen (hier behujs Grbawung einer neuen
Rampe fiiv BVevladen von Lofomotiv-Streufand), Henggart, Dietifon, Kill-
wangen und Siggenthal .

. Ginvichtung von %a[}ntelegmpf)eubuxemu auf ben Stationen (Sglmd), Stqgmcll

und Schingnach

6. Gumeiterung der Station @u[gcn
7. Grftellung eined Giiterjchuppens in Henggart
8. Grweiterung ded Balhnhofes Winterthur, Grftellung ciner Sndﬂnucﬂ uBet

10.

11.

12.

13.

14,

die Culad), Verfebung eined Pafjagievabtvittes mit Wajdtiiche, Critellen von
Wirterbuden, Vevladbvampen, Drehjdeiben, Wajjertvalhnen, Giitevjduppen,
Drehtvahnen, Lofomotivremife, Wagenvemife mit entfprechenden Geleidanlagen,
fowie ver{chicdene bauliche Bevanbevungen im Verwaltungdgebiude

. Ausbau bes neuen Stationdgebdudes mit Moblivung  dev Wartfddle in

RKemptthal, und Anbau bed dovtigen alten Stationdgebdudes an den Siiter:
{chuppen

Grweiterung des Rangivs unb beP 5)?of)nmtmal ‘Baf)n[)otea %uud), (h]teffung
einer provifovijchen Lofomotivvemije, Dvehfvalhnen, Kohlenvampen, Untevbunfts:
[ofale fitv Mafdiniften, Heizer, Wagenz und Weidpemwirter, gwei provijovijdhe
Wagenvemijen, Saulentrahnen, provijovijdher Fupfteg bei dev Langgafje, pro:
vijovijhe Gebiiude fitr technijche Buveaur, newe Wivterbuden, Drehicyeiben 2.

Gujtellung einer Wagenvemife in Altjtetten nebft den nothigen neuen Geleis:

anlagen, einjdlielliy Grpropriation und Auffiillung des Aveals . .
Grweiterung  dev Station BVaben , Erftellen  newer  Seleijeverbindungen,
Durdhlag der Rurhausjtvage duvc) den Bahndamm, Abindevuny dev Bufalhts:
ftrage und Erbauung einer Wagenvemife . .
Grweiterung der Station Brugg, Evitellung einev iofomohmemlie, lbagen
vemife, Briidenwaage, Wafferfrahnen, Giiteviduppen, Drehicheibe, neue Wivter:
buben, Berladvampe fiiv Kviegdmaterial 2. ;

Auabau dev evmweiterten Station  Rupperdweil, %Ll]el;ung und (Snnetteumg
bes Giiterjchuppens, fowie Bollendung dev Wartjaal-Anbaute

libertrag

Fr. 2,350
. 3,384
" 37,4561
, 109,234
i 1,957
' 81,756
- 9,198
, 522,196
- 15,695

, 1,090,881

. 46,965

82,944

n

, 420,568

, 102,118

81 2 526,602
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lbertrag . . Fr. 2,526,602
15, Grweiterung ded Vahnhofes Aavau, Verjebung und Erweiterung ded Giiter:
fhuppens, Erftellen einer Wagenvemife, Lotomotivvemife, ywei Drehjdheiben 2c. . 124,406

16. Bauten auf offener Linie, Eritellen eines zweiten Dienjtdvahtes Brugg-

Winterthur, Sidherung von Wegiibergingen, Anjdhaffung von Jnventav fit

Stationen, Vahnaufficht und Refevve, Durdhfithrung der newen eidgendifijchen

Signalovdonung und Anjdaffung dev hicdurd) ndthigen Nequifite, Jnventar

fiiv die Wagenvifitewre dev Jordoftbahn in Vajel und Verfdhicdened . : , 49,509
17. Grjat dev Diffeveny ywifdyen den njdaffungsdtoften von Schienen fdhweveren

Profild gegenitber demert von Schienen dev bishevigen, leichten Profils, anlifs-

lich dev bet der Oberbauerneuevung ftattfindenden ausjdlieflichen Vevwendung

vort Schienen dev evfteven Avt . ' ’ ; . . . 2 : , 257,079

18. ntheil an den Koften der Bentralvevwaltung wnd des tedhnijdhen PVerfonald , 118,788

Fr. 3,076,384

Vorftehende Biffer evveidht einen o hohen Vetvag, daf fie leidht dem grundlofen BVorwurf, 8 werden der Baue
vechmung Ausdgaben Delajtet, die aug dev Vetviebsvechmmg  gedect werden follten, neuen Vorvjdub leijten tonnte, wenn
wiv nicht einige ovientivende Bemevtungen  beifiigen wiivden.  Junddjt macdhen wiv aufmertfam, daf cin grofer Theil
obiger Ausgaben war auf dem Gebicte des alten Nefies dev Nordoftbahn crlaufen und ausd diefem Srunde dev Vau:
recdjnung Des lesteven belajtet wovden ijt, in Wirtlichteit aber eine Vevvollftindigung und wnwermeidlidhe rgingung
wew evbauter Yinien, und gwav theils foldher dev Novdoftbalhn, theils joldher dritter Vahngefelljdhajten bildet.
Jrgend ein Grund, weshald die Vetriebdrechmmg der Novdojtbahn fiiv devavtige Vauten auftommen jollte, it nidt
gedentbar 5 wohl aber davf bHemevtt werden, dafy die dafiiv evlaufenen Ausgaben, wenn fie aud) fiv die Vauvedynung eine
newe Kapitalbejdhaffung bedingen, hHinwieder dev Vetviebdrechmung anfehuliche Mehreinnalhmen bringen werden, theils Ddivett
in Fovm dev von dritten Valhngejellfchaften u leijtenden Veitvdge an die Vevzinfung jammtlicher Anlagetojten dev betveffenden
Bawobjette, theils indiveft i den Vetviehsevgebniffen dev cigenen neuen Linien, zu deven Gunjten die fraglichen Vauaus:
gaben gemacht werden mufiten. Jn diefe Kategovie gehiven, neben einev Wehrzahl tleinever, namentlic) folgende Lofitionen :

Grweiterung der Station Sulgen, Folge dev Einmiindung dev Bijdyofszellerbalhn dr. 81,756

Grweitevung e Vahnhofes Winterthur, Folge dev Sinmiindung dev Schweizevijdhen National:

bahn und dev THFthalbahn, jowie dev Linie Winterthur-fobleny . . . ., 522,196

Srweiterung des Nohmateviation: und des Rangivbahnhofes Jiivid), grofentheils vevanlaft duvd) die

Einfithrung dev linfsufrigen Siivichjecbalhn wnd die Durdfiihrung dev Vidkbevgbahnziige bis

Aivid), fevner durd) die fitv die newen Linien i Allgemeinen erfolgte Vermehrung des

Lotomotiven: und Wagenpartes ; ; . ; : . . . . ., 1,090,881
Grftellung cinev Wagenvemife in Altjtetten, ebenfalls Folge ded lepitbevithren Verhiltnifjed ¢ g 46,965
Grweiterung der Station Brugg, Folge der Ginfithrung dev Vidkbevgbahn und dev projeftiven

Siidbahnftvecte Hendjchifon-BVrugg . ; § ; ’ . . . : ., 420,568

libevtvag . , dv. 2,162,366
13
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lbertrag  Fv. 2,162,366

Grweiterung der Station Rupperdweil und des Vahnbhofes Aavaw, Folge der Sinflihrung dev
Aavgauifhen Siidbahn i evjtere wnd  dev Durdhfiihrung  thvev Vahngiige 6i8 Aavaw 226,524
Antheil diefer Vauten an den Koften dev Rentralvevwaltung und des technifdhen Perjonals zivta 87,494

Jr. 2,476,384

Abgezogen vor der Gefammtjumme . . . . . . . . . . ., 3,076,384

Bleibt alg Ausgabe fiiv eigene Vediivfnifje des alten Jlebses in vunder Summe . . .. 600,000

Dag auch diefe Summe mit Recht der Vauvedhnung belajtet wovden ift, evgibt fich jhon aus ihvev oben gegebenen
Spesifitation, welde 3eigt, dafy fie theils fiiv Evia bejtandencr Einvichtungen duve) wevthvolleve evlief, in weldhem Falle
der Mehrwerth dev newen Einvidhtungen auf Vawvedymung fiel, theils fite gang newe, duveh die Vevtehrdvermehrung odev

Anordungen dev Vumbdesbehvrden ndthig gewordene Vauten wnd Sinvidhtungen.

Hachdem  die vorftehend evwdhnten Vauten gur volljtandigen Ausjiihrung gelangt fein werden, wofiiv wiv um
Theil noc) die Nechnung des  laufenden Jahves beanjpruchen mitffen, witd das Stammmels auj cinen Grad baulidyer
Vollendung gebracht jein, dev gejtattet, i den jolgenden Jahven von Ausgaben auj defjen Vauvedhnung beinahe volljtindig
abujehen.  Vorbehalten mitfjen wiv im Wefentlichen blos die Ausgaben fiiv weitern Ausbau dev Vahnhdfe Wintevthur
und Rivich, jowie die Velajtung dev Bauvedynung mit dev Differeny dev Wnjdhafjungstoften wevthoolleven  Oberbau:
matevials gegeniiber denen des bisher vevwendeten, anldplich dev Grnewerung des Oberbaues. ilbrigens wivd aud) bdie
Bahuhoferweiterung Bivich in demjenigen Umfange, weldyen die im Gejehaftsbevichte von 1874 bejprochenen Projette in
Ausficht nahmen, fitv eine Reihe von Jahven verjchoben bleiben tonnen; demn duvc) die jhon ausgefithvten Svweiterungen ijt
bie Miglichteit dev Abwicthumg eines bedeutend vevmehrten Vevtehrs gegeben, duvd) Grdjjmung dev Linie Wettingen-Nieder-
glatt-Bitlach-Wintevthur wivd fiberdies eine jtavte Entlajtung des Vahnhofes Siivich vitdjichtlic) des Girtervertelus eintreten,
und wirklic) wingende Gritnde 3u wnfajjender Umgejtaltung werden vovausfichtlich frithejtens mit Gvdfinung dev gangen
burdygehenden Yinie Schafihaujen-Vitlach-iivicy-ThalweilzZug:Golbau-Gotthard, alio muthmailich nicht vor Mitte oder Ende
ber Adhtzigeviahre cintveten.  Jm Hinblict hievauf haben wiv ung entjchlofjen, mit Vovbehalt der im Vovftehenden evwihnten
Bauten die Bauvedynung dev alten Linien bis auf Weiteves 3u jdlicgen, in der Meinung, dafy weitere Ve:
(aftungen  devjelben nuv in Fillen gwingendev othwendigteit und auj bejondevn, motivivien  Vejehlufy dev  Divettion

Jtattfinden divfern.
I tedguifder Besiehung fitgen wiv ftber eingelne dev in Frage Jiehenden Vauten nody jolgende Aufjchliifje vei:

Nachdem im Jabhr 1874 der Unterbau fitv die Grweitevung dev Station Sulgen naheyu vollendet worden war,
wurde im Beridhtdjahr der Obevbau fitv Einfithrung dev Vijdofszellecdalhn gelegt wnd bjtlic) ves Ubergairges dev
Bijchofszellevitvage fitv die Zwedte diefer Bahn eine Lotomotivvemije fitv 3 Majchinen, cine Drehicheibe und eine Wagenvemije
evitellt.  Um fiiv die Stationsgeleife eine Hinveichende Ldnge gu cvhalten, mufte das Vanum dev Station in weftlicher
Ridytung vevlingert und in Folge diefer Verlingerung das Geleife auf offence Vahn in dev Richtung gegen Biivglen auf
600 Meter Linge um 0,42 Meter gehoben werden.  Dev Htlic) vom ﬁbcrguug dev Bijdyofszellevftvage gelegene Theil dev
Station Sulgen, welder als Sigenthum dev Vijdhofazellerdahn verbleibt, wurde von der Gejelljhajt dev Bijchofssellerbahn
auf eigne Rechnung evjtellt, die iibrigen Vauten dagegen auf Recdhnung dev Semeinjdaft ausgefithrt, und gwar dev Unterban
von der Unternehmung dev Bijdhofszellerbahn, dev Oberbau, das Heben des Geleifes dev offenen Linie 2c. dagegen von dev
Jordojtbahngefelljdyaft.
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Die fownl im Pevjonenbahuhof als im Gitterbalhnhof Winterthur innevhald dev beftehenden Vahnhofgrengen aus:
gefithrten provijovifchen Bauten werden i dev Hauptjacdhe 1. 3. dev Ausfiihrung des definitiven Projeftes dev Vahnhof
cviweiterung  nicgt im Wege jtehen, wnd fite die vorhandenen Ubeljtinde aber i der Bwijdengeit die ndthige AbPitlfe gewibhren.

Fiv Cinfithrung dev Linien Winterthur-Singen=Kreuslingen und dev THEthalbahn in den Vahnhof Winterthur
wwrden von und im Frithjahr 1875 ben Vunbdesbehdvden Plane worgelegt, wonad) fowol bdiefe neuen Vahnen
alg die Pomanghorner: und St. Gallev-Linie, jede mit cigenem Geleife in den Vahnhof gefithvt werden jollten, in dev
Weife, dafy die THthalbafhn dag Dejtehende Geleife der Veveinigten Schweizerbahuen, die Veveinigien Schweizers
bahnen das bejtehende Norvdoftbahngeleife gu benubsen hatten, wihrend fiiv die Nomanshorner- wnd fite die Kreuglinger:
Linie 3wei newe Geleje angelegt wevden follten.  Da indeffen die hiefie ndthigen Avbeiten fiiv die Crdffuung des Vetviebes
per Tofthalbalhn und dev Nationalbahu cvhebliche Vevzigevungen guv Folge gehabty hatten, jo mufte gemidf Weijung des
Bundesrathes von Erftellung  gweier newen  Sufabrigeleife fitv die Linte Winterthur - Singen - Kveuglingen und  die
QNovdoftbahn voverjt Umgang genommien wevden, indem dev Tofthalbahugejellhaft provijovijc) gejtattet wurde, ihre Ritge
auf et Deftehenden St. Gallevgeleife gemeinfcaftlic) mit den Veveinigten Schweizerbahuen in den Bahuhof eingufithren,
s wav fomit eingig fitv die Winterthur-Singen=frewzlingevbalhu ein newes Geleife qu evjtellen, dad dann am 10. Degember
pom Betviebe iibevgeben wurde.  Jm Pevfonenbahuhof wurden die Lotomotiv: wnd Wagenvemijen fammt Drehideibe,
bie ausdlieplic) dem Vetviebe dev MNovdojtbalhn dienten, abgebvodhen und dafitv cine newe gvifeve Lofomotivvemife mit
Duehicheibe wnd entfprechenden Geleisanlagen im jogenanunten Veigenacdter feitlich vom Giiterbalhnhof und an die Toffeld=
ftrafge angvengend evitellt, und ywijdhen dent newen Geleife dev Vinie Winterthur-Singen=freuzlingen und dem bejtehenbden
Geleife dev Romanshorner Linie cine Wagenvemife mit entjprechenden Bufahrigeleifen placivt.  Jn dev alten Lofomotiv:
vemije tonnten 9 Majdhinen untergebracht wevden; die neue Novdoftbahu-Lotomotivvemife ijt dagegen jur Remifivung von
15 Majdhinen cingevichtet; {iberdies find i devfelben Untertunftslofale fiiv dag Majdhinenperjonal angebradht. Die
friifeve Wagenvemife DHatte 3 Geleife mit Gejammilinge von 132 Meter,  Die neue Wagenvemife enthalt 6 Seleife mit
Gejammtlinge von 264 Meter.  An Stelle dev abgebrodhenen Yotomotiv: und Wagenvemife find 4 durdhgehende Selcife,
nebjt einigen Stumpengeleijen gelegt worden. — Die Wartlotale im Aufnahmsgebiude jollen duvd) nbauten naheju auf
pa8 Doppelte dev Dbeftehenden Raumlichteiten vevgrdfert werden, und e8 find vorlaufig die freijtehenden Vafjagicvabivitte
joweit vom Hauptgebitude uviick verfeht worden, als ¢s die in Ausfidht genommene Vevgroferung deg Aufnahmsgebiudes
bedingt.  Das Kafjens und Telegraphenlotal wnde evieitert, das Portievgimmer im BVejtibul u einem Kaffenlotal fitv die
Linie Wintevthur:Singen-Kreuglingen eingevichtet, wnd fitv venw Povtier, jur Aufbewalhrung von Handgepdd, eine transportable
Bupe auf dev Weftjeite des Aufnahmsgediudes aufgeftellt.  Jm Giiterbauhof wuwrde ein dritter Giiterfdjuppen von
60 Meter Lange und 12 Meter Breite, mit einer Lagerfliche von 690 [ NMeter, jowie eine Laderampe von 530 [ Meter
evjtellt.  MMit Ausnahme dev trandportablen Poviierbude find diefe jammtlichen Hochbauten entjprechend dem definitiven Plane
ber Vahnhoferweitering placivt. — Aufzer den eviwihnten BVauten gelangten noc) verjdicdene Geleisanlagen und Seleisumbauten
sur Ausfiihrung ; namentlich wurde von dev Einjteighalle bis in den Giiterbahulof (itber die Riiwvdperftvafe) ein vievtes
Seleife gelegt, und fiiv diefes Seleije provijorijdhe holzerne Buiiden ftber die Eulad) wnd den Eulachtanal evjtellt.

Auf dev Station Kemptthal ift im Friihjahe 1875 das definitive Stationsgebiude, weldes nod) im Spitjalhre
1874 im Rohbaw vollendet worden wav, dem Vetviehe itbergeben worden.  Das Abbruchmatevial des bishevigen Provifo:
viums wurde gur Vevgriferung des bejtehenden Gitterjhuppens vevwendet, dHev nun eine Lagevfliche von 142 [ Weter bietet.

Fiie Erweiterung der Station Effretiton wwden e BVevidhtsjahy im Hinblid auf die Sinmimdung dev Linie
Gffrettfon-LWepiton-Himveil, fowie der Nationalbahu wveridyiedene Projefte ausgeavbeitet; cine definitive Entjdyeidung
bavitber, meldhed der begiiglichen Projette ausgefithrt wevden foll, hat indeffen nod) nicht ftattgefunden.
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B Deponivung vou Yofomotiv-Strenjand, dag fitr jammtliche Novdojtbahnmajchinen von Benfen begogen wird,

wuwrde auf dev Station NMavthalen eine Sandrampe angelegt.

Die Station Henggavt evmangelte bisanhin eines geeigneten Nawmes  jum Unterbringen von Giitern.  Jm
Bevidtsjahr it cin Giiterfhuppen nebjt Rampe janunt entjprechenver Geleisanlage evjtellt worben; dev Giiterjchuppen
bietet eine Lagevflache von zivta 106 [ Meter,

S Folge der Cinfithrung dev linfsufvigen Siivichjecbalhn wd dev jonjtigen Junahme des Vertehrs im Bahulhof
Ritvid) war cine Ausdehmmg und Vevgroferung des Rangivbahnhofes, ferner die Anlage von Yofomotiv: und
Wagenvemijen, Untevfunjtslotalen fiitv das Wagen= und Wiivterperfonal w. . w. dringend nothwendig geworden. Bu diejem
Rwede wrden der bejtehende Rangivbahuhof ndvdlicy dev Aavaucvlinic auf dic Yange von 750 Meter wn 82 Meter evbreitert,
eine Lofomotivremife fitv 20 Majdyinen, Untevtunjtslotale fiiv das Majdhinenperional, bie Wagen=Kontvole, Telegraphenbhuveaur,
pas Wagens und Weidgemwivterperfonal 2c. und 3 Wagenvemifen mit einer Gejammi=Geleijelinge von 546 Metev evvidtet,
2 guoffe Drehicheiben aufgejtellt , der Rangivbalhnhof mit entfprechenden Geleijen ausgeriijtet, und die Sahl dev Bufalhrt:
geletje vom Bahuhof her von 2 auf 5 vermehrt. U die newen Sufahrigeleije in den Nangivbalhnhof evjtellen zu tonnen,
mufgte ein Theil der provijovijdhen Wagenvemife oberhald dev Yanggajje abgebrochen und in den Rangivbalhnhof vefept
werben, und damit dev Perjonenvertehr {tber die Yanggaffe, welhe mur mit 7 ftatt wic disanhin mit 4 Seleifen im Niveau
gefreuzt wird, mdglichjt wenig gehemmt werde, wirde dajelbjt eine provijovijche Rafjevelle in Holztonjteuttion evjtellt. Dev
Rangivbahnhof wmfate bisanhin cinen Flidchenvaum von 16,600 (7] Meter mit 4,530 NMeter Seleife; develbe wurde
nunmehr auf 67,810 [] Meter und 14,180 NMeter Seleife ausgedehnt, . Jm Zujammenhang mit Gujtellung dev newen
Sufahuigeleife yum Rangivbahnhof find die Eine und Ausjahrigeleije dev Ojtlinic wm 4.2 Meter in ndvdlicher Nichtung
verfdhoben und die Geleife vomr untevjten Giitevjchuppen an abwivts bis jur Langgafje vevlegt, fowie weiteve Vevbindungen

evjtellt mwovden.

Sm Rohmatevialbahnhof Bividh wuwrden newe Gelefje in der Sefammtlinge von 900 Neler gelegt,
2 neue Drehtvahnen von 80 0/ wnd cin Vodtrahu von 300 % Tragtraft evftellt.  Fevmevr wwrde in der Nihe der
bejtehenden Buveaulofale des Obevingeniewvs fiv dew Bahubetvich cine provijovijhe Baute fitv weitere Vureaur evftellt,
und im weftlichen Fliigel des Materialvermaltungsgeddudes eine grofeve Zahl von BVuveaur fiiv denw Obevingenienr fitv Has
Majdhinenwefen eingevichtet.

S Folge Bunabhme des BVevtehrd cvwies fich dev Eilgutjchuppen im Pevjonenbahufhof Zitvid als ungureidend.
Derfelbe ift dafer duvd) cinen provijovijen Anbaw von 15 Meter Yiinge und 10.2 Meter Vreite vergrdfert worden s
ev bietet nun eine Lagerfliche von 290 [ Meter,

Die Cinfithrung dev linfsufrigen Bividhfeebabhn in den Babhnhof Biividy) ift proviforifd in dev
Weife i3 Wert gefett worden, daf die Seebahn unterhalb dev Langgafie i dag Adfahregeleife der Biivich-Aavauer
Linte einmiindet. Dev Einfiihrung diefer Linte mit befondevem Geletje 68 zum inwern Vahnhof ftellten fich unitber:
windlidge Hinberniffe, davunter in evfter Linie die beftehende , cinerieits durd) die Giitevfchuppen, anderfeits duvd) bic
Repavaturmerkititte beengte Seletfedidpofition im dufern BVahnhof entgegen.

Nody ift gu evwidhnen, daff jur Siderung der Einz und Ausfabhet dev Biige in den BVahnhof Bitvid) auf den
Qinten: Biwidg=Orliton, Bitvich:Altjtetten und Siivich-Gnuge eleftvijde Lautewerte aufgeftellt worden find, durch
beven Bevmittlhng dem Stations: und  Vahnauffichtsperfonal im Bahnhof und auf den genannten drei Linien die
Ynnihevung dev Biige angegeigt wird.
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Rur Remifivung einer  guogeven 3ahl Lerfonemwagen ift auf dev Station ATtjtetten eine Remijfe mit 210
Neeter Seleifelinge evvichtet worden.

Yuf dev Station Dietiton find 2 lberholungsgeleife, das eine fie Siige in dev Rihtung nadhy Biivicy, in der
inge vou 340 Meeter, das anbeve fitv Alige i dev Nichhmg nad) Vaven, 340 Neter lang, evjtellt worden ; ferner wurbde
auf dev Station Killwangen cin 360 Meter langes berfholungsgeleife fi Siige in der Richtung nadh Biivich) gelegt.

Qi Baden wwde yur Verbindung dev Vruggerjtvafe mit der Vadhaldenjtrafe und dem Kurhaus von dortiger
Gemeinde die fogenannte Dammitrage gebaut wnd jur Duvdfithrung diejer Stvafe wnter dem doppelfpurigent Bahntdrper
ceine Untevfahet von 8.4 Meter lichter Weite wnd 3.3 Meter lidhter Hohe evjtellt, wogegen cin wnmittelbar unterhalb dem
Bahnhofe Vaden befindlicher Niveauiibergang auger Gebraud) gefebt wevden tonnte, und von Seite dev Gemeinde Vaden
cin angentefjencr Veiteag an dic Vauboften dev Duvdfalut  geleiftet warde.  Zur Crweitevung des Vabhnhofes find
fowol auf dev Oft: alg auf dev Wejtjeite guisfeve Landfomplere His juv new angelegten Dammijtvafe eviworben worden.
Dev oftwirts gelegene Theil dev Vahnhofjevweiterung wide auf Vahuhohe avjgefitllt wnd dajelbit ecine Wagenvemije mit
4 Geleifen i dev Gefanmmtlinge von 160 Meter cvvidhtet, fowie weiteve Geleife jum Aufjteller vou Refervewagen 2c. gelegt.

Qe Folge Sinmimdung dev Visbevgbalhn wnd der Aavgauifhen Siidbah in den Vahnhof Brugg mufte
diejev lefsteve fozujagen volljtindig wmgebaut werden. Eingig dag Aufnahmsgebiude, dev freiftehende Abtvitt und die
Sufahrten mit Bovplas widen belafjen dev Gitterichuppen, fevner die Vevladevampen, Krahnen, Vriidemwaage dagegen
wurden vevfelst, die Geleisanlage volljtindig wngebaut, eine Lotomotivvemije fiiv 6 Majdhinen mit Wafjerjtation gebaut,
eine Wagenvemife mit 3 Geleifen in dev Gejammtlinge von 180 Mieter nebjt ciner Drehjcheibe von 12 Meter Durdymefjer
evtellt, wund guv Unterfunft fiiv dag Fahvperjonal cin cigenes Gebiude evvidhtet.  Die Vahuhofflade ijt dadurd) von
25,630 [ ] Mieter auf 82,060 (] Meter, wnd die Geleisanlage von 3,080 Meter auj 6,700 Meter ausgedehnt worden,
Die Ausfiihrung des Unterbaues fiiv die Vahnhofevweiterung bejorgte die Vahnbauabtheilung, des Oberbaues und Hod-
baues die Vetriebsabiheilung.

Jahoem im Jahr 1874 die Grvweiterung dev Station Nuppevsweil in dev Hauptjadhe duvchgefiihrt worben
ift, befdrintte fih im Vevidhtsjahr dev Ausbaw auj Verjebung des Giiterfhuppens jomumt Rampe, Critellung  eines
Wartfaalanbaues an dag Aufnahmsgebiude wnd auf die Vollendung der Geleisanlage. Dieje Station hat jehit eine
usdehmmg von 24,200 [ Meter wnd 2,550 Meter Seleife, wilhrend diefelbe vor Einmimdung der aavgauijden
Sitbbaln beyiehungdweife vor dem Umbau eine Flihe von 6,650 (] Meter mit 825 Meter Geleife aufivies.

Sm Bahuhof Aavauw wwde dev alte Theil des Giitevjchuppens mit einer Quadratflddhe von 338 [] Meter
um 45 Meter guriicdgefcdhoben, new untevmauert, die i Faulif iibevgegangene Valtenlage duvd) neued Gebilt eviest
wd der im Spitjahr 1874 fundivie Giiterjhuppenanbau vollendet. Oev Giiterjduppen bietet mm im Sangen eine
Qagerfliche von 520 [] Meter.  Die frithere Wagenvemife winde gu einer Lotomotivvemife wmgebaut, nachdem cine neue
Wagenvemife an dev Weftfeite ded Vahnhofes in Holztonjtvuttion evjtellt worben ift.  Jm MNangiv: und Rohmaterialien:
bahuhof ift die Geleisanlage vevwollftindigt wnd ecine grifeve Nampe in Holzbonfteuttion evftellt worden.

C. FTvandportmatevial und IBevEftitten.

Wie wiv in fritheven Sefdhaftaberichten wicderholt Hevvoryuheben tm Falle waven, wurben bisher alle Audgaben,
weldpe filv Anlage, Evweiterung und  Ausviiftung dev Wevtftatten, Ciftellung der Dampfboote fommt Zu:
behorden auf dem Vodenjee und njdhaffung des Tvanspovtmatevials eliefen, jeweilen dev Redhnung itber den
Yushau des Stammnepes Dbelaftet.  Diefe Rehmungdweife Hatte den BVorzug der Einfachheit und fithrte aud) nidht zu
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Scliifien von fehr evheblicher Unvichtigteit, fo lange die Novdoftbahngefel(fehaft, weben dem eigenen Nets, muv noch fiiv die
Unternehmungen Biivid)=Bug:Luzern und Bitlach=Negensberg den Vetvie yu bejovgen hatte, da letere ihren evjten Bedarf an
Tvandportmaterial auf eigene Nechmung angejchajft Hatten wund die ovdojtbahn jomit mur in evgingender Weifc dafite
aufgufommen im Falle wav.  Jnumerhin wav e jdhon friiher nicht gany tovvett, alle Ausgaben fiiv Wertftitten, Dampf:
boote und Tvanspovtmatevial in den Nechmungen als ausjchlieplich fitr dag Stammnes der Novdoftbahn evlaufen davyu:
ftelfen, wibrend ein  gewiffer  Theil devjelben ungweifelhaft ndthig wav, wm den Vetvieh dev Filialbahnen gehidvig
fovtgufithren.  Billig unftatthaft ijt aber eine foldhe Vevvednung gegemwdrtig geworden, nacdhdem die Novdoftbalhngejellidajt
dagu gelangt ijt, neben dem Stammnes neue Linien in dedewtender Ausdehnung u evbauen, ald Belviebsiibevnehmevin fiiv die
Bisbergbalhn, die Linie Kobleny-Stein, die Unternehmungen Sulgen=Gofgan, Wadengweil-Einfiedeln 2c. alles Transport:
matevial gu liefern und die fitv diefe Linten evfordevlichen Wevtjtdttecinvichtungen u evjtellen, wozu tommt, daf audy fein
Grund vorliegt, die Ausgabe fit die Siivichjecdampiboote fpesiell dem Stammunepe ju belajten. Jm Hinblice hievauf wurbe cine
fhon frither in Ausficht genommene Inderung, um dicjer Jntovveftheit abyuhelfen, fiv das Jahv 1875 jowohl in den
Bauvedynungen als in dev Vilany duvdgefiihet, indem alle fiiv Tvandpovtmatevial, einjdlieflich dev Dampfboote, wnd fiiv
Wertjtatten gemachten Vevwendungen, foweit fie nidht auf IHechuung dev beiden Filialbahnen efolgt find, aus dev
Nedhnung itber den Voau des Stammmees hevausgehoben wnd i eine bejondeve Hauptvubrit dev Gefammtbau:
vechmmng ujammengeftel(t wurden. Wi werden in Folge defjen aud) im Vevihte die Vemevfungen, weldhe wiv diesfalls
fiinftig 3u machen in die Lage fommen, jeweilen in dem gegenwivtigen, getvennten Abjchnitte jujammengtellen.

Fiv das Verichtsjahr geben wiv nadhfolgend eine volljtindige ﬂbcr[icbt pevjenigen Objette, welcdhe mummehr,
weil alfen von der Novdoftbahngejelljehajt betviebenen Yinien gemeinfam judieiend, als Oejondere Hauptgruppe ihves
Eigenthums aufgefithvt werden, neben dem Stammmets, den newen Yinien der Novdojtbahn wnd ihren Vetheiligungen an
dritten Jelbjtindigen Bahnunternehmungen. :

Dag Tvangpovtmatevial beftand, aufer den f. B, auf Rechmung dev beiden Filialbahnen Aiivich:Zug-Lazern
und Biilady:Negensberg bejchafiten 13 Lotomotiven, 72 Levjonen:, 10 Gepict: und 174 Giiterwagen, am 31. Degember
1874 des Weiteren aus: 75 Lofomotiven, 3 Sdhneepfliigen, 196 Lerfonenz, 54 Sepict: und 1457 Giitevwagen, ferner
aus folgenden Dampf: und Schleppbooten auf dem Vodenjec: 6 Dampf: wund 4 Schleppboote (ausidlichliches Sigenthum
ber Novdoftbahn), 2 Tvajett:Dampiboote und 1 ciferner Schlepptahn  (in Gemeinjdajt mit den witvttembergijdhen und
bayevijchen Bevtehrganjtalten). Diefes gange Matevial DHatte einen Gejanumtwerth) von Fu. 16,205,412, 10 Sts. Jm
Laufe Des Vevidhtsjahres tamen von den laut dem lebtjahrigen Gefchaftabevichte fiiv den Vetvieh dev newen Linien gemadyten
Beftellungen guv Ablieferung: 17 Perjonenzugsz, 8 Giitersugs: und 3 Tender-Yotomotiven; ferner an Wagen:

Siplibe Total
I. Klafie 1L Klaffe 1L Klaffe

6 Perjonenwagen L Slafje, jujanmen 108 — — 108

12 oo Loumd 1L, 72 240 — 312
24 , 1L . — 672 o 672
20 ., IL und IIL i w i = 320 400 720
60 , L I - — 2280 2280

3 Kvanfenwagen (1 I. Klafje, 2 IL und IIL Klajje)
1 Doppeletage-Perfonenwagen — 24 46 70

‘ o 180 1256 2726 4162
108 gebectte Giitevivagen u 250 Zentnev Tvagtrajt,

125 offene i g 200, "
30 Steintvansportwagen , 300, "
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Am Shiuffe ded Jahres 1875, verblichen nod) ju liefern: 15 Perfonenzugs-, 10 Giitergugsdz und 10 Tender:
Lofomotiven, fevner 3 Tendev-Lofomotiven (Syjtem Wetli) ; fodann folgende, jammtlid) yweiachfige Wagen: 3 Perfonen-
wagen 1. Rlaffe, 20 L und 11 Klafje, 30 I1. Klafje, 20 IL und IIL Klafle, 58 IIL Klafje, 18 Sepicwagen, 206 gedecte und
160 offene Giitevivagen, 50 Steintrandportwagen, 20 Langholzwagen.

Bon der Eifenbalhngefellichajt Widensweil-Ginfiedeln wurden im Vevidhisjahre iibevnommen: 2 Perjonenwagen
Lound II Rlaffe, 6 IL Klafje wnd 14 IIT Klaffe, 2 Sepicwagen, 9 offene Siiterwagen wnd 6 Langholzwagen. Die
Kaufjumme von Fr. 208,690 fiiv dieje Wagen ift jedodh erft mit dev Vetviebserdffnung der Linie Widendweil:Einjicdeln
fallig. — Gemidp Vevtvag vom 30. Oftober 1874 mit dev chemaligen Sampfidhifigefelichaft fitv den Riivichfee find im
Bevichisjahy ferner i dad Sigenthum dev Novdojtbahn iibevgegangen: 1 Salondampier, 9 Radz und 3 Schraubendampfer,
1 Removquenr, 4 cijerne und 36 hilzerne Scleppboote, H Kohlenjdiffe (wovon 1 eijernes), 2 Signalidifie. Dev Werth
per von dev Gefelljhaft cbenfalls iibevnommenen Jmmobilien wund Niobilien betvigt Fr. 246,664, 65 3. und ijt untev
bem Titel Dampf: und Schleppboote auf dem Siivichjee inbegriffen.

Dag Anlagetapital dev WevEitdtten in Jivich) und Romansdhovn, cinfdlielid dev Jmpriagnivanitalt
i Rlivichy, betrug Ende 1874 Fr. 2,027,511, 56 Gt8.  Nidjichtlich dev im Vevidhtsjahv 3u deven Lajten gejchricbenen
foften heben wiv Gervor dicjenigen unter den Titeln Srpropriation mit Fr. 1,365, 60 Gts,, Valnbau Fr. 40,604, 19 Cts,,
Nepavatur-Wertjtdtten Fv. 73,177, 90 Gts., Matevial-Berwaltung  Fr. 512, zufammen Fr. 115,659. 69 G13.; bdiefelben
bejchlagen gum guoften Theile die Vollendung dev Jmprignivanjtalt und deven Einvichtung, daneben die Grjtellung eines
Dampfhammers von 15%0 Hammergewicht und die Vejdafjung jonjtiger Wevtzeugmajdinen fiv die Wertftitten.

VI Gejelljchajtsbehirden.

Wihrend des Vevidhtsjahres {ind im Vejtande dev Sefelljdhaftabehsrden nadfolgend evwihnte Vevindevungen

eingetveten,

Die feit dem Ausjcheiden des Heven &, Stoll, Divettor der Schweizevijhen Kreditanjtalt, unbefeist geblichene
Stelle cines Mitglicdes dev Divettion ijt von dev ovdentlichen Genevalvevjammbhmg am 29. Juni 1875 Hevvn R, Peter,
bighevigem Delegivten dev Divettion dev Schweizevijchen Novdoftbalhngefelliaft fiiv die Dampfidiffahet auf dem Riivichiee,

fibertragen wovden.

n dic in Folge Austitt oder Tobesfall evledigten drei Stellen im Vevwaltungsrath, deven im voriihrigen
Bevidhte gedacht worden ift, wihlte dic Genevalverjammiung 3u Mitglicdern des Vevaltungsrathes die Hevven NRegie-
vungsvat) Dr. S, Stoffel von Abon in Frawenjeld, Kantonsvath Dr. Hanhavt von wnd in Diefenhofen und
Stadtvathsprdafident Dr. Ndmer vonw wnd i Biwvid).

Jn e Reihen der Mitglicder des Vevwaltungsrathes Hat dev Tod feither jahlveidhe wnd jdymersliche Litcten
gevifjen, inpent dev Hinjdyied von nicht weniger als fiinf Mitglicdern gu beklagen ift, von weldyen die Mehrzahl entweder
fhon feit der Gritmdung dev Schweizevijhen Novdojtbahngejeljdhaft odev nicht lange nady devjelben dem Verwaltungsrath
angehdrt Datte. G5 find died  die Hovven . Stabdtvath Viedevmann-Frei von Winterthur; a. Regievungsrath
Ditni=Stettler von Sitvidy (1856--1858 gugleid) Mitglied dev Divettion); Reofefjor Dr. Riittinann von Negensberg,
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