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IT. Berbiltuifie su andvern Eijenbahmumternehmungen.

Jteberr den Vevhandlungen, welche wnjeve Untevnehuumg fite jich allein mit dew Vundesbehivden zu pflegen
it Falle wav, fanden joldje in ziemlichy grofer Bahl auch) Seitens dev Veveinigung jhweiyevijder Eifenbdbahn:
vevwaltungen jtatt. Ritckfichtlic) des Vundesgefetses betveffend den Tvansport auf Eifendalhnen dufevte die Vereinigung
auf evfolgte Anivage die Anficht, daf dajjelbe nicht fiiv Jich allein, jondevn gleicheitiq mit dem tnr Anjdylul davaw 3u
evitellenden Transpovtreglement, wofite eine Vorlage Seitens dev Vahnverwaltungen an die Vunbdesbehrden fdyon frither
erfolgt wav, evlaffen werden mddhte, weil vicle im Gefese mur jum Theil oder gav nicht geovduete Runfte evit duvd) diejes
Reglement ihve Klavjtelhung finden werben; e Widerfpruche hiemit wurde jedoc) das Sefels vom Lunbdesvath auj den
1. September 18756 in Kvaft gefest, wihrend die Genchmigung des Tvansportreglementes nod) ausitand. Anfanglic)
waltete auch die Ab{icht, in dhulicher Weife ritcfichtlich dev Anwendung des Giejetses auf die divetten Vevtehre mit dem Auslande
vovgugehen; allein, wic wiv an Schlufje des gegemwirtigen Abjdnittes mittheilen werden, fanden Hiev die Vorjtellungen,
bafy das Gefets fidh) faun durdhfiibren lajfie, o lange das demfelben entjprechende Tvanspoviveglement nidt evitellt fei,
beffeves Gehiv.  Ehenfo Heben wiv gevne Gervor, dafy die Lundesbehrden den Labhnverwaltungen in entgegentommender
Weife die Miglichteit evdffneten, vitfichtlich dev von jenen beabjichtigten Lovlage an eine internationale Konfeveny fiiv
Aufjtelhung fibeveinjtimmender Grundjie tber dic Haftpilicht dev Sifenbahuen fitv die ihuen iibevgebenen SGiiterivansporte,
ourd) Vegeichnung mehrever Delegivter die beim  jdhweizerijhen BVahnbetricbe gemadhten Evfahrungen wnd davaus fic)
evgebendent Witnfdhe jur Geltung ju bringen; wie wiv glauben, Haben die bavaufhin im Beifein dev Vahndelegivten
gepflogenen Verhandlungen gejeigt, daf dic Vundesbehorden, ofne ihre Stellung gu beeintvichtigen, mit gutem jachlichem
Grfolge su fonfevengiellen Auseinanderfeungen mit den Vahnverwaliungen die Hand bieten diivfen, bevor fie jur NRegelung
von Berhiltnifen ded Sifenbafmvefens, ju deven vollem Vevftiandnil die mbglichit vielfeitige Vevathung dev Erfahrung
und Fachtenntnify winjdbar ift, auf dem Wege jwingender gefeplicher odev adminiftrativer Grlaffe jdhreiten. €8 fann denn
aud) fonjtativt wevden, daf biefelben iidfichtlih) des Entwinfes eined newen Tvandpovtveglementes Ddem evwdhuten
Weg ebenfalls betveten haben, aud) hier, wic wiv {ibevjeugt find, jum Nuben dev Sache. Von den dibrigen Fragen,
weldhe  Der Veveinigung dev {chweizerijhen Vahnverwaltungen Anlaf ju Crévterungen mit den Vundesbehorden gaben,
evwdbnen wiv folgende: 1) Divefter Vevfehr mit den Schmaljpurbahuen; entgegen dem Vegehren, daf mit diejen aud
fiiv Wagenladungen ju 200 tvn. unter Einvedpmung der Taven dev Klafjen D wnd B fiie die Novmaljpurbahnen divette
Tavife evftellt werden, wurde Hevvorgehoben, dafy diefem Vegehran nidht entjprodyen werden tonue, ohne 3ahllofen Konflitten
mit dem Publitum ju vufen und die BVahuen in ihven fougeffionsgemifen Redhten 3w beeintviichtigen’, indem die Um:
ladung von 200 Btvn., dic auf gwei Wagen dev Schmaljpwbahnen Plag finden, auf einen eingigen Wagen der Novmal:
fpucbabu i vielen Fillen nicht moglicy fein wund hinwieder die evftgenannten Wagen jur Aufahme dev in einem Wagen
ev Novmaljpurbahuen beigebrachten Siiter fich nicht tmmer cignen wevden. 2) Tarveduftionen in den Jundfahribilleten;
gegeniibev dev Fovdevung, daf evhdhte Taxveduttionen, weldhe von den fehweizerijhen Vahnen fite jolde Billete ab nord:
deutfhen Stationen jugeftanden worden waven, entweder auf alle, aud) die intevnen Fundfahribillete ausdgedehnt odev dann
auj dag Maf dev in diefen diblichen RNeduttionen vermindert werden, wurden dic Bundesbehirden aufmertiam gemady,
Daf e3 wenig i Fntevefie wnd Wunjdhe dev am Touviftenvertehr bejonders betheiligten Landedgegenden liegen diivfte, die
Hevangiehung von Touvijten aus weitern Enifernungen ju erfdweren. 3) lbertragung von Tarerméigungen fitv eingelne
Theiljtvecten auf die weitergehenden, diefe Streden mitenthaltenden LVerkehre; diejes Vegehren fand in dem Umiftande jeine
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Bevanlafjung, dajy die Veveinigten Schweizerbahnen ablehuten, die fitv Biivih-Napperdweil tm Hinblic auf die Konfuvreny
der Dampfboote angenommenen Tarevmafigungen auf die diveften Perfonenbillete mit dem Auslande, weldhe diefe Strecte
mitenthalten, 3. B. Paris-Chur, iiberyutvagen, und fiihrte 3u einer jachbeziiglichen Eingabe an das Eijenbafndepartement,
weldhe namentlich die Anfidht vevivat, daf dev gefetliche Grundjat dev Sleichbehandlung im Tavifwefen wohl wnmiglid)
in diejem weitgehenden, alled npajjen an die eingelnen Verhiltnifje verunmdglichenden Sinne vevjtanden werden onue,
jonbern af8 gewafut angefehen werben miifje, wenn bei gleichen Verhaltnifien gleiche Taren gewdlhrt werden.  4) Anwen:
bung dev evmifigten Taven nady einev eingelnen Station, weldhe von einer Vahn gewihrt wevden, wm dajelbjt die Konturveny
mit einev andevn, tivgeven Moute ju alten, auf alle ihve viidwirts liegenden Slationen, 3. B. dev im Hinblid auf die
Sonfurreny dev Linie Jiivich- Thalweil=Biegelbritcte gefiivgten Taven dev Strecte Bitvich-WallijellenZiegelbriicte auf die Stationen
Sdyiinnis, Schmerifon w. j. f.; hier glaubte die Vereinigung dev Bahnvevwaltungen den Vorjdhlag machen 3u diivfen, dafs
eine Riidwivfung dev vedugivten Tare dev fonfuvvenivien Station nuv injoweit ftattzufinden habe, als fitv die viidwirts
liegenden Stationen teine hoheven Taven begogen werden divfen als die Tave jemer Station, gusiighid) dev novmalen Tave
von Devfelben nad) den genannten Stationen.  5) Da den Vundesbehorden die Aufjtellung des wewen Formulard fite bie
jdyweizerijche Cifenbabhnjtatiftit nody nicht moglich wav, wurde denjelben fiiv die Jahre 1868 bis 1873 ingwijdhen eine
nadptragliche Statijtif nad) einem vedugivten Fovmulav geliefevt, fowie die Cinlicferung dev Statijtit fitv 1874 nad) dem
bisherigen Fovmular vovgenommten.

Daneben fafte die Veveinigung ahlveiche Vejchlitfie Jur Fovdevung des jhweizevijfden Eijendbahn:
wejens. Wi heben davon die nadjtehenden hervor: 1) Nevifion des iibereinfommens itber den divetten Vertelr; 2)
Aufitellung eines beveinfommens iiber die gegenjeitige Haftpilicht aus dem divekten Bevfehr, verbunden mit newen V-
jtimmungen iibev das Vevfahren juv Regelung dev Entjdidigungsfordevungen; 3) Anbahnung einev volljtindigeven Einigung
fite fibeveinftimmende und einfeitliche Anlage dev Waavenjtatijtit; 4) Anovdnung einer Untevjudhung davitber, ob nidt Seitens

per Vahnen Schritte ju befjever Veviidjichtigung dev Eifenbabhnverwaltung im difentlichen Untevvidhtdmefen angeseigt feien.

Tie Veveinigung fand im Vevidtsjahr die jchon im lelitjahrigen Veridht in Ausficht gejtellte Crweitevung durd)
pen Eintritt dev ToEthalbahn, Gmmenthalbahn und Schweizerijhen Nationalbalhr.  Fevner wurde aud)y die GSotthardoahn
in diefelbe aufgenommen,  Die Unternehnumg ded Juva: Indujtviel cvflivte ihren Austvitt in Folge ihrer Fufion mit dev
Sura=Bernbahn, weldje auc) die Vevtvetung dev von ihv betviebenen, newen Unternehmmg BVern=Yugern unter dev eviweiterten
Benennung Juva=Bern=Lugevnbalhn fitbernalhm.

Die im Vevidhtsjahr evfolgte Ervdjfnung einer Reife von newen Yinden des jdhweizevijden Gijenbahnnetes
batte yur Folge, dai unjeve Vevwaltung duvd) Tavifarbeiten in gany augevordentlichem NMafe bejchdftigt wav.  Von unjever
eigenent Untevnehnung wivden die BVokbevrgbahn (2. Augujt) und die linfsufvige Jivichjecbalhn (20, September), von dev
Schweizerifhen Eentralbahie die Stvecte Wohlen=-NMuei dev Aavgauijehen Siidbahn dem Vetviehd iibevgeben; die Sefellfdhajt
ber Schweizervijhen Nationalbabhn evdffnete ihve Yinien Singen=Chweilen und Gonjtany=Chweilen-Wintevthur, die Tojthal-
bahngejel(jhaft die Strece Winterthur-Viauma, die Schweizerijhe Gefellichaft fite Lotalbahnen die Yinie Wintem=Hevijau:
Urndjd.  Jm Wejten gelangte  die Gnmenthatbafe (Solothurn=LVurgdorf)  jum Vetvicbe ; die Eifenbabhngejellfdhaft des
bernifchen Juva (Jura-Bevnbahn) evdjjnete die Stvecte Delsbevg-Vajel ihves juvajjijhen Vahunebes und dbhernahm unter
pev evieiterten Fivma Juva-Bevn-Lugernbahu denw Vetvieh dev new evbffucten Yinie Yangnawtuzern.  Von Vevgbahnen
endlich famen die Avth-Nigibahn, die l”ltli(wrg[»al)n und die Novjdad)=Heiden=BVevgbalhn gur Grdffnung.  Sunddit war die
Aufjtelhung dev intevnen Tavife fitv unjeve obenevwifuten jwei neuen Hauptverbehrswege, dicjenige dev divetten Tavife der:
felben mit den fibvigen, beveits im Vetviebe ftehenden Linten jowohl unjever Sejel(fhaft, ald aud) dev andevn jdpweizevijdyen
Bahnverwaltungen, und mit NiicE{icht auf die eintvetenden Dijtangvevindevungen die theilweife Umarbeitung dev Tavife

bes alten Nefes nothwendig; wiv bradpten hicbei im Wejentlichen die gleichen Grundjiabse ur Geltung wie bei den jchon
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in Rvaft bejtehenden Tavifen, namentlic) auch fiiv die Gittevtavife, immerhin mit dev jehr wichtigen Neuerung, daf wiv die
Diftangen ftbevall nad) Kilometern, jtatt nad) Stunden, wie die Kongeffionen es geflattet hiitten, bevechneten, und daf dem:
ufolge die bisherigen Stunden:Grundiayen fiiv den "Giitevivandport in joldhe nac) Kilomeiorn umgevedhnet, fiiv den Per:
jonentrandport aber die Kilometer=Grundiaven dev neven {dweizevijdhen Konsejfionen angewendet wurden. Augerdem waven
bie Beiehungen 3u den neuen Yinien andever Unternehmungen su crdnen durd) Cvftellung divetter Tavife mit und
fibev dicfelben, theilweife audy durd) Regelung dev Kontuvvenyvevhaltnijje.  Feomer madyte die Ubernahme dev
Bitvidhfecdampibootunternchumung  Seitend  unjever Sejelljdajt die  theilweife Neubeovdung dev Vevbehraverhiiltnijje des
Alivichjees nothwendig; diejelbe cvfolgte mittels Gleichitellung der Lerfonen=Tampiboottaran fiiv das linte Ufer mit den
entfprechenden Taren dev Bivichjecbalhn und mittels bertragung verjdicdener, tm Vahuvertehr erprebter Vorjdrijten und
Ginvidtungen auf dic Dampjboote, wihrend die witnjdhbave, duvdygreifende Revifion dev jammtlichen Revjonens wnd
Gittertavife dev Tampjboote, vevbunden mit Aufjtellung eines Tvandpoviveglementd fiiv dicfelben, cinjtweilen nod) unter:
Oleiben e, Gndlich) wurben im Ginvernehmen mit allen itbrigen et dev Vobdenjee: Dampijdhiffahet betheiligten Ver:

waltungen fite den Vodenfee neue Tavife und ein newes Tvandpovtveglement evitellt.

Bu der Befprechung unjever Bevtehradbeyiechungen 3u dem Auslande dibevgehend, gejtatten wiv ung, in
evjtev Rinie an die im Gefdhdjtabevichte des Jahres 1874 gemachten Mittheilungen iiber angebahute Levfehrsverein:
bavungen angutniipfen. Tev damals in Ausficht gencumene Tavif fiiv Siitevtvansporte ywifdhen Rivid) cinevs, Ant-
werpen und London anderjeits, jowic dev Couvieveilguidienjt swijchen Biivich und Yondon iiber Ojtende ijt tn Ve-
vidyigjahve yuv Ginfitguung  gelangt; leider wurde devjelbe nicht von Anfang an auf der gangen Tvandpovtjtvede mit
devjenigen Genauigkeit voll3ogen, weldhe fiiv bas Gedeifen devavtiger Vevtehrdeinvidhtungen wnentbehrlich ijt, und wiv jahen
g daher, objhon  ung  Seitend dev dibvigen Detheiligien Vevwaltungen ADODiilfe dev wahrgenommenen Lbeljtande
Oeftimmt vevheifen wirde, immerhin 3u cinev cvenfuellen Kiindung diejesd Vevtehres vevanlaft, jite denw Fall lingever
Fovtdaner dev evwdhnten Noelfiande.  Mit den wichtigeven ndrdlichen Stationen dev Gifenbalhuen in Gliaf:-Yothringen,
jowie mit Den pfalsifhen Vahuen wurde ein divetter Giitevtavif unter Annahme des Wagenvaumjyjtems via Bosberg
nac) dev Oftjchweis eingevichtet, ferner die Tavifoerhilinifje fiiv Ludwigshafen und entfprechend fitv Manuhein auf Grund
ciner: Kombination des Wagenvaumiyjtems mit dem jdyweizevijchen Klaffentavifjyjtem new beorduet; im Weiteven gelangten
ein Ruhvtohlentarif ab vheinijhen Stationen via Vingerbrited=Weigenburg-Vajel und divefte Tavife fitv Steintohlen
und Goafs aus den Saavgruben nad) dev Oftjchweiy iiber die Visbergbahn jur Einfithrimg.  Die Crvjtellung divetter
Gitertavife gwijdhen dem gangen Nepe dev elfa=lothringiichen Valhnen wund alfen unfjeven widhtigeven Stationen ijt grund-
Jalich veveinbavt, abev wegen dev Fovderung dev genannten Vahnen, dag fiiv dicfe Tavife dad veine Wagenvauwm:
Ty ftent angewendet werde, noch nicht vollyogen worden; naddem aber dev Verwaliungsvath uns eemichtigt Hat, jowohl diefer
Govderung als einev gleichlautenden dev Grofh. Vadijchen Staatseifenbabhnen u entjpredyen, jteht nunmelr die Vildung
dev evwiihuten Tavife bevor wnd Hleibt Olof nod) ju gewdrtigen, ob allfillig Seitens bev fhweizevijen Anffichtabehdrde
dagegen: BVedenten werden erhoben werden, von dem Gefichtspuntte aus, dai die Anwendung weier verjchicdener GHiters
tavife im  internen fdhweizevijchen und im diveten Siitervertehr mit den auslindifhen Vahnen 3u unjtatthajten LVevs
Daltniffen fithre.

Audy mit den Grofp. Badijdhen Staantseijenbafhuen jteht die Neuevjtelhmg divetter Giitevtavife auj
gleicher Grundlage in baldiger Ausficht, nachdem cin newer Vetvichsvertvag mit denjelben, den wiv jhon im vorhergehenden
Beridhtsjahr angevegt Hatten,  demmichit feinen volljtandigen ABJHR evwavten ldjt. Den duvd) Jnbetviebjebung vev
Nationalbahn  new  entftandenen Sontuveengverhiltnifien it ingwijhen i den wichtigiten Pankten duvdy provijovijche
Tavifoilbungen Recdhnung gelvagen worden.



10 —  Sdwetsertjde Novboftbahn, —

Jm Jahr 1875 find die im lebten Sejchiftsbericht evwihnten Tranfittavife durd) die Schweiy gwifden Frantreid
und Mittels und Siidvufland jur Einfiihrung gelangt, und jeither Haben auf Gvund devjelben beveits nicht unerhebs
[iche Tvansdporte, namentlich von frangdfijchen Sifenfabritaten fitv vujjiiche Bahngwede ftattgefundens wiv find im Veveine
mit Den {ibrigen betheiligten Bahnvevwalivungen bemiiht, diejen Tavifen weitere Ausdehnung einerfeitd nad) Frantveid,
anderfeits nac) den inneven Hauptvertehrspliben von Nufland ju vevjdaffen, und haben augerbem Sdritte gethan, um
aud) fitv eingelne Jhweizevijdye Stationen divette Tavife mit Rupland zu bitben. — An diefemt Ovte wollen wiv nicht
unteclaffen, dev  Ginfiihrung  eines  Spesialtavijs fiiv Getveide ab Stationen dev Lemberg=Eernowit=-Sajjy-Bahn und
ver Galizijgen Carl-Ludwigbalhn nad) Romanshorn, Rovjdad), Schaffhaujen und Bafel, eines Ubernahmstarifs fiir Getreide
ab molbauijchen, wallachijhen, fevbijchen und tivtijhen Donaujtationen nacd) Nomanshorn und eines Spegialtavifs fiiv
Getreide von der Obdefjacrbahn nad) Nomansfhorn, Novjichad) und Vajel 3u gedenter.

Auer diefen Tavifarbeiten waven wiv tm Falle, nod) eine bedeutende Zahl andever ausyufithren, behufs Aufnahme
unfever neuen Linien in die bejtehenden diveften Vertehre, fowie behujs Umarbeitung beftehender oder Bildbung neuer Tavife,
Wi erwiahuen von diefen lebyteven nod) folgende:

1) Pevjonenvevtehr. a. Aufitellung eines Tavifs fiiv die Vefordevung von Pevjonen und Sepic gwijchen
Briiffel und der Schweiy via Bettingen:Meb, fevner 3wifchen London und dev Schweiy via Calaid wnd Oftende. b, Nevifion
pes Perjonentarifs nad) und von der Vovavlbergerbahn. e Einjithrung divefter Villete ab Rlivich und Winterthur nad)
Stationen der babdijhen Bahn, Darmitadt und Frantfurt a. M. via Schafihaufen=Rinigthalbahn wund via SehaffhaujenzHorb-
Piovzheim, Ausdehmung dev divetten Viflete von und nadh) Biivich via Hovb=Pfovzheim auf fKoln und Maing, Cinfithrung
pivetter Villete ab Dachjen nach Offenburg, Mannheim=Heidelberg und Maing via Kingigthalbahn. d. Wmarbeitung und
Grweiterung dev Tavife im dweizerijch-badijeh-mitteldentjchen Vevtehr und im jehweizevijdh-bayevijeh-sitevveichijhen Vertehr.
e. Neuer Tavif wifden Winterthur und Mailand via Spliigen, fevner ywijdhen Vajel wnd Biivid) einers, Meailand anderfeits via
Splitgen und via Gotthard. f. Cuvweiteving dev Rundreijebillete duvd) infiihrung  foldher gwifdhen Jitvich und dem
RNigi, wijden iivih und St. Jmier, Chaurzdez fonds und Yocle via Vel - St.Jmiev=Neudhatel, gwifhen BVajel, Aavau
und Bivic) via Olten und via Vosberg, Cinfithrung von Vevgnitgungsbilleten des Rheinijdhen Lerbandes via Weifenburg
und via Heidelbevg fiber Vajel:Vosberg und iiber Waldshut nad) dem Junevn der Schweis, Runbdreifebillete vom Rhein
nac) dem Berner Oberland und dem Vievwaldjtitterfee, Nundreifebillete ab Stultgavt, UWm, NReutlingen, Titbingen nad

per Novdojtbahn und den Veveinigten Schweizerbahuen via Schaffhaujen und via Bodenjee,

2) Gittevverfehr. a. Ibernahmstavif fiiv Vawmwolle ab Genua, St. Venigno und Tvieft nad) Nordoftbahn:
Stationen auf den Linien Biivich:-Aavau und Aiivich-Lugern, Spegialtavif fiiv Bawnwolle aus Jtalien via Brenner nad
Bafel und Romanshovn, Speialtavif fiiv Vawmwolle ab Sidjvantreid) nad) dev Schweiz. b, Spezialtavife fite Fafholztrans:
porte ab Simbad) franjit nach Wejt= wund Sitdfrantreic) duvc) die Schweiy, fitr Nukholy von Kaifer=Ebersdovf wnd
Stmbad) nach Nomanshorn tranfit, fiiv Holy ab Thiengen nad) der Novdojtbalhn via Waldshut-fobleny, fitv Fafdauben
und Nupholy ab dev Oejtevveichijehen Siidbalhn, dev Mohacs-Fiinjtivdhner, Finftivdhner-Vavejer, W[Fod-Fiumaner und
Battaszet-Dombovar-Zatanyer Sijenbahn nacdy Yindaw, Nomanshorn, Novihach, Vajel, Genf, Vervieves via Frangensiejte,
Kufftein:Cindbauw. ¢, Eilguttavif fiiv Fletjhtvansporte nach LPavis,

Mebhrfac) bejehiftigte ung im Vevidhtsjahre die Neugejtaltung wnjever divetten Vevtehrsbeziehungen zu den aus:
fEndifchen BVahuen auf Grund dev Vejtimmungen des fchwe igevijdhen Tvanspovigejebes vom 20, Mivg 1875,
Befanntlid) greift diejes Sejes fehr jtart aud) in die diveften Lerfehre mit dem Auslande cin, infofern s die Stellung
ber jdhweizerijchen Bahnvermaltungen jowohl vittfichtlich der im Auslande auf Grund dev divetten Tavife nad) der Schweis
aufgegebenen Giiter, als vitdfichtlich dev auf Grund diefer Tavife aus dev Schweiz nad) dem Auslande gehenden Giiter in
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cinev: Weife ovduet, weldhe diefelben in die Altevnative vevjeft, entweder an dev Givenge Kontvolvovvidhtungen yu treffen,
weldhe den diveften Verfehr hemmen wnd vevtheuven mitfgten, odev das jdhweigerijdhe Gefels fehr oft audy) fiiv Verlujte und
Befdhidigungen, weldhe im Auslande vorgefommen find und auslindijhen Bahuverwaltungen Juv Yajt fallen, yur Anwen:
dung tommen 3u faffen.  Wiv cemangelten nicht, bald nad)y Grlaf des Gefetied von und aus an einen Theil dev aus:
[dndijchen Bahnen e gelangen, um ung ju vevgewifjern, ob diefelben, falls wiv- den lehtberithrten Weg wihlen, in billigem
Mafge an den ju gewdhrenden Entjdyiadigungen fich yu betheiligen geneigt wiven; und als  fodann dev  fdywetserijdhe
Bundesrath unterm 15. September 1875 in Ausfiihrung des Avt. 55 des Tvangportgefeises den Vefdhlufy fajste, es feien die
Beveinbarungen mit augwivtigen Vahnen betveffend die divetten Tavife bis jum 31. vy 1876 mit dem neuen Tvansportgefess
vom 20. Miivy in Mbeveinjtimumung ju bvingen und die vevidivten Neglemente und Tavife, fowie die Tarvepartitionen
dem jehweizevifhen Gifendbahn: und Hanbdelsdepavtement bis jum 15, Februav 1876 vovjulegen, evmangelten wiv nidt, in
Bejtatigung unjever evjten Gvoffmung jofort die mit wng im divetten Vevfehre jtehenden Babnen des Auslandes hievon in
Senntuify qu feben und Vevhandlhungen fiber den Voll3ug dev bundesvithlichen Schlufnahme angubahuen.  Gleichzeitig jedod)
wurde Seitens dev Veveinigung dev {dpweizevijden Vahnvevwaltungen deim Vundesrathe um Nitdzug dev angefesiten Jrijt bis
nad) Fejtitelung des neuen Transportveglements nachgefucht, unter Hevvorhebung des Umjtandes, dag, jo lange diefes
Reglement nicht evlaffen fei, die nbthige Grundlage fiiv Nevifion dev bivetten Vertehre mit dem Yuslande mangle, und
bafp jubem Ddieje Nevifion cine aufevordentlich weitjchidhtige und eitvaubende Avbeit fei, weldhe fich wnmiglich binnen
weniger Monate ausfithven laffe.  Aus wund nicht defannten  Griimden blich lehteres Gefud) lingeve Beit unevwicdert,
und mittlevweile viidte dev vom Bunbdesvathe feftgefette Tevmin tmmer niher, ohne daf dad neue Trandportveglement
jue Natifitation gelangt und 8 dadburd) mibglich geworden wire, diec Verhandlungen mit den auslindijhen Vevwaltungen
eenjtlic i Flup ju bringen.  Wiv fahen ung dephalb, wm dem bundesviithlichen BVejdluffe u geniigen, gegen Schluf
des Jahres geswungen, die fimmtlichen Giitevtavife mit den auslindijen Valhnen begiehungsweife die yugehdvigen Reglemente,
foweit Ddiefelben mit dem Tvanspovtgefels tm Widerfprud) ftehen, auf den 1. Mivy 1876 ju Fiinden, wobel wiv nidyt
verfehlten, den jchweigerijhen Bundesvath auf die ernjten Folgen diefer nothgedrungenen Mafregel aufmertjom ju madhen,
bie Dadurd) evidhwert wuvden, dafy die betheiligten BVahnen sum Theil unfern Lovjchlag ablehnten, die Tavife als foldhe
fovtbejtehen 3u laffen, auch wenn am genannten Tag nod) teine neuen veglementavijchen Veftimmungen an Stelle dev in
Folge unfever Kitndigung danngumal objolet werdenden veveinbart fein follten.  Seither wurde ung Seitens des Sifenbahn:
depavtements evdffnet, dajy der Befdluf vom 15. September 1875 als  aufgehoben betvadhtet werben fonne und neue
Tevmine nad) Jntraftfelsung ded newen Tvanspovtveglements werden aufgeftellt werden.  Von dem Wunfjdye geleitet, einem
A6bvuche odev einer wefentlichen Schmalevung dev diveften Vevtehre thunlichit vorzubeugen, evmangelten wiv Hievauf nicht,
die evfolgten Simdigungen guviicdaugiehen.  Nach Erlaf ves neuen Tvansportreglementes, beziehungdweife nad) Genehmigung
deffelben Seitens deg Vunbdesrathes werden wiv nicht verfehlen, die beveits angebahuten Verhandlungen mit den aus:
landijchen Bahnen weiter 3u fithren wnd unjere Vemiihungen bei denfelben cintveten ju laffen, um die ungeftovte Aufrechtz
haltung und Weiterentwictlung dev divebten Vevbehre mit dev Schweiy qu fichern; ob dies auf einer fitv die jdweisevijdhen
Babuen  billigen Grundlage miglich fein wivd, Oleibt freilich nacy dem bisher ftattgefundenen Meinungsaustaujdy
weifelhaft.

Des Abjhluffes eines Vertvages mit der Gefelljhajt der Veveinigten Sdhweizerbabhuen ur niheren
Negelung dev Mitbenubung dev Stationen Riegelbviice, Nifeld und Netjtall und ded BVahnhofes Glarus, fowie dev
Bahnjtrecte Nafels-Glarus Seitens dev lintsufvigen Siividhjecbalhn, ift beveits in Abjchnitt I diefes Vevidhtes erwdahnt worden.

Nacydent die Gefelljchaft der Tothalbahn, fowic dicjenige dev 9%0tioim[bnbu in Folge ciner diesfilligen Verfiigung
ber Bundesbehdrde die Einfithrung ihvev Biige in den Balhnhof Wintevthuv verlangt hatten, wurde, mit Riidjicht davauf,
ba die definitive Regulivung der Begichungen dev den genannten BVahnhof mitbenupenden BVahngejelljhaften vorher nidht
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evielt werden fonnte, ein Rlan fiber eine provijorijdhe Grweiterung diejes Valhnhofes vereinbavt, weldyer durd) BVefchluf des
Bunbdesvathes vom 29, Miivy 1875 genehmigt und, unter Kautionsleijtung fiiv Betetligung an dev Kapitalbejdhaffung Seitens
per new einmitndenden Bahuen, dev Nordojtbahn jur usfithrung ibevbunden wurde, Hievauf wurden unterm 30. Apvil 1875
mit der Topthalbahngefelljchaft und wnterm 30. Juni gl J. mit dev MNationalbabngefeljdhajt Vevtrage iiber die Mitbe:
nupung ded Bahnhofes Winterthur duvd) die genannten Vahnen fitv die Daver d:5 Proviforiums heyiehungdweife von dev
Snbetriebjetung ihrev Linten bis yur Hevftellung dev definitiven Vahnhofanlage veveinbavt, weldye Vevtrage am 15, Degember
1875 die Genchmigung des Vevmwaltungsrathes evhalten haben.

111, Sapitalbejdyafinng.

Sm Bevidtajahre floffen dev Unternehmung gur Dectung ihrev Vawausgaben folgende Kapitalien ju:

Rejteingahlungen auf 18,584 Attien 1L Emiffion, abgiiglichy dev su fpatever Vevwendung in Referve i

geftellten gweiten Hifjte des Agioerldjes im Vetrage von Fr. 929,200 . . 4,646,000
Gingahlung von 2000 Aftien 1L Cmifjion, absliglic des aud) Hier in Nefevve gqhﬂteu 5)[3101110]03

von Jr. 100,000 . . . . L 1,000,000
Difftiger Antheil an ywei vom Konfortivm optivien Sevien von je 5 Millionen Franten des Gemeinjdafts:

anfeifens dov Schweizerijchen Centvalbahn und dov Sdhweizerijhen Nordojtbahn ; : ; 5,000,000
Gingahlungen Ded Kantong Biivid) auf dad Subventionsdavleihen dev vedhtsufvigen Ziivichjecbahn . ; 140,000
Antizipivte Gingahlungen des Kantons Glarus auf das Subventionsdarleihen fitv die Linie Glavus:

Sntthal . . . 2,045,091

12,831,091

$Hiegu der Aftivjaldo pev 31, Degember 1874 . . . . . . . . . . 16,250,235

Total 19,081,326

Diefe Summe wav nidht ausveichend, um dem auevordentlich hohen Kapitalbedarf des Berichtajahres fitv Baugwede

3w gendigen, und auBerdem mupte wnjer Vefjtreben dahin gehen, aud) fiiv die Vebiivfniffe dev nadhitfolgenden Jahre in

mbglichft vollftindiger Weije fchon jebst vovyujovgen. Wiv evmangelten nicht, 3u diefem Swede tm Yaufe ded Vevichtsjalhres

nadydrucjam  die geeignet jdheinenden Schritte u {hun, nacdhdem auf GSrvund des damald vorliegenden NMateviald Ddev
vom Jahrv 1876 an erlaufende Kapitalbedavi folgender Mafen beyiffert worden wav:

L Jm Bau ftehende Yinien,

.
Wintevthuv=Koblens, Mejt . . . . . _ . 6,200,000
Niedevglatt:Wettingen (einjdhlieflich dev bubul "tmmnm(m[)xmﬂm‘;m), *)u|t . . . . ; 3,600,000
Nedhtsufrige Bitvichjecbabn, Rejt . . . . . 5 . , . ) . 7,900,000
Muvi-Rothtreny, halftiger Antheil dev )w\bo]t[mﬁu, ’J?qt : . : : ; ; : : g 1,200,000
Wolhlen-Bremgavten, Wntheil dev Nordojtbahn, MNejt . 3 . . . . . . ; ’ 365,000
Cffretiton-Lepiton-9Himweil, Antheil der Nordoftbahn, Rejt . . . ; . . . . 1,200,000
LWidendweil-Cinfiedeln, Vetviebsmaterial . : ; 3 ; ; : . 5 ; ; . 300,000

20,765,000
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