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Dreiundwaniigfer Oelddaftsberidt

der

Divchtion der Schweiserifchen Nordoftbahu-Gelellichaft

an die
den 29, Juni 1846

jtattfinbende

fJeneralverfammlung der Akfiondre.
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Die Diveftion beehrt fidh, der @cnerulucrfnnnnlung dev Sdpweizerijhen Novdojtbahngefellfdhaft ihven dreiund:
smangigiten, dag Jahr 1875 wmfaffenden Gefd)aftabevicht vorulegen.

L DBerhiltniffe jn dem BVund und ju den Kautonen, bezichungsweije Laundesgegenden, durdy
weldhe dic Bahn fidy zieht.

Anjdhliefend an die vorjiahrige Aufzihlung dev Bundesgefetse und Vevordnungen, welde von den Bundesbehorden
in Gifenbabnjachen erlafjen worben find, Haben wiv i unjever diesjihrigen Vevidterftattung eingig dad BVunbesgefets vom
Lo Quli 1875 betveffend die Hajtpflicht dev Eifenbahu: wnd  Dampfjchiffahris-Untevnehnungen bei  Todtungen und
Bevleungen, als new hingugetommen u evwilhnen.

Die Foutfithrung dev Bauten Hat aud) im BVevidhtjabhre ju vielfachen Verhandlungen mit den Bundesbelhsrden
Yevanlafjung gegeben, von denen wiv, wie im BVovjahre, nadhfolgend die widytigeren Hevvorheben.

Auf der Yinie Winterthuv=fobleny evwies jid) in Folge ungiinjtiger Tervainverhiltnifie eine etwelde Verlegung
des Tvace bei Nietheim als angezeigh.  Die bundesvithliche GSenehmigung der abgedndevten Bugsridhtung evfolgte den
16. Miivy 1876.

S Begug auf die Vo bergbahn vevweifen wiv aud) diefes Jahv auf den von ung in gewohuter Weife evjtatteten
Spegialbericht; betveffend das Unternehmen der Aavgauijdyen Sitdbahun, fowic betreffend die Gifendbahn Wohlen:
Bremgarten dagegen auf denjenigen Vevicht, welder von dem Divebtovium der Schweizevijdhen Eentralbahn an Has
Bevwaltungstomite  dev Gemeinjdaftsbahuen gevidhtet worden ift. Diefe Beridyte finden fid) dem vorliegenden Bevidyt
beigefiigt.

Wie Sie unferm voviihrigen BVevicht entmehueen fonnten, Hatten wiv fiv die Vorlage der technijdhen und finan:
siellen Audweife betveffend die Gijenbabhn Kobleny-Stein von der fdhweizerijdhen Bundesbehorde eine Frijterftrectung
bi5 jum 31. Degember 1875 und fiiv ben Veginn der Erdavbeiten cine joldhe bis jum 31. Miry 1876 evwivtt, — Trop
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per Verzdgerung, welde die Vetvieh3erdfinung dev Vosbergbabn, anw welde fich die Avbeiten fite Kobleny=Stein anjdlicken
jollten, evlitten hat und dev davaus vefultivenden Unmbglichteit, dag technijhe Pevjonal dev evjtern gu den Vovarbeiten dev
fefstern Gevanguzichen, waven wiv fitv mdglichite Forderung diejer Avbeiten duvc) Veviwendung eines THeilS des  tedhnifchen
Perfonals dev Linie Winterthur-KRobleny bemiipt.  Tie Wovavbeiten waven dann auc) gegen Ende des  Vevidhtsjahres
stemlic) vovgeviicft; immerhin fonnten fie abev nicht 3u devjenigen Vollendung gebracht werden, wm bis 31, Degember 1875
dem Bundesrath die technifhen und  finangiellen Vorlagen im Sinne jeiner Vevordnung vom L. Februav 1875 machen
sw tdnmen.  In Folge hievon vichteten wiv am 31, Degember 1875 ein evneuertes Frijtverldngevungsgefud) an den Vundes:
vath, welches wnter Dem 21 Miivy 1876 in dem Siune cvledigt wurde, daf dem Vundesvath die technifdhen und finansiellen
Borlagen bis yum 30. Juni 1876 cinguveichen find, wnd dag bis jum 30. September 1876 dev Anfang mit den Erd-

avbeiten 3u machen it

Die lintsujrige Fdividhjecbahn har su Verhandhungen mit den Staatsbehdrden wefentlich nuwe infoweit Vevan:
lafjung gegeben, a8 dabei die duvd) die Rutfdhungen und Verfentungen in Hovgen Hevbeigefiihrten Wevhiltnifje in Frage
tamen, welche i einem andevne Abjchnitt unjeves Vevidhtes ihve eintijliche Vefprechung finden.  Hievon abgejehen hatten
wiv dem Bundesvath eine Vovlage betveffend die Sufahresitvafe ur Station Gnge 3w machen, und fevnev fanden Vevhand:
(ungen untev Mitwivtung des fchweizevijchen Sijendalhndepavtements betveffend die Ervieitevung wnd - theitweije Umgejtaltung
ber gemeinjchaftlichen Station Nifels einerfeits mit dev Standestontmijfion von Glavus und andevjeits mit dev Sejelljchaft
per Veveinigten Schweizerbahuen jtatt, bei weldhen wiv bejtvedt waven, die wns duvd) den mit dem Kanton Slarus abge:
fhlofjenen Vertvag vom 29./30. Augujt 1873 angewicjene Stellung in - entgegenfonumender Weife eingunehmen.  Dieje
Angelegenheit Hat nady Ablauf ves Vetviebsjahres ihven WO{huf gefunden, wihrend die Frage dev Mitbemtbung  dev
Stationen Siegelbriic%c, Nifeld wund Netjtall und des Vahuhofs Glavus fdhon mittels Vertvag vom L. Juli 1875 mit dev
Gefelljhaft  der Beveinigten Schweizerbalhuen i dew i folchen Fallen in der egel 1iblichen Vedingungen  geordnet
worden ift, weldyer Vevtrag aud) die Genehmigung des diesjeitigen Vevwaltungsvathes evhalten Dat.

Hinfichtlich dev Linte Thalweil: Zug Hhaben wiv aud) im Vevidhtsjahre ein weiteves Vovgehen nod) wntevlafjen.
Nicht ohne wefentlichen Cinfluf in diefer Vegiehung wivd ¢8 jei, o0 und wann die einen Veftandtheil der Gotthard:
Untevnefhnmung bitdende Strefe Goldau=Bug zuv Ausithrung gelangen wird.

Die tedhnifchen Voravbeiten fitr die Eifenbabu Glavus:Lintthal wurden im Yaufe des Vevichtajahres an die Hand
genommen.  Ein Friftoerlingevungsgejuch, das jidh) auch Hiev als wmmmginglich Hevausjtellte, wurde im Laufe des Jahres
1876 an den Vundesvath gevichtet und fillt daher dev tinftigen Vevihterjtattung u.

Der Staatsvertrag ywijdyen dev Schweis und dem Gvopherzogthum BVaden betveffend die Verbindung dev beidjeitigen
Bahnen bei Schaffhaufen und Stithlingen vom 21. Mai 1875, deffen wiv i unjevem lebten Bevidhte evwidhnt haben und
buvd) weldhen in dev ThHat die Degitglichen BVevhiliniffe gang in cinev unjevm dovt entwidelten Standpuntt entjpredjenden
Weife geovdnet worben find, ift am 5. Juli Seitens dev Schweiz und am 9. Degember gl. J. Seitens ves Srofhevzogthums
Baben ratifizivt worben. Zu diesbesiiglichen offiziellen Mittheilungen uns gegenitber haben fid) im Laufe des Vevichtsjahres
weber die {dhweizerijchen nod) die babdijhen Behdrden veranlafyt gefunden, jo dafy wir wihrend diefer gangen Beit namentlicy
aud) baviiber, ob und wie das groRh. babdijche Minijtevium geneigt fei, mit und itber die Kongefjionsevtheilung fitv die
auf badijhem ©ebiet gelegene Vahnjtrede dev Linie Biilady: Schaffhaufen in Unterhandlung ju treten, volljtindig im
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Ungewiffen geblichen find. ©vjt gegen Endbe Mai 1876 {jt von Seite ded badijchen Hanbdelsminiftevivms die Evdffnung
an g gelangt, 8 et muumehr geneigt, auf Grund des oben evwidhuten Vevtrages vom 21. Mai mit uns i Unter:
handlung su tveten. Wi Hoffen demnach, Jhnen in unjevem nicdhjten Bevichte die endlidhe abjdhliefliche Veordnung diefer
Angelegenleit jur Kenntnify dringen ju fdnnen. Jngwijden Haben wiv nidt cvmangelt, bei dev fdhweizerijhen Bundesbehdrde
um die ndthige Frijtverlingevung fitv die johweigevifche Kongefjion etngufommen, und ywav lediglich unter Verweifung darawf,
daf wiv ung noch immer nicht im Vefi dev badijdhen Kongeffion befinden.

Durd) den von uns mit Rujtimnumg des Vevwaltungsvathes angebahuten Riitauf dev Eifenbahuunternehmung
Bitlad:RNegensbovg, iber weldhen an anbdever Stelle des Nahevn bevichtet wivd, find bie Unterhandlungen mit dem
SKomite diefer Unternehmung ftber die Finjtige gegenfeitiqe Stellung gegenftandslos geworden.

Betveffend die Gifenbahn Baden-Otelfingen=icdevglatt waven wiv im Falle, i unjerm vovjdhrigen
Bevidte die Vorlage dev technifehen wnd finangiellen Ausweife ju tonjtativen. Die bundesrathlihe Genehmigung dev Rldne
efolgte fiiv die Vahnjtvedte Vaden bis 3w aavgauijd)-ziivheriichen Kantonsgrenge am 9. Juli, fiiv dicjenige bis Otelfingen
am- 3. Augujt wnd fiiv den Rejt dev Valhn von Otelfingen bis Nicdevglatt am 22, September 1875, Dev Finanzausweis
fitv dic gange Vahn wurde vom Vundedrath mittels Schlufnahme vom 23, Juli 1875 gutgeheifen.

Dev i unferm vovjahrigen Vevidhte figsivie, mit dev Schweizerijhen Nationalbahugejelidhaft abgejcylofjene Vertrag
hat mit dem Veginne dev Vauavbeiten auf dev Strede Vaden=Otelfingen den Anfang feinev Vollichung exhalten.

Wir haben Jhuen i unjerm lebten Vevichte die Gviinde angefithrt, duvd) weldhe wiv wung vevanlapt finden mujten,
bic auf dev vedytdujrigen Jlividhfeebahn begonnenen Avbeiten cingujtellen. Nach dem Wegfall diefer Sriinde wirden
bic vbeiten wicder aufgenonumen, jedod) big jebt muv auf dev Strede Namiftvafe-Tiefenbrinmen, da fiiv den Vauplan der
Bahnjtrede Ramijtvape:-Bahnhof Siivid) aud) jebit noch die hoheitliche Senehmigung ausjteht.

Die technifchen Vovarbeiten fiir die BVahn von Tiefenbrunnen His Rappevdweil haben aud) heute noch ihven Abjchluf
nicht gefunden. Die Tevvainvevhiltniffe bieten auf diefer Linie nidht unerhebliche Schwievigeiten dav, und die bei dev
lintsufvigen  Siivichjecbalhn bei nlaf dev Grundevwerbung gemadhten Erfahrungen fowie die dovt ju Tage getvetenen
tecdgnifchen Erjcheinmungen und Vovfommnifie laffen die jovgfiltigiten Vovavbeiten und Studien ald dringend geboten
evfdpeinen.  Jmumerhin find diefe nunmelhv joweit vovgeritctt, daf die Vorlage dev Ridne in Bilde wird erfolgen Eonuen.

liber dic Gifenbahunternehmungen Efjvetiton-Wepiton:Hinweil, Sulgen-Gofau wd Wohlen:
Bremgavien, welde betanntlid) afs felbjtindige Unternehmungen jum BVau gelangen, habenw wiv an diefemn Ovt einer
weitern Bevidtevftattung nidt jtattgugeden wnd in BVetveff dev Wynenthalbahn nur beizufiigen, dafy dev mit dem
betveffenden Komite untev Ratififationsvorbehalt abgejdhlofjene Vevtvag dadurd) von vornfevein hinfillig geworden ift, daj
bic betheiligte Yandesgegend defjen Annahme fnnert e hicfiiv gejtellten, begichungsweife vevlingevten Frift nidht evtlavt hat.

Die Gifenbahnunternehung Ehweilen: S d affhaufen hat fich im Laufe des Vevidhtsjahres ebenfalld als
jetbitindige Untecnehmung Fonftituirt, und es Hoben auf Grund Jhrer Schlunahme vom 28. Juni 1873 betreffend
unfeve Mitwivfung Verhandlungen ftattgefunden. Jn newefter Keit find mit Begug auf den Jeitpuntt der Ausfithrung
diefer Unternehmung einige Schwierigleiten evwadhfen, 3w deven Vefeitigung indeffen beveitd Vefprechungen eingeleitet find,
von Denen wiv ein Defriedigended Fejultat in Ausfidht nehmen u ditvfen glauben.
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Dev Vertvag mit dev Eijenbahmmternehmung Wadenswei (-Cinfiedeln, deffen wefentliche BVejtimmungen wiv
Jhnen voviges Jahr vovzufithren die Ehre hatten, hat am (7. September 1875 bdie Genehmigung ded Vundes erfalten.
Jn Vollgiehung defjelben waven wiv unfeverfeits im Falle, dev Vundesbehorde die MNovmalien fitr die Lofomotiven und das
Oberbaujyftem, beided nach) Syftem Wetli, gur Gutheifung vovgulegen. Fiv evteve erfolgte fie unter dom 4. Jamear 1876,
fiiv lelsteres am 16. Mdvy 1876,

Aucy in diefem  Vevidhtsjahre find wiv im Falle gewejen, in Fefthaltung dev diedfalls in unferm  lebitjahrigen
Bevichte entwidelten Auffafjung verjchicdene Anvegungen abgulehuen, weldhe an ung gelangt find, um die Mitwirfung und
Betheiligung dev Nordojtbahnunternehmung bei newen Eifenbahuprojetten ju vevanlafjen.

Haben fich, wie die vorjtehende Davlegung evgibt, Ddie ‘l%rl)miblungm, welche mit den Bundesbehvvden fiiv
Beordbnung von Eifenbahntongeffionen wnd damit jufammenhangender Fragen ju pilegen waven, gegeniiber den lefst:
verflofjerten Jahren bedeutend vedugivt, fo hat dagegen die ahl dev Gefdhafte, weldhe mit denjelben {iber den B aw und den
Betvieb unfever Yinien geovdnet werben muften, fehv jugenommen. Die meijten diejer Sefdhafte haben jedod) feine aus:
veichende Vedeutung, wm im Gefdaftsbevichte cvwdbhnt yu werden, odev finden befjev in folgenden s‘)Ibid)uittcn ihre Befpredyung.
Hier beviihren wiv mur gwei Fragen, denen eine gewiffe pringipielle Vedeutung inne wolhnt. — Jn den unter der Hevvdhaft
pe8 Vunbdesgefeties fiber den BVaw wund Vetvieb von Eifenbabhuen vomr 28. Juni 1852 evtheilten Novdoftbahntonseffionen
it in Grledigung ciner Veftimmung des genannten Gefelsed dem Vunde dag Recht vorbehalten, im Falle der Evzielung
einer: Bahuvendite von mehr als 4 Progent eine Kongejjionsgebiifv 3u Gunjten dev Loijttafie gu cvheben, bie
aber fitv jede fm Betvied befindliche Bahnjtunde 500 Fr. nidt fibeviteigen foll. Suvc) das Bunbdedgejels vom 23, Degember
1872 {iber Bau und Vetvieh dev Cifenbahuen ijt feither dem Vundesvathe vovbehaltenw wovden, mit dev Gebithy it
Bahnen, weldhe 6 LProgent und mehr abwerfen, bis auf 200 Fr. per Kilometer gu gehen.  Dev Bundesrath bradte nun
diefe erhohten Gebiihren fowohl im Vovjahre als im Vevidhtsjahre aud) gegeniiber den Linien unjers Stammnelses guv
nmwendung und war demyufolge von und die Frage ju beantwovten, ob wiv der dahevigen Bahlungsauffordevung Folge
geben obev, nachbem wvorhevige Schritte betm Lojtdepavtemente zuv Herbeifitgrung eines andern Crvgebnifjes evfolglos
geblicben waven, andevweitige Magnahmen dagegen evgreifen jollen. Die Frage wurde von und beide Mal im evjteven
Sinn evledigt, obwolhl wiv e vehtlich faum fiiv juldjjig cvadyten fonnten, dev neuen Gejelsesbejtimmung in foldher Weije
eine viidwivtende Kvaft ju verleifen.  Nach dem friifeven Gefetse wav diejes Vevhiltnify jeweilen im eingelnen Falle bei
Genehmigung dev Konzeffionen ju ovduen, und ¢ ‘bildet jonach bdic in den betveffenden Vundesgenehuigungsbeichlitfjen
bejtimmte Kongeffionsgebiihr einen Veftandifheil dev Kongefjion von privatredhtlichem Ehavatter fitv die Lauer ihrev Giiltig-
teit.  Allein wiv wagten faum 3u foffen, daf wiv dicfe nficht mit Ausficht auf Erfolg der Lundesverjammlung oder
pem Bunbesgericht 3um Entfdeide untevbreiten wiivden, dev evjteren nicht im Hinblick auf die abweichenden Anjdyauungen,
weldhe wiederholt in den eidgendifijchen Rithen jum Ausdrwde gelangt find, dem letsteven nicht, weil Hochit wahridheintich
von vovnfevein deffen Kompeteny gu einev Entjdheidung hieviibev bejtritten worden wive.

Nachdem gemdp Avt. 32 des Vundesgefeses iiber den Vau und Vetvieh dev Gifenbalhnen vom 23. Degember 1872
dag Genehmigungsrecht fiiv die von den Eifendahngefelljhajten aufuftellenden Reglemente Detveffend Ddie Balnpolizet auf
pen Bunbdesratl) itbevgegangen ift, fanden wiv anliflich) dev Vetviebserdfinung dev newen Linien die Aufjtellung einheitlidyer
Bahnpolizeivovidriften fiiv das gejammte Nels dev Schweizerijhen ordojtbalu angeseigt, weldye nady vielfachen BVev=
Handlungen und Kovvefpondensen jowohl mit dem Schweigervifhen Gijenbahnz wnd Handelsdepavtement, als mit einer
Anzahl von Kantonsvegievungen jehlieflich tn dev wnterm 8. Degember 1875 cvlajjenen Fafjung in Vollzug gefelst wurden.
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IT. Berbiltuifie su andvern Eijenbahmumternehmungen.

Jteberr den Vevhandlungen, welche wnjeve Untevnehuumg fite jich allein mit dew Vundesbehivden zu pflegen
it Falle wav, fanden joldje in ziemlichy grofer Bahl auch) Seitens dev Veveinigung jhweiyevijder Eifenbdbahn:
vevwaltungen jtatt. Ritckfichtlic) des Vundesgefetses betveffend den Tvansport auf Eifendalhnen dufevte die Vereinigung
auf evfolgte Anivage die Anficht, daf dajjelbe nicht fiiv Jich allein, jondevn gleicheitiq mit dem tnr Anjdylul davaw 3u
evitellenden Transpovtreglement, wofite eine Vorlage Seitens dev Vahnverwaltungen an die Vunbdesbehrden fdyon frither
erfolgt wav, evlaffen werden mddhte, weil vicle im Gefese mur jum Theil oder gav nicht geovduete Runfte evit duvd) diejes
Reglement ihve Klavjtelhung finden werben; e Widerfpruche hiemit wurde jedoc) das Sefels vom Lunbdesvath auj den
1. September 18756 in Kvaft gefest, wihrend die Genchmigung des Tvansportreglementes nod) ausitand. Anfanglic)
waltete auch die Ab{icht, in dhulicher Weife ritcfichtlich dev Anwendung des Giejetses auf die divetten Vevtehre mit dem Auslande
vovgugehen; allein, wic wiv an Schlufje des gegemwirtigen Abjdnittes mittheilen werden, fanden Hiev die Vorjtellungen,
bafy das Gefets fidh) faun durdhfiibren lajfie, o lange das demfelben entjprechende Tvanspoviveglement nidt evitellt fei,
beffeves Gehiv.  Ehenfo Heben wiv gevne Gervor, dafy die Lundesbehrden den Labhnverwaltungen in entgegentommender
Weife die Miglichteit evdffneten, vitfichtlich dev von jenen beabjichtigten Lovlage an eine internationale Konfeveny fiiv
Aufjtelhung fibeveinjtimmender Grundjie tber dic Haftpilicht dev Sifenbahuen fitv die ihuen iibevgebenen SGiiterivansporte,
ourd) Vegeichnung mehrever Delegivter die beim  jdhweizerijhen BVahnbetricbe gemadhten Evfahrungen wnd davaus fic)
evgebendent Witnfdhe jur Geltung ju bringen; wie wiv glauben, Haben die bavaufhin im Beifein dev Vahndelegivten
gepflogenen Verhandlungen gejeigt, daf dic Vundesbehorden, ofne ihre Stellung gu beeintvichtigen, mit gutem jachlichem
Grfolge su fonfevengiellen Auseinanderfeungen mit den Vahnverwaliungen die Hand bieten diivfen, bevor fie jur NRegelung
von Berhiltnifen ded Sifenbafmvefens, ju deven vollem Vevftiandnil die mbglichit vielfeitige Vevathung dev Erfahrung
und Fachtenntnify winjdbar ift, auf dem Wege jwingender gefeplicher odev adminiftrativer Grlaffe jdhreiten. €8 fann denn
aud) fonjtativt wevden, daf biefelben iidfichtlih) des Entwinfes eined newen Tvandpovtveglementes Ddem evwdhuten
Weg ebenfalls betveten haben, aud) hier, wic wiv {ibevjeugt find, jum Nuben dev Sache. Von den dibrigen Fragen,
weldhe  Der Veveinigung dev {chweizerijhen Vahnverwaltungen Anlaf ju Crévterungen mit den Vundesbehorden gaben,
evwdbnen wiv folgende: 1) Divefter Vevfehr mit den Schmaljpurbahuen; entgegen dem Vegehren, daf mit diejen aud
fiiv Wagenladungen ju 200 tvn. unter Einvedpmung der Taven dev Klafjen D wnd B fiie die Novmaljpurbahnen divette
Tavife evftellt werden, wurde Hevvorgehoben, dafy diefem Vegehran nidht entjprodyen werden tonue, ohne 3ahllofen Konflitten
mit dem Publitum ju vufen und die BVahuen in ihven fougeffionsgemifen Redhten 3w beeintviichtigen’, indem die Um:
ladung von 200 Btvn., dic auf gwei Wagen dev Schmaljpwbahnen Plag finden, auf einen eingigen Wagen der Novmal:
fpucbabu i vielen Fillen nicht moglicy fein wund hinwieder die evftgenannten Wagen jur Aufahme dev in einem Wagen
ev Novmaljpurbahuen beigebrachten Siiter fich nicht tmmer cignen wevden. 2) Tarveduftionen in den Jundfahribilleten;
gegeniibev dev Fovdevung, daf evhdhte Taxveduttionen, weldhe von den fehweizerijhen Vahnen fite jolde Billete ab nord:
deutfhen Stationen jugeftanden worden waven, entweder auf alle, aud) die intevnen Fundfahribillete ausdgedehnt odev dann
auj dag Maf dev in diefen diblichen RNeduttionen vermindert werden, wurden dic Bundesbehirden aufmertiam gemady,
Daf e3 wenig i Fntevefie wnd Wunjdhe dev am Touviftenvertehr bejonders betheiligten Landedgegenden liegen diivfte, die
Hevangiehung von Touvijten aus weitern Enifernungen ju erfdweren. 3) lbertragung von Tarerméigungen fitv eingelne
Theiljtvecten auf die weitergehenden, diefe Streden mitenthaltenden LVerkehre; diejes Vegehren fand in dem Umiftande jeine
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Bevanlafjung, dajy die Veveinigten Schweizerbahnen ablehuten, die fitv Biivih-Napperdweil tm Hinblic auf die Konfuvreny
der Dampfboote angenommenen Tarevmafigungen auf die diveften Perfonenbillete mit dem Auslande, weldhe diefe Strecte
mitenthalten, 3. B. Paris-Chur, iiberyutvagen, und fiihrte 3u einer jachbeziiglichen Eingabe an das Eijenbafndepartement,
weldhe namentlich die Anfidht vevivat, daf dev gefetliche Grundjat dev Sleichbehandlung im Tavifwefen wohl wnmiglid)
in diejem weitgehenden, alled npajjen an die eingelnen Verhiltnifje verunmdglichenden Sinne vevjtanden werden onue,
jonbern af8 gewafut angefehen werben miifje, wenn bei gleichen Verhaltnifien gleiche Taren gewdlhrt werden.  4) Anwen:
bung dev evmifigten Taven nady einev eingelnen Station, weldhe von einer Vahn gewihrt wevden, wm dajelbjt die Konturveny
mit einev andevn, tivgeven Moute ju alten, auf alle ihve viidwirts liegenden Slationen, 3. B. dev im Hinblid auf die
Sonfurreny dev Linie Jiivich- Thalweil=Biegelbritcte gefiivgten Taven dev Strecte Bitvich-WallijellenZiegelbriicte auf die Stationen
Sdyiinnis, Schmerifon w. j. f.; hier glaubte die Vereinigung dev Bahnvevwaltungen den Vorjdhlag machen 3u diivfen, dafs
eine Riidwivfung dev vedugivten Tare dev fonfuvvenivien Station nuv injoweit ftattzufinden habe, als fitv die viidwirts
liegenden Stationen teine hoheven Taven begogen werden divfen als die Tave jemer Station, gusiighid) dev novmalen Tave
von Devfelben nad) den genannten Stationen.  5) Da den Vundesbehorden die Aufjtellung des wewen Formulard fite bie
jdyweizerijche Cifenbabhnjtatiftit nody nicht moglich wav, wurde denjelben fiiv die Jahre 1868 bis 1873 ingwijdhen eine
nadptragliche Statijtif nad) einem vedugivten Fovmulav geliefevt, fowie die Cinlicferung dev Statijtit fitv 1874 nad) dem
bisherigen Fovmular vovgenommten.

Daneben fafte die Veveinigung ahlveiche Vejchlitfie Jur Fovdevung des jhweizevijfden Eijendbahn:
wejens. Wi heben davon die nadjtehenden hervor: 1) Nevifion des iibereinfommens itber den divetten Vertelr; 2)
Aufitellung eines beveinfommens iiber die gegenjeitige Haftpilicht aus dem divekten Bevfehr, verbunden mit newen V-
jtimmungen iibev das Vevfahren juv Regelung dev Entjdidigungsfordevungen; 3) Anbahnung einev volljtindigeven Einigung
fite fibeveinftimmende und einfeitliche Anlage dev Waavenjtatijtit; 4) Anovdnung einer Untevjudhung davitber, ob nidt Seitens

per Vahnen Schritte ju befjever Veviidjichtigung dev Eifenbabhnverwaltung im difentlichen Untevvidhtdmefen angeseigt feien.

Tie Veveinigung fand im Vevidtsjahr die jchon im lelitjahrigen Veridht in Ausficht gejtellte Crweitevung durd)
pen Eintritt dev ToEthalbahn, Gmmenthalbahn und Schweizerijhen Nationalbalhr.  Fevner wurde aud)y die GSotthardoahn
in diefelbe aufgenommen,  Die Unternehnumg ded Juva: Indujtviel cvflivte ihren Austvitt in Folge ihrer Fufion mit dev
Sura=Bernbahn, weldje auc) die Vevtvetung dev von ihv betviebenen, newen Unternehmmg BVern=Yugern unter dev eviweiterten
Benennung Juva=Bern=Lugevnbalhn fitbernalhm.

Die im Vevidhtsjahr evfolgte Ervdjfnung einer Reife von newen Yinden des jdhweizevijden Gijenbahnnetes
batte yur Folge, dai unjeve Vevwaltung duvd) Tavifarbeiten in gany augevordentlichem NMafe bejchdftigt wav.  Von unjever
eigenent Untevnehnung wivden die BVokbevrgbahn (2. Augujt) und die linfsufvige Jivichjecbalhn (20, September), von dev
Schweizerifhen Eentralbahie die Stvecte Wohlen=-NMuei dev Aavgauijehen Siidbahn dem Vetviehd iibevgeben; die Sefellfdhajt
ber Schweizervijhen Nationalbabhn evdffnete ihve Yinien Singen=Chweilen und Gonjtany=Chweilen-Wintevthur, die Tojthal-
bahngejel(jhaft die Strece Winterthur-Viauma, die Schweizerijhe Gefellichaft fite Lotalbahnen die Yinie Wintem=Hevijau:
Urndjd.  Jm Wejten gelangte  die Gnmenthatbafe (Solothurn=LVurgdorf)  jum Vetvicbe ; die Eifenbabhngejellfdhaft des
bernifchen Juva (Jura-Bevnbahn) evdjjnete die Stvecte Delsbevg-Vajel ihves juvajjijhen Vahunebes und dbhernahm unter
pev evieiterten Fivma Juva-Bevn-Lugernbahu denw Vetvieh dev new evbffucten Yinie Yangnawtuzern.  Von Vevgbahnen
endlich famen die Avth-Nigibahn, die l”ltli(wrg[»al)n und die Novjdad)=Heiden=BVevgbalhn gur Grdffnung.  Sunddit war die
Aufjtelhung dev intevnen Tavife fitv unjeve obenevwifuten jwei neuen Hauptverbehrswege, dicjenige dev divetten Tavife der:
felben mit den fibvigen, beveits im Vetviebe ftehenden Linten jowohl unjever Sejel(fhaft, ald aud) dev andevn jdpweizevijdyen
Bahnverwaltungen, und mit NiicE{icht auf die eintvetenden Dijtangvevindevungen die theilweife Umarbeitung dev Tavife

bes alten Nefes nothwendig; wiv bradpten hicbei im Wejentlichen die gleichen Grundjiabse ur Geltung wie bei den jchon
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in Rvaft bejtehenden Tavifen, namentlic) auch fiiv die Gittevtavife, immerhin mit dev jehr wichtigen Neuerung, daf wiv die
Diftangen ftbevall nad) Kilometern, jtatt nad) Stunden, wie die Kongeffionen es geflattet hiitten, bevechneten, und daf dem:
ufolge die bisherigen Stunden:Grundiayen fiiv den "Giitevivandport in joldhe nac) Kilomeiorn umgevedhnet, fiiv den Per:
jonentrandport aber die Kilometer=Grundiaven dev neven {dweizevijdhen Konsejfionen angewendet wurden. Augerdem waven
bie Beiehungen 3u den neuen Yinien andever Unternehmungen su crdnen durd) Cvftellung divetter Tavife mit und
fibev dicfelben, theilweife audy durd) Regelung dev Kontuvvenyvevhaltnijje.  Feomer madyte die Ubernahme dev
Bitvidhfecdampibootunternchumung  Seitend  unjever Sejelljdajt die  theilweife Neubeovdung dev Vevbehraverhiiltnijje des
Alivichjees nothwendig; diejelbe cvfolgte mittels Gleichitellung der Lerfonen=Tampiboottaran fiiv das linte Ufer mit den
entfprechenden Taren dev Bivichjecbalhn und mittels bertragung verjdicdener, tm Vahuvertehr erprebter Vorjdrijten und
Ginvidtungen auf dic Dampjboote, wihrend die witnjdhbave, duvdygreifende Revifion dev jammtlichen Revjonens wnd
Gittertavife dev Tampjboote, vevbunden mit Aufjtellung eines Tvandpoviveglementd fiiv dicfelben, cinjtweilen nod) unter:
Oleiben e, Gndlich) wurben im Ginvernehmen mit allen itbrigen et dev Vobdenjee: Dampijdhiffahet betheiligten Ver:

waltungen fite den Vodenfee neue Tavife und ein newes Tvandpovtveglement evitellt.

Bu der Befprechung unjever Bevtehradbeyiechungen 3u dem Auslande dibevgehend, gejtatten wiv ung, in
evjtev Rinie an die im Gefdhdjtabevichte des Jahres 1874 gemachten Mittheilungen iiber angebahute Levfehrsverein:
bavungen angutniipfen. Tev damals in Ausficht gencumene Tavif fiiv Siitevtvansporte ywifdhen Rivid) cinevs, Ant-
werpen und London anderjeits, jowic dev Couvieveilguidienjt swijchen Biivich und Yondon iiber Ojtende ijt tn Ve-
vidyigjahve yuv Ginfitguung  gelangt; leider wurde devjelbe nicht von Anfang an auf der gangen Tvandpovtjtvede mit
devjenigen Genauigkeit voll3ogen, weldhe fiiv bas Gedeifen devavtiger Vevtehrdeinvidhtungen wnentbehrlich ijt, und wiv jahen
g daher, objhon  ung  Seitend dev dibvigen Detheiligien Vevwaltungen ADODiilfe dev wahrgenommenen Lbeljtande
Oeftimmt vevheifen wirde, immerhin 3u cinev cvenfuellen Kiindung diejesd Vevtehres vevanlaft, jite denw Fall lingever
Fovtdaner dev evwdhnten Noelfiande.  Mit den wichtigeven ndrdlichen Stationen dev Gifenbalhuen in Gliaf:-Yothringen,
jowie mit Den pfalsifhen Vahuen wurde ein divetter Giitevtavif unter Annahme des Wagenvaumjyjtems via Bosberg
nac) dev Oftjchweis eingevichtet, ferner die Tavifoerhilinifje fiiv Ludwigshafen und entfprechend fitv Manuhein auf Grund
ciner: Kombination des Wagenvaumiyjtems mit dem jdyweizevijchen Klaffentavifjyjtem new beorduet; im Weiteven gelangten
ein Ruhvtohlentarif ab vheinijhen Stationen via Vingerbrited=Weigenburg-Vajel und divefte Tavife fitv Steintohlen
und Goafs aus den Saavgruben nad) dev Oftjchweiy iiber die Visbergbahn jur Einfithrimg.  Die Crvjtellung divetter
Gitertavife gwijdhen dem gangen Nepe dev elfa=lothringiichen Valhnen wund alfen unfjeven widhtigeven Stationen ijt grund-
Jalich veveinbavt, abev wegen dev Fovderung dev genannten Vahnen, dag fiiv dicfe Tavife dad veine Wagenvauwm:
Ty ftent angewendet werde, noch nicht vollyogen worden; naddem aber dev Verwaliungsvath uns eemichtigt Hat, jowohl diefer
Govderung als einev gleichlautenden dev Grofh. Vadijchen Staatseifenbabhnen u entjpredyen, jteht nunmelr die Vildung
dev evwiihuten Tavife bevor wnd Hleibt Olof nod) ju gewdrtigen, ob allfillig Seitens bev fhweizevijen Anffichtabehdrde
dagegen: BVedenten werden erhoben werden, von dem Gefichtspuntte aus, dai die Anwendung weier verjchicdener GHiters
tavife im  internen fdhweizevijchen und im diveten Siitervertehr mit den auslindifhen Vahnen 3u unjtatthajten LVevs
Daltniffen fithre.

Audy mit den Grofp. Badijdhen Staantseijenbafhuen jteht die Neuevjtelhmg divetter Giitevtavife auj
gleicher Grundlage in baldiger Ausficht, nachdem cin newer Vetvichsvertvag mit denjelben, den wiv jhon im vorhergehenden
Beridhtsjahr angevegt Hatten,  demmichit feinen volljtandigen ABJHR evwavten ldjt. Den duvd) Jnbetviebjebung vev
Nationalbahn  new  entftandenen Sontuveengverhiltnifien it ingwijhen i den wichtigiten Pankten duvdy provijovijche
Tavifoilbungen Recdhnung gelvagen worden.



10 —  Sdwetsertjde Novboftbahn, —

Jm Jahr 1875 find die im lebten Sejchiftsbericht evwihnten Tranfittavife durd) die Schweiy gwifden Frantreid
und Mittels und Siidvufland jur Einfiihrung gelangt, und jeither Haben auf Gvund devjelben beveits nicht unerhebs
[iche Tvansdporte, namentlich von frangdfijchen Sifenfabritaten fitv vujjiiche Bahngwede ftattgefundens wiv find im Veveine
mit Den {ibrigen betheiligten Bahnvevwalivungen bemiiht, diejen Tavifen weitere Ausdehnung einerfeitd nad) Frantveid,
anderfeits nac) den inneven Hauptvertehrspliben von Nufland ju vevjdaffen, und haben augerbem Sdritte gethan, um
aud) fitv eingelne Jhweizevijdye Stationen divette Tavife mit Rupland zu bitben. — An diefemt Ovte wollen wiv nicht
unteclaffen, dev  Ginfiihrung  eines  Spesialtavijs fiiv Getveide ab Stationen dev Lemberg=Eernowit=-Sajjy-Bahn und
ver Galizijgen Carl-Ludwigbalhn nad) Romanshorn, Rovjdad), Schaffhaujen und Bafel, eines Ubernahmstarifs fiir Getreide
ab molbauijchen, wallachijhen, fevbijchen und tivtijhen Donaujtationen nacd) Nomanshorn und eines Spegialtavifs fiiv
Getreide von der Obdefjacrbahn nad) Nomansfhorn, Novjichad) und Vajel 3u gedenter.

Auer diefen Tavifarbeiten waven wiv tm Falle, nod) eine bedeutende Zahl andever ausyufithren, behufs Aufnahme
unfever neuen Linien in die bejtehenden diveften Vertehre, fowie behujs Umarbeitung beftehender oder Bildbung neuer Tavife,
Wi erwiahuen von diefen lebyteven nod) folgende:

1) Pevjonenvevtehr. a. Aufitellung eines Tavifs fiiv die Vefordevung von Pevjonen und Sepic gwijchen
Briiffel und der Schweiy via Bettingen:Meb, fevner 3wifchen London und dev Schweiy via Calaid wnd Oftende. b, Nevifion
pes Perjonentarifs nad) und von der Vovavlbergerbahn. e Einjithrung divefter Villete ab Rlivich und Winterthur nad)
Stationen der babdijhen Bahn, Darmitadt und Frantfurt a. M. via Schafihaufen=Rinigthalbahn wund via SehaffhaujenzHorb-
Piovzheim, Ausdehmung dev divetten Viflete von und nadh) Biivich via Hovb=Pfovzheim auf fKoln und Maing, Cinfithrung
pivetter Villete ab Dachjen nach Offenburg, Mannheim=Heidelberg und Maing via Kingigthalbahn. d. Wmarbeitung und
Grweiterung dev Tavife im dweizerijch-badijeh-mitteldentjchen Vevtehr und im jehweizevijdh-bayevijeh-sitevveichijhen Vertehr.
e. Neuer Tavif wifden Winterthur und Mailand via Spliigen, fevner ywijdhen Vajel wnd Biivid) einers, Meailand anderfeits via
Splitgen und via Gotthard. f. Cuvweiteving dev Rundreijebillete duvd) infiihrung  foldher gwifdhen Jitvich und dem
RNigi, wijden iivih und St. Jmier, Chaurzdez fonds und Yocle via Vel - St.Jmiev=Neudhatel, gwifhen BVajel, Aavau
und Bivic) via Olten und via Vosberg, Cinfithrung von Vevgnitgungsbilleten des Rheinijdhen Lerbandes via Weifenburg
und via Heidelbevg fiber Vajel:Vosberg und iiber Waldshut nad) dem Junevn der Schweis, Runbdreifebillete vom Rhein
nac) dem Berner Oberland und dem Vievwaldjtitterfee, Nundreifebillete ab Stultgavt, UWm, NReutlingen, Titbingen nad

per Novdojtbahn und den Veveinigten Schweizerbahuen via Schaffhaujen und via Bodenjee,

2) Gittevverfehr. a. Ibernahmstavif fiiv Vawmwolle ab Genua, St. Venigno und Tvieft nad) Nordoftbahn:
Stationen auf den Linien Biivich:-Aavau und Aiivich-Lugern, Spegialtavif fiiv Bawnwolle aus Jtalien via Brenner nad
Bafel und Romanshovn, Speialtavif fiiv Vawmwolle ab Sidjvantreid) nad) dev Schweiz. b, Spezialtavife fite Fafholztrans:
porte ab Simbad) franjit nach Wejt= wund Sitdfrantreic) duvc) die Schweiy, fitr Nukholy von Kaifer=Ebersdovf wnd
Stmbad) nach Nomanshorn tranfit, fiiv Holy ab Thiengen nad) der Novdojtbalhn via Waldshut-fobleny, fitv Fafdauben
und Nupholy ab dev Oejtevveichijehen Siidbalhn, dev Mohacs-Fiinjtivdhner, Finftivdhner-Vavejer, W[Fod-Fiumaner und
Battaszet-Dombovar-Zatanyer Sijenbahn nacdy Yindaw, Nomanshorn, Novihach, Vajel, Genf, Vervieves via Frangensiejte,
Kufftein:Cindbauw. ¢, Eilguttavif fiiv Fletjhtvansporte nach LPavis,

Mebhrfac) bejehiftigte ung im Vevidhtsjahre die Neugejtaltung wnjever divetten Vevtehrsbeziehungen zu den aus:
fEndifchen BVahuen auf Grund dev Vejtimmungen des fchwe igevijdhen Tvanspovigejebes vom 20, Mivg 1875,
Befanntlid) greift diejes Sejes fehr jtart aud) in die diveften Lerfehre mit dem Auslande cin, infofern s die Stellung
ber jdhweizerijchen Bahnvermaltungen jowohl vittfichtlich der im Auslande auf Grund dev divetten Tavife nad) der Schweis
aufgegebenen Giiter, als vitdfichtlich dev auf Grund diefer Tavife aus dev Schweiz nad) dem Auslande gehenden Giiter in
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cinev: Weife ovduet, weldhe diefelben in die Altevnative vevjeft, entweder an dev Givenge Kontvolvovvidhtungen yu treffen,
weldhe den diveften Verfehr hemmen wnd vevtheuven mitfgten, odev das jdhweigerijdhe Gefels fehr oft audy) fiiv Verlujte und
Befdhidigungen, weldhe im Auslande vorgefommen find und auslindijhen Bahuverwaltungen Juv Yajt fallen, yur Anwen:
dung tommen 3u faffen.  Wiv cemangelten nicht, bald nad)y Grlaf des Gefetied von und aus an einen Theil dev aus:
[dndijchen Bahnen e gelangen, um ung ju vevgewifjern, ob diefelben, falls wiv- den lehtberithrten Weg wihlen, in billigem
Mafge an den ju gewdhrenden Entjdyiadigungen fich yu betheiligen geneigt wiven; und als  fodann dev  fdywetserijdhe
Bundesrath unterm 15. September 1875 in Ausfiihrung des Avt. 55 des Tvangportgefeises den Vefdhlufy fajste, es feien die
Beveinbarungen mit augwivtigen Vahnen betveffend die divetten Tavife bis jum 31. vy 1876 mit dem neuen Tvansportgefess
vom 20. Miivy in Mbeveinjtimumung ju bvingen und die vevidivten Neglemente und Tavife, fowie die Tarvepartitionen
dem jehweizevifhen Gifendbahn: und Hanbdelsdepavtement bis jum 15, Februav 1876 vovjulegen, evmangelten wiv nidt, in
Bejtatigung unjever evjten Gvoffmung jofort die mit wng im divetten Vevfehre jtehenden Babnen des Auslandes hievon in
Senntuify qu feben und Vevhandlhungen fiber den Voll3ug dev bundesvithlichen Schlufnahme angubahuen.  Gleichzeitig jedod)
wurde Seitens dev Veveinigung dev {dpweizevijden Vahnvevwaltungen deim Vundesrathe um Nitdzug dev angefesiten Jrijt bis
nad) Fejtitelung des neuen Transportveglements nachgefucht, unter Hevvorhebung des Umjtandes, dag, jo lange diefes
Reglement nicht evlaffen fei, die nbthige Grundlage fiiv Nevifion dev bivetten Vertehre mit dem Yuslande mangle, und
bafp jubem Ddieje Nevifion cine aufevordentlich weitjchidhtige und eitvaubende Avbeit fei, weldhe fich wnmiglich binnen
weniger Monate ausfithven laffe.  Aus wund nicht defannten  Griimden blich lehteres Gefud) lingeve Beit unevwicdert,
und mittlevweile viidte dev vom Bunbdesvathe feftgefette Tevmin tmmer niher, ohne daf dad neue Trandportveglement
jue Natifitation gelangt und 8 dadburd) mibglich geworden wire, diec Verhandlungen mit den auslindijhen Vevwaltungen
eenjtlic i Flup ju bringen.  Wiv fahen ung dephalb, wm dem bundesviithlichen BVejdluffe u geniigen, gegen Schluf
des Jahres geswungen, die fimmtlichen Giitevtavife mit den auslindijen Valhnen begiehungsweife die yugehdvigen Reglemente,
foweit Ddiefelben mit dem Tvanspovtgefels tm Widerfprud) ftehen, auf den 1. Mivy 1876 ju Fiinden, wobel wiv nidyt
verfehlten, den jchweigerijhen Bundesvath auf die ernjten Folgen diefer nothgedrungenen Mafregel aufmertjom ju madhen,
bie Dadurd) evidhwert wuvden, dafy die betheiligten BVahnen sum Theil unfern Lovjchlag ablehnten, die Tavife als foldhe
fovtbejtehen 3u laffen, auch wenn am genannten Tag nod) teine neuen veglementavijchen Veftimmungen an Stelle dev in
Folge unfever Kitndigung danngumal objolet werdenden veveinbart fein follten.  Seither wurde ung Seitens des Sifenbahn:
depavtements evdffnet, dajy der Befdluf vom 15. September 1875 als  aufgehoben betvadhtet werben fonne und neue
Tevmine nad) Jntraftfelsung ded newen Tvanspovtveglements werden aufgeftellt werden.  Von dem Wunfjdye geleitet, einem
A6bvuche odev einer wefentlichen Schmalevung dev diveften Vevtehre thunlichit vorzubeugen, evmangelten wiv Hievauf nicht,
die evfolgten Simdigungen guviicdaugiehen.  Nach Erlaf ves neuen Tvansportreglementes, beziehungdweife nad) Genehmigung
deffelben Seitens deg Vunbdesrathes werden wiv nicht verfehlen, die beveits angebahuten Verhandlungen mit den aus:
landijchen Bahnen weiter 3u fithren wnd unjere Vemiihungen bei denfelben cintveten ju laffen, um die ungeftovte Aufrechtz
haltung und Weiterentwictlung dev divebten Vevbehre mit dev Schweiy qu fichern; ob dies auf einer fitv die jdweisevijdhen
Babuen  billigen Grundlage miglich fein wivd, Oleibt freilich nacy dem bisher ftattgefundenen Meinungsaustaujdy
weifelhaft.

Des Abjhluffes eines Vertvages mit der Gefelljhajt der Veveinigten Sdhweizerbabhuen ur niheren
Negelung dev Mitbenubung dev Stationen Riegelbviice, Nifeld und Netjtall und ded BVahnhofes Glarus, fowie dev
Bahnjtrecte Nafels-Glarus Seitens dev lintsufvigen Siividhjecbalhn, ift beveits in Abjchnitt I diefes Vevidhtes erwdahnt worden.

Nacydent die Gefelljchaft der Tothalbahn, fowic dicjenige dev 9%0tioim[bnbu in Folge ciner diesfilligen Verfiigung
ber Bundesbehdrde die Einfithrung ihvev Biige in den Balhnhof Wintevthuv verlangt hatten, wurde, mit Riidjicht davauf,
ba die definitive Regulivung der Begichungen dev den genannten BVahnhof mitbenupenden BVahngejelljhaften vorher nidht
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evielt werden fonnte, ein Rlan fiber eine provijorijdhe Grweiterung diejes Valhnhofes vereinbavt, weldyer durd) BVefchluf des
Bunbdesvathes vom 29, Miivy 1875 genehmigt und, unter Kautionsleijtung fiiv Betetligung an dev Kapitalbejdhaffung Seitens
per new einmitndenden Bahuen, dev Nordojtbahn jur usfithrung ibevbunden wurde, Hievauf wurden unterm 30. Apvil 1875
mit der Topthalbahngefelljchaft und wnterm 30. Juni gl J. mit dev MNationalbabngefeljdhajt Vevtrage iiber die Mitbe:
nupung ded Bahnhofes Winterthur duvd) die genannten Vahnen fitv die Daver d:5 Proviforiums heyiehungdweife von dev
Snbetriebjetung ihrev Linten bis yur Hevftellung dev definitiven Vahnhofanlage veveinbavt, weldye Vevtrage am 15, Degember
1875 die Genchmigung des Vevmwaltungsrathes evhalten haben.

111, Sapitalbejdyafinng.

Sm Bevidtajahre floffen dev Unternehmung gur Dectung ihrev Vawausgaben folgende Kapitalien ju:

Rejteingahlungen auf 18,584 Attien 1L Emiffion, abgiiglichy dev su fpatever Vevwendung in Referve i

geftellten gweiten Hifjte des Agioerldjes im Vetrage von Fr. 929,200 . . 4,646,000
Gingahlung von 2000 Aftien 1L Cmifjion, absliglic des aud) Hier in Nefevve gqhﬂteu 5)[3101110]03

von Jr. 100,000 . . . . L 1,000,000
Difftiger Antheil an ywei vom Konfortivm optivien Sevien von je 5 Millionen Franten des Gemeinjdafts:

anfeifens dov Schweizerijchen Centvalbahn und dov Sdhweizerijhen Nordojtbahn ; : ; 5,000,000
Gingahlungen Ded Kantong Biivid) auf dad Subventionsdavleihen dev vedhtsufvigen Ziivichjecbahn . ; 140,000
Antizipivte Gingahlungen des Kantons Glarus auf das Subventionsdarleihen fitv die Linie Glavus:

Sntthal . . . 2,045,091

12,831,091

$Hiegu der Aftivjaldo pev 31, Degember 1874 . . . . . . . . . . 16,250,235

Total 19,081,326

Diefe Summe wav nidht ausveichend, um dem auevordentlich hohen Kapitalbedarf des Berichtajahres fitv Baugwede

3w gendigen, und auBerdem mupte wnjer Vefjtreben dahin gehen, aud) fiiv die Vebiivfniffe dev nadhitfolgenden Jahre in

mbglichft vollftindiger Weije fchon jebst vovyujovgen. Wiv evmangelten nicht, 3u diefem Swede tm Yaufe ded Vevichtsjalhres

nadydrucjam  die geeignet jdheinenden Schritte u {hun, nacdhdem auf GSrvund des damald vorliegenden NMateviald Ddev
vom Jahrv 1876 an erlaufende Kapitalbedavi folgender Mafen beyiffert worden wav:

L Jm Bau ftehende Yinien,

.
Wintevthuv=Koblens, Mejt . . . . . _ . 6,200,000
Niedevglatt:Wettingen (einjdhlieflich dev bubul "tmmnm(m[)xmﬂm‘;m), *)u|t . . . . ; 3,600,000
Nedhtsufrige Bitvichjecbabn, Rejt . . . . . 5 . , . ) . 7,900,000
Muvi-Rothtreny, halftiger Antheil dev )w\bo]t[mﬁu, ’J?qt : . : : ; ; : : g 1,200,000
Wolhlen-Bremgavten, Wntheil dev Nordojtbahn, MNejt . 3 . . . . . . ; ’ 365,000
Cffretiton-Lepiton-9Himweil, Antheil der Nordoftbahn, Rejt . . . ; . . . . 1,200,000
LWidendweil-Cinfiedeln, Vetviebsmaterial . : ; 3 ; ; : . 5 ; ; . 300,000

20,765,000
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I Projettivte Yinien.

.

Glavug-Lintthal (oolljtindig durd) das Subventionsdarlehen gedect) . . . ’ . 5 —
Biilad)-Sdaffhaufen . . . . . . . . . . . . . . . 5,600,000
Dielsdorf-Niedevweningen : ; . : ; ; : : ; : . s . . 1,050,000
Thalweil=3ug : ; ; ; . . . ; ; . ; g : : : ; 5,000,000
Nothtreuy-Jumenfee, hilftiger Antheil dev Nordoftbalhn . . . . . ; . ; . 800,000
Brugg-Hendjdhiton, " " " " R . . . . . . . . 900,000
Kobleng=Stein, i 5 s & ; ; . . ; ; ; : s 3,200,000
Eweilen-Sdaffhaufen, " ” " . . . . . . . . . 3,615,000
20,165,000

. .
Totalbedarf fiiv neue Yinien fomit . . . . . . . . . : . . . 40,930,000
Reft der Gotthardbabhn-Subvention ; ; ; : ; ; . . . y . . 2,700,000
Bauten am alten Ne . . . . ‘ . ; . : ; . ; ; ; : 7,370,000
51,000,000

Hiegu tommt die Wusldjung dev getindeten Obligationen dev Eijenbahnunternehmungen  Siivid)zBug:

Yugern und Bitlad)=Negendberg in vunder Summe mit . . : , " ; ; . 4,000,000
Gefammtbedarf hienady . 1 ’ ’ . , . . . . . . . . . 55,000,000

Liefer BVedarfverlegt {ich) nach Mafgabe dev tongeffionsgemafen Frijften wund dev von der ordojtbahngefelljdajt
fiber cinen Theil obiger Leiftungen abgejdhloffenen Vevtvige auf die eingelnen Jahre in folgender Weife:

18%6. 18717, 1838, 1899, 1880, 1881, Fotal.

Wintevthur-Kobleny . ; 6,200,000 — -— — - — 6,200,000
iederglatt-Wettingen . . 2,700,000 900,000 — — -— — 3,600,000
RNechtsufrige Bitvichjeebahn . 1,000,000 2,000,000 2,000,000 2,900,000 — — 7,900,000
Muri-Nothtveny . ; ; 400,000 400,000 400,000 — — - 1,200,000
Wolhlen-Vremgavten . . 365,000 - — — — - 365,000
Effretiton-Wepiton=Himweil . 1,200,000 — — — — 1,200,000
Widendweil-Einfiedeln . . 300,000 — — - — - 300,000
Biiladh-Schafifaufen . - — 2,000,000 3,600,000  — — 5,600,000
Diclsdorf:-Niedevweningen . — — 500,000 550,000 — — 1,050,000
Thalweil=Rug ; : — — - 1,000,600 2,000,000 2,000,000 5,000,000
Neft dev Sitbbahn . . — — e — 850,000 850,000 1,700,000
Kobleny-Stein . s 500,000 1,800,000 900,000 — — — 3,200,000
Gpweilen-Schaffhaufen . . - - 500,000 1,500,000 1,615,000 - 3,615,000
Gotthardbabhn-Subvention . 600,000 600,000 600,000 600,000 300,000 - 2,700,000
Vauten an alten Nefs . 1,175,000 1,200,000 2,000,000 1,000,000 1,000,000 995,000 7,370,000
Austauf dev Oblig. dev Filialbalhnen 4,000,000 — — - - - 4,000,000

18,440,000 6,900,000 8,900,000 11,150,000 5,765,000 3,845,000 55,000,000
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Selbitverftindlid) fonnen vorjtehende iffern nur auf approrimative Nidtigteit Anjprud) madjen. Was
sunddyit die Hohe des Baubedavfes betrifft, fo maden wiv namentlic) aufmertiam, dafy die Ausgaben fiiv Ausbau Hes
Stanmmepes in Hohem Mafe duvd) die, unmdglic) vovausgubejtimmende Entwidhmg des jchweizerifhen Bahuneted und
bed Gifenbabnoertehres Dejtimmt werden und aud) von Entjdhlicfungen dev Vundesbehivden wejentlic) Geetnfluft werden
Edunen 5 daf fernev fiiv die evft im Stadium dev Projeftivung fich befindenden Lindenw bdie ndthigen Anhaltspuntte fiiv
villig suverliffige Vovanfdylige nod) mangeln, und dafy die Kuvdeinbufen, welche auf den nod) gu emittivenden Anleihen
vovausfidytlic) evwadhjen werden, einjhweilen aufer Betvadht geblieben find.  Jumerhin glauben wiv auf Grvund bdev
Grfahrungen, weldge wiv viidfichtlich der BVovanjchlige unfered technijchen Vuveaw mit den bisher evtellten Linien et
sumt Theil fehr ungiinftigen BVevhaltniffen 3u madgen im Falle waven, dev Hoffuung Ausdvuct verleihen gu diivfen, daf
die mitgetheilten Vedarfssiffern im Grofen und Gangen fich als ausveichend cvweifen werden, umal wenn die bedeutende
Levminderung der Preife fiie Schienen, Transportmatevial 2., welche fich in den jwei lebiten Jahren vollzogen fat, in
pen nichiten Jahren nod) anhilt. Aud) viidjichtlic) der Vevtheilung des Vaubedarfes auf die eingelnwen Jahre
werden vovausfichtlich evhebliche Indevungen, jedoc) in einem dev Dedung des Kapitalbedarfes giinjtigen Sinne cintveten.
Sdon die AbjhLiifje dev Bauvedhnungen von 1875 tveffen mit dem Tableaw bdes Kapitalbedarfes, wofiiv die Vovavbeiten
aus dev Mitte Hes BVevichtsjahres dativen, infofern nicht fibevall ufammen, ald dev mit Eude 1875 Deveits vevausgabte
Theil de3 Gefammibedarfes fiiv die im Bau ftehenden Linien in Folge rajdheven Fovtichreitens dev Bauten ficy hoher
ftellt, al3 damals vovausgefelit wiwde; dadbuvc) evgieht fid) fitv die betveffenden Yinien vom Neujahr 1876 an, Hem Aus:
gang3termin ed Bedarfstableau, ein vermindevter Bedarf und bleibt fomit ecine Kapitalvejevve, welde jedenfall3 fitr die
nadytriglicdy nody ndthig werdenden Vauten an dev Bdkbergbalhn und dev linfsufvigen Jiivichjeebahn einen audreichenden SGegens
wevth bilden follte. Auferdem wevden, abgefehen von alffdlliger jonjtiger Verhindevung der BVauvollendung eingelner
Linien innert der dem Tableau gu Grumde gelegten Konsefjionstermine, namentlich in der Ausfithrung dev Sotthardbalhn
vovausfichtlich Andevungen eintreten, weldhe dev Novboftbahn vertragsgemdy bei einigen Linien die Vefugnify evdffuen,
peven usfiihrung in audveichendem Mafge hinausiujhicben, wm den in den 3‘at)un 1876 bis 1881 wirtlich 3u
dectenden Baubedarf gang exheblich unter 55 Millionen ju vedugiven.

Als Decfung diefes Vetvages, joweit er in dev nibeven Beit ju vevausgaben jein wird, und des noch) ungedectten
Theiles des Jahresbedarfes von 1875 glaubten wiv folgende Einnahmen in beinabe gewiffe Ausficht nehmen u diivfen:

.
Halftiger Antheil an dem nod) nidht optivten Nejte des Gemeinjdajtsanleihens . ; ; 5,000,000
Emijfion des Nejtes der bei dev Statutenvevijion von 1872 vorgefehenen, nominell im Gangen {(1 22 292,000
betragenden newen Aftien, deven jucceffive Ausgabe in das Crmejjen des Vevwaltungsrathes geftellt
ift, und wovon bisher Fv. 11,292,000 begeben worden find, aljo . . . : ; . 11,000,000
16,000,000

Daneben Hofften wiv auf die Mitwivfung des gleichen Konfortiums, mit welchem das Gemeinjchafts:
anfeiben der Gentval: und Novdojtbabhn veveinbart wovden wav, jur Unterbringung eines newen
Anleihens von etwa . : ‘ : ; ; ; : ¥ . . : : : 20,000,000

Total 36,000,000

Riemlid) seitig im Bevidhtsjahre gefdhahen fitv diefe Geldbejhaffung nad) allen drei Richtungen Schritte, allein

nidht mit dem gewiinjhtenCriolg.  Das evwihnte Konjortivm, jtatt auf Gvund dev ihm gemachten Gvoffnungen ju eciner
newen Anleihendopevation die Hand zu bieten, fah fidh gegentheils durc) die mittlevweile an Deutfchland hevan:
getvetene Gejdhdfts= und Finangbrife vevanlafyt, eine Gritvefung dev Optionsfrijt fiiv den Rejt des Gemeinjdafts:
anletfhens zu beanfpruchen und jehlieflich bie Option abgulehnen. Auch die Aftienemiffion jdhien uns befjer vevichoben
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su werben, da dbev Attienfurs fidh fdhon in dev cvften Hilfte des Jahres dem Pavifurfe Schritt um Schritt naherte und
in der gweiten Hilfte ded Jahres untev denfelben fevabging; wiv gaben dev Annahme Raum, daf, wenn die gehoijte
Griffuung der Bikbergbalhn wund dev linfsufrigen Iiivichjeebalhn auf die grofe Reifejaifon gelinge, an Hand dev Vetriebs:
gebnifje dag Bevtvauen in die Sufunjt des Unternehmens aufleben und damit aud) dev Attienfurs fid) wiecder ausveichend
beffern werde, wm die Attienemifjion, namentlidh) wenn dic Unterjtiipung von Finanginjtituten dafiiv gewonnen werden
fonne, mit mefr Bevtvawen in den Erfolg vorzumehmen.  Leider jog fid) aber die Croffuung beider BVabnen in dben Spiit:
jommer hinaus wnd iibte fchlieflich, als die lintsufrige iivichfecbalhn faum dem Vetvied itbergeben worben war, dev
Unfall in Horgen einen jo aufevordentlic) ungiinjtigen Sinfluf, daf augenblidlic), da mittleviweile die Finanzlage Deutjd)-
fands immer {dhlimmer geworden war und ihre ftavten Schatten aud) nad) dev Schweiy heviibergumwerfen begann, von jeder
Attienemijfion Umgang genommen wevden mufte, wemn man fich nicht dev evnftlichen Gefahr eines fiiv die Folge verhiing:
nifgvollen Migeriolges ausjesen wollte.

W deffen ungeachtet die Mittel gu bejdhaffen, fernevhin allen baulichen Vevpflichtungen u geniigen, und 3ugleid)
um die evforbevliche Seit uv Wntniipfung newer Vezichungen fite definitive Dectung des vorliegenden Kapitalbedarfes
s gewinnen, entjdlofjen wiv ung juv Sehebung voviibevgehender Anleihen, theild mitteld diretten WAppells an das
Publitum, theild durd) Vevmitthmg von Vanthiaujern.  Jn beiden Ridhtungen bewies der Srfolg, daf dag Unternehmen
per Novdoftbahn nod) eines feftbegriindeten Kvedites geniefe, indem die und anevbotenen Kapitalien iiber den Vebarf
finausgingen und deshald yum Theil guviidgewicjen wwden. Sleid)zeitig nahmen wiv von der Wahrnehmung, daf
Frantreich, im Gegenialy ju Deutfchland, fic) ciner fehr befricdigenden und fich fovtwihrend nod) verbefjernden Lage ded
Seldbmarttes evjvene, ju perfonlihen Schritten in Pavis Anlaf, um Fihlung mit dovtigen geifeven Finanginjtituten u
beFonmen und diejelben gur Mitwivbung bei dev finangiellen Konjolidation unjers Unternehmensd ju beftimmen. Nod) vov
Jahresidhlup waven 3u diejemn Ende Unterhandlungen mit denjelben in vollem Gange, und wiv geben der Crwartung Rawm,
paj im laufenden Jahre die im Vevidhisjahe ftatigefundenen, vovitbergehend an dev Ungunft dev Seitverhiltnifje gefdheiterten
Bemiihungen 3uv definitiven Sidevung des gudften Theils des nod) veftivenden Kapitalbedarfs ju einem befriedigenden
Riele gelangen werben,

Wir haben tm Vorftehenden eines im laufenden Jahre ju decdenden Vebarfes von vund 4 Millionen Franten fitv
Ausldfung von Obligationen dev Cifenbahnunternehmungen Biividz 3ug-Luzern und BViilad-Negens:
bevg cowdhnt.  Daber ditvjte es fich) vechtfevtigen, den Hieviiber evforderlichen ufihluf Hier wnmittelbar folgen zu laffen.
Die fragliche Ausldjung, gu dev wiv uns mit Cvmddtigung des Verwaltungsrathes auf Ende 1876 verpflichtet Haben,
fand ihve Veranlafjung in den fteigenben Reinertvigen dev beiden Unternehmungen, welde fitv die Jahre 1873, 1874 und
1875 an die Obligationdve von Biivid): Jug-Yuzern die Cntvidjtung eines Jahreszinfes von 42/5, 525 und 51/2 Progent,
an diejenigen von BVitlad) = Regensberg dicjenige cines Jinjes von 12/5, 345 wnd 6 Progent evmbglichten, und in der
Bovausfiht, dafy die Vetricbdevgebnifie in dev nichjten Beit bei Biivid)- Sug: Lugern Jich noch mebr vevbefjern, bei
Bitlac)-Negensbevg aber nad) Crdffuung dev Linie Winterthur - Kobleny wenigjtens annihernd die eveeidhte Hilhe bleibend
behalten werden.  Jm Hinblict hievauf lag die Annahme jehv nahe, daf die Obligationire in dev ndaheven Sutunjt, vielleicht
jhon mit Gude 1876 von ihvem vevtvagsgemifen RKiindungsrechte Gebraud) machen wevben, in weldem Falle bei beiven
Untevnehmungen das Obligationentapital evheblic) itber feinem Nominalbetvage, nimlic) nad) dem swangigfachen Betrage
bed durdhichnittlichen Sinjes dev dvei dem Heimzahlungstermine vorausgegangenen Vetvicbsjahre Diitte ausgeldst werden
miiffen.  Statt defjen (B8t die Novdojtbahn mummehr auf Gvund bdev feiner Beit iber Ausfihrung dev beiden Unter:
nehmungen abgejchlofjenen Vevtrige das Obligationentapital von Bitlach-Regensberg gum Nominalbetrage aus, und fite
basjenige von iivichzJug-Luzern hat fie yunichit chenfalls nuv den Nominalbetvag yu begahlen, in der Meinung, daf dev
Betvag, wm welden die bisher den Obligationdven begahlten Jahreszinfe unter dem Duvdhidhnitte von 41/2 PBrogent
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geblieben find, denfelben fucceffiv aud den {iber diefen BVetvag hinausgehenden Finftigen Jahuedevtviignifien ju vevgiiten bleidt,
immerhin in dev Meinung, daf die Novdojtbalhngefelfchaft fiiv ihren bishevigen Wntheil am Obligationentapital an den
jeweiligen Ubevichiifjen ebenfalls pavtizipivt. Jm Hinblict Hievau fann faum einem Sweifel unterliegen, daf die in Frage
ftehende Mafnabhme bei beiden Unternehmungen fich jchon vom vein finangiellen Standpuntte aus vollfommen vedhtfervtigte,
bavon abgefehen, daf namentlich bei dev Linte Ovlifon: Biilacy- Dielsdorf die Rolle eines Verbindungsgliedes, weldje devs
jelben 3wijchen den Linien Vaden = Riivich - Wintevthur, Niedevglatt - Wettingen, Winterthur = Biilad) - Kobleny wund Viilad):
Gglijan-Sdafihaujen jufallt, jehr wiinjdhbar madhte, fie als integrivenden Vejtandeheil bes Novboftbahuneties behandeln
su tonnen. Vet dev Linie Biivich: Bug- Lugern tritt lepteve Inderung nod) nicht cin, weil ufolge einer am 5. Mai
1873 mit dem Kanton Biivid) getvoffenen Veveinbavung von dem Obligationentapital Fr. 2,374,000, weldye dem Kanton
Biiridy, iivdpevijchen Gemeinden und Puivaten gehoven, cinjtweilen nod) in ihrev bishevigen NRedtsjtellung verbleiben,
um evft auf Ende dedjenigen Jahres, in weldhem die Erdavbeiten fiiv die Yinie THalweil: 3ug beginnen werden, gegen
41/2 progentige, nach) 12 Jahven heimzafhibave Obligationen auf die Novdojtbahn wmgetaujeht ju werden.

V. Betrieh.

A ﬁ}iherﬁrht der ausqefithrten Bahnziige.

Die im BVevidhtsjahr auf der Nordoftbaln audgefithrten Vahngiige, weldhe in nadijtehender Tabelle nad)y den ein-
clnen Linien nifev angegeben find, haben im Sangen 1,918,733 Kilometer uviidgelegt.

Die Mehrleifiung von 190,365 RKilometern gegenitber dem Vorfahre fallt namentlid) auf die linksujrige Siirid)-
feebahn, ferner auf die Vahnjtrede Siivic) - Brugg - Aavaw, in Folge wund im Sujommenhange mit dev Evdffnung dev
Bikbergbahn.

Bon der Totaljumme dev guviidgelegten Kilometer fallen auf:

1874, 18735,

Kilometer, Kilometer.

1) ©dmellz und Perfonensiige . . . . . . . 1,010,844 1,161,508
2) Giiterziige mit Perfonenbefdrdevung . ; : . 249,005 271,893
3) Siitergiige ofne Revjonenbefdrderung, rginjungs: und (&ha,uge . 468,519 485,332

1,728,368 1,918,733
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Uberficht der fahrplanmdfigen Bafnsige im Jafre 1875.

17

3ahl und Gattung

£ vom big Ber a:‘:" ‘é

£ Tiglid) Siige gl Z

Bahnfteece & oder an cingelnen o, S|.8 g,é = £

£ =1 k= N = 2|25 |22 E =

5 g é 5’ ? Rodyentagen é» g gg é’%’ g g
” 1. Sanuav |31, Mai taglid) 6 8 6 | 10 |30 81,907
Aavau-Brugg 18.0315 1] Suni 1.0 RAuguit » 6 8 6 |10 |30 33,631
E 2. Uuguit | 14.| Ottober | B 6| 15| 4| 7 |32] 42816
5.| Dftober | 31. | Dejember i 6 | 14 5| 5 [30] 42310
1.| Sanuav |31, Mai " 6 8 6 |10 |30 17,422
Brugg-Turgi 3M;§ Ll i | 1| QAuguit " 6 8| 610 |30 7152
- Q 2.| Augujt |14.| Oftober i 120 12| 4 |14 142) 11,953
5.| Dftober | 31.| Dejember ” 10 91 6 |14 |39] 11,700
1.| Sonuar 31| 9Mai " 3 T 1] 3 |14] 35970
Waldshut-Turgi 17.015\ 1.1 Suni | 14, Oftober " 2 9 1 4 16| 37,025
? 5.1 Oftober | 31. Degember i 2 8 4 2 16 21,235
1] Sanuvar |31, Mai i 8 8 4 | 14 | 34| 143,778
Surgi-Biivicy 28.00:,5 Ly Juni L] Auguft " 8 8| 6|12 |34) 59,035
| 2| Auguit |14.| Oftober ” 14 | 12| 2 |16 |44] 91,184
( 5. Oftober | 81.| Dejember " 12 8] 6 |14 [40) 87375
1. Sanuar | 31|  9Mai it 21 12 —| 2 |16] 36,462
Rovfdyacy-Romanghorn 15.002( 1.[ Juni | 14.| Oftober it 2 12| 2 2 [ 18| 36,945
5.| Ofttober | 31, | Dejember i 2| 12| — | 2 |16| 18835
‘ 1| Sanuwav | 31,0 Mai " 2 100 —| 2 [14| 40,607
Sonftang=Romanghorn 19.200 Juni | 14. | Oftober » 2 11 1 2 |16 41,798
' 15. | Oftober |31.| Dezember it 2 101 — ] 2 |14 20,967
O 1] Sanuar |31 Mai " 2 G| 4| 4 |16| 135371
Romanshorn -Winterthur 56.(\51, 1] Suni [ 14.] Ottober " 2 8 2 6 |18 137,164
l 5, Oftober |31.| Dejember " 2 6| 4| 4 16| 69926
Frauenfeld Wintevthur 1504 1. Suni | 14.| Oftober i — 2| — 1 — 2 4,329
‘ 1. Januar |31, Mai ii 2 8 2 | — [12( 54,199
Edafihaufen-Winterthur 29.0u{ 1.| Suni |14, Oftober Y 3 91 4| — [ 161 65,086
’ ? 5. | Oftober |31.| Dejember " 3 9 4 | — |16] 37,329
‘ 1.| Januvav |31 Mai Y 2 17 4 | 11 |34 134,259
Winterthur=Zitvid . 26510 1| Juni | 14.| Oftober " 4 | 22| 5| 11 |44 156,488
? 5.| Oftober | 31.| Dejember i 6 17 4 15 | 40 81,591
Transport “ 1,795,849

i!
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ilﬁcr[icf)t der fahrplanmiBigen Bahngiige im Jabre 1875.

; i [ |
Sransport | . . . . . . . . e (1,795,849
o ) 20.| €ept. (21| Eopt. tiiglich 5| 11 2 2120 1,098
Bivid)-Richterdeil . . . 27,.:4*{22. ) B 4 il 1|5 187
Biivid=Shatweil . . . . . [12,u5 22, Sept 2 1 11 — | 4 48
(22, Eopt. J 3 6 — -1 9 155
o 523. " 1 ‘ 5 11| 2| — |18 311
Btrid-orgen . . .. 1T | oober | 14.| Ottober ., 6| —| —|16] 3867
{ 15. " 31 | Degember " — | 16 4| -— 20| 26932
Horgen-Rihtevdweit . . . [ 10480 23. ] Sept. — | 4] =1 -1 4 41
Wadensweil-Ridhterswoeil . . | 336 23. | Sept. ==l = 1 =11 3
20.| ECept. 22| Eopt. , 5 7 2 2116 1,981
23 B 5| 7| 2 15 619
Rigterstweil-Glarus . . . | 4lass (24| 4301 Soept. " | 1] 7T 2| — |10 288
1.| Oftober |1}. Dftober i 1 7 21 — (10 5,177
| 115.] 31| Dcjember B — |1 10| 2| —|12| 38634
Wiadendweil-Ridtersweil . . i 3,334;:]}' i H S"ftnbcr‘ " ! ! ‘2 N 1? ) -
115 " 31. | ezember i — | 10 2| — |12 3,169
Auferbem
— in Jortjegung der iige
ber Biilad:Regensbergerbahn — (1| Sanuar [31.]  Mai Y - 8 —| — 1|8 5,702
; 1| Juni | 14.| Oftober | an Sonntagen — 8| — | —1| 8 5,135
swifdhen Biivid) und Orlifon | 4,720 i ., - ol | — 19 170
) 15. | Lftober | 30. | Dejember taglich — 8] —| — | 8 2,945
Sotal . . . s . . . " ; " . 11,895,936

AuBerdem wurde die BVahnjtvede Biivich-Wallifellen wihrend des gangen Jahres tiglih von 16 Jiigen der
Leveinigten Schweizerbalhnen befahren.

Sodann furfivten in beiden Richtungen auf der Stvede B iivich:Altftetten, aufer den Jiigen dev Novdojtbahn
vom 1. Januav bis 31. Mai und vom 15. Oftober b3 Ende des Jahres noc) taglich 5, vom 1. Juni big 15, Oftober
tiglid) 7 Riige der Cijenbahnunternehmung Iitvid)- 3ug-Luzern,
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B. Guimahmen und Statiftik des Verkehrs.

1. Cinnahmen.

19

1874

(218 Rilometer)

.

3,803,613| 39
203,182| 41
132,481| 05

5,619,913| 17

2,361,316| 46

Gts.

Prozente.
3.8
1.08
1.oo
46.57
19.48

12,120,506| 48

100

A Unmittelbave Vetrichdeinnahmen:

1. Perfonentrandport

2, Gepddtrandport |

3. Viehtransport ;

4. @iitertvandport . ; ; :
B. Mittclbave Betviebscinnahe

Totaleinnahmen

nen:

Mehreinnahme I‘minbereimmbme
gegeniiber 1874

1875

(280 Rilometer)
. G138, | Prozente.
4,196,672| 12 29.57
212,352| 36 1.8
142,540 32 1.00
6,151,326/ 07 | 43.05
3,686,918) 52 | 25.10

. [14,289,809( 39 | 100

gr. Gts. gr. | G
393058/ 13| — | —
9,169/ 95 | — | —
10059 27 | — | —
531,412/ 90 | — | —
1225602 06 | — | —

Der Gefammibetrag der ,unmittelbaven Vetviebseinnahmen” vevmehrte fich hienach um Fr. 943,700. 85 Gt3.

und ftieg auf Fr. 10,702,890. 87 Ets.  Hiebei ijt aber 3w beachten, dafy duvd) die am 20. September evfolgte Eroffnung
ber [infsufrigen Biivichfecbalhn die Bahl dev betvicbenen Vahnfilometer fidh vevmelhrt hat, objhon aud) fiv den Reft bed
Jahres nicht die volle, 69 Kilometer betvagende Linge diefer Valn in Betvadht fallt, weil in Folge ded Unfalled in Hovgen am
23. September dev gange unteve Theil devjelben voriibevgehend auper BVetvieh fam und die Strede Hovgen-Widendweil
audy in den Monaten Oftober Hidg Deyember aufer Betvied blieb,
Bahl dev im Vevidhtdjahr im Betviebe gejtandenen Bahntilometer, auf dasd gange Jahv besogen, auf 230, alfo 17 Kilo-
meter mehr al8 im vorhevgehenden Jahr.  Die unmittelbaven VetviebGeinnahnien bevedynen ficdy Hienad) per betviebenen
Bahntilometer auf Fr. 46,634, 31 €3, Jur Bevgleihung laflen wiv nachjtehende Tabelle folgen : '

Betriebsjahr.  Kilometrijdhe Vahnlange.

1860
1861
1862
1863
1864
1865
1866
1867
1868
1869
1870
1871
1872
1813
1874
1875

178
178
178
178
178
178
178
178
178
181.1
193
203
213
213
213
230

Bei Veviidfidhtigung diefer Verhiltnifje ftellt fich die

llmittelbave BVetvieheinnalhmen.
pr. Bahntilometer,

Total.

4,297,714

5,313,595
5,438,976
5,336,754
5,069,366
5,599,714
5,912,556
6,199,710
6,921,832
6,532,438
6,912,627
8,925,615
8,763,773
9,311,696
9,759,190
10,702,891

.

24,144
29,825
30,556
29,982
28,479
31,459
33,216
34,830
38,887
36,071
35,817
43,969
41,144
43,711
45,818
46,534



20 —  ©dweierijhe Nordoftbahn. —

Die vorjtehenden Tabellen ergeben eine abevmalige, bedeutende Steigevung dev BVetviebseinnahmen,  Vei den
unmittelbaven Vetvicbseinnahmen findet diefelbe fich auf allen Bweigen des Verfehres und bei allen Siiter=Rlafjen, und
fibevall hat fie in einem Mafe ftattgefunden, weldhes mit Audnahme des duvd) die RKriegeveignifie audnafmsweije
becinflufzten Jahres 1871 nod) feines der friiheven VetviebSjahre aufswweijen Hatte. Sind aud) ohne Sweifel die Gifen:
bafhubauten in der Oftjdhweiy bicbei als mitwivbender Faftor i Vetvacht ju zichen, fo ift diefe erfreuliche richeinung
pod) augenjdjeinlich gugleidh) auf cine andauernde Kvftigung des Vertehralebens in dem von unferer Unternehmung bedienten
Gebicte uviidyufitgren, eine um jo evfreulichere Thatjache als befanntli) dad Vevidhtsjahr in andern Léndern 3u Hen
ungiinjtigiten Bevtehrdjahren gevechnet wird und dort aud) fitv die Cijenbahnen dag Darniederliegen von Handel und
Gewerbe durd) Vevminderung ded Vevtehrd fich jchwer fithlbar madte.

Die ,mittelbaven Vetviebseinnahmen’ haben cinen Mehrevivag von Fr. 1,225,602, 06 3. gegeniiber
pem BVovjahre evgeben.  Auv Erlduterung fiigen wiv folgende Vemerfungen bei:

Die Mehreinnahme von Fr. 42,992, 03 Gts. auf dem Titel Pachtz und Miethzinfe vefultivt jum grofern Theil
aus ben BVergittungen, weldhe die Nationalz und ToRthalbahn, fowic die Visbergbalhn fitv die Mitbenutung des Bahnhofes
Winterthur begiehungsweije der Station Brugg unjever Gejelfdhaft s leiten haben; fie bildet einen Segemwerth theils der
Bermehrung dev Kapitalzinfe, welche die Nordojtbalhn in Folge dev Crweiterung dev in Mitbenutung ftehenden Stationen ju
tragen Dhat, theils dev Vevmehrung dev Vetviehs:, Unterhalts: wnd Veaufjichtigungstoften diefer Stationen und wive nod
hoher ausgefallen, wenn nicht hinwieder die Novdojtbalhn fite Mitbenuiung dev Centralbahnjtrede Vajel=Pratteln duvd) die
Bisbergbahn und dev Strecte Nifels:Glavus dev Leveinigten Sdweizerbahnen duvd) die linfdujrige Riivichfeebalhn ihrer:
jeits meue, gleichartige Ausgaben bhatte iibevnehmen miifjen, die in dev von der NRechnung gebracdyten Sinnahme beveits
abgegogen find.  Dev Mehrbetvag von Fv. 314,638. 87 €13, weldhen dev Titel Vevgittung filv Benusung von
Wagen dev Novdoftbahn auf andern VBahuwen aufweist, findet jeinen Svund in dev im Vevidhtsjahre endlid
evfolgten Grlebigung dev aud der Kviegsperiode 1870/71 dativenden Anjtinde ywijchen den jdhweizerijhen Bahnverwaltungen
fiber gegenfeitige Wagenbenuung ; es ijt indeffen nicht yu fiberjehen, daf dicjer Mehreinnahme aus dem nimlichen Grunbde
unter den Betriebsaudgaben Kap. IV 2 g aud) eine Mehrausdgabe von Fv. 364,151, 75 €t3. gegeniiberjteht. Die Mehr
einnahme von Fr. 142,647, 77 Cts. auf den Binfen von ausgeliehenen Geldevn evtlivt fich aus denfelben Urfachen,
weldye bezliglich bes nimlidjen Gegenjtandes jdhon in unjerm (ebtjdhrigen Bevichte angefithrt worden find. Die Ve
theiligungsfapitalien bei der Ziividz3ug:Yuzerner: und Viilad:Negensbevgerbahn Hhaben in
Folge Der erhdhten Dividende, weldhe dieje Heiden Eifenbahnunternehumungen im Jabhre 1875 abgeworfen haben, neuerdings
ein. Mehrevtvagnify von Fr. 27,289, 95 Gt3. aufyuweifen. Sodann erjdheinen unter den mittelbaven VetriehSeinnahmen
im Bevidhtsjahve evjitmald das Antheilsbetveffuif dev Novdojtbahn an dem Reinevtvage der Bdbberg:
Dahn mit Fv. 132,328, 87 Gt3. und dev Nettocvrtvag ded Dampfboothetviebes auf dem Bitvidhjee mit
Fr. 228,726, 36 Ct5. Cin weitever Grund dev Junahme dev mittelbaven Betviebdeinnahmen ift auf den bedeutend
verminderten RNitdjchlag ded8 Dampfbootbetviebed auf dem Vodenjee von Fr. 7,459. 93 Cts., gegeniiber Fr.
70,966. 11 Gt3. im BVovjahre, guriidzufiihren.
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2. Verkefr und Cinnahmen nach den eingelnen Rechnungsrubriken.
Trangportquantititen Einnahmen
T — 1854 1855 1874 1835
a. Sur gewdhnlidhen Fabvtaye: e ?;xlxlt)c L jﬁ;&c e S ;tlll‘l)e A \fcl;tole
Ginfadye Fabrt . L Slaffe . 30,196 [ 0.70 29,606 058 132,763.08| 3.49 89,849, 89| 2.14
" " o, 332,005 | Tas| 334,134] 6.9 920,685, 732400 917,182.90| 21.86
" - v 3w I 4 816,233 | 19.02 925,007| 18.25| 1,047,341. 85| 27.53 | 1,138,888, 47| 27.14
b. Juwermdapigten Fahrtayen: -
Mit Giiteryiigen . I 77441 0O.as 6,425 0.3 7,841.08] 0.21 6,635. 25| 0.16
W - R 1§ A 105,024 1 2.6 94,016 1.5 64,892, 64| 1.1 60,878. 70| 1.
S und Niidfahet .. 2 A 5,406 | 0.3 5,604| 0.1 11,422, 57| 0.30 10,636. 47| 0.25
"o " m, 403,312 | 90| 482,434 9s2| 430,026.57 11.30 | 502,348. 65| 11.97
WL i " a1, 1,799,308 | 41,04 2,224,369| 43.89| 958,471, 67| 25.20 | 1,177,482, 34| 28.06
Abommementsbillete I 146,770 | 3.4o| 185,812 3.e7 47,403.89| 1. 57,304.31| 1.7
y .o.ooanL o, 496,623 | 11.57] 609,278| 12.02 50,593. 20 1.53 66,611. 87| 1.59
Militdr- und Polizeitransporte UL, 43,438 1.0t 46,061| 0.9 29,601. 24| 0.18 29,410. 37 0.0
Pilger . . . . 1L, 58] 0.00 33.25| 0.0 . .
®efellidafts-, Sdul- n. Luit:
fabrten . . .. .o 1,147| 0.03 4,179 0.08 692. 28] 0.02 7,348.03| 0.7
" i, 28,189 | 0O.el 33,329 Osc|  36,014. 73| 0O.05 55,505. 42| 1.s2
. mL o, . 74,846 | 1.4 88,033 1.7 65,829. 61| 1.7 76,589. 45| L2
Total 4,290,749 (100 | 5,068,287/100 |[3,803,613. 89 {100 | 4,196,672.12{100
Mefapitulation nad Klajjen:
1. laffe . s 36,749 | O.s 39,389 O.s| 144,877, 93| 3. 107,834. 39| 2.7
1 AR 918,070 | 21.40| 1,042,134| 20.56 | 1,441,972, 20| 37,01 | 1,538,976. 53| 36.67
il . 3,335,930 | T7.75 | 3,986,764| 78.65 | 2,216,763, 26| 58.2s | 2,549,861. 20| 60.78
Total 4,290,749 {100 || 5,068,287/100 | 3,803,613.39/100 | 4,196,672. 12{100
Rentner Bentner
11, Gepddifransporf. 222,556 244,716 203,182. 41 212,352, 36
11 Pielifransporf. Stitct Stitd
Rlaffe I 5,789 | Do 4,038 3.8
, II 33,040 | 33.27 42,360 35.43 5 5
I 34,240 | 33.97 41,931| 35.01 L2, U 142,540, 32
IV 27,243 | 27.02 31,220| 26.12
Total 100,812 {100 119,549{100 132,481. 05 142,540. 32
IV. @ﬁterttauspott. Rentner Bentner
Gilgut 665,606 | 3.2| 762,718 3.9| 430,634.36, T.ec| 488,066.03] T.o4
Novmaltlafje I 1,148,386 | D.ss| 1,207,859 b.os| 554,183.63] 9.s6| 580,080.20 9.43
" I : 2,847,328 | 13.35 || 3,088,474| 1292 959,581, 90, 17.08 | 1,030,553. 33| 16.75
Wagenladungstlafje A 1,303,539 | 6.1 1,441,640 6.03| 458,051,385 8.us!| 520,425.29| 8.6
" B 2,914,627 | 13.66(| 3,041,247 12.73| 835,303, 24| 14.56 | 910,875, 46| 14.81
" C 1,870,419 | 8.7 1,929,881 8.os| 481,027, 79 8.s6| 475,451.81] T.ws
" D 2,965,988 | 13.01] 8,086,572| 12.01| 486,539.21| 8.6 | 462,415, 41| T2
i E 5 . . 7,614,331 | 3570 9,341,995 39.00 | 1,088,427, 36 19.57 || 1,284,665. 95| 20.s8
Qofaljpefen (Waagz, Lad:, Yagers, Zu- und Ab: / |
of?lf)‘lgflfi'x:)rcn(, \Jll:rsl])nnl):wpro:i%ir;n :c.l; " . & % i 326,164. 33‘ 5.80 398,792. 59| 6.4
Total | 21,330,224 (100 {23,900,386[100 | 5,619,913. 171100 6,151,326. 07 100
V Wittelfare Wetriehseinnahmen 2,361,316.46) . | 3,586,918, 52
Gefammt:-Total 12,120,506, 4sl . [14,289,809. 39




9 —  Sdweizerifhe Nordoftbahn. —

3. Durchfchnittsergedbniffe.

(Bahulinge im Durdifdinitt: 1875 = 230 Kilonr., 1874 = 213 Sifomefer.)
Werfonentransport.

Cinnahmebetreffnif per Kilometer
W , Reifenden .
i i i und Kilometer
Jeder NReifende bat befahren in L Klaffe
” " ” ” " 1L ”

n n ”n ” ” III ”n

A ¥ it o im Durdicdnitt aller S\lnﬁn
Auf die gange Vabhnlinge bejogen, fommen in - L. Klafje

”n n " ”n ” " " II' ”n
" n ” " ”n ” n III' "
"o ” " " im Fotal

Auf jeden Kilometer Formmen
v Perfonentagenadyien=§ Sl[nmctcr fmumm

Gepddtransport.
Ginnahmebetreffnip per Kilometer
" » Sentner
1 o Sentner=Kilometer
" » Sonnen=Kilometer

» Neifenden .
Jeder Srntnu hat Defabren . .
Auf die ganze BVahnldnge bejogen, fonnucn .
Auf jeden Kilometer Fommen
" » Neifenden i

Dieltransport.
Ginnahmebetreffnip per Kilometer .
" " @mﬁ
Giiterfransporf.
Ginnalmebetreffnif per Kilometer
" » Sentner
” » Sentner=Kilometer

» Jonnen=RKilometer
Sede anrncr hat befahren .~ .
Auf die ganje Bahnlinge bejogen, funmun
, jeden Kilometer fommen .
w o Giitervagenadyfen = Kilometer (Gﬁevncf unb mub mbeguiim) fmnmcn

gﬂitfefﬁare Wetriebseinmalmen,

Betreffnip per Kilometer

Fotal = Einnabme per Kilometer

Franfen

n
Centimes
Kilometer

”n

"

"
MNcifende

Franfen

”n
Centimes

"

"
Kilometer
Sentner

”

Pfund

Franfen

"

Franfen
Centimes

”n

"
Kilometer
entner

"

”

Franfen

1874 1875
17,857.34 18,246.40
0.89 0.83
4.36 4,98
42,46 39.07
28.15 26.s1
1715 1714
20.32 19.35
7,326 6,845
123 898 122,396
278,071 297,149
409,295 426,390
20,144 22,036
D49 4.61
953.91 923,27
0.91 0.s7
2.60 2.57
52.00 51.40
4.4 419
35.00 33.19
36,661 35,951
1,045 1,064
5.19 4.83
621.9s 619.74
1.31 1.9
26,384.51 26,744.90
26.35 25.7¢
0.49 0.50
9 .50 10.00
54.07 51.58
5,414,662 5,360,357
100,142 103,915
28.29 28.05
11,085.99 15,595.30
56,903.79 62,129.61
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4. drequeny und CEinnahmen nach den INionaten.

[ransportquantifdten
Perfonen | Gepact Vicl Giiter
. ) Rlafje Rflaj Rlaj flafj &I Rlaj flaff
Babl Rentner Stiidt Gilgut ;ﬁL flilif ;;”e Bﬂﬁe gﬂe 1;”6 En]f]e Rotal

Sentner Sentner Sentuer Sentner Bentner Rentner Bentner Rentner Rentner
Sanuar .| 313,285 10,878 8,348 | 48,222| 85,046 225,633/ 131,220] 237,264] 117,845 156,669 503,574 1,505,363
Februar .| 276,758 [ 11,367 7,983 42503 86,164 224,836 98,065| 218,431| 111,5654| 186,343 614,844| 1,582,790

Mavy . .| 306,010 13,311 9,939 49,786 102,408 259,002| 121,558| 248,767| 142,279 240,251 695,053 1,859,104
Apeil . .| 376,380 15,874 8,134 66,118] 112,757 275,041 129,479 240,960| 180,362 323,449| 905,408| 2,233,574
Mai . .| 494,009( 19,404 9,373 62,939 103,054 247,467) 91,443 224,260] 198,903 252,443 976,091! 2,156,600
Suni . L] 423190| 21,572 8,951 60,396 91,448 232,399 91,109/ 213,874 181,148] 262,299 892,267| 2,024,940
Juli .. 492,046| 32,125 10,791 73,809 98,103| 256,416/ 99,523 327,972 180,801 257,360 924,249 2,218,233

Auguft .| 493,403 | 35,082 13,095| 59,017| 100,803 249,274| 105,919 289,178! 184,419 277,489 828,177| 2,094,276
Ceptember [ 471,035 28,360 12,4401 71,270, 112,397 265,482 114,717 204,596 178280 299,424| 827,427/ 2,073,593
Oftober .| 576,145 23,199 9,696 91,497 113,894| 307,814 137,263 241,310| 186,497 3831,179| 837,762 2,247,216
November. | 455,939 18,630 9,819 68,852 105,789] 280,190 141,992 303,663| 137,787 256,439] 700,179 1,994,881
Dejember .| 390,087 14,914| 10,980 68,309 95,996 264,970, 179,352 290,982| 130,006 243237| 636,964| 1,909,816

Total [5,068,287 | 244,716 ] 119,649 762,718(1,207,859(3,088,474!1,441,640:3,041,247/1,929,881|3,086,57219,341,995123,900,386

gegeniiber
1874

mehr .| 777,638 22,160| 19,875 97,112 59,473| 241,146 138,101| 126,620, 59,462 120,584(1,727,664| 2,570,162
eniger . = — - — — — — - — — — —

Sinnafjmen

. . N . Mittelbave Brutto-Cinnahuie per Kilometer
s % | or Rete =
Perfonen Gepack Vicl) Giiter @ﬁffﬁiﬁ?in Sotal 1835 | 1834
St Gts. 3. Gts. . G, . Gts. . 3. gr. los| g Gts. gr. | 6w
Sanuar .| 221,979 85 8945 | BT | 11,002 | 64 | 424,435| 18 ; 5 666,363 14 | 3,128 | 47 3,089 | 32
Bebruar .| 197,520 | 34 8,821 | 26 9,536 | 28 | 419,8)5| 38 . . 635,773| 26| 2984 | 8 2,729 | 11
Mivg . .| 251,649| 24 | 11,167 | 53 | 14,167 | 64 | 497,967 | 86 . . 774,952\ 27| 3,638 | 27 3,225 | 94
Apeil . .| 317,121 | 30 | 14,154 | 72 | 12470| 15 | 563,547 | — s 2 907,293 17| 4,259 | H9 3,500 | 65
Mai . .| 405,247 39 17,660 | 38 11,8321 84 | 529,775 39 . . 964,516| — 4,528 | 24 3,902 | 87
Juni . .| 366,694 | ¢8 19,353 | 40 10,688 | 14 | 512,063 | 49 . . 908,689| 71 4,266 | 15 3,868 | 87
Juli .. 489,505| 22 | 29,701 | 93 | 11,182 52 | 579,265 | 73 ; . | 1,109,605 40| 5,209 | 42 4,560 | 41
Yuguit. .| 507,490 | 58 | 31,509 | 75 | 11,542 | 16 | 519,246 16 . .| 1,069,788/ 65| 5,022 | 48 | 4,666 | 69
Scptember | 462,126 | 25 | 25364 | 87 | 16,041 839 | 531,566 | 58 . R 1,035,099{ 09 | 4,480 | 95 4,658 | 23
Oftober .| 430,665 | 67 20,339 | 92 12,384 | 68 | 564,351 | — . . 1,027,731| 27 3,137 | 20 4,800 | 30
November. | 297313 | 25 | 14,442) 89 | 11,059 | 40 | 521,645 | 18 . : 844,460 72| 3,070 | 77 | 3,536 | 97
Dezember . 249,468 | 35 10,890 | 14 10,682 | 58 | 487,577 12 . 3 758,618/ 19| 2,758 | 61 3,378 | 44
Sanuar bis
Degember . ” 8 . s 2 . . . 13,586,918| 52 | 3,586,918/ 52| 15,595 | 30 | 11,085 | 99
gbuml 4,196,672 19 [ 212,352 36 | 142,540 | 32 6,151,326 | 07 |3,586,918| 52 |14,289,809| 39| 62,680 | 30 | 56,903 | 79
gegenuber
1ulcsl)7: . .| 393068 g5 | 9169195 | 10,059 | 27 | 531,412| 90 (1,225,602 06 | 2,169,302(91| 5776 |51 | — | —
weniger .| — . - - — — — s — | — I _ _ _ _
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J. dJrequeny und CEinnafmen nach den Stationen.
Gitter Gegeniiber 1874 | nAoromIng
Total- der Stationen
Perjonen| Gepact | Bieh .. nad)
Cinnahme
Verfandt | Gmpfang | Lotal Rerfonen | Giiter | P | Giiter-
";:]'E‘[" gewidt
Anzahl 3Sentner Stiid Sentmer Sentner Rentaer Br. Gts, Anzah( Sentx.ler !
Rovjchad 76,460 2,374 605 393,032 519,860] 912,892 250,843 05 [+ 7,952+ 45443 11! 5
Horn 19,141 384 254] 198,372 69,712 268,084 34,908 62|+ 3,759|+ 55442 42| 13
Avbon 60,425 1,657 197 DT,753] 130,794 188,547 59,562 26 [+ 11,315 + 48,933 16 | 18
Ggnady 18,814 572 235 24,098| 84,673 108,771 23,328) 38|+ 2,063 - 5,013 43 | 32
Romanshorn 115,952 5,739 11,976 1,895,653 562,902 2,458,455 1,117,063 79|+ 6,199+ 363,661] 6 3
Lttweil 13,673 428 129 9,838 16,380 26,218 11,232) 40|+ 1,840[+  5296] 48 | 48
Keproeil 11,975 817 94 33,422 34,508 67,930 14,684 93|+ 1,704/ + 14,395] 49 | 38
®iittingen 18,664 261 115 18,438/ 36,613 55,051 24,183 76|+ 215+  3,846] 45| 41
Altnau 14,293 294 203 10,604 13,429 24,033 13,428) 93+  920[+ 4,724 47| 49
Miinjterlingen 24,674 231 126 10,564 30,237 40,801 20,264 53|+ 1,173 + 1,961 31| 44
Kreuslingen 21,168 1,062 145 34,300{  58,55H 92,855 53,769 99|+ 2,097+ 10,657 27| 34
Konjtang 72,743| 4,678 957 383,657 236,909 620,566] 227,879 36|+ 5,879+ 96,504] 12 8
Amridroeil 58,302 1,806| 4,932 53,488 181,704 235,192 85,761 31|+ 9,896/ + 12,448 19| 14
Grlen 24,621 405 1,169 22,394 62,307 84,701 33542 37|+ 3,143|+ 19,356] 32 | 36
Sulgen 34,984 980 1,031 33,462 314,691 348,053 16,444 67|+ 5,263) + 100,373| 24 | 12
Biivglen 26,597 469 569 44,751 120,358| 165,109 56,736 18|+ 4,741 + 3,660 29 | 21
Weinfelden 62,970 1,570] 3,753  61,486| 131,263 192,749 103,675 67|+ 5816/ + 35,579 15| 17
Mivftetten 21,574 388 2466] 53,302 72,647 125,949 44,068| 26|+ 1,828 - 317 88| 29
Miil(heim 30,231 656 1,304 49,283 65,451 114,734 46,687 T3+ 2,609+ 16,695 26 | 30
Belben 20,282 177 635 52,175 38,108 90,283 24,234| 881+ 3214/+ 33872 40| 35
Frauenfeld 121,784 4,469 2,349] 143,092| 310,000 453,092| 222,385 5[+ 17,968/ + 35606 5| 10
Jslifon 27,039 472 357 17,376 33,082 50,958 21,824| 26|+ 6,963+  8,361] 28 | 43
Wicjendangen 19,499 173 178 7,288/ 22,770, 30,038 13,794| 31|+ 884/ - 6,444| 41| 46
Winterthur 382,462 14,814 10,300 740,061| 1,971,038/ 2,711,099  953,970( 19 [ + 39,675 + 442,848 2 2
Hettlingen 17,609 249 189 4,971 16,559 21,530, 8,849 19+ 798|+ 3,350 46 | 50
Henggart 23,536 992 634 12,559 24,597 37,156 16,966 46 [+ 4,327+ 22,839 34 | 45
Andelfingen 47,986 2,016 1,739] 67,933 100,755 168,688 60,111 44|+ 1,036/ - 307,980] 21 | 20
Marthalen 20,836 784 425 76,322 74,834 151,156 40,035) 36|+ 1,233 + 42296] 39 | 24
Dachien 24,122 1,061 127 14,344 14,581 28,925 26,075 65|~ 2,046)+ 12,662] 33 | 47
Sdaffhauien 99,246| 10,211 9,201 1,198,830 488,495 1,687,325 671,718 80+ 4282+ 38481| 8 4
Kemptthal 33,161 271 2201 86,494 141,373 227,867 41,339 17|+ 799l+ 41,7431 256 | 15
Cffretifon 72,657 604| 3,323| 31,676 131,950/ 163,626|  61,519| 43|+ 9,625:+ 101,933 13 | 22
Dictlifon 39,122 589 162 22,998 38,314 61,312 22884 68+ 2632+ 22,185 23 | 40
Wallifellen 63,973 492 164 36,191 60,168 96,359 39,807) 23 [+ 11,269) + 48,149 14 | 33
Oerlifon 162,266 1,045 363| 50,986 77,235 128,221 53,307| D5 [+ 27,672 + 14673 4| 27
Biivid 1,263,939 66,348 4,946 2,320,463| 6,517,458| 8,837,921] 3,238,761 72 [+171,279| + 1,437,000 1 1
*Gnge 38,556 339 36 2,287 4,331 6,618 13,900] 43 1| 14%*
“Wollishofen 18,464 99 17 3,632 11,311 14,943 5,043| 65 8| B**
{bertrag 3225400 120,252 65,625| 8,277,47512,820,352 7,835,047| 54
l




¥ Nom 20. September bis 31. Desember. o .
“ Nangordmmg der Stationen dev (intsufvigen Sitvidyiecbahn unter jid).

—  Gdweierife Novbojtbahn. — 25
Berfonen | Gepdet | Vieh | 7 Lotal-
Ginnalhme mad)
Verfondt | Cmpjang | Total Perfonen | Giiter i:}:&}“ Giiter=
3abl gewidt
3 Anzahl Sentner St Sendner Rentner Sentier [ Gts., Anzahl Rentner
Ubertrag |3,225,400] 129,252 65,625( 8,277,475!12,820,352 7,835,047| b4
*Bendlifon 20,612 178 20) 4,500 4,787 9,287 6,773 24 4 | 11%*
*Riifhlifon 10,397 199 1 . 916 916 3,759, 70 9 | 19+
*3halweil 21,750 310 22 8,140 34,438 42,578 13,912| 84 3 g¥x
#Dberricden 7,935 66 ) BT4S| 19,550] 25,208 6,940/ 19 11 6**
*Horgen 31,502 422 41 6,632 8,671 15,303 20,679] 68 2 ik
*Au 266 15 . . : 139 74 20 | 20%*
FRadenseil 15,221 258 57 30,006 105,252 135,258 32,9571 36 6 |
i tersiveil 20,360 373 125 15,462 36,379 H1,841 21,619( 46 b} P
Fpfdfiiton 6,324 88 50 2,252 3,500 5,752 3,700| 14 13 | 15%+
*Raden 14,820 269 375 9,595 19,374 283,969 10,635| 19 7 4 %%
*Sicbnen 8,910 192 197 5,818 22,091 98,909 8,582| 30 10 | b
FReidyenburg 4,928 97 6 11,974 2,057 14,031 3,440 20 14 Gk
*Bilten 2,691 36 36 3,045 3,819 7,364 2,330] 20 18 | 13%*
*JieqelOviicte 3,996 79 14 1,050 1,617 2,572 2,463| 07 16 | 17%*
N0 Uenen 4,086 87 6H 2,566 4,803 7,364 2,695 38 15 | 12%*
*Niifel 3,138 69 14 2,376 1,827 4,203 2,815/ 05 17 | 16%*
“Netftall 1,174 37 10 GI) 894 1,488 1,336/ 42 19 | 18+
*Glavug 7,520 295 332 4,792 9,222 14,014 11,522| 14 X : 12 | 10**
Altjtetten 81,996 Ho8 164] 42,156 86,802| 128,958 41,149) 01| 4 12,350| + 40,810 10 26
Sdlicren 39,335 884 18] 25,830 88,999  64338]  26,854/57|4  923|+ 2,943 22 | 39
Dictifon 59,764 1,706 310 60,207 96,394 156,601 56,732/ 81|+ 5,394+ 12,713 17 23
Killangen 22 427 488 150 58,657 17,486 76,143 19,743/ 46 |+ 3,082+ 40,727 37 | 37
Vabden 194951 9,604 1,322 270503 412,579 683,082 279,075 — |4 23182|+ 175,611 3 | T
Surgi 59,115|  1,031]  676] 64,233 63586 127,819  60,493|28 |, gee3{+ 13379 18 | 28
Siggenthal 18,675 54p|  132] 165,786)  8T,916] 203,702 36554/47 [+ 2604~ 16,636 44 |16
Dittingen 22,844 628|594 281430 23523 BLGGOL  26,340[59 |4 3495]+ 931] 35 | 42
Koblens 11,897 330 1,144 195,786] 155,744 351,530 51,969) — |+ 2,344/ + 180,085 D0 11
Brugg 107,423 8,269 2,965 192,033 823,713 HIH,T46]  153,696] 42 1851+ 61206 T | 9
Sdingnad) 25,103 1,326 72| 128303 14472 142775  33,678|33[_ gnp3l+ 111,932 30 |25
Wildegy 51,133 1,166] 671 105,074|  81,130] 186,204  65,893|56 [ (2 398| - 234245 20 | 19
NRupperseil 22,8200 146 258 25,893  S7,197| 113,090] 2596136 1 ¢,242|+ 301 36| 31
Aarau 96,688) 3,860 2,100] 428424 295654 724,078 273331|30|- ogro[- 17,794 9 | 6
Biivich-3ng Luzern,
Wiilad) Regensberg,
gt ool 7434591 70428) 27,347| 9,068,077 4,417,490[13,485,567  — | [ 77676]+ 916,427
Tranfitoerfehr | 99,627 16,466] 14,393] 4,648,247| 4,648,247] 9,296,494| 1,560,067| 27 | 1 38 634| + 609,964
Mittelbave Ve-
fricds-Cinnahmen 3,586,918| 52
Total [5,068,287] 244,716] 119,549]23,900,386123 900,386 14,289,809| 39



26

6. VUerkehr mit andern Bahnen und

—  @dyweizerifde Nordoftbah. —

Tranfitverfefr iber die Jordoftbahn.

I. Direfiter Yerkeljr dexr Wordofthalu.

Siivich = ug = Luzern und Rigibahnen

Biilad) = Regensberg

Bobergbahn und weiter gelegene ’Bubuul
Vereinigte Schieizerbahnen und Vovarlbergbahn
Topthalbahn
Nationalbahn : : 3
Sentralbahn  und weiter gelegene Vabnen
Gr. bad. Bahn ,, ”
&. wiicttemberg. Staatsbabn . .
K. baper. BVahn und iweiter gelegene Babnen .
Tefjin und Jtalien via Gotthard

” "

Fotal

. %em()x nad) und von RNomanshorn nidt inbegriffen.
e | ; Sntlufive Vevtehr dev Station Jiivid).,

»  Otationen Jitvich und Oevliton
xmd) wnd Do bev Slattthallinie.

II.

Biilacd)-Regensberg . :
Bigbergbahn und weiter gelegene %a)lun
Berein.Schweizerbabhnen . weiter gelegene Bahnen
Sopthalbabhn .

Nationalbahn .
Sentvalbahn und tweiter gelegene ‘“abmn

Gr. bad. Bahn , .
&. wiirttemberg. Staatsbabn .

& bayer. Vahn und weiter gelegene BVabhnen .

Qranfitverkefjr fifer die 2Wordoftbafu.

” "

Bigbergbahn und weiter gelegene Bahnen
Berein, Schw.-Vabhnen ,,
Topthalbahn . ; g
Bentralbahn und tveiter gelegene s“ul)mn
®r. bad, Bahn ,,
& wiirttemberg. Staatsbabhn . ;
K. Dayer. VWahn und weirer gelegene Babhnen .

" "

" "

Tlbertrag

Vou der

Nacdh der

FTotal

Differeny

Nordoftbahn "(mboftbu)n gegeniiber 1874
o | S | o | e | g | S| peionn | S0
151,967 | 544,480 | 147,204 | 393,568 [+ 299,261[F 943,048]+ 15,947+ 91,313
109,165 | 276,081 106,625 | 305,130 | 215,790, 531,211+ 31,571| + 184,382
27,187 143,602 26,918 [1,438350] 54,105] 1,581,952+ 54,105|+1,581,952
269,483 | 2,004,859 | 278,911 | 1,384,259 | §548,394(§3,389,118]+ 55,553| + 520,770

7,708 35,864 8,297 18,1821 16,005 54,046] + 16,005) + 54,046

2,330 — 2,604 — 4,934 — + 4,934
113,619 | 1,030,858 | 115,060 | 3,514,962 | 228,679| 4,545,820 - 12,105|-1,451,328
43,340 | 232483 44,337 1,311,490 87,677| 1,543,973 - 10,651| - 206,859

7,053 29,418 5,622 | 384,767 12,675/% 414,185] - 800[ + 41,621

9,983 119,845 7,732 312,369 17, 715% 432,214] + 308+ 100,530

6 — 59 135 — = 11
T41,911 | 4,417,490 | 743,459 | 9,068,077 |1,485,370]13,485,567
Bon Jiivie)-Bug- Nach Jiivid)-3uy-

Euoun Lugern

1,048 3,184 963 6,046 2,011 9,230 + 276+ 2,058

211 7,375 232 62,665 443 70,040 443+ 70,040

3,844 81,017 4,527 64,199 8,371 145,216)~ 1257|+ 14,901

—~ 476 — 353 — 829 = + 829

- - - - | I |

3,397 5,434 3,240 17,996 6,637 23,4301+ 6,382 10,809

894 54,559 1,061 | 147,130 1,955 201,689f 431+ 47,676

3,282 4,561 3,162 9,047 6,444 13,608[+ 5,527 13,665

3,915 37,572 3,247 42,081 7,162 79,653)+  4,790[+ 5,050

i Bon Nach
Biilach-NRegensberg | BVitladh-NRegensberg
48 1,589 42 47,8517 90 49,246 + 90|+ 49,246

1,734 51,6563 1,617 40,416 3,351 92,069 175+ 24,736

— 20,678 351 - 21,029 — 1t 21,029

288 3,961 17| 74,437 405 78,398 + 291+ 4,756

— 890 — 21,4621 — 22,352 — |+ 731

— 16| — 4,609 — 4,725 — [+ 1972

— 3313 — 1,289 — 4,612 — |+ 1,085

18,668 | 276,238 18208 | 539,888 36,876 %I(),l‘)B




—  Gdwetzerifdhe Nordoftbahn — 27
‘Bi’\%}[?g:‘ ?);LI n %?ittabdc)r b[fcfln Sotal Differeny
i n?citc)r uxfib n?citc)t o gegeniiber 1874
IL. granfitverfeir iiber die Wordoftbafn. | pefonen | U | Beonen | BIE | eonen | SR | Rerfonen e
f[[;grfmg 18,668 | 276,238 18,208 | 539,888 36,876| 816,126
Qereinigte ShHiveizerdbahnen und Vorar(bergb. 2891| 533820 2422 43803 5318| bT7,623|+ 5,313 |+577,623
Tothalbabn . = 5510 — 91| — 6,001 — |+ 6001
Nationalbabhu . . ) 3 — 26 — 29 — 29 —
Bentealbahn und weiter gelegene Bahnen 1818 | 10407) 1,774 2,025| 3,592| 12432 3592+ 12,432
Gr. bad. Bahn . — 670 — 221 — 692 — |+ 692
. wiicttemberg. Staatsbahn . N 28021 — 26431 — 5445  — [+ 544
. baper. Bahn wnd weitee gelegene Bahnen . 18 | 32,978 94| 82470  212| 115448|+ 212 |+ 115448
Von den Vevein, Nach den Vevein,
Sdeizerbahnen Sdweizerbahnen
und Vorav(berg und Bovarlberg
RBereinigte Schweizerbahnen 4590 18,135 4,68%| 12,204 9.218| 30429 [+ 5210+ 5571
Topthalbahn . — 4429 — 996| —- 5425 — |+ 5425
Nationalban . . . . .. 14| — 35 — 49 — + 49 =
Sentralbahn und weiter gelegene Bahnen 14,979 243,360 | 14,551 | 1,450,484 | 29,530 1,693,844 |+ 2,904 |- 667,846
®r. bad, Bahpn , . ,, 4012 26,351  4,090| 540,176 | 8102] 566,527 [+ 6,083 |+ 148,572
&, wiicttemberg. Staatsbahn . ; 357 15,767 357 17,994 14| 337611+  T14|- 49,008
£, bayer. Vahn und weiter gelegene Bahnen . | — 15,969 — 15,650 — 31,619 — |+ 4229
LBon der Nach) der
Topthalbahn Topthalbahn
Sentralbahn und teiter gelegene BVahnen . - 638] — LT 1,795 — |+ 1,79
Gr. BVad. Vahn - - - 14 — 14 — 14
Von der Nach der
Sdwei;. Bentralbahn|Shweiz. Sentralbabhn
und ieiter und toeiter
®r. bad. Bahn . 1,196 1,410 1,166 5,305 2,362 6,715 |+ 214+ 2412
. wiitttemberg. Staatdbahn . . 153| 58,644 51| 49443  204| 108087(- 20|~ 43,780
& Dayer. BVahn und reiter gelegene BValhnen . 1,758 | 260,367 1,608| 375,897 3,366| 636,264|- 1,668| 39,628
Total ded Tranjitverfehres H0,557 | 1,507,495 | 49,070| 3,140,752 99,627 | 4,648,247
Gefammt=-FTotal 792,468 ] 5,924,985 | 792,529 [12,208,829(1,584,99718,133,814

e Die jdhrlide Auerfalentjdyddigung, welde vor der Unfernehmung  Biividh-3ug-Lugern fite die Mitbenupung der Bahnjtvede  Bitvidh-Altjtetten und von den
Beveinigten @:l)mglgcrhnf)an fitv bie ‘JJ(ll‘tlbenulﬂmng' ber Babhnjtrede Jitvi)-Wallifellen an bie Novdoftbalhn geleiftet wivd, findet fi) unter den Trandpovteinnahmen verredynet,
und demgufolge it aud) dev vow den Jitgen dev Sitvid)zJugsuzevnbahu, begw. benjenigen dev Veveiniglen” Schweizerbahuen auf jenen Stveden befivderte Vevtehr als bivetter

Bertehv in die entjpredjenden Teandportvubriten aufgenommen.




28 —  @dyweizerifde Nordojtbahn, —
7. VUerkehr nach) Cnifernungen.
Diftan; Perfonen Perfonen- ) .
Kilometer Ocpid Bich

Slunben | Kitometer 1 1I 11T Sofal | B I |
L | 1875 | 1874 | 18%5 | 1894 | 1895 [ 1874 [ 1895 (1874
Anzahl Anzahl Anzahl Anzaht Anzaht Anzahl Anzahl Aenfuer Aentner Ciict Stiict

0!/2 2.4 24 4,349 | 23,308]  27,676] 11,171] 66423 26,810 377 254 157 83
1 4 7377 | 181,571 (1,026,419[1,215,367) 935,867] 5,833,762| 4,492,162 41,206 | 33278 5,117 | 5,132
112 T2 639 | 60,749 | 450,854 512,242 421,138] 3,688,143| 3,082,194 7,909 6,195| 5,301 | 2,730
2 96 | 2,644 | 128903 635,026 T66,573) 678,067| 7,359,101| 6,509,443| 18,271 | 25100( 8257 | 7,008
o | 120 29 | 25,065| 235,304| 260,398 213,495( 3,124,776 2,561,940 6,201 | 4,666] 1,447 864
3 14.4 1543 | 87,839 | 187,222] 226,604 226,830| 3,263,098| 3,266,352 9,276 | 7,136 5403 | 4,053
3y | 16 131 | 29,485 | 146,372 175,988 144,964| 2,956,508] 2,435,395| 6,081] 5521] 4,083 | 3,065
4 19.2 179 | 40,655 | 196447 237,281| 195,722| 4,555,795 3,757,862 8,392 | 7413 5,258 | 5,508
e | 2 170 | 17007 ] 92,426 109,713]  99,951] 2,369,801| 2,158,942 4,056 | 2,665 3,386 | 3,530
5 24,0 T8 | 5LO4S| 104237 156,033 141,548] 3,744792] 3.397,152] 8254 | 6,952 2,059 | 1,930
Bife | 26 1,700 | 126,535 | 237,826] 366,061 307458 9,664,010/ 8,116,801| 19,650] 16,499| 10,932 | 4,735
6 28.5 719 | 25896| 58,041 84,656) 69,815( 2,438,093 2,010,672] 6,397 | 6,497( 2,256 | 1,572
6lg | Bl 1,465 | 29,180| 66,160 96,805 83,780 3,020,316| 2,613,936| 7,230| 6,668 6,074 | 6,005
1 336 || 2692 | 28284 71,348 102,324] 61,877 3,438,086 2,079,067] 9,042| 2,930] 3,963 | 2,400
e | 360 L0765 | 14,448| 52,147| 67,670[ 57,713 2,436,120] 2,077,668 5,929 | +747| 3,109 | 2,072
8 38.4 327 7,028 27,426 34,781 32,901 1,335,590] 1,263,308] 2,246| 2,163 932 813
8l/2 40.5 309 6,723 | 23,793] 50,825 27,540] 1,257,660| 1,123,632 2,751 1,344 5,292 | 1,466
9 43.2 88 | 12527| 28516 41,131 38311] 1,776,859 1,655,035 2,721| 2,092( 2514 | 2410
9z | 45 1,098 | 12,195| 30,382 43,675 41,842 1,991,580( 1,907,995] 5,186| 5,201 659 443
10 48.0 191 4707 17,974 22,882 18934] 1,098,336 908,832| 1,781| 1,652| 1,271 913
10z | 504 | 5270 | 74,638| 90,880] 170,788) 182,434| 8,607,715 9,194,674 24,959 | 26,770| 5944 | 1,413
11 H2.s 1,000 4867 9,619 15,486 15,795 817,661 833976 995 1,067| 1,406 | 1,003
1112 | b 3 1,957 8,005 9,965 7,822 550,068] - 431,774 650 434 384 | 1,008
12 5T6 | 2789 | 28550| 54,760 86,099 80,175 4,959,302( 4,618,080 9,944 | 9.620] 7,779 | 5,781
122 | 60.0 977 8,603 | 15,177) 24,807 21,508| 1,488,420 1290480 5,508 | 6,221| 4,994 | 6,435
13 62.4 35 3,340 4,235  8310] 7,642 DHI8H4| 476,861 2141| 1,733 e 224
1312 64.5 4 991 2,662 3,667 3,053 236,974 197,834 218 223 462 | 3,082
14 67.2 1,633 4242]  B8T5| 5052 394,800 339,494 467 334 2,307 696
141/ | 696 7 2497| 25260 5,030[ 2,159 350,088 150,266] 298 59 8 25
15 2.0 63 3,108 6,753 9,924 6,462  T14,528| 465,264 1,522 629 3,346 809
152 | Tda 13 974 1,665 2652 2,307 197,309 171,641 204 190 171 155
16 76.8 364 | 10,352 13,927 24,643) 35,447| 1,892,582 2722,330| 4,357 | 6472 6,026 | 10,172
161/2 9.2 " 69 607 676 377 53,539 29,858 149 24 43 ‘ 3
{ibevtrag | 34,373 | 985,943 13,926,28114,946,59714,179,157(86,200,469176 317,910] 224,428 | 202,649 111,184 | 90,533




— ©dyweizerijde Norbojtbahn. —

Uerkehr nach) Enlfernungen.

29

Diftan;
Shunben | filomeler
lbertrag
17 816
1742 84.0
18 86.1
181, | 88
19 91.2
191/5 93.6
20 96.0
201/2 98,4
21 100.5
Ay | 1032
22 105.6
221/ 108.0
23 110.4
231/2 1125
24 115.2
241 | 117
25 120.0
251/2 122.4
26 124.5
261, | 127
27 129.
2T/ 132.0
28 134.4
281/2 136.8
29 139.2
291y | 141
30 144.0
3012 | 1464
31 148.5
311 | 1561e
32 153.6
3312 | 160
35 168.0
Zotal

Perjonen ourt et . 5
*""'f*’v* T - ’ﬁ'n;["— ]:S\.ilnfmctcr Gits el
I 11 111 o B
I 1875 | 1874 | 1835 | 1874 | 1875 | 1834 | 18%5 | 1834
Anzahl Anzahl Anzahl 2nzah! Anzahl Anzahl Anzahl , Seniner Rentner Stiid Stiict
34,373 1 985,943 13,926,281 1,946,597 4,179, 157|86,200,469(76,317,910/ 224,428 | 202,649 | 111,184 | 90,533
30 691 1,618 23390 2205 190,862 179,928 232 260 325 243
1,809 | 16,814 | 25,730] 44353 39,269 3,725,602 3,298,596 6,666 | 6,742 635 550
457 | 3,350 36620 7469 8387|  645,322] 724,637 1554 1,656 205 193
61 299 076 1,336 968 118,687 85,958 146 48 123 130
2 525 LH9T[ 2124) 1616 193,709 147,379 170 140 46 356
19 981 AL 3441 B846]  322,078) 859,986 183 578 357 728
1 202 279 191 26,784 18,336 53 25 2 1
225 | 14,796 6,039 21,0600  22,642| 2,072,304| 2,227,973 962 951 61 244
19 171 7200 12100 L3THf 121,968 138,197 203 152 13 16
637 | 5,362 6,152 12,151 8,002| 1,253,983 825,806 1,245| 1,082 428 551
90 622 651 1,363 1,603] 143,933 169,277 342 297 120 130
1T | 3,118 LT68) 8203 7,422 885,924)  801,576| 3,735 | 3,295 613 936
2 154 362 518 526 57,187 58,070 61 3 611 871
20 1 91 1l 10,265 1,918 17 3
18 317 319 684 341 78,797 89,283 215 330 1,320 12
65 250 315 00 87,044 8,232 60 53 214 354
7 20, 334 635 269 76,2000 32,280 114 100 230 231
14 22 36 2 4,406 245 6
I 1083 HY 173 267 21,590 33,322 41 62 2 1
78 234 312 145 39,686 18,444 84 63] 1,279 ] 2,660
14 205 412 631 50 81,778 6,480 174 3 3
1,145 | 6,408 2,496 10,049]  9,452| 1,326,468| 1,247,664 38025 3411 1,499 1,975
4 37 39 80 24| 10,752 3,226 26 5 2
6 13 19 2,599 2 1
I 41 20 62 66 8,630 9,187 16 20 4
35 91 126 58 17,842 8,213 24 20
4 10 21 35 22 5,040 3,168 17 8
11 27 38 34 5,563 4,918 8 11
44 901 8t4| 1,759 1,867] 261,739 277,810 331 573 276 85
53 76 129 155 19,505 23,436 36 57
40 332 292 664 705 101,990, 108,288 240 185 3
b) b 804
1 . 1 . 168 . . .
59,389 |1,042,134/3,986,764]5,068,287[4,200,749]98,069,678|87,179,803| 244,716l 222,556 | 119,549 | 100,812




30 —  Sduwekerif@e Rovboftbahn  —
Uerkehr nach) Entfernungen.

Diftang Giiter gentnevs

é % P . N R 5 . ; . Toinl Kilometer

5 | & 1875 | 1874 | 1835 | 1834

Bentner | Rentner | Rentmwer | Remtwer | Rentmer | Zemtuer | Zentuer Rentuer | Zentner Rentner 9Angahl l Angahl

0le| 24| 1,185| 1,846 5,384 1,123 516 4,563 10,047 7,631 32,295 29,055 77,508 69,752
1| 4 74916 36,620| 201,451 28,864] 57,338 45996 227,182 569,727 1,242,094] 1,060,841  5962,051] 5,092,037
12| Te| 23963| 8401| 59,419 74531 86,416 16,174] 80,733) 101,579 334,138 290,845, 2,405,794 2,094,084
2 9.6 | 84,914 | 61,547 | 244,779 44,087| 62,100] 86,973 243,359 303,190 1,130,949] 1,052,991 10,857,110 10,108,714
2Us| 12,0 11,190 | 6,215 37,465 2,829\ 18,981 5473 28,040]  23,6064] 128,857| 116,644 1,546,284 1,399,728
3 | 1441/ 20,664 | 18,733 | 95440| 16,673] 18,994 23,975 06,833 123,006] 384,378 269,913 5,535,043 3,886,747
39| 16.8 | 15,2567 | 11,787 | 75,102) 13,175 181,794 41,910] 111,167 341,584 T91,776| 672,286| 13,301,837| 11,294,405
4 | 192 29,689 | 29,821 | 118,349 28444 34994 63,981 129,614, 204,646 639,538 847,442 12,279,130, 16,270,886
41/o 21.6,3 15,067 | 18,613| 82,550| 11,959 81,067| 30,748 89,685 239,809 569,488 452,602 12,300,941 9,776,203
5 | 240 || 14,260 7171} 62,141 5,770 14,302| 14,762 27,503 136,308 282,217 213,807 6,773,208 5,131,368
bl/s| 26.4 || 49,395 | 68,574 | 190,749 35,294 53,062 55,062 83,180, 289,640, 830,456] 716,190| 21,924,038 18,907,416
6 | 28s ‘ 13,800 | 22,449 | 59,342; 389,793 23,796 22,917] 44753 141,981 368,831 281,200 10,622,333 8,098,560
61/2 312’ 21,675 | 28,579 122,910 27,882| 65,466 66,535 120,154 471,772] 924,973 706,946| 28,859,158 22,056,715
7 33.1,‘ 32,349 | 55,363 | 120,610 51,999 29,806| 96,199 159,196 766,989 1,312,5111 287,246/ 44,100,370 9,651,466
Tla| 36.0 | 13,667 19,984 ] 51,693] 21,748 56,419 61,003 110,843 295,725 631,582 464,310 22,736,952 16,715,160
8 | 384 8,024 14,297| 51,331 8,770 17,498 23,866, 68,100] 159,478 351,364 298,881 15,492,378 11,477,030
81| 40.8 | 12,995 | 25,739 | 70,811 109,845 35,973 68,390 71,397 284,135] 679285 305,013 27,714,828 12,444,530
9 | 432 8060 5452| 30,420 4,563 9,991 13,585' 35,203 149,019 256,293 163,875 11,071,858 7,079,400
91/s| 45.6 || 14,603 | 36,926 | 62,910 56,456] 20,685 44,350/ 160,807 394,775 T91,5612; 926,924 36,092,947 42,267,734
10 | 480 7,545| 11,550 46,054| 20,470 23,517 24,100, 57,175 102,624| 293,035 272,837 14,065,680] 13,096,176
101/2| 50.4 || 84,762 [187,944 | 274,549| 147,903 261,3021 256,960, 328542 865,911] 2,407,873 2,986,460] 121,356,799 150,517,584
11 | B52s| 5,729 14,117 38,390 15;857 15,463) 15,566/ 37,472 363,629 506,223 320,080 206,728,574 16,900,224
1142 5.2 3901| 7,328 17,103 3,502 15,151 16,356 22908 172412| 158,66G1) 149,223 8,758,087 8,237,110
12 | 576 16,638 | 26,333 | 64,452 42,416 149,988 125,030 59,338/ 197,027] 6812811 565,978| 39,241,786 32,600,333
1212f 60.0 || 29,586 | 85,902 158,836 105,716| 155,732 132,986 121,539 643,228] 1,433,525] 1,382,060 86,011,500| 82,923,600
13 | 624 3,285| 5,068| 20,748 2,311 64,088 8,155 8,134/ 34,361 146,150{ 115,146 9,119,760 7,185,110
1312 64.8 || 1,219 2,157 11,249 1,019 7,254 3,320 9,378, 17,683 53,279 41,484 3,452,479 2,688,163
14 | 67.2| 3,458 3,302| 10,446 835 2,089 5,879 16,224] 24,939 67,172 37,324 4,513,958 2,508,173
141/ 69 | 1,156 | 1,323 4,984 9255 1,941 1,334 4,824 63,321 79,138 84,954 5,508,005 5,912,798
15 | 720 5935|23,060| 37490 19,313] 56,201 36404/ 65,427 284,036] 527,866| 446,137] 38,006,352 32,121,864
1512 Tda |l 3,261| 7,309| 17,922 16,048 38,648 14,855 32241 28,532 158816/ 108,846] 11,815,910 8,098,142
16 | 76.s || 37,181 (100,103 | 161,318 111,625 365,160] 156,306 125,730; DTL,161| 1,628,584| 2,017,287 125,075,251| 154,927,642
flbcrtmg 669,329 (953,613 12,606,397/1,003,9971,970,722 1,584,772’2,761,72818,273,582 19,824,140(17,684,827| 781,307,9091 731,538,834
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Diftan; Guiiter Jentners

g % Gilgut I 11 A B C D 1 Hotol ot

o | e 1 11835 | 1834 1875 | 1834

Rendner Hentner Aentuer Sentuer Aentuer Hentner Seytuner Sentuer Hentner Rentuer Anzahl Anzahl

T‘I[n‘rtrag 669,329 953,613(2,606,397(1,003,997/1,970,722/1,584,772/2,761,728|8,273,5682/19,824,140(17,684,827|  781,307,909| 731,538,834
161/2) 79.2 530 4,795 4,127 1,974 28,261 6,055 1,694] 17,687 65,773 29,452 5,209,222 2,332,598
17 | 816 935 1,291 3,980 205 1,573 4,087| 19,588 31,659 25,884 2,683,374 2,112,134
1745 84.0f 14,658 3&),487 40,5201 68,729) 260,6251 DT, 3451 42,128 176,626/ 700,018 446,411 58,801,612 37,498,524
18 | 86.4 4,006 17,004]  89,722] 37,598 1561,503] 22,037 19,465 21,712 313,046] 261,546 27,047,174 22,597,574
1812 88| 2,040  4,043] 23474 6,115 3,621 9,113 10,647] 34,818  94,776| 38,581 8,416,109 3,425,993
19 | 91. 671 1,195 5,066 1,464 4,273 1,432 11,261 9,363 34,125 42,410 3,166,920 3,867,792
1910 936( 8,189 5571 16,173 6,883  8,972] 8,200  9,872| 65,280 124,180 1:7,589| 11,624,090, 11,942,330
20 | 96.0 350 923 4,682 764 100 1,259 939 13,835 22,858 (),004! 2,194,368 480,384
201/ 98.4 7,508] 16,640] 24,915 26,684 20,035 22,681] 30,035 120,632 268,930 188,866! 26,462,712 18,684,414
21 1008 1,203 1,393 6,638 928 316 1,882 805 200 13,365 10,915| 1,347,192 1,100,232
211/2(103.2 2,245 5,845 12,641 2,184 10,729 5,308 7,167 27,514 74,223 (31,896! 7,659,814 6,387,667
22 [105.6 1,687 2,911 9,380 971 18,791 2,764 1,464 3,804 41,622 37,535' 4,395,283 3,963,696
221/5(108.0 8,000 14,688 65,739| 36,427 77,859 43,099 47,251 66,650{ 359,663 391,849l 38,843,604 42,319,692
23 [110.4 H44 2,435 6,956 1,682) 13,061 4,820 1,443 7,60H 38,446 27,0(58} 4,244,438 2,988,307
231/5(112.8 106 839 335 2,078 402 3,760 555, 424,128 62,604
24 |115.2 2,745 13,452) 32,057 71,578 43,413 9,748 09,0611  56,876] 244,930 (55,738! 28,215,936 7,573,018
241/2/117.6 439 2,472 3,104 3,394 16,910 582 1,880 5,611 34,392 26,931 4,044,499 3,167,086
25 |120.0 529 1,991 3,989 1,219 2,266 5,390 8,788 1,953 26,125 13,256 3,135,000 1,590,720
251/0(122.4 176 185 2,793 2,253 3,654 8,000[  17,061] 2,142 2,088,206 262,181
26 (1245 390 1,636 1,098 481 8,846 271 1,550 3,800 18,078 11,566 2,256,134 1,443,437
2611272 | 2921|8391 7,084 1,933 20891 2021 10,715 12,110] 66,066 99,536 8,403,595 12,660,979
27 1296 453 2,325 4,737 4,148 3,952 3,722 2,210 17,400 38,947 4,970 5,047,531 644,112
271/2(132.0 || 30,914  83,424! 122,139 112,190 310,954 100,622 73,525 249,037) 1,082,805| 1,280,108| 142,930,260 168,974,256
28 (1344] 356 368| 2,590 1,354 2000 1,621]  1,0000 5230 12,719 1,682 1,709,434 205,901
281/2/136.s 137 427 1,788 4214 411 350 205 5,200 12,732 16,679 1,741,738 2,281,687
29 |139.2 112 370 2,330 151 1,298 34 360 4,600 9,255 8,735 1,288,296/ 1,215,912
291/2/141.6 473 1,339 2,767 681 1,333 3,720 4,145 31,647  46,105] 35,590 6,528,468] 5,039,544
30 |144.0 195 322 651 1,734 201 406 1,800 5,309 14,620 764,496) 2,105,280
301/2(146.4 1317 485 1,648 1,862 . 493 200 4,725 6,512 691,740 953,357
31 1485 3,718 15,724| 21,787 33,455 54,734] 20,904| 10,255 77,026 23.7,603 327,968 35,355,326 48,801,638
Bllpl1512| 428 874/ 1,408 371 1,365 1,015 400 5856 5,866 885,427 886,939
32 (1536 789 1,401 5,259 1,709 1001) 2445/ 11481 2400 26485 28,087 4,068,096 4,314,163

* Sotal || 762,71811,207,85913,088,47411,441,64013,041,247]1,929,881]3,086,572(9,341,995|23,900,386| 21,330,224 1,282,882,091] 1,153,322,985
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8. Verkehr nach) den Waarengatlungen.

" Gegeniiber 1874
18374 1835
mehr weniger
Sentner Senter Hentner Senlner
ALFalle: Hadern, Lumpen, Papievabfdalle 5,790 53,967 - 1,823
Haave, Vorjten . ) 17,160 14,076 3,084
Horner, Klauen, Knoden 30,152 37,6563 7,501 -
Diverfe 67,470 66,844 - 626
Baummwolle: NRobhe 372,135 397,665 25,530 —
Baumtvollgarne | 258,602 281,090 22,488
Bawmwollzeuge, vobhe ; ; ; 115,594 179,012 63,418
Bawmwolljeuge, gebleidte, gefarbte, bedrudte 308,285 301,624 6,661
Baummollabfalle S4,614 113,802 20,188 —
Baumatevialien: Asphalt 26,034 50,603 24,569
Backjteine und Jiegel 343,000 HH8,H80 215,H7H ~
Baubholy und Sdgetvaaren . D07,006 1,710,962 803,956 -
Baujteine . . . 1,939,492 2,065,132 125,640
Gement und Cementfabritate 334,461 400,611 66,150
Dadhjdhiefer 37,046 38,038 492
Kalt 107,963 158,433 50,470 -
Parqueterie 23,226 25,796 2,570
Steinhauerarbeiten 71,937 78,371 6,434 —
Thonrdhren 33,748 23,804 s 9,944
Diverfe 93,876 155,633 61,757 —
Brennmatevialien: Brennbol; 434,435 082,968 148,633 =
HolzEohlen 1 56,638 51,576 5,062
Steinfolhlen und Coats 3,460,658 3,155,616 294,958 —
Forf und Braunfohlen 117,454 153,968 36,514 —
Qiverje . . .. .. 8,440 3,244 - 5,196
Bider, Kunjtgegenjtande und WMWujiftalicn 149,182 49,413 231 -
Chemijche Produtte: Wlaun 7,213 7,425 212 -
Shlovtalf . 15,949 14,716 1,233
Potajdhe © 2,189 2,995 206 -
Siuren 34,191 40,293 6,102 -
Soda . " . 52,766 50,074 2,692
Bitviol (Cifen- Kupfer= und Bint-) 13,934 14,635 701
Diverfe . 40,624 38,114 2,510
Cidovien und Kaffecfurvogate 38,964 29,287 — 9,677
Colonialwaaven: Kaffee | 61,402 17,739 16,337 ~
Gewiirge J 3,922 3,871 = 551
Suder 5 47,171 133,150 — 14,021
Diverfe ‘ 32,825 32,835 10 —
Covfholy und Boudons . s & 3,143 — 3,743
Diinger und Dingemittel, Diingefaly. [ 107,846 147,520 39,674 —
[bertrag } 9,918,242 | 11,900,635
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Begeniiber 1874
18%4 18%5
mehe weniger
Sentner Bentner Rentner Sentner
Tlbertrag 9,918,242 | 11,900,635
Duogucrien, nidt dcfonders genannte 39,692 45,597 6,005 =
Cig . 31,211 98,849 67,638 —_
Gijen: MNohes und nltw @lfmwuuc . 325,715 506,546 180,831 —
Fabrizivtes (BVled), Draht, Rohren, Stal nmu (Smm 537,229 589,193 51,964
Gifenaaren 341,633 338,530 = 3,103
Gifenbahnjdyicnen und S)m\u HT3,388 763,241 189,853 -
Mafdyinentheile 267,117 337,032 69,915 s
Majchinen, {,uimnnungc]cm 35,670 55,128 19,458 -
Grden, nidt befonderd genannte 59,317 91,515 32,198 —
Grie . , 40,446 48,068 7,622 _
Fahrieuge und a ufst\qcm n[) ll[ll[)l (Shqulftu nbc ‘ 208,006 238,910 30,904 -
Favben und Favbwaaven: Bleiweif, Sinfweip . 12,148 12,303 155 .
Farbenerden 1 21,284 25.56H 4,281 —
Jarbertraft, Favbbeize . 11,133 11,841 708 _
darbholy, voh und gemablen . 28,844 26,070 — 2779
Farbwureieln, Favbtrduter, Favbbecren 8,503 11,381 2,878
Krapp und Gavanzin 50,896 38,960 = 11,936
Diverfe 31,475 24,897 &= 6,578
Felle und Hdute . : s s 5 o3 81,078 75,266 — 812
Fett und Fettwaaven: Degrad, Kevgen, Seife, Talg, Jbran 2. 95,673 111,354 15,681 | —
Gavne, nidht befonders genannte 21,632 23,452 1,820 _
“@ebinde, lecre und Gmballagen 320,835 331,489 10,604 —
Gevbevvinde und Gevbeftoffe . 142,597 144,909 2,312 -
Getvdanfe: Branntwein, Lqueur 45,020 43,676 - | 1,344
Bier 201,244 182,327 18917
Gffig 15,068 16,383 1,315 .
Mineralwafjer 18,826 17,398 — 1,428
MWein und Moft 635,900 726,708 90,799 ‘ —
Glas und Glaswaaren 83,674 98,004 14,330 |
Graphit . 2,482 = \ 2,482
®nps, gemablen, Ol)p{sftum 149,663 190,323 w0660 1
Harvg, Ped, (_,u[np[)umum 16,291 18,794 2,503 =
Hausvath, Cffeften 182,810 213,647 30837 |  —
Holywaaven, (aud Fafer wnd &\ummnnun) 146,982 136,957 —~ | 10,025
Kricgdwaffen und Munition 21,925 13,528 8,397
Qeder und Yederwaaven . . 73,472 76,090 2,618 -
Qeinengavn, Leinwand und S3Luuu\uanun 41,812 60,685 18,873 -
Mehl und Withlenfabrifate R 375,204 497 614 52,410 .
Metalle, nicht Ocjonders genannte, Metallwaaren, grobe 54,157 47 065 7,092
Mithl-, Sdleif-, Wep=, Lithographic-Steine 29,391 8,265 — 1,126
Nu- und Werkholy 203,204 7’3 224 70,020 | =
{lberteag 15500803 | 18421419 |
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Tbertrag
S BVegetabilifhes (Olivens, Reps-, Sejam=Or 2c.)
Mineralifches (Ligroin, Petvolewm, Solardl 2c.) .
Papier und Pappendedel
Papicrmafie
Pilangen, lehende .
Produfte der Qan\luutbm)aft um ’Ru[),,ud)t blnﬁ—
mittel: Vaumfriichte ‘
Butter und Sdymal;
Cier
Fleijh und %[cnd)mamm
Gemiife . ;
Gefpinntitoffe (Jlachs, (\Qunf, ‘;‘sutn ’I‘ug)
Getreide aller Art . : .
Heu und Strol
Hopfen
Hiilfenfriichte
Kife
Kartoffeln
Mildh, fliifiig und mn\nmt
Ritben, nicht ald Gemiife verrwendbave
Edamereien :
Wildpret, Geflitgel, ‘{Md)L %qutun
Diverfe . . . . . . .
Quincaillevien, Uhven, Spicldofen, Vijoutevien
Saly, (Bades, Kodh= und Vichialy)
Shmwefel .
Seegrasd. : ey i
Sceide, voh, Gavne, @toffe, ALFalle
Sprit
StavEe und 6talfcnubl
Strohwaarven
Tabat: NRohev ;
Fabrizivter und (,xgmuu
Teigwaaven . . 4 ’ ¥ .
Topferwaaven, Steingut und Porvjellan
Wolle: NRobe .
Kunjtwolle
Wollgarne
Wollwaaren
Berfchiedene, nicht Jpesiell genannu %Imhl

(&3

Total

Gegenitber 1874

1834 1835
mehr toeniger
Rentner Bentner Sentner Sentner
15,500,803 | 18,421,419
150,556 183,338 32,782 —
139,086 181,078 42,042 —
112,122 118,170 6,048 .
29,394 17,925 — 11,469
9,651 _ — 9,651
515,662 168 840 — 346,822
68,669 65,710 — 2,959
15,313 22,122 6,809 -
36,580 41,377 4,797 _
33,143 29,873 3,270
40,598 35,732 — 4,366
2,272,977 | 2,645,870 372,893 -
11,38 80,767 69,382
9,140 8,240 . 900
95,720 25,101 — 619
191,716 193,361 1,645 -
293,297 316,717 23,420
95,473 127,289 31,816
265 2,560 2,295 -
39,464 44,989 5,525 -
13,011 12,589 . 492
54,574 57,159 2,585 -
36,881 30,609 6,272
362,615 393,296 30,681 -
5,032 4,144 888
12,247 18,724 6,477 —
136,175 144,995 8,820 ~
83,804 86,092 2,288 .
47,896 51,348 3,452 —
8,503 7,423 — 1,080
21,680 16,558 - 5,122
50,666 47,785 = 2,881
33,859 37,852 3,993 _
53,586 58,429 4,843 —
33,448 40,419 6,971 -
1,321 1518 197 _
11,934 19,718 7,784
101,426 87,782 13,644
670,602 53,468 - 617,134
21,330,224 93 ()00 386
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9. Chronologifche VGergleichung des VUerkefres und der Einnahmen.

Durd- Auf blcb}}nn‘éc B YnlEge Brutto-Ginnahme per Kilometer

fonittlie] |, csogen, fonmen

Babnldngel  gorgonen Gepict Sifer Perjonen Gepict Bieh Gilfer Beivichts Total

o Ginnahmen

RKilometer Anzahl Rentner Bentuer F. . Fr. Fre Fr. Fr.
1855 60 113,000 — 580,000 6,239 501 60 4,625 147 11,572
1856 106 130,000 — 680,000 7,860 521 159 5,640 364 14,544
1857 134.4 174,568 — 1,160,263 8,776 614 198 7,124 956 18,268
1858 156.5 186,339 — 992,060 9,458 653 294 7277 779 18,461
1859 168.1 198,093 — 1,249,027 10,305 606 371 9,526 964 21,772
1860 178 192,862 - 1,747,055 10,265 617 542 12,720 2,483 26,627
1861 178 220,056 — 2,688,650 11,433 651 404 17,364 2,559 32,411
1862 178 237,963 — 2,189,730 12,129 630 479 17,268 2,666 i 33,222
1863 178 247 411 27,793 | 2,484,315 12,802 682 503 15,994 2,926 32,907
1864 178 247,176 26,207 | 2,394,332 12,603 665 521 14,690 3,164 31,643
1865 178 275,700 27,878 | 2,955,804 13,567 685 574 16,633 2,869 34,328
1866 178 251,166 26,644 | 3,582,262 12,424 652 660 19,480 2,436 35,602
1867 178 252,347 28,136 | 3,610,056 12,408 712 671 21,039 2,926 37,7156
1868 178 280,449 29,817 | 4,690,941 13,534 744 601 24,008 4,335 43,222
1869 I181.1 294,430 29,708 | 8,817,708 13,738 746 571 21,016 4,445 40,516
1870 193 275,163 34,180 | 3,959,560 12,988 822 599 21,408 3,119 38,936
1871 203 343,017 |- 29,581 5,231,33i 15,018 761 875 27,315 4,371 48,340
1872 213 361,429 31,899 | 4,681,953 16,010 849 765 23,520 5,436 46,580
1873 213 385,046 35,806 | 5,018,599 17,092 954 641 25,030 7,588 51,305
1874 | 213 409,295 | 86,661 | 5,414,662 17,857 954 622 26,385 | 11,086 56,904
1875 230 426,390 35,951 5,360,357 18,247 923 620 26,745 15,595 62,130

C. Ausgaben und Statiftik des Betricbes,
Die Ausgaben=Nedhnung, jowic die Statiftit fibev den Vetviebsdienjt wnfafjen — aufger dem

cigentlichen 9tovdojtbalhunet, deffen Yinge mit dev am 20. September 1875 evfolgten Erdffnung dev 69 Kilometer langen

lint3ufrigen  Riivichjecoalhn auf 282 Kilometer angewadhjen it — oud) die Linie Siivich=Zug-Lugern mit- einer Linge von

66 Rilometer, die Biilacdy-Negensberger Vahn mit einer Jolden von 20 Kilometer und dic am 2. Auguft 1875 erdifnete
Bitbergbahn (Brugg-Vajel) mil einer Yinge von 5T Kilometer. Die Gefammilange des am Jahresjdhlufje duvd) die
Jtordojtbahn Detvicbenen Netes betvug demnad) 425 Kilometer, die duvd)fdynittlid) wihrend des gangen Vevidtdjahres

betviebene BVahnlange dagegen 340 Kilometer (gegen 299 im Vovjahre).
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1, Andgaben,

1874

Bahnlinge 299 Kilometer

gt Sts. Progente.
290,061 | 28 4,96
1,352,317 | 09 19.56
1,637,322 | 10 22,51
3,491,981 | 36 Hl.es
28,661 | 39 0.42
109,368 | 17 Lol
6,809,611 | 39 100
340,411 -
39

I. Zentralveraltung
IL. Unterhaltungstoften
III. Gypeditionddienit
IV. Transportdienit

V. Babhutelegraphic
VI Berfchicdenes

Totalauggaben

abjliglic :

Auf die Nedynung iibev Hen Ausbau ves Stammneses
fallende Quote der Kojten dev Zentvalvevivaltung
und des tedynijdhen Pevjonals

a. Ausbau des Stammueties  Fr. 118,788, 24
b. Trandportmatevial, Wevt:
ftdtten 2, . . . . L, 95,803, 48

Auf die Redynung {tber den Baw neuer Lnien fallende
Quote der Kojten dev Bentvalvevwaltung . @

Die Entjdidigung fitv die Leitung des Baues dev
Bobergbah . . ; : . ;

Die Entjdhadigung fitv dic Leitung des Vaues dev
Linic Kobleng=Stein . ) . . .

Die Entjdddigung fitv bdie Leitung des Baues der
Qinie Gffvetifon=WebitonzHinweil ; " .

Dic aufden Dampjbootbetried fallendeQuote der Koften
der Jentralvevwaltung und dev tedynijdhen Leitung

a. Dampibootbetried auf dem

Bobenjee R Fr. 10,000
b. Dampjbootbetvied auj dem
Bitvidjee . . L L L. . 10,000

Berbleiben al8 Vetriebdausgaben

,808. 48 3 v14,591, 78

170,243, 93
28,863, —
. 2,534, 22

28,225, 65

20,000. —

‘ 1835

Durchdhnittlich betvicbene
Bahnldnge 340 Kilometer

Fr. 613,
363,681 | 13
1,092,853 | 73
1,972,516 | 99
4,516,759 | 47
38,398 | 38
160,777 | 54
8,644,987 | 24
464,458 | 52
8,180,628 | 172

Progente.
4.21
18.42
22,82
52.2
0,44

1.56

100

llber die Grumdjise, nadh) weldhen dic von den Betvicbsausgaben in Abvednung gebrachten, den verjdhiedenen

Bawredhnungen jur Laft fallenden Anfabe gebildet find, it in friihevne Bevidhten wicderholt ufihluf evtheilt worben.

~

Unter diefen abgevechneten Pojten evjcheipt jum  evjten NMale eine Quote von JFr. 10,000 fiiv die adminifteative und
tedhnifche Leitung des Dampibootbetricbed auf dem Sitvichiee.

Die Vergleichung dev Nettoausgaben fitv den  gejammben Vetvieh in den Jahren 1874 und 1875 ergibt eine
Vevmehrung devfelben im Jahre 1875 wm Fr. 1,711,528, 33 Cts,, vou weldher Summe dev grofeve Theil auf die Vetriehs:
ausgaben dev wihrend des Vevichtsjahres cvdifueten Bdkbevg: wnd dev (intSufvigen Siivichjeebalhn fallt.
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ber die eingelnen Ausgabetitel, foweit dieje erheblichere Diffevengen seigen, enthalten die nadyjtehenden BVemertungen
ndfeven Aufjchluf.

I. , 8entvafverwattiung.”  Dicjer  Titel cvyeigh gegeniiber  dem Vovjahre eine  Vermehrung  dev  Ausgaben wm
Fr. 73,619, 85 Cfs., qum guoften Theil dahev vithrend, dafy das Pevjonal (ohne dasjenige dev Vetviebgtontrole und
ped  fatijtijhen Bitveaw, deffen Vejolbungen wnter Kap. HL 1 a vervednet werden), von 49 im Vovjahve auf 65
Angeftellte  Hat  vevmehvt werden miifjen, wnd daf die Vurcaubediivinifie jowie die Dructarbeiten und Jnjevtionen cinen

Dedeutend gisfeven Umfang angenommen haben.

1L, Unterhalt der BVahu webjt Znvehvrden,” Sic Mehrausgabe auj dicjem Titel betviigt Fr. 240,536, 64 Cts,,
wovon auf die Vefoldung des Vahnaufjidhtsperionals allein cin Vetrag vou Fv. 168,465, 45 Cts. fallt. Dicfe
Bermehrung it wefentlich cine Folge der Anftellung des Vahnaujjichtsperjonals fiv die Vosbergbahn wnd die lintsufrige
Aiivichfecbaluy  theiboeife ift iibvigens an devfelben auc) dag alte Nefy betheiligt, auf weldem die duvch die infiihrung
oer neuen Yinien hevvorgevufenen Bahuhofevweiterungen die Stveiving ciner Angahl newer Wivterpojten evforderten,  ine
Bevgletdhung des Revjonalbeftandes der Bahnawijidht auj dem gangen Valhunebe (die newen Yinien inbegrifjen)
i den Jahren 1874 und (875 evgibt cine Vevmehrung von 671 auf 1027 Vahn: und Weichemwivter, d. . wm 356.
Die  vevhiltnifmdfig  bedeutenden  Mehrausgaben  jiiv Buveaubediivinifje des Vahuaufjidtsperionals
anfftanden guiftentheils duvd) Bejchajjung von Seichuungs: und Mepgevathichaften fiiv die vevjtdvtten tednijchen Bureaur,
owrd) Anjdhaffung ausveichender Vorviithe an Vuveawmatevial, duvd) Anfectigqung wmfinglicher und jahlreicher Rline fiiv
bic Bahnhoferweiterungen w. f. w.

Auj dem Titel 1 Untevhall des Dbevbaues it cine Mehrausgabe von Fr. 48,955, 30 Cts. entjtanden.
Diefelbe vithet jum Theil davon hev, daf im Bevidgtsjahre 6 Kilometer Geleife mehr wmgebaut worden find, als im
Bovjahr; sum Theil aber auch) davon, daf im Jahv 1875 das jogenannie Altmatevial weniger gitnjtig vevtaujt werden
fonnte als im Vovjahr, und daf bei dem fiihlbaven Neangel an geiibten Obevbauavbeitern eine crix)cld)c voviibergehende
Aufbefjevung dev Avbeitslohne eintreten mufpte. — Dev Unterhalt besichungsweife die Erneuevung des Obevbaues
wwde im Bevidhtsjahre nac) den namlichen Grundjasen betvichen, wie im Vovjahr.

¢ wurden newe, 130 Millimeter Hohe Schienen angefdhafit und mehreve Bahnjtvecten auf diefes ftivtere Schicnen:
profil umgebaut, wm daduvd) mittelgutes Matevial dev jriiheven Eleineren Schienenprofile theils jum Evials auf den nod)
nicht umgebauten Stvecen, theils 3u Bahnhof: nnd Stationsevweiterungen ju gewinnen. €3 ijt natiivlid), daf die bei
per Oberbaverneuevung jtattfindende Sinfithrung des  ftavfeven Schienenprofild mit dem jog. {hwebenden Stofy an Stelle
ber alten leichteven Profile mit fejtem Sto  einen gqrofeven Aufwand evjordevt, als wenn dev Vbevban nad) dem alten

@yftem vefonjtvuivt wiivde,

Sm Gangen wweden i Jahr 1875 60 Kilometer Geletje auf das neue Schienenprofil wmgebaut (52 auf dem
Stanmne, 5 auf dev BiividhzZug-Lugernevtinie und 3 auf dev Vitlach-Negensbergevbalhn), gegen H4 Kilometer im Jahre
1874, Jm Vevichtsjahre wurden auf dem Gejamumtnes dev Nevdoftbahn (cinjdlieglicy dev beiden Filialbahnen) 89,857
(aufende Meter Schienen und 52,962 Stid Schwellen (gegen 93,503 Meter Schienen und 53,959 Stitd Schwellen im
Jahv 1874) ausgewedhielt. Auf die gange Vdnge dev Vahn begogen, cvveichte die Schienens wnd  Schwellenauswed)slung
jeit Veginn des Betviebes bis gu Gnde des Jahres 1875 folgende Lrogentjipe auf dem Stanmmnet (mit Ausjhluf der
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[inf8ufrigen Biivichieebabn): An Schienen 50.72000, an Schwellen 63.86°%/0 (gegeniiber 45.70 und 60.71%0 tm Vovjahr); auf
der Bitfacherlinie an Schienen 27.79%0, an Schwellen 61990 (gegeniiber 1758 und 50.6200 im Vovjahr); auf dev
LQuzernerlinie an Schienen 19.26000, an Schwellen 39.63%0 (gegenitber T4 und 320300 im Jahv 1874). — Big
Ende des Jahres 1875 waven folgende Geleijeldngen auj dag newe Schienenprofil mit 130 Millimeter Hiohe umgebaut: Auf
bem Stammnets 45.08, auj dev Linie Biivih:3ug:Luzern 12,50, auj dev Vinie Ovliton-Viilach-Dielsdorf 16.84 und auf
dent gejammten Vahunete 38.54 0o dev Hauptgeleife. Die Geleife dev lintsufvigen Avidhjecbahn mit 60,235 Dieter und
dev Vdtbergbaln mit 48,883 Meter Hauptgeleijelinge Jind ausjdlieplich aus Schienen des wewen, grofern Profilg hevge:
ftellt wovden.

Die Nubvit Untevhaltung dev tedhnijdhen Ctnvidtungen dev Vahuhsfe evzeigt gegeniiber dem
Bovjahr eine Verminderung dev Ausgaben wm den Vetvag vou Fr. 18,398, 43 Cts., ald natitvliche Folge ded Umjtandes,
bap im Jahv 1874 fitv die fraglichen Ginvichhungen ausnahmsweije grofere Summen hatten vevausgabt werden miifjen,
und dag die fraglichen Ausgaben mm im Vevidhtsjahre wieder novial geworden find. Dic Untevhaltung dev Gebdaude oz
fordevte tm Vevichtsjahr cinen Mehraufrand von Fr. 6,283, 26 Cts. gegeniiber dem Jahv 1874, Dic Mehrausgabe von
Jr. 4,849, 26 G5, fitv die Untevhaltung des Avbeitsgefdhivees dev Vahuwdvter e ijt eine Folge theils
der grogern Geleifevepavatuven und Umbauten, theils dev im Vevidhtsjahre cvfolgten Einfithrung dev von den Vundesbe-
hovden fite die fehweigerijhen Hauptbahnen aufgeftellten newen Signalovdnung, weldhe nidht wrerhebliche Auslagen vevan:
lagte.  Jn Folge dev i cingelnen von wunjern Vahnen duvchogenen Giegenden vovgetonumenen jtavten Schnecfalle ift au

der Mubrit Ndumung von Shnee und Gis cine Mehrausgabe von Fr. 7,003, 07 Cts, entjtanden.

L, Gypeditionsdienit."”  Tiefer Titel weist cine NMehrausgabe von v, 435,194, 89 Gts. auf, wovon auf
pas Kapitel Bejoldungen (Nubvifen la, 2a, 3a) allein cin Mehrbetveffuip von Fv. 314,904, 48 Cts. fallt.  Dieje
Differeny wird man evtlivlich finden, wenn man den Pevjonaletat dev Jahve 1874 und 1875 vergleicht.  Wihvend nimlic
im Jahre 1874 tm Erpeditionsdienjt cin Levjonal von 936 Mann befd)dftigt wav, jtieg diefe Zahl i Vevidtsjahre auf
1258 NMann, alfo une 322, welde Vevmehrung weitaus jum quiften ThHeil auj das Stationgperfonal dev im Bevichtsjahre ev:
Bffneten newen Yinden und auf den Anwads des Avbeitsperjonals fitv den Giiterdienjt (von 519 auf 679 Mann) Fillt.
Aueh auf den dibrigen Nubriten diejes Titels find mehr odev weniger cvhebliche Mehraudgaben entjtanden, jo 3. V. fi
bic Vetleidung dev Vahnhof- und Stationsvovjteher . (KRapitel 1h) Fr. 7,461, 03 Cts,, fiiv Buveau
toffen (Le) Fr. 15,159. 63 Gts., fiiv Velewd tung und Heiyung dev Buveanyr (1d) Fv. 11,275, 76 s, fie
Grgingung 2. des Jnventavs (le) Fv. 6,605 87 Gta, jitv Dvudtojten im Pevionendienjt (2¢)
Fr. 15,179, 13 Gt8, wnd fiiv Dvudtojten im Gitevdienjt (3¢) Fr. 24,769, 62 Cta. Alle dieje Mehrausgaben
waren eine natiicliche Folge dev Ausdehuung des Vahnnekes.  Fie Gviatleijffungen aus dem SGiitevtvansport
wweden  im Bevidtsjahr  Fr. 10,586, 45 ©ts. mehr vevausgadt als im Jahv 18745 sur Grtlivung  diejer Mehr:
audgabe bemevten wiv, daf bdic begiigliche Ausgabepojt des Jahres 1874 fich durd) den Vevtauf von Hevvenlofen
Giitern im Vetvage von 3ivta Fr. 5,300 auf jene gevingeve Bifjev vedugivt hat, wid daf aud) die frrengevn Veftimnungen
ped , Bundesgejetses betveffend den Tvansport auf Gijendahuen” jowohl bet dev  aufergevichtlichen als bei dev gevicht:
lichen Austragung der Retlamationsfille nicht ohne Ehuwivtung geblicben Jind.  Auf der Rubvit Afjefuvany dev
Giiter ift eine Mehrausgabe von Fr. 26,405. 84 Gts. gegenitber dem Vovjahv entjtanden, weil bei dev im Vevidts-
jahre fjtattgefundenen Grnewerung des bigher mit vevjchiedenen Ovejelljhajten in Semeinjdaft bejtandenen Vevjicherungs:
vertrages die eine diefer Gejelljdhaiten (Schweizerijihe Neobiliavverfichevungsgefelljchaft), weldhe friiher die niedrigften
Priimienjite Halte, fich) mit einer gevingern Quote (jtatt wic bisher mit 3/4 6lof nod) mit 3/8) Detheiligte.
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IV, ,Transportdienit.” Dicjer Titel eveigt eine Mehrausgabe von nidht weniger ald Fr. 1,024,778, 11 Ets. Davon
fallt fajt ein Dvittel, ndmlich ein Mehrbetvefinify von Fr. 392,261, 40 Gts. auf die Bejoldungen (Kapitel 1 a, 2a
und 3 a), wogu  bie bedeutende Vermehrung des Sugsperionald in Folge Erdfinung dev newen Linten (von 196 auf 288),
dic Vevftiartung des Wagenwdirierperjonald  fii den Nangivdienft auf den cvweiterten Vahuhsfen (von 101 auf 130),
jowte die Vermehrung ded Yotomotivperjonals (von 140 auf 184) weitaus dag Meijte beigetragen fat.

Auj der Rubrit Beleudtung dev Vahuw und dev Vahnhdfe, Signalifivung ijt cine Vehrausdgabe
von v, 18,985, 36 G5, duveh den vermehrien Gastonfum auj den newen Vahnhifen Enge und Wabdensweil, jowie in
den evweiterten Vahnhifen  Bivich) (Rangivbahnhof), Winterthur und  Aavaw  cvwadyfen.  Gine Mindevausgabe von
Fr. 21,389, 06 Gts. zeigt fich auf dem Titel Untevhaltung und Grnevevung dev Wagen 2. Fiiv die Veleud):
tung und Veheizung dev Wagen find dagegen Fr. 18,474, 34 Cts. mehr ald im Vovjahr veraudgabt worden. Dev
Nehrausgabe auf dem Kapitel evglitung fiiv die Venubung fremdev Wagen im Vetrage von Fv. 364,151, 75 Gs,
fteht eine Niehreinnahme von Fr. 486,830. 31 Cts. auf dev Vevgiitung fitv die Venutung von Wagen der Nordojtbaln auf
andern: Vahen (Kap. B. 1T dev Sinnahmenvedgmmg) gegeniiber. Auf dem Kapitel 3ugtvaftstoften ijt im Beridisjahre
cine Mehrausgabe von Fv. 388,460, 08 Cts, gegeniiber dem Vovjahre entftanden.  Aufer dev beveits cvwihnten Ver:
mehrung des NMajdhinenperfonals und dev dafevigen Steigerung dev Vejoldungen, Stundengelder wnd Evjparnifpramien
patizipivt an diefer Mehrausgabe wefentlic) die Mubrvit Vrvennmatevial mit Fv. 51,941, 14 68, und die Rubvit Unter:
haltung und Grvueucrung dev Yotomotiven fammt Ausvijftung und Refevveftiicden mit Fr. 154,673, 04 Cts.
Mehrauslagen.  Was die evjteve Poit betvifft, jo jtellte fich ywav im Vevidhtsjahre der Preis dev Koflen gegeniiber dem
Bovjahve nicht wnwefentlich billigevs tvosdem entjtand abev im Vevidhtsjahr in Folge des bedeutend grifern Vrennmaterial:
fonfums entfprechend dev  evheblichy gupern Yofomotivtilonteter=Yeijtung  dev evwahnte Neehraufwand.  Hinjidyelich) dev
legstern Dtubvit, Wntevhalt und Gvnenevung dev Yotomotiven ., vevweifen wiv auf die in folgenden Abjchnitt

IV C2a , Fahvmatevial” enthaltenen Angaben.

V. pBahutelegraphie.”  Die Neehrousgabe auf dicjem Titel betvdgt Fr. 9836. 99 Gts., weldye ihre Vegriindung
in nadpjtehenden Angaben findet. Die Teleqraphenlinien dev tordofthahn find wihrend des BVevidhtdjahres wm jwei neue,
ndmlic) Vrugg-Stein=Vajel (BBLergbaln) und Biivich-Gilavus  (lintsujvige  Siivichfecbalhn) vevmehrt worden.  Sobann
wurbe mit Nittficht auf den vevmehrten telegraphijchen Vevtehr auf dev Yinie Wintevthur-3iividhg=Brugg eine zweite Yeitung
evjteltt, die muv in dic Hauptjtationen Wintevthuy,  Riividh), Twregi wnd Vrugy eingefithet ijt.  New evvidytet, beziehungs
weife cvdffiet wurden nachjtehende Telegraphenftationen: Kepweil, Ggnad), Sdingnad), Glattbrugg, Miimlang, Niedevglatt
md Niedevhasli auj 1. Juli, Vitsenegq,  ffingen, Hovnugen, Fvic, Giten, Stein, Numpf, Mhlin, Rheinfelden und
Augft mit der Erdffuung  dev Vissbevgbalh am 2. Auguijt, wnd Gnge, Wollighofen, Vendliton, Nijdhliton, Thalweil,
Obervicden, Hovgen, Au, Widensweil, Nichtevsweil, Piaffiton, Yaden, Sicbnen, Neichenburg, Vilten, Nicders und Cbevuvnen, mit
bev Gudffmung dev lintsufvigen Biivichjecbahn am 20, September.  Auf den gemeinjdaftlichen Stationen Pratteln, Vajel
(S.CLB.), Riegelbritcte, Nifels, Netjtall und Glavus (V.8.B.) find fiie den Dienjt dev Nordojtbalhn coenjalls bejondeve Appavaie
aufgeftellt worden.  Jm Rangivbahuhof Riivich wide coenfalls cin Telegraphenburean cvvidjtet, dag mittels ciner bejondern
Leitung mit Hem Telegraphenburean inm Pevjonenbahnhof i Verbindung ]”tclv)t'. Das  Telegraphenbureanw Vrugg, das bis
anbin al8 cinfache 3wijdhenftation beftand, it dehufs Ginfiihrung dev beveits cvwihnten newen Yinien in eine Tvanslator-
ftation wmgewandelt, und mit 4 newen Appavaten verjehen worben.  Jn- Tuvgi wurde fite die neue Yeitung Ritvich-Vrugg
ein dritter Appavat aufgejtellt.  Das Vuveaw in Riivic) (Pevjonenbahnhoi) Hat 4 weitere Appavate evhalten, ndmlidy
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1 iy Riivid)=Brugg, 1 fiiv Sivich=Linterthur, 1 fiiv Iivid:-Glarus und 1 fiiv die Verbindung mit dem Nangivbahnbof.
Winterthur erhielt einen weitern Wppavat jiiv die Yinie Wintevthur-Riivid) 5 ferner wurden dajelbft die Vahntelegraphen:
Zettungen der  ToHEthalbah und dev Nationalbalhn eingefithrt und jitv diejelben 2 befondeve Appavate aufgeftellt.  Die
Bahl der Stationen, mit Jnbegriff dev Gemeinjdafisitationenr, auf denen fir den Dienft der Novdoftbalhn bejondeve
Appavate aufgejtellt jind, ijt auf 108 gejtiegen mit 144 NMovié-Appavaten (gegeniiber 68 Stationen mit 90 Appavaten
tm Lorjahr). 3 wwden tm Gangen aufer den vorjdrijtsgemdapen Jugsanjeigen 84,226 Vahndienjtdepefdhen befirdert,
(26,843 mehr als im Vovjahr). Mit dev Vejovgung des Telegraphendienjted befaten fidh) am Shlup des Vevidhts:
jahres 201 Telegraphijten, wobei die Veamten dev jremden Vahugejellfhajten auj den Gemeinjdyaftaitationen nicyt
inbegriffen jind.  Dem Hffentlichen Telegraphendienft waven am Shluf des Vevidhtsjahres nod) 23 Stationen, davunter
6 fogenannte Aufgabebuveaur, gedfinet, nacdhdem devfelbe an 29. Lezember auf der Station Sulgen abgeldst worden war.
e Gangen wurben 43,238 Rrivatdepejdhen befordert, die dahevige Ginmahme betvigt Fr. 11,590. 70 G15.

VI, Beridicdencs.’” Auf diefem Titel evjcheint gegenitber dem Vovjahre eine Mehrausgabe von Fr. 51,409. 37 G18.
welche grogtentheild dahev vithrt, dafy die ausnafhmsweijen Vetviebsausgaben i Folge Untevbruchs des duvchgehenden Vertehrs
auf dev linfsufrigen Riivichiecbalhn, nimlich die Giiterabs und ufubhr vom Vahnlof Biivich) nach) dem Kaufhaus und wmgetehrt, die
Bevglitung dev Selbittoften auf dem Sectvandport diefer (iiter, Jowie dev Kaufhausipefen an die Dampjbootuntevnehnumg,
ferner dev Mitdjdhlag dev lestern auf den Falfrten fitv dew Perfonenz wnd Gepiacdvertehr wijdhen Hovgen und Widensdweil,
endlid) die veveinbarte Entjhadigung an die Veveinigten Schweizerbahnen fitv die Tvaftion des Gdiitertvandportes via

Wallifellen bi3 Ende Deyember 1875 diefem Ausgabentitel belajtet worden find.

2, Statiytit ded8 Vetviebddienjtes,

Die Detailnadgweife {iber den Stand, die Yeijtungen und die Unterhaltungstoften ded Fahvm ateviald find in den
biejem Bevichte in tabellavijdher Form angejdhlofenen Veilagen enthalten. Audy den groern Theil dev aus pem
Betriebsdienfte abgeleiteten Duvedhjhnitts: und Verhaltniahien lajjen wiv in einer befondern Bujammenitelhimg
folgen.  2Wiv glawben uns deshald in der nachiolgenden Davjtellung iiber den Stand, die Yeijtungen und die Untevhal-

tungstoften des Fabhvmatevials auf wenige Launtte bejdhranten u tonmen.

a. fafrmaterial.

Bejtand, Leiftungenw wnd Unterhaltungstojten,

Qofomotiven, Vejtand. Gemdf dev int vovjdhrigen Gejdhajts - Vevidhte enthaltenen Mittheitung hatten wiv im
Laufe des Vevichtsjahres die Ablieferung von 17 Perjonemyugs - Lotomotiven, 8 Giiterzugs - Yotomotiven und 3 Tenbder-
Lofomotiven ju gewivtigen.  Diefe jammtlichen Yotomotiven waven fite die im Yauje des Vevidtsjahres cvifineten nenen
Towren beftimmt und Jind auf dic vevtvagdgemdpen Tevinine abgelicfert worden.  Die Gefammtzall dev Yotomotiven betvagt
nunmebhr 116 Stit (odev eine Yotomotive aui 3.6633 Kilometer Vahnlinge, lehteve ju 425 Kilometer gevechnet), gegen-

itber 88 Lofomotiven im Gangen (obev einer Yotomotive auj 3.3077 Kilometer Vabhnlinge) im Vorvjahre.



—  Cdmweizerijhe Novdoftbalhn. —- 41

Bon obigen 116 Lotomotiven werden 100 Stiict fiiv den Fahrdienjt, 1 Stitd fite den BVorfpanndienjt ab Brugg, 1 Stiid
fiiv den Vovfpanndienjt ab Tuvgi, 2 Stitd fitv den Kiestransport, 6 (wovon 1 in Neferve) fiiv den Rangivdienft im
Babnhof Biividh, 2 (1 davon i JRejerve) fiiv den Rangiv: und Teajectdienft im Babhuhof RNomanshorn, 1 im Rangir-
dienjt im Vafuhof Aavau, 2 tm Vahnhoj Winterthur und 1 im Bahnhof Sdhaffhaujen verwendet.

Leiftungen. Jm Durdjdnitte jtanden wihvend des Bevichtsjahres 90 Lofomotiven im Fahrdienjt, weldye ju:
jammen im vegelmifigen und aufevovdentlichen Dienjte guviicgelegt Hhaben :

Kilometer
18794 18%35
auf dev eigentlichen Nordojtbalhn . g : . ' : 1,775,880 2,025,221
v AlividRug:Lugernerbalhn . : ; : ’ 3 281,524 284,733
, o Biilad=NRegensbergerbahn . . . . . . 82,099 82,586
. Bbpbergbahn . s ; ; ; ; ; ; - 216,443

Jujammen 2,139,503 2,608,983

Die Bahl dev iiber die ganze Vabhn befivdevten Riige betvagt
fiiv Dag gange Jahr . . . . . . . . 7,155.5 7,673.48
, jeden Tag ; : : : ; ; ‘ : s 19.604 21.028

Die Leiftungen der Yofomotiven nad) den verfdhicdenen Sevien ufammengejtellt find aus dev beigefiigten Tabelle
evfichtlich.

Die im Fahrdienfte verwendeten Lotomotiven haben folgende Wagenadyjen-Kilometerzahl befordert :
Acdjentilometer
1834 1895

e — e — =

tm Gangen per 3ug im Gangen per Bug

von den Lotomotiven der Klaffe A 17,283,333 22.42 25,385,030 22.61
Lo y , . B 8,587,866 21.02 8,495,132 22.74
" " " " " C 34,756,066 49.96 40,432,980 50.47
. ) , ., D 4,817,493 18.47 6,265,062 20,12

Jujammen 65,509,758 30.62 80,578,204 30.88

{lber die Ausidyeidung dev Achfentilometer nac) dem Chavatter dev Vahngiige gibt die begiigliche Tabelle nihern
Aufichlug.

Untevhaltungstoften. Dev Vrennmatevial=Vevbrau ) fiv die tm Fahrdienit verwendeten Yotomotiven
betrug im Bevidytsjahre 1,380.204 Kubitmeter Tannenholy und 446,026 Sentner Steinfohlen (1874 : 1062.63 Kubifmeter
Tamnenfoly und 363,555 Rentner Steinfohlen). Jn Steintohlen-Bentuer vedugivt, betvigt — der Kubitmeter Tannenholz
3u 185 Rilos Kohlen gevechet — dev gejammte Vevbraud) an Brennmatevial 441,134 Sentner, gegenitber 367,490.3
Sentner im Jahre 1874,

Die Kojten fiiv Vrennmatevialien betvugen

18354 1855
im Gangen Fr. 715,414.18 7517,388.88
fitv einen Rentnev Y 1.94.68 1.71.99
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Tiber Den Kohlenverbraud) dev eingelnen Lofomotivierien, fowie iibev dic entjprechenden Koften gibt die betveffende
Tabelle nahern Aufjchluf.

Der Verbraud) an Shymievmatevial (D und Talg) fitv die Lofomotiven des Fahrdienftes belief fich auf
54,934 Kilos (im Vovjahre 45,228.5). Die dahevigen Ausgaben betvugen Fr. 49,529. 43 €13, gegeniiber Fr. 42,036, 36 Cts.
im vorhergefenden Jahre.  Jm Durdhjdhnitt fojtete ein Kilo Schmieve 90.1617, tm Vovjahre 92.942 Centimes.

Auch begitglich des SchmiermatevialzLevbraudhes vevweijen wiv auf die beigegebene Tabelle, in welder nad) bis:
beviger [lbung auf derjelben Rubrit dev Verbraud) an Pubsmatevial inbeguiffen ijt.

Die Grnewerungs: und Repavatuvfoften fiiv die im Fahrdienft verwendeten 100 Lotomotiven beliefen
fig tm Bevidhtsjahre — mit Jnbegriff der Provifionszujdhlige dev Wertjtitte — auf Fr. 611,447, 67 €13, gegeniiber
Fr. 564,607, 69 Ct3. im Vovjahre. Jn diejer Sunume find die dem Ernenerungsdfond der Novdoftbalhu belajteten Kojten
fitv Hauptrepavatuven an 3 dltern Lofomotiven im Vetrage von Fr. 107,828, 42 Cts. nidyt inbeguiffen.

Fiiv die laufenden Repavatuven find Fv 432,054, 10 Cts. und fiiv die Vejdhajfung von Crjabitiicten Fr. 179,393, 57 Gts.
vevausgabt wovden.

An Eriabitiicfen wurben w. A. verwendet: 2 Fupferne ﬁcucrbiid)]’cu, 16 Gugijtahlachjen, 55 Triebvadbandagen aus
Gugjtahl, 66 Gupjtahloandagen fii Lauf: und Tendevedder, 1323 Siedevbhren aud Mejjing, 2022 Siedevifren aus Eifen,
1567 Siederdhren aus Stahl, 7141 gueijerne Roftjtabe w. f. w.

Hinjichtlich der Vertheilung der Crneverungs: und Repavatuvtojten fiiv Lotomotiven und Tendev auf die eingelnen
Sevien verweifen wiv auf die angefiigte Tabelle,

Die ausjdlicflic) im Rangivdienjte dev Vahnhife 3dvid), Romanshovn, Wavau, Brugg, Winter:
thur und Scdhaffhauien vevwendeten 12 Yotomotiven weifen folgende Leiftungen und Untevhaltungstojten auf:

1874 1875
N ——
Ruviidgelegte Weglinge . ; 3 : ; . aivte Rilometer 348,503 433,373
Levbraud) an Brennmatevial : . . . . . 0/0 35,455 46,006
i » Sdmieve . . : : . : . Kilos 5,306.5 7,606
Kojten De3 Vrennmatevials : ; : . . . [, 69,021. 88 78,988, 32
. ber Sdmiere . . . .., 4,931, 98 6,857. 70
,  bed Pubmaterials . : : : ; ; : i 520. 53 778, 11
, der Jepavatuven (einfdhlieglich Provifionszujdhlige dev
Werkjtitte) . . . ..., 39,129, 34 46,094. 96
Durdhdnittliche Ausgaben pev Kilometer . : ; . Gts. 32,597 30,6248

Wagen,  Jm Laufe des Jahres find folgende newe Wagen guv Abliefevung gelangt :

145 yweiachiige Lerfonenwagen (6 Stitt L Klafje, 14 Stitd L und I1. Rilafje, 30 Stiiet 1L Klaffe, 20 Stitet 11, und
IIL. Rlaffe, 74 Stit¢ LI Klafle und 1 Doppeletage:-Wagen), 3 Stvantemwagen, 2 Gepadwagen und 278 Giiteragen
(108 gevectte, 134 offene, 30 Steintvansport: und 6 Langholstransportwagen), wogegen 6 Stiid vievadyjige Gepacwagen

aus dem Betviebe guviicgesogen worden find.

Die Gefammtzahl der am Jahresfdhlujje vorhanden gewejenen Pevjonenwagen betrug 416 Stitt mit 972
Achjen und 16,112 Sipliisen; Ddiejenige der Gepictz und Giiterwagen 1969 Stiid mit 3976 Achjen und einer
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Tvagfahigteit von 419,670 Rentner. 3w Ende des Vovjahres betrug die AUngahl der Perjonenmwagen 268 Stitd mit
676 Achfen wund 11,153 Sihplaben, Ddiejenige der Gepid: und Giitevwagen 1695 Stitd mit 3440 Adhfen und einer
Tragfihigeit von jujammen 356,870 Sentner,

Yeiftungen. 8 haben juviidgelegt: Adfentilometer:
1873 18%4 1895

e —

Die Novdoftbahmwagen auf den ovdojtbalhulinien:

Perjonenwagen . ; ; . : ; s ; 15,834,586 16,967,956 24,271,486

Giiterwagen . . . . . . . . 19,806,115 20,090,813 25,137,518

Jm Gangen 3 s : . : 5 ; 35,640,701 37,058,769 49,409,004
Die Novdojtbahmwagen auf fremden Babnen:

Perfonenmwagen . ; . 5 : ; ; ; 2,838,867 3,151,960 2,727,632

Giitevwagen . . ... ... 16,924,809 15,751,942 16,017,542

Sm Gamgen . . ... ... 19,763,676 18,903,902 18,745,174
Gefammtleiftung dev Novdoftbahnwagen . . 55,404,377 55,962,671 68,154,178
Die Wagen fremder Vevwaltungen auf dev Novdojtbalhn:

Perfonemwagen . ; " : : ; ; ;s 3,061,210 2,553,968 2,811,198

Giitevwagen . ; . . . . 2 . 23,289,039 24,309,081 26,515,422

Eidgendifijhe Bahnpoftwagen . . . . . 1,562,174 1,587,940 1,842,580

Jm Gangen CL L 21,912,423 28,450,989 31,169,200
Die Novdoftbahnmwagen und die fremden Wagen

sufammen auf dev Novdojtbahn ; ; ; 63,553,124 65,509,758 80,578,204

Untevhaltungsgtoften., An Scmievmatevial wurden 12,515 Kilos mit  cinem  Koftenaufiwande von
Fr. 10,921, 37 Gts. (im Vovjahve 10,985 Kilod mit einer Auslage von Fr. 10,125, 79 €ts.) verbraudyt.

Es wurben mit einem Kilo Schmierve 6,438.4 Achfentilometer gegenitber von 5,963.6 im Jahve 1874 juviicgelegt.

Die Koften fiiv den Untevhalt und die Crneuevung dev Wagen Haben einjdlicplic) der Provifions:
sujchlige dev Wertjtatte Fv. 526,017, 99 Gts. betvagen, gegenitber von Fv. 547,407, 05 Cts. im Vovjahre. Davon fallen
. 13,630, 88 Gts. auf Hauptvepavatuven an 22 Giiterwagen, Fr. 135,068, 23 €Ets. auf vevwendete Crjakijtiide und
Fv. 377,318, 88 (ts. auf laufende Iepavatuven.
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b. Durchfchnittsrefultate und Verhdltnifzahlen.

(Singe des Webes am Jalhresfhfup: 125 SKifomefer,
durdyfejuittlidh Gelriebene Siinge: 340 Sifomeler.)
I Yusgaben.

pev . Jranten

Bahn-Kilometer .
Qofomotiv-Kilometer "

Ragenadyfen=Rilometer. Centimes

Gefammt-Betricbgaudgaben

Sentralverwaltung . ., Bahn=Rilometer . . franfen
Bahnaufiidt und Bahnuntevhalt . o i
Grpeditionddienft ,, 1 "
Trandportdicenit:
Jm Gangen i " - "
, Qotomotiv-Rilometer i
, Ragenad)en=Kilometer. Centimes
"Ullgemeine Koften ., Lofomotiv=Rilometer ,,
» Wagenacdhfen=Kilometer. o
Hahrdienft , Qofomotiv=Rilometer "
» Wagenadyfen=filometer, i
Bugfraft » Lofomotiv-Rilometer i
» o Wagenachfen=RKilometer. -
» Bahn=RKilometer . . Franten
Bahntelegraphic " " 1
Bevidiedenes " g i

II. Jafir-Waterial.

a) Den Beftand dedfelben betveffend:
Auf jede Lofomotive Fommen Bahn-Kilometer
- Perfonenwagenadien
. Biiterwagenadfen
im Gangen

noon, " " Wagenadfen

" " ” " @pr[ﬂBt
v " " . Gentner Traglraft
Auf jeden Babhn-Kilometer Fommen Qofomotiven

. Perfonentwagenadien
@iiterwagenadien

woon " " im Gangen Wagenadfen
P " " Sigplate
v " " entner Tragfraft
Auf jede Perfonenmwagenadyje fallen Sibplite

» o Giitermagenachie i Bentner Tragtraft

Bemerfung: Rur Ausmittelung dber oben mit * bezeichneten Duvdidnitts: und Vevhiltnifzafhlen
wurben die auj die Bauredhnungen, den Dampfbootbetried, die Gemeinjdajtabahnen dev Nordoftbahn
und Rentralbahn und die Cifenbahnunternehmung Cffvetiton: Wegiton - Hinweil fallendben Quoten
ber Roften fity bie Rentralvermaltung 2c. von den Summen bev betveffenbden Ausgabetitel der Betrieds:

redynung in Abzug gebradht.

1833 18%4 1875
20,061. 81% | 21,636.12* |24,060.38*
2. 83* 3.02% 3.14%
9.43* 9.88* 10.15%
536. 04* 549.29* 562 60*
3,187, 06* 4,257.62%* 4,326.77*
4,718. 88 4976.52* 5,676.34*%
10,605. 18% | 11,391.39%  [12,908.86*
1. 49.91* 1.59.20% 1.68.23%
4.98% D.20* H.ap*
5.95 5.03 H.st
0.20 0.19 0.19
57.33 65.25 76.95
Lot 2.13 2.49
86.65* 88.02% 85.47%
2.88%* 2.58* 2m*
6,128, 52* 6,074.99* 6,5608.73*
94, 13 95.52 112,94
320. 51 365.78 472,87
3315 3.8077 3.6638
8.10 7 652 8.5690
36.05 39.001 34.016
4415 46713 42.815
135.31 126.74 141,48
3,616.00 4,055.34 3,617.s4
0.267 0.204 0.213
2.167 2,261 2.339
9.645 11.505 9.355
11.812 13.766 11694
36.20 37.30 38.60
967.49 1,193.54 987.46
16.70 16.50 16.50
100.31 103.74 105.55
I -




—  Gdwetzerijdhe Nordoftbahn, — 45
b) Die Leiftungen und Unterhaltungsfoften dev Lofomotiven betveffend: 1573 ASE1 1535
Jede Fahrdienftlofomotive hat taglid) juriidgelegt: im Sommerdienft . Kilometer 1805 180.2 199.7
" " " " " " o Winterdienjt . - 1716 165.5 1711
" ,, 1 » guviidgelegt im Gangen . . . . " 32,047 29,308 28,988
Quedfdnittliche A fenzahl per Sug . . . . . . . . 30.05 30.62 30.s8
RepavaturFoften der Qofomotiven per Lofomotiv=RKilometer . ’ Centimes 2211 216751 23.1362
" " " o Deforderten Wagenad)fen=Kilometer i 0.733 0.708 0.759
PVerbraud) an Steinfolhlen o Lofomotiv-Rilometer . ; . Kilos 8.6821 8.5882 8.4541
" 1 i o Wagenadfen=Kilometer . . " 0.287 0.2805 0.2787
,, o Sdmicematevial® ,, CLofomotiv-Rilometer . . . " 0.0193 0.0211 0.0211
W it it » Wagenadfen-Kilometer . . o 0.0007 0.0007 0.0007
Koften ded8 Brennmateviales » Qofomotiv-Rilometer . : Centines 32.34 33.4883 29,0300
" " " , beforderten Wagenadfen-Kilometer it 1.076 L.oo2 0.940
i , Sdmicrmateriales® ,, Lofomotiv-Rilometer . . - 1.9s86 1.965 1.8984
Koften fiiv Repavatuven jowie fir Brenn= und Sdhmicrmaterial:
per Bahn=Kilometer . . .. Franten | 4,048.9 4,141.3 42297
, Qofomotiv=Rilometer . . Centimes 5T.04 57,876 BBRES
o befdrderten Wagenacdhjen-Kilometer . i 1.905 1.890 1784
c) Die Leiftungen und Unterhaltungsfoften dev Wagen betveffend:
Bon den Nordoftbahnwagen hat jede Achje duvdlaufen. . . . Kilometer | 15,686 13,696 13,713
und lar jede Perfonenwagenadie . . . 28,817 29,763 27,162
»  Oiiteewagenadfie .. " 12,736 10,419 10,351
Taglic) ift die ganze BVabhn durdhlaufen worden von Perfonenwagenadfen 17314 178.88 218.23
o Glitevwagenadfen. . 409.19 42158 431.07
» Perfonen=und Giiterwagenadfen | 582 600.20 649.30
Ron den auf der Nordoftbahn durdhlaufenen Wagenadyfen-Kilometern fallen
auf Nordoftbahnivagen e 2 & i Projente 56.08 56.57 61.52
o fremde Wagen ... " 43.92 43.43 38.68
Soften ded Sdymicrmateriales per Wagenadhfen-Kilometer . . Centimes 0.0130 0.0154 0.0135
Repavaturfoften per BVahn-Rilometer ... | Franfen | 1,559.60 | 1,830.70 | 1547.1
i » Wagenadfe und Jahr . - 132.03 132.99 | 105.84
- » Wagenadjen=RKilometer . . . . . Centimes 0.842 0.978 0.772
d) Wudnubung dev Wagen:
S den Perfonenwagen waren wihrend des Jahres von fammtlichen
Sigplaten durdjdnittlicy befest: . . . . . L Rlaffe Prozente 16.29 13.54 13.45
I, " 32.02 3471 33.60
ur. -, " 32,75 32.80 25.41
in allen drei Klafien 7 31.716 32.442 26.836
8 famen durd)fcdhnittlich in I. Rlafie auf 1 Defesten Plag unbefepte Pldge 5.4 6.50 6.13
., w " " " " 2,10 1.ss 1.99
m. ,, , » " " " i 2.05 2.04 2,04
in allen drei Klaffen-,, " " " " 2.15 2.08 213
Ausnupung dev Tragfihigkeit dev Gepdd- und Giitevwagen . . . Projente 29 642 30.514 31.079
* Pugmaterial nidt gerecdhnet.
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c.  Chronologifche Vergleichung der Betriebsausgaben.

_ = Grienerung
= :’_f = Anggabe per Silometer Audgaben = Betveffuifp [ves Oocrbaues
£ |ES — — - " s
£ s i’ Jentval= | Unter- @g;@h Sransport:|  Teles Rets it ber | per BWagen= | (qus ben
P 5 f_:f Bece Soltog e “.D‘"ii: Dienft graphic | fchicdencé| Gangen &T,fumn‘tm_: ?d)fm}= ) f(:r::;;;rlfxlr':?gn

S | waltung | foften Dicnjt : Rilometer | Kilometer [ o girometer

Rilom gr. gu. gr. . B . 3. gt Gts. .

1855 60 395 1,377 1,689 1,719 — — 5,181 2.26 14.06 —
1856 | 106 342 1,932 1,837 2,072 = = 6,183 1.8 9.63 —
1857 | 134.4 426 1,835 2,666 2,333 = 7,260 1.ss 8.63 .
1858 | 156.5 460 2,244 2,591 2,760 29 — 8,087 2.4 10.05 —
1859 | 168.1 491 1,821 3,408 2,829 38 - 8,685 2.8 8.64 —
1860 | 178 480 1,886 2,419 4,659 47 121 9,613 2.38 8.03 —
1861 | 178 581 2,163 3,061 6,094 60 247 12,207 2.3 8.88 283
1862 | 178 638 2,267 3,138 6,575 55 177 12,851 2.44 8.62 664
1863 | 178 83 2,422 3,257 6,853 61 235 13,609 2.62 9.23 —
1864 | 2165 707 2,300 2,951 5,403 54 148 11,564 2.86 8.59 —
1865 | 2573 616 2,380 2,827 4,847 63 192 10,926 2.2 8.51 67
1866 | 264 435 2,998 3,233 5,507 63 153 12,389 2.38 8.1 —
1867 | 264 465 2,696 3,847 5,838 68 195 13,109 2.1 8.47 829
1868 | 264 444 2,696 4,279 6,812 78 222 14,531 2.37 8.16 840
1869 | 267. 417 2,654 3,837 6,922 11 119 13,984 2.2 8.49 822
1870 | 279 467 2,963 3,678 7,354 68 158 14,688 2.57 901 1,600
1871 | 289 418 3,016 4,216 8,229 68 226 16,173 2.52 8.61 1,923
1872 | 299 672 3,683 4,138 9,616 8 328 18,415 2.79 9.02 1,867
1873 | 299 536 3,187 4,719 10,605 94 321 20,062 2.83 9.43 2,983
1874 | 299 549 4,258 4,977 11,391 95 366 21,636 3.02 .88 3,115
1875 | 340 562 4,327 5,676 12,909 ' 113 473 24,060 BRTY 10.15 3,349

D. Jfinanzergebniss und Ahtiendividende,

Bur Fejtitellung des Verhiltnifjes jwijden den Ginnabhnren und den Ausgaben bHes Balhnbetriehes dev

RNovooftbahn find von den Ginnahmen dev aus dem Jahre 1874 iibevgetragene Rechnungsfaldo, die Grhriige dev
Betheiligungstapitalion bei dev Jiivid)zBug-Lugernerz, dev Biilach-Regensberger- und dev Bgbergbalhn, endlich dev Reinerivag
der Dampfbootunternehmung auf dem Biivichjee in Abvedhnung 3w bringen; himwicder it dev fitv den Riidjdhlag dev
Dampfbootunternehmumg auf dent Bodenjee davon abgeredhuete Vetrag wicder beizufiigen.  Von den Ausgaben fallen aufer
Anfaly die auf die Rehnungen iiber den Ausbau des Stammmebes, den Vau neuer Linien und die beiden Dampfboot:
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unternefmungen verwicfenen Quoten der Koften fitv die Rentvalverwaltung und das tedhuifche Pevfonal, die Entjdhadigungen
fiiv Qeitung  De8 Vaues dev Vdgbevgbalhn, der Linien Kobleny=Stein wund  Efjvetifon:Webiton-Hinweil,  fowie Ddie:
jenigen fiiv: Beforgung des Vetviehsdienjtes dev Vahnunternehmungen  ivich: Jug-Yugern, Viilacd)-Regensberg und dev
Bigbergbahn.  Dadurd) cvhalten wiv folgende Riffern :

1874 1873
31 11,835,779, 49 . . . . . . Ginnahmen . . ; . : . Dr. 13,553,231, 04
, D,788,175. 39 . ; : : ; ; Ausgaben . ‘ : : . ., 6,921,127 85
Fr. 6,047,604, 10 . . . . . Tlberjdhufy der Ginnahmen . : . . g 6,632,103, 19
i 639,000. — Ju Abzug fillt die Jahreseinfage in den Grneuerungsfond " 639,000. —
Fv. 5,408,604, 10 . . . . Neinevtvag des Vahnbetviehes . . . v 5,993,103, 19
45,70 %o s ’ ; . Yeinevtvag in Progenten der Bruttoeinnahme . . 24.,22%0
Fr. 25,392, 51 5 : . . o per Vahntilometer . : ; ; . [ 26,056, 97
. 3. 00 . . . . . per Lofomotivtilometer . . . . . 2. 96
., —. 0940 . ; : ’ " per Wagenadyjentilometer . : ' : i —. 09.05

Vei Hinguvedpung des Saldovortrages von 1874, dev Crvivige dev Vetheiligungstapitalien bei der BiivichJug:
Sugernerz, der Bitlach-Negendbergers und dev BVidpbergbalhn, ferner bed Neinertraged der Dampfbootunternehmung auf dem
Rivicyee, fowie himwicder bei Abvedhnung des Niickjhlages auf dem BVodenjee-Tampibootbetrich jteigt die gefammte
Reincinnahue auf Fr. 7,092,663 31 Gts., was gegenitber Fv. 6,171,642, 50 Gts. im Vovjahr cine NMehreinmahme
von Fr. 920,920, 81 Ets. evgibt.

Fiv Vevzinjung dev Anleihen gelangten hicvon Fr. 3,842,164, 27 Cts. jur Verwendung, gegeniiber

Jr. 3,140,440. T3 Cts. im Vovjahre; die Vevmehrung dev diesfilligen Ausgabe ift cine nothwendige Folge der juv

Beftreitung dev Baubediivfniffe jtattgefundenen Vevmehrung dev Anleihen.  Buv vidtigen Witrdigung diefer Ausgabenpoit

ijt iibrigens nothwendig, die Dedeutende Ginnahme an Binfen von ausggelichenen Seldern (B Biffer I der Cinnahmen),
auf welde wiv jhon an andever Stelle des Bevichtes yu vevweifen in Falle waven, damit in Vergleihung 3u jiehen.

Nad)y Abgug der Binfe fiiv die Obligationen verbleibt ein Uberjhuf von Fr. 3,250,409. 04 ©t3., woraus qemdp

Befdluf bes Verwaltungdrathes
8 Progent Divideude an die Attien vevtheilt wurden mit . : s LB 2,947,410, —
Auf die Vetrviebdvedynung von 1876 wurden iibergetragen y 302,999. 04

Summa wie oben  Frv.  3,250,409. 04

Das hienach evgielte jina nzielle Gvgebnif davf als ein giinjtiges begeichnet werden.  Nidht allein hat eine
fehr ftarte Bunahme dev Bruttoeinnahmen  ftattgefunden, jondern aud) die nad) Abgug dev VetviebSausgaben verbleibende
RNettoeinnahme at fid) gegenitber dem Vorjahre ausveichend hohev gejtellt, um die bedeutende, in vunder Swmme 700,000 Fr.
betvagende Mehrausgabe fitv Vevzinjung pev Anleihen und den, ebenfalls in abgevundeter Summe 280,000 Fr. betvagenden
Mefhrbedarf fitv Bevabreichung einev Spuogentigen Attiendividende 3u decken, jowie 3u gejtatten, dafy dev aus dem Jahv 1871
ftammende Betriebsjaldo fic) nur wm vund 60,000 &v. verminderte, gegeniiber ciner Vevmindevung um vund 115,000 Fr.
im Sahr 1874, Dabei ijt 3u beachten, dajs die bicsmalige Betvicbsrednung gegenitber devjenigen friihever Jahve mehriac)
ungiinjtig beeinfufgt wurde. 38 hat fidh nimlich die Kapitaljumme, weldpe im Bau neuer Yinien engagivt ift, im Vevid)ts-
jabu jehr vermehrt und damit auc) die Ainseinbupe, welde der Vetricbsrechnung wihrend der Dauer des Vaues dev
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etngelnen Linten in Folge des beim Beginn dev Neubauten gefaBten Bejchlufjes evwachst, dafy von den Binfen auf dem jeweilen
veriendeten fapital, weldhe dev Vauvechnung ju 5 Progent belajtet werden, dev Veivichsvecdhnung, weldyer dagegen die BVer:
ginjung der Anleihen obliegt, nuv 4 Progent jufommen, 1 Progent dagegen in den NRejevoefond eingelegt wird,  Ferner
batte die Betviebsvechnung den Sinfenausfall auf dem in der Vdsbergbalhn vevwendeten Vaubapital gegeniiber dem Ve
triebsevgebnifie von 2.68 Lrogent fitv die WMonate Augujt His September ju fbernehmen, jowie das Defizit von 122,000 Fv.,
weldhe dev brudjtiichoeije BVetvieb dev linfsufjvigen Bitvichjechbahn in den NMonaten Oftober Hisg Degember ergab.  Sodann
janden wiv in Folge der Wendung, weldye die Gotthardbahn-Angelegenfeit in den lehten Monaten genommen fat, ange:
meffen, den Hprogentigen Zinszujdhlag u den Subventionszahlungen an die Gotthardbahn, womit im Vevtvauen auf die dev:
einftigen vovtheilhajten Riicdwivbungen dev [lepteven auf die Frequeny des INovdojtbalhinetes die Jahresbilang in den vers
floffenen Jahren belaftet worden wav, auf Nedhming des Vetviebes wieder abjujchreiben wund demgemif auch fiiv 1875 bdieje
Sapitalverwendung als eine unveryinslidhe gu behandeln, mit andern Worten die Vetvicbgredynung fite den dafevigen ing
auftommen u laffen; hievaus evgab fich eine Ausgabe von 40,000 Fv. in abgevundeter Summe.

Suumerhin wivd man gut thun, bei den Folgerungen, welde aus dem abevmals evgielten giinftigen Jahrvesergebnifie
fiiv folgende Jahre abgeleitet werden, mit Vorficht zu vevjahven,  Abgejehen davon, daf die Frequeny jammtlicher Linien
eine noch nie dagewejene Stivke evveichte und cin ehweldyer Niidgang devjelben dafer teineswegs ausgejchlofien ijt, madyen
wiv namentlish) aufmertjom, daf jdhon fiiv das gange laufende Jahv die Werzinjung dev in dev Bdsbevgbalhn und lints:
ufrigen Biividyjecbahn vevwendeten Kapitalien von der Bau: auj die Vetviehsredynung iibergeht, daf diefe Anderung im Laufe
bes Jahres auc) vitdjichtlich dev Linie Wintevthuv=fKobleny cintreten wird, und daf niadyjted Jahv nod) dad auf die Linie
Niedevglatt-Wettingen vevwendete Kapital hingubommt.  Darf man aud) insbejondeve von den evitgenannten beiden BVahnen
foffen, Daf fie jchon in cvjten volljtindigen Vetviebsjahr tiber die Vetvichstoften hinaus bdie RKapitalzinfe, wenn nidht
volljtandig, Do) ju einem bedeutenden Theile decten werden, fo ijt dagegen von den dibrigen Linien, jowie von den durd) die Nord:
ojtbalhn an weue, dritte Unternehnumgen gewihrien Kapitalbeitvigen in nidhevev Seit taum ju evwarten, daf fie audh nuv die
40/o Rapitalzinfe, weldhe dev Vetviebsvedhnung wihrend des BVaues juflicgen, nad) evbfjnetem Vetviebe abwerfen wevden. 3 darf
iibrigens betont werden, daf die Genevalverjammiung, bevov fie den Bau dev cingelnen Linien bejdhlof, jeweilen mit aller Offen:
heit auf dicfen Puntt aufmertjam gemadyt worden ijt, und daj die lberzeugung, s werbe der baherige Nitctgang nur theil:
weife durd) gefteigerte Frequeny ded Stammmnelies jeine jofortige Ausgleidyung finden, bei der Statutenvevijfion vom Jahr
1872 zuv Begriindung cined bejondern Fouds vevanlagte, weldhem ndthigenfalls bie jeitweife Wufbefjerung dev Dividenden
obliegt, 013 durd) allmdlige Crjtavfung auc) dev neuen ¥inien die Stbrung dev Cinnahmen wicder ausgeglichen fein wivd,
Dancben haben vorldufige Unterjuchungen ung in dev Wnnabhme bejtivtt, daf, falls e jur Erhaltung des finangiellen
Oleidhgewichtes der Unternehmung ald nothwendig evachtet wird, nidht allein ein weiteves Anwad)jen dev Vetviehsausdgaben
jollte vevmieden, jondern auch cine nambafte Gvipavnif auf denjelben follte evaielt werden Ednunen, ofhne die Vertehrs:
beditvnifie in unjtatthajter Weife 3u vernadyliBigen, noc) aud) die fichere und wohlgeovdnete Abwandlung bes Vetviehes
su becintviichtigen.  Die Divettion wird fich eine niherve Unterjucjung diejer Frage, deven bejahende Lojung jehr erheblich
suv leichteven und vajcheven Ubevwindbung der fritijhen Mbevgangsyeit beigutragen geeignet ift, yur evnjten Piticht machen.

Dev Gruenevungsfond geigt einen RNiidjhlag von Fr. 361,726, 74 Cts., indem devfelde am 31, Degember 1875
mit einem Saldo von Fv. 1,464,724, 83 Cts. abjchlieit, gegenitber cinem folchen von Fr. 1,826,451, 57 Gts. im
Vovjafhre. Jm lepten Gefdyajtsbericht it beveits pavauj vevwiejen worden, daf die fuccefjive Vevminderung dicfes Fonds
in Der gegenwirtigen Peviode umfajjender Crneuerung des Obevbaues des Stammnepes in der Natur dev Sadhe begritndet
ijt, aber Demnichjt aufhoven wird und daher teinen Gvund 3u Vejorgnifien fiiv die Jufunjt bilben famn; wiv evlauben

uns, auf die damaligen BVemevfungen Vezug 3u nehmen.
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Der Nefevocfond, weldher am 31. Degember 1874 Fv. 2,045,300, 58 (s, betvug, hatte im Bevidtdialhre
Ginnabhmen im Betvage von Fr. 450,448. 06 615, die fic) folgendevmafen fpesifiziven:

1) Die jtatutengemife ingvevgiitung von 5% auf dem Saldo des BVorjahres . Fr. 102,265, 03 Cta.
2)  Die jtatutarifhen Antheile mu den auf die Bawvedhnungen fallenden  Binfen it

die im Vaue newer Linien engagivten Kapitalien wihrend der Vaugeit . : , 203,328 94
3)  Die Binsgewinne auf den Subventionsdavleifen dev Vdgbevg: und dev lintsufrigen

Ritvidhjecbalhn bis yum Tage dev Vetvichgerdifnungen dicfer Linien und  dev

vechtsufrigen Riivichjecbaln bis Gnde 1875 : i ; : : . , 102,351, 38
4)  Verjdicdenes . . . . . . . . . . . . . , 42,602, 71

Summa:  Fr. 450,448, 06 Gts.

@s  fam in Frage, o0 dev nod) verfiighave Nejt dev WAgio-Evlidfe aujf dev I und IIL Attienemijfion,
&, 1,029,200 betragend, cbenfalld dem Nefjevvefond ugewendet werden jolle.  Dev Vevwaltungsrath, welcdhyen wiv hieviiber
au ciner: Sdhlufnahme vevanlajgten, entjdhicd fich in vevneinendem Sinn, wund in Folge deffen wurde die genannte Swmme
auf befondeven Conto gu fpitever gutfindender Vevwevthung vovgetvagen.  Eine joldhe aufevordentlidhe MNeferve evfdeint
i gegemwdvtigen Aeitpuntt gany bejonders cvwiinfdht, fowohl ime Hinblick auj die im Gange befindlichen Unterhandlungen
fiiv Decung des Kapitalbedavfed dev Unternchmung, als aud) mit Nidficht auj die wnvorhergefehene Wendmg, weldhe in
den leten Monaten, feitdenm die Attiendividende pro 187D feftgeytellt worden ift, die Angelegenheit dev Gotthardbahn
genommen hat.  Betanntlid) hat die Novdoftbalhugeieljdajt fich ju ciner Subvention von Fr. 3,510,000 an dieje Unternel:
mung verpflichtet, an weldhe bis jebst Fr. 779,131, 59 Gt3. cinbesahlt find.  Auferdem wav fie wipriinglid) an devfelben
mit 7 Millionen Franten, wovon 'fs in Wttion wnd 2z in Obligationen, betheiligt; dag Attientapital wurde indefjen durd)
juccejjive Vevtdufe auf nominell Fr. 950,000 vevmindert, wovon Fv. 570,000 einbezahlt find, und von dem Obligationentapital
perbleiben im Befie der JNordojtbabhn nwominell Fv. 304,000, wozt im Jahv 1877 nod) cine RNejteingahlung von
Fr. 1,372,549 Digutommen foll. G5 ijt wumidglicd), fhon jur Stunde ju beuvtheilen, imwicweit das Untevnehmen
per Gotthardbalhn i feinev Weiterfithrung Dedroht wnd damit die Gefahr dHed Verlujtes dicjer Summe gegeben ijt; jeden:
falls ijt in mapgebenden Kreifen die Hoffnung  feineswegs  aufgegeben, dasjelbe trof dev cingetretenen Sewievigteiten
wenigftens i den Haupttheilen gur Vollendung  ju bringen und  hicbei das betheiligte Kapital vor foweit gehender
Sdyidigung, wie vielfac) befitvehtet wivd, zu bewahven.  Jnumerhin mufy man wohl annchmen, daj der Novdojtbalhn aus
biejer Angelegenheit bedeutende finangielle Cinbuen evwachjen wevden, fiiv die fie die Decung, in Fovm einer entjpredjenden
Alimentation ihres Vevtehres duvd) die Gotthardbahn, nidht jdon i einer niheven Sutunft evwarvten davf. Daber
Haben wiv ald angemefjen evachtet, an denw dev ordoftbalhn ujtehenden Gotthardbahupapicren auf Recdynung des Vetriebs:
jafres eine Abjhreibung von 50%/0 auf den Aftien wund 2000 auf den Obligationen vovunchmen. Diefelbe davf wolhl
wnbedentlich dem Refevvejond belajtet werden, da dicfem in den fritheven Jahrven als Gewinn auj vertauften Gotthard-
balupapieven eine entjprecpende Ginnalhme sugefloffen ijt.  Je nach) dem Verlaufe, weldpen die Gotthardbahnangelegenheit
fernerhin nehmen wird, gedenfen wiv, an den Vetrtigen, womit diesfal(s wunjeve Unternehmung  belajtet  0Oleibt, weiteve
Reduftionen voryunchmen, und ingbejondeve haben wiv audy cine Amovtijation dev Gotthardbahnjubvention binnen  ciner
angemefjenen Reihe von Jahren in Ausficht genonmen. Nady obiger Abjchreibung wund einer foldhen auf den noch im
cigenen Befige befindlichen 577 Novdojtbahnattion jelicfst dev Nefervefond mit einem Saldo von Fr. 2,073,543, 39 Gts,,

ungevechuet den evwihuten Nefervedetrag.

Umftehend geben wiv nody cine vevgleidgende Tabelle der widtigiten Nedhynungdevgebnifie feit
dem Jahr 1860 :
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Chronologifche Hevechnung iiber den Reinertrag der

Bahn- Anlagefapital der Sdweizerifden Nordojtbahn | (Frgeouifie der BVetrieb&=Nednug
[dnge A . T : —— =
o ‘Jl‘nbr;i\ft: ?\[m?": \T(?l;:?t‘;tlwllllntgj ti::;f‘_‘:mgu Total*) | ‘:\al){rcf\f e A o \N::l?l:,:; ?[“fg:::ltr:c
babn ¥) Kapital :[.:l:;:?:"z:]‘lt” crgli?ll;lfg}lrgm Cinnahueny \)‘“‘m;b\;‘“ ;l;l[;};?;:‘,:s::;:: mi::“::-::gg:;m Total
Stifometer . v;rﬂ » 7—77——"\“—: N N At A 7 n | m | R

1860 | 178 28,708,000 | 20,917,950 49,625,950 4,739,759 LTLTIT ) 1,014,538 | 213,811 2,939,466
1861 || 178 || 28,708,000 | 20,917,950 = 49,625,950 5,769,080 2,172,828 1,014,125 | 258,992 | 3,445,945
1862 178 28,708,000 | 25,917,950 = 54,625,950/  H,913,442 | 2,287 398 1,093 677 262,931 3,644,006
1863 178 28,708,000 | 25,917,950 - 54,625,9500 5,857,521 2,422,509 1,074,125 | 247,655 3,744,289
1864 || 178 28,708,000 | 30,917,950 — 59,625,950 5,632,509 | 2,193,324 1,224,482 178,700 3,596,506
1865 178 28,708,000 | 30,917,950 — 59,625,950 6,110,360 | 2,265,015 1,358,302 | 200,330 3,823,647
18667 178 || 28,708,000 32,153,328 = 60,861,828  6,346,207| 2,666,830 1,376,720 | 114,921 | 4,158,480
1867 178 28,708,000 | 37,922,400 — (6,630,4001 6,720,506 | 2,837 447 1,433,159 | 314,045 4,584,651
1868 || 178 28,708,000 | 38,100,000 — (6,308,000 7,693,569 | 3,202,856 | 1,732,382 383,633 5,318,871
1869 | 1811 | 28,708,000 43,003,700 — TLTLLT00( 7,337,430 | 3,099,347 | 1,792,402 | 244,765 | 5,137,018
1870 || 193 28,708,000 | 43,100,000 | 1,000,000 | 72,808,0001 T514,630 | B,465,648| 1,902478| 278,964 5,647,090
1871 || 203 28,708,000 | 52,705,800 | 1,000,000 82,413,800/ 9812945 | 4,037,972 | 2,045441| 578 364 6,661,777
1872 || 213 || 28,708,000 56,815,000 1,000,000 86,523,000] 9,921,603 4,853913| 2270441 564,380 | 7,688,734
1873 || 213 || 31,031,000| 59,086,500 | 3,792,243 | 93,909,748 10,927,990 | 5322,602( 2,517,941 639,000 | 8,479,543
1874 | 213 33,354,000 | 74,100,000 | 11,504,908 | 118,958,908 12,120,506 | 5,788,175 | 3,140,441 | 639,000 9,567,616
1875 || 230 39,000 000 | 92,476,935 | 13,690,000 | 145,166,935 14,289,809 | 6,921,128 | 3,842,154 | 639,000 | 11,402,282
Jm

Durd-

fhnitt | 1905 | 29,786,812 | 42,810,741 | 5,331,194 | 74,596,751 7,919,251 | 3,453,038 1,802,051, 359,906 | 5,614,995

*) Nidyt eingevechnet find :
1) bie von dev Novbojtbahn betvicbenen felbftdndigen UWnternehmungen Riivid)-3ug-Lusern, Biilac)-Regensberg und Bibergbahn ;
2) bdie jeweilen im Bau befindlidhen Linien.
*) Yn dem Anlagefapital find jeweilen inbegriffen die BVevwendungen fiiv dic evjt im Vau beguifjenen Yiniew, ferner die Betheiligungen an den vovftehend genamten
brei Linien und an andeven Bahnunternehuungen.
) S den Jahreseinmahmen find neben den Betviebseinnahmen namentlich auch die MReinevivige devr Betheiligung dev Novboftbalhn bei ben 3wei Filialbahuen und dev

Bipbergbahn, die Jinseinnahmen von den verfiigbaren Kapitalicn und die von den Vauvedmungen u leijtenden Jinje fitv die im Van newer Linien engagivten

RKapitalien inbegrifien, lefsteve foweit davitber nid)t 3u Gunjten bed Nefevvejonds verfiigt worben ijt.
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Schweigerifchen Jordofibahn vom Jahre 1860 6is und mit 1875.

51

Jieinertray Effeftiv bezahlte Dividende Bejtand Bejtand
e : et et 2es
im Gangen %bctritj[t);ncn ?I;ltlic:ﬁx;?iiils l‘t‘l'bf“l\'t}:‘?t“"bl‘" in % uoﬂc%\?gtéi)o Qm‘efglcllblglgg’ m;ﬂf:;’;
ahnfilometer <0 per 31, Dejbr. || per 31. Degbr.*)
e o T " . .
1,800,293 10,114 6,27 25,307 6 30 1,373,369 -
9,323,144 13,051 8,0 103,619 8 40 1,581,973 —
2,269,436 12,749 7,90 130,123 3 40 1,685,821 —
2,113,232 11,872 (E 102,918 1,2 361/4 1,849,105
2,036,003 11,434 7,00 134,820 7 35 2,017,427 -
2,286,713 12,346 76 161,263 8 40 2,170,175 .
2,187,727 12,291 762 151,336 3 40 2,283,549 e
2,135,945 11,999 T 44 42,423 To 371/ 2,338,216 _
2,374,698 13,341 8,27 25,267 8 40 2,500,000 -
2,200,462 12,156 66 103,325 T5 371/2 2,500,000 —
1,867,540 ’9,676 6,50 150,687 7 35 2,261,939 =
3,151,168 15,523 10,97 8,667 9 45 2,257,489 —
2,232,869 10,483 17 576,116 8 40 2.281,072 323,109
2,448,441 11,495 7,89 512,344 8 40 2,053,055 1,562,872
2,552,890 11,985 7,65 478,311 8 40 1,826,451 2,045,300
2,881,627 12,554 T,81%%) 362,882 8 40 1,464,725 2,073,543
2,304,256 12,098 T = 0 38,50 - —

*) Die pem Refervefond jugewendeten Ginnahmen find in dben Jahrescinnahmen dev Befricbsrednung nidt mitenthalten,

*%) Pevednet auf das wihrend des Jahres durd)idnittlic) cinbezahlte Attienfapital von Fr. 86,677,000,
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E. Qerfchiedenes.

1, Dampfbootbetried anf dem Bodeufee.
Die Dampfijhiffe der Schweizevijhen Nordoftbahn haben im Jahv 1875 vegelmdfige Fahrten audgefiifrt auf den

Fouten: ﬁ .
Fomanshorn - Lindau, Jeovfdhach = ¥indaw, und

Nomanshorn - Friedvichshafen, Yindau - Bregen;.

Verkefr und Connafhmen.

Traudportonantititen Ginnahmen
18374 1835 | 1834 1875
Rerfonen Prozente Rerjonen ‘Rrosente Fr. (13, | Prozente . Gts. | Prozente
I. Yerfonentransporf. |
Ginfache Fahrt I Plas . 28,662 29.00 20,192 | 2560 | 34971, 91 51,018, 32
B B im o, . 31481 32 | 35,124 | 30 | 34178, 36 32,949. 69
Hin= und Ritdfahet 1., . 5,630 D.87 7,538 6.62 5,798. 79 7,186, 27
S . 1 A 13970 Ldos | 20,754 | 1823 | 8,400, T1 10,190. 61
. 28.68 28,08
Abonnementsbillete I. 4 . 2,530 2.64 2,70[ 2.37 2,73]. 3D 1,899 26
" IL, ,; 5,418 12 6,386 5.61 4,848. 33 3,789, H8
Quftfahetsbillete L + 4,599 4.50 5,461 4.50 1,610, 54 1,743. 60
. i, . 3497| 3. 6,699 | Bss | 1,425, 22 3,080, 22 |
iy | ' !
Total . 95,847 100 | 113,855 100 93,965. 21 5 111,857, 55
Rentner Sentner
1. Gepddtransport . . . . . . 10,560 ' 11,453 ’ 4,234, 12 129 5,317, b8 1.3t
IIL. Wiehtransport. e RS
Klafie a, Pferde . . . . . 56 1.0 40 L.o0
b, {dered Bieh . . . 1,566 | 39.22 1,744 4361
¢, leibtes . . . 440 | 1l.o2 751 18.75
, 4, Sdweine . . ... 131 3.28 81 202 3,808. 10| 1. 6,324, 40| Lo
, e, Kilber, Sdafe und
Slegen . . ... 1,500 3757 1,062 26.56
Hunde . . . L oL 300 T.51 321 8.03
Total . 3,993 100 3,999 100 3,808. 10 . 6,324. 40
IV. Gittertransport. Renfuty Aenter
Gilgut . . . . . . . .. 42,763 2.90 30,188 1.63
Gewodbnlihed Gut . . . . . 275,354 | 18.67 | 300,457 16.26
Giiter der Ausnahmstlafie T . | 812476| 550 1,188,075 | 6l 216408, 18] 66.05 | 269,444, — | 6812
L , I .| 343932 23 | 318947 | 204
Total . |1,474525| 100 |1,847,667 : 100 |[216,408, 18 . 269,444, —
V. Berfdicdenes. | 9248, 94| 2s | 2594 95| Ou
Giefammt-Total . . . . ’ 3 327,664, 55| 100 395,538, 48| 100
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Bufammengug des Verkefres und der Einnafmen dev Bodenfee=Dampfhoofe.

Rerfonen Sepdck Wicly Giiter Ver{diedenes|Total-Cinnalme
Angaht Ar. Gt8.] Sentner v | G| Gtitg [ 43, Aentner Fr. (GE:N Fr. 618, Fr. ts.

18735 (113,835 111,857 | 55 11,453 5,317 | 58 [3,999 |6,324 | 40| 1,847,667 | 269,444 | - | 2,694 | 95 | 395,538 | 48
gegentiber 1874 | 95,847 | 93,965 | 21 {10,560 (4,234 | 12 (3,993 (3,808 | 10| 1,474,525 | 216,408 | 18| 9,248 | 94 | 827,664 | 55

mer . . . .| 18,008| 17,892 | 34| 893[1,083|46| G[2516|30| 373,142| 53035 (82| — | — | 67,873| 93
eniger . . . - — — | = — | — - | 6,655 | 99 -
Durchfehnittseinnahmen.

i874 i85

Ginnabmebetrefinip pev Reifenden . . . . . . . . . . Branfen 0.98 0.98

" » o Sentner Gepid | . . . . . . . . " 0.40 0.46

" " St %IL‘[) . . . . v . ’ " . " 0.95 1.58

. n o dentner Giiter . . . . . . . . Centimes 14.63 14.58

Dic vorjtehenden Biffevn evgeben eine evhebliche Mehrivegueny i allen Vertehrayweigen.  wav hat dev
Pevfonenvertehr venjenigen Umfang, welden cv tn Jahv 1873 wnd fuither Datte, nidht wicher evveicht; dod) darf man
wohl aus dev im Jahr 1875, entgegen dev Evfahrung von 1874, cvveichten Vertehrdzunahme folgern, daf der nadytheilige
Ginfluf, welden die Groffnung ded Landweges ab Stuttgart wnd W iiber Schaffhaufen nad) Winterthur und Bitvic
auf die Frequeny dev Bodenjee=Dampiboote iibte, wie aud) devienige dev Vovarlbergerbaln fid) nicht in vermehrtem Maje weiter
geltend madjen werde,  Sefr bedeutend wav die Steigevung Hed Giitervertehres, weldher eine feit 1871 nicht mehr
pagewefene iffer evveidte; diefelbe it wefentlic) dev cvnjtlichen Wiedevaufnahme ded Setveide=Jmportes von Often Hev
fiber Romandhorn u vevdanfen, welde jugleich cine Wicdevanfitllung dev langeve Beit hindurd) nuv jdwad) benuist ges
wefenen Yagerviume fite Getvetde auf lebtevem Llat im Gefolge hatte. Neben der Mehrjvequeny madyte fidh aud) die Tax-
evhihung fitv Vevjonen, Gepad und Vieh, welche tm Laufe des Vevichtsjahres von allen an dev Bodenjee:Dampfidhififalhrt
betheiligten Bevwaltungen ing Wert gefest wurde, im finangiellen Srgebnify in giinjtiger Weife bemertoar; fiiv den Giiters
perfehr wav eine gleiharvtige Ginigung dev vielfach fich treuzenden Juteveffen wegen bigher nidht evveichbar, und ftatt einer
Mehreinnahme vom Sentner ijt denn aud) cine etwelche Mindeveinmmalhme 3u vevzeidynen, Herbeigefithrt durd) Tarveduttionen,
weldpe behufs Crhaltung und Vevmehrung dev Kontuvvengfiahigteit dev Vobenjeeroute, namentlich gegenitber dev fitddeuthen
und dev obevitalienijchen Route fiiv ben Twanfit ywifhen Ojtevveicy und Frantveich) nothwendig wurden.
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Qusgaben des Dampfhoothelviehes auf dem Jodenfee.
Seacniiber
1834 1875 Gegentiber 1874
' Mehrausgabe Mindevausgabe
Fr. Gt3. | Rrozente i’ A, | Gta. | Progente . Gts. . Gts.
I |
10,000 — | 21 L. AufdenDampfoootbetricd fallende Quote devKojten |
der Jentralvervaltung und dee tedhnijehen Yeitung | 1(),()0(); - 2.8 — -
18,867 | 60 413 2. Bejoldungen und Entjchadigungen des Admini- ‘
ftrationsperfonal8 18,729 | 60 | 4.6 - 138 —
121,006 | 51 | 30.ss 3. BVefoldungen, ¥obhne und Criparnippramicn des
Siffsperfonals 127,118‘ 08 | 3151 6,111 | 57
2,025| 16 0.63 4. Wetleidung defjelben 3,390 | T4 | 0.4 865 | b8 - -
2,914 | 58 0.73 5. Miethzinfe, WBurcaubeditefnifie, Druc= und JIn-
fectiongtoften, Veleudhtung und  Veheizung dev
Bureauy 1,595 20 [ O = 1,319 38
31,437 87 T || 6/7. Koftenr ded Gin= und Ausjchiffens der Giiter 39,4121 50 | Y 7974 63 .
148,690 05 | 37.s0 8. Brennz, Schmicr= und Pugmaterial, BVeleudhtung
|
und Beheizung der Siffe 43,387 TT | 35 - - 5,302 | 28
43,063 | 24 | 10,0 9. Unterhalt dev Schiffe und dev Ausviijtungsgegen=
tdnde 38,148 | 43 | Y. — — | 4914 81
7,321 — 1.84 10. Affefurang=Pramicn 7,161 | 50 1.8 —_ — 159 | 50
12,804 | 65 3o | 11, Verjdicdenes 14054 | 59 | B 1,249 | 94 - —
398,630 | 66 | 100 3otal . 402,998 | 41 | 100 4,367 75 — —
Jtnangergebnif.
1874 1835
. per L I per 3n
Total Fahr-Kilometer | Prozenten Lotal Fabhr=Kilometer | Vrozenten
— | Der Brutto: |— —[der Brutto-
. Gts, gr. Gts. [ Cinnalme Fr. Gts, Fr. 6. [ Ginnahme
Cinnahmen 327,664 | 55 3 (i — 395,038 | 48 ) 07 o
Auggaben . 398,630 | 66 + 59 121.66 402,998 | 41 ] 16 | 101.ss
Riididhlag 70,966 | 11 — 82 21.66 7,459 | 93 - 09 1.88
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Obiges Grgebnif Veftitiqt dic Hoffmung, welder wiv im lebtjahrigen Sefchiftabericht iiber die in den folgenden
Sabhren g cviwavtenden  finangiellen Gvgedniffe des Dampfbootbetviched auf dem Vodenjee Ausdruc gaben.  Liegt aud)
fnmer noc) ein Betviebddefizit vor, fo Hat fih diejes dod) fo fehr vevmindert, daf, wemn man daneben den indivetten
Ginfuf unjerer Dampfboot-Unternchmung auf die Frequeny dev Novdoftbahu-Linien g Auge fafpt, Bweifel an ihrer
Bevedhtigung sum feveven BVeftehen fam werden Winzel faffen tnnen.  Immerhin verbenmen wiv nidht, daf die Ver:
waltung diefes Bweiges der Untevnehmung fowoll vitdfichtlic) der Ginnalhmen ald Ausgaben grofer Sovgfalt bedarf, und
haben wiv namentlic) auch die Moglichteit ciner Vevminderung dev letteven evnftlich ing Auge gefaft; die wmfjtehende
betvicbsitatijtijche Tabelle [aft Deveits cinige Grfolge in dicjer Nichhung wabhrnehmen.

Betviehsmalevial.
Dasjelbe bejtand int BVeridytsjahre aus
6 Dampfidifien,
+ Shleppidifien,
I Dampffihre (gemeinjdaftlich mit Witvttemberg),
1 N Y » Baygern),

L ©dlepptahn

" " "

Stafiftik dber den Kefvieh der Dampf= und Schlepphioote auf dem Hodenfee.

1894 18%5
a. Jeiffungen der Sdjiffe:
Dampfboote. Dicfelben haben yuviicdgeleqt Silometer 86,872 78,122
un gwar in : s ; Jeitftunden 4,851 4,263
fonad) per Seitjtunde duvdichnittlich Kilometer 170 18.32
Sdleppboote. Solhe durchlicen . 18,535 95,124
b, Berbrand) an Wrewymaterial: Hol; . Kubiffuf 1,230 1,890
Steinfohlen . : 3 : ; Jentner 46,553 40,065
Totalverbraud) bei Reduttion des Holzes in Steinfohlen (1 Kubiffufs
Dol = 10 Bfund Kohlen) Bentner 46,676 40,254
Durdfdnittsoerbraud per Kilometer Pund 53.73 5.5
p o Seitftunde " 962.19 944.96
RKoften fiie Brenmmaterial Ganjen Franfen 103,828.45 80,788.s4
ev Kilometer Centines 11952 103.41
p Seitftunde . Franten 21.40 18.95
o. Perbrandi an Sdmiermateriaf: S wnd Talg  im Gangen Rund 7,974 8,119
W per Kilometer i 0.00 0.10
P o Seitftunde o 1.64 1.90
fojten it Schimieematevial i Gangen Jranten 4,075.50 4,071.50
per Kilometer Centimes 469 9.21
o Seitftunde 1 84.02 95.51
d. Qi(utctljaffmlusf 1 %wﬂmf"fﬁﬂﬁcn: im Gangen Franfen 43,063.24 38,148.43
per Kilometer Centimed 49.57 48.83
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2, Dampfbootbetrieh anf dem Jiivichiee.

Mit Veginn ded Verichtsjahres ging die fm vevflofjenen Jahre cvworbene Dampibootunternehmung des livichjees
in den Betvieb der Novdoftbafhn {ibev. Unfinglich auf bishevigen Fufe fovtgefithrt, wurde devfelbe auf die Beit dev
Grdffmung der lintsufrigen Biivichjechbahn in dev Richtung einer Indevung untevworfen, dag die 3ahl dev Tampibootfalhrten
lingd des (infen Ufevs vevmindert, dafiiv aber vevmehre Fahvten jur Verbindung dev beiden Ufer unter fich und lings
bed vechten Ufers cingevichtet wwrden. Jn Folge des theihveifen Untevbrudhes dev linfsujvigen  Biivichfecbahn duvd) den
Unjall in Hovgen jahen wiv und aber gendthigh, von dicjer Newevung i auj Weiteves wenigftens jum Theil wicdev
uviicufonmen und dancben die Fahrten lings des unteven TOeils des linfen Ujerd wnd aquf dem Oberfee nodh) weiter 3u
bejchrinten, um das evforderliche Schifismaterial jur Verbindung dev beiden Vrudjtive dev (infdufvigen Jitvichjeebalhn unter

fich und fiiv Vejorqung des Giitevtrandportes verfiigbar ju evhatten. Wiv vevieijen hieviiber auf die umftehende Tabelle:
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Vechindungen dev eingelmen Dampfhoot=Stationen mit 3iicich und Rapperswyl.

Nadh Biivid Vo Ziivid Nadh) Rappevdweil Von Rappevdweil
e T TN ———m——n Tt — N et cepemi———_
Bom Vom: Vom Vom Bom Lom Von Vom Vom Vom Vom Vom Vom Vom Vom Vom Vom Bom Vom Vom Vom Vom Vom  Vom Lom Lom Lom Vom
Nl. 1 1. 20, 20. 24. 15. I s 1. 20, 20, 24, 15, 1 5 1 1. 20, 20, 24. 15. 1. 1. 1. 20. 20, 24 15,
L L dan. Meivy Juni, Juni.Sept. Sept. Ott. Jan. MivzJuni. Juni Sept. Septe O, Yam. MavyXuni, Juni. Sept. Sept. Ot Jan. Mz Jumi. Juni. Sept. Sept. Ot
Qintes Ufer:

Bivig . . —— - — — — — — — — — — — — 6.7 8878 6 6 7 8 8 7T 8 6
Wollighofen 6 6 6 6 4 61 56 6 66 6 1 66 66 4 6 1 5 5 6 6 2 6 1
Bendliton 791011 711 1 7 91011 711 1 6 7 8 8 4 8 1 6 7 8 8 2 8 1
Ritjhliton . 6 88 8 6 8 1 7999791 67 77T 471 6 7T 7T 7T 2 11
Qudretiton 4 4 4 4 3 4 — 4 4 4 4 3 4 — 4 4 4 4 3 4 — 4 4 4 2 4 —
Thalweil 6 8 910 510 1 7 91011 611 1 6 7 8 8 4 8 1 6 7 8 8 2 8 |
Dbervieden . 6 88 858 1 7888581 607717471 67772 711
Horgen . 791010 910 6 7 91011 811 7T 6 7 8 8 6 8.4 6 T 8 9 6 9 6
At 334 43 41 4 455351 4+ 455351 2 2 3 4 2 41
AWidensweil 791010 810 6 7 91010 810 5 6 7 8 8 7 8 4 6 7 8 9 7T 9 6
Ridhterseil G 810 101010 8 7 91010 810 5 6 7 8 8 7 8 5 T8 9 7T 9 ¢
RNedhtes Ufer:

Neumiinjter 7 8 810 8 8 6 8 8 810 8 6 6 7 7 7 7 7 6 6 7 7T 7T 1T 7 6
Rollifon 5 b 59 57 555 6 96 7 55 55 75 6 5 5 5 5 T 5 6
Ritsnact 79 9101210 7 7 9 9101110 7T 6 7T 7T 7T 7T 7T 6 771 8 7T 8 6
Grlenbad) 6 6 6 79 77 555 68 6 7T 55 H H TH 6 55 H 6 T 6 6
$eveliberg 6 6 6 7977 5667977 55 55 75 6 5 5 5 6 T 6 6
Meilen 791010 910 8 7 91010 910 7 6 7 8 9 7 9 6 6 7 8 9 7 9 6
Opermeilen. . 7 9 9 9 7 9 8 ¢ 8 8 8 8 8 6 6 7 7 8 786 6 7 7T 8 7 8 ¢
lititon 799 9798 68 88 886 67 78786 6 7T 7T 8 7T 8 6
Minnedorf . 799 9798 7999897 67 78786 6 7T 17T 8 7T 8 6
Stifa 6 8 8 8 788 ¢ 8 8 8 786 61778786 6 17T 7T 8 71T 8 6
fehlhof - 555 5 656 5 666 7 6 6 H 6 6 7T 77T 6 5 5 5 5 6 bH 6
{ivifon 6 7 T7T7T6 6777776 67 781786 6 7 7 8 17 8 6
Sdyivmenjec .~ 6 7 7 7 7 7 6 6 7T 7T 7776 67 T8 786 67 7T 87T 8 6
Rappersiveil 6 7 8 7 86 6 7 8 8 7T 8 6 —— — — — o — — = — — — -
Oberjee:

9(tendorf 5 4 5 — 3 3 3 5 45— 33 3 5 4 5 - 3 3 3 & 4 5 —
Ladhen 5 4 5 - 3 3 35 5 - 38 35 45-- 3 3 3 5 4 5 —
Ruolen . -+~ — 2 2 2 2 - — — 2 22 2~ - — 22 2 2 - — 2 2 2 2 —
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Verkefr wnd Einnahmen dev Bicicheedampfboote.

E8 war nur allmilig méglidh), dag Redhmungd: und Kontvolwejen dev RBiivichjee- Dampfboote demjenigen unjever

{ibvigen Unternehmung angupajjen, und dafer find wiv fit dad Bevidhtsjahr nod) nicht im Stande, namentlich) die verfehra:
ftatiftijhen Daten nady allen Richtungen volljtiindig wnd in bereinjtimmung mit unjeven itbrigen analogen Mittheilungen

vorgulegert.

Diefelben mitffen fich vielmehr gum Theil nod) an diejenigen Daten anlehnen, weldhe der Vevmwaltungsdrat)

per Dampfjdhifi-Gefelljhajt fizv den Riivichiee feinen Aftiondven vovgulegen pilegte; wiv hoffen, jdhon im niditjahrigen

Gefchiftabericht audy iiber den Giiterverfehr volljtindigeve Aujjchliifie geben ju Ednnen.
bie Uberficht des Verfehrs und der Ginnahmen, joweit ihre Aufjtellung mbglich war,

Nadjtehend geben wiv Jundadit

I Perfonenfransyort.

II. Gepiak-, Equipagen- und
Biehtransport

III. Giifertransport

IV. Sauffausverkefr

V. Berfdjiedenes

Giejammt - Total

Cinfache Fahrt I Plag
" ” . . I, "
Hin= und Rickfahet . L,
- W ” . 1L ”
Spatfabrtbillete . . I ,
” N ¢ II' "
Abonnementdbillete . L,
" . M II' ”
Gefellihafts-, Lufts und
Rundfahrtdillete . Lu Il

Trangportauantitdten, Einnabhmen.
18394 18495 18%4 18375

Perjonen. Prozente. Berjonen. ‘Rrozente, Jr. Gt. | Progente. Fr. Gt I*’;&rogeule.

73,021 | Ha 76,910 | BH.o | 83,060. 20

334,679 | 26.63 360,277 | 24.33 231,323. 10

149,543 | 11.90 180,194 | 127 B 146,349. 70

403,666 | 3242 | 470,696 | 31q [ 31179 T0 224,179, 25

1,710 | 0.4 597 | 0O.04 , 642, 55
£021 | 02 2,684 | O.s | 88 1 1766, 75 | 1008

133,452 | 10.62 193,931 | 13.00 116,809, 57 50,811, 61

142,656 | 11.55 181,609 | 12.26 44,466, 92

13,986 | 1.1 14,079 | 0O.05 8,338. 30 9,087, 30

1,256,734 | 100 | 1,480,977 | 100 756,321, 62 791,687, 38
16,275, — 1.as

Rentner. " Sentner,
2,100,520 | [ 1,704,997 324,000. 36| 29.0 | 232,454, 42 | 201,
Bentner. 3 Bentner.
415,105 © 411,303 72,741, 18 6.48
21,739. 80| 1.7 9,169. 02 0.82
1,102,067, 78| 100 |1,122,327, — | 100
|
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Bufammengug des Verkefrs und der Einnafmen dev Jivichfecdampfhoote.
Perjonen Gepact u. Vieh Biiter Kaufhaus Verfdyicdenes| Totaleinnahme
Anzahl . Gta. . At g Gté. 3. g Gta, Fr. G, fr.  Gta.
1875 1,480,977 | 791,687. 38| 16,275 1,704,997 232,454.42 411,303 72,741.18| 9,169.02 | 1,122,327. —
gegeniiber 1874 1,256,734 | 756,327, 62 3tr. 2,100,620  Fr. 324,000. 36 21,739.80 | 1,102,067.78
nehr 224,243 | 35,359. 76 — — - 20,259. 22
weniger — — 3tr. 395,623 Fr. 2,5629.76 Cts. 12,570. 78 —
Durch[chniftseinnafmen.
1874 1875
Ginnahmebetreffnip per Reifenden Cts. 60.10 53.45
» Sentner Giiter 15.42 18.85

"

"

Die vorftehenden Biffern ditvften geeignet fein, gegenitber dev Vejorgnifs, daf die Nordojtbahngefeldhaft duvch
en Antauf der Riivichjecdampfboote eine ungevedhtfertigte Lajt iibernommen habe, cine Bevuhigung zu gewihren. Swar
jeigt dev Giitevvertehr eine Abnahme, wefentlich vevanlaft duvd) dag Aujhsven dev grofen Mateviallicferungen yum
Bau der linfdufrigen Riividhjecbalhn, und nac) Wiederaufnahme ded durdhgehenden Betviebed letever Vahn wird vovaus:
fichtlich diefe Abnafhme in nod) weit ftavfevem Mafe ju Tage tveten; immerhin diivfte die nicht unbetrachtliche Junahme
bes Quevverfehrs ein evfheblidges quivalent bicten fiiv den Ausfall auf dem Lofal: und Tranfitverfehr des linfen Ujers.
Dagegen findet die Cridheinung fteter Junafhme ded Pevfonenvevtehrs, welde feit dem BVejtehen der Dampfidhiffahrt auf
pem Biivichiee beobadhtet worben ift, cine newe BVejtiatigung, trotdem gegen Enbde des Jahres die Konfurreny dev linfufrigen
Alivichjeebalhn fich in evheblihem Grade fitglbar madyte und die Dampfidhiffoerhindungen fitv den untern Theil ded linfen
Uferd auf ein Mininum vedbugivt werden muften.
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Perfonenfrequeny der Dampfhoot-
T e R R o I oo B BT i il e
Biivid) — 15,644 40,985 |23,038 (2,473 |33,144 |10,045 | 63,974 2,894 129513 | 56,999 | 86| 1,360 | 17 (23,046
Wollishofen | 16,040 | — 479 380 42| 586 199 828 42| 281 254 1 17 — 2992
Bendlifon 40,140 | 474 — 305 | 60|  T34| 481| 1677 4! 313 317 2 11 2 696
Rifchliton 22,508 | 360 390 — 63| 327| 272| 2,143| 87| 602 366 9 25| — 242
Qudretifon 2,433 70 45 48 15 27 304 7 43 31| — ol = 8
Shalweil | 32,354 504| T84| 286| 13| — 209 | 44621 81| 1469| 1,017] 5| B1| — | 1,577
Obervieden | 10,250 [ 195 | 493 | 288 47| 318 - 1,806 | 159 1,230 864 3 59| — 624
Horgen 62,994 865 1,698 | 2,198 | 852 4,003 | 1,685 — 81612097 7,260 86| 9225 51 3,650
Au 3,007 42 91 95 6 83 151 951 851 847 — 13 — 252
Widendweil | 30,469 [ 277 461 627 41| 1,458 1,528 | 12,586 | 67| — 9567 162 539| 49| 6,085
Richtevseil | 52,922 687 275 681 38| 927 883| 7,570 256 | 9,552 - 135 929 41 1,057
Altendorf 18| — 1 b) 1 7 4 96| — 166 147 — 308 91 1,937
Laden 1,328 15 25 21| — 58 65 193] 15| 542 908 | 266 — | 16010241
Nuolen 1] — 2| — - — - 5 — 49 30 13 97| -- 179

Rapperieil | 20,998 | 256 | T16| 269| 12| 1,583 | HI6| 4,003| 230| 6,034 | 10,1835(2,071 [10,781| 189 —
Edivmenfec | 4,942 15 25 33 4| 170 112 820 23| 1,120 1,090 21| 162| 16| 1,899
Trifon 2848 15| 45| 22| 1| 58| 65| 525 11| 86| 1,221 58| 186| 2| 227
Kehlhof 2,293 2 3 12 i) 64 15 417 19| 633 L 26| 132] 18] 1,951
Stiifa 12,669 47 190 184 13| 488| 411| 3264| 95| 6,873| 10,336 | 200| 3,958 | 14| 7,549
Mannedovf | 16,153 D8| 249| 205| 82| 694 358 4,464 519067 3214| 21| 175 2| 3,237
litifon 5414 24| 79| 65| 32| 133 161 2379 3| 1582 843 2 —| 781
Obermeilen | 6,130 36| 102 95 5 118 87| 2,186 1) 1,098 587 8 2% — | 504
Meilen 24,163 831 210 420| 12| 553 | 5H48| 7,325 T 2751 1,367 80 31| 1,399
Pereliberg || 14,564 4 28 9 — | 103 5| 358 18 5820 508 2| B3| — | 308
Grlenbad) 14,448 9 59| — — | 117 1 1,169 81 437 218 1 14| — | 213
Sitfnadt 61,1101 92| 788| 740| 56| 88| 471| 2300| 100| 8s2| 436| 1| 31| —| M
Solliton 17,851 — 46 2| — 6 4 646 30| 405 209 — 8 — 196
Neumiinjter | 2,263 | 108| 291| 184 36| 197 44 400 25| 243 102 — 39| 215| 198
Total [480,465 19,882 48,560 30,268 |3,894 146,732 18,437 130,078 |5,793 |89,276 109,627 [3,139 |19,312| 705 [71,082
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Nang-
ordn.nad
der Perf.
Saht

16

12
26
11
17

w W

I
f:li'ft; ftviten | Keplhef | Stafa mi‘:'\“;‘“ fitifon ﬁil‘l‘m | Meilen | '“’f‘::ll' Grienbadh! Ritfuacyt | ollifen m”i,f:;:;r Total
5,495 | 2,961 | 2,202 | 40,899 | 16,490| 5724| 6,406 25,608 | 14,594 | 16,517 | 63,093 [18,274 | 2,112 | 523,593
16 13 2 47 51 25 36 76 1 4 64| — 837 20,543
34| 38 4 199 2065 80 83| 217 30 36, 983 — 973| 48278
36| 21 8 159 209 74 95 392 13 1 17 - 4031 29,632
1 2 3 12 53 4 6 i1 - - 42| — M| 3244
178 55| 60 554 | 121 135 130  538] 151 108 771 9|  643| 46,955
4] 63 18 428 | 343 140 73| 513 6| - 483 4| 145| 18,626
84| BH2| 859 | 3239 4,522 1,714| 1984| T,366| 3537| 1,122| 2988| 598] 874| 128,023
26 9 19 9% 14 13 24 12 6 8| 28| 35 6,678
1,134 869 338 | T,380| 9,017| 1476| 1,084| 2988| 58| 439| 847| BHIL| T62| 92,019
1,100| 1,248| 764 | 10,374| 3266| 86| 567| 1397 519 240! 411 2091 6211 97458
25| 42| 22 318 16 9 14 7 - - 1 — 3 3,251
164 140 127 426|170 36 19 83 51 16 36/ 15 s 15,134
16 2 15 17 4 — 1 3 - - — . 215 632
2259 | 2,347 | 1,138 | 6,790 2971| 80| 450| 1,385| 9282| 238 671 135 420 78319
— | 121 1701 1,490 1,096 145| 194| 47| 137 68| 161| 55| 293 14,857 :
129 — 63 | 1,023 635] 184 9 439 158 64| 160| 41| 111 11,279
180 72| — 269| 435 86 58| 204 38 39 72 40| 143 8,007
1,582 1,105 275 — 579 633| 1,071 1977 411|371 605| 292| 5H02| 55694
1,054| 04| 847 | 1,773 — 184  BIT| 1,704| 639| 434 934 256, 720, 47,250
150 190 109 685 156 - 57| 504|470 239, 705, 131 550 15,502
196 83 69| 1,360 b3l 1 - 172 281 210 280| 207| 371 14813
502 456| 199 | 1,961| 1,659 508 205 - 585  610| 1,582| 486 1,058| 48,736
147 167 40 417 B9T| 483 | 286 281 - 243 997| 490 TI8| 24,630
20 65| 40 372 449 272 298| 601| 280 371 368 796 20,738
1751 166 64 598 | 958|686 383 1484 885 383 — 602 2,120 77,070
55| 39| 43 330 281 146 191 430 470 371 682 - 475 22,916
6| 41| 45 153|251 159 166 484 | 283 362 T8 87| — 7,100
15,660 (11,571 | 7,143 | 81,368 | 45,739 | 14,633 | 14,453 | 49,363 | 24,391 | 22,141 | 78,442 122,838 15,985 |1,480,977
Davin find inbegriffen: Rundfahreten iver Siividy-Rappersoyl-Glatthallinie und vice verfa 5,090
1874: Sotal 1,256,734
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Jiiterfrequeny dev Biicichfeedampfhoofe nach) Waavengallungen und Nionafen.
Trandpovtquantitdten in Sentnern.

Monat @2103[,{,‘:::;?“ Eteintohlen gffl‘l:‘lﬁt:f::?‘[ Torf Weine  Div. Giiter T8TR sl samd (5“31%’;?”
Januar 15,330 6,900 11,450 2,600 5,030 82,215 123,525 101,560 - 21,965
Februar 14,150 5,900 27,430 750 1,975 75,803 126,008 102,650 - 23,458
My 15,580 9,950 60,090 1,100 740 74,671 162,131 115,285 - 46,846
April 29,600 12,750 77,930 520 1,110 93,950 215,860 130,730 -+ 85,130
Mai 33,500 9,350 59,570 800 1,430 105,290 209,940 182,870 -+ 27,070
Suni 32,600 10,450 58,800 2,750 1,110 86,840 192,550 206,950 — 14,400
Suli 36,750 8,303 24,560 1,250 1,800 83,150 155,813 232,010 — 176,257
NAuguit 27,520 10,230 19,050 1,100 2,320 88,500 148,720 228,200 — 79,480
September 22,910 10,150 11,250 650 1,370 79,065 125,385 238,600 — 113,215
Oftober 13,830 9,240 7,500 900 1,700 65,820 98,990 218,310 — 119,320
Jovember 17,430 5,090 2,480 100 630 53,260 78,990 178,355 — 99,365
Degember 15,450 6,770 150 300 370 44,045 67,085 165,040 — 97,955

1875 274,650 105,083 360,260 12,820 19,585 932,599 1,704,997 2,100,620

1874 241,380 98,350 756,560 1,004,230 2,100,520

1875 433,270 46,733 —396,300 —39,256 —-395,523

Ausgaben des Dampfhoolhefriches auf dem Bivich[ee.
18%a 1895 Gegentiber 1874
_?‘«—el)rauégﬂbe Minderaudgabe

B Gt3. | Prozente . 3. | Brogente Fr. ©ts. Fr. Gts.

367,173 | 84 | 45.11 1. Auf den Dampibootbetrich ded Jiivichfeed
fallende Quote dev Koften dev Jentralverival-
tung und der tednifihen Leitung . 10,000 | — Liz ) 149272 55 _ _

—_ — — 2. Befolbungen ded Adminiftrationsperfonald 30,888 | 5 3.15

— — — 3. Befoldungen und Lohne ded @d)iffpcrfmmlé 340,558 | 07 | 38.11

4,646 | 17| 0.7 4. DBefleidung desfelben . 32631 19| 0. — | — 1,382| 98

24,443 | 26 3.— 5. Micthsinfe, Burcaubediirfnifie, @uuf 1mb Sn-
fertiondfoften, Beleudtung und Beheizung dev
Bureauy . 37,941 09 4.5 || 13497 83 — —
317,023 | 36 | 3895 6. Brennz, Sdhmier- und SBUantcxml SBcIcud).
tung und Bebeizung der Edjiffe 318,195 | 55 | 35.60 1,172 19 — —
76,502 | 71 9.40 7. Unterhalt der Sdhiffe und dev ‘Husuntungs‘
gegenftdnde . a .. | 87974 31 98 || 11,471 60| — -
10,794 | 40 | 1.2 & Ufiefurangpramien und @tcucm 9428 | 87| lLos — | — ] 1,365 53
— — — 9. Jahreszahlung an den Verficherungdfond gegm
Srandportgefahren ; : .|| 25,000 | — 2.80 | 25,000 | — - _
13,390 | — Les | 10. Derfchiedencsd 30,351 24 | B840 | 6961| 24| — | —
813,973 | 74 | 100 893,600 64 | 100 | 76,626 90 [ — | —
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Die Mehrausdgabe fitv die Berwaltung, die Bejolbungen und Lohne des gejammten Pevjonals inbeguiffen, erflant fid)
aus einer durchgreifenden Revifion dev Vefoldungdverhiltnifie, fowie aus einer Vermehrung ded Perfonals, weldye nothwendig
war, um den Verfehradienjt, jowie bas Redynungs: und Kontvolwejen der Unternehmung nad) denjenigen Grundiien
einyuvidhten, weldye bei dev Vahnverwaltung beftehen. Diejenige fiiv Miethzinje, Buveaubeditvfnije 2c. wurbe wefentlidh) ver:
anfaft duvdy Cinfithrung des Edmonjon' jdhen Villetfyftems, beffeve Ausviijtung der Dampiboote und Stationen mit Bureaus
Wtenjilien, Nechnungsformulaven aller Avt 20 Fiiv den Unterhalt dev Sdiffe fallen nad) dem Redhnungsiyjtem der Nordoftbahn
alle und jede Audgaben, audy wenn fie eine Werthvermehrung jur Folge haben, volljtindig auf die BetviebSvedhnung, joweit
fie nicht Hauptrepavatuven bejhlagen, in weldhem Falle der Ernewerungsdfond dafite aufzutommen Hat; hinwieder unterbleiben
Abjchreibungen an dem Jnvenfav. Fiiv grieve Sdidigungen am Tvandportmatevial dev Babn befteht feit einigen Jahren
ein bejondever Verficherungsfond; wiv hHaben nun bejdhlofjen, aud) die Hajtpflicht fiiv die Folgen von Unfillen, mweldye im
Dampfbootbetrieh fic) eveignen, dem gleihen Fond 3u iibevbinden, bdafitr aber aus der Dampfbootvedhnung geeignete
Sabresbeitvige an denfelben, fiiv 1875 Fr. 25,000, 3u leijten.

dinangecgebnify des Dampfhoothefriches auf dem Bivich[ee.

1874 18%5
3 pev Jn T per In
Lotal Fabu-Kilometer | Progenten abial ahr=filometer | Prozenten
T e Bruttos| | der Bruttos
F. Gts. . 68| Ginnahme Fr. Gta. - Ga. | Ginnalme
! o
Ginnahmen . . . . . . . | 1,102,067 78 3 |28 — 1,122,327 | — 3 |35 —
Qusgaben . . . . . L. 813,973 ‘ 74 2 |43 73.86 893,600 | 64 2 | 67 79.62
Reincinnaue | 288,094 | 04 — 85| 26 | 228726 | 36 — | 68| 20
l | I

Diefes finangielle Ergebnify der Dampibootunternehmung dar mit Srvund als ein fehr giinjtiges beseichnet werden,
sumal wenn die jchon friiher evwihuten Umitinde, weldhe theild cine bedeutende Vevminderung dev Giitevivansporte gegen:
fiber dem BVovjahre hevbeifithrten, theild aud) auf die Evtvignife des Pevfonenverfehres nadytheilig einwirtten, tm Auge
behalten werben,

Befeiebsmatertal.

Bon dev Dampfidiffgefellichaft fitr den Riividyfee find fibernommen worben:
10 Raddampfer,
3 Sdyraubendampfer,
4 eiferne Sdhleppidhiffe,
43 holzerne Schlepp: und Kohlenjdiffe.
Diefes Matevial hat ficy im Beridtdjahre wm
1 Salonbampfer
vermelrt, weldjer nod) vom der genannten Oefellidhaft bei dev Firma Gidher, Wy und Gomp. beftellt worden und laut
Dem mit erjtever abgejchloffenen Vertrag an bie Novdoftbahngefelljchaft abzuliefern war.
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Stafiftik dbec den Befrieh der Birvichfee-Dampfhoote.

18734 1835
a.  JSeiffungen der Sdjiffe: .
Dampiboote. Diefelben haben juviicgelegt . . : . Kilometer 335,644 334,831
umd gwavin .. ... . . . . . Zecititunden 24,728.24 28,840
per Beitftunde duvchjhnittlich) . ’ ; ; . : : Kilometer 13.53 13.47
Sdleppboote. Soldhe duvchlicfen . ; : 3 ; . . 51,13b.72 38,350.80
und jivar in ; ] . . . . ; . . Beitftunden 5,115.55 4,725, -
fonad) per Beitftunde durdhidnittlic) . . . . ; Kilometer 9.98 8.11
b, Perbraud) an Wrennmaterial. Hol; ; : : : . Kubiffuf 38,050 54,243
Steinfohlen . . : ; : : s ; ; . Jentner 129,673.10 143,326.5
Totalverbraud) bei Reduttion ded Holzes in Steinfohlen (1 Kubit-
fup Holy — 10 Pjund Kohlen) . . i ’ ’ : Jentner 133,152.35 148,750.5
Duredhfdnittdverbrauc) per Kilometer e . ; . . Kilo 17.210 19,905
. . Seitjtunde 2 . : i . " 223.01 251.560
Kojten fiiv Vrennmatevial im Gangen . . ; : ; dranfen 283,035.47 2179,898.9s
i i it per Kilometer . ; : . ; Centimes 3.8 83.59
v " o Seitftunde e s sy Jranfen 9.48 9.46
c. Yerbraudy an Sdjmicrmaterial: el und Talg im Gangen . . RKilo 18,878
wo o ber Kiloweter . ii 0.050
v oo Sitftunde . it 62,500
Koften fiiv Schmicvmatevial  im Gangen . ; 5 . . Sranfen 33,987.89 18,812.33
per Kilometer . . . . Centimes 8.18 5.6t
y o Seitjftunde . . . . o 113.00 62711
d. Anterfaltungs- und Reparaturfoffen: im Gangen . . . Franfen 76,602.11 87,485.11
per Kilometer . . . Centimes 19.78 23.44

3, Werkitdttebetrieh.

Auc) im abgefaufenen Jabre ift die Thtigkeit dev Wertjtatte vorwiegend duvd) den Unterhalt und die Erneverung
der Lofomotiven und Wagen in Anfpruc) genommen worden.

Daneben wurden fiiv den Bahnunterhalt 80 einfache Weichen, 12 Doppelweidhen, 280 Kveuzungen; fiiv die Stationen
27 Viehladvampen und 21 Stationswagen; endlich 3 neue Lofomotivefjel hevgeftellt.  Jm Fevnern wurden 39 Stitdf alte
Yangholzwagen in Materialtvansportwagen umgedndert.

Die Bahl dev Werkjtittearbeiter betvug am Jahresjdhluf 565 gegeniiber 490 im Vorjahre, auperdem wurden nod)
141 Lotomotivpuger, Hiilfsheizer, Wagenveiniger und Kohlenverfader bejd)aftigt.

Die Nedhnung der Werkjtitte evyeigt :

1874 1835
an Ginnahmen  Fr. 1,757,845, 60 dv. 2,183,213, 79
an Ausgaben , 1,681,794, 57 » 1,910,122, 49

und einen Netto-Crtvag von Fv. 176,051, 03 . gr. 223,091, 30
Diejes Crgebnify ift, wie in fritheven Jahren, fajt ausichlieplicy auf vbeiten fiir die eigene Vermaltung evjielt

worden.
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4. Nujalle,

Die Urfache dev leider aud) in diefem Vevidhtsjahre wieder in giemlider Zahl vovgeFommenen Unfille auf dev BVahn
lag duvcdhgehends im cigenen Verfdhulden bev Vevunglitctten; Feiner dev Unfdlle Yatte eine Stivung des vegelmifigen
DBetviebes yur Folge. €8 fanden im Gangen 16 Pevjonen auf den BVahuhdfen und auf dev sffenen Yinie ihren Tod, und
swar 10 Bahnangeftellte und 6 dem Vetviebe fremde Pevjonen; unter dew lestern waven 3 Fille von Selbitmord.

Am 14, Februav fprang, nachdem die Wagenthitven beveits gejchlofjen waven, auferhalb der Einjteighalle in Vaben cin
Pafjagier von einem in dev Abfahrt begriffenen Buge.  Devfelbe gevieth unter die Wagen und ftarb bald nadyher an den
erhaltenen Vevlebungen. — Am 7. Mai wude ein in dev Niihe dev Station Urdorf pojtivt gewejener Bahmwarter-Stellvertreter
von einem Giitevsuge, vov dem ev fich wnvorfichtiger Weije noch iiber die Vahn begeben wollte, erfait, iiberfahren und fo
verlelt, dafy ev nod) gleichen Tags an den Folgen jtavh. — Am 13. Mai fiel ywijchen Killwangen und Vabden ein fKondutteur
von einem Giterauge und warde todt im Geleife aujgefunden. Nad) dem Grgebnif dev vevanjtalteten Srhebungen jdheint develbe
auf dev Plattform eines Giitevwagens gefefjen, dovt eingejchlafen und in Folge defjen hevabgejtitvgt u fein. — Veim
Wagenverjdieben im Vahuhof Winterthur gevieth am 16. Juni cin Giitevarbeiter aus eigener Unvorjidtigeit 3wijchen bie
Puffer yweier Wagen und ftard an den Folgen dev duvd) den Dvud dev Pfuffer evhaltenen Verlehungen. — Jn gleicher
Weife und ebenfalls aus eigener Unvorfidhtigteit fand am 21. Juni ein Wagenmwdjder auf dem Bahnhof Biivicy jeinen Tod.
— Am 25, Juni wurde auf der Station Dietiton ein 10jahriges Midchen, dag fich, von feiner Nutter und dem
Bahuperjonal unbeachtet, unmittelbar vor Antunjt cines durdfahrenden Schnellzuges auj die Schienen begeben hatte,
von dem Buge tfiberfahren und getddtet. — Am 9. Juli vovunglitdte auf dev Station Amvisweil ein Vriefteiger duvdy
cigenes Vevjdhulden,  Devfelbe hatte jich mit dem Pojttavven auf die Geleife ywijhen einen Zug und einen ftationivenden
Giiterwagen begeben und wurde dajelbjt von dem abfahrenden Buge evfafyt wnd getobtet. — Am 10, Juli legte
fidg in bev Nihe bes Vahnhofes Bug ein Avbeiter wnmittelbar vov der Anfunft ecines Suges auf die Shienen
wnd fand fo den gefudgten Tod. — Am 16, Juli wwrde im Bahuhof Winterthur ein Mamn, der, wahrideintidy
i beteuntenem  Sujtande, wnbemertt auf die Geleije gevathen war, von ywei Nationalbahn - Majdyinen  iiberfahren.
Dev Verungliictte ftard am davauf folgenden Movgen an den evhaltenen Vevletungen, — Am 20, Juli wiurde im Vahnhofe
Aiivid) ein Arbeiter, dev unbefugter Weife wnd tvots des Jurufend wnd  dev Warnungen  dev Weidhemwivter die Seleife
liberfchveiten wollte, von einem abgehenden Buge diberfahren ; devjelbe jtard bald nadhher an den erhaltenen Verlepungen. —-
Am 14, Augujt legte fich cin junger Mann i dev Nihe der Station Dietiton auf die Schienen und fand den gejudjten

Lod. — Am 4. September beging im Giiterbalhuhof Wintevthur ein Wagenwivter die Unvorfidytigteit, jwijdhen mehreve
in Bewegung befindlic) gewefene Giitevwagen - tretens ev gevieth dabei unter die Wagen und gab bald nadhher den Geijt
auf. — Am 11, September vevlov im Bahnhoj Winterthue cin Hiilfswagemwivter dag Leben, indem v entgegen dem

bejtehenden Vevbot auf eine im Yaufe begriffene Majcyine fpringen wollte, dabei herunterfiel und unter den Rug gevieth. —
Am 21, September wide bei dev Station Mavjtetten cin Mann von einem Bahnguge diberfahren; devjelbe hatte ben
Tod felbjt gejudht. — Am 31, Ottober wirde auf dev Vahnjtvecte swifchen Augjt wnd Pratteln ein Vovavbeiter, weldyer,
wahridyeintic) in beteuntenem Sujtande, die Balhnlinic pafjict fatte, swifden den Schienen liegend todt aufgefunden. -
Am 12, Degember wwrde i der Niihe dev Station Bug cin Bahmwirter, dev bei veripitetent Kontvoliven feiner Baln:
Jteede i wnvorfichtiger Weife nod) eine Vahnbriice paffiven wollte, von einem Buge dibevfahren und getddtet.

Bon den verunglitctten Angefjtellten gehivien ywei dev Untevjtitungstafje an, und es begiehen die Hintevlaffenen des einen
devfelben die ftatutavijchen Unteritiiungen, wifrend der anbeve teine untevjtitpungsbevechrigten BVevwandten hinterlafjen Hat.

S Dampfidiffahrisdienjte find im Bevidytsjahre teine Unfille vovgefommen, welde mit Ztodtlicdhen Folgen begleitet
gewefen wiven.

Uber bas Vevfinten cines Lheiles dev Station Hovgen, weldes vom 22, bis 24, September {tattfand und eine lingeve
Untevbrednmg des Balhnbetviebsdienftes auf dev Strecte Hovgen-Widensweil yur Bolge hatte, wird an andever Stelle bevidtet.

9
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5. Werfichernugen,
Die Verficherung gegen Feuerjchaden umfagt nacdhjlehende Vetvige :
1. Gebitude :
. a. im Kanton Iiivicd) . . . . . . . . Fr. 6,306,750
b 4 o Thurgau . ; : ; ) ; . . i 1,612,750
e, St Gallen . v . . . . . 4,300
d. ,, o Sdaffhaujen . . . , . . . ., 496,350
e. , o Aavgauw : . ] : : : i - 1,055,950
f. » 3ug . . . . v . . . » 164,200
g , o Qwgern ; ; g : ’ ; , i 34,300
Jr. 9,674,600
2. Trandportmatevial ., 13,120,000
3. Brenmmatevial und NMagazinvorvithe . 600,000
4. Trangportgiiter . . . ., 4,500,000
5. Lagergiiter in Bitvich und Romanshorn : , 1,000,000
6. Mobiliar in den Vevwaltungs: und btatmumubuubm und ‘lﬁut\eugt in den Wevtjtatten , 1,385,000
7. Borvithe an Schwellen und Bawmaterial . 500,000
8. Mobiliar und Vorviithe dev Jmprignivanjtait . 60,000
9. Waaven in den Giiterjchuppen im Balhnhofe Riivich . 775,000
10. Majchinen, Wertseuge und Vorvithe, jowie Tvanspovtmateviat in dev MNepavatuvwert:
Jtatte in Riivid) i 1,700,000
Total Fr. 39,314,600
Die Affefuvanzjumme fiiv die Tvandpovtgiiter auf dem Vobenjee wnd fiiv die ywijden Romanghovn wund Friedvichs:
hafen, Degiehungweije Lindau {vajettivien Giiitevwagen gegen die Giefahren des Wajjevtrandpovtes belauft fich wie

im LBorjahr auf Fv.
Berficherungdvevtrage im Betvage von Fr. 1,602,300 abgejchlofjen.
Der Berfidperungsfond gegen Trandpovtgefabhren weist pro 1871
Dev Attivialdo betvug am 31. Degember 1874 .
An Einnahuren tamen im Jahre 1875 hHingu:
V. Jafreseinfage dev Vetviebsrecdhnung dev Novdojtbalhn
L Jahreseinlage dev Vetviebsredhymung dev Dampfjdiffahrtsunternehuumg

Jr. 50,000, —

auf dem Riivid)jee . . . : ; : ; ; ., 25,000,
Fiv Bejdyadigungen am  Tvanspovtmatevial Hatte dev Verficherungsjond im
Bevicdhtsjahre aufyutommen mit . . . . : . . . . . ’

und o8 evgibt fid) jomit pev 31. Degember 1875 cin Afttivjaldo ven

274,000, Dic Dampjidhiffahrisanitalt fiiv den Riwvihjee Hat fitv ihre Tvandpovtgiiter w. j. w.

75 folgendes Mechnungsergebnify auf:

Jr. 55,079. 18

o

"R v

"

.

75,000, —
130,079, 18

15,972 25
114,106, 93

lba[)wnb Des *eud)t«amf)ué wurden nad) Jntvajttveten des , Vundesgejeses betvefjend die Haftplicht dev Eijenbalhn:

mdp D

Dampfidhiffahrts - Unternehmungen  bei  Todhugen und  BVevleungen” mit  vevjchiedenen  Verfiherungsgefelljdhaften
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Unterhandlungen itbev einen cinjd)lagigen Vevtvag gepflogen, die aber erjt nach) Ablauf des Veridhtsjahrsd mit dev Tvansport:
und UnfallBerfihevungsgejeljdaft ,, iivich jun Ajuf gelangten. Dod) fet hier jdhon bemertt, dafy die besiigliche
Bevfidherung alle Todes: wund Jnvalidititsfille nad) Mafgabe des oben jitivten Gefetes wmfaft, und dag unter diejelbe alle
im Dienfte der Bevfichevungsuehmerin ftehenden Pevjonen, mit Ausnahme dev bein Bau bejchiftigten Veamten und Angeftellten,
yallen, und gwav in allen divett odev indivett mit ihrem Dienftoerhltnify ju unjever Gefellfchaft sujammenhingenden Funttionen.

Dic Pajtpflicht fie Tdhumgen und Vevlepungen von Eijenbahnbau=2rbeitern ift den betveffenden Vauunternehmern
burd) bie mit ihnen abgejhlofjenen Vevtriige iiberbunden.

6, Pervionaletat,
Ant Ende desd Jahues 1875 DLeftand dag Pevjonal ausd folgenden Veamten und Angejtellten :
A Bahnbefrieo.

L Allgemeine Berwalfung. libertrag
Sefretaviat, Regiftvatur und Kamglet . . . 28 | Telegraphen-Jnfpettor und Sehitlfen
Haupttajfier und Sehiilfen 5 Dureaw des Vetriebsdiveftors und Wagentontvole . 24
Jevifor, Budhalter und Sehiilfen . 18 | Bahuhofoorjtinde und Gehiilfen ... .25
Betviehs-Kontvolewr und Gehiilfen ' ) ‘ 65 | Stationsvorjtinde und Sebitlfen . . . . 140
Ghef des Tavifbureaw und Gebiilfen 7 | Ginnehmer, Gepicterpedienten und Gebitlfen . . 44
Shef des ftatijtijhen Buveau und Sebiiljen (Il)lllbL Yorftinde dev Lagerhiujer und  Giiteverpeditionen,

i vovigen Jahre yuv Betviebs-Kontvole gevedynet) 13 Gehiilen, Gitteridyafiner, Fracdtenbegiigev. . 188
Hauptmagazin-Bevwaltung . L 11 | Telegraphiffen .. ... 1
Abwivte dev Sentralbureawr wnd dev \\guuptnmgaom, Portiers, Wbwivte und Nadtwadter . ; : 50

Bevwaltung 7 | Oepidtviger . . . . : : . 33

Avbeiter fitv Gitterverladung und Camionnenve cinz
154 jehlieplic) Gilgutavbeiter ; 679

el s Obevyugfiihrer und Sehiilfe, Sugfiihrer, Ronbufhmc
Betriebsobevingenieur und Adjuntten . . . 3 wd Bremjer . . . . . 988

Baufiihree . : : : : . . - 8 | Wagenmeijter, Vahnhofauf ]L()Ll Wagemwdrter  und
eometer und - Seicyner T Wagenvifitewee . . ... . 130
Burean des Vetriehsoberingenieurs : : ; 16 | Wagentontvolenve (in den Vahuhofen) . ] . 18
Whertfithrer dev Vawwertititte i . . . 1| Billetdrucker . . . : ; ; s 2
Gagmonteny . . . . 1 @

Oberbahnaufjeher und “’iuf)nuune[)u , ‘ 25 2. Abtheilung.

Weidhen: und Vahmwirter . . , . o962 | Obevingenicur fitv dag Majchinenmwejen . 1
1027 Mafchinenmeijter 9
L @xpeditions- und Jahrdienf. Oberwertfiihrev und Wertfiihrer 3

L 96 Geilung, .wum‘uﬁltulp, Aeidner, Buchhalter und (bjd)ulfen
. nebjt Abwart . : . . . . . 20
Betriebsdiveftor . . . . . ; L Oberlofomotivfithrer und Yotomotivfithrer . . 103
Betviebsinjpettor und "[bluntlul ) : . 3 | Lotomotivheizer . . ] . ) ) . 81
Snipettor fite den (iifevtvansport wnd (mbumu 3| Yotomotivpugser, Wagenveiniger wund  Kohlenverlader 141
Ubertvag 7 | 3561

Total : 3169 (acgen 2363 im Vorjahre); fomit tonmen — unter Hinguvedynung dev Biivid)- Jug-Lugerner-,
Biilad)-Negensbevgers, linfsufrigen Biivichjee: und Bisoergbalhn — auf cinen Kilometer BVahnlinge 7.45 Angeftellte (7.9
im Jahre 1874).



68 —  Sdweizerijhe Nordoftbahn, —

B. Dampffchiffafut.

1. Auf dem Wodenfee,

Bermalt 1 [ Mafdhinijten
erwalter . . . . L ) _
: Heiger : . . . ) )
4 r, Crpedi ter wnd bwat 7
gud’)tf)"altel, ;Lgbteft;;efn,b Hafenmeifter un wav ; Matrofen, Hitlfsmatrojen und Sdifigjungen .
i o . .
apitine und Sdhiffsfithrer . Giiter: und Roflenverlader .

Stenerminner und Sdhleppichiffithrev
‘ Bufammen 67 Angejtellte (im BVovjahre 71).

IL Auf dem Jiividifee. Gingiiger
Abtheilungsddefs . , . ’ ; ; ’ 3 | Majdhyinijten
Budyhalter, Bureaugehiilfen und Abwart . a 12 | Heiger . . . .
Stations-BVorftinde und Gehiilfen . . . 18 | Matvofen, Hiillfdmatvofen und Sdhleppichiffmar
RKapitine und Sdiffsfithrer . ; ; . ’ 9 | Anbinder
Steuerminner und Unterftenermdnner . . : 21 | Giiter: u. Kofhlenverlader
Aujammen 196 Angeftellte.
C. Wecktitte.
Wertjtatteavbeiter : 565 (im Vorjahre 490).
D. &genfuren.
Ehef der Agentur im Giiterbahnhof Biivid) fitv den Ehef der Agentur im BVahnhof Waldshut
Bevfehr nach dev Levante und Jtalien . : 1 | Gebiilfen
Gebitlfen . . . . : e 2
Aujammen 6 Angeftellte, wie im Borjahre.
7. Unterftiigungs: und Kranfenfafje.
a. UnterftiGungskajfe.
Um 31. Degember 1874 betvug dev Wttivjaldo derfelben . . . . : : . ¥
Sm Sahr 1875 famen an Einnahmen hingu:
Beitvag der Nordoftbahngefellihaft . ; ; . . ; Fr. 20,000, —
Obligatovijhe Beitvige dev Mitglieder . . ' , 114,220, 55
RKapitalzinfen, Bufen, Sejdhente . ; : ; . ’ . 47,433, 91

Sefammteinnabhme Fv

bertvag .

mjdyaft

. 692,958.

181,654,

. 874,613,

874,613,

10
17
26
41

33

46

03
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Ubertrag  Fr. 874,613, 03

Die Ausdgaben beftehen aus :

NRitcerftattung von Veitvagen an ausgetvetene Angejtellte . ’ Fr. 316, 87
Avztz, Verpflegungd: und Vegribniffojten . : : ; . , 1,404, 50
Regelmifige Unterftibungen . . . . . ; : , 44,954, 89
Berfdyiedenes . . . . . . . . . . B 488. 10

"

47,164,

36

Bejtand am 31. Degember 1875 Fv. 827,448. 67

Am Shluffe des Vevihtdjahres waven 2488 Veamte und Angeftellte Mitglicder diefer Kaffe.

b. Heankenkaffe.

Am 31. Degember 1874 betvug dev Attivjaldo devielben . . .
Jm Jahre 1875 famen an Einnahmen (Sinfe, Beitrdge und Bufen) Hingu ; g , "

JL.

17,719.
32,337. 1

Gejammtcinnahme Fv.

Die Ausgaben an Kvantengeldevn, Avgtz, Apotheter: und Spital:Hechnungen 2.
siehen i) davon ab mit . s ; 3 g : . ; ; 3 ; i

50,056,

24,258,

72

30

Berbleibt als Saldo auf neue fednung Fr.

Die Mitglicdergahl dev Kvantentafje betrug am Sdhlufje des Bevidhtsjahres 1502.

V. Bahnbau.

A, Ban nener Linien,

25,798.

42

Gegen das vorjdhrige BVerichtsjahr hat die Lingenausdehuung dev newen Linien, welde von der Nordoftbahn:
gefellidaft auf cigene Jecdhming odev auf gemeinfame Rechnung mit Dritten oder auf ausjd)liepliche Nedynung Dritter
ausgefithet wevden, odev an denen fiv fonjt finangiell betheiligt ift, duveh Nbernahme der Banausfitgrung der Bahnitrede
Widensweil-Sinfiedeln fich wm 16.6 Kilometer vevmehrt, und es geftaltet fich die Sufammenftellung diefev Linien, foweit deven

Bau dburd) die diesfeitige Gefellidaft beforgt wivd, nunmehr wie folgt:
a. Wihrend des Bevidhtsjahvs vollendet, begichungaweife cvdffnet:
1. Lintdufvige HBitvichjecbabn : 61.4 Kilometer
2. Bipbergbalhn (gemeinfdaftlich mit der Sentralbahn) . 48.9

"

Total dev vollendeten, begichungsweife eviffueten Linien . 3 . 110.3 Kilometer
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lbertrag . 110.3 Kilometer
b, Jm Bau begriffen:

3. Winterthur=-Kobleny : ; : , : ; 48.4 Kilometer
4. Jiederglatt=Vaden . ; . ; ' 211 B
5 Redtsujrige Rlivichjeebalhn . . . . . 355 .

105.0 Silometer
6. Effvetiton-Wetiton=Himweil (jelbjtindige Unternehnung) 22,5 Stilometer
7. Wadensweil-Einfiedeln i i 16.6 "

Total dev im Vauw ftehenden ¥Yinien . . . . . . 1440,

c. ym Stadium dev Vovavbeiten begriffen:

8. Glavus-Yintthal ; . . . . . . 15.8 RKilometer
9. Biilad):-Sdaffhaujen . : . : ; : . 25.5 B
10. Diclgdorf:Aiederweningen . ; : ; ; 15 i
48.8 Kilometer
11. Kobleny-Stein (gemeinjdhajtlich mit dev Centvalbabn) . 26.3 Silometer
12, Spweilen-Sdafihaujen (felbjtindige Untevnehnumg) . 170 "
43.3 "
Total dev in Vovbeveitung befindlichen Yinien . . ’ ; ; 92.1 Y
Total . ; . . . . . : : ; ; . 346.5 Kilometer

&8 hat fomit jeit dem Vovjahre injofern cine Veviindevung ftattgefunden, als, aufer dev vovevwihnten Vevmehrung
per Langenausdehmung wm 16,6 Kilometer, ywei Linien mit jujammen 1103 Kilometer dem Betvieh iibevgeben wovden und
jwei weiteve, MNiedevglatt-Vaden und die vedhtsufrige Sitvichieebahn mit 56.6 Kilometer, aus dem Stadium dev Vovavbeiten
in dasjenige des Vaues getreten find.

Dev Stand des bei diefen Yinien bejchijtigten technijhen Pevjonals betvug ju Ende des lehten Bevihtsjahres 130

$Hiegu tamen im Xaufe desjelben . . . . . . . . . . . v .o T2
3 traten aus oder wurden entlajjen . . . 45

jo baf Sude 1875 157, im Jahresdurchjdhnitt aber 158 Fngenicuve, Geometer und Avchitetten bei den Vovavbeiten und
dem Bau diefer newen Linien thatig waven, aufer dem ausichlicflich mit der Kovvejpondeny und. den Necdymmgsavbeiten ’
befdhaftigten Revjonal, welches ju Anfang des Jahres 21 wnd ju Ende desfelben 28 betrug.

Die Thitigteit diejes technifchen Perjonals, fowohl auf dem Sentvalbuveaw, ald auf den cingelnen Linien, ijt aus
nadyjtehender Bujammenitellung evjichtlich, in dev jugleich die Zahl dev eingelnen Vaufettionen mit aujgenommen ift:
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Linte RBahl der Seftionen Tednifdhed Pevfonal
Durdhfdynittlich Gnde ded Jabhres

1. Rentvalbuveau 3 26 22
2. Lntsufrige Riividyfecbalhn 3 42 36
3. Bibergbaln 4 25 19
4. Winterthur=obleny 2 20 22
5. Gfiretiton-LWepiton=Hinmweil 1 11 12
6. Wadensweil-Einficdeln 1 10 10
7. Niederglatt-Vabden 1 10 14
8. Kobleny-Stein 1 3 3
9. Glavus-Lintthal 1 2 8
10. Nedytdufrige Birvichieebaln 1 1 6
11. Epweilen-Shafihaufen 1 2 5

Total 19 158 157

wobet 3w bemevten ift, dap bei den Linden Widendweil-Ginfiedeln, Ehweilen-Schafihaujen und  Gilavus-Lintthal das
betveffende tedhnifdhe Pevjonal nur wihrend cines TOHeils ded Jahres thitig war.

Jm Bentvalbuveauw muite, bei dev grofen Yinge dev in Vau und Abvechnung befindlichen Yinien, mehr alg in
friiheven: Jahren cin grofer Theil dev Reit auf die Puiifung und Nidtigitellung ded von den Seftionen einlangenden
Mateviald  verwendet werden.  Nebjtdem wurden die Spegialpline dev guifeven Vritcfen, dev Sifentonjtruftionen, dev
Stationen und Hodhbauten beavbeitet und die Evginsung dev Novmalien fortgejest. Unter den lebstern find u evwihnen
foldhe fiiv Oberbawwertieuge , Ginfrichigungen, Vavvieven, Vahu: wund Abtheihungszeichen, jowie {iber Wafjerftations:
cinvichtungen, medjanijhe Sigraljdeiben 2. Uber Lieferung von Oberbau: und Anvitftungdgegenitinden aller Avt wirden
verfdhichene BVevtrige, gewdhnlich) auf Gvund ciner, wnter den defannteren Fivmen mittels Jiveulav evdifneten Konturvensy
abgefchlofien, von denen wiv mue die Hauptjachlichjten nambhajt machen wollen, nimlich mit:

Bodpumer Vevein fiiv Bevgbaw und Gufjtahlfabritation (14. Degember 1875) fiber 4200 Tonnen
BeffemerftahzSchienen und 2256 Tonnen Lajdhen fite Winterthuv=Robleny und Niedevglatt=Laden ;

Demijelben (7. Deyember 1875) iiber 30 Stitck wmlegbave fKrewzungen von Gupitahl fiie Wintevthur=Roblens;

Pohoniv, Attiengefellfhajt fiiv Vevgbauw und Hittenbetvied in Yaar (14, Degember 1875)
fiber 21,000 Stitt Kevh- und 42,000 Stid Untevlagsplatien fiiv vovgenannte Linien;

N J Cambiev in Movianwely, Velgien, (14 Degember 1875) iiber 84,000 Stitd Yajdhenbolyen fiiv
diefelben Yinien;

Bannwart & Wildboly in iivid) (14, Degember 1875) iiber 340,000 Stitd Schienennigel ebenfalls fiiv
Dicfelben Linien ;

S Whgele in Mannheim (12, November 1875) {iber 150 Stitct tomplete Weidhen ;

N @ Neher's Sohuen in Lauffen (20, wnd 27. November 1875) iiber 50 Stii (1 :8) und 10
Stitdt (L :6) Schaalengupteeugungen fite: Hauptlinien wnd 30 Stitct (1 : 8) fiiv Nebenlinien;

nnener Gupftahlfabrit, Attiengejelljdajt in Annen, (14, Degember 1875) itber 40 Stiid
umlegbave Gugjtahlbreuzungen;
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Wolf & Cte. in Iivid) (30. Degember 1875H) iiber Vefejtigungsdtheile s 90 Stitd Krvewjungen wnd 70
Stitd Fangjhienen fiiv Winterthur-Kobleny und Effretiton-Wepiton=Hinweil.

Aufperdem wurden unterm 19. April 1875 mit dem & von Roljdhen Eifenwert in Solothurn und mit
ben Herven TH. & Friedrv. Bell tn Kriens Vertvige iiber Lieferung von Varvieven und Vahngeiden fiiv bdie
linf8ujrige Riivichjeebabn und fiiv die Bibbergbahn abgejdhlofjen.

Jlachdem die Jmypragnivanftalt nod) am Schlufje des Jahres 1874 in Vetvieb gefest werden tonnte, wurde
mit Anfang 1875 die Jmprignivung felbjt, behujs vedjtzeitiger Vevfendung dev Schwellen und Hilzer an die Biberg-
und die lintufrige Riivichjecbahn, an die Hand genonumen, wobet fich die grofe Yeiftungsdhigteit der Anftalt evprobie,
inbem  wihrend 24 Stunden die Jmpriguivung i 10 Keffeln mit ivta 1650 Stiid oder zivfa 140 Kubitmeter
Schwellen audgefithrt werden fonnte.  Nachdem die beiden vovevwihnten Linten wmit bem ndthigften Matevial verfehen
waven, wirde 3u einem weniger angeftrengten Vetrieh in 8 Kefjeln mit 1320 Stiic, = ivfa 120 Kubitmeter Schwellen wihrend
24 Stunben iibevgegangen. Bis Gnde ded Verichtsjahrs 1875 weist die Anjtalt folgende Leiftungen auf:

Sdwellen Bahnhof u. Britdenhdlzer Rufammen
und Vevjcdhiedenes
1. i den Bahnbau 232,807 St. = 21,165 Kubifm.; 52,757 St, = 2560 Kubitm. 285,564 St. = 23,725 Kubitm.
2., , Bahnbetrieb — = 2,719 , = 161 2,719 161
3., Private - — 13812 , = 619 13,812 619
fomit im Gangen fiiv den Vahnbaw und BVahnbetvich und fii Private 302,095 Stiid mit einem Jnbalte von 24,505
Kubifmeter, welde in 1580 Wagen nach verjchicdenen Stationen verjandt wiurden.

Die Bahl der Wvbeiter betvug, aufer 2 Majdhinijten wnd - Heigern,  duvdhdnittlic) 45 Nanm.  Die Jm:
prignivung vollzog fich in 1749 Kelfeln wibhrend 273 Tag- und 145 Nadtjchichten und vevbraudyte 7675 Sentner Kohlen
(Saartohlen) und 127,356 Kilogramm Ghlovzint in 828 Mijdjungen ju 6 Kubitmeter odev 4,968 Kubifmeter Ehlov:
yinflauge.

Auf dev Ginjdhneidmajchine waurden chwas iiber 100,000 Stiict Weid)holzjcywellen eingejchnitten.

Qi Betveff dev Wmgejtaltung und Gvweitevung des Vaphnhofes Biividy, in Folge Einmiindbung newer
Linten in denfelben, ift yu bemevfen, daf, nad)y SGenehmigung dev begiiglichen Pline duvd) den Vevwaltungsvatl, die
Planauflage in den betveffenden Gemeinden und die Vovlage beim fdhweizerijhen Sijenbahn- und Handelddepartement
evfolgte. LS jedoc) gegen diefe Anlage von Seite dev Stabdt Biivid) und dev Gemeinde Auerjihl mannigfache Scwievigteiten
erhoben wurden, wund in Folge defjen die Genehmigung duvd) den Vunbdesvath in unevwavteter Weije fic) verydgerte, jahen
wiv ung, Dei den inywijchen eingetvetenen veviindevten Vevhaltnifjen, wobei namentlich aud) die Frage dev Giuwirtung dev
Gotthardbahn auf die Vevfehrabewegung der Novdojtbabn in cin neues Stadium tvat, vevanlaft, nicdht nuv von Ausfiihrung
bes Grwetterungsprojettes fite einjtweilen abguftehen, jondevn aud) die betvefjenden Borlagen an die Gemeinden und die
Bunpesbehorden guviitausichen, leliteves namentlicy mit Nittjicht auj die Klage vevjchicdener, duve) die Crpropriationspline
betvoffener Grundeigenthiimer, dafy fie bei lingever Vevhindevung ihres freien Vevitgungsvedtes i unjtatthafter Weije
gejchadigt werden.

Bur BVevidyterjtattung iiber dic eingelnen Linden iibevgehend, vevweifen wiv fiiv die Mittheilungen betveffend bdie
Bopbevgbahn und die Linie Koblenz-Stein auf die beiliegenden Spesialbevichte an das Komite dev Gemeinjchajts:
pahnen dev Schweizevijchen Eentralz wund Nordoftbal.
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1. intaufrige Svidhfeebahn.

Am 18, September 1875 fand die fejtliche Gimweihungsfaht dev lintsufvigen Bitvidjecbahn jtatt, und am
20. September wurde die Linie fiiv den allgemeinen Perfonenz wnd Giitevvertehr evdffnet. Die Bahn fonnte jomit
jivta 4 Wodhen vov dem vertraglichen Vollendungstevmin, dem 15. Ottober 1875, dem Vetrich {ibergeben wevden.  Unter
normalen Bauverhiltnifjen witve diejer Tevmin nody weit mehv abgetitvzt worben, doc) wivtten Schwicvigteiten mandher Avt
ftdvend einy dahin find insbejondeve yu zahlen: iibevaus jdwievige Sxpropriation, die durd) die evfte Rutjdung bei Hovgen
bedingte Linienverlegung, dev wnvovhergejehen groge Matevialbedarf fitv den Altendorer Damm, Erefutionsavbeiten bei
bem ofuehin jhwievigen Vau des Vrandjchentetunnels, endlic) vie fitv mandye Theiljtvece auf grofe Entfernung vovzunchmende
Siesbeijdhafiung.
Qubem wiv von dev Vahn cine fiberfichtliche Befdyreibung geben, evwdhuen wiv vorerjt, daf fie dag Gebict dev
vier Rantone Biivid) (von Ritvich) bis Richtersweil), Schwyy (von Richtersweil big Neichenburg), St. SGallen und GSlarus
(von Neicdenbuvg 6i3 Néfels, einjdlieflicy dev jt. gallijdhen Stvedte bei Biegelbuiide) beviihut.

Trace. Die Linie yocigt bei NewFranfenthal aus dem Balhnhof Biivich ab, umgieht in grogem Vogen Auferfipl,
fibevichreitet die Sihl, duvchoricht mit cinem 240 Netev langen Tumel die Anhohe der Vrandjdhente und gelangt, nad) dem
SGiplitbergang abfallend, bei der Station Enge im Venedight an den Riivichjee, deffen Ufer fie bis Wollighofen folgt.
Jtun hebt fich die Vahu mit jhwadger Steigung — i Mavimum 6.5 9/py — am Seeabhang bis auf die Station
Thalwetl wund fenft fich von hier mit 7 wnd 6.8%00, wm bei Hovgen wicher den See qu evveichen, i defen Ndhe
fic bis Lachen bleibt. Von Lachen bis Nafels liegt die BVahn am Fufe bdev, gegen den Yinthfanal und das Lintthal
abfallenden Schwyger= und  Glavnerbevge, zahlveiche von deven Wildbichen in die Thalebene vorgejdjobene Schutttegel
fibevichreitend. Umweit Lachen aufivdvis wivd die Aa iiberjest, wnd dev alte Schuttfegel diejes Flufjes, defjen Hodhiter
Puntt die Station Siebuen bildet, mit 5.5 und 69/, iibeviticgen.  Lon hier an nihert fich die Linie gany allmilig dem
Linthtanal, fibevjchreitet dHenjelben bei dev Linthfolonic und fithrt i die, dev Gefelljhajt dev Veveinigten Schweizerbalhnen
gehovende Station Siegelbuitcfe.  Unmittelbar davauf wird der Kanal abevmals iiberfetst, wund die Linie gelangt, eine jiid-
Btliche Nihtung annehmend, in das cigentliche Lintthal, wo fie bei Ndjels nodhymals in die Veveinigten Schweizerbahnen
etmiindet,

Snogeologijcher Begichung Dewegt fic) die Yinte auf einem BVoden von gevinger Abwedhslung. €8 find voriiglid)
die, {iber die Molajfe gelagevten Alluvial: und Movinebiloungen, die in den Einjcdhnitten Ju Tage tveten; nuv an wenigen
Stellen wird die Molaffe felbjt von dev BVabhn angefdhnitten.

Ny

Die Linge dev Bahn vom Cmpfangsgebidude in Iiivicd) bis Nifels betvigt 61442.6 Metery hievon liegen
in Gevaden 42,3055 Neter odev 68.89/,
in Kuvoen 19,1371, oder 31.29/,

Mit Ausnahme dev Weichentuvoe bei dev provijovifhen Abyweigung i Biivid), welde einenw Nadiug von v
18175 Meter Hat, finden fichy feime Kuvven unter 275 Meter Nadiug.  Zubem find Kuvven von 275, 300 und
350 Meter Nadius nur in dev Nihe von Stationen Jur Wnnwendung gebracht, dagegen ijt auf offener Strede ein Minimal-
radiug von 400 Meter eingehalten worben.  Die nachfolgende Tabelle gibt itber die Kritmmungsverhiltnifje weiteven
Aufjchluf, ¢8 tommen ndmlic) vor:

10
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Sm Gangen finden fich jomit 94 BVogen mit einem mittleven Nadiug von 561.8 Meter und einer mitileven Linge

von 203.586 Neter.

1 Bogen von 1817 Meter Radiudg 5785 Meter lang
1 i ) i ,, 120.22 T, i
5 v w300 p p 599.548
4 i » 350 i i 646 95 i -
17 i » 400 i i 3083.384 i ii
8 M , 450 " " 1780.3 it "
9 v w900 ; , 1603526 i
1, , b0 , , 26618,
21 i , 600 " " 4768.863 i "
v w100 i i 568.24 i il

" » 800 " " 2083.67 ' -

14 i » 1000 i i 2254.896 7 i
1 " , 1400 " 7 213.01 " "
1, ., 1500 ) , 733 L,
3 2000 , s 1l47e

Die Steigungdverhiltnifie in der Ridtung gegen Nifels find folgende:
Hihe des Vifivbrudhes

Sefille per Mille

1.62
4
25

7.0
6.8

4.0

2.0

Steigung per Mille

Linge in Metern

185.61
128.70
319.20
238.92
650
700
360
546.66
160
193.57
600
1800
1446.7
579.92
1571.43
2352.90
200.00
125.00
400.00
600.00
840.00

in Metern iiber Neer
408.063

406.449

413.3

408.40

435.5

408.50
409.00
408.50

410.18
408.5
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Hihe ded Vifirbrudhes

oF ([ 01t e H Ay I 02 M ot oy
Gefialle per Mille Steigung per Mille  Linge in Metern in Metern diber Meer

- 6.0 250.00 410.0
6.0 — 250.00 4085
- B 100.00 —
— 6 416.7 4115
5.0 — 550.00 408.75
- 6 575.00 —
— 45 1066.70 4170
4.0 —_ 1100 4126
— 6.0 700.00 —
— 5.5 1345.45 -
— 6.0 1550.0 4335
6.0 — 3083.33 —
2.5 — 400.0 414.00
— 6.0 1050.0 420.3
3.2 — 14375 4157
— 4.0 1325.00 421.00
2.5 = 400.00 420.0
— 30 1178.0 —
— 6.0 3276 —
- 4.5 733.30 —
— 4.0 1725.00 —
- 6.0 316.67 437.600

8 Detragt die Marimaljteigung- 7.5 9/ von der Station Cnge jur Sihlbriide, auf den {ibrigen Strecfen aber
mee 790, Die Summe von Steigen und Fallen 168.425 Meter, die mittlere Steigung 2.74 9/yy Meter.

Rwijden  Rlivid) und Ndfels befinden fid) 17 Stationen, deven Hihenlagen und Entjernmungen nadhfolgend
sujammengeftellt find:

Name Hivhe fiber Meer  Entfernung von Biivic)  Entfernung von einander
Silometer Kilometer
Riivid) 408.063 — —
Enge 409.200 4.006 4.006
Whollishofen 409.200 5.769 1.763
Bendliton (=Rildhberg) 425500 8.620 2.860
Nitfchliton 433.180 10.635 2 005
Thalweil 435.500 12.110 1.475
Oberrieden 424 500 14.018 2.108
Hovgen 408.500 17.252 3.035
Au 410.180 20.708 3 455
Wibdensweil 408.500 24.052 3.344

Ridhtevdweil 408.500 27.435 3.383
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Name Hohe fiber Meer  Entfernung von Riividh)  Entfermung von einander
Silometer Kilometer
Rdffiton 412.200 33.467 6.032
Ladhen 416.800 39.584 6.117
Siebnen (-Wangen) 433.500 43515 3.931
Reichenburg 420.300 49.919 6.433
Bilten 421,000 H4.253 4.304
Riegelbriicte 425.500 57.189 2.936
Nieder:Obevurnen 428.800 H8.931 1742
Niifels 437.600 61.443 2.512

Dev Unterbau dev Vahn von Biivich bis Thahveil, dev ufimjtigen Trennungsjtation fiiv die Nidhthung nad) Bug,
it sweijpurigTund von dovt big Nafels cinfpurig angelegt, wnd ywav mit 7.5 Neeter vefp. 4 Meter Kronenbreite.

Ginen Hauptiattor dev Vahnanlage bildete der Grundevwerh, wenigev duvd) den Umfang als duvdy die Koftjpiclig:
feit des evworbenen Tevvaing und die grofe Anzahl dev vom Tvace betvoffenen Gebdulichteiten, verbunden mit duferit
jdhwicrigen Grpropriationsverhaltuifien. Fiw die Gejammtantage, cinjdlicilic) Stationen, Wege, Abjdnitte . {. w. waven
evfordevlic)

361 Juchavt 29860 ]’ odev
130.23 Dettaven
alfo per Kilometer 6 Judhart 16 ()" oder
2.16 Heftaven.

Die verglichene Bahnbreite betvigt hienac) vund 22 Meter; es mujten jivka 85 Gebiiubde eviworben werden,

Bon den aus dem Jahr 1874 iibvig geblicbenen Grpropriationsanjtinden ijt dev grofte Theil im Vevidhtsjabr juv
Crledigung gebracht worden. IMNit Ende 1875 waven nod) zivea 20 Fille vor Vundesgevicht anbhingig. Jm Vevidhtsjahre
wurden einige Nacdhevwerbungen fiiv Materialgewinnung evfordevlid).

Bur Herjtellung des Crdfdrpers der Gejammtbahnantage, cinjdlicglichy Stationen, Wege 1. §. w. war eine Mafjen:
bewegung  von 944,500 Kubifmeter, 0. i 15,670 Kubifmeter pro Kilometer mit einer mittleven  Tvangportweite von
460 Meter erforderlich. Das Einjdnittsmaterial beftand voryugsweije aus Novine, Lehm, RKiesablagevungen wnd
Molafjefeljen; die bezahlten Grunbdpreife bewegten fich wijchen 0.60 und 2.10 per Kubifmeter und jwav :

241,800 Kubifmeter  3u 0.60 Franten

12,550 . 06,
60,100 . ., 0.0 i
23,700  ,, , 0m o,
249,150 . ., 0.80 "
22,470 w08,
253,500 . 090,
10,630 . 09,
14,800 p . 0.96 i
14,200 5 , 0.98 .

21,140 -, wo Lo,
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10,660 Kubifmeter s Lo Franten

580 i o L 7
3,720 . , L "
3,250 . » Lo 7
2,090 s w210 5

Bon den Hedeutendeven Dimmen und Einfdynitten verdienen folgende Crvwdhung:
1) uffiillung fiie die Station Vendliton (:Rildhberg) 370 Meter lang, 2 bis 2.5 Meter Hod), 16,200 Kubitmeter

2) ) im Bitvgertobel bei Thahweil 85 y 14 - . 8,500 o
3) . Dei Fretenbad) 800 . 3, 6 ) . 16,100 y
4, ., Liedwyl 320, ., 4, 8 i " 12,900 i
5) y ., Altendorf 800 . 3, 8 . ., 183,000 i
6) iy vor der Aa 600 ., 4, bs " 26,700 .
7) . hinter der Aa 1000 i 3 g 6 i 7 30,200 i
8) M bei Butifon 570, . 2, 4 . ¥ 10,100 "
9) i vor Station Neichenburg 1,400 w 4 5 B W i 36,100 i
10) y fiiv die Station Vilten 650 , 2, 3 y y 23,000 it
11) Ginjdnitt hinter der Station Wollishofen 450 . 3, 8 ., tief 380,300 "
12) . Deim $eilibad), Hovgen 450 i 2 it " 14,200 i
13) . bei Station Hovgen o, . ., 13 . , 142,700 y
14) - tm Hurdenerfeld 1160 i B8 ;4 6 7 ., 110,300 -
15) Felseinjdnitt bei Liedwyl 260 . 6,10 o " 53,100 i
16) Matevialgrube am Weinberg 46,700 "
17) i Detm: Miihlebach 45,800 »
18) Cinfdnitt im Biihlishof, Gemeinde Schitbelbacy 200 , 4, 8 " . 15,700 it
19) " vor dev Station Neichenburg 400 ., 4, 6 " y 29,800 »

Dic Bdjdhungen dev Damme wnd Einjdnitte find mit Ausnahme ciniger Felseinjdnitte duvchgehends 11/2 fiifzig
angelegt, mit Humug hedectt und angefiet.

Bon den Schwicvigleiten, die bei dev Ausfithrung dev Crdarbeiten aufgetveten find, verdient aufer einigen Rutjdungen
swifdhen Thalweil und Hovgen und der Hovgener Katajtvophe, woviiber am Shluffe einige Angaben folgen werden, insbe:
jondere dic Sdhiittung des Altendorfer Dammes Crwihnung.

Bwifden Liedwyl und Altendorf war ndmlic) cine jeichte Bucht des Bitvichjees in einer Linge von ungefihr 200 Meter
ud in grifter Hohe von 75 Meter fiber dem Seeboden mittels Dammauffiillung 3u iiberfepen.  Die Budt liegt, wie
in den fritheven Jahresbevidhten beveits evwihnt wurde, wijchen den Schutttegeln von e Wilbbichen, des Lieduwyler
CGagebaches und ved Miihlcoaches, und evftvedt fich landeimwivts bis an den Steilabhang des Gebivges. Nad) den an:
geftellten Unterfuchungen beftand dovt dev Dammgrund aug einer 13 Meter ticfen Schlammidicht, deven fiber dem gewdlhn:
lichen Seewafjevftand liegende Oberfliche cine fefteve, vermadyjene Decte bildete.

Mit dev Schiittung, 3u der anfinglid) das Matevial des Liehwylev Felseindynittes diente, wurde im Monat Auguit
1874 begonnen, und fo lange dicjelbe von dev obern Schicht getvagen werden Fonnte, machte der Damm novmale Fort:
fdritte.  Aber bald brady die fejte Decte durc) wnter dev Yajt des aufgefitliten Materials, und 8 ftellten fid) Sentungen
ein, die mit dem Fovtgange dev Anffiillung immer mehr junahmen, wobei dev Schlamm dev Unterlage feitlic) inausgedrictt
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und der Seeboben bis auf 400 Metev feitlicher Cutfermmg mevtlic) gehoben wirde.  Dag Marinum diejer Srhebung fiber
dem wefpritnglichen Grund betvug 4.5 Neter wnd ywav in ciner Entfernung von 175 Metev; an ywei Stellen, wo dicfe
Hebung noch fravter wav, an den beiden Danumenden, bildeten fich, anftofiend an die Sdutttegel , Infeln, welde
iiber Dag Hodpwaffer hinausvagten.  Da die Sebungen bejrindig sunahmen, wurde fm Januar 1875 die Matevialherful
mittels Lofomotivbetviebes angeovdnet; abev trobdem 35 Nollwagen in bejtandiger Thitigteit waven, gelang ¢8 nidht, wihrend
dev Monate Januar und Februar den Damm auf grifere Hohe als 3 Meter unter dem Schwellenniveaw Ju bringen.
S Mivy  betvug  das  tiglich  beigefithrte Quantum 800 Subitmeter, ofue dafy e Fovtfduitt bemevtlic) gewefen
wive 5 im Gegentheil wav im NMonat Mivy die Dammbvone auj 4.6 Meter wunter die Schwellenhdhe gefunten A3 Has
Mafy dev tdglichen Selung von anfinglich 0.0— 0.2 Meter im Mdvy jich auf 0.6 big 1 Meter vevgudFevte und tm Nonat
Mai Jogar Lo Weter evveichte, wwde die Matevialbeifuhy duved) nlage jeitlicher Gewinmumgsplie und weier Doppel:
Dafhnen devart gefteigert, daf das per Tag qefdrdevte Quantum i) auf 1400 bHis 1800 Kubifmeter erhdhie, big 8 endlicd)
Anfangs Juli gelang, den Damm yum Stehen 3u bringen wnd die Gejammtanffiilhung bis yum 7. September ju vollenden.
Die tiglihen Selungen, die ju Veginn der Betvicbsevdfjmung 3 bis 4 Centimeter betrugen, nahmen fdhon nad
Bevlauf eines Monats gany ab, und fpitere Vewegungen find nidht wicder cingetveten.  Der Damm enthalt nun bei
sweifitiger Vijdhungsanlage cine Gejammimajje von 183,000 Kubitmeter, von denen ctwa 55,000 Kubifmeter mit
dem feitlich entwichenen Schlamm verdringt jein ditvjten.  Hitte die friiher cvwihnte, auf dev Shlammidicht ruhende
fefte: Decte fidh als tvagfihig evvicfen, fo wiven fitv die Schiittung ivea 17,000 Kubitmeter geniigend gewefen.

Nutjdhungen gwijdhen Thalweil und Hovgen Die Einjduittsrutidungen auf diejer Stvede
waven von gevingem Velang, fie fonnten leicht duvd) Anlage von Sicerichliten gehoben werden. Umfafjendeve  Avbeiten
erfordevte dagegen die Vewiltigung der Dammwutjdungen.  Dev Dammbdrper bewegte fich haufig jammt jeiner Unterlage
auf ciner  wafjevfithrenden Schicht, diber die gegen den See hin  abgetveppten Molaffejtufen.  Devavtige Nutfdhungen
wurden hauptiadlich duvcd) das anbhaltende Negemvetter gegen Ende des Jahves 1875 begiinftigt; ihre Vewitltiqung jog
jich theilweife nod) in dad Jabhr 1876 Hiniiber. Dag Mittel, defjen man fich bet dev Entwdfjerung bedienen mufste, beftand
bavin, das itber Der Molajffe abflicfende Waffer abjufangen; in einigen Fillen gendigten offene Schlitse, noch Hiter

jebod) wurde gur Anlage von Stollen gejhuitten.

Die Durchjchneidung dev zahlreichen Ovtjchajten brachte yur Sdhonung von fojtipicligem Tevvain und Gebiuden
pen Vauw von St g aw ev ningedferm Umfange mit fich 5 ¢8 winden im Gangen givta 9,500 Kubitmeter Mavern evftellt.
Hevvorguheben find die Stithmavern fidlich) vom Vrandidentetunnel, ju beiden Seiten dev Vahn, in einer Linge von
92 Meter und bis 8.2 Weter Hohe; Hier wav s wiinfdhbar, miglichit wenig von dem werthoollen Tervain ded durd):
jdnittenen BVillenquartiers in Enge in njprud) gu nehmen.  Jm Weitern bemerfenswert) ijt die Stithmauer im Heili:
bach, durd) die werthvollen Vefitungen ju Anfang dev Ovtjdhajt Hovgen in einer Linge von zivfa 200 NMeter und einer
Hihe i3 7 Meter; mit auferovdentlichen Schwievigeiten wav die Crjtellung des eviten, 50 Meter langen, vedhts der Valhn
liegenden Theil3 diefer Mauer verbunbden, indem die naje, Nutfdhungen begiinjtigende BVevgwand, und dic in gefahrlichjter
Nihe liegenden Gebiude die guofpte Vorjidht in der Ausfiihrung exheijdhten.

Dev 240 Meter lange Vrandjdentetunwel liegt mit jeinem fiidlichen Ende auf 50 Meter Linge in einem
Bogen von 400 Meter Nadius; von Ddiefem Tunnel find 200 Meter bevgminnifd) gebaut, und dev iibvige Theil ift im
offenen Ginjdnitt ibevwdlbt.  Auf feiner gangen Linge duvchichneidet der Tunnel Gletjchevichutt, weldher duvc) Hag Vov:
fommen gofer Findlinge fiiv den Vau bejondeve Schwicvigteiten bot, indem beim Sprengen fich oft ploblich) Hohlviume
bildeten, die das Nachftiivzen guogever Grdparticen vevanlaften, Die Maucvung in dem bevgminnijch betviebenen Theil

hat folgende Dimenjionen :
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Fundamenttiefe 0.5 Meter,
Wiberlager unten 12
Stivte am Kampjer 08,
v n Sdlufftein 065,
An Vritden und Durdlafjen in und ncben der Vahn find indgefammt 3ivka 600 Stitd evftellt und war
an fleinern Objelten : 285 Eementdolen von 0.5 big 0.6 Meter Durchmefjer,
215 Deceldolen , 08 , 12 . Weite,
20 offene Dolen , 06 , 1 i "
13 Bijdhungsrinnen

23 offene Durdhldfe  , 2, 7 B "

16 gewdlbte Duvdhlaffe , 15 , 5 B i

10 offene Duedhpfalhrten , 3, 6 " Y

2 Qbevfahutsbriicen , 55 , 7 i ”

Die Demerfendwertheften Objette find folgenbde:

Vriide iiber die Sihl 42,7 Meter weit
B » den Siblfanal 5 "
" ,  oie Aa 36 - .

2 Britcen iiber den Biltener Vad) je 10
2 Y s inthtanal o DL uand 53 NMeter wett,

Fupgingerjteg tiber die Station Thahveil

und 4 offene Objefte mit Kicsfammler.

Die Siflbvitcte bei Ritvich, die Aabviice bei Lachen und bdic Leiden Linthbuiicken bei Biegelbriicte find ald Pavabel:
friigev mit untenliegender Fahrbahn Fonftenivt; alle viev Uberbriidungen find jdicf; auferdem liegt die obeve Linthfanal:
briite von 53 Meter Lichtweite in einem Bogen von 300 Meter Nadius. Die Gewidyte und Rejultate dev Velajtungsproben
dev genannten vier Buiicen 3eigt folgende Tabelle:

Brite.  Gejammigewicht.  Puo lauf. Meter. Grojte Bleibenbde Berhaltnif

Ginfentung.  CGinfentung.  dev Cinfentung

Kilo. Kilo. Millimeter.  Millimeter.  yur Stitfweite.
vertifal.  hovigontal.
Sifibriicte 160000 1874 19.9 — 1:2150  1: 6100

(3weijpurig)

NAabriice 67100 1864 21 1 1:1840 1: 6450
Unteve Yinthbritde 104200 2015 20 1 1:2580 1:10300
Obeve Yinthbritde 135000 25647 20 2.6 1:2800 1: 9000

Bei Durd)jdhneidung der Schutttegel und Nberjchreitung dev auf denjelben laufenden und fic bei jedem Hochwafjer
nad) allen Seiten dtbevftrsmenden Wildbadge auf der Strede Lachen-Neichenburg mufte VBedadyt davauf genommen werden,
bag Hodpwafjer mur an einer Stelle durd) den Bahntdrper ju leiten und gwar, nacdypem der Vad) vorher Gelegenheit
gefunden, fein Gejdhicbe abjulagern.  Bu bicfent Bwedte wurde duvd) Gindamnumg des oberhald dev Vahn befindlichen
Sdhutttegels in angemeffenem Umfange ein Ablagevungshaffin gebildet und die Vadhfohle unmittelbar vor dev Durdleitung
durd) die Vahn durd) Anlage eines vunbden Aofallfefiels, Ddefjen Halbmefjer gleidy dev lichten Objefsweite genommen
wwde, gefentt, von hiee abev mit entfprechendem Gefille bis yum Schnittpuntt mit der alten Sohle unterhald dev
Bahn Forvigivt,  In diejer Weife find auf der evwihuten Stredte viev Objette ausgefiifet, nimlid):
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LBei Lachen ither Dent Nothbadh 3 Mieter weit, 6 Meter Keffeldurdmefier,

, Laden v Opreitenbady 5, PR {1 S i
s Sdiibelbacy , , Sdwirvgibady 3, B 6 7

Do

» Reidenburg ,  , Cuwijdbad

Grwdhnenswerth) ift nod) dev Fufgingerjteg bei Thalweil, 493 Meter lang, ald Gittevtviiger mit vie
Offnungen, auf gufeifernen Stulen vuhend, itber das dovtige Stationsplateaw. Die Breite diefes Steges, der auf dev
Stationsjeite auf Treppen evftiegen witd, fjt 15 Weeter, und dag  Sewicht  dev  Eifenfonftruttion Detviigt zivka
10600 Kilogramm,

Bur Crjtellung dev Kunjtbauten, Stiigz und Ufermauern find vovgugsweije Molafjefanditein aus den Briidhen
bei Biich), Volligen, Schmevifon, Rovidhad) 2c., 3w den Vuiicen itber den Linthtanal und den Biltener Bach Kaltjteine
von Wefen und Mollis, wund gu dev Sihlbviicte bei Iiivich Mujdyeljanditeine von Dthmarfingen vevwendet worden,

Yon ben 208 Kreugungen dev Vahn mit Wegen und Steafgen find 189 als Niveauitberginge, 3 als [1oer:
fahrtsbuitcten und 16 als Durchfahrien ausgefiihrt.

Wegbauten Die Wegborvettionen,  Bufahrisjtvagen, Lavallehvege und  Stationdplise haben gujanmmen

a

23600 Kubifmeter Ehaujjivung und Betiejung evfordevt. Tie bemevtenswerthejten Stvafentorveftionen find folgende:
Kovveftion dev Gemeindsitrape bei ThHalweil 150 Meter lang

" " " y Obervieben o, .,

i , Santonsjtvafe ywijdyen Wadendwetl und

Nidtevdweil givfa 200 Y
Da die Bahn auf (angeve Strecen wunmittelbaar an den See jtoRt und yum Theil in diefen Hineingebaut wevden

mufte, o wav die Anlage wmfangreicher Ufevbauten evforderlich). Diejelben bejtehen vorzugsweije aus Tvoden:
mauern, find auf Stetmwiivfen fundivt und gegen die Seefeite jur Abweijung des Wellenjhlages fontav abgedadyt.
Devartige Mauern find in wngefahrer Gejammildnge von 4100 Metev evjtellt, und dev Steimwurf der Funbdivung befvigt
ehiva 94200 Kubitmeter.  Diefelben Definden fich auf den Strecten Enge-Wollishofen, bei Hovgen, Kipfnac)-Au, Au:
Widendweil, Widendweil:Richtersweil-Vid). A Dammpflajtevungen auf dev Seefeite und Bad)pflajterungen, insbejondere
pes Thalbachs bei Liedwyl und Hes Mithlebachs Dei Altendorf, find givfa 5500 ] Metev Jur Ausfithrung gefommen,

Der Bebarf an Bettungsdmaterial betrug 158,800 Kubifmeter, die mit einev mittleven Transpovtweite von 4112
Meter aus folgenden Gewinnungdplisen bejhafit wwden: fiiv die Strecten JiivihObervicden aus der Kiedgrube im
Siflfeld bei Auerfihl, Obervieden-AWidensweil aus dem Einjdhnitt bei Hovgen, Wibendweil-Lachen aus dem Hurbener
Ginjdnitt, endlich Lachen=-Nijels aus  verjchicdenen Cinjchnitten, Schuttbegeln und Gewimmmgsdpliten i dev Nihe
der Babhn.

Die Obevbautonftvuttionen jind hiev und iibevhaupt fitv alle Neubauten der Novdoftbahn mdglichjt vollz
jtindig mit den, duvc) die Criahrung als vattonell evprobten Vevbefjerungen angelegt. Die Eifenfdhienen Haben cine
novmale Linge von 6 NMeter, {ind 130 Milltmeter hoch wnd wiegen pev laufenden Meter 37.75 Kilogramm; Hag Gewicht
bev Befeftigungsmittel ift folgendes: Yajdhen D.e2s Kilogramm, Volzen 0.466 Kilogramm, Platten Lao Kilogramm, Nigel
0.2¢ Kilogramm, Die Schienen find duvd) den jchwebenden Stofy mit einander verbunden und vufen pev Stofy auf
3 Havtholyz und 4 Weidhholzjhwellen. Auf der Strede von Riivid) bis Obevvieden find als Havtholzjchwellen Budhen:
fdpoelfen aus dem Sihhoald, nad) Voudperie's Verfahven mit Kupfevvitviol impragnivt, gelegt, wihrend jonjt dibevall
Gichen= wund Weichholzjchwellen jur Verwendung tamen, die i dev eigenen Jmpragnivanjtalt mit Sinfhlovid unter einem
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Dru von mindeftens 8 Athmofphiaven impragnivt wurden. — €3 {ind drei jogenannte Novmalhveiden cingefiihrt, und
awav mit dem Neigungdverhaltnip 1 : 8 fitv Nebengeleife, 1:9 fiiv Hauptgeleife und 1 : 11 fiiv Vahnhofsendiweidyen,
denen die Madien von 150 Neter, 200 Neeter und 300 Neeter entfprechen 5 Sungen und Stodjdhienen find von Stahl. —
Die Gejanumtgeleislinge mift 76523 Meter.  Hievon entfallen auf den duvdhlaufenden Strang 60.287 Kilometer obev
79900 und auf die Ncbengeleife 16.236 Kilometer odev 2100, Bu den Leitjdyienen an den Wegitbergingen wurden
alte, vom Vetricbe ausvangivte Schienen vevivendet, von jujammen 2200 Meter Linge.  Dev Gefammtbedarf an Ober-
baumatevial wav folgender:

5515 Tomnen  Sdhienen

288, Yajchen
48 Yajchenbolzen
108 Unterlagsplatten '
86, Schienennigel
38 Giid Weicgen 1: 8
38, i 1:9
22, , 1:11
316 Kubitmeter Weidyenhdlzer (Havtholz)
165 B i (Weidhholz)
71200 Stiict Hartholzfchwellen
94900 , - Wetd)holzfdpwellen.

Bon befondever Widhtigeit wav die Sejtelhung dev Ginfriedigungen bei einer Vabhn, die ficy in ihrem untern
Theil mitten duvd) die fich nahegu beviihrenden Dvtjchajten und eine dicht bevdlfervte Gegend jieht. Ve Ausfiihrung
dev vevfchicdenen Avten dev Ginfricdigung wurde im Allgemeinen nadh) folgenden  Grundfaben verfahren. G5 wirde
angewendet :

1. Yatthag aus Rundholy
fibevall im freien Felde untev novmalen Verhiliniffen und da, wo Vieh, wemn aud)y nuv 3eitweije, weidet 3 fevner lings
Fujs und Pavallehwegen ’

2. Stadetenyaun
mit Holy= odev Gijenpfojten, 3um Abjchlufp von Stationen und fibevall da, namentlich in Svtjdyajten, wo die Vertehrs:
verhilinifje eine didjtere Sinfriedigung bedingen;

3. Oittevzaun aus Tanuiften
beim - Duvchfchneiden von Pavtanlagen, Givten w. f. w., fberhaupt auf freier Vabn da, wo ein didterer Schus noth:
wendig wivd, als ev mit cinem Rundholzhag (1) eviclt wevden tann;

4. Gittevyaun aus Banbdeifen
unter @hniichen Vevhaltniffen wie 3 wnd wemn gleichseitig auf guies Ausjehen Niicjicht zu nehmen wav ;

5. Gufjduten mit Mundijtangen
auf NMauern wund Vuiiden

6, Wehrijteine mit Siedevdhren
als Abjchrantung von Stragen.

Die Holzeinfricdigungen wurden  jimmtlicy mit Sinthlovid impriignivt, mit Ausnahme dev Stadetemyiune , 3u
denen mit Kupfervitviol impragnivies Vudenholy vevivendet wurde,
11
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Bavvieven. A3 Abjhufp der INiveauiibevginge dienten Mollz, Drel:, Schicbe: und Drahtzugbavvieven, und
swar wurden in Ortjdyaften, jowie fiiv Stvafen mit jtavtem Vertehr die Rollbavvieven, fiiv andeve widhtigere Strafzen die
Drehbavrieven, fiiv Wege von untevgeordneter Vedeutung diec Schichebavvieren wnd auf Entfernungen His 500 Meter
vom Wirterjtande die mit ¥autewert verjehenen Drahtjugbavvievenw vevwendet, Die Bahl dev ausdgefithrten Vavrieven
ift folgende: 41 Rollbarvieven, 3 Drehbarvieven, 80 Schiebbavvieven, 41 Drvahtzugbavrieven.

Bahnzeihen, Die Kontvolftocde, Gradientengeiger wnd Vevbottafen bejtehen aus Gifen; die Lingeneinthei-
hing dev Babhn ijt mitte(s Kilometerjteinen und Hettometerpflocen beeichnet.

I Betveff dev betviebstechnijchen Ausvitjtung dev Stationen wird auf die nacdhfolgende Tabelle vevwiejen:

P— L R -
e, Name e ey Gitevicyuppen st Srumne usmeig: IR g TOlE oo masgen o 210
Rlafje ' S

1 Riivid = == = = ol S
2 Gnge Provijovium  —  Eilgutjchuppen 1 4 — 12 2 - = - =
3 Wollishofen flafie V. — — \'s 1 2 1 6 p 1 1 - —
4 Vendlifon (-Kildyberg) , IV 2 1 Thor v 1 1 1 4 2 - 1 -
5 RMiijdhliton IV 2 v 1 I - 2 2 - = - -
6 Thalweil , I 2 3 Thove Il 1 2 1 7 2 - 1 1 —
7 Oberrieden s V- - v 1 1 1 4 2 1 1 -
8  Horgen L I 2 3 Thore 11 | 3 1 8 2 — 1 - 1
9 Au LIV 2 - v 1 ro— 22 S
10 Wibensweil g 1L 2 3 Thove 11 1 3 1 11 2 — 1 - 1
11 Ridytersweil , 10 2 2, 11 1 2 1 12 2 — 1 — 1
12 Bfdffifon ,y Vo= — \ 1 2 1 G 2 — 1 =
13 Ladhen » T A — 2 Thove 11 1 2 1 6 2 1 1 — —
14 Siebnen (:Wangen) , vV — = v 1 2 1 6 2 1 1 == =
15 Reidjenburg s V- — N 1 1 1 4 2 — 1

16 Bilten y VvV  — — v 1 1 1 4 2 - 1 — =
17 Riegelbriicte y —  — -— -— 1 — — — = = = =
18 Nieder: Oberzllrnen w V- — \ 1 1 1 4 2 1 1 — -

19 Nifels — = — — — —_— = = =

Wagenjdyuppen fiiv jo 6 Wagen befinden fich auj den Stationen Enge wnd Ridhtevsweil, und in Ridhtersweil fevner
eine Yofomotivvemije fiiv 4 Majdhinen, vevbunden mit Wafjevjtation; den giinjtigen Vezug von Speifewafjer fiiv leptere
verdanfen wiv Heven Nationalvath Singgeler in Ridhtevdweil, dev uns mit beveitwilligem Entgegentommen die Venusbung
jetner Wafjerleitung geftattete.

Das Aufnahmsgebiude in Enge ift als Provijovium cvvichfet, in dev Ant, dai defjen Matevial nad) Erftellung bes
definitiven Aufnahmsgebiudes zum Bau von viev Giitevjchuppen 1. Klaffe vevwendet wevden fann.  Am Sebdude befindet
fich Jowohl auf dev Balhn: als dev Strafenjeite cin groRes Vordad), wobdurcy die Neifenden beim Bejteigen und Vev
laffen Dev Wagen gegen Umwetter gefchiitst find, fevnev eine bueite, in dev Mitte gegen die Kafjen: und Sepactbuveaur
bedeutend evweiterte Bovhalle, von welcher jammeliche Naumlichteiten des 131 Meter (angen Gebiudes divett juginglicy
find.  Der Wartjaal IIL Klaffe mifgt 211, IL Klafle 126 und 1. Klafje 52 Quadratmeter.

Begiiglich der fbrigen Aufnahmagebiude heben wiv noc) hevvor, dafy mit Ricjicht auf die jtavte Frequeny, deven
Bendliton, Ritichliton, Thalweil, Hovgen, Au, Widensweil und Nidtevsweil als Ausflugsorte wilhrend der Sommer-
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monate fic) evjveuen , 8 geboten fchien, dajelbjt fi Wartviumlichteiten von mehr als gewdhnliher Ausdehnung Sovge
jw tragen, und dafy dies, ofne den Umfang dev Gebiude 3u vevgrofern, duvd) offene verandenavtige nbauten, fogenannute
Sommerwartjdile, gefdehen ift. Die Aufnahmsgebiude V. Klafje dienen jowohl dem Revjonen= ald dem Giitervertehr. Das
Evdgejchof enthilt ein Wartyimmer I Klaffe von 158 [JMeter Grundflache, ein Wartzimmer IIL. Klaffe von
22 (7] Meter, ein Buveau von 15.8 [] Meter und den Giiterboden von 65.4 (] Meter; fevner im Knieftod zwei Wohnungen
fiiv ben Stationgvorftand und einen Gebiilfen besiehungsweife Weirter, jede beftehend aus ywei Jimmern und einer Kammer,
nebjt Kiiche wund Holzlege. Die Konfteubtion diefer Gebiude ift devart, daf die Wartjdle leidht entfernt werden tdunen,
falls dev Bau eines bejondern Empfangsgebiudes, begiehungsweije die Vergriferung des Giitervaums Vebiivfnif wird. Die
Grdfe dev Ritume in den verjchicdenen Aufnahmsgebiuden und Giiterjchuppen evgibt fich aus nadftehender Jujammenitellung :

Aufnahmsgebiude.

Klafje ded Wartfddle Sommerartfddle

Gebivdes L IL&L ILL Lw LKL wng  oeroelle Burea Bohnungen
[ Meter [ Meter (] Meler O Meter () Meter [ Meter
11 34 48 27 27 29 41 2 Wolhnungen, bejtehend aus 7 Simmern,
2 Riichen 2c.
I A 42 42 — e 33 39 1 Wohnung, bejtehend aus 2 Rtmmern,
L Sammer, 1 Kiidge w. §. w,,
v 19 32 29 29 14 32 1 Wohnung, beftehend aus 3 Bimmern,
1 Kiide 2c.
v 16 22 — — — 16 2 Wolhnungen, bejtehend aus 4 Bimmern,

2 Sammern, 2 Kitdhen w. {. w.

Giiteridhupypen.

Sflafje Anzabhl der Sdyiebethore Breite Lange lade
Meter DMeter ] Meter
I 3 10 315 315
TA 2 10 22.5 225
1I 2 8 18.0 144
111 1 8 13.5 108

Die Empfangsgebiude Klafie 1L und LA find auf dev Bahnfeite mit einem 4 Mieter breiten, eijernen, freitragenden
Bordad) verfehen. Auf jeder Station befinden fich fevnev cine gvofe, leicht fichtbave Pevvonuhr mit ywei Bifferbldttern,
eine Stationsglocte und ywei Wiivterbuden, je cine an jedem Ende. — Die Stellung dev Endvweichen ijt durd) Signal:
jdheiben, welche, nach dem Bendev'jhen Syftem, im guiinen Feld einen weigen Peil zeigen, leiht fenmtlid) gemadyt,

Die Bahnwavtevbuden auf dev gangen Yinie find heizbar, auf Steinjocel aus Holy hevgejtellt und mit Schiefer
eingebectt; in dem FRayon von Ovifdhaften muften, wm den feuerpolizeilichen Vovidjviften u geniigen, ftatt des Holzbaues
Riegelwinde ausgefithrt werden. Jm SGangen find 79 Wivterbuden cinjdlieflich Stationsbuden evvichtet; in Thahveil,
Wiibensweil und NReichenburg fteht auferdem je eine Doppelbude, Magazin und Simmer fiiv den Bahnaufjeher enthaltend.

Die Guidhtung dev Telegraphenleitung einjdlicflich Lieferung dev dagu ndthigen Matevialien (Stangen,
DOvaht, Tvager und Jfolatoven) ift gemdf Bundesgefets vom 23. Degember 1872 durd) die eidgendifijche Telegraphen:
verwaltung bejorgt worben.  Alle Stationen {ind mit Telegraphenappavaten ausgeriiftet.
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s eviibrigt uns nodh, auf dic im Febvuar und September (875 in Hovgen jtattgefundenen Rutjdungen
eingutveten.  Dabei fdhicten wiv vovaus, daj bdie Iordojtbabugejelljchaft, wic Jhnew befannt, durc) den am 4. Juli 1872
mit pem Komite fitv die Vegriindung dev (ntsufrigen Riivichjeebahn abgejchlofjenen Vevtvag betveffend den Vauw und Betvich
biefer Bahn die Verpflichtung tibernommen Hatte, das Tvace, in Wivdigung dev doppelten Vejtimmung, jowohl dem duvch:
gehenden Vevkehr als dem Yofalvertehr ju dienen, und unter Vovbehalt dev Genehmigung dev Vehovden fejtaujetsen, wobei,
fall3 erhebliche Abweichungen von den, duvch Heven Jngenieur Toblev fiiv das Aentvalfomite ausgearbeiteten Plinen fid)
evgeben follten, dem Bentvaltomite vov deven enbdgiiftigen Annahme Gelegenheit gegeben wevden mufte, fidh {iber diejelben
ausgujprechen; im Fevnevn wav ausdviiclich Oejtimmt wovden, dap die Stationen in Hovgen, Widensweil und Richters:
weil in der Nihe des Sees angulegen jeien.  Diefe lehtere Vedingung jchvintte namentlich aud) fiiv Hovgen die freic Ve:
wegung bet dev Tvacebeftimmung fehv ein, da auf dev einen Seite die Seetiefe 3u vevmeiden wav, auf dev andern dag
Geldnde dicht mit Hiaujern bejebst ijt.

Die Seeufer geigten fich nad) den gemachten Profilauinabhmen als fehr flach, wnd wenn aud)y die obern Schichten
theihveife als etwas jdhlammig Jich Hevausjtellten, Jo Jhien Inanjpruchnahme devielben doc) um jo weniger bedentlic,
als Hiaujer, Steinhauerplite e Hievr, wie an vielen andern Punften deg Sees, dev Uferhalde niher jtanden, als die
projeftivten Ufevmanern.  BVeim  definitiven Puojelt wurdbe ndmlich in Abweichung von den Plinen des Heven Ingenieur
Tpbler, die Mauerflucht von der, wenn auch flachen Halde yuviidgezogen. jo daf beim niedvigiten Wafferjtand die 1fer
jhutbauten beinahe fibevall im Tvodnen fundivt werden tonnten; ubem fam damit die Yinie, die Auffiilhng ciniger
swifhenticgender Vuchten abevedhnet, auj beveits angelegtes Yand, auf weldhen fic) feit  Jahvzehuten Wohnhiujer, Wert:
und Steinmepplite befanden.  So jtand et Kilom. 17.205 zwijchen Bahn und See das dreijtidige, majjive, mit cinem
gewdhnlichen Bruchjteinfundament  vevjehene Wohnhaus des  Hoeven Steinmebmeijter Kujev, mit  cinem  vorliegenden
Steinmetplak, dev vielfady mit grofen Quadern hod) {iberdectt wav, und etwas einwiivts ein cbenfalls maffives Vethaus,
ofne dafy jemals Selungen oder Vewegungen wahrgenommen worden wiven, wie aucd) die Hiujer feine Rifje 3eigten.
Dicfe Haujer wwden  bejeitigt, dev Steinmelplah gevdumt und an gleicher Stelle yum guogten Theil nody ein Sinjdnitt
gemadyt; tvofs dev dadbuvd) evielten gang bedeutenden Entlajung bildel gevade diefe Stelle den Mittelpuntt dev jtatt-
gefundenen_Vevjentung.

uch in der anjdhlicgenden Pavtie gegenw den Dampfjhiffjteg wurden mehreve Haujer entfernt, und die bes
jtehenden Anlagen nuv um ein gevinges Maf, 0.4 bis 0.6 Meter crhoht; jomit frat and) auf bdiefer Pavtic duvd) den
Bahnbaw feine wefentliche Neehrbelaftung ein, da davauf gevechnet werden duvfte, & werde dag newe, e weis
ftoctige  Aufnahmsgebiude, mitte(s im Duvdhfchnitt 15 Meter unter Schwellenhdhe eingevammter Pfahle auf feften
Grund gejtellt, cinev Mehrbelajtung nicht gleichtommen.  Jn dev obern Hiljte dev Station waven die Verhiltnifje chwas
verhieden, und es jdhien eine grofeve njchiittung dajel6jt auch nicht mit dev mindejten Gefahr verbunden ; die Vejdhaffen:
heit des Seegrundes wav Ddicjelbe, wie fie heute nod) jwifchen dem Ende dev Station wnd dem Hivsacter fichtbav ijt,
bet deven Vetvadptung und Unterfudpung ohne Kenntnif dev jeither frattgefundenen Vovginge Niemand Anftand nehmen
bitvfte, eine Anffiillung in gleicher Ausdehnuing als juldjjig su cvtldven.

Dev Steinfats i den Seemauern im BVahnhofgebict wiwde mit 1500 Kubitmeter im Juni und Juli 1874
eingebracht, und die WMauern jelbjt wurden in der Hauptjache im Oftober, November und Degember vollendet; dabei
seigten fich) Feine anovmalen Gricheimungen.  Dev Steimvwr wude nad) dem Novmalprofil mit breiter Vafis, und bie
Bevtleidung dev Uferverficherung sur Abweijung dev Wellen tontav suv Ausfitgrung gebracht, eine Fovm des Uferjchutses,
bie i) fhon an vielen Orvten vovgiiglich bewdhrt hat und die einer Mauer auf Pfahlen unbedingt vovgezogen werden
mufite, da einev langen ununtevbrochenen Meihe vou Pfahlen an einer joldhen Halde nuv cine nadptheilige tvennende
Wirtung gufommen fann. Die Auffiillung dev evjten Pavtie, von Kilom. 171 bis 17.8, mit 3ivta 7950 Kubitmeter



—  Cdweizerijche Norvdoftbabn. — 85

wurde im Vovember und Degember 1874, jowie ju Anjang des Jahres 1875 vollzogen, und diejenige dev gweiten, von

Kilom. 1734 bi3 17.6 mit 12,000 Kubitmeter Hauptiachlich su Anfang ded Jahves 1875,

Am 9. Februar 1875 mun, als die Aujfiillung im obern Theile nahesu vollendet wav, und deven Vdjdhungsiuj
fchon dic Mauer evveidht Hatte, ftitvgte in gany wnevwavteter Weife in dev Mittagszeit ein Theil der new exftellten
Maver von Kilom. 17.420 bis 17555 i cinev Viinge von 135 Nieter mit dem  gudgten Theil dev Anjdiithung und
einem: Theil dev atten Gavtenmaner dev Fraw Withwe Stapfer im, Injtitut? poslid) cin. €5 erveichte dev See an
diejer Stelle jofort eine Tiefe von T Mieter in dev Vahnare gemefjen, wihrend diejelbe vor dem Valhnbaw muv givta 1 Neter
betragen Datte, odev e8 wav mit andern Worten dev Seeboden im Mittel ctwa 6 Meter tiefer, als vov dev Anjdhiittung,
die Dajelbjt etwa 3 Meter betrug. Stleineve Nacdhjtitese, jedoch) mehr in Folge des Wellenjdhlages, ftellten fic) in den davauf
folgenden Tagen nod) ein und betvafen namentlid) die fiidlich anftofende Scte des Vefibthums des Heven Bimmevmeijter
Otapfer wund einen weitern tleinen Theil der Gavtenmauer des |, Jujtitut,”  Die fofort eingeleitete Untevjudyung ergab
puvd) cingevammte Piahle in ciner Tiefe von 15 0ig 20 Nieter cine abjolut jefte, nad) dem See ctwas geneigte Schicht.
Da fiberdies dag Einvantmen der Piahle jeldit fehr jdhwicrig wnd  Hicht langfam von Statten ging, und die eingelnen
Piahle mit einem Nammtlols von 75 Fentner bei L5 Nieter Hubhohe bis 66 Hiten yu 20 Shlagen evfordevten, o lag
die Wnnahme nahe, dag nidht eine Abvutjdhung des Gejammitdrpers, jondern mehr ein Verdringen von weidyern Schichten
ftattgefunden haben michte.  Gine Wiedevanjdiitiung  jehien dahev ofne Vebdenten angeorduet werden 3w tdnnen, und co
hat auch die Folge geseigh, daf cine jolche bis 3u ciner gewiffen Ujevlinic ofne weitere Unjalle mbglich wav; joweit
dagegen die Anjehitttung iiber dieje Gvenge hinausging, hat fic fidh) ywav jeweilen auf titvgeve Aeit gehalten, aber bald ftellte
fich duveh Abvutjchungen ftets dic gleiche Wferlinde wieder hev. Nachdem dann Rrofilaufuahmen im Juni Vevindevungen aud
i der Seetiefe. fonftativt hatten, wwrden die Nadjbithmgen ginglicy cingeftellt.  E3 fdhien dies wm jo mehv geboten,
alg gugleid) duvd) Vewegungen dev fdhon evwabnten Pjahle die Wnmahme, als jigen dicfelben auf fejtem Srvund, fid) als
wnidtig hevausftellte.  Dev duvch die besitglichen Grfahrungen gegebenen Uferlinic entjprecyend, wirde nun der Stations:
plan abgedndert wnd dag obeve Ende dev Station landeimwivts gefchoden, woduvd), namentlid)y da die crfordevlichen Gz
propuiationen Sdwievigteiten begegneten, cvfebliche  Levydgerungen im Vauw entjtanden,  Jnmmerhin wurden bdie Avbeiten
bevart gefdrbert, daf am 11. September 1875 dic cujte Fabhut {iber die Yinie, am 13. die Kollaudation und am 20. des:
jelben Monats frith die Vetviebserdffmumg ftattfinden Fonnten.

Wiahrend Ddicjer gangen Beit geigten fich in dem fibvigen Theil der “Station nic die gevingften Erjdeinungen,
die yu Vefiivdtungen Anlafy gegeben Hatten.  Singig tm novdlichen Vevanda:Anbaw  des Aufnahmsgebiudes madyte fich
von der obeven Eete dHes Gebdudes ausgehend im Cementboden cin Queveify bemertbar, dev, obwohl mehrmals vevpuist,
dennod) inumer wieder fid) Bffnete. Da das Aufnahmsgebdude jedod) auf einem Piahlvofte jtand, wogegen dev leidhte,
vevandenavtige Sommerwartjaal wue auj cinem Vetonfundament vuhte, Lot diefe ungleihmipige Sebung nidhts Aujers
gewdhnliches wnd flpte um fo wenigev Vedenten ein, als Jonjt nivgends Niffe entdectt werden tonnten und bejonders
dic Mawer von Kilom. 171 bis 1739 feit acht Monaten fich duferit gut, gevade und jaft ofue Sepung evhalten hatte,
Am 21, September trat ftavtes Regemwetter cin, dag ununterbvoden bis am 22, Movgens fovtdauerte. I dev Friihe
bes 22, seiglen fid) munmehr ywijhen dem Dampfichififteg wnd dem Aujnahmsgediude im Plateaw drei . Rifje, und es
batten fic) Seemaver und Geleife mevtlich, bis 9 Centimeter, gefebt. BVis 10 Uhr nahm aber die Bewegung in
feiner Weife ju, wnd man war mit Regulivung dev Geleife bejdhijtigh, als ploslic) wicder cin Offnen ber Riffe
erfolgte, weldhes  Vevanlaffung gab, Abeiter, Wagen und Gefhive von dev, immer’ deutlicher ' fich abtvemmenden
Sladhe su entfernen,  Um 10 Uhr 30 Minuten erfolgte dann dev evjte Ginjhuvg o ploslidy, Ddafy in wenigen
Sefundben die Seemauer in einer Lange von 85 Meter, und ein Theil ded Plateau mit 3 Geleifen in einer
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guipten Breite von 23 Meter unter  Waffer verjdwanden.  Um 11 Uhr 30 Minuten jtiivgte , gudfstentheils wmit
cinev Ausddehnung nad) viidwarts, ebenfo ploslic) ein  gweiter Theil big auf 34 Neter Entfernung von dev ehemaligen
DMauerfludt ein, und Nad)mittags 1 Uhr 30 Minuten i gleicher Weife ein dritter Theil mit 48 Meter gubfter Bueite,
Dev WAobruch der Mauer auf Seite ded Dampfihifijteges hatte teine Fovtjhritte mehr gemadht; aud) heute nodh, mit
NAusdnahme eined fleinen, duvch Wellenjdhlag vevinfachten Nachfturges, jtellt dev Abvif dajelbit fich ebenjo dav, wie nach dent
evften. Einbruch vom 22, September, wogegen auj Seite des Aufnahmsgebiuves jedesmal ein Stitd Mauer mitgerifjen
wurde, jo daf diefelbe am 22. September Abends auf ciner Linge von jujammen 103 Neter verfunfen wav.  Nadjdem
am 22. Abends noch) Niffe gegen dad Aujnahmsgedbiude hin beobacdhtet worden, ftivgte am 23. friih die gange Flacdhe vov
dem Gebdude und His vov dad obeve Ende des Giiterjchuppens in die Tiefe; am 24, September um 9 Uhr wund um 12
Whv Vormittags folgte die lete Partie jwijden den beiden Gebiuden mit dem tleinen Iiebengebiude und etnem Theil
per Ropframpe beim Gitterjchuppen nady.  Die gubfpte usbehnung dev Rutjhung, nad)y dev Linge in der Seemauer
gemefjen, ftieg damit auj 204 MNeeter und blieh in dev Vveite von 48 Meefer; die gange Flahe des vevjunfenen Tervaing
umfagte 6560 []Meter (73,000 [JFuR) obev etwas iiber 13/4 jdpweizevijehe Juchavten.

Die eigentlichen ADbjtitvge DHatten am 24. September, wie jdhon evwihnt, ihr Ende evveidht. €5 seigten fich
ywav aud) i der hintern Fludht der Gebiude jhon am 23, und 24, September NRiffe, o daf lange Zeit audy dev
Ginftury  diefer Gebiude Defiivdhtet wiwde; allein es blich bet einigen tleinen Sebungen wund Bewegungen.  Wicderholt
madhten fich aber Niffe nod) mehr landeinwirts, 7 und 10 Neeter von der dunern Fludht dev Gebiude entfernt, mit
fleinen Sebungen dev abgetvennten Theile bemevtbav; fo wurde namentlid) ane 14. Oftober juerft cin Selen des Wuj-
nahmsgebiudes felbjt beobachtet, wozu am 1. ovember auc) eine feitliche, jeewdrts gehende Vewegung Hingutvat. Wihrend
fhon am 29, Oftober eine Totalfentung von 170 Millimeter beinahe ofue Niffe am Sebdude Fonjtativt worden war,
seigten fich wmur mit dev jeitlichen Bewegung vom 1. ovember jahlveicheve, ftivteve Riffe, die im RBIIEI‘; dejfen Bobden
0.5 MWeeter unter dem damaligen Wafjerjtande fich befand, sum cvjtenmale etwad Wafjer duvchfictern legen. Die feitliche
Abweidung ftieg am 10. November hon auf 9 Eentimeter, wogegen die vevtifalen Sentungen in je 24 Stunden fich muw
nad) wenigen Weillimetern bemeffen haben. m allen Eventualititen vovyubengen, wurden indefjen uert dev Giitevicdhuppen und
hernad) aud) das Aufnahinsgebdude abgetvagen, was gegen Enbde November beendigt wav; feither haben die Vewegungen auj:
gehout.

Dic Beobachtungen iiber die an den Gebiuden und dHem umliegenden Tervain bis jest wahrgenommenen Sentungen
wurden tabellavijc) zufammengetragen; vor Allent aber wurden, namentlich feit den lebten Einftiivyen, ofne Unterbrechung
bie umfaffendften Profilaufnahmen vovgenommen, nach der evjten Sentung im Februav ywijhen Profil 17.150 und 17.600
bis auj 300 Meeter und nad) dev Kataftrophe vom September wifdyen Profil 16.6 und 19.4 bis auf 600 Meter Ent-
fernung von der Bahnave in den See hinaus. Aus bdiefen Rrofilen wurden Kuvvenplane im Mafjtade 1: 500 und
1:1000 und mit cinem Kuvvenabjtand von 1 Meter fonjtvnivt.  Auc) wurden i dieje Plane alle, jur Beurtheilung
bev ganzen Sadhlage nuv ivgendwic dienlichen Daten cingetvagen, o w. A Hohe, Wafjerjtand und Sofle dev auf dem
in Frage fommenden (Sebiet Defindlichen Brunnenjhachte ; Rifje und Abjtitge, mit Angabe dev Beit, in weldjer fie entftanden
odev  beobadhtet wurden; Bohrldcher wund andeve dlteve und neweve Veobachtungdpuntte, Ferner wurden unausgefetst
Bohrungen ausgefiihe.

Theils wm der Widgtigeit dev Sache willen, theils yur Entjheidung der Frage, b und wicfern die evwihnte
Kataftvophe etwa durd) Aufevachtlaffung dev gebotenen Vorjicht Hevbeigefithrt wovden fein mbchte, Bielten wiv eine
griindlicge  Untevjucjung  des eingetvetenen  Gveignifies und feiner  muthmaglichen Urfachen, duvc) eine Kommifjion
von Fad)minnern wm fo eher fiiv angeeigt, als wiv damit Jugleic) eine fichere Grundlage ju gewinnen hoffen durften
gur djung dev Frage dev fiinftigen Geftaltung des Tvace bei Horgen.



—  SGdyweizerifde Novbojtbahn. — 87

Jn guvorformmender Weife evlldvten fidh) auf unfeve Anjrage die Hevven Culmann, Profefjor am eidgendifijden
Polytechnifum, Grvanider, Oberingenicur in Vevn, Heim, Profefjor der Geologic in Rlivid), Hellwag, Ober:
Sngenieur dev Sotthardbahn, wnd Lang, Profefjor der Natuvgefdhichte und ettor in Solothurn, beveit, ihr Gutadhten
fiber bie cvmibhnten Sentungen abyugeben.  Nadydem davauf diefe ECxpevten, wnter Benupung dev von unjerm bautecdhnijdhen
Sentvalbuvean gemadhten Evhebungen, durd) eingelne ihvev Mitglieder umfafjende geologijthe Unterfudpungen an Ovt und
Stelle Gatten vovausgehen laffen, an weldhe fi) die Vevathungen der Sejammttommiffion anjdlofjen, evitatteten uns
“diefelben am 13. Februav 1876 cin ausfiihrliches Gutachten.  Jndem wiv ung verfagen miiffen, den gangen Jnhalt des
feiteven Dier wicdevyugeben, Dejdranten wiv ung auf die Mittheifung dev von den Erpevten geyogenen Schluffolgevungen
begiehungdmweife auf die von ihnen auf wunfere Fragen evtheitten Antworten.

Unfeve evjte Frage: Betveffend ,die muthmaflichen Urfacdyen dev ermihnten Rutjhungen wund Sentungen unter
»Einbezichung der Beantwortung dev weiteren Frage, ob diefe Urfadhen, bezichungsweije deven in den ftattgefundenen
»Rutidhungen und Sentungen 3u Tage getretenen Wivtungen bei dem Baue dev Bahn hitten vovausgefehen, bezichungsweife
oDitten vevmieden werden Eonnen,” beantworteten die Grpevten dahin: ,,Die Urfache der Verfentungen und NRutfdungen
wotft i einer fhlammigen Sdyuttmaffe zu fuchen, weldhe den feljigen Abhang vom flachen Voden ded Seed bid ang
wollfer Ginauf Oedectte wnd fich in der Tiefe von wenigftens 15 6is 20 Meter nod) wijchen den fefteven Boden unter
poer Bahn und den unterliegenden tevvafjenfovmig  abfallenden Molafjefels in velativ Fu fteiler BVidjdhung evitvedte.
vy Ote Mehrbelaftung  ed Abhanges duvc) die Valhnbauten gab blof den Anjtofy, die Schlammafie jum Ab: und Yus:
oofliefen u bringen, wibrend die latente Urfacdje in dev itbergrofen Anbhaujung und labilen Gleichgewidhtlage dev lek-
wotever in Dedeutender Tiefe und Entfernung vom Ufer fag, der anftehende Feljen aber unbewegt blieh. — Dic Rutjdyungen
D Senfungen waven duvdhaus nicht vovauszujehen, eine nocy eingehendeve Untevjuchung vor der Katajtrophe Hatte vorher
woleftandenen Verdacht eher befeitigt ald  bejtavtt, wnd wohl jeder JIngeniewr hitte ohne Vedenfen die Vahn bhierhin
wogelegt, nachdem die Uferlinie int Prineip etnmal fejtgeftellt wav.””

Auf unfeve 3w eite Frage: ,O0 die febt von Kilom. 16.7 bis 19.3 ausgefithrie Yinie, verdndert von 16.95 bis
y 177, wie der, der Grpevtenfommiffion am 12, Februav iiberveihte Rlan angibt, in Vesug auj Vahnbetviebsiicherheit
Joollftandige Berubigung  gewdilhre, eventuell welche weitere Vevlegung landeinwirtsd hiefiiv von ihnen ald nothwendig
o Detvachtet werde,”  evtheilten diejelben die Untwort : ,, Die ausgefiihrte Linie, abgedndert auf der Strede Kilom. 17 bis
s l76 tm Sinne ded ung am 12, Februav zugeftellten Projefts und nad) giinftigem Ergebniffe dev Bobhrungen  bei
yofipinac) und bei Rilom. 1745 (bas fidy fpiiter als durdjaus bevuhigend hevausftellte), gewihrt nac) wnjever Uber:
pedeugung in Vegug auj Bahnbetviebsfidhevheit vollftandige Bevulhigung.””

Bur Grlduterung und Grgingung haben wiv blog nod) Folgended beizufiigen.  Nachdem i Folge dev evwihnten
Rataftrophe, wie an andever Stelle cvwifnt, dev Eifenbafuoertehr wijchen  Biivid) und Michtevsweil  voviibevgehend
eingeftellt, mit 1. Oftober abev auj dev Vahnjtecte  Alivid-=Hovgen dev Fahedienft wieder ecingevidhtet und gleichzeitig
der Fahrdienjt Glavus:Nichtersweil bis Widengweil ausgedehut worden wav, untev einftweiliger Hevitellung der Vev:
bindung wijden Hovgen und Wiadensweil vevmitiels dev Dampfboole, tornten wiv fdhon unteem 4. Oftober dem {dhweize-
vijdhen Bundesvath) die Planvorlage iiber provijovijdhe Sinvidhtungen yur Crmbglidung dev ungejtivten Fovtjetiung
bes Valhnbetriehs von Ritvic) bis jur Station Hovgen, fite Hovgen cinftweilen nuv fiie den Pevjonentvansport einveichen,
welche davauf unterm 22, gl. M. die Genehmigung evhalten hat. Am 8. Degember waven wiv im Falle, dev Bundesbehirde
eine: Planvorlage eingumitteln, weldhe provijovijihe Ginvihhungen aud) fitv den Giitevvevbehr auf dev Station Hovgen
enthielt und aufevdem die Wiebevaufnahme des duvchgehenden  Giitervertelrs evmbglidhte.  Diefe Planvorlage evhielt
unter etnigen Vorbehalten am 27, Januar 1876 die bundesvitflicdhe Senehmigung, wovauj jdhon mit 1. Februav wenigjtens
dev Divefte Giiter: wund WViehoertehr mit und iiber die Station Hovgen wiedev aufgenonmen wurde. e die Blanvorlage
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dagegen, welde wiv begliglich) des neuen definitiven, auf Gurund des Crpevtengutachten feftgeftellten Trace dem Bundesvatl
eingeveicht Gaben, it uns bis jebt feine Entjdeidung gugelangt.  Nadden indefy feit den vorhin evwihuten leten
Bewegungen weder ivgendweldhe Senfungen mehr vovgefomuen waven, nod) dev wieder cvdffnete durchgehende Giiter-
verfehr Strungen evlitten hatte, evwivtten wiv die Sujtimuumg dev tompetenten Vehirde, mit dem 1. Apvil 1876 audy
die Perjonensiige wieder zwijdhen Hovgen und Wiadensweil durdhjahren 3u lafjen, fo daf feit diejem Tage bdie lintsufrige

Blivichjeebahn fiiv den gangen Vevfehr jich) von ewem in vegelmdpigem Vetviche befindet.

Plane, Dev Situationdplan und das Yiangenprofil dev lintsujvigen Sivichfecbahn finden fich dem gegenwirtigen
Bevidte Oeigefitgt, in Cvgingung dev gleichartigen Mittheilungen, welde jeweilen nad) Srdfjmung dev vevjcicdenen Linien

des Jtovdoftbaluneses evfolgt ind.
2. Yinie Winterthuv=fobleny.

a. Tednijdhe Vorla gcﬁ. Die im vorgingigen Giejdaftsbericht cvmwihuien Planvorlagen der Strecte Wintevthur:
Biilach evhietten am 19, Miivy 1875 mit einigen Neobdijitationen die bundesvithliche Genehmigung, wihrend leptere
fiiv die Strece Vitlach-Weiad) nod)y am 24, Degember 1874 evjolgt it Won weiteven Vejchlitffen des Vunbdesvathes ijt
s evwdhnen, daf am 18, Juni 1875 die endgiiltige Fejtjtellung des Strafenitbevrganges bei Bitlac) evfolgte und i dev
gleichen Sigung der Bunbdesvath die vovgelegten Pline fiiv Sufahetjtvagen ju den Stationen Wiilflingen und  Embrad)
genehmigte. Den Abjchluf dev Vovavbeiten bildete die Projeftiving cines Vevbindungs: beziehungsweife Sweiggeleifes von
dev Station THF bis ju dem PNieterjehen Stablifjement dajelbjt, dejjen IJnangrifjnahme gemdp bejondeven Vevtvags auf
NRedhyuung dev Hevven NRieter & CEie. im September Jtattfand.

Berjchiedene im Yaufe des Vevichtsjahrs evhobene Ietlamationen von Lrivaten, Semeinden und Kantonsbehsvden,
betreffend Strafen: und Wegverhiltnifje, nd theils auf giitlichent Wege, theils duve) bundesgevichtliche Entjdheide um
Austrag gebradht worden.

b. Grpropriation. Die nod) jdhwebenden Erpropriationsfille in den Gemavtungen Wintevthur, Thf, Nietheim
und Koblens jind im Bevidhtsjahre theils duvd) die Schabungstommijiion, theils durd) das Vundesgevicht evledigt worbden.
S Folge von Rutjdhungen in den Gemeinden Eglifan, Auvzad) und Rietheim muften nod) einige Nadevverbungen fatt-
finden, Ddie jedoch alle auf gittlichem Wege Haben duvchgefithrt wevden tnnen.

e. Untevbaw Die auf dem 1. und 2. Looje dev L Seltion, Strede Wintevthur=Smbrad), von dev
Bawunternehnung Vet & Walter im November 1874 Hegonnenen Vauwavbeiten wwden im Bevidhisjahr o gefordert,
bajp, mit Ausnahme der Strede duvd die Vvtichajt THR, wo Grpropriationsichwicvigteiten dem Vegin  der Avbeiten
bis jum Shluf des Jahres hindevnd cntgegentvaten, januntliche Avbeiten im Mohen 3u 3ivka 90 %o vollendet waven.
Gegen Schluf des Jahres Fonnte dev Vaw auch in THR aufgenommen, ein gropever Fovtjduitt in Folge dev wgiinjtigen
Witterung jedoch) nicht mehv evgielt werden.

Jm 3. Yoofe der gleichen Settion liegt dev 1800 Meter lange Dettenbevgtunnel, das bedeutendite Objett dev
gamgen Yinie. Wie ‘im vovgingigen Gefddftsbevicht beveits cvwdbhnt, it defien Ausfiihrung den Hevven Bawunternehmern
Gloos und Gebr. Kuny vevtvaglich iibevgeben worden.

Dev Sohl: odev Ridptjrollen auf dev Oitjeite, defjen ausgefiibrte Yinge Gude 1874 Jich auf 535 Meter
besiffevte, evveichte, bei einem Mavimalforticyritt vow 66.5 Meter i Juni und einem duvdhjchnittlichen Wonatsfortjchritt von
55.3 Meter bis 3um Durchjchlag Gnde Tftober, cine Yinge vow 1075 Meter, wihvend devfelbe auj dev Weftjeite, bei
einer Yinge von 238.s Meter am Schluffe des Vevichtsjahres 1874 eine folche von 725 Meter jeigte, mithin, bei einem

Marimalfortichritt von 69 Neeter im Augujt, einen durchjchnittlichen NMonatsjorticritt von 50 Meter.
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Am 23, Oftober 1875, Nadymitlags 3 Uhr 20 Min. wurde diefer Nidhtftollen bei Kil. 13.625 durvchgefchlagen.
Die Ridhtung diffevivte nur um 4.8 Centimeter, wasd wmjomehr ald cin jehr guted Refultat beseichnet werben faun, als
die Vijur auf dev Wejtjeite, wo der Voveinjdnitt im Vogen lag, etwad jdwierig war.

Der Sohl= oder Ridhtjtollen des Dettenbevgtunmeld wurde auj dev Ojftfeite am 3. November 1873 im Voreinjdnitt
bei Ril. 12+537 pegonnen wnd evveichte am 31. Tegember dag Povtal bei 12+580, wilhvend auf dev Wejtjeite Has Rovtal
bei Ril. 14+30 am 6. Juli von dem am 14, Apvil 1874 bei Kil. 15+534 im Voveinjdnitt begonnenen Ridytjtollen
fiberdhritten wiurde, nachdem jtavfer Waffersudbrang im Schacht und Stollen ded Voveinjdnittes viel Arbeit gemadyt Hatte.

E8 wurben fomit evjtellt: auf dev Oftfeite vom 3. November 1873 bis yum 23. Ottober 1875 in 717 Tagen
mit 8002 Mincur= wund 2689 Sditttevjhichten 1117 laufende Meter ober per Tag 156 Meter; auf dev Weftjeite
dagegen vom 14, Apvil 1874 bis jum 23, Oftober 1875 in 547 Tagen (10 Tage fielen durd) Einbruch) aus) von
5218 Mineur: und 2963 Schiitterjdhichten 879 laufende Meter Stollen oder per Tag 1.0 Meter, mithin im eviteven Fall
0.14 Meter und im lepteven Fall 0.7 Meter per Mineuvtagidhicht von 8 Stunbden.

Der Fivitjtollen, welder auf dev Oftfeite Gnde 1874 auf eine Linge von 459 Meter und auf dev Wejtjeite auf
210 Meter, jufommen auf eine Linge von 667.0 Meter nacdhgetvichen wav, gelangte Mitte November 3ur Vollendung.

Der Vollausdbrud), su Anfang bes Jahres im Gangen cine Linge von 1591 Meter aufweifend, jtieg ju Ende
de8 Jahres auf 1691 Meter, fo dafp nur 134 Meter, die judem theilweife bereitd in Arbeit waven, jur ginglichen
Bollendung ded Vollausbrudhs fehlten; & ijt mithin eine Leijftung von 1531.9 Meter oder per Tag cine folde von
4.2 Meter crzielt worden.

Bei der Tunnelmauevung, die Ende 1874 cine Totalleiftung von 113 Meter jeigte, jtieg diefelbe bid Ende des
Bevidytsjahres auf 1640.2 Meter = 91.13%0.  Die Vollendung ftand i den evjten Nonaten de§ gegemwirtigen Jahres
gt evwavten; da8 Gewdlbe wurde aud) i dev That i dev Nadht vom 28. Jum 29. Februav gejdhlofjen.

Die i Juni 1875 in Anguiff genonumene Tunneldole wurde im Laufe diefes Monats auf eine Linge von
190 Meter evftellt, war Ende Auguft auj 510 Meter gemavert und evveicdhte Ende Degember eine Linge von 1053.5 Meter.

LWas die weitern mit dev Ausdfiihrung Hed Tunneld felbjt in Verbindung ftehenden Verhiltnijje anbelangt, fo ijt
hier noch ju evwibhuen, dafy beveits im NMonat Mavy nad) dev eingetretenen warmen Witterung die Ventilation auf der
Oitfeite nicht mehv geniigte, wephald Hier fitv Aufjtellung ciner Dampfmajdyine Sovge getvagen werben mufte, wihrend
auf der Weftjeite ein grifever Ventilatov fich beveits in Thitigteit befand; im Juni waven denn aud) auf beiden Seiten
Dampfmajdhinen yur BVewegung dev Ventilatoven im Betvieh, was auf den Fovtgang dev Avbeiten felbjt wefentlid
giinjtig etmwivtte.

Sm Stollen felbjt tvat gegen Mitte September fehr havted Geftein auf; um dennod) einen entjprechenden
Fovtjchritt yu evgielen, wurben 6 Mineuve vor Ovt gejtellt.

Qe gleichen Mafge, wie im Jnnern, fhritten die Arbeiten 3u Tag vovan. Dad Bftliche Povtal wav im November
beveits vollendet, am weftlichen jebod), wo die Manerung der Fliigel begonnen Hatte, mufte dicje Avbeit in Folge dev
uncvwartet eingeteetenen Kilte ginglic) eingeftellt wevden.

Die mit Ausfiihrung ves Tunneld unmittelbar in Verbindung ftehenden Erdavbeiten, welde Cude 1874 cine Leiftung
von 56,160 Kubifmeter = 46.8%0 dev gefammten ju fordernden Maffe evveicht hatten, wiurden ju Anfang des verfloffenen
Bevidhytsjahrd im weftlichen Tunnelvoveinjdnitt ebenfalls in Anguiff genommen und hiev alsbann trdftig betvieben.  Von
Den iibrigen, im Gangen umwefentlichen Grdavbeiten in diejem Loofe it nod) der Planivung der Station Embrad) 3u
evwiifnen. Von den Grdavbeiten iiberhaupt waven am Schluffe des Vevidytsjahrs T4.50 %o geleijtet, weldhe ciner Ge:
jammterdbewegung von 88,600 Kubitmeter gleichommen. '
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Vo Kunfjtbauten waren in diefem Loofe, neben ciner offenen Durdhfahrt und einigen fleineven Dolen, eine
gewd(bte Duvchfahrt bei Vitlach, fowic die LWildbachbriite bei Rovbas, welche legtere mit 3 Offnungen von  jufammen
95 Meler Lidhweite das Thal unlevhald dev Newmiihle fberjest, die Hauptjachlichiten Objefre. An dev Wildbbachbriicte
wurde im Miry das Vevjesen dev Auflagquader in Angriff genommen; inme Apvil waven die Avbeiten an devjelben, jowie
an den {ibrigen Sunjtbanten jo weit vovgerdift, als ¢& vov Aufjtelhung dev Cifentonjtvuttion fiberhaupt mbglich wav. —
Die Lieferung des etjernen Oberbaues wirde an die Hevven Teder & Cie. in Cannjtatt vevgeben, deven Wvbeiten ju Ende
oes Vevidhtsjahres o weit gediehen waven, dag wunmittelbar nad) Shlup des Jahres mit Wontivung dev Briide begonnen
werden fonnte.

Die Vauavbeiten im 4, Looje Vitlady:Egligau, weldhe im Augujt 1874 von dev Bauuniernehnuumg Lu & Kettner
in Angriff genonumen worden, und von weldhen bis EGnde 1874 21.3 /0 gefdrdevt waven, nahmen im verjloffenen Jahve chenfalls
einen befriedigenden Fovigang; 8 ftieg dic Gejammtleijtung an bewegler Giomajje von 86,000 Kubitmeler auf 680,700
Subifmeter odev auf 93.5%0, wobei 2 fleine Yotomotiven mit 150 Jtollhwagen vevwendet wurden.  Vejondever Erwdhnung
verdient dev Ginjduitt duvd) den Vovbopj dev {. g Wltburg im Glatthal mit 168,000 Kubifmeter, weldher, nach dev
englifthen. Methode mit einem 240 Meter langen Stolfen gedfjuet, s jum Sdhlug des Jahres einen Fovtjdhritt von
155,400 Stubifmeter aufweist. Jn dem 208,000 Kubitmeter haltenden Sreusjtvage-Einjdhnitt, weldyer die Waiferjdheide
swijhen Glatt und Rfein duvoricht, betvug die Yeiftung 177,000 Subifmeter.

Vo weit gevingever Vedeutung find in dicjem Looje dic Kunjtbauten; neben einigen [bevfahutsbriicen, unter denen
Dicjenige dev Stvafe Kvewzjtvage:Glattfelden, weldhe in einem grogen Vogen die Vabhn iibevvd(bt, bejondever Grwihuung
verdient, fommen mie nod) cinige gewdfuliche BVahndolen vov. Die Yeijtung jtieg von 26.6%0 3u Anfang auf 90 /o
ju Gnde des Jahres.

Die fitv den Vaw ciner Vahn duferft wngiinjtigen Witterungsverhiltnifje des Vevidhtjahres waven namentlid) im
5. Vauloofe CglifauRNheinsfelden von nadhtheiligem Ginjluf.  Insbejondeve haben die angefdnittenen wie bie
belajteten, theilweife fteilen Npeinfehuen gegen Cnde des Jahves ju vielfachen bedeutenden utjchungen Anlajp  gegeben.
Gine Jojortige Vewaltigung devjelben wav trols aller njteengung nicht moglich.

Die Grdavbeiten, von vevhiltnifmifig gevingem Belang, wwden im Februav begonnen und fiegen gu Ende des
Jahres auf 181,000 Subifmeter oder 84400 dev ju fordevnden Gejanmmtmafjen.

Bon Kunjtbauten it auf dicjem Yoofe die Glattbritcte, weldhe mit 3 ‘f}ffnuugcn vort 33.7, 407 und 33.7
Meter Lidhtweite das Thal bei Kilom. 25+150 {ipervjeit, Das bedeutendite Objett, fitv weldhes Deveits im Mivy die
Steinbeifuhr vegelmapig ind Wevt gejetst wwrde.  Die Hevjtellung des eifernen Obevbaues fite diejes Objeft wude nebit
demjenigen fiiv einige andeve fleineve Buitden an die JIntevnationale Gefelljhaft fiiv Vevgbahuen in Aavaw vevgeben.
Al 3w Ende November in Folge dev vovgeviictten Jahresyeit die Wanerungsarbeiten vovliufig cingejtellt wuvden, waven

die Glattbritde bis auf das Vevfetsen dev Dectquader an den Ovtpfeilevn wnd ifibevhaupt 94 00 der Kunjtbauten vollendet,

Aueh wurde im Laufe Jovember am Sebtionsende mit Ginbringen dev Vejdyottevung begonnen.

Die gevingen Vauavbeiten dev Baulooje 1 wnd 2 dev L Seftion, wovon das evjteve, Sweidlen:Kaijer
ftuh(, im Kanton Rivid), das gweite, Kaijevjtuhl=Nimiton, i Kanton Aavgau liegt, deven friifever Veginu yuv
Ginhaltung dev in dev Kongeffion gejetsten Tevmine angeorduet werden nufte, waven jehon im leliten Jahre nahesu vollendet,
und s fanden nuv wenige Gvgingungen i dev Bejdhottevung und Vetichung im Laufe des Jahred nod) ftatt.

Auf dem 3. Yooje, deflen Gefammtleijtung Cnde 1874 fiiv Crdavbeiten 67.200 und fitv Kunjtbauten 96 /o betvug,
muBten in Jamwav 1875, wegen dev in Folge dev ungiinjtigen Witterung vovgetommenen giemlid) bedeutenden Rutjhungen,
an verfhicdenen Stellen wmfangreiche, im Vovanjdhlage fibrigens vorgejehene Entwifferungs: wnd Siderungsanlagen angeorbnet
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werden; auferdemt wwrden die Avbeiten i den Einjchnitten begichungdweife an den Valhndimmen fortgefest odev frifd) in
Angriff genommen, o dafy die Vollendung jammtlicher Erd: wnd Entwifferungsarbeiten tm Augujt miglic) gewejen
wive. Die anbaltend vegnevifhe Witterung vidhtete jedoch it November an den Diimmen wund - Einjchnitisbdjchungen jtarte
Bejchiadigungen an, weldhe an verjdicdenen Stellen Refonjtvulbtionen ndthig madhten, an denen nod) wihrend des Monats
Degember und big {iber den Schlufy des Vevidhtsjahres hinaud geavbeitet werden mufte.  Tie cvjte Befiefung fiiv diefes
Y008 wurde bis Oftober 1875 vollendet. Die Kunjtbauten, weldhe aufer jahlveichen Cementz und Deceldolen drei gewdlbte
Durdhlaffe iiber den Degerz, Melitorer: und Necingerbac) als bedeutendite Objette aufweifen, waven im Juni fanuntlicy
fevtig evftellt.

Die Vouausfithrung des 4. besichungsweije Endloofed diefer Seftion, welde tm Auguit 1874 vevtraglich
Heven Ingeniewr G, Convad in Yauffenbuvg fibevtvagen und von demjelben am 23. September 1874 in Angrifi genonunen
worden wav, jeigte Ende 1874 cine Yeijtung von 8.4 %0 fitv die Gvdavbeiten wnd von 390 fiiv die Kunftbauten. A
audy 3u nfang ded verfloffenen Vevidhtsjahvs - dev  vovgenannte Vawumternehmer in Folge Kvantheit den Wrbeiten in
feiner Weife den cvfordevlichen Auffhmwung 3u geben vevmodhte, wirde mittels Abfommen die weiteve Ausfithrung dev
Webeiten im Mivy dev VBawunternehnmg Hebler & Feder fibertvagens in Folge defjen nahmen dicfelben vonr Apvil

an einen vajdheven und befricdigendeven Fovtgang.

S demt Einfdnitte hinter dem Dovfe Nictheim famen am 24, Juni Wnzeichen gefahrdrohender Nutjchungen jum
Borfdhein, welche vajch grofeve Ausdehnung cvveidhten und trols dev 31 deven Vewiltigung aldbald und enevgijch angewanbdten
Mittel, die auferdem wegen dev bedentenden Dvudduferung mee mit guoger Vorficht betvieben werden fonnten, allmilig
bis im Neonat November jolhe Dimenjionew annalhmen, dajy diejelben nicht mehr u bewiltigen waven, und Hier cine
Traceverlegung nothwendig wuvde, yu devew Ausfithrung ungejiwmt die yweddienlichen Anovdmungen geteoffen wurden.
Die diesfilligen  technifchen Bovlagen gelangten im Jahve 1876 an den Vundesvath wnd wieden von lefterem mit
einigen Modifitationen genehmigt.

RKleineven. Danmbewegungen, weldhe an andern Stellen diefer Vahnfteede jum Vovidein Famen, wiurde durd)
Pavallelfchlise und Steinpacungen in yweddienlicher Weife Degegnet.

S Juni wwede der Einjdnitt vor dev Station Kobleny vollendet wund die Avbeiten fitv die Stationsevweiterimgen
Kobleny wnd Klingnauw Feiftig an die Hand genommen.

Pon den Kunftbawten bot die Wusfithrung dev beiden Objette duvd) den Tamm hinduvd) dev in Vetvieh befindlichen
Linie Btivich:-Waldahut die meijten Schwievigteiten, da duvd) den Vau feine Stovungen verurvjadt werden durftens ¢ waren
bies: bic Vahndurdhfahrt unter dem Damun bei dev SKoblenger Nheinbriicte wnd die offenc Durdhfafhet bet der Strafe
Dinter dev Station Kobleny.  Jm Auguft wav die cine Widerlagerhdlfte dev BVahndurdfahet fertig cvitellt, fo dafy der
cijerne Oberbau, weldjer cinjtweilen nuv fiiv das bejtehende Geleife Kobleny:Waldshut  audgefithvt wurde, aujgejtellt und
bev Mnfdhluf des Geleifes, weldyes wihrend dicjer Beit auf die nod) freie Seite ded Fweifpurigen Waldshuter Dammes
verihoben worden wav, in dev fritheven Nichtung bewivtt werden Lonnte; im November wurde die yweite Hilfte diefes
Objetts in Angriff genommen wnd mit Gnde Tezember bis auf Auflagquader vollendet. Die Ausfithrung dev offenen
Durdpfahrt am Ende dev Station Kobleny evfolgte von Augujt bis Oftober; dag Montiven der Eijentonjreuttion fand
iedoc) vt im Degember ftatt, wovauf das gleichialls verlegte Geleife dev Yinie Tuvgi-Robleny i feine urjpriinglicdye
Cage gebradht wwde.  Die iibrigen Kunjtbauten diejes Loofes waven fimumtlicy im Monat Juni vollendet. Die Wegbauten
nafmen im Alfgemeinen cinen Befricdigenden Fovtgang; die cingelnen Strafenforvettionen wurden alsbald nad) deven

dertigitellung dem Vertelr itbergeben.

An BVettung find 40 %0 des Gefammibedarfd eingebradyt worden.
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d. Obevbau. Die Oberbawmaterialien, Schwellen, Schienen und Befejtigungdmittel wirden Hig Ende September
beinahe jammtlich auf die Lagerplibe Winterthur, Biilacd) und Kobleny geliefert und von da auf die Strede vertheilt.

Das Legen ded Oberbaues begann am 29. September, wund ¢ wurde auf der II. Seftion bis Ende Degember von
pen Unternehmern Mitller & Schifer eine Strede von 15 Kilometer vollendet, wihvend auf dev I. Seftion Hag Legen Fu

jener Reit evit beginnen fonnte.

e. Hodhhau. Die Ausjdhreibung fitv Ausdfithrung jammtlicher Hodhbauten auf diefer Linie: Aufnahmsgebiude,
Giiterichuppen und Nebengebiude, die im Allgemeinen nad) den an dev Bodsberg: und dev linfdufrigen Biividhfecbalhn ange:
wandten Typen fonjtruict worden find, evfolgte am 5. Juni 1875, Die Vetheiligung an dev Konfurveny wav dufert jhwad),
und e8 gelang eine Vevgebung dev fdmmitlichen Avbeiten, judem vielfac) an Eleineve Unternehmer, nur nady lingerem Sudyen
und Unterhandetn.  Die meiften Vevhvige gelangten im Auguft und September gum A6fhluf, und muv cingelne Avbeiten
wurben in einem fpiteven Beitpuntte nod) vergeben. Die Crjtellung dev cifernen Vorbicher fiiv die Stationen Burjad)
und Eglifau wurde tm Oftober dev mechanijchen Wertjtatte dev Hevven Eberhard & Eie. in Wilbegg fibertragen. Jm
Degember erfolgte die Ausdjdhreibung fimmilicher Bahmwartbuden, 37 auf Stationen und 36 auf offence Bahn, deven
definitive Vevgebung fedoch evft Anfangd des Jahres 1876 ftattgefunden hHat.

Was die Ausfiihrung dev Hodbauten felbjt anlangt, jo fann evwibhnt werden, dafy diefelbe im Allgemeinen den
gewiinfdhten Fovtgang Hatte und mue im November duvd) die anhaltende jtivmijche Wittevung, bei weldyer das im Aufrichten
begriffene Eleine Aufnahmsgebiude V. Klaffe in Rimiton (sum Schaden des Unternehmerd) zweimal wmgeworfen wide,
eine Levydgevung elitt.

Bom Juli ab wuwrben die betveffenden Arbeiten allmilig in Angviff genommen, und am Sdluffe des BVevidhtajahra
waven die Gebiude auf den Stationen Wiilflingen, Lfungen und Embrad) aufgefcdhlagen und ecingedect, in BViilad), Bweidlen
und glisan sum Aufjdhlagen des Dachftuhls beveit; bei Slattfelden die Pilotage griftentheils vollendet, in Weiad)-Kaiferftuhl
und Ritmiton gum Theil, in Rectingen aber gany ausdgeviegelt und jum Vevpupen im Junern beveit, wihrend in Suvzad
mit der Gindectung des8 Daches begonnen werden Fonnte.

3. Niedevglatt-BVaden,

a. Tedhnifde Vovavbeiten. Jn Folge des mit dem leitenden Ausjdhuy der Cifenbafhugefelfhajt Winterthur:
Aofingen vereinbavten Vevtrages betveffend den gemeinfamen Bau der Strece Baden-Oelfingen, mufiten die Pline hievon
fiiv eine gweijpurige Bahnanlage wmgearbeitet werden.  Die Neuauflage derfelben in dHen Gemeinden wav in den
Monaten April bis September beendet, und die bunbdesvithliche Genchmigung evfolgte am 14, Juli,- 22. September und
2. Oftober 1875, nad)belﬁ Deveits unterm 24, Februav der Tevmin fiiv Veginn Her Avbeiten und Leiftung 0e8 Finany:
audweijed bis gum 31. Juli verlingert worden wav. Die Genehmigung des Finangausweifes felbjt evfolgte am 23, wnd
bie Jnangrifinafhme dev Erdavbeiten am 29, Juli wnd jwav lebteve in der Nihe von Wettingen, Die Bahnitrede
Baven-Otelfingen-Niedevglatt Dildet cine Seftion (Vaden), in fitnf Wbeitsloofe getheilt, deven Lingen von 4100
big 6000 Meter vaviiven.

b, Crpropriation. Jm Beridtsjahr hat nody die LPlanaujlage fiiv die Stvede Niederglatt-Buds ftattgefunden.
Die Crpropriation it auf derfelben jum griften Theil durdgefithet und Hat mit Wusnahme einiger weniger Falle
gittlich gum AbjhE gebracdht werden EHnnen.
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c. Unterbaw. Nadhdem im Juni 1875 die BVauausidyreibung fiiv dad erfte Loos, jowie im Auguft fiiv die vier
anbern Loofe evfolgt wav — und jwar bei Dem 1. und 2. Lood unter Vorbehalt dev Buftimmung der Sefellfhaft dev
Scyweizerifhen Nationalbalhn, foweit Ddeven Unternehmen davon beviihrt wirh — fand die vevtvaglidhe Bergebung dev
eingelnen Loofe wie folgt ftatt: .

Lo038. Unternehmer, Abgebot. Datum ded Vertrages.
1 Lodhper & Cie, 1% 8. ugujt 1875
2 RNed & Klingler 7% 4. Degember
3 Ehrenfperger & LWeilemmann 700 24, Geptember

4 und b Joof, Flader & Sdhod 51/2 0fo 16. September

wobet nod) u bemerten ift, daf die BVauunternehnungen dev Heiben eviten Loofe beveitd bei der Vauausfiihrung dev lints:
ufrigen Bitvidhjeebalhn thitig gewefer find.

Die bedeutenditen Bauobjefte dev Strecte bilden die beiden Limmatbriiden unter: und oberhalb Wettingen,
weldhe in 321/ Meter begichungsweije 25 Meter Hohe iiber dem Mittelwaffertande je mit drei grofen Offnungen das
Thal dberfdhreiten und von denen die evfteve cine dreifpuvige und die leteve eine gweifpurige WAnlage erhilt. Die jum
Theil fehr fdhwievigen Fundationsarbeiten wwrden u Anfang ded NMonats Auguft begonnen, und big jum Sdluf ded
Jabres waven die Fangddmme evitellt, die Fundamentgruben ausgehoben und die Vetonivung, fowie an 3 Wiberlagern
und 3 Ortpfeilevn die eviten Schichten ded Mauevwerts eingebvacht; im Ritdftand waven dag linfjeitige Wiberlager dev
untern Limmatbriicfe und dev vedpte Mittelpfeiler der obern Limmatbrice, Deffen Ausfithrung {ibrigensd u jeder Jahresyeit
miglich ift, da fie im Trodenen gefdhehen tann,  Vefondeven Schwicvigleiten begegnete der BVauw des linkjeitigen Widerlagers
dev untern Qimmatbriide; gegen Gvwavten eigte i) felbjt in ciner Tiefe von 30 Meter unter Schwellenholhe nod) nicht
hinlanglich fefter Baugrund, und 8 unterliegt feinem Sweifel mehr, daf gewaltige Nutjdhmajjen vor langer Beit Hiev
die Limmat verdviingt und deven Stelle mun eingenonmmen Haben.  Eine umfaffende Entwifferung und Siderjtellung dev
immer nod) Bebenfen ervegenden Vevglehne wav daher nicht ju umgehen; aud) jhien e8 angegeigt, dem Widerlager bie
Fovm einer friftigen Stithmaner ju geben. Die bevgminnijhe Aushebung Hed gewaltigen Funbamentd in einem mit
Waffer durdtrintten, alten Rutfdmatevial wav niht weniger fhwierig ald dev BVau bed Widerlagers felbjt.  Bu vevmeiden
wav fie nidgt, da die Verhiltniffe, foweit fie fiv die Vahnanlage in Frage Fommen Eonnen, wifhen Vaden und Wettingen
fo stemlicy fibevall biefelben {ind, wie e8 fidh) Deveits bei der Vauausfithring der Linie Siivid):-Vaben gezeigt Hat.
Biz yum Shluffe ded Jahres waven 130 Meter CEntwifjevungsjtollen vovgetvicben und die Fundamentgrube bis auf eine
Tiefe von 20 Meter unter Schwellenhdhe vovgefdritten.  Jm Ubrigen Haben die Unternehmer e3 ficy befonders angelegen
fein Yaffen, die jur Decung des gany bedeutenden Steinbedars ndthigen Briide fid) su fidern, aus denen fie bis gum
Sdluffe des Jahres einen Haufteinvorrath von 650 Kubifmeter auf die Vaujtelle gebracdht Hatten.

S diefemn, wie in den iibrigen Loofen, waven big jum Shluffe bed Jahres beinahe die jammtlihen Sinjdnitte
i Anguiff genommen ober Hiegu vovbeveitet, chenfo die Kunjtbauten.  Duvd)fdnittlic) befanden fid) auf der Sivede 3irta
700 Arbeiter, 150 Rollwagen und 1 Heine Majhine in Thitigteit.

Die Herftellung des cifernen 1berbaued der BVriicen, offenen Durdhlaffe und Durdhfahrten dicfer Bahnlinie wurde,
nad) lebhafter Konbuvreny, gu fehr vortheilhaften Bedbingungen burd) BVevtrag vom 12, Auguft 1875 dev ,Union”, Aftien:
gefellfchaft fiiv Gifens und Stahlinduftrie in Dovtnund, fibevtragen.
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4. Glavus:-Lintthal,

Tedhnifdhe Vovavbeiten. Die Lovavbeiten der Linie Glarusg:Yintthal wurden gegen den Hevbjt duvd) den
Bovjtand wund eine Abtheilung dev bishevigen II. Seftion dev Linie Winterthur-=Koblens, verftivtt durd) cin den {ibrigen
Linien, namentlid) aber dev Bipbergbahn entnonmmenesd Levjonal, begonnen.  Jmmerhin war die Einhaltung dev fiiv die
technijhen BVorlagen feftgefetsten Frijten nicht mdglich, wefhalb deven Vevlingerung nacdhgejucht wevden mufte.  Bis Ende
bes Jafhres waven auf Grund des frither cingeveidyten Uberfichtsplans die vergleichenden Vovanjlige bearbeitet, verfdhicdene
Bavianten ftudict und auf Has Tevvain iibevtragen, wovaufhin mit Aufnahuie dev definitiven Rldne, Lingen: und Quer:

profile begonnen werden Fonnte.

5, Redptsufrige 3iividhjecbahmn

a. Tedhnifde Vovavbeiten., Dic Ddefinitiven Katajtevpline dev Strece Riivich-Tiefenbrummen wuvden in den
Gemeinden Untevs und Sbevjtvay, Bivid), Hottingen und Niesbad) 3u Anfang 1875 aufgelegt; am 21. Mai evhiclten dicjenigen
bes obern Theils, von der Ramiftrage bis Ticfenbrunnen, mit cinigen modifisivenden Vedingungen die Senehmigung des
Bundesrathes, wihrend die Genehmigung dev Plane des wntern Theiles nod) ausjtcht. Die Stubdien auf Her Strecke
Tiefenbrunnen-Rapperdweil wurden fovtgefest; vevgleidhende Vovanjdhlage machten Grweiterungen dev Aufrahmen und mnewe
Projefte evforderlich), die aud) im Jahre 1875 noch nicht jum AbGjhuf gebvadht werben fonnten.  Jm Oftober wurden
wmfaffende  Grhebungen und Nivellements der Wafievipiegelhohen der Vruwmnen in Bitvich, Riesbad) wnd  Hottingen
angeordnet, jur Gewinnung von Grundlagen fitv ein Gutadhten {ibev den Einflufy der Tnvnmelbauten auf die Sodbrunnen und
Quiellen dev Umgebung; alsdann begam eine gevichtliche Grpevtenforumifjion mit Mnterjudhung der Brunnen im Rayon

dev Tunnels.

b. Erpropriation. Jm Bevichtdjahr find die Katajtevpline fite die Strece Nimiftvage bis ur Sinmiindung in
den Bahuhof Riivich dffentlich aufgelegt worden; dic Erpropriation auf bdiejer Strede fonnte aber nod) nidht beginnen,
weil Das Tvace, wie {hon evwdhnt, vom Vundesvat) noc) nidpt genehmigt ijt.  Jn Folge Vevidhiebung der Tunnclare
swifhen Stadelhofen und der Mitnchhaldenjtvafe muften die Pline von Riesbad), Hottingen und Hivdlanden nochmals
dffentlic) aufgelegt werden.  Die Erpropriation auf dev Strede Stadelhofen=Ticfenbrwnmen ijt im vollen Gange und
fonnte i cinem 3iemlichen Theil giitlich duvchgefithrt wevden.  Grofe Schwicvigteiten bictet dic Maffe von Retlamationen

wegen allfilligen Wafferentzugs duvd) denw Tunnelbau.

c. Untevbau Nadhdem in Grfiillung ded Avt. 6 des Vevtrages vom 5./14. Juni 1873  mit  dem
Griindbunggtomite  dev  vechtsufvigen  Bitvichfecbalhn iiber Ausfiihrung  dicfer Vahnlinie, laut weldem die Tunnel:
bauten jwifden dem  Nordoftbahnhofe Riivich und Tiefenbrunmnen vor Ende des Jahred 1874 3u beginnen waven,
bie vbeiten am 29, Degember 1874 duvd) Jnangrifinahme cined Shadhtes im BVoveinjdnitt Niesbac) in Regie
begonnen Datten, wav i3 jum 16 Jamuar 1875 Ddev dortige Schacht beveits fo weit abgeteuft, dafp nur nod
2.8 Meter bis jur Sofle fehlten, als am Dbenannten Tage gegen 10 Uhv feiih ein fo ftavfer wnd tvof fortgefetter
Mafnahmen nidht 3u bewdltigender Waffevandrang fic) 3eigte, da die Mannjdaft fih geyoungen fabh, die Avbeit
im Sdhadte gu verlafen. Da ingwijden durd) Lunbdesbejhup vom 23. Dejember 1874 ie Fijt it Begin dev
Grdarbeiten auf diefer Linie bis 81. Dejember 1875 cvftvedt worden wav, evfolgte bdie cinfhweilige Ginjtellung diefer
rbeiten und wurden die Vorbeveitungen 3u atfordweijer Vevgebung des Baues an geeignete Bauunternehmer getvoffen.
Die Ausfithrung des gangen 1. Loofes dev I. Seftion (Limmat: Ticjenbrunnen), 4395 Metev lang und die beiden Tunnels
von Biivid) und Riesbach) von 1440 und 1221 Meter Liinge mitenthaltend, wurde Hievauf mit Vevtvag vom 13, Augujt
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1875 ben Hoaven Clef & Eie. gu 142000 Abgebot iibevtvagen.  Nacybem Ddiefelben die ndthigen Vovbereitungen
getroffen hatten und aud) die Erpropriationsanjtinde, weldye bisanher eine umjafjendere: nhanduahme der Avbeiten ver:
hindert hatten, gehoben waven, wurden Anfang November jowoll der lange Voveinjdnitt beim Tiefenbrunnen als Hev
Richrungsitollen des Niesbacher Tunnels bei Stadelhofen in Angriff genommen, jowie gleichseitig die Anlage dev Trans:
portgeleife von Stadelhofen auf dem ftidtijdhen Strafengebict nad) dem See devart gefdvdert, daf in der weiten Hilfte
Dezember die Jollbahn in Betvieh gejetst werden Fonnte. Dev Stollen felbit evveichte big 31, Degember eine Gejammtlinge
von 30,5 Meter bei einem durdhjchnitilichen tdglichen Fovtjcyvitt von 2.6 Meter; dev GSefammtfortjdritt betvug 3.3%0 dev
gefammten Svdavbeiten, und e wwrden aus dem Riesbacher Sinjdhuitt 5500 Kubifmeter Erdmatevial in die Seeanlage
oer Station Niesbady gefdrdect.  Durdhfdmittlich waven tiglich wnter 4 Aufjeheen 90 Avbeiter mit 15 Rollwagen und
4 Pjerden bejchiftigt.

6. Dielsdovi-Niedevweningen.

Mit diefer Yinie befddftigte fich das technifche Perfonal wihrend ded Jahres 1874 in Teiner Weife, weil dev dafiic
vereinbavte Vautermin eine Anhandnahme der Vovavbeiten nod) nicht ndthig madpte.

7. Vitlad:Shaffhauien.

Fitv diefe Yinie wurben im Bevidhtsjahre feine technijdhen Avbeiten audgefithet, weil die Criheilung der grofherzogl.
badifchen Konjejjion tmmer nod) audjtand. -

8 Chweilen-Sdhaffhaujen.

S verfloffenen Bevichtsjahre wurden eingehende Studicn fiiv das Trace der Bahnlinie felbit, fowie fiir diedaduvd) nidthig
werbende Vahnhofevweiterung in Schafjhaujen gemadt. Jm Lauje des Sahres ift fobann bag auf Grund dev Hovigontal:
furvenpline fejtgefetste Tvace auf dag Tevvain iibevtragen wordem, und e Fonnten nad) Volendung der Abftectung die
Sataftev: und Profilaufnahmen auf der gangen Linie nod) beendigt wevden, wogegen die Vevavbeitung bed Mateviald und
die Hevtellung dev definitiven Pline exft im Jahre 1876 mdglich waven.

Am Sclufje diejes Abjhnittes haben wiv nody dev umfinglichen Avbeiten ju evwdhuen, weldye unjevem tedyniichen
Perfonal fiiv die Vanausfithring dev beiden Linien Gffvetifon-Wepiton-Hinweilund Widensweil-CEinfiedeln
oblagen, nacdem, wie Jgnen befannt, in Folge Woeveintunit mit den beiden genannten Bahnunternehmungen die Bauleitung

fiiv diefelben an unjeve Gefellfdhaft {ibevtvagen worben ijt.

B. Ansban der alten Linien.

Auf den Linien bed alten Nebes waven im Berichtsjahr veridhicdene Neubauten und neue baulide
Ginvidtungen nothwendig, itber die im Allgemeinen die nacftehende Ulberficht dev davauf vevwendeten Sunmmen

Aufjhlufy gibt.
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. Audzahlung noch) audftehender Gavantiebetrige fitv im Jahre 1874 ange:

{chafite Briidenwaagen, nebjt Ergingung derjelben duvd) die ndthigen Requi-
fiten fiiv die Stationen Hovn, Avbon, Sulgen, Mavjtetten, Felben, Jsliton,
Dictifon und Siggenthal

. UAnjdhaffung von  Jnventavjtiicen (Vetten 2c) in bte @d)quIotaIe it bu@

Majdyinen: und Sugsperfonal in Rovidhad), Schaffhaujen und Brugg

. Grftellung neuer eleftrijher und medhanijher Signal=Lorvidhtungen auf den

Stationen Rovidacy, Conftany, Sulgen, Wintevthur, Aiiviy, Dietifon,
Killwangen, Turgi, Brugg und Wavau, fomie eleftrifher Lautwerfe Jwijfden
bem Bahnfhofe Sitic) und den Stationen Ovliton, Altjtetten und Enge

. Grjteltung von Audweidhgeleijen und dadbuvd) bedingte Erweiterung  dev

Stationen Egnach, Crlen, Mavthalen (hier behujs Grbawung einer neuen
Rampe fiiv BVevladen von Lofomotiv-Streufand), Henggart, Dietifon, Kill-
wangen und Siggenthal .

. Ginvichtung von %a[}ntelegmpf)eubuxemu auf ben Stationen (Sglmd), Stqgmcll

und Schingnach

6. Gumeiterung der Station @u[gcn
7. Grftellung eined Giiterjchuppens in Henggart
8. Grweiterung ded Balhnhofes Winterthur, Grftellung ciner Sndﬂnucﬂ uBet

10.

11.

12.

13.

14,

die Culad), Verfebung eined Pafjagievabtvittes mit Wajdtiiche, Critellen von
Wirterbuden, Vevladbvampen, Drehjdeiben, Wajjertvalhnen, Giitevjduppen,
Drehtvahnen, Lofomotivremife, Wagenvemife mit entfprechenden Geleidanlagen,
fowie ver{chicdene bauliche Bevanbevungen im Verwaltungdgebiude

. Ausbau bes neuen Stationdgebdudes mit Moblivung  dev Wartfddle in

RKemptthal, und Anbau bed dovtigen alten Stationdgebdudes an den Siiter:
{chuppen

Grweiterung des Rangivs unb beP 5)?of)nmtmal ‘Baf)n[)otea %uud), (h]teffung
einer provifovijchen Lofomotivvemije, Dvehfvalhnen, Kohlenvampen, Untevbunfts:
[ofale fitv Mafdiniften, Heizer, Wagenz und Weidpemwirter, gwei provijovijdhe
Wagenvemijen, Saulentrahnen, provijovijdher Fupfteg bei dev Langgafje, pro:
vijovijhe Gebiiude fitr technijche Buveaur, newe Wivterbuden, Drehicyeiben 2.

Gujtellung einer Wagenvemife in Altjtetten nebft den nothigen neuen Geleis:

anlagen, einjdlielliy Grpropriation und Auffiillung des Aveals . .
Grweiterung  dev Station BVaben , Erftellen  newer  Seleijeverbindungen,
Durdhlag der Rurhausjtvage duvc) den Bahndamm, Abindevuny dev Bufalhts:
ftrage und Erbauung einer Wagenvemife . .
Grweiterung der Station Brugg, Evitellung einev iofomohmemlie, lbagen
vemife, Briidenwaage, Wafferfrahnen, Giiteviduppen, Drehicheibe, neue Wivter:
buben, Berladvampe fiiv Kviegdmaterial 2. ;

Auabau dev evmweiterten Station  Rupperdweil, %Ll]el;ung und (Snnetteumg
bes Giiterjchuppens, fowie Bollendung dev Wartjaal-Anbaute

libertrag

Fr. 2,350
. 3,384
" 37,4561
, 109,234
i 1,957
' 81,756
- 9,198
, 522,196
- 15,695

, 1,090,881

. 46,965

82,944

n

, 420,568

, 102,118

81 2 526,602
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lbertrag . . Fr. 2,526,602
15, Grweiterung ded Vahnhofes Aavau, Verjebung und Erweiterung ded Giiter:
fhuppens, Erftellen einer Wagenvemife, Lotomotivvemife, ywei Drehjdheiben 2c. . 124,406

16. Bauten auf offener Linie, Eritellen eines zweiten Dienjtdvahtes Brugg-

Winterthur, Sidherung von Wegiibergingen, Anjdhaffung von Jnventav fit

Stationen, Vahnaufficht und Refevve, Durdhfithrung der newen eidgendifijchen

Signalovdonung und Anjdaffung dev hicdurd) ndthigen Nequifite, Jnventar

fiiv die Wagenvifitewre dev Jordoftbahn in Vajel und Verfdhicdened . : , 49,509
17. Grjat dev Diffeveny ywifdyen den njdaffungsdtoften von Schienen fdhweveren

Profild gegenitber demert von Schienen dev bishevigen, leichten Profils, anlifs-

lich dev bet der Oberbauerneuevung ftattfindenden ausjdlieflichen Vevwendung

vort Schienen dev evfteven Avt . ' ’ ; . . . 2 : , 257,079

18. ntheil an den Koften der Bentralvevwaltung wnd des tedhnijdhen PVerfonald , 118,788

Fr. 3,076,384

Vorftehende Biffer evveidht einen o hohen Vetvag, daf fie leidht dem grundlofen BVorwurf, 8 werden der Baue
vechmung Ausdgaben Delajtet, die aug dev Vetviebsvechmmg  gedect werden follten, neuen Vorvjdub leijten tonnte, wenn
wiv nicht einige ovientivende Bemevtungen  beifiigen wiivden.  Junddjt macdhen wiv aufmertfam, daf cin grofer Theil
obiger Ausgaben war auf dem Gebicte des alten Nefies dev Nordoftbahn crlaufen und ausd diefem Srunde dev Vau:
recdjnung Des lesteven belajtet wovden ijt, in Wirtlichteit aber eine Vevvollftindigung und wnwermeidlidhe rgingung
wew evbauter Yinien, und gwav theils foldher dev Novdoftbalhn, theils joldher dritter Vahngefelljdhajten bildet.
Jrgend ein Grund, weshald die Vetriebdrechmmg der Novdojtbahn fiiv devavtige Vauten auftommen jollte, it nidt
gedentbar 5 wohl aber davf bHemevtt werden, dafy die dafiiv evlaufenen Ausgaben, wenn fie aud) fiv die Vauvedynung eine
newe Kapitalbejdhaffung bedingen, hHinwieder dev Vetviebdrechmung anfehuliche Mehreinnalhmen bringen werden, theils Ddivett
in Fovm dev von dritten Valhngejellfchaften u leijtenden Veitvdge an die Vevzinfung jammtlicher Anlagetojten dev betveffenden
Bawobjette, theils indiveft i den Vetviehsevgebniffen dev cigenen neuen Linien, zu deven Gunjten die fraglichen Vauaus:
gaben gemacht werden mufiten. Jn diefe Kategovie gehiven, neben einev Wehrzahl tleinever, namentlic) folgende Lofitionen :

Grweiterung der Station Sulgen, Folge dev Einmiindung dev Bijdyofszellerbalhn dr. 81,756

Grweitevung e Vahnhofes Winterthur, Folge dev Sinmiindung dev Schweizevijdhen National:

bahn und dev THFthalbahn, jowie dev Linie Winterthur-fobleny . . . ., 522,196

Srweiterung des Nohmateviation: und des Rangivbahnhofes Jiivid), grofentheils vevanlaft duvd) die

Einfithrung dev linfsufrigen Siivichjecbalhn wnd die Durdfiihrung dev Vidkbevgbahnziige bis

Aivid), fevner durd) die fitv die newen Linien i Allgemeinen erfolgte Vermehrung des

Lotomotiven: und Wagenpartes ; ; . ; : . . . . ., 1,090,881
Grftellung cinev Wagenvemife in Altjtetten, ebenfalls Folge ded lepitbevithren Verhiltnifjed ¢ g 46,965
Grweiterung der Station Brugg, Folge der Ginfithrung dev Vidkbevgbahn und dev projeftiven

Siidbahnftvecte Hendjchifon-BVrugg . ; § ; ’ . . . : ., 420,568

libevtvag . , dv. 2,162,366
13
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lbertrag  Fv. 2,162,366

Grweiterung der Station Rupperdweil und des Vahnbhofes Aavaw, Folge der Sinflihrung dev
Aavgauifhen Siidbahn i evjtere wnd  dev Durdhfiihrung  thvev Vahngiige 6i8 Aavaw 226,524
Antheil diefer Vauten an den Koften dev Rentralvevwaltung und des technifdhen Perjonals zivta 87,494

Jr. 2,476,384

Abgezogen vor der Gefammtjumme . . . . . . . . . . ., 3,076,384

Bleibt alg Ausgabe fiiv eigene Vediivfnifje des alten Jlebses in vunder Summe . . .. 600,000

Dag auch diefe Summe mit Recht der Vauvedhnung belajtet wovden ift, evgibt fich jhon aus ihvev oben gegebenen
Spesifitation, welde 3eigt, dafy fie theils fiiv Evia bejtandencr Einvichtungen duve) wevthvolleve evlief, in weldhem Falle
der Mehrwerth dev newen Einvidhtungen auf Vawvedymung fiel, theils fite gang newe, duveh die Vevtehrdvermehrung odev

Anordungen dev Vumbdesbehvrden ndthig gewordene Vauten wnd Sinvidhtungen.

Hachdem  die vorftehend evwdhnten Vauten gur volljtandigen Ausjiihrung gelangt fein werden, wofiiv wiv um
Theil noc) die Nechnung des  laufenden Jahves beanjpruchen mitffen, witd das Stammmels auj cinen Grad baulidyer
Vollendung gebracht jein, dev gejtattet, i den jolgenden Jahven von Ausgaben auj defjen Vauvedhnung beinahe volljtindig
abujehen.  Vorbehalten mitfjen wiv im Wefentlichen blos die Ausgaben fiiv weitern Ausbau dev Vahnhdfe Wintevthur
und Rivich, jowie die Velajtung dev Bauvedynung mit dev Differeny dev Wnjdhafjungstoften wevthoolleven  Oberbau:
matevials gegeniiber denen des bisher vevwendeten, anldplich dev Grnewerung des Oberbaues. ilbrigens wivd aud) bdie
Bahuhoferweiterung Bivich in demjenigen Umfange, weldyen die im Gejehaftsbevichte von 1874 bejprochenen Projette in
Ausficht nahmen, fitv eine Reihe von Jahven verjchoben bleiben tonnen; demn duvc) die jhon ausgefithvten Svweiterungen ijt
bie Miglichteit dev Abwicthumg eines bedeutend vevmehrten Vevtehrs gegeben, duvd) Grdjjmung dev Linie Wettingen-Nieder-
glatt-Bitlach-Wintevthur wivd fiberdies eine jtavte Entlajtung des Vahnhofes Siivich vitdjichtlic) des Girtervertelus eintreten,
und wirklic) wingende Gritnde 3u wnfajjender Umgejtaltung werden vovausfichtlich frithejtens mit Gvdfinung dev gangen
burdygehenden Yinie Schafihaujen-Vitlach-iivicy-ThalweilzZug:Golbau-Gotthard, alio muthmailich nicht vor Mitte oder Ende
ber Adhtzigeviahre cintveten.  Jm Hinblict hievauf haben wiv ung entjchlofjen, mit Vovbehalt der im Vovftehenden evwihnten
Bauten die Bauvedynung dev alten Linien bis auf Weiteves 3u jdlicgen, in der Meinung, dafy weitere Ve:
(aftungen  devjelben nuv in Fillen gwingendev othwendigteit und auj bejondevn, motivivien  Vejehlufy dev  Divettion

Jtattfinden divfern.
I tedguifder Besiehung fitgen wiv ftber eingelne dev in Frage Jiehenden Vauten nody jolgende Aufjchliifje vei:

Nachdem im Jabhr 1874 der Unterbau fitv die Grweitevung dev Station Sulgen naheyu vollendet worden war,
wurde im Beridhtdjahr der Obevbau fitv Einfithrung dev Vijdofszellecdalhn gelegt wnd bjtlic) ves Ubergairges dev
Bijchofszellevitvage fitv die Zwedte diefer Bahn eine Lotomotivvemije fitv 3 Majchinen, cine Drehicheibe und eine Wagenvemije
evitellt.  Um fiiv die Stationsgeleife eine Hinveichende Ldnge gu cvhalten, mufte das Vanum dev Station in weftlicher
Ridytung vevlingert und in Folge diefer Verlingerung das Geleife auf offence Vahn in dev Richtung gegen Biivglen auf
600 Meter Linge um 0,42 Meter gehoben werden.  Dev Htlic) vom ﬁbcrguug dev Bijdyofszellevftvage gelegene Theil dev
Station Sulgen, welder als Sigenthum dev Vijdhofazellerdahn verbleibt, wurde von der Gejelljhajt dev Bijchofssellerbahn
auf eigne Rechnung evjtellt, die iibrigen Vauten dagegen auf Recdhnung dev Semeinjdaft ausgefithrt, und gwar dev Unterban
von der Unternehmung dev Bijdhofszellerbahn, dev Oberbau, das Heben des Geleifes dev offenen Linie 2c. dagegen von dev
Jordojtbahngefelljdyaft.
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Die fownl im Pevjonenbahuhof als im Gitterbalhnhof Winterthur innevhald dev beftehenden Vahnhofgrengen aus:
gefithrten provijovifchen Bauten werden i dev Hauptjacdhe 1. 3. dev Ausfiihrung des definitiven Projeftes dev Vahnhof
cviweiterung  nicgt im Wege jtehen, wnd fite die vorhandenen Ubeljtinde aber i der Bwijdengeit die ndthige AbPitlfe gewibhren.

Fiv Cinfithrung dev Linien Winterthur-Singen=Kreuslingen und dev THEthalbahn in den Vahnhof Winterthur
wwrden von und im Frithjahr 1875 ben Vunbdesbehdvden Plane worgelegt, wonad) fowol bdiefe neuen Vahnen
alg die Pomanghorner: und St. Gallev-Linie, jede mit cigenem Geleife in den Vahnhof gefithvt werden jollten, in dev
Weife, dafy die THthalbafhn dag Dejtehende Geleife der Veveinigten Schweizerbahuen, die Veveinigien Schweizers
bahnen das bejtehende Norvdoftbahngeleife gu benubsen hatten, wihrend fiiv die Nomanshorner- wnd fite die Kreuglinger:
Linie 3wei newe Geleje angelegt wevden follten.  Da indeffen die hiefie ndthigen Avbeiten fiiv die Crdffuung des Vetviebes
per Tofthalbalhn und dev Nationalbahu cvhebliche Vevzigevungen guv Folge gehabty hatten, jo mufte gemidf Weijung des
Bundesrathes von Erftellung  gweier newen  Sufabrigeleife fitv die Linte Winterthur - Singen - Kveuglingen und  die
QNovdoftbahn voverjt Umgang genommien wevden, indem dev Tofthalbahugejellhaft provijovijc) gejtattet wurde, ihre Ritge
auf et Deftehenden St. Gallevgeleife gemeinfcaftlic) mit den Veveinigten Schweizerbahuen in den Bahuhof eingufithren,
s wav fomit eingig fitv die Winterthur-Singen=frewzlingevbalhu ein newes Geleife qu evjtellen, dad dann am 10. Degember
pom Betviebe iibevgeben wurde.  Jm Pevfonenbahuhof wurden die Lotomotiv: wnd Wagenvemijen fammt Drehideibe,
bie ausdlieplic) dem Vetviebe dev MNovdojtbalhn dienten, abgebvodhen und dafitv cine newe gvifeve Lofomotivvemife mit
Duehicheibe wnd entfprechenden Geleisanlagen im jogenanunten Veigenacdter feitlich vom Giiterbalhnhof und an die Toffeld=
ftrafge angvengend evitellt, und ywijdhen dent newen Geleife dev Vinie Winterthur-Singen=freuzlingen und dem bejtehenbden
Geleife dev Romanshorner Linie cine Wagenvemife mit entjprechenden Bufahrigeleifen placivt.  Jn dev alten Lofomotiv:
vemije tonnten 9 Majdhinen untergebracht wevden; die neue Novdoftbahu-Lotomotivvemife ijt dagegen jur Remifivung von
15 Majdhinen cingevichtet; {iberdies find i devfelben Untertunftslofale fiiv dag Majdhinenperjonal angebradht. Die
friifeve Wagenvemife DHatte 3 Geleife mit Gejammilinge von 132 Meter,  Die neue Wagenvemife enthalt 6 Seleife mit
Gejammtlinge von 264 Meter.  An Stelle dev abgebrodhenen Yotomotiv: und Wagenvemife find 4 durdhgehende Selcife,
nebjt einigen Stumpengeleijen gelegt worden. — Die Wartlotale im Aufnahmsgebiude jollen duvd) nbauten naheju auf
pa8 Doppelte dev Dbeftehenden Raumlichteiten vevgrdfert werden, und e8 find vorlaufig die freijtehenden Vafjagicvabivitte
joweit vom Hauptgebitude uviick verfeht worden, als ¢s die in Ausfidht genommene Vevgroferung deg Aufnahmsgebiudes
bedingt.  Das Kafjens und Telegraphenlotal wnde evieitert, das Portievgimmer im BVejtibul u einem Kaffenlotal fitv die
Linie Wintevthur:Singen-Kreuglingen eingevichtet, wnd fitv venw Povtier, jur Aufbewalhrung von Handgepdd, eine transportable
Bupe auf dev Weftjeite des Aufnahmsgediudes aufgeftellt.  Jm Giiterbauhof wuwrde ein dritter Giiterfdjuppen von
60 Meter Lange und 12 Meter Breite, mit einer Lagerfliche von 690 [ NMeter, jowie eine Laderampe von 530 [ Meter
evjtellt.  MMit Ausnahme dev trandportablen Poviierbude find diefe jammtlichen Hochbauten entjprechend dem definitiven Plane
ber Vahnhoferweitering placivt. — Aufzer den eviwihnten BVauten gelangten noc) verjdicdene Geleisanlagen und Seleisumbauten
sur Ausfiihrung ; namentlich wurde von dev Einjteighalle bis in den Giiterbahulof (itber die Riiwvdperftvafe) ein vievtes
Seleife gelegt, und fiiv diefes Seleije provijorijdhe holzerne Buiiden ftber die Eulad) wnd den Eulachtanal evjtellt.

Auf dev Station Kemptthal ift im Friihjahe 1875 das definitive Stationsgebiude, weldes nod) im Spitjalhre
1874 im Rohbaw vollendet worden wav, dem Vetviehe itbergeben worden.  Das Abbruchmatevial des bishevigen Provifo:
viums wurde gur Vevgriferung des bejtehenden Gitterjhuppens vevwendet, dHev nun eine Lagevfliche von 142 [ Weter bietet.

Fiie Erweiterung der Station Effretiton wwden e BVevidhtsjahy im Hinblid auf die Sinmimdung dev Linie
Gffrettfon-LWepiton-Himveil, fowie der Nationalbahu wveridyiedene Projefte ausgeavbeitet; cine definitive Entjdyeidung
bavitber, meldhed der begiiglichen Projette ausgefithrt wevden foll, hat indeffen nod) nicht ftattgefunden.
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B Deponivung vou Yofomotiv-Strenjand, dag fitr jammtliche Novdojtbahnmajchinen von Benfen begogen wird,

wuwrde auf dev Station NMavthalen eine Sandrampe angelegt.

Die Station Henggavt evmangelte bisanhin eines geeigneten Nawmes  jum Unterbringen von Giitern.  Jm
Bevidtsjahr it cin Giiterfhuppen nebjt Rampe janunt entjprechenver Geleisanlage evjtellt worben; dev Giiterjchuppen
bietet eine Lagevflache von zivta 106 [ Meter,

S Folge der Cinfithrung dev linfsufvigen Siivichjecbalhn wd dev jonjtigen Junahme des Vertehrs im Bahulhof
Ritvid) war cine Ausdehmmg und Vevgroferung des Rangivbahnhofes, ferner die Anlage von Yofomotiv: und
Wagenvemijen, Untevfunjtslotalen fiitv das Wagen= und Wiivterperfonal w. . w. dringend nothwendig geworden. Bu diejem
Rwede wrden der bejtehende Rangivbahuhof ndvdlicy dev Aavaucvlinic auf dic Yange von 750 Meter wn 82 Meter evbreitert,
eine Lofomotivremife fitv 20 Majdyinen, Untevtunjtslotale fiiv das Majdhinenperional, bie Wagen=Kontvole, Telegraphenbhuveaur,
pas Wagens und Weidgemwivterperfonal 2c. und 3 Wagenvemifen mit einer Gejammi=Geleijelinge von 546 Metev evvidtet,
2 guoffe Drehicheiben aufgejtellt , der Rangivbalhnhof mit entfprechenden Geleijen ausgeriijtet, und die Sahl dev Bufalhrt:
geletje vom Bahuhof her von 2 auf 5 vermehrt. U die newen Sufahrigeleije in den Nangivbalhnhof evjtellen zu tonnen,
mufgte ein Theil der provijovijdhen Wagenvemife oberhald dev Yanggajje abgebrochen und in den Rangivbalhnhof vefept
werben, und damit dev Perjonenvertehr {tber die Yanggaffe, welhe mur mit 7 ftatt wic disanhin mit 4 Seleifen im Niveau
gefreuzt wird, mdglichjt wenig gehemmt werde, wirde dajelbjt eine provijovijche Rafjevelle in Holztonjteuttion evjtellt. Dev
Rangivbahnhof wmfate bisanhin cinen Flidchenvaum von 16,600 (7] Meter mit 4,530 NMeter Seleife; develbe wurde
nunmehr auf 67,810 [] Meter und 14,180 NMeter Seleife ausgedehnt, . Jm Zujammenhang mit Gujtellung dev newen
Sufahuigeleife yum Rangivbahnhof find die Eine und Ausjahrigeleije dev Ojtlinic wm 4.2 Meter in ndvdlicher Nichtung
verfdhoben und die Geleife vomr untevjten Giitevjchuppen an abwivts bis jur Langgafje vevlegt, fowie weiteve Vevbindungen

evjtellt mwovden.

Sm Rohmatevialbahnhof Bividh wuwrden newe Gelefje in der Sefammtlinge von 900 Neler gelegt,
2 neue Drehtvahnen von 80 0/ wnd cin Vodtrahu von 300 % Tragtraft evftellt.  Fevmevr wwrde in der Nihe der
bejtehenden Buveaulofale des Obevingeniewvs fiv dew Bahubetvich cine provijovijhe Baute fitv weitere Vureaur evftellt,
und im weftlichen Fliigel des Materialvermaltungsgeddudes eine grofeve Zahl von BVuveaur fiiv denw Obevingenienr fitv Has
Majdhinenwefen eingevichtet.

S Folge Bunabhme des BVevtehrd cvwies fich dev Eilgutjchuppen im Pevjonenbahufhof Zitvid als ungureidend.
Derfelbe ift dafer duvd) cinen provijovijen Anbaw von 15 Meter Yiinge und 10.2 Meter Vreite vergrdfert worden s
ev bietet nun eine Lagerfliche von 290 [ Meter,

Die Cinfithrung dev linfsufrigen Bividhfeebabhn in den Babhnhof Biividy) ift proviforifd in dev
Weife i3 Wert gefett worden, daf die Seebahn unterhalb dev Langgafie i dag Adfahregeleife der Biivich-Aavauer
Linte einmiindet. Dev Einfiihrung diefer Linte mit befondevem Geletje 68 zum inwern Vahnhof ftellten fich unitber:
windlidge Hinberniffe, davunter in evfter Linie die beftehende , cinerieits durd) die Giitevfchuppen, anderfeits duvd) bic
Repavaturmerkititte beengte Seletfedidpofition im dufern BVahnhof entgegen.

Nody ift gu evwidhnen, daff jur Siderung der Einz und Ausfabhet dev Biige in den BVahnhof Bitvid) auf den
Qinten: Biwidg=Orliton, Bitvich:Altjtetten und Siivich-Gnuge eleftvijde Lautewerte aufgeftellt worden find, durch
beven Bevmittlhng dem Stations: und  Vahnauffichtsperfonal im Bahnhof und auf den genannten drei Linien die
Ynnihevung dev Biige angegeigt wird.



—  @dweizerijdhe Nordojtbahn. — 101

Rur Remifivung einer  guogeven 3ahl Lerfonemwagen ift auf dev Station ATtjtetten eine Remijfe mit 210
Neeter Seleifelinge evvichtet worden.

Yuf dev Station Dietiton find 2 lberholungsgeleife, das eine fie Siige in dev Rihtung nadhy Biivicy, in der
inge vou 340 Meeter, das anbeve fitv Alige i dev Nichhmg nad) Vaven, 340 Neter lang, evjtellt worden ; ferner wurbde
auf dev Station Killwangen cin 360 Meter langes berfholungsgeleife fi Siige in der Richtung nadh Biivich) gelegt.

Qi Baden wwde yur Verbindung dev Vruggerjtvafe mit der Vadhaldenjtrafe und dem Kurhaus von dortiger
Gemeinde die fogenannte Dammitrage gebaut wnd jur Duvdfithrung diejer Stvafe wnter dem doppelfpurigent Bahntdrper
ceine Untevfahet von 8.4 Meter lichter Weite wnd 3.3 Meter lidhter Hohe evjtellt, wogegen cin wnmittelbar unterhalb dem
Bahnhofe Vaden befindlicher Niveauiibergang auger Gebraud) gefebt wevden tonnte, und von Seite dev Gemeinde Vaden
cin angentefjencr Veiteag an dic Vauboften dev Duvdfalut  geleiftet warde.  Zur Crweitevung des Vabhnhofes find
fowol auf dev Oft: alg auf dev Wejtjeite guisfeve Landfomplere His juv new angelegten Dammijtvafe eviworben worden.
Dev oftwirts gelegene Theil dev Vahnhofjevweiterung wide auf Vahuhohe avjgefitllt wnd dajelbit ecine Wagenvemije mit
4 Geleifen i dev Gefanmmtlinge von 160 Meter cvvidhtet, fowie weiteve Geleife jum Aufjteller vou Refervewagen 2c. gelegt.

Qe Folge Sinmimdung dev Visbevgbalhn wnd der Aavgauifhen Siidbah in den Vahnhof Brugg mufte
diejev lefsteve fozujagen volljtindig wmgebaut werden. Eingig dag Aufnahmsgebiude, dev freiftehende Abtvitt und die
Sufahrten mit Bovplas widen belafjen dev Gitterichuppen, fevner die Vevladevampen, Krahnen, Vriidemwaage dagegen
wurden vevfelst, die Geleisanlage volljtindig wngebaut, eine Lotomotivvemije fiiv 6 Majdhinen mit Wafjerjtation gebaut,
eine Wagenvemife mit 3 Geleifen in dev Gejammtlinge von 180 Mieter nebjt ciner Drehjcheibe von 12 Meter Durdymefjer
evtellt, wund guv Unterfunft fiiv dag Fahvperjonal cin cigenes Gebiude evvidhtet.  Die Vahuhofflade ijt dadurd) von
25,630 [ ] Mieter auf 82,060 (] Meter, wnd die Geleisanlage von 3,080 Meter auj 6,700 Meter ausgedehnt worden,
Die Ausfiihrung des Unterbaues fiiv die Vahnhofevweiterung bejorgte die Vahnbauabtheilung, des Oberbaues und Hod-
baues die Vetriebsabiheilung.

Jahoem im Jahr 1874 die Grvweiterung dev Station Nuppevsweil in dev Hauptjadhe duvchgefiihrt worben
ift, befdrintte fih im Vevidhtsjahr dev Ausbaw auj Verjebung des Giiterfhuppens jomumt Rampe, Critellung  eines
Wartfaalanbaues an dag Aufnahmsgebiude wnd auf die Vollendung der Geleisanlage. Dieje Station hat jehit eine
usdehmmg von 24,200 [ Meter wnd 2,550 Meter Seleife, wilhrend diefelbe vor Einmimdung der aavgauijden
Sitbbaln beyiehungdweife vor dem Umbau eine Flihe von 6,650 (] Meter mit 825 Meter Geleife aufivies.

Sm Bahuhof Aavauw wwde dev alte Theil des Giitevjchuppens mit einer Quadratflddhe von 338 [] Meter
um 45 Meter guriicdgefcdhoben, new untevmauert, die i Faulif iibevgegangene Valtenlage duvd) neued Gebilt eviest
wd der im Spitjahr 1874 fundivie Giiterjhuppenanbau vollendet. Oev Giiterjduppen bietet mm im Sangen eine
Qagerfliche von 520 [] Meter.  Die frithere Wagenvemife winde gu einer Lotomotivvemife wmgebaut, nachdem cine neue
Wagenvemife an dev Weftfeite ded Vahnhofes in Holztonjtvuttion evjtellt worben ift.  Jm MNangiv: und Rohmaterialien:
bahuhof ift die Geleisanlage vevwollftindigt wnd ecine grifeve Nampe in Holzbonfteuttion evftellt worden.

C. FTvandportmatevial und IBevEftitten.

Wie wiv in fritheven Sefdhaftaberichten wicderholt Hevvoryuheben tm Falle waven, wurben bisher alle Audgaben,
weldpe filv Anlage, Evweiterung und  Ausviiftung dev Wevtftatten, Ciftellung der Dampfboote fommt Zu:
behorden auf dem Vodenjee und njdhaffung des Tvanspovtmatevials eliefen, jeweilen dev Redhnung itber den
Yushau des Stammnepes Dbelaftet.  Diefe Rehmungdweife Hatte den BVorzug der Einfachheit und fithrte aud) nidht zu



102 —  @dpweizerijhe Nordojtbahn, —

Scliifien von fehr evheblicher Unvichtigteit, fo lange die Novdoftbahngefel(fehaft, weben dem eigenen Nets, muv noch fiiv die
Unternehmungen Biivid)=Bug:Luzern und Bitlach=Negensberg den Vetvie yu bejovgen hatte, da letere ihren evjten Bedarf an
Tvandportmaterial auf eigene Nechmung angejchajft Hatten wund die ovdojtbahn jomit mur in evgingender Weifc dafite
aufgufommen im Falle wav.  Jnumerhin wav e jdhon friiher nicht gany tovvett, alle Ausgaben fiiv Wertftitten, Dampf:
boote und Tvanspovtmatevial in den Nechmungen als ausjchlieplich fitr dag Stammnes der Novdoftbahn evlaufen davyu:
ftelfen, wibrend ein  gewiffer  Theil devjelben ungweifelhaft ndthig wav, wm den Vetvieh dev Filialbahnen gehidvig
fovtgufithren.  Billig unftatthaft ijt aber eine foldhe Vevvednung gegemwdrtig geworden, nacdhdem die Novdoftbalhngejellidajt
dagu gelangt ijt, neben dem Stammnes neue Linien in dedewtender Ausdehnung u evbauen, ald Belviebsiibevnehmevin fiiv die
Bisbergbalhn, die Linie Kobleny-Stein, die Unternehmungen Sulgen=Gofgan, Wadengweil-Einfiedeln 2c. alles Transport:
matevial gu liefern und die fitv diefe Linten evfordevlichen Wevtjtdttecinvichtungen u evjtellen, wozu tommt, daf audy fein
Grund vorliegt, die Ausgabe fit die Siivichjecdampiboote fpesiell dem Stammunepe ju belajten. Jm Hinblice hievauf wurbe cine
fhon frither in Ausficht genommene Inderung, um dicjer Jntovveftheit abyuhelfen, fiv das Jahv 1875 jowohl in den
Bauvedynungen als in dev Vilany duvdgefiihet, indem alle fiiv Tvandpovtmatevial, einjdlieflich dev Dampfboote, wnd fiiv
Wertjtatten gemachten Vevwendungen, foweit fie nidht auf IHechuung dev beiden Filialbahnen efolgt find, aus dev
Nedhnung itber den Voau des Stammmees hevausgehoben wnd i eine bejondeve Hauptvubrit dev Gefammtbau:
vechmmng ujammengeftel(t wurden. Wi werden in Folge defjen aud) im Vevihte die Vemevfungen, weldhe wiv diesfalls
fiinftig 3u machen in die Lage fommen, jeweilen in dem gegenwivtigen, getvennten Abjchnitte jujammengtellen.

Fiv das Verichtsjahr geben wiv nadhfolgend eine volljtindige ﬂbcr[icbt pevjenigen Objette, welcdhe mummehr,
weil alfen von der Novdoftbahngejelljehajt betviebenen Yinien gemeinfam judieiend, als Oejondere Hauptgruppe ihves
Eigenthums aufgefithvt werden, neben dem Stammmets, den newen Yinien der Novdojtbahn wnd ihren Vetheiligungen an
dritten Jelbjtindigen Bahnunternehmungen. :

Dag Tvangpovtmatevial beftand, aufer den f. B, auf Rechmung dev beiden Filialbahnen Aiivich:Zug-Lazern
und Biilady:Negensberg bejchafiten 13 Lotomotiven, 72 Levjonen:, 10 Gepict: und 174 Giiterwagen, am 31. Degember
1874 des Weiteren aus: 75 Lofomotiven, 3 Sdhneepfliigen, 196 Lerfonenz, 54 Sepict: und 1457 Giitevwagen, ferner
aus folgenden Dampf: und Schleppbooten auf dem Vodenjec: 6 Dampf: wund 4 Schleppboote (ausidlichliches Sigenthum
ber Novdoftbahn), 2 Tvajett:Dampiboote und 1 ciferner Schlepptahn  (in Gemeinjdajt mit den witvttembergijdhen und
bayevijchen Bevtehrganjtalten). Diefes gange Matevial DHatte einen Gejanumtwerth) von Fu. 16,205,412, 10 Sts. Jm
Laufe Des Vevidhtsjahres tamen von den laut dem lebtjahrigen Gefchaftabevichte fiiv den Vetvieh dev newen Linien gemadyten
Beftellungen guv Ablieferung: 17 Perjonenzugsz, 8 Giitersugs: und 3 Tender-Yotomotiven; ferner an Wagen:

Siplibe Total
I. Klafie 1L Klaffe 1L Klaffe

6 Perjonenwagen L Slafje, jujanmen 108 — — 108

12 oo Loumd 1L, 72 240 — 312
24 , 1L . — 672 o 672
20 ., IL und IIL i w i = 320 400 720
60 , L I - — 2280 2280

3 Kvanfenwagen (1 I. Klafje, 2 IL und IIL Klajje)
1 Doppeletage-Perfonenwagen — 24 46 70

‘ o 180 1256 2726 4162
108 gebectte Giitevivagen u 250 Zentnev Tvagtrajt,

125 offene i g 200, "
30 Steintvansportwagen , 300, "
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Am Shiuffe ded Jahres 1875, verblichen nod) ju liefern: 15 Perfonenzugs-, 10 Giitergugsdz und 10 Tender:
Lofomotiven, fevner 3 Tendev-Lofomotiven (Syjtem Wetli) ; fodann folgende, jammtlid) yweiachfige Wagen: 3 Perfonen-
wagen 1. Rlaffe, 20 L und 11 Klafje, 30 I1. Klafje, 20 IL und IIL Klafle, 58 IIL Klafje, 18 Sepicwagen, 206 gedecte und
160 offene Giitevivagen, 50 Steintrandportwagen, 20 Langholzwagen.

Bon der Eifenbalhngefellichajt Widensweil-Ginfiedeln wurden im Vevidhisjahre iibevnommen: 2 Perjonenwagen
Lound II Rlaffe, 6 IL Klafje wnd 14 IIT Klaffe, 2 Sepicwagen, 9 offene Siiterwagen wnd 6 Langholzwagen. Die
Kaufjumme von Fr. 208,690 fiiv dieje Wagen ift jedodh erft mit dev Vetviebserdffnung der Linie Widendweil:Einjicdeln
fallig. — Gemidp Vevtvag vom 30. Oftober 1874 mit dev chemaligen Sampfidhifigefelichaft fitv den Riivichfee find im
Bevichisjahy ferner i dad Sigenthum dev Novdojtbahn iibevgegangen: 1 Salondampier, 9 Radz und 3 Schraubendampfer,
1 Removquenr, 4 cijerne und 36 hilzerne Scleppboote, H Kohlenjdiffe (wovon 1 eijernes), 2 Signalidifie. Dev Werth
per von dev Gefelljhaft cbenfalls iibevnommenen Jmmobilien wund Niobilien betvigt Fr. 246,664, 65 3. und ijt untev
bem Titel Dampf: und Schleppboote auf dem Siivichjee inbegriffen.

Dag Anlagetapital dev WevEitdtten in Jivich) und Romansdhovn, cinfdlielid dev Jmpriagnivanitalt
i Rlivichy, betrug Ende 1874 Fr. 2,027,511, 56 Gt8.  Nidjichtlich dev im Vevidhtsjahv 3u deven Lajten gejchricbenen
foften heben wiv Gervor dicjenigen unter den Titeln Srpropriation mit Fr. 1,365, 60 Gts,, Valnbau Fr. 40,604, 19 Cts,,
Nepavatur-Wertjtdtten Fv. 73,177, 90 Gts., Matevial-Berwaltung  Fr. 512, zufammen Fr. 115,659. 69 G13.; bdiefelben
bejchlagen gum guoften Theile die Vollendung dev Jmprignivanjtalt und deven Einvichtung, daneben die Grjtellung eines
Dampfhammers von 15%0 Hammergewicht und die Vejdafjung jonjtiger Wevtzeugmajdinen fiv die Wertftitten.

VI Gejelljchajtsbehirden.

Wihrend des Vevidhtsjahres {ind im Vejtande dev Sefelljdhaftabehsrden nadfolgend evwihnte Vevindevungen

eingetveten,

Die feit dem Ausjcheiden des Heven &, Stoll, Divettor der Schweizevijhen Kreditanjtalt, unbefeist geblichene
Stelle cines Mitglicdes dev Divettion ijt von dev ovdentlichen Genevalvevjammbhmg am 29. Juni 1875 Hevvn R, Peter,
bighevigem Delegivten dev Divettion dev Schweizevijchen Novdoftbalhngefelliaft fiiv die Dampfidiffahet auf dem Riivichiee,

fibertragen wovden.

n dic in Folge Austitt oder Tobesfall evledigten drei Stellen im Vevwaltungsrath, deven im voriihrigen
Bevidhte gedacht worden ift, wihlte dic Genevalverjammiung 3u Mitglicdern des Vevaltungsrathes die Hevven NRegie-
vungsvat) Dr. S, Stoffel von Abon in Frawenjeld, Kantonsvath Dr. Hanhavt von wnd in Diefenhofen und
Stadtvathsprdafident Dr. Ndmer vonw wnd i Biwvid).

Jn e Reihen der Mitglicder des Vevwaltungsrathes Hat dev Tod feither jahlveidhe wnd jdymersliche Litcten
gevifjen, inpent dev Hinjdyied von nicht weniger als fiinf Mitglicdern gu beklagen ift, von weldyen die Mehrzahl entweder
fhon feit der Gritmdung dev Schweizevijhen Novdojtbahngejeljdhaft odev nicht lange nady devjelben dem Verwaltungsrath
angehdrt Datte. G5 find died  die Hovven . Stabdtvath Viedevmann-Frei von Winterthur; a. Regievungsrath
Ditni=Stettler von Sitvidy (1856--1858 gugleid) Mitglied dev Divettion); Reofefjor Dr. Riittinann von Negensberg,
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Bigeprafident des Verwaltungdrathesd; J. L. Piijter-Spleif von Sdhafihaufen wnd Regievungsdrath Weievdmiiller
von avau. Sie werden im Falle fein, anldglich dev Grnewevungswalhlen in dic Giefel(fchaftabehorden auch die evforder:
licgen Crgingungdmwahlen fiiv die Stellen diefer verdienjtvollen Mitglicder - tveffen.

Die evledigte Stelle ded Vizeprifidenten ded Vevwaltungsrathes ijt von dem lehteven Hevvn G, Stoll, Divettor
dev Schweizerijhen Krveditanftalt, iibevtragen worden.

Dev Vevwaltungdvath hat in 6 Sigungen 38 Vejdhliifje, die Diveltion in 164 Sikungen 9966 Vejdhliifje
(1874 : 8820) qgefaft.

Am Schlujje dev Bevichterftattung {iber unfeve Gejchiftafithrung wihrend ded Jahred 1875 angelangt, vevfichern
wiv Sie, Tit.! unfever vollfommenen Hochachtung.
Atividy, 17. Juni 1876.
Hamens der Divehtion der Schweizerifchen Nordostbahngefell fohaft,
Dev Prdajident:
J- & Veyer im Hof.



‘Redmngen

der

Schweizerifchen  Fordoftbatn - Gefellfchaft

untfajjend vad Jahr 1875.

L. Betricbs: Redynung.

II. Gencvalbouredynung nebjt Beilagen.
HI. Bilang auf 31. Degember 1875,
IV. Nedpung iiber den Eruencrungsfond.

V. Redpung iiber den NRejervefond.



. Belriebsrechnung der Schweizerifchen

Sumahmen.

A. Unmittelbare Betriebseinnahmen.
I. Perfonentandport
II. Gepddtrangport .
IIL. Bferde= und Vichtrandport
IV. Giitertransport .

B. Mittelbare Betriebseinnahmen.

—

. Pacht= und Micthzinfe
1I.

—

Vergiitung fiiv Venugung von Wagen dev Nordojtbahn auf
andern Bahnen .

I11.
IV.

—

3infe von audgelichenen Geldern
Grtrag des Betheiligungstapitald dev Nordojtbahn bei dev
Biividh-Bug-Luzernerbahn
. Grtrag de8 Vetheiligungstapitald dev Nordoftbabn bei dev
Biilach-Negensbergerbahi
VI.
VIIL.
VIIL
IX.

—

Hilftiger Antheil an dem Neincrtvage der Visbergbabn
Nettoertrag des Werkjtattebetriebes
Nettoertrag des Dampfbootdetricdes auf dem Jiivichfee

Verjchicdenes
Hievon ab:

X. Niidjhlag de8 Tampfbootbetriches auf dem Vodenjee .

Ubertrag aus der Betriebsvrehnung vom Jahre 1874

Summa der Ginnabmen

158,416

|
|
1,569,599 | 4

12

36

07

486,830 | 81
5
|
330,000 |
|
52983 | 05
132398 | 87
223,001 | 30
Cows s | 36
H 412,402 | 30
T
!: 3,094 378 | 4
f 7459 | 93
!‘
11
|

10,702,890

3,586,918

Gts.

52 |

|

[r.

14,289,809

362,881

11,652,691

Cts.

39

16




Jtordoftbahn-felellichafl vom Jahre 1879.

. Cts. . Cts. Jr. Cts.
‘Ausgaben.
A. Eifenbahubetrich,
1. Bentralverwaltung.
1. Sibungdgelder und  Gehalte des Perjonals  dev Sentral-

verwaltung ; ; ; : ; < : : . . 229,269 | 08
9. Neifeauslagen . . A S . 4424 | 80
3. Micthe, Heigung und %Llunbtunq ber Bureaulokle . . ) 24,845 | 41
4. Vureaubediiefnifie, Drud= und Jnfertionstoften . . . . ) 82,228 | 60
5. Porti und Kommiffionstoften . .. . . ) 19,367 | 64
6. Untevhalt, Crgangung wnd Afjefuran; des ‘“wbllmm . . . . 3,635 | 60

363,681 | 13

11 nterfalfung der Waln webff Subefiorden

L. Befoldumg des Vahnauffichtsperfonals  (Vahningenicnr,

Vabnaufieher wnd Vahuwivter) . . . .. _ 983,568 | HY
2. Bureanbediivfnifie des Vahnauffichtaperfonals . 3 ; } ‘ 32,192 | 87
3. Wetleidung des Vabhnavfficdtspetfonals . . . . ) 32,476 | 52
4. Unterhaltung des Vahnfdrpers . ; . . . . ) ’ 75,868 | 52
5. i der Kunftoauten .. . . L. _ : 14,695 | 84
6. " des Oberbaues . . L . _ 243936 | 39
T i der Ginfriedigungen, ‘Bmluuu . . . ) ) 19,792 | Gi
8. " der technifdyen Ginvidhtungen dev ‘Bul)nl)bfu . . 11,930 | b6
9. g der Gebiude .. : , S e4Te |16
10. i des rbeitsgefchivees dev ‘Bnl nmmtu . ) 43,356 | T8
11 Mg von Sdnee und Gis . . L L. , 18,560 | 89

B 1.592,853 | 73

1. Sxpeditionsdienft.
1 Allgemeine Koften.

a) Befoldung und  Cntfdhadigung der  Vetviebstontrole, dev f
BVahnhof - und Stationdvorjteher, der Porticrs und der |

Nadhtwdadter . . . . . . . . 384,317 | 14
b) Vetleidung develben . . . . ; . " . 13,813 | 77
¢) Burcautoften . : : . : ‘ 41,721 | 15
d) Beleudhtung und Heizung \1 ‘l‘muuu . . . . 87,277 | 36
¢) Grgangung, Unteehalt und Afjeturan; des Inventars . . 46,978 | 65

574,108 | 07

bertray . . . 574,108 | 07 1,956,534 | 86




L. Belriebsrechnung der Schweizerifchen

Ausgaben.

Nbertrag
2, Perfonendienft.

a) Bejoldung und  Entjdadigung dev Cinnehmer,  Gepac-
egpedienten und Gepadtrager . . .

b) Bekleidung devfelben

¢) Dructfoften

d) Criagleiftungen

3. Gitterdienit
a) Befoldung und Cntjdadigung der Giiteverpedienten, dev
Giiterjhafiner, dev Giiteravbeiter 2w. : : :
b) Betleidung derfelben .
¢) Duucttoflen
d) Crjagleiftungen
e) Ufickurany dev Giiter

1V, Qransportdienft.

1. Allgemeine Koften.

a) Befoldung und Entjcdhddigung der Beamten und ‘l[nqxfrc[lnn
der Matevialverwaltung ; . .

b) Bureaufoften, Heizung und %ehud)tung

¢) Ufieturany dev Materialvorrithe .

d) Veleuchtung der Bahn und dev Babhnhoic, olmmhhnuu 5

2. Soften des Fahrdienites.

a) Befoldungen, Lobhne und Entidhadigungen der dnqtu[)m
SKondufteure und Wagenwdrter : : .

b) Bekleidung derfelben .

¢) Unterhalt und Crneuerung dev Iﬁag\n inmmt ‘IIumuyan
und Refevveftiicten . . . .

d) Ol und Sdymiere fie die Wagen

e) Beleudtung und Heizung devjelben

f) Affefuran; der Wagen .

g) Vevglitung fiiv die Benubung frcmbu *Il‘aqcn .

lbertrag

[r.

200,961
4,847
10,871
148

016,948

1,766
69,820
18,268
40,774

97,780
20,642
511
102,518

876,411
48,521

526,017
(1,749
39,145

6,941

498 803

03
49
56
43

65
01
68
53
4

52
39
30
97

99
02
62
53

07

[,

574,108

247,829

| 15(),57.)

151,453

2,007,590

2,159,044

6ts.

07

41

51

18

96

[,

1,956,534

1,972,616

3,929,051

Gts.

86

99

85




Jtorooftbahn-efelfchaft vom Jahre 1875.

Ansgaben.

[bertrag
3. Bugtrvaftéfoften.

a) Befoldungen, Lohne, Stundengelder und Erfparnifprdmion
oed Mafchinenperfonals .

b) Befleidung desjelben .

¢) Bureaufoften, Heizung und BVeleudtung

d) Brenmmaterial

¢) Sdmicrmaterial

) Pupmaterial . . . . .

g) Wafferpumpen, Holifhneiden und Vorwdrmen . .

h) Unterhalt und  Grneucrung der Yofomotiven fammt Aus-
viiftung und Neferveftiicten

i) Affefurang der Lofomotiven

V. Walinfelegraphice .
VI. Wexfdjiedenes

Summa

Hievon ab:
. Auf die Neduung iiber den Ausban bes Stammuelies fallenve Tntote der Koften
per Aentralverwaliung und des fedynijdhen Revfonals

C9f bie Necynung diber ben Bau mewer Vimien fallende Cwofe der Roften bex
Rentralverwaltung

(S

. O bie Medhynung {iber das ‘Lvansportmalevial und bic Wertjtdtten jallende Tuole
bev Rojten dev Jentvalvevwaltung und des tedynijdyen Perfonals
. Guifdddigung fite bie Yeitung des Baues bev Bigbergbahin

5. Entjdidbigung fiiv die Leitung bed Banes der Linie Kobleny-Slein

=)

. Gntjddvigung fitv die Yeitung bes Baues dev Linie Gffretiton- Wepiton-Himweil
. 9f ben Dampfbootbetried fallende Quote dev Koften der Fentralverwaliing unb
per tednijdyen Leitung:
a. Dampfbootbefvied auf dem Vodenfee
b. Dampfbootbetvied auf dem Siivicjee

-

]

. Untjdidigung fitv die Beforgung des Belvicbsbienfles :
a. auf der Yinie Bitvid-3ug-Luzern .
b. auj der Yinie Biilady-MRegensberg .
¢, anj der Vokbergbahn .
NReftbetrag der Ausgaben ded Eifenbabhnbetriebes
B. Berzinfung der Anleihen
C. Einlage in den Eruenerungsjond
D. Dividende fiiv die Wftien
fbertrag auf dic Vetvichbsrednung vom Jahr 1876

Fotal glei) der Ginnahnee

Bl Cts. [, Cts. L. Gts.
2,159,044 | 14 3,929,051 | 85
750,699 | 03
4,560 | 68
4,021 | 22
836,377 | 20
57,301 | 87
97242 | 17
15,764 | 48
657,542 | 63
4206 | 95 | . "
| 2850715 88 yh16,750 | 47
38308 | 38
160,777 | b4
. 8,644,987 | 24
118,788 | 24
170243 | 93
95,803 | 48
98863 | —
2,534 | 92
98225 | 65
10,000 | -
10,000 | —
b 20000 |
606,666 | 65
97,746 | 75
i, i
554,987 | 4T | 1 959,400 | 87 1,723,859 | 39
o 6921121 | 8
3.849,154 | 27
639,000 | —
2,047,410 | -
302,999 | 04
14,652,691 |16




1L fJeneral-Baurechnung oer Schweizerifchen

Sinahmen.

I Saldo der Wanrediuung vom Jalhre 1874 .

11 2(kfien.
a. Cingahlungen auf dag Afticn-Kapital 1T, Cmifjion
b. Cingabhlungen auf das Attien-Kapital L. Cmiffion .

11 ®bfigationen.

Cinzahlungen auf dic jwcite Sevie des gemeinjdajtlichen 41290 Anleihens dev

Sdweiz. Centralbahn= und dev Schweiz. Nordoftbalu-Gefelljhait von 5O Millionen

Franfen d. 0. 1L Apvil 1874 .

1V. Subventions-Darleifien.

a. Anticipivte Rejteingahlung auf das 212 0o Subventions - Davleihen des Kantons
Glarug fiie die Linie Glavug-intthal lant Vevlrag d. d. 30, Augujt 1873
b. Grjte Gingablung des Kantons Sivich auf das wahrend dev crften fiinf Jabre

2% veyinglidhe Subventions-Davleihen dev vedhteuivigen Siivichiecbahn von
1] d ( )

5 Millionen Franten d. d. 11 November 1874

V. 2nleifen anf Riirzere Dawer, ju verjdicdencmn Jinsiuf

Sumna

[,

4,646,000
1,000,000

5,000,000

2,045,091

140,000

Gts.

[,

6,250,254

5,646,000

5,000,000

2,185,091

13,376,935

32,158,261

Cts.

63

21




Jiordoftbahn=-gelellfchall vom Jahre 187.

‘Ausgaben.

. Qordoftbaliulinicn.
a. Banauggaben fiirv dasd Stammne dev Novdoftbahn im Jahre 187H
b, Ausgaben fiiv den WVau neuer Linien der Nordoftbahn im IJahre 187H
I Qransportmaterial und Werkfdtten.

~

Audgaben im Jabhre 1875
U Wetheiligung Gei andern Wahuwnternelumungen.

a. Glfte Bufdupeingahlung der Novdojtbahngefelidhait an die GCifenbahnunter-

~

nehming Biilad)-Regensberg im Jahre 1875
b, Gimabhungen der Novdoftbahn-Gefelljhaft an die Voghergbahn im Jahre 1875
e. Gingahlung der Novdoftbahn-Gefellfdait an die Aavgauifche Sidbahn im Jabhre 1875

4. Gingablungen der Novdojtbahn - Gejellihaft auf dag Vaufapital Woblen - Veen-

garten im Jahre 1875

e. Cinjablung dev Novdoftbabn-Gefeljdaft auf das Vautapital der inie Koblen-

Stein im Jabhre 1875

£ Gingahlung der Nordojtbahn-Gejelljebajt an die Eifenbabhnunternehmung Gifretiton-

Wepiton-Hinmweil i Jabre 187H
IV. Gotthardbalin-Subvention.

Duitte Cingahlung der Nordojtbabn - Gefelljbaft auf die Subvention an die
Gotthardbahn im Jahre 187H

V. Saldo-Tortvag auf das Jalr 1876

Summa

s |t .
|
l
3,076,384 | 11 |
569,927 | 86
16569927 1 86 |10 646311
L 6.217,227
I
1
63,463 | 17 |
1,850,000 !
|
750,000 | -
|
|
135,000 | — ‘i}
\i
100,000 | — \‘
i|
g|
00,000 '
o 1 1 2998463
“
292,92
29,154,204
3,304,056

13‘3,458,‘261

Gts.

17




Beilagen jur Jeneral-Baurechnunyg.

Ao Medming Qtber den Ausbay peg Stammnepes.

B. Sedmung diber den Bau newer CLinien.

C. Medynung itber dag Tvangportmaterial und die Wevfjtatten,

—— P



A. Rechnung iiber

oen dusbau 0es Slammnefes

‘Ausgaben.

T Allgemeine Vermaltung.

A.
B.
C.

Hevftellung dev Aftien und Obligationen
Provijionen, Kursvevgittungen und Jindvevlujte
Auf den Vautonto fallende Quote dev Kojten dev
dentralverwaltung und ded tednifden Perjonals

1L, Sxpropriation.

. Gehalte, Reifeauslagen und Lohue
- Entiddadigungen . .

Lo @dasungs- und Gevidhtstojten

. BVevfdiedenes

IIT. Bafubau.

A. Untevbau:

a.

[="I] j=al

@

Crdarbeiten

. Stiitgmauern

. Tunnels s ; ;
. Britcfen, Durchldffe und Kandle .
. Wegbauten

f. Uferbauten

. Bettung
. Werfdhiedenes

Ubertrag

|
I
1

Hr.

32,185
1,879

72,561
710

Cts.)  Br. |Gt .
118,788 | 24
A 118,788
840 | b4
240,869 | 67
381 | 44
40 | 05
] 245,531
89
7
62
20
05
45
335,908 | 98
335,908 | 98 364,319

Cts.

70




Der Schweizerifchen Jtordoftbahn vom Jahre 187.

Ausgaben.

{lbertrag

B. Obevbau:

a. Sdwellen ; . . " .

b. Sdienen und deven Vefeftigungdmittel

¢. Wegiibergiange

d. Legen des Oberbaues . : ; ; . .

. Ginfriedigungen, Varvvieven, Verbottafeln, Gradientengeiger 2.
. Werjdhicdened

C. Bahnhofe und Stationdplife:

a. Hodbauten und Ginfafjungsmancrn der medpan, Vovvidhtungen
b. Weidjen, Kreuzungen, Deehicheiben, Shicbbitpnen 2. .

c. Waffervefervoivs, Vorwarmeeffel, Waferleitungen .

d. Hebfrahnen und Briicenwaagen

e. BVerfchiedenes

IV. Wobiliar und Wetriebsgerdthfdjaften.

A Bureauy dev 3entralvermaltung und Kontrole
B. Materialvermaltung

¢. Bahnhofverwaltungen

D. Bahnauffidtsdienit

FTotal der Wnusgaben

. Gts. . Gts. Jr Gts.
335,908 | 98 364,319 | 94
226,698 | 52
547,631 | 21
135,807 | 37
10,953 | 28
300 | - ,
921,390 | 88
935,275 | 82
399,590 | 52
48,747 | 02
14,766 | 23
) 1,898,379 | 59 ;
T 2,665,618 | 95
5176 | 95
41,516 | 84
9,691 | 43
56,385 | 22
3,096,384 | 11




B. Rechnung iiber den Bau neuer Linien Oer

‘Ausgaben.

1. SerffeMung der ARktien und ®bligationen, Wrovifiowen, Kurs-
vergiifungen und Binsverfuffe

1L AMgemeine Verwalfung.

A. Borvftudien und Erwevbung dev Konjeffionen .
B. Adminiftrative Leitung des Bauces
C. Tedynifdes Pevjonal:
a. Gcebalte, Reifeauslagen und Lohne
. Matevialien fiv Profiliven, Vevmeffungen 2.
. Snventarfticke (Inftrumente, Mobilien ) .
. Miethsinfe, Bebeizung und Beleud)tung dev Bureauy
e. Bureaubeditefnifie, Druck= und Infertionsfoften, Porti
. Berfchicdened

(=2

[=" <

1L Sxpropriation.
A. Gebalte, Reifeauslagen und Lohne
B. Entiddadigungen . ; ;
C. @dhagungs= und Gevidhtsfoften
D. Vevidicdenes

IV. Wafnbau.

A. Unterbau:
a. Crdarbeiten

b. Stiigmaucrn

c. Sunneld : :
d. Briiden, Durd)ldfic und Kandle
e. Wegbauten .

f. Uferbauten .

g. Bettung
h. Berfhicdenes

lbertrag

|
|

Cts.

88

(s
97
41
4

02

K

Winferthur-Stobleng ' Linksufrige Bitvidifeebalhn
s los] B Gt@.‘ g |ots]
= 10,186
135,939| 87 158,329
97,282 91 222,818 | 15
H49| 18 2,076 | 04
1,604) 18 3,692 | 04
3,869 70 0,344 | 84
4,582 21 9,615 | 67
_ - 2,280 | 14
| 107,888 18 | 249,826
2,418/ 79 7,056
H32,858| 32 1,119,334
10,271} 20 36,702
83| 90 1,972
1,514,877 21 999,055 13
21,200, — 97,496 | 80
1,627,850/ 65 207,621 | 39
504,798 39 730,889 | 19
22,487| 83 63,511 | 39
7.201] 18 857,105 | 63
95,488| 20 426,594 | 22
2,743 34 13,006 | 27
L |13,796,646] 80 13,395,280
4,536,107| 06 4,978,689




Schweizerifchen Jtordeftbahn vom Jahre 1875.

Aeditsufrige Jiividifeebalhn

Baden - Aicderglatf

Cts.

Biilad) - Sdhaffhanfen

Bufammenjgiige

Fr. | Cts. Fr. (Ct8.|  Fu.  |Cts. . Jr. | Cts.|  Fr. |Cts. Fr. | Cts. [r. Cts Jr.
324 | 60 - = = 324 | 60 | 364,624
- |- e — — | 10,186] 85
12711 | 26 10,365 | 33 32 | 85 | 317,378| 44
34,560 | 66 48,072 | 24 = e
408 | 15 801 | 82 N
1,031 | 93 1,900 | 20 — |-
1,688 | — 1,844 | 68 5|92
4721 | 66 5,949 | 32 372 | 24
59 | 64 : 115 |46 sl o
B ol agat0 [os | ] ases3 | T L 18| 16| 459,246 97 | 786,812 26
1,121 | 40 1,007 | 20 — | —| 11,604 16
555,345 | 47 270,446 | 49 - — 112,477,985 25
2,039 | 5 4398 | 90 — | —| 53412 26
1,928 | 70 27 — | = 4264 44
ot 48 . T ll2547,266 | 11
6,000 | — 62,400 .
4979 | 95 . .
- |- 113,900 | — .
133 | 40 996 | ¢ . B
el YRR S B R Frr e ] I — l1,379,566] 54
627,054 | 57 521,707 | 10 411 | 01 |7,379,566] 54 | 3,334,402| 97 | 364,624

Cts.

8

78




B. Rechnung iiber den JBau neuer Linien der

‘ Winferfhur-SKoblens ’ Linksufrige Sdividifeebahn.

s |ots] e @tﬁ.' s |ow] s |t

Ausgaben.

Nbertrag . . . |4,586,107| 06 ' . [4,978,689| 77
B. Oberbau:

a. Sdwellen . : R : . ; . ‘ ; 307,301| 18 H46,218| 35
b. €dicnen und deven Befeftigungsmittel . . . . 1,587,439 85 24,909 69
c. Wegiiberginge . .. . . . .. — 8,524 26
d. Legen des Oberbaues . e e 19,818] 90 237,144| 66
e. Ginfricdigungen, Bavvieven, Vevbottafeln, Gradienten-

jeiger . N 5 s ‘ : . . ; 3,404 23 321,033| 48
£ Berfdyicdenes ’ s " . : : A : 43| 30 | 2,308| 15

1,968,007| 46 | 1,140,138| 59

e

. Babhnhofe und Stationdplage:

a. Hodbauten  und  Cinfafjungdmavern  der  medpanijden
LBorvichtungen . : : . : : 120,472 11 849,963| 52
b. Weichen, Kveugungen, Drehjheiben, Schicbbithnen 2. . 455 - 157,678 91
c¢. Wafjervefervoivd, Vovwdvmbefjel,  Wafferleitungen  und 1
Wafjerfrahnen . . . . . . . . - - | 6,585( 01
d. Hebfrahnen und Briidenwaagen . . . - 76,142] 50

e. Berfdiedenes : : . . . . : : 230/ 10 499 92 .
et e [L090,869) 86

D. Baugevithidaften . . . . . . . . . 53| b0 . . 667| 85

V. Wobiliar und Wetriebsgerdthfdyaften:

A, Fitv die Babhnhofvoerwaltungen . . . . - - . . 106,233| 78
B. §itv den Bahnauffichtddienit . . . . . . . 3,066 — : . 31,149| 58

VI erzinfung des im Wan der Linien engagivlen SKapitals
wdfrend der Wangeit . . . . . . . . . . | 2b4,542| 38 ; . 746,038| 20

6,952,933 61 ; : |8,093,787 63




Schweizecifchen Jtordoftbahn vom Jahre 187).

Aedtsufrige 3dividfeebalhn

Baden-2Wiederglatt

Biilady-Sdaffhanfen

Sufammenjiige

. Gtﬁ.i

Hr.

627,054

18,659

648,274

57 LN L | 21,707

58

0 . .| 696

Cts.| . |[Ct8.] Jr.  |Cts.

10

93

03

[r.

o) Hr |t de [ote] g [t g ot
M1 | 01 7,379,566 54 | 3.334,402] 97 364,624 | 78
/
=3 108,154] 05
1,212,027] 07
- 3281 93 44 703,020| 59
. 106,233| 78
24915 §
321508 |0 440) 36
1264 | 55 1,027,421] 16
1,675 | 56 16,205,303] 08
Fotal der Wnsgaben 16,569,927 | 86




Rechnung iiber das Transportmalerial und die” Werkfdtien

I,

e}

D.

Ausgaben.

Allgeneine Verwaltumg.

CHevftellung dev Aftion und Obligationen.

- Provifionen und Kuvdvergitungen
Des technifchen Pevjonald

engagivten Kapitals

I Berneljrung des Transporimaterials.

Antheil an den Koften dev Sentvalverwaltung und

Vevginfung ded im Bau von Tvanspovtmatevial

A, Qofomotiven und Tendev

B. Wagen . % =8 & @ = = @ s

Lo @ampfeund Sdleppboote auf dem Bodenjee .

D. Qampi-und €dleppboote auf dem Jiividhjee .
ITI. Werkfidtten.

1. Eepropriation,

A. Gehalte, Reifecausdlagen und Lihne

B. Gutfddadigungen .

C.Sdagungs- und Gevidtstoften

o

- Verfdiedencd

llbertrag

Gts.

95,803

114,449

1,928,474
92,621,561

1,341,277

1,365

1,365

Cts.

48

90

46
01

83

()

60

[, Ctd

210,253 | 38

5,891,314 | 20

6,101,667 | b8




der Schweizerifchen Jtordoftbahn vom Jahre 187).

. Ct8. [, Cts. Fr. Gts.
Ausqaben.
Noertrag . . ) 1,365 | 60 6,101,567 | 58
2. Babhnbau,
A, Untevbau:
a. Grdarbeiten _ .
b. Stiigmaucrn - _
a. Sunnel$ . . . — -
d. Briiken, Durdhléfie und Kandle ; . . _
e. Wegbauten ., s : 5 . ; ; ; = —
f. Uferbauten . ; : s l s -
g Bettung . . . ..o _ =
h. Berfdhiedenes . . . . : : : . ; _ _
B. Qbcerbau:
a. ©dwellen . : i i . 320 | —
b. @dicnen und deren BVefejtigungémittel — ==
¢, Wegiiberginge L - =
d. Legen ded Oberbaucs ; . u i . ’ 528 | 30
e. Ginfriedigungen, Barvieren, Verbottafeln, Gradientenjeiger 2. — -
f. Verfchiedenes i w ., . : . . . . ¢ |
: I 877 | 50
C. Bahnhdfe und Stationsplige:
a. odbauten und Cinfafjungsmanern der mechan. Vowrichtungen | 35,658 | 25
b. Weidyen, freusungen, Drehicheiben, Shicbithnen . . . 4 | 40
c. Wafierrefervoirs, Borwdrmecfiel, Rafierleitungen 2. . . I 582 | 31
d. Hebteahnen und Bridenwaagen . . _ _
e. Tednijthe Ginvidtung dev Werkjtitten ... 3416 |73
f. Verfcyicdencd _ _
72
- = 39,726 [69
8. Mobitiar uny Betricbsgerdthfdaften: |
a ftehende Qampfmafebinen ..o 31,463 | b4
b, Werkjeugmajdpinen P 20,704 | 66
¢ Werkbjeuge und Requifite - - - L 21,521 | 70
|| 889 190 15650 |69
(: t ¢+ S o T
otal der Wnsgaben - | 6,217,227 |27




L. Bilany der Schweizerifchen JTordoftbahn-

Debitoren.

A. Anf den Bau verwendete Kapitalien,
1. Wordoftbalinlinien.
a. Stammnep:
1. Betrag der BVanausgaben laut vorjahriger Medimung
vial und die Werkjtdtten per Gnde 1874

Hievon ab: B n fiiv da3 T

2. Betrag der Bauausgaben im IJahre 1875 [aut vorjtehender Rechnung
b. Steue Linien.
1. Betrag der Vauausgaben laut vorjihriger Recdhmmg .
2. Betrag der Bauausgaben im Jahre 1875 [aut vorjtehender ‘)tu{)mnm
II, Qransportmaterial wnd Werktdtten.
1. Betrag der Bauausgaben per 31. Dejember 1874 .
2, Betrag der Banausgaben im Jahre 1875 [aut vorjtehender ‘)hd)mmq
IIL. etheiligung bei andern Walhnunternefmungen.
a. Cifenbabhnlinie Siivich-3ug-Luzern:
1. (Smbcml)lteé Betheiligungs-Kapital der ‘)turbmt[m[m
2. ¥itv den Ranton 3ug geleiftete Cingablung -
b. Gifenbabnlinic Biilad-Regendberg:
1 Betrag der bis Cnde vorigen Jahres geleijteten Ginzahlungen
2. Betrag der im Rechynungsjahre geleijteten Cingahlungen
‘Bnl bevgbalhn:
1. %crmg oer bis Ende vorigen Jahres geleijteten Gingahlungen
2. Wetrag der im Rechynungsjahre geleijteten Cingahlungen
d. ‘ZIurgnuiid)c Siidbahn:
1. Betrag der bis Cude vorigen Jahres geleijteten Eingahlungen .
2. Betrag der im Nednungsjahre geleijteten Cingahlungen
e. Cifenbabhulinic @ulgcnf%iid)ufﬁgc[I:@ufsau:
Cinbeyahltes Vetheiliguugstapital der Nordoftbahn
f. Gifenbahulinic Gffretifon-Wepiton-Hinweil:
1 Betrag der bis Cude vorigen Jahres geleifteten Cingahlungen
2. Vetrag der im NRednungsjahre geleifteten Cingahlungen
g. @ifenbabn[inic Koblenz-Stein:
Betrag der im })icd)ulum\‘iu(ne geleijteten Gingahlungen
h. Ctiuxba[)n[mie Wohlen= Bremgarten:
Betrag der im Medynungsjahre geleijteten Cingahlungen
1V. (S)ottf)atbbul)u Subvention,
1. Wetrag der bis Gude vorigen Jahres geleijteten Ginzahlimgen
2. Betrag der im Nechnungsjahre geleijteten Lm\ul)hmgux nb,nq[ld)
Jinje bis Cude 1874 |
B. Betriebs: nud verfiigbarve famtahcn
a. Aktiva,
1. Kajfa, Wedyiel:
. Werthpapiere . .
. Liegenid)aften-Konto Du 5Juubultbul)n .
. Material-Konto (incl. Schwellen und Schienen)
. Wertitditte-Konto (Vorrdthe an Wchfen, Nidern, ‘Banbuqm c.)
6. Diverje Haubtbud)-Debitoren . . .
. Ilurﬁnn
. g{rueucnmgqmnb der Nordojtbalhn
2. Nefervefonds %, o ga o
a. der Nordojtbahn ‘ . . L\'l"{"'o‘?’j_f‘}"m
b. der Gijenbabn Riivid): qug “u,em . . . . oo 301"’23-23
c. ber Gifenbahn Biilach-Negensberg - £ oo 51/330' ~j°;
d. der Gijenbahn Gffretiton-Tegitorn:= J“““’”l 49,270. 92
8. WUEtivfaldi der ’Bstrwlwrcd)llll“k]e“ %
,:; der Nordojtbahngefelljchait i . . g ¥ e 323'8333‘);
der Gijenbabhn RiivichzIug-Lugern . . . . s /920,
c. ber (Elienbaf?n Biilad)= Zﬁegenﬁinm . . . ., 17,073.60

4. Aftivjaldi der Vauvedynungen:

umd Giro-Konti

O e WD

a. dev Gifenbahn Iitvich-Jug-Lujern . . . gr. 596,670.10
b. ber Bopbergbahn . .., 484,178,386
c. der Gifenbahn Gmenfou Ei‘eglfou f)nnvell . - » 129,360, 02

5. Diverfe Hauptbud)-Kreditoren

Aktiv-Saldo per 31, Degember 185 . ., L,

|

Gts.

46

93

82

59

80

55
35

|
N (sr@.if .
] |
I
77,691,414 | 86 |
18,232,923 | 66 {
59,458,491 | 20 ‘
_ 3076384 | 11 | o 534875 | 31 i
14,022,279 | 29
16,564,927 | 86 | 30,592,207 | 15 | 93 197,082
| 18,232,923 | 66
6,217,227 | 27 24,450,150
| |
6,000,000 | — | |
__ 800,000 = 6800000 | —
883,050 | 65 ‘
— 53463 | 17, gy6513 | g2 |
10,000000 | — | ‘
1,850,000 | — 1 11,850,000 | — |
2225000 | — | l
0000 | — | 2975000 | —
.| 300000 | — |
:»130)0,000 | | !
00,000 = — I
—0000 | 400,000 | — 1!
100,000 | —
185000 | — 93506513
i 486920 | 34|
‘ |
| 202202/ 25) 719131
|~ 141,862,878
- e | i'
2856191 ' 75 | Y'
1,400531 | 10 | i
95() OTT | 12 i i
4014763 | 21 | }
865,770 | 89 | “ ‘
w 09 | 13817,109 | 16
1464724 | 83 ‘
| ‘*
2,476,267 | 57
W |
367,093 | 02 | I
m
1210208 48 i
994758 | 7 .
229458 | 11 ’] 10,513,052 | 61
3,304,056
. I 145,166 935
. }




fefelllchart auf 31 Degember 1875.

Krediforen.

A. Attienfapital:
1. 57,416 volleinbejahlte Aktien L Cmiffion & Fr. 500
2. 18,584 volleinbesahlte Aktien IL Emiffion & Fr. 500
3. 2,000 volleinbegahlte Aftien IIL Cmiffion & Fr. 500
78,000

B. Obligationen:
1. mit cinem Singfufpe von 4 %o:
a. Wnleihen vom 1. Oftober 1860
b. Anleihen vom 1. Juni 1862
2. mit einem Jindfupe von 42 %:
pom 1. Februar 1859
pom 3. November 1863 . . X
pom 26. September 1865 . . .
pomn 28, Oftober 1867
pom 1. Juli 1868
Anleihen vom 7. Juni 1869
g. Anleiben vom 3. April 1871
h. Anleihen vom 30. November 1871
i, Anleihen vom 16. April 1873

k. Gemeinjd). Anleihen der Schiveis. (Scnr\ulbul)u und \u Sdweiz.
Nordoftbahugefedihait vom 1. April 1874, lmlfngu Antheil |
der Nordoftbabhn . y . . .

Anleihen
Anleihen
c. Unleihen
d. Wnleihen
e
f.

L o

2. Anleihen

C. Subventionsd:Darleiben:
1. mit einem 3indfupe von 2%0:
Redtsufriges Siividfeebahn-Davleihen vom 11, November 1874
ohne den Antheil des Kantond Jivid) . .
2, witeinem 3indfupe von 2129%p:
Darleihen de§ Kantond Glavus fiiv die Linie Glavus- Lintthal
Yertrag vom 30. Auguit 1873, antijivivte Eingablungen
3. mit cinewm Jindfupe von 3%:
Lintsufriges Siividhfecbahn-Darleihen vom 15, FJanuar 1874
4. mit cinem Zinsfufe von 3Ye00:
a. Bigbergbahn-Darleihen vom 25. Oftober 1870
b. Aargauifehes Siidbahn-Larleihen vom 31. Mivy 1874 .

D. Anleiben auf Eiivgere Daner :
juwveridiedenem Jinsfupe

Summa

|
|
|
|

t8.

35
35

[r. Cts. Jr. .
28,708,000
9,292,000
_ 1,000,000 39,000,000
7,100,000 | —
5000000 | = | 19100000
|
3,000,000 | —
5,000,000 | —
3,000,000 | — |
5,000,000 | —
10,000,000 - |
5,000,000 ! -
5,000,000 —
5,000,000 —
6,000,000 t -
| :
‘ i
20000000 = 67,000,000 | — | 79100000
‘ *il ' '
| l
| ‘i
| l
! | 3,740,000 {
‘ I
| |
| | w‘f
| 3200000 | — |
Il |
I
| 5,000,000 |
! ?
1,000,000 | — | | i
50000 | — || 1,750,000 13,690,000
|
(
‘ 13,376,935
115,166,935




IV. Rechnung iiber oen Erneunerungsfond der Schweizer. Jtordoftbahn

vom Jahre 18935,

Cinnalhmen.

©aldo vom 31, Dejember 1874

Cinnahme im Jahre 1875:

Ginlage aué dev Betricksrechnung der MNordoftbabn fiiv 1875

Sunma
Anggaben,
Grneuerung ded Oberbauesd
Hauptrepavatuven an Lofomotiven .
Cria von audrangivten Giitevwagen
Saldo auf ncue Redhnung
Summa

[,

1,826,451

639,000

G18.

57

5%

818,662

107,828

14,236

1,464,724

2,465,451

18

14

83

57




V. Rechnung tiber den Refervefond der Schweijerifchen Jtordoftbahn

vom Fahre 1895,

. Cts.
Cinnalhmen.
Saldo bom 31. Degember 1874 . . . . . . . . . . . 2,045,300 | 58
Statutavifder 3ind fiir den Saldo ded Fahred 1874 (& 5H%) . . . . 102,265 | 03
Ginnabmen im Jabve 1875 . . . . .. ... 348,183 | 03
Summa . 2,495,748 |64
Anggaben.
Audgaben im Jahre 1875 i f i o s e m wm m B . 422205 | 25
Saldo auf neue Rednung 2,073,543 | 39
Summa . 2,495,748 (64




RBeilage 1.

Sdmwetzerifde ‘Wordoftbahn.

Jur ,Slaliflik des Helriebsdienftes”.

1) ﬂbcrﬁdﬂ iiber Stand, Leiftung wnd Unterhaltungdloften dev Lofomotiven.
2) Nberfidht itber Stand, Leiftung wnd Unterhaltungstoften der Pevionenwagen.

3) Uberficht ftber Stand, Leiftung und Unterhaltungstojten dev Gepid: und Giitermagen



I. Stand und Leiftung der Lokomotiven

a. Stand und

Im Vorjahre (1874)

Survitdgelegte

= =
Bejeidhynung 2 ) . = .
Der S| = E = £
o = s &
2 2 ) s f
Lofomotiven =1 = = b= g
[~ < - —_
) e =
© gifom
Stafjrdienft.
Perfonenzugd- Lofomotiven (Klaffe A) 44 7,006 -
Perjonenzugd- Lofomotiven ( ,,  B) 16| 2,831 —
Giiterjugd- Lofomotiven (., © 331 5949 778,854
Tender- Lofomotiven (, D . ; . 1 2,316 24,820
Total 1875 . [104] 18,102 803,674
Im Vorjahre (1874) 179 14,516 689,396
Rangirdienft.
Tenbder-Lofomotiven (Klafie D) 12| 3,837 .

2,894

im Materialtrandport
im Voripanndicnjt

o

efer - o a
——
17,394 | 11,585
7,293 | 13217 | 6200
177047 | - 4,548 |

56| - 4,279

42,490 | 13,217 26,612
8,861 | 16,953 20,149

— | 4333713
- — | 348503

b. Uuterbaltungs:

|
|
|

Begeidnung
der

Lofomotiven

Falirdienft.
Perfonenzugd-Lofomotiven (Klafje A)
Perfonenjugd-Lofomotiven ( ,,  B)
Giitersugs-Lofomotiven (, ©
Tender-Lofomotiven (, D

Total 1875
Im BVorjahre (1874)
Rangirdienft.
ender-Lofomotiven (Klafje D)
Im Vovjahre (1874)

Brennmatervial

Sdhmievs und

per

Lof.-Kilometer

Verbraud
) ‘ pev
- Oajen Yof.-RKilometer
 Ries Rilos
8,392,500 | Tatio
2,980,700 | T
8,642,500 l 10,7877
2,041,000 3 65551
22,056,700 i 8.4541
18,374,515 | - 8.ase
2,300,300 -
1,772,740 —

Sentimes

25,6650
273047
3T.0428
22.5100
29.0300

33,4883

«r
Berbraud)
L per
im Gamen | goe - Qitometer
Rilod o 77;?“07 -
23,039 0.0200
10,668 0.0285
23,008 0.0288
5,638 0.0181
62,393 0.0239
51,842 0.0242
7,900 —
5,514 —




und deven Unferhaltungskoften.

Leiftnng. :
Wegftvede ) Duedfdhnittlide StavEe der
g _ 2 5
E Fdglicher Durdhjchnitt £ 5.8 s
= pet im Dienf & £ g = 5
58 er i Dien v » o 5 5 8 g 2
22 befindliche Lofomotive R Z g 2 g ﬁ E 2 %
s | z 27 2 £ Z |2E% S 2
cf £ 3 2 s |gEa & g
=g s | Winter g 5 4 o =82 g
= Sonumer Winter= e % E =2 2
® dienjt dienit = B8R &
Z -~ S A S o
Kilometer Wagenadyen
3,076, 2347 201.0 1,122,866 178 25.08 — — 25,385,030
1,028.6 1972 158.7 373,620 14.00 23.16 == — 8,495,132
2,194, 180.0 158.6 801,149 - — 50.47 — 40,432,980
8530 149 42 | - 31L348 - 119.95 2)20.60 6,265,062
7,147, 199.7 1714 2,608,983 = 30.s5 — 80,578,204
5,861.7 180.2 165.5 2,139,505 — 30,62 — 65,509,758
1,187, o — — — — - _
9548 — — — — - _ _
Koften,
Pupmaterial Grneuerungd- u : :
=und Repavaturtofte
~un alp) 8 L Gefammtfoften
——m—— . iiv Brenn-, fev= und Pupmaterial,
Lofomotiven und Tender fie %Lm? m'@?'lmf);e anatu?ellf o
tofte g - i vie fiie Repavatur
Roften (einfehlichlich Provifiondzuidlige) e J e
i Gange pet i Gange per im Gange : Qot.-Rilometer ja
Gangen Qo -Silometer im Gangen Qof.-Silometer im Gangen per Qof.=Kilometer Achfen-Rilometer
Franten o émw: o _‘";;;.\ufcu Gentimed Franten Gentimes Sentimes
26,6589, 29742 180,535.00 16.0078 495,3177.86 44,1013 19515
11,618.50 3.1098 139,317.11 37,2885 253,287.99 67.7920 2.9816
25,0757 31209 253,888.46 31,6905 575,732.51 T1.8634 14239
S TR R K 37,7070 12,1100 113,725 365260 Lstss
69,287 55 < 2ue557 611,447.67 23,4362 1,438,124.10 55,1220 L7s4s
59,097.90 27622 463,740.25 21,6751 1,238,252, 578757 1so0z
7,636,147 46,094.95 182,719.%5 fiiv jeden Sag Fr. 363.61
5:452.6[ 39,129.51 L 1 13,603.73 " " " " 31134




2. Stand und Leiffung der Perfonenwagen

a. Stand nnd
g Sipplae dev Wagen Adhfen=filometer wurden duvchlaufen
[=2)
= - s - . R » N —
% = im Gingelnen =z = 5 =
g z = = EE 2 = g £
3 el z & 2 £5 = & = é
= = ~ = 8 2 e s = o 1=
£ o =2 11 1L = g 2 ® £ &
°=,-", 15; = RKlafje Rlajfe Rlajje k=] e n @ e 2w
2|2 Sz g =
E‘ g . Achfen=SKilometer o
1875 70857 994 |1,130 | 5,352 | 9,924 16,406 24,271,486 | 2,727,632 26,999,118 2,811,198
1874 70(198| 676 832 | 3,685 | 6,636 11,153 16,967,956 | 3,151,960 20,119,916 2,653,968
b. Unterbaltungss
Repavaturfoften Koften desd
Material Totalaudgabe
o per in Progenten | - fiie
Betriebsjahe im Gangen ! Sdymiermaterial
Achien= der ” 1 - und
i ; i dymicre by Tota
(inel. Jujchlige) Kilometer Ginnahme e Arheitslihne
Franten Sentimes Rilos Franten
1875 243,166.00 0.901 5,194 — 4,206 4,206 5,707 52
1874 246,025.13 1423 6.468 — 3,240 3,240 4,853.63




und deven dnterfaltungskoften.

Leiftung.
k= ic Qinge eined Kilometers veduyi i A . .
%n Auf die Linge Kilometers veduzict, wurden befordert - B = 2
2 |— —_ sz, 2%
5 2 - ) Bruttolaf 2% =% g
o = 8 % A === - s 2 E 8 = B
=5 = % = 'is R= E B E = = 2 a2 =
S B 25k Z = = E o s | =88 = 8 g
28 g gy s S 2 s = g 5 = E E 8 s
S E S = =] == 2 2 E 5 3
&g £5: & é =3 g | 25| 528
@ ol 8 E 28 212 2 A
- E g = 5} ® &
_-Jii{\)lllcltl' V:W:hwr:s-l‘ilo;c(cri o . "*"i'l" TTroaernlcu 7 - leae;l— o
27,162 186,192,132 1,981,762,232 2,167,954,364 6,376,336 80.049 26,556 4,196,672.12
29,763 159,650,486 1,364,018,776 1,523,669,262 5,095,884 78.010 3241 3,803,613.30
Koften.
Sdmicvmatevials Pupen
oy o= 1 ‘ S o - .
per Udjfen-Rilometer Matevial Ausgaben Koftenbetreffnif
fiic per
Schmiere Roften Fugrolle Srife Arbeitslohn Achfen-Kilometer
Gramme Gentime Rilos Franten Gentime
0.15531 0.02107 1,437 175 26,096.85 0.0964
0.16766 0.02186 571 189 15,376.70 0.07956




.

3. Stand und Leiftung der Hepick: und

a. Stand und

Anzabhl E = | = = Adfen=Kilometer wurden guciicgelegt
. . E E | g
, [Sepidsp Gitters | g | EE |2 2| 2 auf der Nordoftbahn auf frembden Bahnen
= || agen | tagen -9 |~ = = )
Elolaleal ol = o1 &L |87 £ von den von den
Q(|=ze|l2| 2 Z | = = 2 S = ; ; im . ; im
s2lalza|l 2| 2| E| €5 |2 S| Gepide | Giter- Gepac- | Giiter-
EIEIE|E| 3 | 7| &4 |© = Ganjen Ganjen
E|El€ €| 5| & = Wagen Wagen
Rentner
1875 || 19 [ 41 | — (1,909 1,969 3,976| 419,670 | 56y | 150 | 4,454,122 | 20,683,396 | 25,137,518 | 800,124 |15,217,418/16,017,542
n
1874 (1939 6 1,631]1,695(3,440| 356,870 | 56z | 150 | 3,681,328 | 16,409,485 | 20,090,813 | 939,526 |14,812,416/15,751,942
b. Unterhbaltungs:
Repavatuvtojten Koften des
Betriebs- is Wopisnite
jae im Ganjen et Adhfen-filomet ) l;%um" Sthmict N
v en=Rilometer j S ' oY
(incl. Bllfd)lﬁgt') pev Achjen=Rilometer . cr mniere
Cinnahe
T gt  Goime i fios a
1875 282,851 0.687 4347 - 8,309
1874 301,381.92 0.841 5060 — v 7,145




Jiiterwagen und deven Anferhaltungskoften.

Leiftung.
s - Auf die Linge eined Kilometers veduzivt, = §
= den Deforder £ 2
Brvtnbe o ourden Defdrdert B | Eo ’ 2
g 22 [ = i = Die Wagen g =
epdc= und || 22 = o D= E_&
i R o o = = Bruttolaft =y bhaben SStee
Giiter- Wagen || 5 = s & - P EAE S
SN =N ~ =3 g e " = W
Daben auf dev | 7 E 8 E = g o 5 ‘;g,g leer beladen || & BE3
o E = £ o | 2 2 %=
Nowoftbabn | ZE |« = =2 . fite jeden | o ol = S8 | puvichgelegt a 9
svitdgelegt = s g X Ganie Kilometer Qilo- |5 £ 5 )
=l &2 © U Napntinge| MO 2 g
~ S 5 mefer = S
Adyfen=Ritometer _ﬁ;om, o - Bénlncrzﬁiljwiur o - a Adhfen=R ilometer Franken
|
26,515,422 10,351 | 1,511,634,450( 2,999,940,157 4,511,574,607|13,269,337) 8T.a4a| Slma || 15,088,468 | 36,564,472 6,511,218.75
¢ ‘ =
24,309,081 10,4191 1,271,589,360 2,551,089,856; 3,822,679,216/12,784,880( 86.007 || 30514 | 12,236,911 | 32,162,983 || 5,955,576.63
RKoften,
Shmicrmatevialsg Puen
Audgabe ofif er Achiens®ilometer
fit Beteeffnif per Achfen=Kilometer Yusgaben Roftenbeteefini
Sdhmicrmaterial fitr per
nd Sdmicre Ausgaben Arbeitslohn Achfen-Rilometer
Arbeitslohn
Franten Sramme - (’:1{ﬁ.,w ----- Franfen Gentime
11,2735 0.15581 0.02107 2,899.66 0.00542
11,432.15 0.16766 0.02436 1,708.52 0.00370
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