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b. Reankenkaffe.

Am 31, Degember 1873 betvug dev Aftivjaldo devfelben . . . . ; . 14,966, 50
S Jahre 1874 famen an Ginnahmen (Rinfe, Beitrdge und Bumu) 1)111311 . . . . 23,064, 51

Gefammteinnalhme  Fr. 38,031, 01

Die Ausgaben an Kvankengeldern, Avytz, Apotheter: und Spital-Nechmmgen 2.
siehen fich davon ab mit . . . : . ; ; : . . . . , 20,311, 46

Verbleidt ald Saldo auf newe Rechnung  Fr. 17,719 55

Die Mitgliedevsahl dev Kvankenfaffe betvug am Shlufje des Vevidytsjahres 1166.

V. Babhuban.

1, Bau neuer Linien,

Ruv Ovientivung iiber die Cvweiteringen, welde das Gejamminets dev Novdojtbahn duvcd) die won ihr theils
allein, theils gemeinjam mit Dvitten, theils auf Rechnung Dritter aussufithrenden newen Linien ehilt , fiigen wiv dem
gegenwirtigen Bevicht einen Ubeviidytsplan bei, wovin alle dieje newen Yinien nac) dem gegemwdrtigen Stand ifrer
Beavbeitung Jic) aufgenommen finden. Unter Beyugnahme auj diefen LPlan geben wiv nadjtehend eine Zujammenitellung
der genamuten Yinien nebjt ihver approvimativen Linge, joweit deven Vau durd) die Mordojtbahn befovgt wird, alfo mit
Weglafjung der von der Bentvalbahn ju bawenden Aavgauijchen Siidbahn wund dev Vinie Wohlen=BVremgavten, ferner dev
von dev betveffenden Gefelljhajt in Vaw genonumenen Linie Sulgen-Gopaw, endlich dev Linie Widensweil-Einfiedeln,
weldhe duve) die Jtordojtbahn blog nod) auf Koften dev Unternehmung 3w vollenden ijt:

a. Jm Bau begriffen:

1. Winterthuv-Kobleny . ; : ; 487 Kilometer w N
2. Yinfsufrige Bitvichjecbahun . . . ble f L0i8 imrhimeter
3. Bisbergbahn (Gemeinjchaftsbalhn) . 188

4. Effretifon - Websiton - Himweil, deven Vau:
ausfithrung duvd) die Novdoftbahuverwal:
tung Dejorgt wird . . . . 225,

Total tm Vau . . . . . . . 181.6 Kilometer
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Uebevtvag 181.9 Kilometer
b, Sm Stadiwm dev Vovavbeiten befindlich:

5. Vaden=Niedevglatt . . . . 201 Kilometer
6. Nedtufrige Bitvichjecbahn . ; : 355
7. Glovug=Lintthal ; . . : 15s
8. Biilacdh)-Sdhaffhaujen . . . . 256,
9. Dielddorf-Niedevweningen . g i s

[ 1055 Kilometer
10. Kobleng=Stein (Semeinjdyafjtsbaln) . 263,
L1 Ghweilen: Schaffhaufen, deven Vauaus:
fithrung duvd) die Novdojtbahnvevvaltung

bejorgt wivd .. ., 178,
Total in Borbeveitung . : g s ; . . 1490,
Total . . . . . . . 330.7 Silonteter.

Eine Vermehrung gegen das vovjihrige Vevidhtsjahr Hat fomit nidht Jtattgefrnden; dagegen ijt die Yinie Efjretiton-
Webiton=Himweil vor Schluf des Jahres aus dem Stadium dev Vovavbeiten in dasjenige des Vaues getveten.
Der Stand des mit diejen Linien bejhiftigten technifdhen Pevjonales betvug u Ende des leBten, fomit aud) 3u

Anfang des jebigen BVevidhtsjahres . : : : . ; ’ ; . 105
Hiegu famen im Laufe deffelben . . . . . . . . 5b
€8 tvaten ausd odev wurben entlafjen . ’ . ‘ 30

jo dag auf Ende 1874 130, durchidhnittlich aber 112 Jngenicuve, Geometer wnd Avdhiteften bei dem Vaw wnd den Vo
avbeiten obiger newen Linien thitig waven, wobei dasjenige Pevjonal, dag fich ausjdlicflich mit der Kovvejpondeny und
den Necdhnungdavbeiten befhdftigt, 11 su Anjang wnd 21 3u Ende des Jabuves, nidht mitinbegriffen ijt.  Jn welcher
Weife fidy die Thatigteit diefes technifthen Pevjonals auf die cingelnen Linien und das Sentralbuveaw in Biividy vertheilte,
eegibt fid) aus nadjtehender Rujammenitellung , in dev jugleich die Zahl dev ecingelnen Vaufettionen mit aujgenommen ijt :

Linie Ralhl dev Settionen Tedynifches Perjonal
Durd)jdnittlid)y  Ende ded Sabrcﬁ;

1. Aentvalbuveau 2 25 29
2. Wintevthur-Kobleny 2 14 16
3. Yinfsujrige Biividhjecbalhn 3 - 29 33
4, Vipbergbahn 4 22 25
5. Gffvetiton=Himveil 1 9 S
6. Nicdevglatt=Baden 1 b b
7. Redtufrige Btivichjeebahn 1 14

Total 14 112 130

Wenden wiv und mun guerjt ju dem Zentvaibuveaw, jo touwnen wiv dejfen Thitigkeit bei den eingelnen Yinien
an dicjer Stelle um jo chev iibevgehen, alg fich dovt Gelegenheit finden wird, davauj uviidgutommen. Das  Sentral:
buveaw jevfallt in drei Hauptabtheilungen fiiv Unter:, Obev: und Hochbaw mit je bHefondern Vorjtinden und Pevjonal, von
weldpen die beiden evjten Abthethmgen im newen Bahnhofgeddude verblicben jind, die Hodhbauabtheilung dagegen jeit Anfang
April 1874 i dem von wnd im Jnteveffe dev  vechtufvigen Sividjecbalhn angetauften Haufe jum , Olivenbaum* in
Stadelhofen untevgebracht ijt.
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Jtachdem im vorgingigen Jahre namentlich die Novmalien ded Unterbaues wnd theihweife des Hodpbaues, fowic die
fitv biefelben evforderlichen Baubedingungen jur Vollendung gebracdht wevben tomnten, waven ¢8 im Betviebsjahre bic
Jovmalien fiiv den Obevbau incl. Babhngeihen und  BVahnabjdlife, und namentlich Ddiejenigen fitr Weichen und
Sreugungen, Geletje:Dispofitionen, Einfriedigungen, Bavvieven, Signale 2c., welde dag Perjonal ded Bentralbureau
bejchaftigtenr, jo dag mm in einer veidhlichen Sammlung von Novmalblattern jammtlicher Bweige ded Vahnbaues die prin:
sipielle Grundlage fiiv die Ausfithrung dev newen Linien gejdaffen ift. Hiebei ijt nod) bejonderd ju evwibhnen und hevoor:
subeben, daf dibevall, wo e8 unbejchadet der Soliditit der Vauwanlage felbit juldfjig evichien, fiiv bdie Nebenbahnen
Typen einfacherer und von mbglichft vebugivter Avt, dem Ehavatter diejor Bahnen angemejfen, aufgeftelt wurden.

Bu einldplichen Studien gaben die Konjtvuttionen von Vriidenwaagen, SKrahnen, Dvehjdheiben 2. Anlaf.  Nad):
bem die Lieferung diefer Gegenjtinde dev dffentlichen Sonfurveny anbeimgegeben wovden, fithrten nachtvigliche Unter:
handlungen 3u Bevtragsabjdhlitijen fiiv Britdenwaagen mit den beiden Lyonev Fivmen , Faleot, Maivet & Sie.’ unbd
,»Usines de la Mulatiére®, deven Modelle & la double romaine mit gevingen Abdndevungen, als im hiefigen Betviebe jdhon

evprobt, adoptivt worden find.

Die Lieferung der Dreh: wnd Waggontrahuen wurde durd) BVevtvag den Hevven Schnabel=Henning in Brudhjal
iibevgeben; beide Konfteuftionen seichnen fi) duvd) ungemein cinfache wnd prattijehe Anovdmung vovtheilhajt aus. Die
Drehbrahnen ohne Gegengewicht und von 100 Zentnern Tvagtrajt, vuhen auf cinem Stern von jtartem Doppel= T Eifen
und beditrfen nuv einer leichten Kiesfundation, o dap eine Vevjeung und andevweitige Vevwendung mit gevingen Kojten
ieder erfolgen tamr, ein Unjtand, dev und fitv newe Stationen vou nody nidyt genaw befannten BVevtehrdbediivfnifjen mit
bejonderen Vovtheilen vertuiipft ju jein fhien. Die Waggon=fvahnew, mit cinem fidh) jelbjt vegulivenden Segengewidyte,
chenfalls von 100  Bentnern Tvagtrajt tonnen mit den Vahngiigen nach denjenigen  Stationen  befordevt werden,
o momentan ein Bedivfnif dafitv auftvitt, deven Vevtehrsverhaltnifje aber nod) nicht widgtig genug evfdeinen, wm die
Aufftellung definitiver Kvahnen ju vedhtfertigen; vovgiiglich find diefetben aber fiiv die am Siivid)jee liegenden Stationen
jur Vevmitthing des Vevfehrs jwijchen demjelben und dev Vahu bejtimmt,

Bur Bejtellung von fejten Bodtvahnen tonnten wiv uns nidht entjdhliepen, da die BVerwendung dev bighevigen
Konjtruttionen, bei demen eine Hebung dev Yajt duvd) dic Avbeiter von oben evfolgen muf, bei nidht gang grogen Stationen
ourd) das Aufz und Abjteigen der Mannjchaft mit vielem Beitverlujt vevbunden ijt.  Iod) weniger Fonnten wiv ung mit einev
iet hiufig itblichen Ronftvuttion befreunden, bei weldher 3wav dic Vewegung dev Lajt von wnten gejchehen jollte, aber beinabe
unmiglid) ijt, jobald ihv ein bedeutendes Gewicht jutommt. Jm Segenjabe ju diejer Konfteuttion, bei welder die [1berfeung
e Bugtraft unten angebracht ijt, Haben wiv uns einev joldhen jugewandt, bei weldyer die Uberfetsung oben, am jogen.
Sdlitten jelbjt wivten wivd, wodburd) in der Kette viel gevingeve Spannungen evfolgen werden und die vovhin geviigten
Ubeljtande in feinev Weife eintveten ditvften.  Ein joldher Bocttrahn wurde vevjud)iveife bei den Hevven Eidher, Wyf & Cie.
i Auftrag gegeben und deffen Selingen, an dem faum ju gweifeln ijt, wive als ein nidht unevheblicher Fovtjchritt auj
diefem Sebiete ju betvadhten.

Die Jmpragniv:Anjtalt, deven Situivung bis jur Grledigung der Bahnhoffrage in Siivic), auf weldye wiv an
andever Stelle juviictfommen, nicht beftimmt werben fonnte, wurde trop dadurd) entftandener evheblicher Vevzdgerung bis
Gnbe ded Jabhres nocy evtellt wund jommt allen Ginvitungen in Betvieb gefebt. Das etwad unterhald Neufrantenthal
evjtellte Gebdude mit hohem Kamin umfaBt in feinem mittleven, 27.5 MVeter langen und 115 Meter breiten Theile die
grofen Jmpriguivtefjel von ivfa 13 Meeter Yinge und 2 Meter Duvchmefjer, ferner die Dampfmajdhine mit Druct: und
Luftpumpe und in einem abgetvennten Raume den Dampftefjel, jowie cinen Vrunnenjdacht; ein nprdlicher Anbaw enthilt
jwei tleine Buveaur, und cin fiidlicher die Fontinuivliche Ginjchneid- und Vohvmajdine, bdie gleichzeitig das Schneiden dev
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Sdhienenlager und dag Bohren dev Nagelldcher von drei Schwellen pev Minute beforgt.  Die medpanifhe Einvidytung dev
Smyprignivanjtalt wurde in den Werjtdtten dev Herven Eicher, Wyp & Co. in Ritvid) hevgejtellt, die ,,Patent Self-acting
Sleeper Adzing and Boring Machine” bdagegen jtammt duvd) Bevmitthung dev Hevven Felber & Cie. in Mandpejter aus
dev in Holzbeavbeitungsmajdhinen betannten Faburit dev Heveen Ranfome & Gie. in Yondon.  Big Ende des Jahres
waven von vevjchiedenen Yiefevanten beveits 190,000 Stiid Schwellen wund etwas iiber 6,300 Stiid Vviidenhdlzer geliefert
und bei dev Jmpragnivanjtalt gelagert.

Dag Haus S. B. Goldjdymidt in Maing hatte von den wevtvaglidh ju lefernden 14,627 Tonnen S dhienen
und Sdhienenbeferti gungdmitteln bis Eude des Jahres givta 10,495 Tonnen abgeliefert und jwav: 9,800 Tonnen
Schienen, 510 Tomnen Lajchen und 185 Tomnen Platten. Unterm 24, Februav 1874 wwde mit dev Sejelljchajt
o Bhomir “ in Yaar bei Rubrovt ein Vertvag iiber Licferung von 320 Tonnen Stahljchienen 3u Weidhen und Kreuzungen
abgejdhlofien; Dag Detreffende Quantum langte mit 142 Tonnen Vollz wnd 178 Tonnen Vignolesjdyienen vov Jahres:
abfhlup vollftandig ein.  Unterm 31. Mivy 1874 wurde mit dem Hauje Bouchacourt in Pavig ein Vertvag iiber Yieferung
von 93 Tomnen oder jivta 200,000 Stiict Volgem, und ein joldjer mit der Fabrit fiiv ijenbahnbedarf (LW. Koppern)
i Hagen in Wejtphalen iiber zivta 1 Million Schienennigel im Gewidyte von 243 Tounen abgejdhlofjen; bis Ende des
verflofjenen Bevichtajahres gelangten hievon jur Ablieferung 55.6 Tonnen Bolzen und 126.5 Tomnen Schienenndgel.

Die tm lepten Jahresbevichte fdhon evwihnten 1,500 Tomnen Rollbabhnjdienen und 1000 Stid Rollwagen
jity Grbtransdport gelangten volljtandig jur Ablieferung und wuvden, evjteve miethz, lefteve bis auf zivfa 100 Sttt
Faufweife fucceffiv an die verichiedenen Unternehmer abgegeben. Veide Gegenjtiande evjveuten fich dev bejten Aufnahme und
haben jich) als Jovm jdhnell Vahn gebrodhen, jo daf jum Nuten dev Bahngejelljchajten wie dev Untevnehmer nady und
nach namentlich die verjchicdenen Spuvweiten, wnvidytigen Schienenprofile und ungejdladyten Nollwagentypen vevidhywinden
werben wund, was dad Widptigjte ijt, 0.75 Metev die novmale Weite der NRollbahnen bilden wird.

Jn Grweiterung diefer Anjdhaffungen und untev gleichen Vorausjepungen haben wiv von der Lofomotivfabrit Winter-
thur gu veridyiedenen Heiten 10 Fleine BVaulofomotiven bejogen; 4 verfauften wiv wieder an Unternehmer, Ddie
anbern 6 gaben wiv miethweije an joldhe ab. Die Sriinde, die und ju diefem Vorgehen veranlaft haben, waren diejelben,
bie im lebten Jahre gur Beftellung der andevn Hiilfdmaterialien gefithrt haben, vorjugdmweife der Mangel an Unternehmern
mit geniigendem und tauglichem Betviebgmaterial. Wir glaubten wm fo chev auj diefer BVahn fortjcdhreiten zu jollen, alg
finangielle Opfer damit nidyt verbunden find, und auf der andern Seite duvd) dag grofe Verlangen nad) diejen Segen-
Jtinden das Vorhanbenjein des Vebiivfnifjes fonjtativt ijt.

Nody haben wiv hiev dev Umgejtaltung des Vahnhojes Riivid) ju gedenten. Wenn audy die Vehandlung
diefer, durd) bie Einmiindung neuer Yinien und die Sunahme des Vertehrs hervovgevufenen Frage uns jchon vielfad) im Jabre
873 in Anjprud) genommen hatte, und namentlidy die Anfevtigung dev evjten Projette i dag vorgingige Vevidytsjahr
gefallen ift, jo glaubten wiv im vovjihrigen Vevichte wum jo ehev von Wittheilungen daviiber Umgang nehmen ju Fonnen,
als wiv nad) den erjten ntwitvfen nod) feineswegs 3w cinem abjdlielichen  Rejuliate gelangten, indem fic) dabei
vielmehr jo vielfac) vevjchiedene Anjichten geltend madpten, daf wiv die Pritfung diejer in jeder Vegiehung widytigen
und jdywievigen Berhiltnifje einer Erpertife von anevtannten Fachleuten evjten Nanges unterjtellen ju jollen glaubten.

Derv: Obevingeniewr Gevwig in Siividy und die Hevven Regierungs: und Bauvath Scdhwabe wnd  Ober:
veglerungsrath) Havewid) von Verlin gaben nad) vovaudgegangener eingehender Ruiifung dev lotalen Verhiltnifje,
Jowie Jdmmtlicher Vovarbeiten ihv Urtheil dahin ab, daf feines dev aujgejtellten Projefte jur Ausjithrung unbedingt empjoblen
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werden fonne. Wihrend fich aber die Hevven Erpevten in ihrem Gutadhten gegen alle Projette, weldhe auf der Grundlage
einev fofalen Verlequng des Vabhnhofes nad) AuBerjipl bevuhten, ausjprachen, waven fie ebenfowenig in der Lage,
die andern Puojette, weldhe in verjdhiedenen Vaviationen mehr oder weniger mu auf eine Erweitevung dev bejtehenden
Anlagen abyielten, unbedingt jur nnahme vejp. Ausfiihrung empjehlen ju fonnen.  Rwar waven fie einverjtanden, dag
dieje Projefte fich dem Programme fitv die Gvweiterung ded Valhnhofes Bitvic) mehv ndbevi, indemt diejelben vou einer
entjprechenden Grweitevung des bejtehenden Aufnahmsgebiudes fiv den Vevtehr dev Hauptlinien, wic auch dev vedhujrigen
Rivichjeebahn ausgehen, fiiv den Stiifgut= und Nohmatevialvertehr im Wefentlichen die gegemwiivtige Yage beibehalten, den
Nangivbahnhof in Hinveihender Ausdehnung an die Linie Bdivic)-Altjtetten verlegen und die Einfithrung dev vedhtufvigen
Seebahn in dev Weife bewivten, dag in diejer Nidtung die gegenwirtige Kopfjtation jur Duvdhgangsitation wivd; abev
Jie waven auc) einig, daf Ddiefe Projefte, frotdem fie eine eingreffende Umgejtaltung des gegenwdvtigen Valhnhofes
bedingen, dod) nidht alle BVedingungen evfiillen, weldhe die Vevfehrsintevefjen evfordevin, wephald ihnen cin Singehen auj
die diejen Projeften zu Grunde liegenden njdhauungen ebenfalls nicht angegeigt evjchien.

Uber bie Beibehaltung nnd Evweiterung des bejtehenden Aufnahmsgebiudes waven die Heveen Gxpevten gleicher
Anjicht; ebenfo begiiglich dev Einfithrung dev vehtujrigen Bitvichjecbabn, die jie in dev Weije empfehlen, daf die Valhnfrone
bei der diveften Einfligrung auj der Nordjeite dev Pevjonenhalle in einer Hiohe von etwa 6 Metern iiber dem Strafen:
pflajter, beziehungsweije iber dev Schwellenhohe des bejtehenden Vahnhojes angeordnet werde. ber die Gejtaltung dev
iibrigen Anlagen gehen dagegen die Anjichten dev Hevven Grpevten Jehr auseinander.

Die Hevven Gerwig und Schwabe Detracyten die [leifenfovmige Ginfiihrung der von Ovliton EFomumenden Linie
mit Berlequng dev Einmiindung in die Biivich=Alttetter Linie bis an die Hardftrafe, nod) unterhalb ded jebigen RNangiv-
babuhofes, unter Bejeitigung des vovhandenen Dammes vom Vahnhofe bis yum Limmatviaduft, als die vichtigjte Lojung,
bie cinerjeits das divefte Durchfithren dev Giiterziige in dev RNichlung Ovliton-Gotthard und andevjeits die Anlage cines
ywedentiprechenden und den weitejten Anfordevingen des Vevfehrs gentigenden Aufenbahnhofes gejtatten wivde.  Bu dem
Gnde wiirhen fie den Giiterbafhnhof an bisheviger Stelle belafjen, vefp. itber die Dammitvage und gegen die Limmatjtraje
hin juciidfesen, um pwijhen Wertjtatten und Giitevichuppen mehr Seleije anlegen ju dnnen, ferner denfelben in dem
Quartier 3wijdhen diejen beiden Strafjen evweitern wnd bis zur jhon evwdhnten newen Einmimdung dev Orlifoner Linie
den Pangiv: und den Rohmateviatien-Bahulhof anveihen, jofern die Vevlegung des lehtern im dffentlichen, wie im Jntevefje des
Cifenbahnvertehrs ald vovtheilhaft evachtet witvde. Um alle die Station Aiivic) blof tangivenden Giiter nidht in den
Jnnenbahnhof einfithren u miifjen, wollen jie den mehrevwdhnten Emiimdungspuntt dev Ovlitoner=Linie divett mit dev
lintsujrigen Ziivichiecbahn in BVerbindung bringen und zu beiden Seiten diejer Verbindungslinie fiiv den Rangivbient
verjdhicdene Geletfegruppen anlegen.  Meit cinem auf diefen Grvundlagen bevuhenden Projett glauben fie, duvd) mdglichite
Grhaltung der wefentlichen Bahnhofanlagen, dev Wertjtatten und dev Lagerhiufer die Koften auf bdie gevingfte Hilhe
bejdhriintt und die gwedmifigite Lojung dev Frage gefunden ju haben.

Der dritte Erperte, Hevv Obevvegievungdvath Havtwic), ijt mit diefjem Vorjchlage nicht einverftanden, findet die
Befeitigung des Wiptinger Bahndantmes duvdjaus nidyt geboten wnd die jdhleifenfdrmige Verlegung nidht nuv mit Feinen Bov:
theilen, jondern mit wefentlichen Nachtheilen verbunden. Objchon ev es bei allen prattijdhen, von der Lotalitit bedingten Aufgaben
als unguldffig betvachtet, bejtimmte Syfteme und Pringipien duvchfiihven u wollen, es vielnehr iibevall als geboten evachiet,
in jedem GSpesialfalle den Vediivfnifjen und  den Lotalverhiltnifien Recdpung 3w tragen, anevtennt ev als allgemeine
Grundjiie, dag auf ausgedehnten Aentraljtationen 1) fiiv moglichjte Tvemmung des Giitevverfehrs vom Pevfonenvertefre
und 2) fiiv Tvenmung vefp. Verbindbung dev Giitevziige an geeigneter Stelle, juv Vevmeidung doppelter Hin= und Riict
trangporte dev Wagen und ju mdglichjter Vevmeidung einer Komplizivung des Vevfehrs, Sovge zu tragen jei. Fiiv dic
Wmgeftaltungen in Riivid) jei 8 namentlic) -nothwendig, auf jolde Sinvidtungen Ritdficht yu nehmen, weldhe bei thun:
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lichjter Beibehaltung des Bejtehenden cine mbglichjt bequeme Verbindung dev verjchiedenen Lnien witer fich) gewdhren und
fite jeden gu evwavtenden Vevbehr eventuell augreichend juv Grweitevung geeignet evidjeinen.  Gin divettes Duvdhgehen dev
Pevjonengiige ohne Veviihrung dev siivdhervijhen  Sentvaljtation jei 3. 3. von teinem grofen Wevthe.  Begiiglich des
Giitevvertehrs jei gu bemevten, dag jowoll in dev Richtung AltjtettenzJiivich) ald OrlitonBiivic) Gitter fuvfiven, von denen
i Theil fiiv RBiivich, ein Theil jum Tvanfitiven in den verjchicdenen Ridhtungen beftimmt jei.  Um das wnniipe Hin:
wnd  Buviidfahren dev Wagen ju verhindevn und den Ubeljtand ju befeitigen, dap die nicht fitv Biivich beftimmten Wagen
dovthin gehenw und dem Yobal=Pevjonenvertehr in hochjitem GSvade hinderlich werden, jei vov Biivid) an der Veveinigung
bev vevjdhiedenen Yinen et Tvemmungs:, vefp. Sanmmel: und Rangivbalhnhof angulegen. Ferner fei 8 unbedingt noth:
wendig, da der jehr bedeutende Biivcher Lotal-Giitervertehr, wo ev jest bejorgt werde, wegen der Kollifion mit dem Pevjonen:
vevfehr Dejeitigt und andevweitig untevgebracyt werde.  Buvr Aufnahme des Lotalverfehrs eigne fih gany vovyiiglich dev
hinter dev Wevtftitte gelegene, wmjangueiche, juv Reit feineswegs geniigend audgenute Raum, jur Anlage des Tremmungs-,
vejp. Sammels und Rangivbahnhofes aber dev Naum gwijden dev Hardjtvafe und dev Station Wltjtetten, dev jowohl
mit dev lintsufrigen Seebahn, ald mit dev Linie nad)y Ovlifon in divette Verbindung gebracht wevden Edmue, wobei fit
die Linien beiver Nichtungen eine Andevung nicht vorgunehmen wive. Segen die Abzweigung auj offencr Bahu, die mit Weidjen
bewertjtelligt werden muf, hat diejer Crpevte feinerler Vebenten.  Ev glaubt mit Ausfithrung jeines Projeftes allen Vebiivf:
niffent jur Erweiterung dev Eijenbahnanlagen in und bei Riivic) volljtindig wnd mit weit gevingern Koften als bei denjenigen
Entwitefen, weldhe auf die Bejeitigung des grifevn Theiles dev Dejtehenden Anlagen abzielen, Redynung getragen ju haben.

Wiv  evmangelten nidht, nacy Gingang diefer Erpevtenbevichte die Vahuhoffvage Siividy jofort in ecigene weiteve
Grdvtevung ju jiehen, wobei fid) jeigte, daf diefe Vevidhte ywar mandye werthoolle Anhaltspuntte geliefevt Hatten, aber
nody teineswegd eine duvdhfithrbare Lojung des jdhwicrigen Problems enthielten, Dag Projeft dev Hevven Gevwig und
Sdwabe, im Pringip eine Evweiterung dev bejtehenden Anlagen, jeigte mit dew vielen gu beiden Seiten dev Hauptgeleife
vevtheilten: Rangivgruppen nid)t die wiinjd)bave Einfachheit wnd daneben folgende hHauptiadlichjte Nadhtheile:

L alle Giitevgitge in dev Nidhtung nachy Altjtetten jpevven die meijtfrequentivte Linie nad) Otliton;

2. die ein: und ausfahrenden Giiitevyiige vou und nac) dem linten Seeufer, Sotthard 2. Jperven wmit Sidzad:

Dewegung bdie jimmtlichen Pevjonengeleife;

3 die vorgejehene Verlegung des Wipkinger Dammes verlangert die Linie OrlifonzZivich um 2,1 Kilometer

4. cin paffender Plag fiiv RNemifivung dev Revjoncmwagen, jowie Rangivung devfelben in Ndhe dev Halle it

nidyt geboten;

5. die Stragenverbindungen mit dem Gitter: und Produbtenbalhnhof find jehr bejdhrantt wnd mangelhajt;

6. cine weiteve Ausdehmung ift jelbjt mit enovmen Kojten in befriedigender Weife nicht mehr moglid) ;

7. fiiv die nach den neuen Hauplvevtehrsvidhtungen durchgehenden Siiter evwadyjen jehr bedeutende Unuwege.

Obue auf eine Gulduterung alfer diejer Puntte ehgutveten, wollen wiv nuv hevvorheben, daf wiv namentlic) ven
unfer Biffer L und 2 angefithrien Momenten das gudfgte Sewidyt beilegen ju jollen geglaubt haben.

Gbenjowenig waven wiv im Falle und mit dem Projette ded Heven Havtwid) befreunden ju tdmnens wiv 3ihlen
3u den Gritnden, die gegen dasfelbe jprechen, namentlid) folgende:

L. mehreve betviebsgefahrliche Anudweichitellen in offener BVabhu;

2. hochit Oedentliche Niveaufreuzungen dev Pevjonenhauptgeleife;

3. ungeniigende Ausdehmmg dev Anlagen fiiv den (otalen Giitevvevtehr;

4. unnitpe Hin: und Hevbewegung dev von Oviiton wund Thalweil fommenden, jiiv Biivid) bejtimmien Giiter;
5. evftveute, weitldufige wnd wniibevfichtliche Anlage;

6. Ausfdhluf einer jpitern jwedmifigen Ausdehung.

10
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Jn Grwigung aller diefer Verhiltniffe, mit Venusung des vovliegenden Matevials und wnter Beviidfidtigung dev
Sritit, weldye iiber diejes Matevial gewaltet hatte, vevaniapten wiv eine newe Veavbeitung des Grvweitenungsplans des
Bahnhofes Riivic) duveh unjern Obevingeniewr fiiv den Vabhnbaw, Hevew NVojev. Ddad) dem von diejem aujgejtellten wnd
jhlielich von uns mit Sujtimmung des Vevwaltungsrathes adoptivien Projett wird dev Levjonenbabuhof jwijden Linmat
und Sihl beibehalten, coenjo die Werkjtdtien wid Yotomotivvemijen; dagegen veveinigt dajjelbe die Anlagen fiiv den Giiter-
und Produttenvertehr, wie dew Itangivdienjt, i einev volljrandig getvennten wnd jelbjtindigen Anlage im dupern Theile
von Auperjipl. Vet lestever Dispojition wurde beritctjichtigt, daj dev Vahubhof Siivich duvd) die newejie Entwidhmg deo
jdpveizerijhen  Sifenbahnneges jeine Vedeutung als Hauptdurdhgangs: wnd  fnotenpunft des Veviehrs von Djten nad)
Wejten theihweije verliert, dagegen diejelbe Gigenjdhajr in viel hihevenm Maape fitv den Lertehr von Iordan und Tjten
nad) Siiven gewinnt. Die wedtmipige Verbindung dev bishevigen Michumgen nacy Altjtetten und Crliton mit dem linten
eeufer und Glarus und nach dent Gotthard w. . ow. mugte daher neben dem hedeutenden Yotalvevtehr Biivichs vov Allem
i Betvad)t gegogen werden, wogegen dev diveften Verbindung Altjtettien=Crliton eine gevingere Bedeutung beigemefjen wurde.

MNad) diejem Plane wird nac) unjever Ubevzeugung die Giejtaltung des Vahnhojes, namentlic) fiiv den Gittevvertehr,
ven vomt Standpuntte ver Zwedmagigteit und Sidevheit des Vetvichs aus 3u jtellenden Vedingungen volles SGeniige leijten,
inbent die Ape diejes Vabubojes in die Nidytung des jutimjtigar Hauptvertehrs wnd duvdygehend fiiv denjelben angelegt ijt.
Tev  Wiptinger Damme wivd i eine  linumatabwdvts  gehende wnd unterhald des jeiigen MNangivbahnhofes cndende
Sdhleife verlegt, deven Hauptlinie diveft nad) dem L. und 2. Oeleije dev jebigen Halle fihrt, wihrend die Giitergeleife
beim wntern Hohhveg nad) dem Giiterbalhnhoj abgweigen. Die von Altjtetten fonmende Hauptlinie wicd etwas gegen
die Yimmat geviidt wid untev dew Haupigeleijen von Orliton nach) dem 5. wmd 6. DHallengeleije gefithre; die Giiter:
geleife  vevlafjon beim mittleven Hard, chwa 900 Deeter vor der obew evwdhuten Unterfiihrung und 1700 Meter
obevhalh  Altjtetten, die Dauptlinie und evveichen mit mipiger Anjteigung den newen Giiiterbahnhoj.  Die fintsufrige
Siividhjeebabhn Jehlieplich wmgicht dew neuen Giitevbahubhoj und gelangt wntev den Einjahrisgeleijen desjelben wnd unter
denjenigen dev Ovlitoner Yinie hindurd) ohne weitere Kveugung auj das 3. und 4. Hallengeleije; dabei zweigen ant jiidiidyen
Gude des Oiiterbabhnhofs bei der  Aweievgajje die Odiitevgeleije in denjelben ab. Vet jammtlichen Hauplgeleijen finde!
jomit, die durchaus nie Ju vermeidenden Wbgweigungen dev Giiitevgeleije abgevedynet, nicht eime cingige Kvaugung im Niveau
flatt.  Bei diejer Anovduung liegt gudemt die Yinie nady dene linten Seenfer gwijehen demjenigen nady X vliton und Abjletten;
Die durdygehenden Hauptvouten bildew jomit Nadhbavgeleije, ein Wmjtand, dev das trveugen durdygehender Siige auj ein
Neininume vedugivt, und vev in Vegug aujf Sidperheit des Vetvicbs alle Vead)tung verdient,

Dev nddlic) von den Pevjonengeleijen gelegene, jest von dew Giiters wd Yagevjdhuppen eingenommene Naunt wird
sur Antage von Wagenvemifen und Nangivgeleijen fiiv Pevjonengiige vevivendet, wodurd) dicjelben dev Pevjouenhalle jo nabe
gebrad)t werden, als es nuv ivgend mdglic) i, und eine Dauptbedingung, die an eine jolde Wnlage gejrellt wevden mugp,
evjiillt wivd. — Die fesigen Yotomotivjchuppen tonnen ausjhlieplicy jiiv die Untevbringung dev Pevjonengugsmajdyinen
benubt werden, und es wird der Naum des jepigen Produttenbahnhojes Jiv die Vevgidperung dev doviigen Nepavatu:
und Bawwert)tatien, jowie fiiv alfillige andeve Bwede disponibel.

Tev Giiterz und Rangivbahnboj ijt nad) dem Sihlfeld, im dufeven Theile von Wujerfipl, vevlegt, Seine Dimen:
Jionen Jind weit groger alg bishev. Die WMittellinie veidht in gevader Nichtung vom Ende des jepigen Rangirbahufojes
bis an die Vadener Stvage, wo die Yanggajje in diejelbe cimmiindet, und wivd, wie jhon evwihnt, jur Durdjgangs:
Jlation fiv die gufiinjtigen Hauptvevtehrsvouten von JNovd wnd  Siid. e Ausdehuung nacy dev Xiinge Dbetvigt ivta
1500 Neeter, diejenige nady dev Bueite ine Warimum 600 Metev.  Tie ine wnd Ausfahet in den Ghitterbahuhof jindet
mit eingiger Ausnahme dev vedhtujrigen Seebahu ofhne Sreuzung eines, einer andern Nichtung dienenden Pevjonengeleijes

tatt, was duvd die fdjon evwihnten Unter: und Uberjithrungen cvveiht wevden founte.  Dieje Anovpmung liefert en
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fibevhaupt dentbar Hochften Grad von Sicherheit, wnd es geftaltet fich dev Verfehr in diefem Pauntte genau fo einfac) und
cvfordevt nidht mebr Bovfichismafvegeln als auf ciner gewdhulichen doppelgeleifigen Stationdanlage, mit auf einer Seite
befindlichen (Hiter= vefp. Nangivgeletfen.  Lavallel dev Hauptadhfe legen die fiiv die Gin: und Ausdfahet, jowic fiiv das
Mangiven dev Biige beftimmien Geleife, anweldhe fich ftadtfeits dicjenigen des Lotalgiitevvertehrd mit Schuppen und Rampen
und weiterhin die Lagevhiujer, duvd) Duehicheiben und Weichen mit den Hauptgeleifen verbunden, anjdliegen. Am ndrd-
lidgen Gnde verseigen fidh i dem Nawm ywifden den Schuppen wnd dem nac) dem Revjonenbahnhoi 3ichenden Orlitoner
Dauptgeletje fiidevavtig die Geleije ded Nofhmatevialions und Reoduttenbalhnhois, an ihrem Eude lingd der Strafe unterhald
eufrantenthal duvd) einen Drehidheibenitrang vevbunden.  Tev ndvdliche Theil diefer Anlagen liegt in der Auffiillung, ein
Wmjtand, dev v Wnnahme jogen. Kohlenvutihen gefithet Hat, wic fic i) i grofer Ausdehmmg im neuen Wiener
Jtordbahuhof finden, wnd die mit letchter Juginglichfeit nambhajte Bovtheile beim Entladen der Wagen  verbinden.  Dic
?h‘ang.;irgelcife find i joldher Ausdbehnung vovhanden, daf gleidhseitig von beiden Enden aus dev NRangirdienjt bejovgt
werden o, 3w welhem: Behufe an jedem Ende ein fogen. anjteigendes Auszichgeleife in Ausfidt genommen ift.  In
Nihe der Giiterichuppen, an dic andeve Seite dev Rangivgeleije anjtofend, ijt der Vabnhof fiiv die Giitevgugslotomotiven
devavt etablivt, daf die Dienjtmajdhinen auf tuvgen Wegen in die verfhicdenen Srvuppen gelangen fonnen. — Die Vers
bindung dev  vedhtufvigen Seebalhn mit dem Gittervangivbahnhof tann auf jwei Avten vov fidh gehen: mit beridyreitung
pev Perjonengeleife durdy die divette Verbindung beider Vabhnhsfe oder mit etwas Mehrlinge duvd) das jchon an andever
Stelle cowihnte Jwijdyengeleife und die Giiterverbindung mit ltjtetten, in weldyem Falle mur die Wberjdhreitung der Perfonen-
geleife nad) diefer Richtung evfordeclicy wive, Die divette Verbindbung ded linten Seeufers mit Orlifon oder Altitetten,
ofne BVevithrung der Pevjonenhalle, fann fiiv durdhgehende Schnellziige w. . w. ohne Schwicvigteit auf der NRiicjeite des
Yotomotivjdyuppens bewertjtelligt werden. — Dev jo angelegte Giiterz, Produtten: und Rangivbahnhof (@it mit Leidytigteit
wd ofue die gevingjte Ynderung der vovgejehenen Anlagen audh in dev Folge nod) cine fevneve Evweiterung ju. — Whas
die Ausiithrung betvifft, jo Ednnen die neuen Anlagen, ofne den Vevfehr in ivgend cinev Weife 3u beeintvidtigen, nach
Beditefnif fuceeffiv evftellt werden.

Dev baulichen Entwidung vor Auerfipl wivd das aufgejtellte definitive Projeft nidht mur fein Hindernify in den
Weg legen, fondern 8 ditefte dasfelbe von gany eminenter Wivtung auf die vajhe Entwicdhung diefer Orticdaft fein.
“Jusbefondeve wevden i dem grofen, nody wenig iiberbauten Tevvain gwijdgen der Sifl und dem neven Giiterbalhnhof dev
Anlage cines wohlgeovdneten Strafenneties wenig Hindevnifje entgegenjtehen.  Hicbei verdient Veadhtung, dafy das alte
Babuhoiplatean in dev Halle die Quote 407.8 Meter iiber Meer, dev newe Giitevbahnhof dagegen cine foldye von 409 Neter
Dat; dicfes Verhiltnify gejtattet die [berfiigrung dev meiitirequentivien Strage nady Baden, fowie dev Bweiergafje itber dic

Vabn, und cbenfo ijt dadurd) cine berfithrung dev Yanggaffe evleidhtent.

Wiv faffen die Hauptvorsiige des Balhuhofplanes, dew wiv vovjtehend in jeinen Hauptsiigen jtissict haben, in folgende
Sike Jufanumen :

L. volljtandige Tvennung dev beiden Vertehrazweige;

2. Vermeidung jahlveidher betvicbsgefahrlicher Niveantvenzungen dev Pevjonenhauptgeleije;

3. wefentlicge Abkivzungen in verjdhicdenen Nichtungen;

o awedmafige Gruppivung dev cingelnen Anlagen ju cinander wnd als Folge gevingere Betriebsfojten ;

1

- giinjtige Situivung dev Wagenvemifen und der Rangivgeleife fiiv den Revjonendienit;

6. freie und unbehindevte Rufahrtsitragen;

-1

- quigeve Anlagen wnd Leidhtigteit weitever Wusdehmg;

8. wefentlid) gevingeve Anlagetoiten.
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Snbem wiv nun jur Beridhterftattung iiber die cingelnen Yinien iibergehen, vevmetfen wiv fiiv die Mittheilungen
betveffend die Bohbevrgbahn und die Lnic KRobleny-Stein auf die beiliegenden Spegialberichte an das Komite
pev Gemeinfdhaftsbahnen dev Rentval: und  HNordojtbahun.

1. Winterthuv=Kobleny.

a. Tednifde Bovavbeiten. Jm Monat Februav gelangten die gemdf bundesvithlicher Vevorbnung vom
20. Februar 1873 evfordevlichen BVorlagen dev Stvecte Winterthur=Biilac) von Kilom. 0—15,7 behufs Senchmigung an den
Bunbdesdvath, nadhdem beveits unterm 26, September 1872 die Strecte Wintevthur=Rovbas, foweit ¢8 fich um den Tvaceplan
handelte, von dev Negievung des Kantons  Rivid) genehmigt worden wavy dieje Vorlagen wmfaften dic Semeinden
Wintevthur, THR, Wiilflingen, Embrad), Rovbas, Viilad).  MNebjt den befondern Pidnen dev Wildbachbriide wiwden
gleidhseitig nod) 32 Novmalien betveffend Konftruttion von Duvdhldfjen, Vviiden, Tunnel, Uferfchus, Oberbau, Hodhbau 2.
in Vorlage gebradht.

Sm Wpril evfolgte an die ndmlihe Behorde die Vovlage dev Pline fite die Stvedte Rheindfelden=Raijevitufl=foblen;,
umfajjend die Gemeinden Weiady, Kaiferftuhl, Recingen, Riethetm, Suvzac), Rimiton-Melliton und Kobleny, unter dem
Bemerfen, daf die Vline fiiv die Stvede Rheinsfelden-Raijerjtuh=Nietheim beveits von den Kantondregievungen Siivid)
und Wavgaw genehmigt feien, und v fiiv die Gemeinde Kobleny die bundesvithliche Genehmigung nod) ausjtehe.  Jm
September fand aldann die weiteve Vorlage dev Plane Biilach=EglisauzRheinsfelden, umfnfjend die Gemeinden Eglisau,
Olattfelden und Sweidlen, jowie die Vevbindungsbahn in Biilad, ftatt.

Mit Ritkficht auf die Fordevungseingaben einiger Fabrifz wnd NMiihlenbefier i Rovbas und  begiehungsweife
Embrad) wurde die Projeftion ded Thalitberganges itber den tief cingejdhnittenen Wildbad) jwijchen Rorbas und Embrach
mitteld Annahme eciner etwad geogeven Vritde, weldye die beftehenden Verhiltniffe beinahe wunbeviirt (dRt, vevindert und
nodymals juv BVovlage gebradht.

b. Grpropriation. Jm Beridhtsjahre it noch die Vlanauflage von Eglisan, Slattfelden IL Theil und Bweidlen
crfolgt.  Die Erpropuiation wurde im Yaufe des Vevidhtsjahres vollogen in den Semarvtungen Wiilflingen, Pungen,
Embrad), Rorbas, Bitladh), Eglidan und Glattfelden.  JIn den Gemavfungen Wintevthur, Tof, Rietheim wund Kobleny ijt
fie auch gum grigern THhetl in giitlicher Unterhandlung durdhgefithvt.  Die noch unerledigten Falle find dev eidgendifijchen
Sdhapungstommiffion jur Austvagung iibeviviefen worden.

c. Wntevbau. LBon den BVauavbeiten diefer Linie ijt dev Dettenbevg:Tunnel im 3. Vaulooje der 1. Seftion
bag Dbedeutendite Objeft, defjen anfingliche Linge 1790 Weeter, nady einem Vevjchichen des Weijtportales aber nunmehr 1800
NMeter betviigt. Die Ausfiihrung desjelben, weldhe, wie im vorjihrigen Sejddftaberichte beveits cvwihnt, im September 1873
in Regic begonnen winde, ijt durch) Vertvag vom 10. Mivy 1874 an die Hevven Bawunternehmer Clood und Sebritver
Kung von Rapperdwyl gur Fovtjebung und Vollendung iibertvagen worden.

Der Sohl= oder Richtjtollen an der Ojtjeite, defjen ausgefiihrte Linge 1873 im Gangen 50,6 Meter, im  cigent:
licgen Tunnel aber nuv 5,8 Meter betvug, besifferte fich ju Ende ves Vevidytsjahres im Tunnel auf 535,0 Meter, fo dajs
im Jahre 1874 ein Fovtjchritt vow 529,7 Weter evgielt worden ift.  Der fm Mivy in Anguiff getommene Fivftjtollen
evreichte eine Qinge von 457,0 Meter, der Ausbrud) in 4 Stiiden eine foldhe von 118,8 Meter, und & war die im
November Dbegonnene Ausdmaverung auf 75,2 Meter Lange gejchlofjen.

Nachdem an dev Weftfeite im Januav fic) die weiteve Abteufung des Portaljhachtes, in Folge fehr bebeutenden
Wafjerandranges, mit den vovhandenen Mitteln und ohne fehv Fojtipielige wnd seitvaubende Einvidytungen als unmiglid
hevaudgeftellt hatte, muwrde am 9. Januav ein gweiter Schacht, 165 Wieter vom evjteven entfernt, in Angrifi genonmen.
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Diefer mu 8,0 Meter tiefe Sdhadht madyte bei gleidhen Verhaltnifien immerhin nody genug Sdywievigteiten, und s wurbde
erft Anfangsd Februar die Sohle des Voveinfchnittes evveicht. Vet einem Marimalfortidhritt von 65 Meter im DMonat Mati
Tangte Dev durch diefen gweiten Schadyt betvicbene Sobhlftollen mit Anfang Juli bei dem Finftigen Tunnelpovtale an und
war big Ende Ded Jahred nod) auf eine Linge von 238,8 Metern im Tunnel felbft vovgefdhritten. Jm Weitern betrugen:

dic Ringe ded Fivitftollensd ; ; : : y ; : : s : ; 210 Meter
PR » Lollaudbrudyes, in 3 Stiider . " . ; : y ; ; 403
v der Manerung, ebenfalld in 3 Sticden . . . . . . . 377,

Gine Uberficht dev bis gum Shlufie des Nahres 1874 geleijteten Avbeiten evgibt die nadyfolgende Jujammenitellung :
Linge in Metern.

Gnde 1873, Leiftung im Jahr 1874, Totalleiftung bis Ende 1874,
o — i
bitlid). weftlid). gufammen.
Soflftollen . ’ ; . ; : oo 038 529,7 238,8 7685 773,8
Fivjt{tollen . . . . . . .0 457,0 210,0 667,0 667,0
Bollaushrud . . . . . .0 118,8 40,3 1591 1591
Manerung . g : . ; . .0 75,3 31 113,0 113,0

Nad) dem geologifchen Ruofile follte fich dev Tummel in feiner gangen Linge in dev Grenze wijdpen dem Aujtern-
und Mufdheljanditein bewegen; wemn mu audy diefe, dem Twmmelbar giinftigen Verhiltniffe an dev Oftfeite von Anfang
an fid) etnftellten, fo wav died dagegen an der Weftjeite, wo der Tuvmnel auf ein nicht vermuthetes, jogenannted SGletjcdyerthal
getroffen ift, feinedwegd dev Fall.  Dic theilweije dylemmiandartige eingelagevte Movaine:Schuttmaffe, mit ungemein
ftactem Waffevsubrang verbunben, beveitete dem Tunmelbau hiev gany evheblidye Scdywievigteiten, wund erjt mit Ottober
hatten die Stollen bdiefe gefihrliche Diluvial-Bilbung ganglic) durchbrodyen wnd gelangten, wie Hitlid) , in die giinftige
Molaffe.

Trofy dev angewandten Vovficht fand nody am 17, Degember in dev Nithe des Portales, in einem von den Minenrs
nabegu fevtig evftellten Stitde, ein volljtindiger Einbrud) bis ju Tage ftatt. Dev Drvud duRevte fidy ploslid) in dev Firit,
etn Langftinder von 35 Centimeter Stavte wurde jertnidt, hievauf vajd) dev jweite, die Kronbalten brachen nacy, und dev
Sutt ftitegte hevein, einen Kegel weit in die gemauevten Stitde Hineimwerfend.  Dev gange Vorfall, bei weldhem glird:
lichgevweife Niemand verlept wwrde, ging fo vafd) vor fich, dafy von Abhitlfe nicht die Rede fein fonnte, wund nur dem
jofortigen enevgifchen Auftreten desd eimen Unternehmers ijt es gu danten, daj fammtlige Mannjdaft nod) vajch genug aus
pemt Tunnel entfernt worden ift.  Da cine Ausrdumung ded Scuttes yu gefahrlid) jdhien, mufte ein Stollen durd) den-
felben getvieben werben wnd fonnte dev Vetrvieh ded Hauptjtollens felbjt evft am 29. Degember, jonad) mit einer Verzdgerung
vont 12 Tagen wieder aufgenomuen werden. — Jm wejtlichen Voveinfdynitte, wo Ende ded Jahres dad Abbdjchen der Winbde
in Arbeit wav, betrug die Gefommibewegung dev Maffen 56,160 Kubifmeter odev 46,890 der Gejammtleiftung.  Zum
Stetntrangport von Dielddorf nacd) dev Bitlichen Tunnelfeite wiwde die Verbindung dev Staatsftrage oberhald des Tunnels
mit dev Tunnelmitndung mitteld einer Seilbahn i Augujt begonnen und bis jum 31, Oftober fertiq evftellt, wobdurd
fite Den Bedarf der Tunnelmauerung eine vegelmigige Steinlicfevung gefichert worben ift.

Bei den Kunjtbauten in diefem 3., jogenannten Dettenberg-Looje, waven die bedeutenditen Objefte: die Vriidte itber
pen Wilbbac) bei Embrad) und eine gewdlbte Duvdhfalhrt bei Vitladh), welche letsteve ju Ende des Jabhres bis auf Eement:
gufy und Decquader fertig wav, wihrend die Wildbadhbriicke, von weldher im Monat ugujt die Maverung an jammtlidyen
Rfetlevn in Angriff tam, im November foweit fertig gemadht werden fonnte, dag nur nod) die Detjdhichte an dem
Ovtspfeiler und dic Auflagdquader dev Mittelpfeiler ju verfelsen waven.
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Tie Vauavbeiten des 1. und 2. Loofed dev I. Seftion, von Winterthur bis um Dettenberg, wirden durd) Vertvag
vom 13, November 1874 den Hevven Bawunternehmern Ve und Walfer von Stuttgavt itbevtragen und von denjelben aud
ungejdumt auf dev fiinftigen Statton Wiilflingen in Angrifi genonmen.  Die Vanavbeiten deg 4. Loojes, Viilach-Eglisa,
taomen, nach) Abfh(uf des Levtvages am 17. Augujt 1874 mit 15 %o Abgebot von den it Vovanjdhlag bevechueten Preifen,
durd) die Heveen Luts und Kettnev jofort jum Angriff und & wurden aus den vevjchiedenen Einjchnitten, theihveife duve
Otollen nad)y der jogenannten englijchen NVeanier wund mit ywei fleinen Yotomotiven betvieben, 155,000 Kubitmeter obder
21,3%0 der Grvdavbeiten gefordert; die Leiftung bei den Kunfjtbauten betvug dagegen 25,6 %%,  Dad 5. Lood, Eglisau:
Nheinsdfelden, wurde den Heveen Vawumternehmern Fijcher und Shmubiger, Theilhaber devr Vaugefelljchaft Fric, weldhe
bic Untevbauavbeiten dev ITL Seftion dev Vdkbergbahn ausiiifren, mit cinem Abgebot vou 3 9fy iibevtragen; bdie Avbeiten
felbjt abev Famen evjt im Februav 1875 in Angriff. ‘

Bon den viev Vauloofen dev IL Settion wwde das [, Yoos beveits vor Sdlup des Jahres 1873 in Negic
vollendet, fo dafy im Laufe Hes Vevichtadjahred nuv noch Reinplanivungsavbeiten wund Anjien dev Bojdhungen vovzunehmen
waven.  Die Vollendung ded 2. Loofes, weldhe unterm 3. September 1873 durc) befondern Vertvag den Bamunternehmern
beg 3. Loofesd, Hevven Henle und Fecev dibevtragen wirde, ift joweit vovgeviict, dai die Leijtungen fiiv Srdavbeiten Ende
ped Jahres 98,800 wund fite Kunjtbauten 97,000 betrugen, die Strajens und Weg=Rovvettionen meijt dem Verkehr iiber
geben werden formten und die evfte Vetiefung ded Bahntdrpers faft duvdygingiy eingebradht war.  Jm 3. Yoofe, Mielliton:
Auvsac), betrugen die Gefammtleiftungen fiiv Grdavbeiten 67,2 %0 und fiv Kunjtbauten 96,0 %0, Dic BVauausfithrung des
leiten, 4. Yoofed, Juviach:-Robleny, wurde durd) Vevtrag vom 7. Augujt 1874 Heven Ingenienr (5. Konvad in Laufenbuvg
iibevtragen, weldher die WAvbeiten am 23. September in Wngriff nahm, mit einer Yeijung am Ende des Jabres von 8,4%0
fiiv die Grdavbeiten wnd 3 /o fitv die Kunftbauten.  Inm Gangen waven auf jammttichen Yoofen diefer Yinie ju Ende des
Jabres taglich 1400 Grdavbeiter, Mauver und Handwerter bejdaftigt, weldhen 225 Rollwagen, 60 Pierde und 2 Avbeits:
lotomotiven juv Hand ftanden. %

2. XYintsufrige 3iividhjechbalhm

a. Tednijde Vovavbeiten. Naddem das definitive Rrojeft fiiv die gweite Strecte dev lintsufrigen Biividy:
Jeebahn im Gebicte dev Kantone Schyy und GSlavus audgearbeitet wav, gelangten gemdp Avt. 9 und 10 dev bundesrith:
lichen Vevordmung vom 20. Februav 1873 auj bejonderes Vevlangen die Pline dev gangen Yinic vom Sihltanal bei Riivid)
bis Biegelbriice, objchon ein Theil diejer Strecte, nimlich von Wollishofen bis jur Kantonsgrenge bei Nichterdweil, nod
nad) frithevem Gejdhdftsgange beveitd die SGenehmigung dev Regicving ded Kantons Kiivich evhalten hatte, im Mitvy 1874
jur Bovlage an den Vunbdesvath, und o3 folgten bdie gleichen Plane fiiv das obeve Gnbde dev Yinie von Biegelbriite bis
afels fm Juli, jo daf nur noch die Strete vom Vabnbof Biiric) bis 3um Sihltanal in Frage jtand.  Da jebod) bdic
fiiv diefe Strede maRgebende Gejtaltung des Babhnhofs Ritvic) nocy nicht jo bald 3um Abjehlufy gelangen fonnte, mukte,
i nidht eine Verydgevung in dev Evdffnung hevbeizufiihven, die Einfiihrung nacy dem bishevigen Projette bei Neufranten:
thal, wenn aud) mev provijovijdy, vovgenommen wevben, ju weldhem Rwee die ingwijdhen audgeavbeiteten Pline -dev
Strede Bahnhof Ziivich bis Sihléanal Anfangs Oftober 3ur Vovlage gelangten.

Die Jdpwievigen Erpropriationsverhilinifie von Hovgen big Kipfnac), jowic eine Veviidfichtigung dev Jnterefjen des
Bergwerts Kipinad) liegen eine Verlegung ded dovtigen Tvace in eine mehr vom See entfernte Linie als geboten evcheinen,
und s wurde ein begligliches Projeft im Yaufe des Monats Augujt 3uerjt den betveffenden Gemetnden, nadhher dem
Bundesvathe vovgelegt.  Diefe Vaviante weidht am Ende dev Station Hovgen von dev friiheven Yinie ved)ts ab, 3ieht
binter den Diujern des Hivsaders nad) dem tnneven Ende des Kohlenmagazing des Kipinacder Vevgwerts wund veveinigt

fich bei dev Biegelei in Kipfnadh wieder mit dev friiheven Yinie.
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Wit vevjchiedenen Gemeinden wurben jpeielle Vevtvige iiber Stationsz, Strafenz und Hafen-Anlagen veveinbart
und jwar evfolgte dev definitive Vevtvagdabjchluf mit dev Giemeinde Thalweil am 16, Januav 1874, mit der Gemeinde
Hovgen am 25, Februav, mit dev Gemeinde Nidhtersweil am 5. Mai und mit dev Gemeinde Obervieben am 2. Oftober
1874, wibrend dic anmt Shlujie des  Vevidhtsjahres nod) pendenten  Unterhandlungen mit den Gemeinden Wabensweil,
Nijchliton und Kilchberg gleid) 3u Anjang des Jahves 1875 ihven Abjchluf fanden.

S Yauje des Monats Februavr wurden die Pline devjenigen Gemeinden, in weldjen jiv den Vabhnbau Stredten
bes Seeqebietes v Anjpruch ju nehmen waven, niamlich Enge, Hovgen, Wabdensweil und MRidyterdweit, dev Divettion dev
bffentlichen Avbeiten des Kantons Riivich behufs Grvlangung der Vewilligung sum Veginuw dev Avbeiten im Seegebiete
cingejendet; die Vewilligung ded Regicvungsvathes juv jofortigen Jnangriffnahme eviolgte wnterm 2. Mivy 1874,

Die Anlage provijorijdher Nollbahuen jum Tvansport von Vawmatevialien iiber die dfjentlichen Strafen evjordevte
die Vewilligung dev betvefjenden Kantongvegierungen, weldye auj Hevwirtiges Grjudhen duvd) diejenige von Ziivid) unterm
16. Apvil, von Schyy unterm 9. Mai, von St. Gallen wnterm 9. Degember und von Slavus unterm 11, Degember 1874,
wnter Borbehalt der Anovdnung der jur Sicherung des difentlichen Vevtehrs indizivten Vovfidytsmagregeln, evtheilt wurde.

Die von dev cidgendifijchen Yinthrommijjion Gnbde Wpvil 1874 eingeveichten Fordevungen und Vorbehalte in Betvefy
bev hievorts projettivien BValhn: wund Vuiikenbauten, jowie dev Erpropriation im Veveidhe dev Vinthuntevnehnung wurden

nad) tingeven Unterhandhungen wnterm: 31, Auguit 1874 durd) Vertvag evledigt.

b Grprvoprviation. Jm Bevidgtsjahre Hat nod) die Planauflage in den Semeinden  Niedev= und Obevuruen
und Nifels jtattgefunden. Dic Evpropriation ijt auj dem Gebiete dev Kantone Sdpwyy und Glavus im Yauje des Vevidyts
jabres yumt guoien Theil duvdhgefithrt worden, wnd e Olicben nuv wenige Fille juv Erledigung im Jahv 1875 iibrig.
Bei einer 3iemlic) grogen 3ahl von Fallen wav die Wvujung dev eidgendjjijhen Schasungstonmifjion, beziehungsweife
bes BVundesgerichtes nothwendig. Mt Eude 1874 waven 3ivta 40 Fille vor Vunbdesgevidyt geovduet, die (heils vou
ung, theils von denw Grpropriaten vetuveivt worden waven.

e Untevbaw  MNaddem die Erdavberten, wm dem towsejjionsgemdpen Tevmin fiiv den Veginn devielben Senitge 3u
leijten, inn Eleinen Atford im Gebiete des Kantons iivid) am 7., i Kanton Sy am 1. Ottober wnd im Kanton Slarus
am- 9, Degember des vovigen Vevidhtjahres v Anguiff genonumen worden, jand, nady vovgangigev dfjentlicher Anajdyreibung
jammitlicher Unterbauavbeiten mit Endtevmin auj 6. Mdvy 1874, die vevtvagliche Vevgebung dev divevjen Baulooje an die

nadyvergeid)neten Witevnehmer 3 den nebenftehenden Vedingungen allmilig jtati:

_— Auj- odev Abgebot Datum
Seltion Yoos Name dev Untevnehmer i % bes Berirags ey Babegins
L. 1 Steegniiiller & Stumpp — Db 8. Meiiny 24, Wiy
9, 3 Miittimann — b5 0. " 23, ,
3. Ned & Slinglev -- 3.5 ., 24,
1. ¢, Giongo —— 4.0 2L, 26,
11 1-— 4, Dellagiacoma & Sanejtvini + 0.0 0., 120, Apuil
111 1. ( . — 2.0 0., 2,
Bruejd) & Diethelm
2 s — 20 -— 8 ”
3 — — 3 2L 2.
l gerd. Tomafi - B g
5. Aol & Gie. — 1o 10, 4 T 4
6. 1. Abtheilung Yodjer & Cie. 00 21, Oftober 26. Offober

2; Rubli & Sobn + 00 19, ” 26, ;

"
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Auf dem 1. Bauloofe (Enge) der I Settion, in weldhem dev 240 Meter lunge Tunnel bei dev Brandjdhente das
bedeutendjte Objeft bildet, wurden, wie in vovtehender Sujammenjtellung angegeben ijt, die Wvbeiten am 24, Mavy 1874
und gwav im Jiidlichen Tunnelvoveinfdnitt in Wngriff genommen.  Jm Brandjdhentetunnel felbjt wurde auf dev Siidjeite
am 10, Junit der Sohljtollen und am 1. Juli dev Fivjtjtollen in Anguifi genommen. Dev erjte Vollausbrud) wurde am
27, Jult begonnen, am 15, Augujt vollendet und alddann die Niauerung, jowie weitere Lollausbriidhe jofovt ebenjalls
begonmen. Jtachdem dev Vetvieh des Tunneld an dev ovdeite am 2. Oftobev jeinen Anjang genommen Hatte, evfolgte dev
Durchbruch) des Tunneld jelbft am 13. Oftober. Die Avbeiten jchritten ohne wefentliche Unterbredhung vor, bis am
22, Oftobev in Folge einer bebeutenden Erdablojung in fidlichen Mundloche eine zweitdgige Untevbrechung desd Tumnel:
betriebs cintrat.  ‘Der Gang dev Avbeiten wav beim  Jahresjchlufy i Allgemeinen bejriedigend; dad ju Tag gefdrderte
Matevial beftand aus Movainejand, theihweife mit jehr grofen Findlingen vevmijdht, weldhe mitteld Dynamit gejprengt
werden muften,  Die Gefammtlinge des vollendeten minivten Vollaushrudes betvug 96.7 Neeter, dicjenige dev wunvollendeten
Ausbriiche 23.5 Meter, diejenige des vollendeten Tunnelbaued 80.25 Mieter und die Linge dev in Mauerung begriffencn
Stitde H4.15 Weter.

Die iibrigen Unterbauavbeiten dev I Baujettion Riivich=Hovgen waven nidh)t von bejondever Bedeutung wnd fonnten
bis um Schluffe ved Jahres in dev Hauptjache nod) bewdltigt werden.

Sn der LI Seftion, Hovgen-Piaffiton, wurben in den dret evjten Loojen die Erdavbeiten am 13., it 4. Yooje am
20, pril in Wngriff genommen, und gleidhzeitiq der vonw ung yum vovaus angetaufte, den Uniernehmev iiberlafjene
Steinbrudy in Bich in Betvieb gefest. — Die Hauptarbeiten diejer Settion bilbeten die Vauten am See, namentlidy die
Jundivung devielben, wobei in Folge dev vielevorts jdhlammigen BVejdhaffenfeit des Seegrundes manderlei Schwievigteiten
s dibevivinden waven,  Die anfinglichen Wnjdiittungen mit Grde und mit Jteinigem Matevial im Sebiete ded Wellen:
jdlages bewdbrten fid) in wenigen Fillen, wnd von ebenjowenig Srfolg waven an joldhen Stellen Verfentungen von grifeven
Steinen, wiewohl deven Einbringen aus Vorfiht von aufen nad) fmen vovgenommen wuvde; bdiefe Wvbeiten Hatten
nicht felten eine bedeutende Vertiefung des Seegrunbded juv Folge, mihrend weiter in den See hinaus eine ebenjo betvidtliche
Grhohung i) bemerfbar madhte.  Um nun diefen Anjchiittungen in dem jchlanumigen, abev wenig geneigten Seegrunde
einen feften Dalt qu verjdaffen, wurden Baumjtinume mit jommt den Ajten freuz und quer ibeveinander gelegt, gehdrig
vevbunden, mit Steinen belajtet und vevjentt.  Iach weitever Belajtung jentten fich dieje Maffen devavt in denw Seegrund
el und boten eine jo grofe Reibungsfladye, dap in feinem Falle eine Verjdhicbung devjelben mehr beobachtet worden ijt.
Jm Ofttober fand die Jnangvifjnahme ded bebeutenden Einfdhnitts der Vaviante Kapfnad) in Regie jtatt, deffen weiteve
Ausfithoumg im Degember unter giinftigen Vedingungen dev Bauunternehmung Red und Klingler vevtraglic) iibertvagen
wurbe, weldje die Wrbeiten am 7. Dezember mit befriedigender Energie in Wngriff nahmen, — Wnjangs Degember wirde
bas Yegen einer Rollbahu zwijhen Freienbach und Pfafjjifon begonnen, nad) deven Vollenpung die BVejdjottevung wmit
Yotomotivbetvied in Gang gefebt und tiglih 14—18 Riige ju je 16 Wagen gefdrdert.

i dev lefsten, L Seftion wurde die Stvedte Pidffiton-Siebnen im April in Angriff genommen.  Bald madhte
jih aber cine Dammjentung wijhen Liedweil und Altendorf in hIDt wnangenehmer Weije bemertbar.  Zwifdhen dem
Sigebad) in Liedweil und dem Weithles odev Rejfibac) in Altendorf, weldye beide bebeutende Schutttegel in den See gejdyoben
haben, liegt cine Budyt, die durd) Schlammablagevungen im Yauje dev Beit bis etwas itber die Hihe des Seefpiegels
ausgefiillt worben ift; die Tiefe diefer Ablagevungen betvigt 13 Meter.  Diefer Baugrund war von der Bahn mit einem
Tamme ju itberfdyreiten, dev an dev hochjten Stelle 5 Meter Hohe evhdit. Schon im Augujt Hatte die aus einem Felseinjdnitt
bei Liedweil vovgitglih) mit groen Steinen evjtellte Anjdhiittung auj eine Linge von etwa 150 Meter fid) evheblid) gefentt
wnd den jchlammigen Gvund ju eiden Seiten aufgeworvien, Gegen Enbe September hovte die Vewegung beinahe gang
auf, madyte fid) abev im Monat Otfober von JNeuem in Jtavtent Mage bemertbar, wm gegen Ende bes Jahres iwiedev
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gang gu verjdpwinden; die Hoffnung auf Befferung war jedod) nod) verfritht, und & fat trot BVermehrung der Matevial:
sufuhe die Bewegung ihv Ende nod) nidht evveicht. — Die fibrigen vbeiten diejer Seftion durd) die Mardy find im Allge:
meinen von gevingevev Vedeutung. Die Aabriicte, im September begonnen, wurde im November bis auf Hohe dev Auflags:
quader verfelit.  Jm  oberjten  Theile find Ddie beiden grofen Yinthbriicken von Dauptichlihiter BVebeutung.  Nadh
stemlic) in bie Yinge fich siefenben Bevhandhungen wurbe mit dev eidg. Linthtommifjion cine Einigung betreffend die
Uberbriidung evsielt wnd Bievauf die unteve Linthbriite von 49 Metern Spanmweite Ende September in Angriff ge-
nommen ; die Vevgebung dev obevn, 53 Meter weiten, jehv jdhicfen und in einer jtarfen Kurve befindlichen Linthbriicke an
die Heveen Lodher & Cie. fand Enbde Oftober ftatt, fo daf mur nod) einige Vorbereitungen zum Vau, wie das Schlagen
ber Spuntwinde, die Crvidtung einer Gevitjtbriicte und die Offnung von Steinbriidhen, in das Bevidytsjahr jallen.

Dev Untevbau der Linie Ziegelbriicde-Nifels, weldher durd) Vertrag vom 19. Ottober Heven Jafob Kubli & Solhn
von Tiibbach {ibergeben wurde, fonnte evjit mit Shluf des Jahres in Angriff genommen werden,

Sme Allgemeinen jdritten fammtliche Webeiten, bis auf die vovevwihuten Ausnahmsfalle, wenn diejelben audh hie
und da dbuvd) meift unmotivivie Amtsbefehle, bezichungdweije Arbeitsverbote cingelner Gemeinden und Privaten eine fiifl:
bave Bergdgevung evlitten, in befriedigender Weije vor.  Die nadhftehende Tabelle weist den Stand dev diverjen Yeijtungen

in Progenten desd Vovanjdhlaged am Ende des Vevidhtsjahres nady:

Settion Qoo Grdavbeiten Tunnel Mauver- und Steinhaueravbeiten

[. 1. 63.0 48.3 54.4
2. 70.6 - _ 86.6
3. 90.1 54.0
4. 80.y — 92.8

1. 1. 134 — 443
2. 66.6 —_ 49.7
3. 675 — 523
4, 86.4 —= 54.1

1L 1. C6ls = 94
2, 85.5 e 84.4
3. 69.3 — 79.4
4. 59.6 — 5T.1
5. 89.9 - 50.5
6. 25.0 S 0.0

A Obevban, Die Oberbau-Matevialion, namentlic) Schwellen, Schienen wnd Vefeftigungsmittel, trafen gegen
Gnbe des Jahres fammtlich ein und wurden auf den Stationen Biivid) und Biegelbvitde gelagert.

e. Hodhbau. Naddem auf Grund eingehender Studien die Movmalien fitv die Hochbauten auf den Stationen
fejtgejtellt waven und eine Klafjifitation dev leteven jelbjt, mit Nictiicht auf deven Yofal: wnd Vertehrsverhiltnifje, ftatt:
gefunden Datte, wurde ungefiumt gur Ausfihrung dev Haupt: und 9?cbel}gcbiiubc gejdhvitten.  Da fid) jedod) feine
Attordanten beveit fanden, die Fevtigjtellung aller Avbeiten an eingelnen, besichungsweije mehreven Stationsgebduden 3u
fibernehmen, wurden die Mauver:, Steinhauer: wnd  Verputyz, Simmer: und Sdhreinerz, Malev: und  Slajevavbeiten
getvennt und in eingelnen Yoofen wevgeben; bei dev grojen Anzahl dev Diebei Detheiligten Atfordanten wird indef von

11
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Auffithrung ihver Namen wund von Aufidhlung dev betveffenden Vevtvige Abjtand genommen.  Die Hauptfachlichite Hod):
baute bildet dag provijovijche Wufnahmsgebaude in Enge mit Jeinen Nebengebiiuden, bei deffen Anlage davauj Niicjicht
genommen werben mufte, daf die Hevjtellung des Provijoriums diejenige ded definitiven Stationdgebiubdes feiner Zeit nidyt
hindeve. Wan war gugleih) bemiiht, den Witnjdhen dev Stadt Riivich und dev Gemeinde Euge viickjichtlich desd beftmiglichen
Anjchlujjes diefer Station an die projeftivten Quaiquavticve gevedht 3w werden, woduvd) die genaue Fivivung dev Stations:
anlage vevgdgert und die Fejtitellung dev enbgiiltigen Plane des Stationggebiudes evit Anfangs Oftober mdglich warrde.
Damit davaus nidht eine Verjpitung dev VetviebGevdfjnung der Linie jich evgebe, wurbe fiiv die betveffenden Avbeiten nuv
eine bejchrintte Konfurvveny unter anevtannt tichtigen wund leijtungsfahigen Unternehmern evdffuet, und in Folge devjelben
wurben die Mauvevavbeiten den Hevven Lodher & Eie, die Simmevavbeiten den Hevven Koch & Hivgel, beide in Biividh,
fibevtragen; bei  Jahresjhlup wav die Fundamentmauerung des Aufnahmsgebiudes in voller rbeit, — Nod) mag
Grwihmumg finden, daf die Crjtellung eiferner Vordacdher jammt den Sommevwartjilen, auf den Stationen Thalweil,
Horgen, Widensweil wund Richterdweil, fowie diejenige des Vordadhes der Station Yadhen der Socibété Fribourgeoise in

Freiburg tfibertragen wurde.

Die Aufnahmsgebiude auf den Stationen Wollishofen, Venbdliton (Kilhberg), Riijhliton, Obervieden und ThHalweil
waren mit Shluf des Bevidytsjahres im ufeven fertig evitellt und dev inmeve Ausbau in vollem Gange, wogegen
damals bdie Witterung bem Fortgang dev Mauvevarbeiten an den Giitevjchuppen in BVendlifon und Thalweil hindbernd
entgegentrat. An den Aufnahmsgebiuden dev Stationen Hovgen, Au, LWadensweil und Piaffifon wwrde im Mai, in Rid)-
tergweil im Juli mit dem Fundamentaushub begonnen; in Au, Wadendweil und Piaffifon wav eine Pfahlvoftiundamen:
tivung nothwendig, fiiv die auj evftever Station eine Pulvervamme jur Wmwendung  tam, deven Yeijtungsfihigteit aber,
hauptjachlich in Folge mangelhafter Niijtung weit hinter den  gehegten Evwavtungen zuviidblich, jo dag man bei den
fibvigen Stationen auf das  gewidhnliche Schlagwert uriidging.  Auferdem wurde im Oftober, begiehungdweife im
Jtovember mit Anfage dev Gitterjchuppen in Pidaffiton und in Richtevdweil angefangen.

Am Shluffe des BVeridhtsjahres waven an den Aufnahmsgebiuden in Hovgen und Richtersweil das Aufjchlagen
des  Dadyjtubles, fowie die Fundationsavbeit fitv die Giitevjchuppen in Ausfiihrung, ferner die Rfahlfundation des
Giiterjhuppens in Widensweil vollendet, wihrend bei den Stationen Aw, Widensweil wnd Pfaffiton die Wvbeiten fitv
pen innern Ausbau im bejten Fovtgang waven. An den Aufnahmsgebduden dev Stationen Lachen, Siebnen, NReichenburg
und Bilten der obeven Settion diefer Linie jhuitt der tnmere Ausbaw dev Avt vov, daj mit den Nebenavbeiten
begonnen wevden tonnte; diefe vier Stationen evhielten jammtlid) Riahlvojtfundivingen, weldhe fm Juni und Augujt
evjtellt wirden. Die Station Niedevurnen, deven Vetonfundamentivung im Ottober begomnen wuwrbe, befand fid)y Enbde
bes Jahres unter Dad); auperdem war dev Giitevjchuppen in ¥acdjen bis auj bdie Untevfante de8 Socdels aufgemauert.

Die voryunehmenden Abdnderungen, besiehungsweije Svweitevungen an den von dev Vintsufvigen Bividyjeebahn
bevithrten Stationen Biegelbriice, Néfels und GSlavus der Veveinigten Schweizerbahnen werben laut Veveinbarung von dev

povtjeitigen Bauleitung ausgefithrt.

3. Gglisau-Sdafihaujen.

Die Projeftivungsarbeiten dev Vinie Cglismu-Sdyafihaujen wiwrden in dew evjten Monaten des Vevidytsjahres fovt:
gefest, und im Mai begann die Wbjtedung des Vahutvace, jowohl von eubhaujen als von Eglisaw aus,  Augerdem
wurden bie Kataftevaufnahmen in den Semetnden Eglisau, Hitntwangen und Wyl ausgefithet und diejenigen in Rajy an:

gefangen, jowie die Quevprofile von Eglisau bis jur Yandesgrenge bei Yottjtetten aujgenonmen,  Jm NMonat Juni fanden wiv
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ung jedodh) vevanlajpt, die Vovarbeiten fite diefe Linie voverjt ginslich cimsuftellen, da, wie wiv an frithever Stelle evmwihnt
fhaben, die Verhandhungen mit dem Grofheryogthum Babden iiber die Kongeffionsertheilung fiiv den auf dovtigem Staats:
qgebict liegenden Theil dev Linie Eglidau-Sdhafihaujen einer unevwavteten Bevydgevung begegneten.

4. Diclsdovrf=Niederweningen

Der fitr die Yinie Dielsborf:-Niederweningen in Ausficht genommene LVollendungstermin  madjte eine Forifesung
der technifdhen Bovavbeiten fitv diefe Linie im Vevidhtdjahre nicht nothwendig.

h, Niedevglatt=Vabden.

a. Tedynijde Vovavbeiten, Wie jdhon tm vovjahrigen Gejdhdftsberidhte erwdbhnt, wurde im Bevidhtsjahr ein
yweites Projett fiber Einmiindung dev Vinie Nicbevglatt-Viaden i die Linie Vaben=Jiivid), unter Vevlequng leptever Linic
bei Wettingen ans vechte Limmatufer, dagegen unter Velajjung des Vahnhofes Vaden in feiner jesigen Geftatt und
mit Abjweigungsjtation in Wettingen detaillivt ausgeavbeitet.

Nach) dent an andever Stelle cvwihnten Vevtvagsabjcdhlufy mit der Gejelljhajt Winterthur-Bofingen mufzten jodann
pic Rline der Stvede Otelfingen=Vaden einer nodymaligen Veavbeitung mit weiz ftatt einjpuriger Vahnanlage unters
wovfen werben, eine Avbeit, die bis Ende des Jahues nicht mehr yum Abjhluf gelangen fonnte.

Das Abjtecten und Verpflocten dev Vahnare wurde von Otelfingen gegen Nicdevglatt fovtgejetst, wobei jammilicye
RKatajtevaufnahmen, jowie die Aufnahmen dev Lingens und Suerprofile vollendet und an geeigneten Stellen Sonbdivgruben
ausgefithrt wurben.

b, Grpropriation. Ju Folge dev Verhandlungenw mit dev Eifenbahngejeljdaft Wintevthur = Jofingen itber
gemeinjamen Baw und Betvieb dev Vabnjtrede Vaden=Otelfingen wiurde die Expropriation auf diefer Strede fijtivt.  Die
Planauflage fitv die Strece Niedevglatt=Bud)s i)t vorbeveitet und fann demmadft jtattfinden.

6. Nedtujrige Siivichjeebahn

a. Tednijde Bovavbeiten. Nadhdem dic fm Jahve 1873 beendigten Hovizontaltuvoen-Aufnahmen jujammen-
getragen waven, wurde mit dem Studium ded Tvace jelbjt begonnen. Die ungemein jdwievigen Erpropriationsverhiltnifie
lieen jedod) Tevvainaufnahmen in grogevem Magitabe als wimjchenswerth evidheinen.  Bu dem Eude wurden Vafislinien
abgeftectt und auf dieje gejtiibt, in ctwas mehr als gewdhulicher Ausdehnung, Katajteraufnahmen gemadyt, jowie Yingen:
und Quevprofife evhoben. 3u einem abfchlicenden Nejultat und Projett fithrten dicje Avbeiten im Vevidtsjahre evjt auf
der Strecte BVahnhof Ritvich bis Tiefenbrunnen,

b, Grpropriation. Gegen Ende des Vevihtsjahres find die Katajterpline und Grumdevwerbungstabellen in
den Gemartungen Biivic) und Niesbac), wmfaffend die Strecte von dev Ramijtvafe in 3iividh) bis Tiefenbrunmen in Riedbad),
offentlich aufgelegt worden.  Angetauft wwden mehreve Grunditiicte bei den Tunneleinjdynitten in Stadelhofen und bei
dev fitblicgen Tunnelausmiindung in Riesbach).  3ur Auflage wurden vovbereitet die Pliane fitr die Strede Ramiftrage bis
jur Ghnmiindung in den Vabhnhof Riivic).

7. Ghweilen:Sdhaffhaujen,

Tedhnifde Vovavbeiten.  Nadhdem die im Vovjahr begonnenen topographifdhen Aufnahmen im Mafitabe
L : 5000 vollendet worden, find auf Grund diefer Grhebungen die Vorprojefte fiiv jwei verjdyiedene Tvace: Ehmweilen:
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Fewerthalen-Schaffhaujen und Seweilen-Bitfingen-Schaffhaujen, audgeavbeitet und dem Griindungdfomite dev Unternehmung
sue Gutjdheidung vorgelegt worden.  Fitv die Ausfithrung wurde vom Komite das evitgenannte Trace adoptivt; bei deffen
98ahl it voryugsweije der Umjtand maggebend gewefen, daf diefes Trace fich ausihlicRlichy auf jdweizevijchem Gebiet
Dewegt und die bedeutende Ovtjhajt Feuevthalen in feinen Beveid) 3ieht.

Hienad) verlaft die Linie die Station Stweilen in wejtlicher Nichtung, geht ndrdlid) neben Schlattingen und fitdlic)
an Diefenhofen vorbei, durchzicht das Plateau des Schaavenwaldes und jolgt vom chemaligen Klojter Paradies bden
Rpeinhangen bis Feuevthalen, von wo die Vabhn nac) Ubevichreitung des Nheines und Durchbrechung des Emmersberges
in-pen Babhnhof Shafihaujen gelangt. Die in Ausiicht genommenen Jwijchenjtationen find: Schlattingen, Diegenhofen,

Sdlatt und Feuevthalen.

8. Glavus:-¥intthal

Tedhnifdhe Vovarbeiten, Die im Jahv 1873 in dev Hauptjache vollendeten Hovizontalfurven:-Aninahmen im
Majjtab von 1 :5000 fanden ifre weitere Vearbeitung und wurden in [berjichtspline jujammengetvagen.  u eingehendevem
Stubium mangelte e8 jedoch dem vielfeitig in Anjpruch genommenen tedynijehen Pevfonal an Reit; aud) jdhien cine Auj:
jdhicbung diefer Avbeit wm jo ehev juldfig, als dev in dev Kongejfion gewihrte Vollendbungdtermin eine jdhleunige An-
handnahme dev Lrojeftivungdarbeiten nidht evfordevte.  Nach demnichjtiger Vollendung einiger im Vaw begriffenen Babhnen
wird judem cin Revfonal vevwendet werden, dag bei den bishevigen Vauten dev Novdojtbahn Selegenheit Hatte, mit
gleichartigen Bevhaltniffen genaw befannt ju werden, ein Umjtand, der gegeniiber dem Busuge neuwer Elemente nidht aufer
Acht gelajfen werben durfte.

9. Yerjdhicdenes.

Qteben Den vorftehend fuvy jizgivten Avbeiten war das technijche Rerjonal dev BVauabtheilung nod) vieljach it
Begutadhtung von Plitnen und andern Fragen technifher Natur bejdhaftigt.  Jnsbefondere wurde ed in diejer Ridhtung fite
bie Aargauije Sitdbahn, die Vahn Wohlen-Bremgarten und die Bahn Sulgen=Vijdofszell-Gofau
bejchiftigt, die swar nicht von der Nordojtbalhu gebaut werden, an deven Critellung und BVetvieb fie aber mitbetheiligt ift.
Auferdem find bie Hovizontaltuvven-Anfnalhmen, im Mafjtad von 1:5000, jowie auf diefelben geftitt das Vovprojet
der Linie Wohlen:-Bremgavten gany durd) unjfer Perjonal bejorgt worbden.

2, AUnudban der alten Linien,

Behufs BVerbittung ivriger Auffajjung der einjdhligigen Redhnungsergebnifie madhen wiv davauf aufmertiam, daf
bie Jehynung fibev den Ausbau desd Stamumnehed in ihvem Schlutitel alle Ausgaben fiiv Bevmehrung des Trang:
povtmaterial8 mitumfapt. Dieje Ausgaben, iiber weldhe wiv uns im Abjdhnitt iiber den Betvieb beveits gedufert
haben, belaufen fich, susitglich des auf fie tveffenden Antheils an den Kojten der Zentvalverwaltung und Hes tedynijchen
Pevjonals, auf Fr. 3,187,656, 91 G13., wovon Fr. 747,231 fiiv Lotomotiven, Fr. 2,072,082 fiiv Wagen unbd Fr. 260,775
fiie die Teajeftfiihre Lindau:Jomanshorn.  Dev grbfte Theil dev genannten Anjdhaffungen ift nidt fie die Beditvfnifie des
Stammneked, jondern behufs Ausvitjtung dev newen Linien mit dem evforderlichen Tvandportmaterial evfolgt; da alles
Tvanspovtmatevial beftimmt ijt, nad) Majggabe dev Vevfehrsverhiltnifle auf dem gangen Nehe vevwendet ju werden,
tonnte eine Verlegung Ddev dafitv evwadhjenden Ausgaben auf die eingelnen Linden nur in ziemlic) willtiiclicher Weife
ftattfinden und haben wiv dahev vovgesogen, diefelben in diejer Redjmung ungetvennt, jedoch untev einem bejondern Titel (V),
aufaufithren.
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Die fpestell fite den Ausbau ded Stammuetesd cvwachfenen Ausgaben vedugiven fich hienad) auf Fr. 668,032, 71 Ets.
und gerlegen fich, jereilen gugiiglicy des Antheils an den Kojten der Sentralverwaltung und des technijden Rerjonals, in
folgende Hauptsiffevn:

1,

6.

Grftellung neuer Briidenwaagen auf den Stationen Giittingen, Egnad),
Grlen, Sdhlieren, Schingnacy, Hovn, Wbhon, Sulgen, Mirjtetten, Felben
und Jslifon . : . . : ; s : . . . .

. Grweiterung der Stationen und Geleifeanlagen in Grlen, Sulgen, Felben,

Nsliton, Andelfingen, Siggenthal und Brugg, auf lehtever Station in Folge
Einmiindung dev Bpbergbalhn

. Grweiterung des BVahnhofes Winterthur, (hm[luuq vor "I‘smtctbubm, Dleb

jdpeiben, Drehtvahnen, Briidemwaagen, cleftvijhen Signalidyeiben, Sitter:

bavvieven 2c. dajelbit . . . . : Fr. 30,647, 54
ab: Werth der verfiighar gewordenen ﬁthbmmmtmahen

Steine und Kied ; 5 ; : ; . : . 29,955, 50

. Grweiterung des Vahnhofes Biivid), Geleijevermefhrung dajelbit, provijorijde

Lofomotivvemife, Dampfichicbebithne, JImprignivanjtalt (excl. Majdyinen),
Bergroferung der Neparatuvwertjtatte 2c.

. Grweitevung dev Station NRupperdweil und Seleifebauten auf dev von Aavaw

Dev einmiindenden BVahnjtvede behufs Aufnahme der Aavgauijchen Sitbbahn
Grweiterung ded BVahnhofed Aavaw, Grweiterung und Vevjebung ded Giiter
jhuppend dafelbjt, Gvjtellung ciner Wagenvemife, Verlabrampe, Hebtrahnen,
Drehidheibe 2c.

7. Bauw eined neuen Stationdgebiudes in Kemptthal

8. Verqroferung dev Giiterfdyuppen MiiGeim wund Felben, fevner dev Stations:

gebaude Dietliifon und Vaden

. Grftellung von Geleifen und cines SDILI)f\af)nan in @d)af f)au en
10.

Auffitllung ded Lagerplated in Romansdhorn und verfdyicdene Leineve Vauten
auf offener Linde

$Hicgw: Antheil an den Kojten der Bentvalverwaltung und des
technifdhen Perfonals

Summa

Fr. 48,423,

o 27,734,

., 115,586,

. 80,447
, 243,694
., 26,310.
. 26541,
L 2,219
. 48,731.

Fr. 620,282,
. 24811

. Fv. 645,093

Tbev eingelne der in vorftehender Aufjtellung evwihnten Bauten fiigen wiv folgende Aufidlitffe bei:

592.

53

93

04

60

5

03

47

94

86

15

28

43

Jm Bahnhof Romangdhorn wurde die beim BVeginn ded Vahnbaues 1853 evftellte ehemalige Baubiitte, die als
Unterfunftalotal fite Wagen: und Weicgemwirter, fowie jur Aufbewahrung von Wertgefdhive und Oberbaumatevialien 2.
biente, da fie fid) gany baufillig zeigte, abgebvochen, wund an Stelle ded vor cinigen Jahren sum Theil ebenfalld baufillig
geworderten und befeitigten jogenannten Nupholzjdhuppens, fidlic) der Repavatuvwertititte, ein grofever hilzerner Schuppen
mit Lofalen jur Unterfunjt des Wagen: und Weidgemwirterperfonald, Sefdivviumen, Olfammer 2c. ervidytet.
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Jn Folge Einmitndung dev Bifdhofssellerbahn in die Romanshorner Linie bei Sulgen muf die dortige Station
bedeutend vergrogert werden. Das Plamun dev Station wird von 300 auf 390 Meter vevldngert, an der Siidfeite um
sivfa 12 und an dev Novdjeite um zivta 26 Meter verbreitert.  Buv Aufjtellung dev iige der Bifdyoiszellerbabn werden
weftlich vom Vahnitbergang dev Bifdhofszellevitvage neben den drei bejtehenden jwei weiteve Geleife erftellt und mit den
iibvigen Stationsgeleifen in geeigneter Weife verbunden. Ojtlich vom Vahniibergang dev Bifchofazelleritrafe, wijchen
per Romanghorner und dev Vijdhofdzeller Yinie wivd ein fleiner Nangivbahnhof mit Wafjerftation, Lofomotiv: und Wagen:
remifen wund Drehicheibe fiiv die Vijchofazellerbahn angelegt.

Auf der Station NWitllheim wurde der Giiiterfdhuppen vevgrdpert und in demfelben ein Poftbuveau eingevichtet
Der Schuppen bietet nun eine Lagerfliche von 3ivfa 166 [J Metern.

Fiiv die Grweiterung des Babnhofes Wintevthur, in welden aufer der Koblenger- die THRthalbalhn und
pie Yinien Winterthur - Singen = Kveuglingen und  Wintevthur = 3ofingen dev Nationalbabn einmiinden follen, wurben
im Bevidhtsjahre von Seite des eidg. technijdhen Jnjpeftovates, von dew ftidtijchen Vehorden, fowie von den eingelnen
Bahngefelljchaften vevjchiedene Lrojette, theild fitv gingliche Verlegung des Vahnfhofes, theild fitv Erweiterung deffelben auf
Grundlage des bejtehenden Vahuhofes ausgeavbeitet, wund die veridyiedenen Vahngefeljchaiten haben fich fdhlieflich dahin
verjtindigt, dafy die Ervweiterung ded Bahnhofes unter Beibehaltung feiner gegenwiivtigen Lage nady den von der Nordojt-
bafnbdiveftion vorgelegten Planen ausgefithrt werden joll.  Lber die definitive Regulivung dev Bahnhofivage find jedoch im
Beridhtsjahre die Unterhandungen jwifden den eingelnen Vabhngejellfchajten, jowie mit den Behorden dev Stadt Winter
thur noch nicht um Abjdhlug gelangt.

S KRemptthal wurde im Sommer 1874 mit dem Vau eined deflnitiven Stationdgebiudes begonnen und das:
felbe bis Spatjahr unter Dad) gebracht.  Das Gebiude wird dhnlich) den neven ufnahmsgebiuden Jsliton, Felben und
Grlen maffiv in Mavevwert aufgefithrt und evhalt im Grdgejchof aufer dem Buveaw des Vovjtandes 2 Wartlotale, im
eviten. Stod eine Wohmmg, bejtehend aus 3 feizbaven Bimmern, Vorzimmer und Kiihe 2c. und auj dem Dacyboden
2 Kammern.

Jm Bahnhof Bitvic) wurde eine Yofomotivvemije fiiv 5 Majdyinen, eine Kejjeljchmiede und eine Wagenrepavatu:
Wertjtitte evitellt. Diefe jammtlichen Bauten find ald Provijovien mdglidhyt cinfach gehalten und devart tonftvuivt, daj
jie leicht wieder abgebrochert und vevjeht werden Eonnen.

An das Aufnahmsgebiude in Dietliton, dasg aus cinem Schuppen mit Wartlofal, Giitervaum wnd Bureau
bejteft, wurbe ein Wnbauw fitv cine  Eleine Wohmung mit 2 3immern, Kammer, Kiihe und Keller und  den iibrigen
ndthigen Riawmlichteiten fitv den Stationsvovjtand evjtellt.

Nadhdem im Spitjahr 1873 die Wartjaalanbauten Hed Aujnahmagebiudes im Bahnhof Baden nod) unter Dadh
gebracht worden waven, wurbe dev innere Ausbau der Wartjile im Frithjahr 1874 vollendet; im Fernern wirde der im
Jnnern bes Gebiudes zwijdhen dem Wartjaal IIT. Kiaffe und dem Gepacbuveau befindliche Pafjagievabtvitt befeitigt, der
hicbei gewonnene Raum dem Gepddburean ugetheilt und ndvdlic) vom Aufnahmsgebiude ein freiftehender Rafjagier:
abtvitt evjtellt.
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Dev Mnfdhluf der Wargauifdhen Sitdbabhn an die Aavauerlinie bei Ruppevdweil evforderte cine gang bedeutende
Greiterung und Umbaute dev fraglichen Station.  Rroviforifd) wirde dag Siibbahngeleife in dag bejtehende Giitergeleife
etngefithrt, gleidhzeitiq aber auch mit en Grweiterungdavbeiten begonnen. Das Stationdplanum mit einev Hovizontalen von
e 300 Meetern: Lénge, an die fih in dev Nichtung nad) Wildegg ein Gefll von 10 %o und in der Richtung nach Aavau
eine Steigung von 10 0foo, die in ihrer Fovtjebung in 3 Yoo itbergeht, anjdhlieRt, war fiiv eine vationelle Seleijeaniage
viel gu fuvy, und 8 mufte voverft die Station von 3ivia 300 auf 480 Wieter Linge hovizontal gelegt werden. 3 fonnte
bies in Der Weife evyielt werdben, daf dev jweijpuvige Babhntdrper in dev Nidtung nad) Aavaw bei einer Steigung von
10 %00 auf die Linge von 377 Metern und im Marimum bis 1,8 Meler Ticfe abgegraben wurde, bis die Steigung von
10 /00 in ifrer Fovtjetung dicjenige von 3 oo wieder evveichte. 1iberdies mujte dev Stationsplaty evheblich) vevbreitert
werden, indem, ftatt dev bejtehenden 2 duvchgehenden Hauptgeleife und 1 Giitevgeleife, fitv die neue Stationsanlage
5 durdhgehende Geleife nebjt 1 Giitergeleife evitellt wevden follen. Die Dbedeutenden und mit Nitdfiht auf den Vafn:
betvieb, Dev hiedurd) in feiner Weife beeintvichtigt wevden durfte, jehr {dhwierig auszufithrenden Erdavbeiten fitr Tieferlegung
e gweifpurigen Vahntdrpers und Ervweiterung des Stationdplaties fonnten in dev Hauptjadhe nod) im Vevidytsjahre voll=
endet werben.  Dag bei der Evweiterung dev Station Ruppevdweil gewonnene Aushubmaterial wirde groftentheild zuv
Nuffitllung ded Nohmatevialz und Rangirbahnhofes Aavau vevrvendet.

Dev gefteigevte Vevbehr im Bahnhof WAavaw, jowic die Durdfithrung dev Siidbahnziige bid Aavau madyten eine
Grweiterung dev Bahnhofanlagen dringendjt mothwendig. In evjter Linie wuwrde der Rohmaterial: und Rangivbahnhoi
Bitlich) dev Lemzbuvgerftvafe vergrifert, jowie 7 durdygehende Geleife und eine grofe Jahl Stodgeleife nebjt geeigneten Seleife:
verbindungen auf demjelben angelegt.  Jn dev Vahuhofabiheilung wejtlid) dev Lensburgerftrage wurden Seleijever-
bindungen hintev den Lotomotiv: und Wagenvemijen hindurd) zur Dvehicheibe evitellt, wund Vorbereitung jum Umbau bdev
Wagenvemije in eine Lofomotivvemije und Grjtellung cines gofern Wagenfdhuppend getvoffen.  Dev Lagervaum im Siiter:
jhuppen evivied fidy ebenfalls als wnzureichend; es wird devjelbe mit einem Anbau von 188 [] Metern Lagerfliche ver:
guoert und, um Raum fiiv ein weiteves Geleije vov dem Siiteriduppen gu gewinnen, um 4,5 Meter guvikgejest. Die
Yovavbeiten fiiv diefe Vauten find nodh) im Spitjahv 1874 begonnen worden.

Gndlich evwihuen wiv nod) dev Aufjtellung eines Bodtrahnens von 300 Beninern Tragtraft im Rohmatevial-
bahnhof Aavaw, cined Drehtvahuens von 60 Sentnevn Tvagbraft an einem Giiterichuppen im Vahuhof Winterthur, von
Drehtvahnen von 80 Fentwevn Tvagheaft im Bahnhof Schajfhaufen und auf der Station Sulgen.

Jm Hinblict auf die Ausdehmung, weldye die Nordojtbalu im laujenden Jahv evhielt und im Laufe dev nichiten
Jahre i nody hiherm Maje gewinnen wivd, haben wiv jelbjtverftdndlid) audy eine entjprechende LVermehrung des Perjonal-
beftandes der vevjdhicdenen Abtheilumgen dev Zentralvevwaltung  in Ausficht 3u nehmen.  Die RNawmlidyteiten, weldpe uns
fitv deffen Unterbringung jur Seit jur BVerfiigung jtehen, veidhen dahev auf die Daver nidht mehr aus, und s ijt aud)
taum an die Mbglichteit su denfen, bdie jepigen Verwaltungsgebiude im Vleierweg in ausveihendem Mage u
evweitern.  Ofne indeffen jet jdhon hieviiber cin abgejdhlofjenes Uvtheil abgeben zu wollen, haben wiv immerhin fiiv
angemeffen cvadhtet, ung fiiv alle Fale einen Bauplay von ausreihendem Umfang und in geeigneter Yage durd) Anfauf
su fidgevn; wiv glaubten die Gelegenheir ez wm jo wenigev veviiumen ju jollen, als dicjenigen VBauplise, weldhe fidh
fiiv unjern wed an eheften eignen, in neuever Zeit yum Segenjtand dev BVaujpetulation geworden find. Das angetaugie
Aveal liegt im newen Bahnhofquartier dev Stadt Zitvic) unmittelbar neben dem Vahnhof, wmjapt 54,740 [JFuf und tojtet
dr. 225,000.
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