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Die Aavgauifhe Banf {tbernahm von vornehevein Fr. 240,000 in Attien dev Vohrgefeljchaft und wandte fid) fitv
bie weiteve Befdhaffung des Aftienfapitals an Privaten wund  Jndujtvielle und gany bejonders an mehreve jdhweizerijdye
Gifenbahngefelljdhaften, welde fihg von der fiiv fie jo bedeutungdvellen Unternehmung nidht fern Halten Founten.
leich) den Gefelfdhafien dev Gotthardbalhn und dev Scpweizervijchen Jentvalbahn evblivien wiv und daher Namens der
Novdoftbahngefellihaft yuv Tbernahme von Aktien im Vetage von Fr. 50,000 bereit.

Die Gefelffchaft hat fichy Fonftituivt und die BVorbeveitungen fiiv den evften BVohrvevjud) haben beveits begonnen,

IL Berhiltuifje yu audern Eijenbahuunternehmungen.

Aud) im Jahv 1874 war die Veveinigung fhweigevijdher Cifenbahnverwaltungen wiederholt in de
Yage, gegeniiber den Bunbdesdbehdvden vitdfichtlich beabfichtigter gefetgebevifdher und adminiftrativer Erlafje und deven
Bollzichung fich 3u dufern, fowie iiber Verhiltniffe ded Eifenbahnwefens zu bevidhten. Von bejonderer Tragweite wunter
bet i folcher Weife gemeinfam mit den {ibvigen jdhweigerijhen Bahuverwaltungen behandelten Segenftinden find die
Sefesesentiviivfe betveffend den Tvandport auf Gifenbalhnen und betveffend dic Hoftpflicht fiir THumgen und Verlepungen;
leider wurde Hem Wunjdye der Valhnvevwaltungen, vov definitiver Bevathung devielben durd) die eidgendifijhen RNithe ihve
Anfichten itber die eingelnen Beftimmungen mitndlic) entwickeln gu Eonnen, mur in fehr unguveihendem Mafe entjprodjen
und muften diefelben mit einev nodymaligen junmarijdhen Davlegung ihver Hauptjadhlichiten Ciwendungen auf jdriftlichem
Wege fic) begnitgen. Jm Gangen fanden diefe Gimwendungen wenig BVeviidfidhtigung; immerhin ijt dem Umjtande, dafs
i den Rommiffionen, namentlic) in devjenigen ded Nationalvathes, wenigjtens cinige des Gijenbahnwejens funbige
Mitglicder fic) befanden, gu verdanfen, dafy eine nidht wnevhedliche Anzahl von Bejtimmungen des urfpritnglichen Sejefses-
entwwfes iiber den Gifenbafhntrandport, weldhe nicht allein den finangiellen Jnteveffenn dev bejtehenden Vahuen, fondern
aud) dev Entwidlung ded jdhweizevijhen Sifenbahnwefens nadjtheilig yu werden drohten, jdlielid in Annihevung an
die von den BVahnvevwaltungen Eundgegebenen Anjdauungen geovdnet wurden. Von den iibrigen. Gegenftinden, welde
Bevanlaffung  3u Crovterungen mit den Vundesbehorden  Dildeten, evwihuen wir folgende: 1) Ausnahmstarife
flic Yebensmittel gu Beiten dev Thewrung; die BVahnverwaltungen Hoffen, ebenjowohl die Gufolglofigheit diesfalliger
Mafgnahmen, al3 den Mangel Halbwegs ausreidhender Gvinde dafiiv bei den eigenthitmlichen Verhiltniffen der Schweis
i ihvem einjhlagigen Memovial an Hag Cijenbahndepavtement diberzeugend nadygewicfen ju Haben. 2) Tarbegiinjtigungen
fiiv: Avbeiter; die aufjerordentlich nicdrigen Abonnementstaren der Novdoftbahun, welde allen Klafjen dev Bevblterung
3w gut fommen, jdjeinen die Mglichteit weitergehender nfordevungen an fie jum Vovaud auszujdliecgen. 3) Kranten:
transporte; die Bahnvevwaltungen einigten fich) auf cinen jachbesiiglichen Spegialtavif, der feither in Kraft getveten ijt,
fiic das Novdojtbafunets fibrigend nod) eine Crgiingung im Sinne weitever Erleichterung joldyer Transpovte duvd) befondeve
L't‘“’il'bfffl'lllllulngcu fiiv die newen, demmdcdhit in  Sivfulation ju febenden Kranfenwagen erhalten foll.  4) Freis
jonntage des Bahnperjonald; da die Aufjafjungen dev Bahnvevwaltungen fiber die Tragweite und die Grimde der
Gefebesbeftimmung, wonad) den Bahnangejtellten je dev dritte Sonntag freizugeben ift, etwad von einander abweidyen,
tvaten diefelben Yievither mit Hem Gifenbahndepavtement in getrennte Kovvefpondeny und fihvie fpeziell unjeve Vevwaliung
auf erfolgte Anufforderung den Nacyweis, daf fie die evwilhnte Bejtimmung iibevall, wo s mdglic) wav, ihrem ftritten
%'ort[uute nad) vollzogen Gabe, und dafy dicjenigen Angeftellten, bei weldhen dies aus Gvimden der Betriebsficherheit unter:
mlebi dftever Rubetage, als vas Gefets verlange, wenn aud) nicdyt gevade je am dritten Sonntag, fid) zu erfreuen Haben.
5) Gijenbahnjtatiftit; weil die beabjichtigte Aufjtellung cines newen Fovmulars fiiv die jdweizerijche Gijenbabhnitatijtit {id
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verzdgerte , lieferten die Bahnvevwaltungen dem Eifenbahndepavtement ine Herbjte 2e8 Vevidigjahres auf Srund des it
die Statijtit bes Jahved 1868 feiner Zeit angenommenen Fovmulaves die fitv cine Statiftit des Jalhves 1873 evforder:
ligen Daten wnd evtlivten gugleich die Geneigtheit, wo miglich ihre Geichaftsbevichte wnd Rechuungen fite die Folge
jo einguvichten, dap die fdpweizevijche Sifenbalnjtatijtit wnmittelbar auf Gvund devjelben beavbeitet wevden Eonne.

Taneben wav die Veveinigung jdhweizevijdher Cijenbalhnoerwaltungen im Falle, in Fovtfithrung ihver Aufgabe dev
Fovdevung ded Cifenbahnwefens durd) gemeinjame Anovdmmgen cine bedentende Zahl von Mafnahmen 3u
treffen, woraus wiv nachjtehende evwihnen: 1) Anbahuung einer Revifion des im Jahv 1863 abgejchlofjenen 1bevein:
tommens itber den divelten Vevbehr; 2) Cntwwnf eines llbeveinfommens itber die gegenjeitige Hajtpflicht aus dem diveften
Berfehr, verbunden mit neuen Bejtimmungen itber dad Verfahren gur Regelung dex Gntjdadigungsforderungen im Sinne
mbglichjter Veveinfachung und Bejchleunigung; 3) Feftietung dev Grvengen und Vedingungen cined mit den fdhmaljpurigen
Bahnen, yundcdit mit dev Station Hevijou, einguvichtenden diveften  Pevfonens und  Giitevoertelhrsd; 4) Anbahung
peviodijcher Ronfevengen dev jhweizevijhen ifenbafhnbauz und Vetviebstedhniter behujs Vegutadhtung ihnen iibeviwicfencr
eifenbahntechnijcher Fragen und behuis Anvegung von Befehliifjen bei der Cifenbahntonfereny yur Vejeitigung von bel-
ftinden wund jur Griehung von Fovtjhritten m Vaw und Vetvieb dev Sifenbahuen.

Nody evwihnen wiv, daf im Bejtande der Veveinigung mehrjacdhe Andevungen eintvaten. Von bishevigen
Mitglicdern tvaten aus die Ligne d'Italie, welches Unternehmen in den Betvied dev Weftjchweizevijchen Balhnen iiberging,
und die Bernijthe Staatdbahn, welche mit dem Unternehmen fiiv den Baw dev Vernijdhen Juvabalhnen fufionivie und Hicbei
pen Namen , Jura:BVern=BVahn” annahu.  Am Schlufje des Vevidhtsjahres bejtand jonad) die Veveinigung aus folgenden
finf Mitgliedern: Wejtjdhweizerijhe Vahuen, Juva:Vern=Vabhn, Schweizevijdhe Sentvalbalhn, Schweizerijdhe Novdoftbahn und
Beveinigte Schweizerbahuen.  Jm laufenden Jahre wird fie fid) wicder wm mehreve Mitglieder vevmehren, indem dev
Tojthalbahn, dev Enmumenthalbahn und der Schweizevijhen Nationalbalhu je auf den Seitpuntt ihrer Vetviebserdffnung dev

Gintritt in die Veveinigung gejtattet wurde.

Wie wiv jhon im leptjihrigen Sejdhaftsbevidhte angedeutet haben, evhielten die bighevigen Vevtvige mit dev
Sdweizevijdhen Zentvalbahn diber den gemeinjamen Baw und Betvieh dev Bothevgbahn, der Aavgauifden
Siidbahu und der Linie Kobleny=Stein im Vevichtsjahu eine wefentliche Gvgangung duvd) einenw vom 4. Apvil 1874
dativten Vevtvag, welder jeither die Genehmigung dev beidevfeitigen Vevwaltungdrdathe erhielt. Hienad) werden die
genannten. Bahnunternehuungen, einjdliellic) dev Vetheiligung dev Sentvalbahn wnd Novdojtbahn bei dev Linie LWolhlen:
Bremgavten, als eine einheitliche finansielle Unternehmung behandelt, fiiv deven Verbindlichteiten die beiden Gejelfchaften
su gleichen Theilen Daften.  Die fiiv den Vau der genanuten Linden evforderlichen Kapitalien werden wnter jolidavijder
Gemeinjdajt anleibendweife gegen 41/2prozentige Obligationen evhoben.  An Gewinn oder Verlujt ihres Vetviches
pavtigipiven die beiden Gefelljhaften gu gleichen Theilen; doc) findet der Vetvieh dev Aavgauijdhen Sitdbalhn, jo lange fie
6lof bruchftiictwetfe evdffnet ift, auf Rechumg ded Vaues jtatt, gemidf dem aud) fiiv die Theilftveden dev Sotthardbahn
angenonumenen. Grindjabe.  Die obevjte Leitung diejer gemeinjdaftlichen Unternehmung fteht cinem befondeven Komite gu,
i weldyes die Verwaltungsrithe dev beiden Vahugefeljchajten je drei Mitglicder dev Diveftionen wihlen, wnd bas den
Namen , Vevwaltungstomite dev Semeinjdaftsbalhnen” trigt; das Rrdfidium  desjelben wedhjelt gwifchen den  Heiden
Gejelljhaften je zu drei Jahren wm.  Neben demfelben bejteht eine bejondeve Kommiffion von zehn Mitglicdern fitv
befinitive Abnahme dev Jahresvechnungen ibev den Vahubaw, den BVahnbetvied wund den Rejervefond 5 die Mitglieder Hiefer
Sommiffion wevden fe jur Haljte vor den beiden Vevwaltungsvithen gewdhlt und divfen dem Verwaltungstomite nicht
angehdren,  Jn den Vetvieh der Gemeinjdaftsbahuen, dev auf Gvund dev wegleitenden Bejdlitjfe des Gemeinjdhaftstomite
su erfolgen bat, theilen fich die Bahngejelljhaften in dev Avt, dafy die Bentvalbalhn den Vetvieh dev Sitdbalhn, die Novd:
ojtbalhn denjenigen dev Vogbergbalhn und dev Linie Kobleng=Stein ifibevnimmt.  Fitv denfelben begieht die Sentvalbalhn cine
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ntjdadigung von Fr. 2. 40 Gts. per Lotomotivtilometer, die Iovdojtbalhn (namentlicy im Hinblid auf die jdwicvigeren
Betvicosverhiltniffe dev Vikbergbalhn) Fr. 2. 70 Gts. Dicje Entjdadigung bildet dad Nquivalent fitv alle und jede
aug dem BVetvieb evwadjenden Audgaben, einjdlieplich dev Stellung des Vetviebdmaterials.  Audgenommen find nuv:
1) die den Gemeinjdaftabahnen obliegenden Bingbeitrige an dag Vaufapital dev von ihuen mitbenubten BVahnhiic,
Stationen und BVahnjtvecten dev Nordojtbal (Vrugg, Ruppevdweil, Aavau, Kobleny und Bahnjtvece Rupperdweil-Aavau) und
der Aentvalbahn (Rraiteln, Mutten, Vajel und Bahnjtvede Pratteln-Bajel); 2) die Koften fite weiteren Ausbau dev Linien
und Vervolljtandigung threr technifdhen Ausviiftung; 3) allfalliger Schaden, welder duvd) hisheve Sewalt, durd) Verbredyen
odev i Folge aufevovdentlicher Unglitksfille entfteht; 4) bdie Gebithren fite  Feuerverficherung dev Gebiude und des
Nobiliavd; 5) die Grfiillung dejondever Verpflichhungen gegenitber Dvitten in Folge dev Erpropriationen, des Vaues . ;
6) die Mateviallicfevung fiiv Svnenevung des Dberbaues s — dieje Ausgaben wevden, joweit jie nidht auf die Vauvedynungen
gehven, denw Vetviebsvedymmgen dev Gemeinfdyaftabahuen bejonders  belajtet.  Jede Gefelljchajt vevivitt die von iy
betviebenen: Bahntinien nady Augen.  Nad) Ablauf von finf Jahvenw famn dev Vevtvag beidevfeitsd getiindet werden.

e Anfduf an diejen Vevtvag traten wiv im Hinblid auf die uns nad) demjelben gufallende Tarbildung fiv die
BVipoergbahn mit dent Divebtoviun dev Zentralbabhn i Verhandhung, wm eine billige Vevfehrdausjdeidung
ywifchen dev genannten BVahn und den im ausjdliclihen Sigenthum dev Novdoftbalhn wnd Sentvalbalhn befindlichen Linien
hevbeiyufithven wnd hicduvd) dev Gefahr vovgubeugen, daf die Kontuvvensjtellung diejer Bahnen 3 cinander auf die fevnere
freundjdafttiche Fovtbejovgung der gemeinjdajtlichen Intevejjen Seitens dev beiden Sefelljdajten jtovende Niicdwirhungen
fiben tonnte. Wi verftandiglen wns i Folge defjen, die Ausjdheidung des Verfehres, an weldem die Vidibergbaln
Detheiligt ift, im Wefenttichen nady dem Pringipe dev tivgeven Noute ftattfinden uw laffen, mit etweldher Vevtidfichtigung
oes Umftandes, dap die Hauenjteinvoute wegen ihver Steigungsverhiltnifje bei gleichen Dijtangen i) gegeniiber dev
Bokbevgronte i einent gewiffen Nadhtheile befindet.  Pevjonenbillete werden demgufolge jwifdhen den gleidhen Stationen
e Der Megel muv {iber ciwe wnd gwav die tivgeve Route evitellt; docd) Jteht e8 jedev Sefelljdaft frei, folde Villete 3u den
novmalbevedhneten, aljo hohern Preifen aud) {ibev die lingeve Route audzugeben, falls die Dijtany dicjev Noute diejenige
bev fiivgeven nicht wm gehn Rrogent diberfteigt.  Dev Giiterverbehr wivd {ibevall muv {ibev eine Yinie geleitet, und ywav
fillt insbefondeve dev Vipbergbalhn devjenige ywijdhen folgenden Stationen ju: 1) Yiejtal bis Vafel einevs, Vrugg und
oftwivts andevieits; 2) Pratteln bis Vajel einev:, Sdingnacd) anderjeits; 3) Vidtenegg bis Augjt ciner=, NRupperdiweil,
einfdlieflich dev Sitdbaln, und weiter B{tlic) andevfeits; 4) Vigenegg bis Msflin einerz, Aavau anderieitd; H) Vikenegq
bis Frict einevz, Ollen wund weftwivts andevjeits; 6) Pratteln bis Vajel einevs, Cham, Bug und weiter gegen Iiivid)
anderjeits,  Duvd) diefe Veveinbavung, weldhe iibrigens jpiteftens auf den Zeitpuntt der Duvdfiihrung dev Siidbalhn bis
PNothtveus einer Revifion 3w untevjtellen fein wird, it dev von und angeftrebte Sred evveicht und jugleich dev Vistibergbaln
vome Tage dev Gvsffuung an ein jehr jtavter Pevjonenz und Siitevvevtehr gefichert worden. — Augerdem jefsten wiv uns,
unt die verhilinigmagig nod) giinjtigen Chancen des Selomavttes nidht unbenubt vevjtveichen ju lafjen, mit dev Jentvalbahn
iibev: Gvhebung eines gemeinjamen Anleihens ing Benehmen, nod) ehe dev Vevtvag vom 4. Apvil 1874 volljtindig
beveinigt wav; wiv werben und hicvitber im nichftfolgenden Abjdhnitt weiter dufern.

Wie jdon im leptjthrigen Sejchaftsbevicht vorliufig evwihnt wurde, Haben wiv mit den Veveinigten
Sdhweigerbahuen iiber die Gemeinjdafts: und Konfurvengverhiltnifie jwijden den Siividjeebalhuen, der
Slatthallinie und den Glavnerba huen cinen Vevivag veveinbavt, weldher vom 1, Mai 1874 dativt ift und
feither aud) die Genehmiqung dev beiden Bevwaltungsrithe evhalten hat.  Jn diejent Vevtvage wirh dev Gefelljdhajt dev
Beveinigten Sdhweizerbahnen das ihv bigher muv auf fuvge Kimdigungsivift Jugejtandene MitbenuBungded)t dev Balhnjivede
Wallifellen-Bitvid) Jammt anliegenden Stationen auf die gange Vevtvagsdauer ugefichert, wihrend jie himvicder auj die
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gleiche Seitbauer ber Nordoftbahngefellfhaft das Recht dev Mitbenubiung dev Bahnjtrede Nafeld-Glavus jammt anliegenden
Gtationen, fowie dev Stationen Biegelbritcte und Napperswyl einvdumt; die wefentlichiten Grumdjate jur Ovdmung diejer
Gemeinjchaftdverhiltnifje wwden in den Vevtrag uniedevgelegt, follen aber fitv die eingelnen, in  gemeinjdajtliche
Benubung  fommenden Objefte ihve genaueve Ausfithrung duvd) Spezialvevtviage evhalten, deven Abjehluf noch
audfteht.  Auferdem regelt dev Vertvag die aus dem Vaw dev Alivichjeebahuen new evwadhjenden Konturvengverhilinijje
3 den Beveinigten Schweigevbahnen.  Fite den Pevjonenvertehr werden hienad) die drei in Konfurveny tretenden Linien
swifdhen Riivich) wnd  Biegelbriicte, beyichungdweife Glavus, ndmlid) durd) das Gilatthal, {iber dag linfe und iiber das
vedhte Biividyjeeufer infofern alg gleichbevehtigt anevtannt, alg iibev alle drei Iouten, joweit eine dev beiden Gefelljhajten s
verlangt, DBillete 3u den gleichen, nach dev tiivgeften, begiehungdweife wollfeiljten FRoute gebildeten Taren evjtellt werden;
die Auswahl der 3u benubenden Route wirh dem freien Evimefjen des eingelnen Reijenden iibevlafen.  Fiiv den Giiter-
vevfehr erfolgt die Tarbildbung ebenfalls nach dev tiivgeften, OLegiehungdweije wohlfeilften Route, und ¢8 wird derfelbe in
folgender Weife unter die vovbenannten Kontuvrenslinien vertheilt: 1) Dev Vertehr gwijdhen den Stationen dev lintsufrigen
Biivichfecbalhn von Enge aufwirts und jammtlichen Slavnerftationen, ferner devjenige 3wijdhen Bitvidy, Orliton, AWallifellen
und wweiter ehier= und Ennenda Hid und mit Vintthal anbdevieits fallt ausjchlicflich) dev Movdojtbahn zu.  2) Umgetehuri
evhalten die Veveinigten Schweizerbahnen den gangen Vevtehr jwijehen Wallijellen, Dietliton und weiter cinevz, Schmeviton
und weiter ditlic) andevieits, ferner demjenigen jwifchen den Stationen dev Glatthalz, Yinth: wnd Slarnerlinie wvon
Ditbendorf bis Lintthal unler fich. 3) Dev Vertehr 3wifchen den Stationen dev vedhtufvigen Jiivichjecbahn von Stadel:
hofen bis Feldbach wnd den Glarnerftationen wivd in der Weije getheilt, daf devjenige mit den Stationen Nifels bis
Glarus den Veveinigten Schweizerbabuen, devjenige mit den hintern Glavnevjtationen dev Novdoftbahn ufalt. 4) Dev
Vertehr von Biivich, Orvliton, Wallifellen und weiter mit den vordern Glavnevjtationen, ferner devjenige von Biivich und
Orlifon mit Siegelbriice, Weefen und weiter 5itlichy wivd je yur Hilfte iber die lintsufrige Sitvic)fecbalhn und iiber Rapperawyl
geleitet i dev Avt, daf bdie der Route iiber Napperdwyl jugetheilte Hilfte fiiv die Strecte Riivich-Napperswyl wieder
halftig 3wifchen dev vechtufrigen iivichjeebalhn und der Glatthalbahn vertheilt wivd. Big ur Grdffnung dev vechtujvigen
Siividhjeebaln verbleiben die devielben bejtinumten Vevtehraquoten den Veveinigten Schweizerdbahnen.  Dure) diejen Verivag,
weldjer bis Ende 1884 fejt abgefchloffen ift, witd Dev lintdujvigen Biivichjeebalhn, neben dem ihv in Ausfidht ftehenden
bedeutenden Lotalvertehr, ein erheblicher Tvanjitvevtehr gefichert. — Nod) evwihnen wiv, dafy anldflich dev Unterhandhungen
iibev: den vorjtehenden Vevtvag aud) vorldufige Auseinandevjeungen mit den Veveinigten Schweizerbalhnen iiber die aus
dem Vaw der Linie Effvetiton=Wepiton-Hinweil jid) evgebenden Gemeinjchafts: und Kontuwvengverhiltniffe jtatt-
fanden, die ebenfalls eine Vevjtindigung auf billiger Gvundlage in gewiffe Ausficht nehmen lafjen.

Die Gotthavdbahn witd befanntlich auf gwei Punften, in Zug unbd in Luzern, an dag  Nordojtbalhunets
anjdlicgen. Dev fitv lepteves widytigeve diefer beiden Anjdhlupuntte, weldher insbefondeve aud) auj die Vejtimmung ves
Tvace dev Fweiglinie Thalweilz3ug suviidwivten wivd, gab uns im Vevidhtsjahre nocy teinen Anlafy 3u Unterhandlungen,
indem bie beidevjeitigen technijchen Vovavbeiten hiejiiv nod) nicht ausveichend vovgeviict waven.  Dagegen fanden wiedevholte
Bejpredungen iiber den Anjdhluf in Lugern fatt, nmadit swijden dev Gotthardbahn einev:, dev Rentvalbahn und
RNovdojtbahn als Eigenthiimern des jebigen Bahnhofes Yugern anderieits, hernad) mit 3uzug dev newen Vahnunternehnumgen,
welche in den BVahnhof Lugern eimmiinden wevden oder eingumiinden beabfichtigen (Vevn-Lugernbalhn, Vrimigbahn, Jura-
Gotthardbabn), yum Theil wunter Mitwivting und Yeitung des jdhweizevijchen Eijendahndepartements.  Vis jett i)t indefjen
ein beftimmtes Grgebnif nidht evziclt wovden, indem die von dev Sotthavdbahn beabfichtigte Anlegung eines allen in Luzern
etmmimdenden Linien gemeinjamen Babnhojes an dev jogenannien Halde jowohl Seitens der Behorden als aud) einer
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Mehrzahl der betheiliglen Babhnvevwaliungen beanjtandet wivd wnd auferdem die Anfichten iiber Dedung dev grofen Koften,
weldye aus diefer Babhnbhofantage, dem Aufgeben des gegemmivtigen Bahnhofes, dem Anjdhluffe dev Renival= und Nordojtbahn
an den projeftivien BVahnhof und dev muthmaflich nothwendig werdenden Grjtellung mindeftens einer Perjonenjtation auj
Der unfern Seite dev Stadt Yugern im Untergrund vejultiven wiivden, nod) bedeutend audeinandevgehen.

Mittleviweile viidte die Bevrn=Yuzevnbahn ihrev Vollendung entgegen und trafen die Zentvalbahn und Nordojt:
bahr mit devjelben eine Vevjtandigung, wonad) fie ebenfalls i den jeBigen Vahnhof Yuzern chumiinden und ju den
iiblichen  Vebingungen  juv Mitbenupung  desjetben  jugelafjen wivd.  Davan  anjdliefend jand noch eine fpejielle Ver:
ftanbigung jwijdyen dev BevnXugernbalhn und dev Novdojtbahn ftalt, gemiy weldper dev Pevjonen: und Gepacdienjt dev
erfteven vom Revfonal dev leliteven bejorgl werden wird.

Nad) vevjchicdenen Richtungen wwrden  Vevtragsunterhandlungen nothwendig mit den Eifenbahnunternehmungen
LWinterthur-Singen=Kreuzlingen und Winterthur=Bofingen, weldye feither unter dem Namen , S dhweizevifdhe National:
babhn” fidh yu einer einbeitlichen Unternehmung vereinigt Haben.  Des iiber den  gemeinfamen Bau dev BVahnjtrede
Baden:Otelfingen abgefdhloffenen Vevtrages it im cvjten ALfhnitt fhon gedacht worben, und s bleibt uns Hier nuy
beigufiigen, dafy davin audy ftber einbeitliche Tarbilbung fitv den Yolalvevtehr 3wijdhen Otelfingen und Wettingen und iiber
Beforderung diefes Vertehres durd) die Vahngiige dev beiden Gefellfdhaften die evjordevlidhgen Vejtimmungen enthalten find.
lber die Mitbenupung  des Vahnhofes Konftany duvdy die Unternehmung  Winterthur-Singen=Kreuglingen ift mit
berfelben, durdy die Verwaliung der Grofh. Vabdijhen Staatseifenbahnen und unjere Divettion gemeinjam, am 3. Juli
1874 ein Vertvag auf den iiblichen Grundlagen abgefdhloffen worden; hienady findet die neue Yinie ihren Endpuntt in
Konjtany und nicht, wic in den Kongejfionen wipriinglich vovgejehen wurde, i Krvewzlingen.  Jmmerhin it nad
den Anovdbnungen dev Vumdesbehorden audy ein divebtes Balhngeleife, mit Veifeitelafjung von Konjtany, jwijhen Gmmishofen
und Rrewglingen ju evjtellen, woriiber die Unterhandlungen mit unjever Gefelljdhajt nody nicht volljtiandig abgefdhlofjen find.
Enblid) evwihnen wiv dev Untevhandlungen iiber Mitbenupung des Bahnhofes Wintevthur durd) die new in Winterthur
ausmiindenden Yinien und die dadivd) ndthig werdenden Grweiteriungsbauten an diejem Vahnobjette, ferner itber Anlehnung
dev ¥inie Winterthur-Sofingen an dic dtordojtbahnjtvede Wintevihuv-Efjretiton, endlid) Detrefjend l”lberﬁlbnmg
devjelben itber bie Yinie Ouliton-BVitlady bei dev Station Glatibrugg; wiv glauben, cine Ginigung iiber alle dieje

Runtte fiiv das laufende Jabe in Ausficht nehmen u onnen.

e Bevidhtsjahre gefehahen nad) mehreven Rihlungen Shritte, wm die divelten Vevtehrsbegichungen, in
weldyen die Schweizevifdhe Novdojtbahn ju auslandijden Vahuen fteht, abevmals ju evweitern.  Die betveffenden
Unterhandlungen wuvden ywar duvd die newe jdhyneizerijdye Gijenbahugefebgebung, weldye in verjchiedenen Puntten die BVahnen
Jticter Delaftet als ivgend cine auslindijie Gejelsgebung und 3ugleic) die Freiheit ihrev Vewegung mehr cinengt, mehriad
vergigert wnd evjdwert; dod) Hoffen wiv, die angeftrebten Bicle, foweit fie im Verihtsjahre nod) wncvveicyt blicben, im
laufenden Jahre cvveidhen ju Ennen, untevjtitpt durd) das Entgegentonumen wenigitens cimiger dev betheiligten aus:
lindijchen Vevwaltungen, theilweife freilic) mur daduvd), dafy wiv wns dev Gefahr ausfesen, i mandje Verlujte, Vefdhiidi-
gungen ober Verfpitungen von  Tvansportgiitern im Auslande auffonmen und bedeutende Entjchidigungen bezahlen au
miiffen, ofue den Reqrely auf die fehloaven Valnen mit Cvjolg nehmen ju fomnen.  Freilid) liegt den jdpweizerijden
Bahuvermaltungen dev Sedante fehr mabe, folchen Vovgingen, die fajt nod) mehr duvd) ihre augenjdheinliche Ungevedhtigteit
als duvdy ihve finangielle Tvaguweite peinlich Devithren wevben, duveh Vevsidht auj das bighevige Vejtveben nad) Eviveiterung
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ihrev divetten Verfehragebicte miglichit aussuweichen; unjere Divettion glanbt jedod) diefen Weg, die nadytheiligen Folgen ver
newen Gefebgebung  abzufwichen, wenigjtens einjtweilen, Jo lange nidht idtinme finansiclle Sriahrumgen von grofer
Tragmweite fie dagu gwingen, nidht betveten, jondevn ihre Anjtvengungen sundcit dahin vidhten ju jollen, dai dic divelten
Bertehre mit dem Ausland fich den Fovdevungen dev hevwdvtigen Giefetsgebrng ctwas befjer anpajjen.  So lange nid
bic auslindijde Sefelsgebung Hievin fdrdevnd eingueift, wevden freilich joldye Vemithungen nad) den bighevigen Srjahrungen
nur theifweifen Grfolg haben. Aud) wivd nicht felten eine Grhshung der Tavije die Vedingung diejes Erfolges jein, indem
jdhon fetst auslindijche Vahnverwaltungen, wm den fdhweiserijhen Vahnen den verlangten Reguei i gewifjem Umjange
gewihren 3u Eonnen, die Einvedmung eines Tavsujdlages fiv ihve Tvansportftede auf allen Sendungen oder wenigjtens
auf denjenigen von hoherem Werthe behufs Ausgleichung des erhdhten Nijito als nothwendig evtliven. Devartige Tax:
cuhphungen Haben wiv natiiclid) ebenjo fehr wic dag davon betvoffene LPublitim ju bedavevn, weil dadurd) die Kontuvveny:

fihigteit dev jdweiserijden Bahnen gegeniiber den ausiindijchen, die fich einev mildeven Gejeligebung evrenen, gejhmalevt wird.

Wi waven, um in's Gingelne cingutveten, bejtredt, die divetten Vertehrabezichungen jum eljafzlothringijden
Balhngebicte, weldhe duvd) defjen flbcrgaug an dag” deutjehe PNeich gevvifen worden Jind, wicder in guifevem Wmjange
anjutniipfen, und Hatten ung dabei cines entgegentonmenden Vevhaltens dev Vevwaltung vev Reidhseijenbahnen 3u cevjrenen.
Qe wiv defjenungeachtet in diefer Ridhtung aus dem Vevidhtsjahre nod) feine jehr bedeutenden Gvgebnifje 3w melden
Haben, fo evtldvt fidh dies davaus, dafy pajjend gefunden wurde, vor Croffuung der Visbergbabn, womit die Jordojtbahn
cinen evheblich abgetiivgten Weg nad) den Neichseijenbafuen evhalten wivd, muw nod) die unentbehulichjten Mafnahmen
s teeffen; es waven dies die Einvidhtung eines divetten Perfonens und Sepdcdvertehres swijchen den bedeutendeven Stationen
wnfevs Nebes einer: wund  Mitlhaufen, Steafburg und  Altminjtevol (Nbergangsitation auf die frangdfijhe Ojtbalu)
andevjeits, diejenige eines joldyen Vevtehrs ab Riivic) via Stvafbuvg, NViek, Luvembuvg nach) Vviifjel, Ojtende und London,
endlid) die Evjtelhung newer Saavtohlentavife.  Hievan werden fic) denmmdchit anveihen: Giitevtavife ywijhen dev Ojtjdyweis
und den widptigeven Stationen des ndvdlichen Eljages und von Deutjdh:-Yothringen, begiehungdweije Velgicen,
cin Tavif fitv Giitevtvangporte jeder Avt jwijehen Riivic) etnev: wnd Antwevpen und London andevjeits, ein Souvier:
Gilgutdienjt swifdhen Biivich und London {iber Oftende, divefte Nuhvtohlentavife diber dic lintsvheinijhe Route,
endlid) Gittevtavife ywijhen dev pfdlsifhen Station Ludwigshafen wd dev Oftjhweis.  Mit Svjtellung divetter
Tavife nad) dem iibvigen Iete der Meichseijenbabuen i Elag-Lothringen glaubt man beideveits fernerhin juwavten
u follen, bis die in Deutjchland noc) immer pendente Frage dev Neform dev Giitevtavife fih abgetlavt haben wird,

Durd) den Vau dev Bogsbergbahn und dev im Jahv 1876 ju cvdffuenden Yinie Winterthur=fKobleng auf dev cinen
und denjenigen dev beveits im Betviebe befindlichen Linien {iber Offenburg=Jnumendingen und Povzheim=Hovb-Jnmendingen
nad) Singen auf dev andern Seite verjdyicben fich die Vevtehrsbezichungen dev Scpweizevifdhen ordojtbahn und dev
Beveinigten Schweizerbabnen jum  jiiddeutjchen  Eijenbalmnels, insbejondeve ju den Grofh. Vadifdhen Staats:
cifenbabhmen bedeutend und wird eine duvdhgreifende Nevifion dev yu deven Ovdnung vov chwa 10 Jahren abgejchloffencn
Yertrige nothwendig.  Wiv Haben nidt evmangelt, cine joldhe Revifion bei der Genevaldivettion der Groflh. Vadijdhen
Qevtehrsanftalten in Anvegung 3w bvingen, wnd davauf cine gujtimmende Antwovt evhalten; diber die muthmaglicdyen
Nejultate diefes Schrittes (Gt iy aber einjtweilen nod) nichts bevichten.

Unfer Bemithen, mit den Sadhjijhen Staatseijenbahnen via Vayevn und mit den Obevitalienijden
Gifenbahnen via Brewner veidive und cvweitevte Gitevtavife mit Jubetvadytzichung dev devmaligen Konturvensen
hevbeigufiihren, blied einftweilen ofne vollen Grjolg, namentlich wegen Abgeneigtheit dev betheiligten Vahnen, vov definitiver
Austvagung dev Tavifreform-Angelegenheit in Deutjchland die besiiglichen, jum Theil beveits dructfertig ausgearbeiteten
Tavife in Kraft ju jeben.  Jmmerhin gelang uns, wenigjtens ab Bajel wnd Shaffhaujen itber Romanshovn wieder
tonturvensfihige Giitertavife nad) Sadhjen yu evjtellen.  nd was den Vertehr mit Jtatien betvifjt, fo jucyten die Vayerifdyen
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Glaatsbahnen und die Ojterreichifhe Siivbahu den dringendften Vertehrabediiviniffen dadurd) gu entjprecyen, daf fie auf
Grund dev fattgefundenen Tavifoerhandlungen cingelne Spegialz wnd Ubernahmstavife in Kraft febten.

Gine weitausgreifende Svweitevung wnjevs auslindijden Vevtehragebictes, von dev wiv crheblidhe Vortheile cvwarten,
wede im Spitjahre veveinbavt, die Gvtellung von Tvanfittavifen duvd) die Schweiy ywijden Mitiel: wnd Siid:
frantveid) einees= und Mittel: und Sidvupland anderjeitd.  Bunddhjft wwrde man dagu vevanlapt duvd) ftavte
Trangporte von Schienen, Schienenbefeftigungsmitteln, cijernen Vviicken, Lotomotiven w. dgl., weldhe ab  Ereujot, Fouvdjanm:
bault, St Etienne 2c. fiiv den weiteven Ausbau des vuffijdhen, beveits gegen den Kaufajus wnd nad) Afien vordringenden
Gijenbahnnetses bevorjtehen; man gelangte abev bei weitever Puiifung dev vufjifden Handelsbezichungen, weldhe in ungemein
vajehem Auffchounge begriffen find und in immer wachfender Rroportion fid) dev Landwege bedienen, ju dem Entjdlufje,
[ih nicht mit Gvjtelhung eines Tavifes fite die evwdhuten metalluvgijhen Peodubte ju begniigen, jondern dancben aud) all:
gemeine Gittevtavife, gitltig nad) beiden Nichtungen, aufjufteltten. Diefe Tavife find nahegu fevtig beavbeitet und jollen demndd)t
in Svaft gefesit werden. Die Jdpweizerifhe Noute Gienf:, Vevvieved: und Vafel-Nomansdhorn witd damit yum  [wijchen:
glicd cines divetten internationafen Vertehres von 3000 Kilometern Yinge. — Hievan anjdlicgend wird aud) ein divekter
vufjifd-juddeutid-fdhweigevijdher Getveidetavif aufgejtellt, in weldhen von den Stationen wunjers MNebes
cinftweilen Nomanshorn und Vafel einbegogen werden.  Die ftart comdFigten Tvangporttaren, weldye von allen betheiligten
Bevwaltungen fiiv diefen Tavif dewilligt wovden find, lafjen hoffen, daf tro dev grofen Dijtangen wenigitens zeitweife
evhebliche Getveidemengen auf Grund desjelben jur Vefdrdevung gelangen werben. — Sobald im Bevidtsjahre die Vevidte
aus Ungavie fiber den muthmaglichen Grtvag jeiner diefmaligen Setveidecrnte ju dev Hoffuung bevechtigten, dap die Schweiy
wicder i den Fall Fommen diivfte, einen evfeblichen Theil ihres Getreidebedavies {iber Nomanghovn 3w begichen, licken
wiv, unt diefen: Grfolg ju fichern und mdglichft auszudehuen, ¢ wns angelegen fein, eine Revifion des fhweizerijd:
Bftevveidifd-ungavifden Getveidetarifes von 1873 im Sinne weitever Tarveduttionen anjuregen. I Folge
des Widerftrebens eingelner betheiligten Vevwaltungen, in einem  Reitpuntte jtavken Riidganges ihrer Vetviebseinnahmen
neue Taveemigigungen yu bewilligen, blicben jedod) die bewilligten Vevfehrserleichtevimgen  bedeutend hinter wnjern Wiinjyen
Jueiid, teofy Eraftiger Unterftiibung dev leteven duvd) die Vayevijhen Staatsbahnen.  Jmmerhin haben inm Spétjommer
die cinige Jahre fajt gany ausgeblicbenen Getveidetvandporte aus Oftevveid) iiber Romanshorn wicder begommen wnd feither
fovigedauert, und dic Senjation, weldye die Aufjtellung des oben evwdhuten, auj nicdvigeven Grundtaven bevuhenden
vujifh-fcpweizevijden Getveidetavifes in Ungavn eveegt hat, gibt wohl dev begrindeten Gviwartung Raum, daf weiteve
Crmifigungen dev ditevveiyijdy-fdyweizeviihen Getveidetavife in nicht ferner Seit evhaltlich fein werden und damit wunjever
Route von Newem cin anfehnlicher Theil bes Getveideimportes nacy der Schweiz Lleibend gefichert werden divite.

Abgejehen vou den im Borhevgehenden ctwas cingehender bejprocdhenen Magnahmen wirde unjeve Vevwaltung divd)
Tavifangelegenheiten aud) jonjt in gefteigevtem Mage in Anjprucy genonumen.  Wiv cvwdbnen davon, aufer dev duvd)
dic Tavifer hohungen in Dentjdland nothwendig gewordenen Umarbeitung ahlveidher Tavife und den Vovavbeiten
fitv die Tavife per newen Linien, nod) folgende:

D Perjonenvevtehr. a Grjtellung cines newen Tavifes  ywifdhen allen Stationen der Novdojtbahn und
Juntvalbabn, cinjlieptich dev Aavgauijhen Siidbahu; b, Ginfiigrung divefter Perjonendillete mit dev newen Yinie der
JuvaBern-Bahn, e, mit per Bovarlbergerbaln, d. jwijdhen Minchen wnd Wien einerz, Yyon und Neavjeille andevfeits via
Nomanshorn-Genf; e, Ginfiigrung  von  Nundveifebilleten ab  Vadijhen  Stationen nad) dem Vevner=Obevland, mit
Ginbeyichung dev Kingigthalbahn.

2) Gditevvevtehr. a Gftellung cines divetten Giitertavifes nady dev newen Yinie dev Juva=Bern-Valn;
b. divetter Saavtohlentavife aud) iibev die vedptsuheinijdye Doute, neben den jdyon evwihuien iiber die lintsrheinijdye; c. eines



22 —  Sdmwetyerijche Jeovoojtbabn. —

Getveidetavifes ab Kufjtein tranjit; d. eines ﬂbcrnul)nmlm'ifc*:» jiiv: Mefreide aus Ungarn via Mavburg: Frangensjejte
e. von Tavifen fiiv Fafbauben und andeves Nutholy ab Rufjtein wnd ab der Ojtevveidyijhen Staatsbahn nad)y der
Sdpweiy und Frantveich; foetnes Spegialtavifes fiiv: Tvansporte von Wolle ab Pejth nady Vajel; g. cines Stitkgut= und

Wagenvauntlavifes ab den Vodenjeenferpliten nachy Vevlin wnd Stettin.

1L Kapitalbejdaffung.

Jm HinbliE auf die fich jtetsfort mehrenden Anjordevungen an den jdyweizerijchen  Gelomartt, namentlic) fite
Gijenbahuywede, und die defrhald fiiv die naditiolgenden Jahre vovausiujehende cvhdhte Schwievigteit, gifere Anleihen
in dev Schweiy wteryubvingen, bemithten wiv uns, im Vevidtojahr einen anfehulichen Thell unjeves Kapitalbedavfes duvdy
ein grogeves Anleihen ju decten und Hiefitv das Austand i jtavtevem Mage als bisher ju betheiligen. Dabei evadyteten
wiv die Aufftellung von Bedingungen als wiinjchbav, weldpe dem Anleihen bejondere Vorgiige vor den bishevigen und die
Sewifheit unbedingter Sicherheit gewibhren.  Auw diefem (ude verjtindigten wiv uns, wie jdhon im vorhergehenden Abjdnitt
evwibhnt worden ift, mit dem Divettovium dev Schweisevijdhen Zentvalbabhn, unter jolidaver Hajt beider Gejell:
jchajten ein gemeinfames Anleihen juw evheben, und jetsten jodann defjen Vetvag auf 50 Millionen Franten fejt, die
ungefiifhre Summe devjenigen Vevpilichtungen, weldye jie gemeinjdaftlich je jur Halfte ju decten itbernommen haben. ber
Unterbringung bdiefes nleihens einigten wiv uns mit einem Konjortium, bejtehend aus dev Schweizevijdhen  Kvebitanjtalt
in Riivich, der Basler Hanbdelsbant und dem Vasler Vantverein in Bafel, dem Vanthaufe M. A von  Nothichild und
Sohne in Frantfurt a /M., der Vant fitv Handel und JIndujtvic in Davmjtadt und der Discontogejelljhajt in Verlin,
im Wejentlichen ju folgenden Vedingungen: 1) Vetvag des  Anleihens 50 Diillionen Franten odev 40 Millionen Mart
beutfher Reichswihrung, Ausjtellung von Thligationen ju 1000 und H00 Fv. gleich 800 und 400 Mavt, Vevzinjung 3u
412 Rrogent in albjibriichen NRaten, Niitahlung jum Nennwerthe nachy 18 Jahren, mit Vevedtigung der Vahngejell-
jchaften, die Miwtzahlung jehon nach 12 Jabven gany odev theilweife ju bewivten, Ginldjung dev Binscoupons und jeiner
Aeit dev Obligationen nicht nmuv in dev Schweiz bei den Haupttajjen dev beiden Gejelljchaften, jondern in dentjcher Wiahrung
aud) bei den deutjhen Mitglicdern des Konjortivms, 4 NMavt ju Fv. 5 gevednet.  2) Sofovtige jefte und provifionsfreie
lbernahme von 30 Millionen Franfen durd) das Konfortivm yum Kufe von 92 mit Gingahlungsfrift bis 1. Juli 1875
und Bevedhtigung desjelben, bis jum gleichen Tevmin die Option fiiv die ibrigen 20 Millionen jum Kurje von 92 1/4
s evtliven; eventuelle Gimgahlungsfeift fiiv lesteve Summe 1L Apvil 1876, — A 28, September 1874 waven die erjten
30 Millionen volljtindig je suv Hilfte an die beiden Valhngejelljhaften cinbesablt; jwei weitere Sevien von je b
Millionen Jind jeither duvd) das Konjortiwum optivt und geoftentheils aud) beveits cinbesafhit worden.

Aus den mitgetheilten Bedingungen fitv {bernahme des Gemeinjdaftsanteihens evgibt fich, dag auj dem iber-
nahmsfurje dev evjtbezogenen 30 IMillionen Franten gegenitber dem ominalbetrag cine Sinbufe von 8 Progent evwadyjen
ift.  Bu devfelben fam dev Verlyt auf dem in Deutjchland i Mavtwihrung 3uv Vevfiigung dev beiden Bahngejelljchajten
gefteltten. Theile des Anleihens.  Busiiglich der Auglagen fiiv Dvuct und Stempelung dev Obligationen, Povii 2c. bevechnet
fig hiernad) die Gefammteinbuie auf 9.26 Progent. Wiv vevjtindigten wns mit dem Divettoviwm dev Sentvalbahu, dieje
Ginbufe nuv theilweije den BVauvedhmungen 3u belajten, in dev Weije, dag das Anleihen 3um Kuvje von 95.74 vevvedynet
witd; die weiteven 5 Rrogent dev Ginbufe itbevnehmen die beiden Gefelffhajten je yur Hilfte und jovgen nady Sutfinden fiiv
peven Dectung.  Wiv beabfichtigen, die Amovtijation des uns Hienady jufallenden Vetvages von Fr. 771,094 auf die Daner
bes  Anleihens, alfo auf 18 Jahve ju vevlegen, was fiiv die Vetvicbsvedmung cine jahrliche duvchjdhnittliche BVelajtung
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