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Bwetundywanjigfer Oefddaftsberidit

Der

Dicektion der Schweizerifchen Nordofbahn- Gefell [chart

an die
den 29, Juni 1893

Jtatifinbenbe

Jeneralverfammiung der Aktiondre.






Tit,!

Die Diveftion gibt i) die Ehre, der Genevalvevfammlung der Sdhweizerifhen Novdojtbahngefelljdhaft ihren
gwetundywangigiten, das Jahv 1874 wmfafjenden Gefchiftabevicht vovgulegen.

[. Berhiltuifje su dem Bund und ju den Kantonen, begichungsdweije Landesgegenden, durd)
weldpe die Bahu fid) zieht.

i Auageftaltung dev Gifenbalhngefetsgebung find von der fdweizevijhen Bundedverjammlung im Bevidytsjahe
oder Dald nac) Ablauf desjelben dic nadjftehenden Vundesgejetse, beziehungsweije Bejchlitfje evlafjen wordern:

Ttbev dic Ovganifation ves fdweizevijhen Gifenbahnz und Handeld-Depavtements durd) das
GSefes vom 28. Juli 1873 Dbetveffend Abdndevingen bes Bundesgefeties iiber die Ovganifation und den SGejdjaftagang
des Vundesvathes vom 16. Mai 1849;

Bunbdesgejels vom 24. Juni 1874 iiber die Verpfindung und Jwangsliquidation der Gijenbahuen auf dem
(Sebiete dev jdhweizerijdhen Eidgenofjenjdaft ;

Bundesgefess von 19, Degember 1874 diber die Redhtdverhiltniffe dev Vevbindungsgeleife wifhen dem
fchweizevifhen Eifenbahmnets wnd gewevblichen Anjtalten s

BVunbesgejets vom 20, My 1875 betveffend denw Trandpovt auf ifenbalhnen;

Bundesbefhup vom 10. Oftober 1874 betveffend Zollvevgiinjtigungen fiiv Eifenbahnmatevialion;

Bundesbejdhluf vom 24. Degember 1874 betveffend die Vevzollung von Eifenbalhnmaterialion,

Bom fchweizerifchen Bundesvathe Himwicder find in Voll3iehung dev verjdhichenen Bunbdedgefepe die nad)folgenden
Befdliiffe gefaft, beziehungsmweife Verorbnungen aufgeftellt worden :

Bevovdung vom 17. September 1874 betreffend Ginvichtung wnd  Fithrung ves8 Plandbudjes itber die BVer
pfindiung von Eifenbahuen;

Bevordnung vom 11, Januav 1875 iiber Milité vivandpovte auf den Eifenbabhuen;

Bevovdmung vom 1. Februav 1875 jum Bundedgefelse vom 23. Degember 1872 {iber den Bau und Betvieb
dev Gifenbahnen;
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Pevordnung vom 22. Januav 1875 betveffend Vevollung von Eijenbahnmaterial;

Bundesvathsbejchup vom 17. Mivy 1875 betveffend die Venubung dev Sijenbahntelegraphen.

Durd) die BVerordnung ded BVunbesvathed vom 1. Februar 1875 jum Vundedgefesie vom 23, Degember 1872
iiber den BVau und BVetrieb dev Eifenbabnen haben dic von den jdhweizevifdhen Vabhnvevwaltungen eingeleiteten, in unjevm
vorjihrigen Bevidyte evwihnten Schritte, um eine Podififation dev vovangegangenen Vevorbnung vom 20. Februav 1873
und des Regulativg vom 14. Augujt 1873 Herbeizufiihven, ihve befriedigende Grledigung gefunden.

Die bauliche Entwidhmg unfever Unternehmung, die Vovavbeiten fiiv die von und fibernommenen neuen Linien
und deven Ausfithrung, fowie in Allgemeinen die BVehandhung und Grledigung dev vielfeitigen BVerhiltniffe, weldhe nach
Maggabe dev Gijenbahngefeisgebung dev Bunbdestompeteny unterjtellt jind, Haben aud) im gegenwiivtigen Bevichtsjahre uv
Folge gehabt, dag wiv dem jdyweizerijdhen Bundesvathe vielfjadye Vovlagen 3u macdhen und dibev eine Reihe von Sefdhften
von griferer und gevingever Tragweite mit diefer Vehorde ju vevhandeln hatten.  Wiv eviwdhnen von den betveffenden
Berhandlungen mur die widhtigeven und vevweifen iiberdies auj die Mittheilungen ded yweiten Abjdnitts {iber die Thitig:

teit Der Veveinigung jdhweizerifcher Bahnverwaltungen.

Nachdem wiv in unferem leltjihrigen Vevidhte die Ehre gehabt haben, Jhnen mitzutheilen, dafy die Frage dev
Bugavidtung der Eifenbabhn Wintevthuv:Weiad) ihve bejriedigende Grledigung gefunden habe, Eonmen wiv heute
hinficdhtlich dev Fovtjetsung devjelben bidg Kobleny beifiigen, dajy im Laufe bes Vevidjtsjahres dev eingige nod) jehwebende
Anjtand Detveffend die Einfithrung dev Bahn in die Station Kobleny in unjevem Sinne gehoben worden ijt.  Die Valhn
witd mit Vevmeidung ded dovtigen Tunnels jelbftindig in die Station Kobleny einmiinden, eine Anlage, auf weldye wiv
vom Standpuntte der Sidjevheit, jowie niht minder vow demjenigen eines wedmifigen Vetvieds aus grofes Sewidyt
au legen Datten.  Den von und jucceffiv vovgelegten Bauplinen fiv die Cifenbahn Winterthur=Kobleny ift vom Bunbdes:

vathe die Genehmigung evtheilt worden.

On Besug auf die Bopbevgbahn verweifen wiv auf den Spezialbevidht, weldpen wiv fitr dad Jahr 1874 an
bag von den Verwaltungsrithen der Schweizevijhen Bentvalbalhn und Novdojtbalhn  bejtellte Vevwaltungstomite dev
Gyemeinjdhajtabalhnen evitattet Haben; Detveffend dag Untevnehmen dev avgauifden Siidbahu, jowie betvefjend
die Gifenbahn Wohlen=Bremgarvten dagegen auf denjenigen Vevicht, welcher von dem Divettovium dev Schweizerijdhen

Rentvalbabn in gleidjer Weife an jened Komite gevidhtet worden ijt.

Die vom Srofen RNathe des Kantons Aavgau 3u Gunijten dev Schweizevijden Sentralbahn: wnd dev Schweizerijdhen
Novdojtbahugefelljhaft evtheilte Kongefjion fitv die Sijenbalhn Kobleny=Stein enthilt in ihrem Avt. 6 die Veftimnumg,
dafy diefe Bahn bis yum 8. Juni 1875 i Angviff ju nehmen und bis Ende Degember 1877 3w vollenden fjei. Dev
beziigliche Bundesgenehmigungsbefchlug bejtimmt evftern Tevmin audy fiiv die Yeijtung des Finanzausweijes.

Obwohl nun die begiiglichen Vovavbeiten jdhon iemlich vovgejchritten find, haben wiv ed fiiv eine wedmagige in-
leitung und Ausfiihrung ded Baues dennod) fiiv entfprechender evadhtet, fiiv die technifhen Vovavbeiten eine etwad vevlingerte
Frift gu evwivten. Wir find gu dem Enbde bei der Bunbdesbehdrde wum eine Fviftevtvedung cingefonmen, welde uns dann
aud) und wav fiiv die tedynijhen und finangiellen Vorlagen bis gum 31. Degember 1875 und fiiv den Veginn der Erd
avbeiten Di8 jum 31. Mivy 1876 eingeviiumt worden ift.  Dev wefpriinglid) angenommene Vollendungstermin, Dezember
1877, joll bhievon nidht beviihrt werben.
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Wasd die linfsufrvige Jiividhjecbahn anbetrifit, jo hat die Bearbeitung ded Vaupland fiiv diejelbe ihren
ALfhluf gefunden, indent einerjeitd wnjeve Vovlage fite deven Einfithrung von dev Sifhl in den Novdojtbabhnhof Biivich wnd
andevfeitd diejenige fiiv die Vahnjtvede Biegelbriicte-Nifeld die bundesvithlihe Genehmigung erhalten haben. Dabei ijt 3u
bemerfen, dafy die evjteve diejer Vorlagen fich muv auf eine voviibergehende Anlage bezieht und dafy erjt mit dem Ausbau
pes Bahnhofed Bitvic) die Einmiindung dev lintsujvigen Bitvichjechaln, wie aud) diejenige dev fibrigen Linien ibhre bleibende
RNihtung evhalten wirdh. Da die Erweitevung des Vahnhofes Riivid), auf die wiv an einer andern Stelle diejes Bevidtes
suviidfommen werben, eine lingere Reviode in Anjprucd) nehmen wird, jo mufte fiiv jo lange durd) die Anlage eines
provijovijhen Geleijes Aushiilfe gejhaffen werden.

Aus den in unjern friihern Vevidten begeidhneten Grinden find audy in diefem Jahre die technifhen Erhebungen
und Avbeiten auf dev Linie ThHalweil: 3ug nod) nicht weiter gefithrt worben wund Haben wiv audy die Konjeffionsbewerbung
fiiv den auj jugerifhem Gebiet liegenden Theil devfelben einftweilen nod) vuben lafjen.

Unjer Finangausweis fiiv dad Vaufapital dev lintdufrigen Bitvid)jeebalhn von  iivid) bis  Biegelbriide evhiclt am
8. Juni 1874, bevjenige fiiv den Nejt dev Vahn von Siegelbriicfe bis Nifels am 26. ovember 1874 die bundedvitthliche
Genehmigung.

Fite die Gifenbahn Glavus:Lintthal find ung vom jdyweizerijdhen Bunbedvathe die Friften fitv die technijchen und
finangiellen Bovlagen wnd fiiv den Beginn dev Erdavbeiten je um 1 Jahr, . §. bis 30. Januav bezichungsweije 31. Degember
1876 cvftvedt worden.  Die gany aufergewdhnliche Inanjpruchnahme unjeves Vaubuveaw duvd) die in Angviff gcﬁom:
menen Yinien hat e ald duvchaus nothwendig evidheinen lafjen, dicjenigen Avbeiten, deven etweldhe Hinausviidung thunlidy
ift, 3u vevjchicben und hieduvd) unfeve Vauleitung einigevmagen zu entlaften.

Die Verhandlungen jum Jwede dev Grwerbung dev Kongejfion fiiv den auf groh. badifhem Gebiete gelegenen
Theil der Gifenbahn Vitlad:Sdafihauien Haben aud) im Bevichtsjahre ju feinem Refultate gefiihrt und wiv waven
daher gendthigt, cine Verlingevung dev i dev begiiglidhen fpweizevijdhen Kongeffion fejtgefebten Friften 31 verlangen, weldye
s durd) Bundesvathsbefdlug vom 12, Februav 1875 bewilligt worden ijt.

Vetanntlich Haben bei Anlaf dev Vevhandhungen iiber die Verbindung der GSroflh. Badijdyen Gmnmeifmba[}n bei
Konftany mit dev Linie Romanshorn = Keeuslingen die babdijchen Delegivten mit Vezug auf weiteve Anjdliifje begiehungaweije
Bevbindungen eine Ertliavung (b, d. 10. Degember 1870) abgegeben, weldhe fiiv dic badijdhe Regievung verbindlic) fein follte,
jobald” Dev unter gleidhpem Datum gwijchen derfelben und dem fchweizevifchen Bundesvath abgefdhlofjene Vevtvag itber die
Berbindung dev Linie Romanshovn - Kveuglingen mit dev Vadijdjen Staatsbalu bei Konjtany dic beidevfeitige Ratifitation
evhalten haben werde,  Sn diejer Grtliivung ijt Yinfichtlich dev Verbinpung B ilad)-Cglisau-Sdafihaujen wortlid
qefagt :

oNudh)  Ddiefe Bahnoerbindung wird die grogh. badijhe Regivung im  Hinblid auf Avt. 37 des Vevivages
HVON 2T, Juli /11, Auguit 1852 thunlichjt befdrdevit wnd dem von dev fdpweizevijden Yandesbehovde fonzeffionivt werbenden
oAnternehmer, foweit die Bahn ourd) badifdes Sebict fithrt, die Kongeffion gleichfalls evtheilen.  Bur Mitbenubung des
oBabuhoies i Schafihaufen wird die grofh. Negierung vorbehiltlid) cimer Verjtindigung mit der Diebei  be:
pteiligten Scweizevijhen Novdojtoahugefelljdhaft ihre Einwilligung geben.” (

Die beidevjeitige Ratifitation des fraglichen Vevtrags ift exfolgt, und jomit ift aud) die angefithrte Grblivung der
badifdyen Delegivien fitv die babdijche Regicvung verbindlid) geworden. Die Schweizerifdhe Novdoftbalhngefelljdhaft hat von
der jdymeigerijhen Bundesbehirde die Rongeffion fitv die Yinie Bilady: Schafjhaufen auj Scweizevgebiet evhalten wnd fidy
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jobann, joweit die Babn durd) badijches Gebiet fiihrt, aud) wm die babdijche Konsefiion beworben, ju deven Grtheilung fich
abev die groRh. Negievung s anhin nidht hat entjchlieRen tonnen.

Sn Folge von fonfevengiellen Verhandhungen gwijchen jdhweizerijchen und babdijhen Abgeordneten, welde im Mai 1874
jtattgefunden haben, evflivte fich Baden ywar beveit, fitr die Linie Bitlach Schafihaujen den Anjdhlufy Juzugeftehen, verlangte
aber von fdhweizerijcher Seite eine verbindliche Bufage, dafy auch die Vabhn Bevingen: Stithlingen evftellt und 6i3 ur G-
Bffnung der Gotthardbahn die Abtivgung von Vevingen in dev Ridtung nach Jeftetten audgefiihet werde,  Jndem uns
dev Bundesrath hicvon Kenntni gab, vidtete ev die Anfrage an ung, ob und unter welden Vedingungen wiv und dagu
veftehen tonnten, uns  dem Standpunfte  dev grofh. badijchen Megicrung angubequemen.  Hievauf liefen wiv
jowohl an  die Vundesbehrde, als an das groph. badijhe Hanbdeldminijtevium die Crflivung gelangen, dafy wiv
uns guv Beit nidyt in dev Yage befinden, fiiv andeve Eifenbahntonseffionen, ald fitv joldye, u deven Ubernahme wiv duvd)
bie Senevalverjamntiung dev Aftiondve evmadtigh worden find, al8 Bewerber aufjutveten. Dabei evinnevten wiv einerfeits
pavan, dafy ja fite die Linie Stithlingen-Vevingen bei den vefp. Vehorden ein jelbjtindiger Vewevber aufgetveten fei, und
andevjeits  hoben wiv hevoor, daf die Ausfihrung dev Linie Biilady: Schaffhaufen, weldye fitv fidh) allein eine grofe Be:
deutung fiiv die junddhit betheiligte Yandesgegend wie jur Fordevung ded deutjch - jchweizevijhen Vevbehrs Habe, fitv das
finftige Bujtandefommen dev Sifenbabhn Stiihlingen=Vevingen den bejten Stitfypuntt bilden diivite. I Betveff dev von
Baden ferner verlangten Ddiveften Verbindung in dev Richtung nad) Jejtetten dufevten wiv und dahin, daf wir die Gr-
jtelung ciner folchen Linie al8 eine offene Frage betvachten, weldhe je nach dev Entwidhing der Verfehrdverhiltniffe auf
dem Wege fpiterer freier Veveinbavung ihre Erledigung finden werde.

Nad) Abgabe diefer Sreldvungen vuhten die Verhandlungen gwijden den Abovdnungen dev Heiden Staaten bis auf
die neuwefte Zeit, wo fie wieder aufgenommen wurden und am 21, Mai b, J. 3u einem Vevtvagdabjdhluf gefiigrt Haben.

Die Publifation dicfes Vevtvags hat noc) nicht jtattgefunden.  Wiv glauben aber nac) denjenigen Mittheilungen,
weldhe bisanpin itber deffen Jnhalt in die Offentlichteit gelangt find, 3w unjever Befricdigung annchmen ju bitfen, daf,
joweit dabei die Stellung dev Novdojtbahugejeljdhajt in Frage fam, dev vow uns oben begeichuete Standpuntt, weldhen
wiv unentwegt fefthiclterr, vol(tindige Anevtenmung gefunden Hat.

Die Unterhandlungen, die mit dem Komite dev Gijenbahn Viilad=Negensbery, begichungdweife den Vevtvetern
pev Regievung von Biivich und dev betheiligten Yandesgegend gepflogen worden find, in Folge unfever Anvegung beiveffend die
dvage, weldhe Stellung die Untevnehnumg BVitlac) - Regensbevg im Hinblict auf die Ausfiihrung der Linie BVitlad) Schafi:
haujen eingunehmen gedente, deven wiv jhon in unferm vovjahrigen Vevicht evwdhnten, Haben big anhin noch 3u teiner
Jachbesiiglichen Vevjtandigung gefithrt. -

Die Vundestongejjion fiiv die Sijenbafhn DielsdovizNicdevweningen ift und am 16, Juni 1874 evtheilt
worden. i devfelben it dev 1. Juli 1878 als Vollendimgstevmin feftgefelst,

Nachdem wiv fitr die Eifenbahn Vaden-Otelfingen-RNiedevglatt in den Vefib dev Kongeffionen gelangt
waven, Orachten wiv jundcdhit die Vauplane fiic die Strece Vabden-Otelfingen bei dem Vundesrathe jur Vorlage, wovauf
wiv von dem technijchen JInjpettovate dev it‘{)mci‘gcrifc[)m Gijenbahnen verjtindigt widen, baf die Gijenbalhngefelljyaft
Winterthur-Sofingen fite ihre Vahnjtvede Otelfingen-Limmat bei Baden die gleiche Ridhtung wic wiv eingubalten gedente
und dafp untev diefen Umijtdnden fehv in Gvwdgung ju zichen jei, ob nidt eine Vevjtindigung betveffend die gemeinfame
Ausfithrung diejer Bahnjtvede und namentlic) des Limmatiibevganges den beidjeitigen Intevefjen entjprechen diivte.
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Unterhandlungen, in Folge diefer Anvequng cingeleitet, bei weldhen fich iibrigens das Gifenbalhndepavtement jeine
cigenen: Entjchlicgungen in Sacjen vorbehielt, fiigrten am 9. Jamiar 1875 um AGjhlufy cines Bertvages wifdhen der
Sdyweizevijchen Novdojtbahn: und dev Sijenbahngefellicaft Winterthur-Zofingen, aus dem wir nad)folgend die wefentlichiten
Stipulationen anfiihven:

Dic Scyweizerifhe Novdojtbalhugefelljhaft witd auf Grund ihrev Plane und in Anwendung ihrev Novmalien fitw den
Unterbaw, Oberbau und Hochbau, die Ausfithrungspline und bdie begliglichen Koftenvovanjhlage fite die Gifenbahnitrecte
Babden-Otelfingen und die betveffenden Stationen aufftellen und der Eijenbahugefellichaft Winterthur:Bofingen mittheilen, wm
ihv Dadurd) Gelegenheit gu geben, fich iiber diefelben ausjujprechen. Jn gleicher Weife wird die Scyweigerifdhe ordojt:
babngefellihaft den Rlan wund Sojtenvoranjdhlag fitv den Limmatiibergang bei Vaben fejtjtellen, wobei angenommen ijt,
bafy jammtliche Buiicengeleife auf das gleiche Nivean ju bringen {ind.

Die Schweizerijhe Novdoftbahngefelljchait bejorgt nad) Mafgabe dev fejtgeftellten Rlane die Grundevwerbung, fowie
bie Leitung und Ausfithrung des Vaues jimmtlicher Bauobjette,

Sie wird, unvorhergefehene Schwicrigteiten, hohere GSewalt wnd aujerovdentliche politijhe Sveignifje vorbehalten,
fowie die vedhtseitige Grfitllung der von der Gefellfehaft Winterthur=Bofingen ftbevnommenen 3ahlungsverpflichtungen vovaus:
gefebt, die Gifenbahnftvede, welde den Gegenftand diejes Vevtvages bildet, nebjt ugehirden bis Gnde des Jahres 1876
betvicbsfibig hevjtellon. N Falle Cintvetens von Vauhinderniffen dev evwdhuten Avt bleiben die Frijtervtredungsbefchlijje
ber: Bunbdesbehrden vorbehalten.

Nacy Vollendung fammtlicher Bauten wird die Gefelljhaft der Schweizerijhen Novdojtbalhn dev Sifenbahngefelljdajt
WinterthurBofingen eine mit den ubthigen Nacdhweifen verfehene Bauvechnung vorlegen.

Dev Eifenbahngejelljhaft WintevthurzZofingen liegen folgende Leiftungen ob:

a. An die Anlagetoften dev Vahnjtvecte dev Nordoftbahu von Profil 0 + 860 Meter bis zuv Limmatbriide, die
Cuftellung dev Vijdungdtegel jedoc) nody inbeguiffen, sujammengeredynet mit denjenigen der Vahnjtrecte dev
Gifenbahn Winterthur-Zofingen vom wejtlichen Widerlager der an der Linie Wettingen-Baden nac) Plan
w cvjtellenden {dhicfen Durdhfalhut bis 3uv Linumatbuiide wic oben begeicdhnet, Hat fic 85 Progent bcisutl:ugcn.
Dabei ift vevitanden, da jede dev fontvahivenden Gefelljhajten jeweils die jur Yegung des Obevbaues auf
den ihnen ufallenden Vahnjtvecten ndthigen Schionen und Vefeftigungsmittel nad) ihren vefp. Novmalien,
ohne hiefitv etwas i Redymung gu bringen, ju licfern hat. Die Eifenbahngefeljdhaft Wintevthurv=3ofingen Hat
vor dem aus ihven weftlid) gelegenen Einfdnitten fich evgebenden Fitllmaterial mindejtens dreipigtaujend
Kubitmeter i die Dammanlage gwifdhen dem mehrevwdhuten weftlichen Widerlager dev fchicfen Duvchjahut
und dev Linmatbriicte unentgeltlich yu bringen, immerhin in der Meinung, daf ihr von der gemeinjdajtlichen
Bawunternehmung 50 9o dev Selbittojten fitr den Tvansport cvjest werden.

Unabfhingig von den itbrigen Vauten dev Eijenbahngefelljdaft Wintevthur=Zofingen find dieje Sinjchnitte
von develben in Angriff 3u nehmen wnd ift das Fillmatevial nad) Anordnung dev Vauverwaltung der Nord:
oftbahu auf die Vaujtelle ju licfern, fobald diefe Sefelljdyaft ihrevieits die Bauten auf diejem Theile dev
Gijenbahnjtvedte Baden-Otelfingen beginnt.  Juumerhin ijt dabei vovausgejesit, daf dadurd) die Jnangvifjnahume
und dev Fovtgang des Baues der Gifenbalhu Wintevthuv=Bofingen nidht beeintrichtigt werden.

b. M die Anlagetoften de Limmatbriicte, Peiler wnd Wiberlager inbeguiffen, nicht jedod) die Vdjchungstegel,
weldye i Den angrengenden Abtheihungen vevvedhnet wevden, hat die Eifenbalhugefeljdait WintevthuvzSofingen
cinen Beitvag von 35 Progent su leiften, weldyer Beitvag aud) die Entjchidigung dafite, daf die Schweizerijche
Novdojtbahngefellidhajt das Vifiv igrer Geleife yu cwhdhen hat, in fich jlicft.
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c. n die Anlagetojten dev Station Wettingen trigt die Sifenbahngefelljchaft Wintevthur:Zofingen ebenfallsd 35 Progent
bei, i der Meinung jedod), dafy in die Vevechnung diefer Anlagetojten diejenigen Vevwendungen nid)t aufu:
nehmen find, weldje die Schweizevijdhe Novdojtbahugefellfdhajt auf dem im Plane diesbesiiglich begeichneten
Theil des8 Stationsplanums fiiv Oberbar, medhanijhe Anlagen, Hodybauten und andeve nuv ihven Fwecen
dienende Einvidhtungen machen wird.

d. An die Anlageboften dev Valulinic Wettingen-Otelfingen (Profil 2 + 333 6ig Profil 8 + 683) incl. nlage:
fojten fiiv die Stationen Wiirenlog und Otelfingen hat die Eifenbahngefeljhait Winterthur-Bofingen vovab
Fr. 40,000 3u leijten und jobann von dev nad) Abjug diejes Vetvages verbleibenden Summe die Hilfle als
ihv weiteves Sojtenbetveffnify ju iibernehmen.

Bevmittels diejer Leiftungen eviwivbt die Eijenbahngefellihajt Winterthur=Bofingen mit BVegug auf die Sijenbahnjtrede,
weldye den Gegenftand diefes Vevtvages bildet, folgende Redyte:

a. Dag Eigenthumsved)t an dev Bahnjtvede auf Dem Linten Limmatufer von dev fhon eviwdbhnten jdhiefen Durdhfahut
ane der Ritvich-Vabener Linie 613 jur Limmatbriide, wie foldes auf dem Plan angegeben ijt;

b, Das Sigenthumsredht an dem einfpurigen BVriickengeleife des Limmatiiberganges, wie foldhes im Plane chenfalls
begeichnet ift, mit Demjenigen Theil der Widevlager und Pfeiter, dev fidh auf gleidyer Seite befindet

¢. Das Gigenthumsvedt an dev Hilfte des Vahntdvpers, dev fich) ywijhen den Stationen Wettingen-LWitvenlos
und  Wiivenlog=Otelfingen odev jwifhen den Profilen 2 + 333 pig 5 4+ 577 wnd 6 + 7 big 8 + 9 Defindet
und gwav in per Neiming, dafp dev von dev Valnave fiidlid) gelegene Theil ing Eigenthum dev Eijenbahn:
gefelljchajt Winterthur-Bofingen itbergeht

d. Das Mitbenuisungsvedht desjenigen Theils dev Station Wettingen, weldyer dev gemeinjdaftlichen Benubung
burd) die Gefellihajten dev Schweizevifhen  Jtovdojtbahn und  der  Sifenbahn Wintevthur = Yofingen ju
dienen Dhat;

e. Das Mitbenutungsredht dev Stationen Wiivenlos und Otelfingen.

Das i vorftehenden lit. d und e jtipulivie Mitbenubungsvedht dev Gijenbahngefelfchaft Wintevthur- Jofingen ift
eint fiiv die Scpweigerijdhe Novdojtbahngefellfhaft begichungsweije ihre Redytenadhfolger jitr die gange Dauer ihrev Kongeffion,
D. . bis jum 23, Degember 1957, vevbindliches.

Himwieder iibernimmt die Eifenbahngefelljchaft Winterthur=Bofingen die ihr gemdf dem  gegemwirtigen Vevivag
obliegenden Bevpflidhtungen auf die gleidhe Aeitdauer in cinev fiiv fie jelbjt und ihve Redytsnachfolger verbindlichen Weife.

Dev Betvieh auf dev Vahnjtrede Wettingen=Otelfingen wird doppeljpurig ausgefiihrt.

Jedbe ev fontvahivenden Gejellfdhajten wivd ihre Biige tednifd) felbjtandig fiber dieje Vahnjtvede fahren laffen.

Die Fejtjtellung dev Fahvtenplane auf dev doppeljpuvig betviebenen Bahnjtvecte Wettingen=Otelfingen finvet im
gegenjeitigen Ginverjtindnip ftatt.  Alle Wnordmngen, weldye fid) auf die Duvdhfithrung dev veveinbavten Fabhrovdnungen,
jowie auf die Ausfithrung allfalliger Crivagiige begichen, gehen von dev Vetviebsvevwaltung dev Sdhweizevifhen Nordoftbahn:
gefelljchaft aus, weldjer iibevhaupt die Leitung und lberwadyung des Fahrdienjtes iibertvagen ift.

Dev in foldper Weife abgejdhloffene Vevtrag wurde von den beidjeitigen Vevwaltungsvithen genehinigt und wiv
fitgen hier nuv nod) bei, dafy in demjelben aud) die gegenjeitigen Bezichungen betveffend den Unterhalt dev BVahn, deren
Bewadyung, die Bejorgung des Dienjtes auf den Stationen, die Haftbavteit w. . w. i einev Weife geovdnet wurden, weld)e
ben in folchen Fillen in der Regel sur Wnwendung fonmenden Grundjden entjpridht und ung dahev zu feinen weitern
Ausfithrungen Veranlaffung gibt.

Dagegen haben wiv hier nod) dev Niidwivtung ju evwibnen, welde die Ausfithrung dev Sijenbahn Baden-Niederglatt
auf unjeve Hauptlinie Jiivid):Baden ausiibt.  Wenn unjere einjpurige Bahu Jiederglatt-Baden in Baben mit unfever
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Stammlinie hitte verbunden werden wollen, fo Hatte diefer njdhluf nuv in der Weife jtattfinden tonnen, daf jene {id)
auf dev Bjtlichen Seite des Tunmels an die Hauptlinie Riivid)-Vaben angejdylofien hiitte und mitteld eines dritten Seleijes
in den Valhnhof Vaden eingefiihrt worden wive.  Diefer lefteve hitte, wum als Anjchlufz und Auswed)shmgsitation dienen
3w Eonmen, jehr vergrofert wevden miifjor.  Aber abgefehen davon, daf eine ausveichende Vervgrifeving dev Station Vaden
fich et den gegebenen technijdhen wund lotalen Verhiltnifien als naheyu unmiglid) davjtellte, wittde die Evweitevung dev
Station, joweit fie itberhaupt thunlich wav, und die Wnlage des dritten Tunnelgeleifed jehr exhebliche Kojten vevanlaft haben.
Wnter diefen Wmjtinden hatten wiv ju cvwdgen, o0 Jich) nidht cine gwedmdapigere Lojung finden lafje. A eine joldhe
eegab  fich nad) jovgfaltiger Priifung die Vevlegung cined Theils dev Hauptlinie, namlid) dev Vahnjtrede von Vaden
bis gegen euenlof, auf dag vedhte Limmatufer und die Vejtinmung dev Station Wettingen ald Anjehlufs und Aus-
wed)slungsitation.  Diefe Kombination mufte fich wm jo mehv empjehlen, als einerjerts dad Plateau von Wettingen
fich vovteefflich fitv eine ausgedehnteve Stationsanlage eignet, und ald anderfeits dadurd) die {chon lingft ald wimjdhbar
anevfannte Bejeitigung dev Kuvven auf dem linten Limmatujer bei Wettingen  evmdglicht wivd.  Vedenken finangieller
Natur tonnten nicdht in die Waagjchale fallen, da duvd) die Evjpavnifie, weldhe duvd) den gemeinjomen Vau dev Vahnjtrede
Otelfingen=Vaden cvgielt werden, die Vevlegungstoften dev Hauptbahn und die Anlage des gweiten Limmatiibergangs gedect
werden,

&8 eviibrigt und mue nod) beigufiigen, dafy die Hauptlinie Bivih=BVaden in ihrem Durdygang duvd) die Station
Wettingen von dev Linie Wintevthuvz3ofingen in feiner Weife bevithrt wnd daf jomit der Betvied dev Schweizerijdhen
Jordoftbalhn aud) in dev Folge auf dicfer Hauptverfehraader ein abjolut unabhingiger und jelbitindiger jein wird.

Jn Folge des Vevtvagsabjdlufjes mit dev Gijenbahngejelfhait Wintevthuv=Zofingen jind die Plane fiiv Otelfingen:
Baden, weldhe wiv dem Bundedvathe yuv Genchmigung cingeveidht Hatten, jum groferen Theil hinfillig geworden, und s
mugten neue Vorlagen auf Grund deg Vevtvages in Veavbeitung genommen werden.  Als weiteve Konjequeny evgab fid) fite
uns die Jothwendigteit einer Friftoevlangerung, welde uns aud) vom Vundesvathe in dev Weife cingeviiwmt worden ijt,
bafy fiiv bie gange Linie Niedevglatt-Baden dic technijdhen und finangicllen Vovlagen bis fpiteftens den 31. Juli 1875 3u
erfolgen und die Grdavbeiten bid dahin ju begimen haben. Dev Auflage betveffend die Vorlage dev PRldne find wiv
indwijchen beveitd unter dem 27. Februar und 13, April v F. nadygetommen.

Gin Wnfinnen ded Gemeindevathes BVaden, dahin gehend, daf an dev Limmatbriicfe bei Vaben aud) ein Fupgangeriteg
angebradyt werben michte, Haben wiv in dem Sinne evwicdert, daf ein jolder fiiv die Rwede und Beditvfnifje des BVahn-
dienftes ivgend weldye Vedeutung nidht habe, dafy wiv aber unter Vorbehalt dev ndthigen technijhen Kautelen gleichwol
geneigt feien, die dovtige Sifenbafubriicte entjprechend u tonjtvuiven, fofern ung fite die dadurd) vevuvjachten, vovausfichilid
nidht unevheblichen Mehrtojten Grjats geleiftet werde.

Die tedhnifdhen Vovavbeiten fiiv die vedhtufrige Ziividjeebahn find auf der gangen Linie cifvig betvieben
worden, Fonnten aber u cinem volljtindigen Abjhluf nody nicht gebracht wevden. Nuv fite die Stvede Rimiftrae:
Stadelhofen:Tiefenbrinnen Fonnte die Auflage dev Katajterpline inmet dev  fongeffionsgemdfen Fuift evfolgen.  Auf diefer
Strede wwden dann aud) die Avbeiten in Anguiff genonumen, jedod) unter entjprechender Wittheilung an dag Sriindungs:
fomite und an dHen Stabdtrath) von Riividh) wieder fijtivt, als durd) den leptern Dad Vegehren geftellt worden war, daf
dev ‘Tunnel weifpurig auggefiihet werben jolle.  Diefe Siftivung mufte, objdhon die genannte Vehorde ihrem Vegehren
nadytviglic) Dlofy die Bedeutung einer wnverbindlichen Anvequng bei den fiir Genehmigung dev Baupline Eompetenten
Oberbehdrden beilegte, doc) fortdauern, bis leteve ilven (Yn!id)ciS gefallt hatten, dev evft in jiingjter SBeit evfolgte. gFiiv
die Baute jelbjt Datte dies iibvigens den Vovtheil, dafy mittlevweile aud) fitv die Sugsvichtung von dev Rimiftvage bis

2
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sum Bahnhof Biivic) die Grhebungen und Vovavbeiten ihren Abhuf foweit finden Fonnten, wm fiiv die beyeichnete
Bahnjtrede die Auflage dev Katajtevpline jum Bwede dev Grunderwerbung eintveten laffen ju Eonnen.  Nidht joreit ift
bagegen die Veavbeitung dev Katajterpline fitv die Linie Tiefenbrunnen-Rappersweil gediehen, wo die Frage, ob bdie Linie
mehr lingd ded Seed gegogen, odev abev efwad hiher an die Lehnen des vedhten Seeufers vevlegt werden joll, unter allen
Sejichtspuntten dasd forgfiltigite Studium exleiicht.

Bei diefer Sadhlage Hhaben wiv im Degember v. I3, an die Bundesverjammlung dad Sefjuc) gevidhtet, die fiiv den
Beginn dev Grdarbeitenn und die Leiftung ded Finangausweifes feftgefebte Frift fiiv den auf dem Gebiet des Kantons
Riivid) gelegenen Theil dev vechtufvigen Iivichjeebalhn in gleicher Weife wie fiiv den auf ft. gallijdem Sebict gelegenen
Theil ju beftimmen und fie alfo bis yum 31. Degember 1875 zu evjtreden.  Diefent Sejudh) it durd) Vundesbefdhlufs
vom 23, Degember 1874 entjprodhen worden. Die BVaupldne fiiv die BVahnjtvee vom Valhnhof Kiivich bis Tiefenbrunnen
find mittleviveile dem Bundesvathe jum Zwece dev hoheitlichen Genehmigung untevbreitet worden,

Die Gijenbahnunternehmung Effvetiton:Webiton=Hinweil hat fich als felbjtindige Unternehmung tonftituivt
und ovganifivt und wiv ftehen 3u devjelben, abgefehen von unjever finangiellen Vetheiligung, voverft nur in joweit in nihern
Begichungen , ald wiv die Vauleitung wnd die adminijtvative Sejd)aftsbeforqung wihrend der Vaugeit {ibevnommen

faben.  Im brigen vevweifen wiv auf die, diefe Unternehmung betveffende, unjerm Vevichte angefitgte Rechnung.

Gbenfo hat fich auch die Gifenbahuunternehmung Sulgen-Vifdofszell-=Sofaw definitiv tonftituivt. Dev
mit ihv abgejchlofjene VetviebSvertvag, itbev den wiv fhon lfebted Jahv bevidhtet haben, hat unter dem 13, Mivy 1875 bdic
Genehmigung der Bundedverfammlung evhalten.

Was die aavgauifden Seitenbahuen betrifft, fo hat fich die in unjerm vovjihrigen i’iet‘icf)t angefithute
Situation wefentlid) nidht gedindert.  Wiv haben, foweit 8 fich wm die Wynenthalbahn handelt, gemdp dem Winjcye
e betveffenden Komite dev Detheiligten Landedgegend bis jum 31. Degember d. Y. Beit gegeben, fich iiber die Annahme
der mit dem Komite veveinbavten Vedingungen auszujpredhen. Sofern die Annahme evfolgen wird, werden fich) audh noch die
Bevwaltungsrithe der Schweizevijdhen Zentralbahn und dev Schweizevijdhen Novdoftbalhn abfchlieplich in Betveff des fraglichen

Bevtrages ju entjdheiden haben.

Die Cifenbahrunternehmung Wohlen:Bremgavten ift im Bevidhtsjahre auf Grundlage dev im legtjihrigen
Beridte angefiihrten Bedingungen aus dem Stadium dev Projeftion und Vovbeveitung in dasjenige der Bavausfithring
iibevgegangen, weldhe dev Schweizevijchen Sentvalbahugejelljchajt iibevtvagen wiurde. Die Kongeffionsertheilung duvd) die
Bundegverjammbung ijt am 16. Juni 1874 afolgt und am 23, Degember gl J. die Frift fiiv Ginveichung dev vor:
jdriftemagigen technifchen und finangiellen BVovlagen nebjt Statuten big jum 1. Februav 1875 verlingert worden.

Nachdem im Bevidytjahve die technijchen Erhebungen fitv die Cifenbahn Eweilen: Shaffhaujen ju Gnde
gefithrt waven, fonnten mit dem Griindungstomite fitr diefe Vahn begichungsweije mit dev betfeiligten Landesgegend die nod)
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pendenten Unterhandlungen wieder aufgenommen werden.  Diefe f’iif)\‘tcn gum Abjdhluf cines fovmliden Vertrags  auf
Grund der Veveinbavung vom 15, Februar 1873 wnd, dicjer entfprechend, fodann aud) ju einer Vevjtindigung betveffend
bas Trace, fowie ur Feftjtellung dev Statuten dev fitv diefe Unternehmung zu bildenden Gefellfdhaft, in deven Behorden
die Sdpweizerifche Mordojtbahngefellfdhajt die ihv vevtvaglich jugefichevte Vevtvetung haben wird.

©8 ift nod) Sache des betreffenden Griindungstomite, die lbertragung der von ihm evworbenen Kongeffionen fitw
die auf dem Gebiete dev Kantone Bitvic) und Thuvgau gelegenen Theile dev Valhn 3 vevanlaffen, wihrend die Konsejfion
fite dic Bahnjtrede auf dem Gebicte des Kantond Schafihaufen durd) die new gebildete Sefelljdhajt 3u evwevben fein wird,

Auf den Wunfdy der Eifenbahnunternehmung Wadendweil-Einjiedeln und unter Bujtimmung Hed Ver:
wallungsvathes unfever Sefelljdhaft haben wiv die Vauz und Vetviebsleitung diefer Unternehmung wnd war im
Wefentlichen auf Grund dev nacdhfolgenden Vejtimmungen iibevnommen:

Die Plane fiiv den Bau dev Sifenbahn Wadendweil=Einfiedeln mit Oberbau nad) dem Syftem Wetli, beziehungdweife
fiiv die Vollendung diefer BVahn, nebit den begiiglichen Koftenvovanjdyligen werden von der Diveftion bdiefer Gifenbahnunter:
nehmung Hevwivtiger Diveftion jugeftelli und find fiiv die Bauausfihrung dev begeidhneten Eifenbalhn mafgebend, immer:
hin in Der Meinung, dafy dicjenigen BVemertungen, weldhe die Diveftion der Novdoftbalhn mit Bezug auf die Anlage und
Ginvidhtung der Stationen ju madhen Vevanlaffung nehmen follte, thunlichft Geviidfichtigt wevden follen.

Die Anordnung und Leitung Hed Baues dev cvwihnten Eifenbahn Namens und in Folge defjen fitr Rechming und
Gefahr der Gifenbalhngefellihaft Wibdensweil-Einfiedeln nad)y Mafigabe dev Baupline und Vovanjdhlage ijt Sade dev
Sdyweizevifhen Novdoftbahngefelljdaft.

Die Bauausfithrung ift, wnvorhevgefehene tednijhe Schwievigteiten vorbehalten, in dev Art gu fovdern, dafy dic
Betriebserdfinung fpiteftens auf den 1. Juni 1876 exfolgen Fann.

Der Eijenbahngefelljdajt Widensweil-Einfiedeln liegt die Vefdhaffung des gefammien nod) erfordevlichen Anlage:
fapitald ob, weldhes laut Koftenvoranjdhlag auf Fr. 2,680,000 bevechuet ift, und es Hat deven Diveftion fitv daffelbe
ber Novdoftbalhndivettion vor BVeginn bes Vawed den Finangausweis ju leiften. Sollten die wivflichen Anlagetoften unter
Surednung eines entjprechenden Vetvages fitv die Nacdhabeiten an der Vahn wihrend der erjten 12 Monate nad
cvbfinetem Vetvieb den Vetrag des Vovanjdhlages nicht evveidhen, fo ift die Gijenbahngefelljdhajt Wibensweil-Einficdeln
bevedhtigt, ihv Aftien: oder Obligationstapital entfprechend 3u vevmindern. Hinwieder ift fie vevpflichtet, den fich evgeben:
ben Mehrbedarf an nlagetapital 3u bejhaffen und nachzuwweifen, wenn in Folge unvorhergefehener Umitinde oder in
Golge von diesbegitglichen Befdhliifjen oder ungureichender Vovanfdhliige das Aftienfapital iiberjchritten werben follte.

Die Sdhweizerijhe Nordojtbahngefelljdhajt wird der genannten Cifenbahngefelichaft fitv die Bauleitung und die
gefamnde adminijtvative Vevwaltung wihrend der Vaugeit nuv ihve effeftiven Selbfttoften beredhnen und aucy diefe muv
infoweit, als die Begiiglichen Ausgaben ausfdlicplicy fitv die Eifenbahnunternehmung Widensweil-Ginfiedeln  evfolgen;;
Ausgaben, welde fitv die Novdojtbalhn und die genannte Sifenbahnunternehmung gemeinidaftlich), und obhne daf fid) die
auf jede diefev Geiden Vahnen entfallende Quote nadyweislic) ausfdheiden liefe (Zentvalverwaltung, technijdhes Sentvalbuvean
u. dgL), evlaufen, werden demnady der Gifenbahngefellichaft Widendweil-Cinfiedeln nicht in Rechnung gebradt.

Die Sdhweizevifdhe Novdoftbahngefellihaft fibernimmt Namend und in Folge deffen auf Redhnung und Gefahr der
Gifenbahnunternehmung Widensweil-Ginficdeln die gefammte Leitung und Vevwaltung ded Vetviebes, und es liegen ihv
fomit alle wnbd jebe dahevigen Bervichtungen o0, weldhe immer e8 aud) jein mogen. Vet allen diefen Vervidhtungen wver:
fﬁ{)ri bie Schweizerijche JNordoftbalhngefelljdaft nac) Mitgabe der Kongeffion wund der Sefelse und Vorjdriften des Bunbdes,
im Ubrigen aber nad) freiem Deften Grmeffen.



12 —  Sdweijerifdhe Novdojtbahi. —

Sollte in Folge dev Anwendung des Wetli'fhen Spezinljyftems den Vorfdhviften der Kongeffion nicht in allen
Theilen Folge gegeben werden Eommen, fo ift 8 Sadhe dev Eijenbahngefellhaft Wiidensweil-Ginfiedeln, bei den fompetenten
Behorden die ndthigen Kongefjionsabindevungen 3w evwivten.

Die Sdpweizerijhe Novdoftbahngefelljhaft tibernimmt ferner den Unterhalt dev Eijenbahn Wadendweil-Einficdeln
nebjt allen Bubehdrden auf Rechmung und Gefafr diejer Sifenbahnunternehmung.

Die Sdhweizevijdhe Novdoftbahngefelljhaft wird fiiv den Dienjt dev Eijenbahn Wadendweil-Einficheln die cvforder:
licge Bahl von Lofomotiven anjdhaffer und gegen eine jihrliche Cntjhddigung von 10 Lrogent fite Zing und Amortijation
auf dev Gifenbahn Wadensweil-Einfiedeln tw den Betvieh ftellen.

Fiiv die von ihr ju liefernden Wagen hat dic Schweizerijche MNovdojtbalhngejelljhafjt eine ju veveinbavende, den
technifchen Verhilinifjen dev Linie Wabensweil-Einfiedeln entjprechende Entjchadigung fiiv Untevhalt, Vevginfung und
Amovtijation gu begiehen; die diesbeiigliche Veveinbavung Gat jedenfalls vor Cvbffuung dev fraglichen Gifenbahn  ju
evfolgen.

Bis gum 31, Degember 1878 wird die Schweizevijche Novdojtbahngefelljchaft, abgefehen vor den vorhin evwihnten
Entjdyadigungen, der Eifenbafhnunternchmmmg Wabendweil:Einjicdeln fite die Vejorgung des gefammten Vetvichsdienftes
und ded lnterhaltd dev bejeichneten Linie, wobei auch die Nepavatur und dev Untevhalt dev jum Vetvicbe devielben
veviendeten Lofomotiven inbeguiffen ift, alle diejenigen Ausgaben in Nechnung bringen, weldhe duvd) den Vetvied
und Unterhalt dev genannten Gifenbahn vevanlafzt werden; dagegen wivd Jie fiiv diejenigen Leiftungen, welde in den e
jdhaftatveis ihrev cigenen Benivalvevwaltung fallen, eine Entjchadigung nicht beanjpruchen.  Vom 1. Januar 1879 an fat
die Entjdadigung dev Schweizevijchen  Norvdoftbabhngefellihajt duvd) die Eijenbdahugefelljehait Wadendweil-Einficheln in
bev Weife ju evfolgen, dafp die evjteve fitv ihve jammtlichen Yefjtungen um  Bwede des Vetviebs und  Unterhalts dev
Eijenbahn Widendweil-Cinfiedeln vollen Erjaly findet.

Dev Schweizevifhen Nordoftbahngefelljchaft liegt gegeniiber njpriichen jedev Avt, weldhe in Folge Hed Vaues oder
pes Betriched dev Eifenbahn Widensweil-Einjiedeln von Dvitten cvhoben wevden nnten, feinerlei Haftpflicht ob; Ent:
jahadigungen, weldhe in Folge foldher Anfpriiche geleiftet werden miiffen, find dev begeichneten Gifenbahnunternehmung
begichungdweife der Vauz oder Vetvicbsvednung devjelben 3u belajten.  Dagegen wird die Schweizevifhe  Nordoftbalhn:
gefellfchaft Dev Gifenbalhngefellihait Widensweil-Ginficdeln fiiv dicjenigen Vetviige Nedhnung halten, welde in Folge des
Ritdqrifis auf alffidllige fehlbave Veamte und Angeftellte oder dritte LPerjonen evhiltlich gemadyt werden Bnmen.

Jn den nachjtehend begeichneten Fallen, Dbeyichungsweije fitv die nadhjtehend begeichneten Segenftinde wird die
Jtordojtbahudiveftion dic Jujtimmung dev Gefellfdaftsorgane der Gijenbafhuunternchmung Wabdendweil-Einficdeln einfolen:

A, Mit Begug auf den Vau:

L. Fite alfe auf den Vau begliglichen Vevtvige, weldhe den VBetvag von Fr. 50,000 evveidhen vefp. iibevichreiten
2. fite alle Ausgaben, welde im Vovanjdhlage nicht vovgefehen {ind oder denjelben iibevichveiten, fofern die
begitgliche Mehraudgabe den Vetvag von Fr 15,000 iibevjteigt.

B. Wit BVegug auf den Velvieb:

1. Fiiv die auf dev Cifenbahn Wiabdensweil-Einfiedeln i Anmwendung u bringenden Tavifuovmen fitv ven Pev-
fonenz und Giitevvertehr, abgejehen von cinjchlagigen Anovdmungen, weldhe cinen mehr vovitbergehenden
Ghavatter haben;

2. Fiwe die Zahl dev tdglichen, fahrplanmigig ausjufithrenden Biige;

3. v vas in mwendung 3u bringende Wagenlafjeniyiten;

4. Fiiv die jeweiligen Fahrienpline, tmmerhin i dev Weinung, daf dabei auf thunlichjte Ausniipung des
Fahrmateriald gebithrende Niictjicht ju nehmen ijt,
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Qe auf Sdhlufy ded Kalenderjahres, das cvjte Mal auf Shluff dedjenigen, in weldhem dev Vetvieh begonnen hat,
witd die Novdojtbahndivettion der Gifenbalhngefel(fhaft Wadensweil-Einfiedeln iiber die auf diefer Eijenbahn crzielten wn:
mittelbaven und mittelbaven Einnalhmen, fowie {tber alle vor jener fiiv Rechnung dev fraglichen @":iicubaf)nunterneblﬁung
feftrittenen Ausgaben genave Redhnung frellen. Dabei hat ¢& die Meinung, daf die fammtlihen Sinnahmen gunadit juv
Dedfung der von dev Sdhweigevijdhen Novdojtbahngefelljhaft gemadyten Ausgaben, begichungdweife dev ihr nad) Mafgabe des
gegenmdrtigen Bevtvaged yulommenden Entjdhadigungen vevwendet werden.  Sollten die von dev Nordojtbahuverwaltung
fiiv: Nedhnung der Sefelljchaft Wadendweil-Einfiedeln begogenen Einnalhmen jur Dedung ihrev Ausgaben nidt ausdreiden,
jo wivd die leftere Gefellfdhaft die Diffeveny jeweils begleichen.

Dev Vevtvag ift auf die Dauwer von 6 Jahrven abgefloffen.  Ev tritt aber nuv in Kvaft:

a. wenn innerhald yei Monaten, vom Datum ded Vevtvagdabjdhlufjed an gevedynet, dev Finanjaudweis von dev
Eifenbalhngefelfchaft Wadendweil= Einficdeln geleiftet wird und

b. tnnerhald dev gleichen Frift die Gemeinden Widendweil und Einfiedeln ficdh mit dem Vevtvag cinverjtanden
cevf(dvt und dem entjprechend die folidavijdhe Hafjtbarteit fiie die Erfiillung dev vertvagdgemdfy dev CEijenbabhn-
unternehnung Widensweil= Einfiedeln obliegenden Verbindlichfeiten {fibernommen Haben werbden.

Dev Vevtrag with Hinfillig, wenn 8 fih wider Svwavten nady cvdffnetem Vetvieh Hevausftellen wiivde, dafy das
aue imwendung  gebracdpte Vau= und Vetvichsiyfien einen vegelmifigen und ficgern Vetvieh nidht evmdglicht, und eine
Beveinbavung iiber Anwendung cined andevie Syftems nidht yu Stande Fommen follte.

Die Eijenbalhngefeljhaft Widendweil:Einfiedeln Hat vor Allem Werth davauf gelegt, die Leitung des Baues und BVe-
fviches diejer Linie in dev Hand wunjever Vevwaltung i wiffen, und Hievin lag fite fic, wie fite die an ihrev Untevnehnumg be:
theiligten Gemeinden dev Hauptbeftimmungdgrund fiiv den Afdhlufy des Vevtvages. Abgefehen Hievon, werben von wunfever Ge:
jellfdhaft mit Begug auf die Kojten der Fentvalverwaltung und auf die BVejdaffung des Vetricbdmaterials Leijftungen iibers
tonumen, 3w denen wiv und namentlich duvd) die Crwdgung, daf die Eifenbahn Wiadendweil= Cinfiedeln unfever Hauptlinic
eine gewifje Verbehravermehrung ufithren werde, beftimmen licken,  Ju Ubrigen bediefen die oben angefithrien BVevtrags:
beftimmungen wofl feines weitern Kommentars.

Wiv fiigen e nod) bei, dag der Vevtvag jowoll die Natififation dev  Sefellfdaftsbehirden der Eijenbalhn
Wiidensweil- Ginfiedeln als aud) die Sujtimmung dev SGemeindes, begiehungsweije Begivtsverfammlungen von Widendweil
und Einficdeln evhalten Hat.

An diefer Stelle wollen wiv nidyt wnevwahut laffen, daff aud) im abgelaufenen Jahre mehrfache Anvegungen und
Gefudhe ju dem Gude an wns gelangt find, wm cine Mitbetheiligung unfever Gefelljchaft an weiteven newen Eifenbahn:
Projetten gu vevanlaffen.  Wiv Haben alle diefe Anvegungen ofhne Ausnahme ablehnen u follen geglaubt, von dev Anficht
geleitet, daf die Novvojtbagn durd) den Ausbau devjenigen Linien, ju welchen Sie und bis anhin cvmidhtigt Haben, in
einem Mafze entwicelt ung vervollftandigt werde, weldhe fie volltommen befihigen diivfte, nidht muv allen begriindeten Ve:
ditvfniffen des Bevtehrs nach feinen wejentlichen Nichtungen gevecht u werden, jondern aud) den in dev Folge chva auf:
fretenden -@l’"flll‘l‘engncr"[)ii[tniﬁcn in wictjamer Weife entgegensutveten.

Wihrend wiv e auf dieje Weife vevmicden Daben, die Sdhweigerijhe Novdojtbahngefeljchaft bei neuen Unter:
nehnumngen finangiell ju- engagiven, wid s uns andevfeitd durd) dic Friftoerlangevungen, deven wiv in unfever vorfer:
gehenden BVevidyterftattung gu evwihnen die @hre Hatten und Hie fibvigens je im eingelnen Fall ihre volljtindige Vegritndung
in den gegebenen thatjachlichen Vevhiltnifjen gefunden haben, miglid) gemadyt, die Ausfithrung dev bejchlofjenen neuen
Linien auf Grund gehdvig vorbeveiteter Pline ind Wert qu feben und aud) die Vejdhaffung dev dafiiv nod) evforderlichen
Rapitalien auf cine RNeihe von Jahren ju vertheilen,
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Glaubten wiv, die focben cvwihute Iuviichaltung in Betveff newer Eijenbabuprojette beobacdhten 3u - follen, fo
evachteten wiv 8 hinwicder der Stellung dev Schweizevijhen Novdojtbahngejelljdaft duvdaus entjprechend, mit Begug auf die
“Irdnﬁportanftaﬂ, weldhe bisher den Vertehr dev heidben Riivichjeeufer bedient hat, cinen andevn Standpuntt cingunehmen. Be:
fprechungen, weldhe ywijdhen und und dev Diveftion dev Dampfidiffgefelljchait fiiv den Zitvidfee iiber die Hinftigen gegen-
feitigen Begiehungen gepflogen worden, fithrten und 3u dev Ubevgeugung, daf 8 jehv jhwer fein werde, die eintvetenden Kon:
Furvengverhittnifje in bejriedigender Weife su ovduen, wnd wenn wiv aud) feinen Sweifel davitber Hatten, dafy die BVahnunter:
nehmung in ihrev WirtfamEeit duvc) die felbjtindige Fovtdauer dev genannten Sefelljhaft nicht allzujehr beeintrichtigt werden
fonnte, fanden wiv dodh wimjdhbaver, eine gegenfeitiq untevitiibende Thitigkeit dev beiden Tvandpovtanftalten angubalhnen,
ftatt einen weder ihnen nodh den Wmwofhnern deg Biivichfeed dauernde Vovtheile verjprechenden Konfurvenzbrieg Herbeizufiihren.
Hicdurd) geleitet traten wiv auf Vevfaufdantviige betveffend die Dampfjdhiffe und die dagu gehovenden Einvidtungen und Ru:
behorden ein und beantragten dem Vevwaltungdrath unfever Sefelljehaft den Antauf diejer Objette unter folgenden Pedingungen :

Die Dampfidifigefelichaft fiiv den Bitvichjee vevfauft dev Schweizerifhen Novdoftbalhugefelljchaft die nachftehend
begeichneten ihv angehovenden Objefte, namlidh:

1. ihven jammtlichen Befiks an Jmmobilien gemdf Jnventar;

2. ihre 13 Dampfboote ;

3. ihr gejammtes Waarenjdifismaterial auf Grund des durd) Jnventav am 1. Degember 1874 fich evgebenden
Bejtanded;

4. ihv gejammtes Wobiliar, ebenfalld nach dem auf den 31. Degember 1874 jid) evgebenden BVeftand.

Die genannte Dampfidifigefellchaft tvitt ferner alle ihv jujtehenden Rechte aus dem mit den Hevven Eicher Wyf
& Gie. unterm 5. Mivy 1874 abgefchlofjenen Vertrag betveffend die Lieferung eines Salondampfers an die Sdpweizes
rijdhe Novdoftbalhngefellichaft i der Meinung ab, daf diefer Salondampfer in dad Cigenthum dev lefytern {ibevgeht; bie
Dampfidhifigefellfchaft leiftet Der Kauferin den Nadyweisd, daf der Liefevant hiemit cinverjtanden und daf derfelbe von der
evjteven fitv Den vollen Betvag der vevtvagdgemifen Liefevungdjumme befriedigt worden ift.

AE Segenwerth fiiv die von ihv evworbenen oben angefithrten Objefte iibergibt die Kiuferin dev Dampfichifgefell:
jdhaft fite Den Biivichjee 2300 libevivte, auf den Jnhaber lautende Novdojtbahn-Aftien mit Dividendengenuf vom 1. Januar
1875 an. :
Dev Bevwaltungdrath dev Schweizevijhen Novdojtbalhn genchmigte den Bevtvag, indem ev den vorliegenden Fall,
gleid) wie friiere Anjdafjungen von Dampfidhifien, auf Gvund von § 29 Biff. 2 der Statuten definitiv evledigte.

Befanntlic) bietet nach dev Anficht dev fehweizerijchen Geologen die Gegend des Vezivtes Rheinfelden in dev Schweiy
fajt eingig die Hoffnung, die wirkliche Steinfohlenformation in einer cvveichbaren Tiefe aufzufinden; unter den Aujpizien dev
Aavgauijdhen BVank, weldhe vom Kanton Aavgau die ausjdhlieliche Konseffion evward, auf dem Sebicte des genannten Begivtes
nach Steinfohlen ju bohren und die allfillig entdectten Kohlenlager auszubeuten, ijt cine Schweizervijde Steintolhlen:
bofhrgefellfdhaft mit einem Kapital von Fr. 600,000 gegriindet worden, mit dem Jwede, diefe Kongeffion ausufiihren und
3u dem Gnde gunddit einige Vohroerfucdhe vovgunehmen. Stoft die Bobrgefellidaft auf ein Kohlenlager, fo haben ihre
Attioniive das BVovgugsredit auf die Attien der jur Bebawung des Lagers gu guiindenden Steintohlenausbeutungsdgejelljchat.

©s ijt gwav gegrimdete Ausficht vorhanden, dajy das fitv die Vohrunternehmung firivte Attientapital jur Srreichung
bes gunichit vorgejtectten Biels, d. §. vollev Gewifheit iibev dad Lorhanbdenjein oder Nichtvorhandenfein von bauwiivdigen
Koflenlagern, nuv theilweife in Anfpruch) genommen werden wird; allein die Griinder faben fih auf den Standpuntt
gejtellt, eine Gefelljchaft 3u bilden, deren Kapital auc) untev den jdwicvigiten Vorausfefsungen Gewilr bietet, daf die fiv
bic wivthidajtliche Wohlfahrt unjered Yandes fo Dochwidhtige Frage ihre volljtindige Lofung finden Fanm.
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Die Aavgauifhe Banf {tbernahm von vornehevein Fr. 240,000 in Attien dev Vohrgefeljchaft und wandte fid) fitv
bie weiteve Befdhaffung des Aftienfapitals an Privaten wund  Jndujtvielle und gany bejonders an mehreve jdhweizerijdye
Gifenbahngefelljdhaften, welde fihg von der fiiv fie jo bedeutungdvellen Unternehmung nidht fern Halten Founten.
leich) den Gefelfdhafien dev Gotthardbalhn und dev Scpweizervijchen Jentvalbahn evblivien wiv und daher Namens der
Novdoftbahngefellihaft yuv Tbernahme von Aktien im Vetage von Fr. 50,000 bereit.

Die Gefelffchaft hat fichy Fonftituivt und die BVorbeveitungen fiiv den evften BVohrvevjud) haben beveits begonnen,

IL Berhiltuifje yu audern Eijenbahuunternehmungen.

Aud) im Jahv 1874 war die Veveinigung fhweigevijdher Cifenbahnverwaltungen wiederholt in de
Yage, gegeniiber den Bunbdesdbehdvden vitdfichtlich beabfichtigter gefetgebevifdher und adminiftrativer Erlafje und deven
Bollzichung fich 3u dufern, fowie iiber Verhiltniffe ded Eifenbahnwefens zu bevidhten. Von bejonderer Tragweite wunter
bet i folcher Weife gemeinfam mit den {ibvigen jdhweigerijhen Bahuverwaltungen behandelten Segenftinden find die
Sefesesentiviivfe betveffend den Tvandport auf Gifenbalhnen und betveffend dic Hoftpflicht fiir THumgen und Verlepungen;
leider wurde Hem Wunjdye der Valhnvevwaltungen, vov definitiver Bevathung devielben durd) die eidgendifijhen RNithe ihve
Anfichten itber die eingelnen Beftimmungen mitndlic) entwickeln gu Eonnen, mur in fehr unguveihendem Mafe entjprodjen
und muften diefelben mit einev nodymaligen junmarijdhen Davlegung ihver Hauptjadhlichiten Ciwendungen auf jdriftlichem
Wege fic) begnitgen. Jm Gangen fanden diefe Gimwendungen wenig BVeviidfidhtigung; immerhin ijt dem Umjtande, dafs
i den Rommiffionen, namentlic) in devjenigen ded Nationalvathes, wenigjtens cinige des Gijenbahnwejens funbige
Mitglicder fic) befanden, gu verdanfen, dafy eine nidht wnevhedliche Anzahl von Bejtimmungen des urfpritnglichen Sejefses-
entwwfes iiber den Gifenbafhntrandport, weldhe nicht allein den finangiellen Jnteveffenn dev bejtehenden Vahuen, fondern
aud) dev Entwidlung ded jdhweizevijhen Sifenbahnwefens nadjtheilig yu werden drohten, jdlielid in Annihevung an
die von den BVahnvevwaltungen Eundgegebenen Anjdauungen geovdnet wurden. Von den iibrigen. Gegenftinden, welde
Bevanlaffung  3u Crovterungen mit den Vundesbehorden  Dildeten, evwihuen wir folgende: 1) Ausnahmstarife
flic Yebensmittel gu Beiten dev Thewrung; die BVahnverwaltungen Hoffen, ebenjowohl die Gufolglofigheit diesfalliger
Mafgnahmen, al3 den Mangel Halbwegs ausreidhender Gvinde dafiiv bei den eigenthitmlichen Verhiltniffen der Schweis
i ihvem einjhlagigen Memovial an Hag Cijenbahndepavtement diberzeugend nadygewicfen ju Haben. 2) Tarbegiinjtigungen
fiiv: Avbeiter; die aufjerordentlich nicdrigen Abonnementstaren der Novdoftbahun, welde allen Klafjen dev Bevblterung
3w gut fommen, jdjeinen die Mglichteit weitergehender nfordevungen an fie jum Vovaud auszujdliecgen. 3) Kranten:
transporte; die Bahnvevwaltungen einigten fich) auf cinen jachbesiiglichen Spegialtavif, der feither in Kraft getveten ijt,
fiic das Novdojtbafunets fibrigend nod) eine Crgiingung im Sinne weitever Erleichterung joldyer Transpovte duvd) befondeve
L't‘“’il'bfffl'lllllulngcu fiiv die newen, demmdcdhit in  Sivfulation ju febenden Kranfenwagen erhalten foll.  4) Freis
jonntage des Bahnperjonald; da die Aufjafjungen dev Bahnvevwaltungen fiber die Tragweite und die Grimde der
Gefebesbeftimmung, wonad) den Bahnangejtellten je dev dritte Sonntag freizugeben ift, etwad von einander abweidyen,
tvaten diefelben Yievither mit Hem Gifenbahndepavtement in getrennte Kovvefpondeny und fihvie fpeziell unjeve Vevwaliung
auf erfolgte Anufforderung den Nacyweis, daf fie die evwilhnte Bejtimmung iibevall, wo s mdglic) wav, ihrem ftritten
%'ort[uute nad) vollzogen Gabe, und dafy dicjenigen Angeftellten, bei weldhen dies aus Gvimden der Betriebsficherheit unter:
mlebi dftever Rubetage, als vas Gefets verlange, wenn aud) nicdyt gevade je am dritten Sonntag, fid) zu erfreuen Haben.
5) Gijenbahnjtatiftit; weil die beabjichtigte Aufjtellung cines newen Fovmulars fiiv die jdweizerijche Gijenbabhnitatijtit {id
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verzdgerte , lieferten die Bahnvevwaltungen dem Eifenbahndepavtement ine Herbjte 2e8 Vevidigjahres auf Srund des it
die Statijtit bes Jahved 1868 feiner Zeit angenommenen Fovmulaves die fitv cine Statiftit des Jalhves 1873 evforder:
ligen Daten wnd evtlivten gugleich die Geneigtheit, wo miglich ihre Geichaftsbevichte wnd Rechuungen fite die Folge
jo einguvichten, dap die fdpweizevijche Sifenbalnjtatijtit wnmittelbar auf Gvund devjelben beavbeitet wevden Eonne.

Taneben wav die Veveinigung jdhweizevijdher Cijenbalhnoerwaltungen im Falle, in Fovtfithrung ihver Aufgabe dev
Fovdevung ded Cifenbahnwefens durd) gemeinjame Anovdmmgen cine bedentende Zahl von Mafnahmen 3u
treffen, woraus wiv nachjtehende evwihnen: 1) Anbahuung einer Revifion des im Jahv 1863 abgejchlofjenen 1bevein:
tommens itber den divelten Vevbehr; 2) Cntwwnf eines llbeveinfommens itber die gegenjeitige Hajtpflicht aus dem diveften
Berfehr, verbunden mit neuen Bejtimmungen itber dad Verfahren gur Regelung dex Gntjdadigungsforderungen im Sinne
mbglichjter Veveinfachung und Bejchleunigung; 3) Feftietung dev Grvengen und Vedingungen cined mit den fdhmaljpurigen
Bahnen, yundcdit mit dev Station Hevijou, einguvichtenden diveften  Pevfonens und  Giitevoertelhrsd; 4) Anbahung
peviodijcher Ronfevengen dev jhweizevijhen ifenbafhnbauz und Vetviebstedhniter behujs Vegutadhtung ihnen iibeviwicfencr
eifenbahntechnijcher Fragen und behuis Anvegung von Befehliifjen bei der Cifenbahntonfereny yur Vejeitigung von bel-
ftinden wund jur Griehung von Fovtjhritten m Vaw und Vetvieb dev Sifenbahuen.

Nody evwihnen wiv, daf im Bejtande der Veveinigung mehrjacdhe Andevungen eintvaten. Von bishevigen
Mitglicdern tvaten aus die Ligne d'Italie, welches Unternehmen in den Betvied dev Weftjchweizevijchen Balhnen iiberging,
und die Bernijthe Staatdbahn, welche mit dem Unternehmen fiiv den Baw dev Vernijdhen Juvabalhnen fufionivie und Hicbei
pen Namen , Jura:BVern=BVahn” annahu.  Am Schlufje des Vevidhtsjahres bejtand jonad) die Veveinigung aus folgenden
finf Mitgliedern: Wejtjdhweizerijhe Vahuen, Juva:Vern=Vabhn, Schweizevijdhe Sentvalbalhn, Schweizerijdhe Novdoftbahn und
Beveinigte Schweizerbahuen.  Jm laufenden Jahre wird fie fid) wicder wm mehreve Mitglieder vevmehren, indem dev
Tojthalbahn, dev Enmumenthalbahn und der Schweizevijhen Nationalbalhu je auf den Seitpuntt ihrer Vetviebserdffnung dev

Gintritt in die Veveinigung gejtattet wurde.

Wie wiv jhon im leptjihrigen Sejdhaftsbevidhte angedeutet haben, evhielten die bighevigen Vevtvige mit dev
Sdweizevijdhen Zentvalbahn diber den gemeinjamen Baw und Betvieh dev Bothevgbahn, der Aavgauifden
Siidbahu und der Linie Kobleny=Stein im Vevichtsjahu eine wefentliche Gvgangung duvd) einenw vom 4. Apvil 1874
dativten Vevtvag, welder jeither die Genehmigung dev beidevfeitigen Vevwaltungdrdathe erhielt. Hienad) werden die
genannten. Bahnunternehuungen, einjdliellic) dev Vetheiligung dev Sentvalbahn wnd Novdojtbahn bei dev Linie LWolhlen:
Bremgavten, als eine einheitliche finansielle Unternehmung behandelt, fiiv deven Verbindlichteiten die beiden Gejelfchaften
su gleichen Theilen Daften.  Die fiiv den Vau der genanuten Linden evforderlichen Kapitalien werden wnter jolidavijder
Gemeinjdajt anleibendweife gegen 41/2prozentige Obligationen evhoben.  An Gewinn oder Verlujt ihres Vetviches
pavtigipiven die beiden Gefelljhaften gu gleichen Theilen; doc) findet der Vetvieh dev Aavgauijdhen Sitdbalhn, jo lange fie
6lof bruchftiictwetfe evdffnet ift, auf Rechumg ded Vaues jtatt, gemidf dem aud) fiiv die Theilftveden dev Sotthardbahn
angenonumenen. Grindjabe.  Die obevjte Leitung diejer gemeinjdaftlichen Unternehmung fteht cinem befondeven Komite gu,
i weldyes die Verwaltungsrithe dev beiden Vahugefeljchajten je drei Mitglicder dev Diveftionen wihlen, wnd bas den
Namen , Vevwaltungstomite dev Semeinjdaftsbalhnen” trigt; das Rrdfidium  desjelben wedhjelt gwifchen den  Heiden
Gejelljhaften je zu drei Jahren wm.  Neben demfelben bejteht eine bejondeve Kommiffion von zehn Mitglicdern fitv
befinitive Abnahme dev Jahresvechnungen ibev den Vahubaw, den BVahnbetvied wund den Rejervefond 5 die Mitglieder Hiefer
Sommiffion wevden fe jur Haljte vor den beiden Vevwaltungsvithen gewdhlt und divfen dem Verwaltungstomite nicht
angehdren,  Jn den Vetvieh der Gemeinjdaftsbahuen, dev auf Gvund dev wegleitenden Bejdlitjfe des Gemeinjdhaftstomite
su erfolgen bat, theilen fich die Bahngejelljhaften in dev Avt, dafy die Bentvalbalhn den Vetvieh dev Sitdbalhn, die Novd:
ojtbalhn denjenigen dev Vogbergbalhn und dev Linie Kobleng=Stein ifibevnimmt.  Fitv denfelben begieht die Sentvalbalhn cine
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ntjdadigung von Fr. 2. 40 Gts. per Lotomotivtilometer, die Iovdojtbalhn (namentlicy im Hinblid auf die jdwicvigeren
Betvicosverhiltniffe dev Vikbergbalhn) Fr. 2. 70 Gts. Dicje Entjdadigung bildet dad Nquivalent fitv alle und jede
aug dem BVetvieb evwadjenden Audgaben, einjdlieplich dev Stellung des Vetviebdmaterials.  Audgenommen find nuv:
1) die den Gemeinjdaftabahnen obliegenden Bingbeitrige an dag Vaufapital dev von ihuen mitbenubten BVahnhiic,
Stationen und BVahnjtvecten dev Nordojtbal (Vrugg, Ruppevdweil, Aavau, Kobleny und Bahnjtvece Rupperdweil-Aavau) und
der Aentvalbahn (Rraiteln, Mutten, Vajel und Bahnjtvede Pratteln-Bajel); 2) die Koften fite weiteren Ausbau dev Linien
und Vervolljtandigung threr technifdhen Ausviiftung; 3) allfalliger Schaden, welder duvd) hisheve Sewalt, durd) Verbredyen
odev i Folge aufevovdentlicher Unglitksfille entfteht; 4) bdie Gebithren fite  Feuerverficherung dev Gebiude und des
Nobiliavd; 5) die Grfiillung dejondever Verpflichhungen gegenitber Dvitten in Folge dev Erpropriationen, des Vaues . ;
6) die Mateviallicfevung fiiv Svnenevung des Dberbaues s — dieje Ausgaben wevden, joweit jie nidht auf die Vauvedynungen
gehven, denw Vetviebsvedymmgen dev Gemeinfdyaftabahuen bejonders  belajtet.  Jede Gefelljchajt vevivitt die von iy
betviebenen: Bahntinien nady Augen.  Nad) Ablauf von finf Jahvenw famn dev Vevtvag beidevfeitsd getiindet werden.

e Anfduf an diejen Vevtvag traten wiv im Hinblid auf die uns nad) demjelben gufallende Tarbildung fiv die
BVipoergbahn mit dent Divebtoviun dev Zentralbabhn i Verhandhung, wm eine billige Vevfehrdausjdeidung
ywifchen dev genannten BVahn und den im ausjdliclihen Sigenthum dev Novdoftbalhn wnd Sentvalbalhn befindlichen Linien
hevbeiyufithven wnd hicduvd) dev Gefahr vovgubeugen, daf die Kontuvvensjtellung diejer Bahnen 3 cinander auf die fevnere
freundjdafttiche Fovtbejovgung der gemeinjdajtlichen Intevejjen Seitens dev beiden Sefelljdajten jtovende Niicdwirhungen
fiben tonnte. Wi verftandiglen wns i Folge defjen, die Ausjdheidung des Verfehres, an weldem die Vidibergbaln
Detheiligt ift, im Wefenttichen nady dem Pringipe dev tivgeven Noute ftattfinden uw laffen, mit etweldher Vevtidfichtigung
oes Umftandes, dap die Hauenjteinvoute wegen ihver Steigungsverhiltnifje bei gleichen Dijtangen i) gegeniiber dev
Bokbevgronte i einent gewiffen Nadhtheile befindet.  Pevjonenbillete werden demgufolge jwifdhen den gleidhen Stationen
e Der Megel muv {iber ciwe wnd gwav die tivgeve Route evitellt; docd) Jteht e8 jedev Sefelljdaft frei, folde Villete 3u den
novmalbevedhneten, aljo hohern Preifen aud) {ibev die lingeve Route audzugeben, falls die Dijtany dicjev Noute diejenige
bev fiivgeven nicht wm gehn Rrogent diberfteigt.  Dev Giiterverbehr wivd {ibevall muv {ibev eine Yinie geleitet, und ywav
fillt insbefondeve dev Vipbergbalhn devjenige ywijdhen folgenden Stationen ju: 1) Yiejtal bis Vafel einevs, Vrugg und
oftwivts andevieits; 2) Pratteln bis Vajel einev:, Sdingnacd) anderjeits; 3) Vidtenegg bis Augjt ciner=, NRupperdiweil,
einfdlieflich dev Sitdbaln, und weiter B{tlic) andevfeits; 4) Vigenegg bis Msflin einerz, Aavau anderieitd; H) Vikenegq
bis Frict einevz, Ollen wund weftwivts andevjeits; 6) Pratteln bis Vajel einevs, Cham, Bug und weiter gegen Iiivid)
anderjeits,  Duvd) diefe Veveinbavung, weldhe iibrigens jpiteftens auf den Zeitpuntt der Duvdfiihrung dev Siidbalhn bis
PNothtveus einer Revifion 3w untevjtellen fein wird, it dev von und angeftrebte Sred evveicht und jugleich dev Vistibergbaln
vome Tage dev Gvsffuung an ein jehr jtavter Pevjonenz und Siitevvevtehr gefichert worden. — Augerdem jefsten wiv uns,
unt die verhilinigmagig nod) giinjtigen Chancen des Selomavttes nidht unbenubt vevjtveichen ju lafjen, mit dev Jentvalbahn
iibev: Gvhebung eines gemeinjamen Anleihens ing Benehmen, nod) ehe dev Vevtvag vom 4. Apvil 1874 volljtindig
beveinigt wav; wiv werben und hicvitber im nichftfolgenden Abjdhnitt weiter dufern.

Wie jdon im leptjthrigen Sejchaftsbevicht vorliufig evwihnt wurde, Haben wiv mit den Veveinigten
Sdhweigerbahuen iiber die Gemeinjdafts: und Konfurvengverhiltnifie jwijden den Siividjeebalhuen, der
Slatthallinie und den Glavnerba huen cinen Vevivag veveinbavt, weldher vom 1, Mai 1874 dativt ift und
feither aud) die Genehmiqung dev beiden Bevwaltungsrithe evhalten hat.  Jn diejent Vevtvage wirh dev Gefelljdhajt dev
Beveinigten Sdhweizerbahnen das ihv bigher muv auf fuvge Kimdigungsivift Jugejtandene MitbenuBungded)t dev Balhnjivede
Wallifellen-Bitvid) Jammt anliegenden Stationen auf die gange Vevtvagsdauer ugefichert, wihrend jie himvicder auj die

9
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gleiche Seitbauer ber Nordoftbahngefellfhaft das Recht dev Mitbenubiung dev Bahnjtrede Nafeld-Glavus jammt anliegenden
Gtationen, fowie dev Stationen Biegelbritcte und Napperswyl einvdumt; die wefentlichiten Grumdjate jur Ovdmung diejer
Gemeinjchaftdverhiltnifje wwden in den Vevtrag uniedevgelegt, follen aber fitv die eingelnen, in  gemeinjdajtliche
Benubung  fommenden Objefte ihve genaueve Ausfithrung duvd) Spezialvevtviage evhalten, deven Abjehluf noch
audfteht.  Auferdem regelt dev Vertvag die aus dem Vaw dev Alivichjeebahuen new evwadhjenden Konturvengverhilinijje
3 den Beveinigten Schweigevbahnen.  Fite den Pevjonenvertehr werden hienad) die drei in Konfurveny tretenden Linien
swifdhen Riivich) wnd  Biegelbriicte, beyichungdweife Glavus, ndmlid) durd) das Gilatthal, {iber dag linfe und iiber das
vedhte Biividyjeeufer infofern alg gleichbevehtigt anevtannt, alg iibev alle drei Iouten, joweit eine dev beiden Gefelljhajten s
verlangt, DBillete 3u den gleichen, nach dev tiivgeften, begiehungdweife wollfeiljten FRoute gebildeten Taren evjtellt werden;
die Auswahl der 3u benubenden Route wirh dem freien Evimefjen des eingelnen Reijenden iibevlafen.  Fiiv den Giiter-
vevfehr erfolgt die Tarbildbung ebenfalls nach dev tiivgeften, OLegiehungdweije wohlfeilften Route, und ¢8 wird derfelbe in
folgender Weife unter die vovbenannten Kontuvrenslinien vertheilt: 1) Dev Vertehr gwijdhen den Stationen dev lintsufrigen
Biivichfecbalhn von Enge aufwirts und jammtlichen Slavnerftationen, ferner devjenige 3wijdhen Bitvidy, Orliton, AWallifellen
und wweiter ehier= und Ennenda Hid und mit Vintthal anbdevieits fallt ausjchlicflich) dev Movdojtbahn zu.  2) Umgetehuri
evhalten die Veveinigten Schweizerbahnen den gangen Vevtehr jwijehen Wallijellen, Dietliton und weiter cinevz, Schmeviton
und weiter ditlic) andevieits, ferner demjenigen jwifchen den Stationen dev Glatthalz, Yinth: wnd Slarnerlinie wvon
Ditbendorf bis Lintthal unler fich. 3) Dev Vertehr 3wifchen den Stationen dev vedhtufvigen Jiivichjecbahn von Stadel:
hofen bis Feldbach wnd den Glarnerftationen wivd in der Weije getheilt, daf devjenige mit den Stationen Nifels bis
Glarus den Veveinigten Schweizerbabuen, devjenige mit den hintern Glavnevjtationen dev Novdoftbahn ufalt. 4) Dev
Vertehr von Biivich, Orvliton, Wallifellen und weiter mit den vordern Glavnevjtationen, ferner devjenige von Biivich und
Orlifon mit Siegelbriice, Weefen und weiter 5itlichy wivd je yur Hilfte iber die lintsufrige Sitvic)fecbalhn und iiber Rapperawyl
geleitet i dev Avt, daf bdie der Route iiber Napperdwyl jugetheilte Hilfte fiiv die Strecte Riivich-Napperswyl wieder
halftig 3wifchen dev vechtufrigen iivichjeebalhn und der Glatthalbahn vertheilt wivd. Big ur Grdffnung dev vechtujvigen
Siividhjeebaln verbleiben die devielben bejtinumten Vevtehraquoten den Veveinigten Schweizerdbahnen.  Dure) diejen Verivag,
weldjer bis Ende 1884 fejt abgefchloffen ift, witd Dev lintdujvigen Biivichjeebalhn, neben dem ihv in Ausfidht ftehenden
bedeutenden Lotalvertehr, ein erheblicher Tvanjitvevtehr gefichert. — Nod) evwihnen wiv, dafy anldflich dev Unterhandhungen
iibev: den vorjtehenden Vevtvag aud) vorldufige Auseinandevjeungen mit den Veveinigten Schweizerbalhnen iiber die aus
dem Vaw der Linie Effvetiton=Wepiton-Hinweil jid) evgebenden Gemeinjchafts: und Kontuwvengverhiltniffe jtatt-
fanden, die ebenfalls eine Vevjtindigung auf billiger Gvundlage in gewiffe Ausficht nehmen lafjen.

Die Gotthavdbahn witd befanntlich auf gwei Punften, in Zug unbd in Luzern, an dag  Nordojtbalhunets
anjdlicgen. Dev fitv lepteves widytigeve diefer beiden Anjdhlupuntte, weldher insbefondeve aud) auj die Vejtimmung ves
Tvace dev Fweiglinie Thalweilz3ug suviidwivten wivd, gab uns im Vevidhtsjahre nocy teinen Anlafy 3u Unterhandlungen,
indem bie beidevjeitigen technijchen Vovavbeiten hiejiiv nod) nicht ausveichend vovgeviict waven.  Dagegen fanden wiedevholte
Bejpredungen iiber den Anjdhluf in Lugern fatt, nmadit swijden dev Gotthardbahn einev:, dev Rentvalbahn und
RNovdojtbahn als Eigenthiimern des jebigen Bahnhofes Yugern anderieits, hernad) mit 3uzug dev newen Vahnunternehnumgen,
welche in den BVahnhof Lugern eimmiinden wevden oder eingumiinden beabfichtigen (Vevn-Lugernbalhn, Vrimigbahn, Jura-
Gotthardbabn), yum Theil wunter Mitwivting und Yeitung des jdhweizevijchen Eijendahndepartements.  Vis jett i)t indefjen
ein beftimmtes Grgebnif nidht evziclt wovden, indem die von dev Sotthavdbahn beabfichtigte Anlegung eines allen in Luzern
etmmimdenden Linien gemeinjamen Babnhojes an dev jogenannien Halde jowohl Seitens der Behorden als aud) einer
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Mehrzahl der betheiliglen Babhnvevwaliungen beanjtandet wivd wnd auferdem die Anfichten iiber Dedung dev grofen Koften,
weldye aus diefer Babhnbhofantage, dem Aufgeben des gegemmivtigen Bahnhofes, dem Anjdhluffe dev Renival= und Nordojtbahn
an den projeftivien BVahnhof und dev muthmaflich nothwendig werdenden Grjtellung mindeftens einer Perjonenjtation auj
Der unfern Seite dev Stadt Yugern im Untergrund vejultiven wiivden, nod) bedeutend audeinandevgehen.

Mittleviweile viidte die Bevrn=Yuzevnbahn ihrev Vollendung entgegen und trafen die Zentvalbahn und Nordojt:
bahr mit devjelben eine Vevjtandigung, wonad) fie ebenfalls i den jeBigen Vahnhof Yuzern chumiinden und ju den
iiblichen  Vebingungen  juv Mitbenupung  desjetben  jugelafjen wivd.  Davan  anjdliefend jand noch eine fpejielle Ver:
ftanbigung jwijdyen dev BevnXugernbalhn und dev Novdojtbahn ftalt, gemiy weldper dev Pevjonen: und Gepacdienjt dev
erfteven vom Revfonal dev leliteven bejorgl werden wird.

Nad) vevjchicdenen Richtungen wwrden  Vevtragsunterhandlungen nothwendig mit den Eifenbahnunternehmungen
LWinterthur-Singen=Kreuzlingen und Winterthur=Bofingen, weldye feither unter dem Namen , S dhweizevifdhe National:
babhn” fidh yu einer einbeitlichen Unternehmung vereinigt Haben.  Des iiber den  gemeinfamen Bau dev BVahnjtrede
Baden:Otelfingen abgefdhloffenen Vevtrages it im cvjten ALfhnitt fhon gedacht worben, und s bleibt uns Hier nuy
beigufiigen, dafy davin audy ftber einbeitliche Tarbilbung fitv den Yolalvevtehr 3wijdhen Otelfingen und Wettingen und iiber
Beforderung diefes Vertehres durd) die Vahngiige dev beiden Gefellfdhaften die evjordevlidhgen Vejtimmungen enthalten find.
lber die Mitbenupung  des Vahnhofes Konftany duvdy die Unternehmung  Winterthur-Singen=Kreuglingen ift mit
berfelben, durdy die Verwaliung der Grofh. Vabdijhen Staatseifenbahnen und unjere Divettion gemeinjam, am 3. Juli
1874 ein Vertvag auf den iiblichen Grundlagen abgefdhloffen worden; hienady findet die neue Yinie ihren Endpuntt in
Konjtany und nicht, wic in den Kongejfionen wipriinglich vovgejehen wurde, i Krvewzlingen.  Jmmerhin it nad
den Anovdbnungen dev Vumdesbehorden audy ein divebtes Balhngeleife, mit Veifeitelafjung von Konjtany, jwijhen Gmmishofen
und Rrewglingen ju evjtellen, woriiber die Unterhandlungen mit unjever Gefelljdhajt nody nicht volljtiandig abgefdhlofjen find.
Enblid) evwihnen wiv dev Untevhandlungen iiber Mitbenupung des Bahnhofes Wintevthur durd) die new in Winterthur
ausmiindenden Yinien und die dadivd) ndthig werdenden Grweiteriungsbauten an diejem Vahnobjette, ferner itber Anlehnung
dev ¥inie Winterthur-Sofingen an dic dtordojtbahnjtvede Wintevihuv-Efjretiton, endlid) Detrefjend l”lberﬁlbnmg
devjelben itber bie Yinie Ouliton-BVitlady bei dev Station Glatibrugg; wiv glauben, cine Ginigung iiber alle dieje

Runtte fiiv das laufende Jabe in Ausficht nehmen u onnen.

e Bevidhtsjahre gefehahen nad) mehreven Rihlungen Shritte, wm die divelten Vevtehrsbegichungen, in
weldyen die Schweizevifdhe Novdojtbahn ju auslandijden Vahuen fteht, abevmals ju evweitern.  Die betveffenden
Unterhandlungen wuvden ywar duvd die newe jdhyneizerijdye Gijenbahugefebgebung, weldye in verjchiedenen Puntten die BVahnen
Jticter Delaftet als ivgend cine auslindijie Gejelsgebung und 3ugleic) die Freiheit ihrev Vewegung mehr cinengt, mehriad
vergigert wnd evjdwert; dod) Hoffen wiv, die angeftrebten Bicle, foweit fie im Verihtsjahre nod) wncvveicyt blicben, im
laufenden Jahre cvveidhen ju Ennen, untevjtitpt durd) das Entgegentonumen wenigitens cimiger dev betheiligten aus:
lindijchen Vevwaltungen, theilweife freilic) mur daduvd), dafy wiv wns dev Gefahr ausfesen, i mandje Verlujte, Vefdhiidi-
gungen ober Verfpitungen von  Tvansportgiitern im Auslande auffonmen und bedeutende Entjchidigungen bezahlen au
miiffen, ofue den Reqrely auf die fehloaven Valnen mit Cvjolg nehmen ju fomnen.  Freilid) liegt den jdpweizerijden
Bahuvermaltungen dev Sedante fehr mabe, folchen Vovgingen, die fajt nod) mehr duvd) ihre augenjdheinliche Ungevedhtigteit
als duvdy ihve finangielle Tvaguweite peinlich Devithren wevben, duveh Vevsidht auj das bighevige Vejtveben nad) Eviveiterung
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ihrev divetten Verfehragebicte miglichit aussuweichen; unjere Divettion glanbt jedod) diefen Weg, die nadytheiligen Folgen ver
newen Gefebgebung  abzufwichen, wenigjtens einjtweilen, Jo lange nidht idtinme finansiclle Sriahrumgen von grofer
Tragmweite fie dagu gwingen, nidht betveten, jondevn ihre Anjtvengungen sundcit dahin vidhten ju jollen, dai dic divelten
Bertehre mit dem Ausland fich den Fovdevungen dev hevwdvtigen Giefetsgebrng ctwas befjer anpajjen.  So lange nid
bic auslindijde Sefelsgebung Hievin fdrdevnd eingueift, wevden freilich joldye Vemithungen nad) den bighevigen Srjahrungen
nur theifweifen Grfolg haben. Aud) wivd nicht felten eine Grhshung der Tavije die Vedingung diejes Erfolges jein, indem
jdhon fetst auslindijche Vahnverwaltungen, wm den fdhweiserijhen Vahnen den verlangten Reguei i gewifjem Umjange
gewihren 3u Eonnen, die Einvedmung eines Tavsujdlages fiv ihve Tvansportftede auf allen Sendungen oder wenigjtens
auf denjenigen von hoherem Werthe behufs Ausgleichung des erhdhten Nijito als nothwendig evtliven. Devartige Tax:
cuhphungen Haben wiv natiiclid) ebenjo fehr wic dag davon betvoffene LPublitim ju bedavevn, weil dadurd) die Kontuvveny:

fihigteit dev jdweiserijden Bahnen gegeniiber den ausiindijchen, die fich einev mildeven Gejeligebung evrenen, gejhmalevt wird.

Wi waven, um in's Gingelne cingutveten, bejtredt, die divetten Vertehrabezichungen jum eljafzlothringijden
Balhngebicte, weldhe duvd) defjen flbcrgaug an dag” deutjehe PNeich gevvifen worden Jind, wicder in guifevem Wmjange
anjutniipfen, und Hatten ung dabei cines entgegentonmenden Vevhaltens dev Vevwaltung vev Reidhseijenbahnen 3u cevjrenen.
Qe wiv defjenungeachtet in diefer Ridhtung aus dem Vevidhtsjahre nod) feine jehr bedeutenden Gvgebnifje 3w melden
Haben, fo evtldvt fidh dies davaus, dafy pajjend gefunden wurde, vor Croffuung der Visbergbabn, womit die Jordojtbahn
cinen evheblich abgetiivgten Weg nad) den Neichseijenbafuen evhalten wivd, muw nod) die unentbehulichjten Mafnahmen
s teeffen; es waven dies die Einvidhtung eines divetten Perfonens und Sepdcdvertehres swijchen den bedeutendeven Stationen
wnfevs Nebes einer: wund  Mitlhaufen, Steafburg und  Altminjtevol (Nbergangsitation auf die frangdfijhe Ojtbalu)
andevjeits, diejenige eines joldyen Vevtehrs ab Riivic) via Stvafbuvg, NViek, Luvembuvg nach) Vviifjel, Ojtende und London,
endlid) die Evjtelhung newer Saavtohlentavife.  Hievan werden fic) denmmdchit anveihen: Giitevtavife ywijhen dev Ojtjdyweis
und den widptigeven Stationen des ndvdlichen Eljages und von Deutjdh:-Yothringen, begiehungdweije Velgicen,
cin Tavif fitv Giitevtvangporte jeder Avt jwijehen Riivic) etnev: wnd Antwevpen und London andevjeits, ein Souvier:
Gilgutdienjt swifdhen Biivich und London {iber Oftende, divefte Nuhvtohlentavife diber dic lintsvheinijhe Route,
endlid) Gittevtavife ywijhen dev pfdlsifhen Station Ludwigshafen wd dev Oftjhweis.  Mit Svjtellung divetter
Tavife nad) dem iibvigen Iete der Meichseijenbabuen i Elag-Lothringen glaubt man beideveits fernerhin juwavten
u follen, bis die in Deutjchland noc) immer pendente Frage dev Neform dev Giitevtavife fih abgetlavt haben wird,

Durd) den Vau dev Bogsbergbahn und dev im Jahv 1876 ju cvdffuenden Yinie Winterthur=fKobleng auf dev cinen
und denjenigen dev beveits im Betviebe befindlichen Linien {iber Offenburg=Jnumendingen und Povzheim=Hovb-Jnmendingen
nad) Singen auf dev andern Seite verjdyicben fich die Vevtehrsbezichungen dev Scpweizevifdhen ordojtbahn und dev
Beveinigten Schweizerbabnen jum  jiiddeutjchen  Eijenbalmnels, insbejondeve ju den Grofh. Vadifdhen Staats:
cifenbabhmen bedeutend und wird eine duvdhgreifende Nevifion dev yu deven Ovdnung vov chwa 10 Jahren abgejchloffencn
Yertrige nothwendig.  Wiv Haben nidt evmangelt, cine joldhe Revifion bei der Genevaldivettion der Groflh. Vadijdhen
Qevtehrsanftalten in Anvegung 3w bvingen, wnd davauf cine gujtimmende Antwovt evhalten; diber die muthmaglicdyen
Nejultate diefes Schrittes (Gt iy aber einjtweilen nod) nichts bevichten.

Unfer Bemithen, mit den Sadhjijhen Staatseijenbahnen via Vayevn und mit den Obevitalienijden
Gifenbahnen via Brewner veidive und cvweitevte Gitevtavife mit Jubetvadytzichung dev devmaligen Konturvensen
hevbeigufiihren, blied einftweilen ofne vollen Grjolg, namentlich wegen Abgeneigtheit dev betheiligten Vahnen, vov definitiver
Austvagung dev Tavifreform-Angelegenheit in Deutjchland die besiiglichen, jum Theil beveits dructfertig ausgearbeiteten
Tavife in Kraft ju jeben.  Jmmerhin gelang uns, wenigjtens ab Bajel wnd Shaffhaujen itber Romanshovn wieder
tonturvensfihige Giitertavife nad) Sadhjen yu evjtellen.  nd was den Vertehr mit Jtatien betvifjt, fo jucyten die Vayerifdyen
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Glaatsbahnen und die Ojterreichifhe Siivbahu den dringendften Vertehrabediiviniffen dadurd) gu entjprecyen, daf fie auf
Grund dev fattgefundenen Tavifoerhandlungen cingelne Spegialz wnd Ubernahmstavife in Kraft febten.

Gine weitausgreifende Svweitevung wnjevs auslindijden Vevtehragebictes, von dev wiv crheblidhe Vortheile cvwarten,
wede im Spitjahre veveinbavt, die Gvtellung von Tvanfittavifen duvd) die Schweiy ywijden Mitiel: wnd Siid:
frantveid) einees= und Mittel: und Sidvupland anderjeitd.  Bunddhjft wwrde man dagu vevanlapt duvd) ftavte
Trangporte von Schienen, Schienenbefeftigungsmitteln, cijernen Vviicken, Lotomotiven w. dgl., weldhe ab  Ereujot, Fouvdjanm:
bault, St Etienne 2c. fiiv den weiteven Ausbau des vuffijdhen, beveits gegen den Kaufajus wnd nad) Afien vordringenden
Gijenbahnnetses bevorjtehen; man gelangte abev bei weitever Puiifung dev vufjifden Handelsbezichungen, weldhe in ungemein
vajehem Auffchounge begriffen find und in immer wachfender Rroportion fid) dev Landwege bedienen, ju dem Entjdlufje,
[ih nicht mit Gvjtelhung eines Tavifes fite die evwdhuten metalluvgijhen Peodubte ju begniigen, jondern dancben aud) all:
gemeine Gittevtavife, gitltig nad) beiden Nichtungen, aufjufteltten. Diefe Tavife find nahegu fevtig beavbeitet und jollen demndd)t
in Svaft gefesit werden. Die Jdpweizerifhe Noute Gienf:, Vevvieved: und Vafel-Nomansdhorn witd damit yum  [wijchen:
glicd cines divetten internationafen Vertehres von 3000 Kilometern Yinge. — Hievan anjdlicgend wird aud) ein divekter
vufjifd-juddeutid-fdhweigevijdher Getveidetavif aufgejtellt, in weldhen von den Stationen wunjers MNebes
cinftweilen Nomanshorn und Vafel einbegogen werden.  Die ftart comdFigten Tvangporttaren, weldye von allen betheiligten
Bevwaltungen fiiv diefen Tavif dewilligt wovden find, lafjen hoffen, daf tro dev grofen Dijtangen wenigitens zeitweife
evhebliche Getveidemengen auf Grund desjelben jur Vefdrdevung gelangen werben. — Sobald im Bevidtsjahre die Vevidte
aus Ungavie fiber den muthmaglichen Grtvag jeiner diefmaligen Setveidecrnte ju dev Hoffuung bevechtigten, dap die Schweiy
wicder i den Fall Fommen diivfte, einen evfeblichen Theil ihres Getreidebedavies {iber Nomanghovn 3w begichen, licken
wiv, unt diefen: Grfolg ju fichern und mdglichft auszudehuen, ¢ wns angelegen fein, eine Revifion des fhweizerijd:
Bftevveidifd-ungavifden Getveidetarifes von 1873 im Sinne weitever Tarveduttionen anjuregen. I Folge
des Widerftrebens eingelner betheiligten Vevwaltungen, in einem  Reitpuntte jtavken Riidganges ihrer Vetviebseinnahmen
neue Taveemigigungen yu bewilligen, blicben jedod) die bewilligten Vevfehrserleichtevimgen  bedeutend hinter wnjern Wiinjyen
Jueiid, teofy Eraftiger Unterftiibung dev leteven duvd) die Vayevijhen Staatsbahnen.  Jmmerhin haben inm Spétjommer
die cinige Jahre fajt gany ausgeblicbenen Getveidetvandporte aus Oftevveid) iiber Romanshorn wicder begommen wnd feither
fovigedauert, und dic Senjation, weldye die Aufjtellung des oben evwdhuten, auj nicdvigeven Grundtaven bevuhenden
vujifh-fcpweizevijden Getveidetavifes in Ungavn eveegt hat, gibt wohl dev begrindeten Gviwartung Raum, daf weiteve
Crmifigungen dev ditevveiyijdy-fdyweizeviihen Getveidetavife in nicht ferner Seit evhaltlich fein werden und damit wunjever
Route von Newem cin anfehnlicher Theil bes Getveideimportes nacy der Schweiz Lleibend gefichert werden divite.

Abgejehen vou den im Borhevgehenden ctwas cingehender bejprocdhenen Magnahmen wirde unjeve Vevwaltung divd)
Tavifangelegenheiten aud) jonjt in gefteigevtem Mage in Anjprucy genonumen.  Wiv cvwdbnen davon, aufer dev duvd)
dic Tavifer hohungen in Dentjdland nothwendig gewordenen Umarbeitung ahlveidher Tavife und den Vovavbeiten
fitv die Tavife per newen Linien, nod) folgende:

D Perjonenvevtehr. a Grjtellung cines newen Tavifes  ywifdhen allen Stationen der Novdojtbahn und
Juntvalbabn, cinjlieptich dev Aavgauijhen Siidbahu; b, Ginfiigrung divefter Perjonendillete mit dev newen Yinie der
JuvaBern-Bahn, e, mit per Bovarlbergerbaln, d. jwijdhen Minchen wnd Wien einerz, Yyon und Neavjeille andevfeits via
Nomanshorn-Genf; e, Ginfiigrung  von  Nundveifebilleten ab  Vadijhen  Stationen nad) dem Vevner=Obevland, mit
Ginbeyichung dev Kingigthalbahn.

2) Gditevvevtehr. a Gftellung cines divetten Giitertavifes nady dev newen Yinie dev Juva=Bern-Valn;
b. divetter Saavtohlentavife aud) iibev die vedptsuheinijdye Doute, neben den jdyon evwihuien iiber die lintsrheinijdye; c. eines



22 —  Sdmwetyerijche Jeovoojtbabn. —

Getveidetavifes ab Kufjtein tranjit; d. eines ﬂbcrnul)nmlm'ifc*:» jiiv: Mefreide aus Ungarn via Mavburg: Frangensjejte
e. von Tavifen fiiv Fafbauben und andeves Nutholy ab Rufjtein wnd ab der Ojtevveidyijhen Staatsbahn nad)y der
Sdpweiy und Frantveich; foetnes Spegialtavifes fiiv: Tvansporte von Wolle ab Pejth nady Vajel; g. cines Stitkgut= und

Wagenvauntlavifes ab den Vodenjeenferpliten nachy Vevlin wnd Stettin.

1L Kapitalbejdaffung.

Jm HinbliE auf die fich jtetsfort mehrenden Anjordevungen an den jdyweizerijchen  Gelomartt, namentlic) fite
Gijenbahuywede, und die defrhald fiiv die naditiolgenden Jahre vovausiujehende cvhdhte Schwievigteit, gifere Anleihen
in dev Schweiy wteryubvingen, bemithten wiv uns, im Vevidtojahr einen anfehulichen Thell unjeves Kapitalbedavfes duvdy
ein grogeves Anleihen ju decten und Hiefitv das Austand i jtavtevem Mage als bisher ju betheiligen. Dabei evadyteten
wiv die Aufftellung von Bedingungen als wiinjchbav, weldpe dem Anleihen bejondere Vorgiige vor den bishevigen und die
Sewifheit unbedingter Sicherheit gewibhren.  Auw diefem (ude verjtindigten wiv uns, wie jdhon im vorhergehenden Abjdnitt
evwibhnt worden ift, mit dem Divettovium dev Schweisevijdhen Zentvalbabhn, unter jolidaver Hajt beider Gejell:
jchajten ein gemeinfames Anleihen juw evheben, und jetsten jodann defjen Vetvag auf 50 Millionen Franten fejt, die
ungefiifhre Summe devjenigen Vevpilichtungen, weldye jie gemeinjdaftlich je jur Halfte ju decten itbernommen haben. ber
Unterbringung bdiefes nleihens einigten wiv uns mit einem Konjortium, bejtehend aus dev Schweizevijdhen  Kvebitanjtalt
in Riivich, der Basler Hanbdelsbant und dem Vasler Vantverein in Bafel, dem Vanthaufe M. A von  Nothichild und
Sohne in Frantfurt a /M., der Vant fitv Handel und JIndujtvic in Davmjtadt und der Discontogejelljhajt in Verlin,
im Wejentlichen ju folgenden Vedingungen: 1) Vetvag des  Anleihens 50 Diillionen Franten odev 40 Millionen Mart
beutfher Reichswihrung, Ausjtellung von Thligationen ju 1000 und H00 Fv. gleich 800 und 400 Mavt, Vevzinjung 3u
412 Rrogent in albjibriichen NRaten, Niitahlung jum Nennwerthe nachy 18 Jahren, mit Vevedtigung der Vahngejell-
jchaften, die Miwtzahlung jehon nach 12 Jabven gany odev theilweife ju bewivten, Ginldjung dev Binscoupons und jeiner
Aeit dev Obligationen nicht nmuv in dev Schweiz bei den Haupttajjen dev beiden Gejelljchaften, jondern in dentjcher Wiahrung
aud) bei den deutjhen Mitglicdern des Konjortivms, 4 NMavt ju Fv. 5 gevednet.  2) Sofovtige jefte und provifionsfreie
lbernahme von 30 Millionen Franfen durd) das Konfortivm yum Kufe von 92 mit Gingahlungsfrift bis 1. Juli 1875
und Bevedhtigung desjelben, bis jum gleichen Tevmin die Option fiiv die ibrigen 20 Millionen jum Kurje von 92 1/4
s evtliven; eventuelle Gimgahlungsfeift fiiv lesteve Summe 1L Apvil 1876, — A 28, September 1874 waven die erjten
30 Millionen volljtindig je suv Hilfte an die beiden Valhngejelljhaften cinbesablt; jwei weitere Sevien von je b
Millionen Jind jeither duvd) das Konjortiwum optivt und geoftentheils aud) beveits cinbesafhit worden.

Aus den mitgetheilten Bedingungen fitv {bernahme des Gemeinjdaftsanteihens evgibt fich, dag auj dem iber-
nahmsfurje dev evjtbezogenen 30 IMillionen Franten gegenitber dem ominalbetrag cine Sinbufe von 8 Progent evwadyjen
ift.  Bu devfelben fam dev Verlyt auf dem in Deutjchland i Mavtwihrung 3uv Vevfiigung dev beiden Bahngejelljchajten
gefteltten. Theile des Anleihens.  Busiiglich der Auglagen fiiv Dvuct und Stempelung dev Obligationen, Povii 2c. bevechnet
fig hiernad) die Gefammteinbuie auf 9.26 Progent. Wiv vevjtindigten wns mit dem Divettoviwm dev Sentvalbahu, dieje
Ginbufe nuv theilweije den BVauvedhmungen 3u belajten, in dev Weije, dag das Anleihen 3um Kuvje von 95.74 vevvedynet
witd; die weiteven 5 Rrogent dev Ginbufe itbevnehmen die beiden Gefelffhajten je yur Hilfte und jovgen nady Sutfinden fiiv
peven Dectung.  Wiv beabfichtigen, die Amovtijation des uns Hienady jufallenden Vetvages von Fr. 771,094 auf die Daner
bes  Anleihens, alfo auf 18 Jahve ju vevlegen, was fiiv die Vetvicbsvedmung cine jahrliche duvchjdhnittliche BVelajtung
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wmit Jdv. 42,839 evgibt.  Hieduvd) glauben wiv in qusreichendem Mafe dem Umijtande Nedhmmg  getvagen 310 haben,
pafp durd) Ausgabe des Anleihens i b, jtatt 41/2projentigen Obligationen i) cine Vevmindevung dev  Kurdeinbujie
Ditte evgielen laffen.

Jme Bevidhtsjahre evfolgten nachbenamte Gingahlungen auf die Subventionddavieihen ju evmipigtem Sina:

fupe, weldhe duvd) die bei cingelnen dev newen ¥inien jundacdhyt betheiligien Yandedgegenden jugefichevt wevden jind:

dr.  Cts.
Meft dev evjten Nate des Anleihens fitv die Aavgauijhe Sitdbabn, hiljtiger Antheil der Novdojtbaln 457,751, b0
Mejt des Anleihens fitv die linfsufvige Biivichjecbalhn 2,500,000, —
Anleihen fiiv die vedytujvige Riivichjecoalhn, obhne den Antheil des Kantons Riivid) 3,600,000, —
ntizipivee Gingahhmgen auf das nleihen fiiv die Vinie Gilavus-Lintihal 1,154,908, 77

Summa - 7,712,660, 27

ach dem i evjten AOjhnitt cvwdhnten Kaufoertrage {iber die Riividhjeedampiboote hatten wiv devr Dampiidifi=
fahrtagejellichajt als Kaufpreis auf Neujahr 1875 2300 voll Libevivte MNovdojtbahnattien Ju liefern  UWm den Jur Verfiigung
ftehenden Vovvatlh folcher Aftien auf dic evwdhnie Bahl 3w cvhdhen, entjdhlofjen wiv uns mit Sujtinmumg des Ver-
waltungsvathes ju einer leinen At tienemijffion, deven Vetvag wiv im Hinblid auf das ftatutengemdf den Attiondven
sujtehende Vorbeyugsred)t anf 2000 Stitt anfetsten. Von diefem Rechie wurde u dem publigivien Wbernahmapreife von
Art. BHO fite H8G Attien Gebrauch gemadht.  Dev Nejt wwde gemeinjam mit den nod) vovvdthigen Attien 11 Emijfion

D
2

jur Qedung des Kaufspreijes fiiv obige Dampjboote vevwendet.  Hiedurd) ift dev Nominalbetvag dev ausgegebenen

Attien dev Scpweigevijhen Novdojtbabhn mit 1. Januav 1875 auf 39 Millionen Fvanten evhdht worden.

IV. Betrieh,

A. Wbersicht der ausgefihrien Bahnzige,

Die im Bevidtsjahr auf den Yinien dev Novdojtbahn ausgefiihrien BVahnglige Hhaben im Samgen 1,728,368 Kilo-
metev guriidgelegt. Segeniiber dem Vovjahve mit 1,683,136 Kilometern evgibt fidy eine Mehrleiftung von 45,232 Kilometern.

Von der Totaljumme dev guviidgelegten Kilometer fallen auf:

18%3, 1834,

Kilometer. Kilometer,

1) Scynell- und Pevfonenyiige . ¢ ' ' . . 991,152 1,010,844
2) Giitevgiige mit Pevfonenbefbrdevung . ; : . . g 253,697 249,005
3) Giitersiige ofue Revjonenbefsrderung, Grgingungs- und Grivaziige . 438,287 468,619
Sufammen 1,683,136 1,728,368

Nadyjtehende Tabelle gibt fiber die Vevtheilung der int lebten Jahv fahvplanmifig ausgefiibrien Bahnyige auf
die eingelnen Vabhnftveden Aufjdyluf :
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Aberficht der fahrplanmdfigen Bahngiige im Jahre 1874,
! | .
I Sahlund Gatt o =
= pom Dis | " ;“. wstig = =
= 5 @ =
g — Tiglich “"”‘}c = =
Babnjtrede Z !! oder aneingefnen |l o =| Z|= 2
= =] = “ >| = | 2| 35| E 54
= e 2 2 Z 1 Wodentagen 21 El221E5|E =
B | | | O -
I l
| \ .| Sanuav |31, Nai tiglich 10 G110 | 30] 99,229
avau-Tueai . . . . . [2Len L] Juni | 14 Ottober . |4 10 G110 | 30] 89462«
'15. Oftober | 31. | Dejember B 40 10 610 [30] 51,309
1] Sanuav |31 Mai : ” 10 1 3 14] 35,970
Waldshut Tuegi . . . . [1Tos® 1] Juni D14 Ottober | i 2 9 | 4 16| 37,025
! 15.| Dftober | 31, Dejember, " 10 1 3 | 14] 18,580
‘ 1. Sanwav |31 Mai | " 4 120 |14 | 34] 143,778
Surgi-Jiwich . . . . . [ 285 1| Juni |14, Oftober | i G106 12 | 34| 129,495
' 15, Oftober | 31. | Degember ir 4 12 4 |14 |34 74,269
1. Sanuar |31,  Diai 1 i ] 10 2| — [ 14] 31,904
Rovfdhad-Romanshorn .. | Do 1.|  Juni 14, Oftober | " 2 12 2 — |16 32,840
' 15.| Oftober | 31.| Desember| . 21 12| - 2 [16] 18835
‘ 1. Samuar | 31.]  Mai . 9 8 2 | — |12 34807
Sonjtany Romanghorn .. | 19.200¢ 1| Juni | 14, Offober | " 20 10 2 | — [14] 36574
}15 Dftober | 31,1 Degember i 2 10 — | 2 |[14] 20976
1.| Sanuav |31, Wai | . 2 6] 4 16 | 135,371
Romanshovn-Wintevthur . [ 56,031 ] 1 Suni | 14. @ﬂu[wr] i 2 8| 2 6 [ 18] 137,164
15.| Oftober | 31.| Dejember . 2 G| 4] 4 [16] 69927
; 1| Sanuwar (31, Mai . 2 81 2| — [12] - 54,199
Sdaffhaufen-Wintevthur . | 29001 1| Juni |14, Oftober ., 20 100 2| — [14] 56950
2 15, | Oftober |31, | Desember " 2 81 2| — |12 27997
- 1) Sanuar (31, Mai i 2 17 4 ] 11 34| 134,259
Winterthur=Jiivich . . . . 26‘151‘ L] Suni |14, Oftober " 4 23 4 ) 11 [ 42 149,375
15. | Oftober |31, | Dezember » 2 17 4 11 | 34| 69,352
Auperbem:
— in Fortfebung der Riige
per Bitlad)-Regensbergevbahn — 1. Januar |31, Mai i — 8| — | — 8 5,702
B == § - | = 8 5,135
swifden iivid) und Svlifon | 40! 1| Juni | 14, Oftober " 8 135
an Sonntagen || — 9l —| — |2 179
15, | Oftober | 31. | Dejember tiglid) —_ gl —| — | 8 2,945
Total 1,703,708

* Won diefen l7mr RKilometern gehdren nue 1oz u denn eigentlichen Wordoftbabnnete; die ibrigen lvw Kiloweter fallen
auf die badifdhe Stredte Mitte Mhein-Waldshut,
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Aufserdem warde die Vahnjtvede Fivid-Wallifellen wihrend ded gangen Jahres tiglid) von 16 Riigen
dev Veveinigten Schweizerbalhnen bejalhren.

Auf dev Stvece Riivich=ALtjtetten furjivien in jedev Nichtung —— wuper den Biigen dev Nordojtbahn — vom 1. Januav
bis 31, Mai und vom 15, Tttober bis Gnde des Jahres nod) taglicd) H, vom 1. Juni bis 14, Oftober taglid) 7 Riige
per Grijenbahmumternehnumeg Bivic): ug=Yugevn.

B, Ginnahwen und Statiftik des Qerkehres.

I. Einnahmen.

1873 18%4 Mebhreinnahme Mindereinnabhme
(213 Kilometer) (213 Kilometer) qegeniiber 1873
o A Unmittelbave Vetriecbseinnabhmen: T
Fr. Gra, | Brogente K. Gts. | Rrogente. R Gta, Ar. Ga.
3,640 4751 92 | 33 1. Perjonentransport . X . 3,803,613 B9 3las | 163,137| 47 — —
203,234 39| Lse | 20 Gepddteansport . ... o 203,182 41 les | — | — HL| o8
136,625 | 68 1. 3.0 Wichtvansport . . . . s 1324817 05 1.09 — 4,144 | 63
5,331,360 19 | 481 4, iitectvansport . ... L H6199130 17T | 4637 | 288,552 98 =
™ -

1,616,294 | 71 [470 | B. Mittelbave Vetvicbseinmabmen: | 2,316,316 46 | 19.4s || 745,021

10,927,990| 89 | 100 . ; . Totaletmmabmen : L [12,120,506] 48 | 100

£y
)

ev efammitbeivag dev , unmittetbaven Vetviebseinwahnen” jtieg hienad) auf v, 9,759,190, 02 (e,
wd evgab pev Kilometer Jv. 45,817, 93 Gta,  3uwe Vevgleidmg lafjen wiv nadyjtehende Tabelle jolgen:

Betvieb§jahr.  Kilowmetr. Vabhnldnge. timittelbave Vetviebeinnalmen.

Jotal. per Kilometer
1860 178 Xr. 4,297,714 Fr. 24,144
1861 178 . 5,313,595 , 29,852
1862 178 , 5,438 976 L, 30,556
1863 178 , 5,336,754 , 29982
1864 178 L 5,069,366 L 28,479
1865 178 L, 5,599,714 . 31,469
1866 178 L, 5,912,556 L, 33216
1867 178 . 6,199,710 , 34,830
1868 178 . 6,921,832 . 38,887
1869 1811 , 6,532 438 . 36,071
1870 193 L, 6,912,627 , 35,817
1871 203 . 8,925,615 . 43,969
1872 213 , 8,763,773 . 41,144
1873 213 L, 9,311,696 . 437117
1874 213 , 9,759,190 , 45,818
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Die vorjtehenden Biffernveihen thun nicht alletn dav, dap das Veridhtsjahr die giinjtigiten allev bighevigen Srgebnifje
[ieferte, jonbern geigen iiberdies, dap die Vetviehsergebnifje des Stammmetses dev Novdoftbalhn bisher in einer fajt wnunter:
brochenen, vajchen Bunabhme begriffert waven, weldye aud) duvd) groge Gejdhdjtstrijen und Kviegseveignifje nuv voviibers
gehend geftovt wurde. (8 verdient died um jo melr Devvovgehoben 3w werden, als im Laufe dev Jahve dev Nordoftbaln
eine NMeihe von Konfurvengen entjtanden find, von demen man eine jtavte Veeintvidhtigung dev Vetviehdeinnahmen bejorgen
mute; wiv evinnevn indbejondeve an die babdifche Yinie Vajel-Konjtany, die Kingigthalz und Nagoldbabn, die Verbindungs
babn gwifhen den beiden Vabhnhofen in Vajel.  Gany bejonders jtetig seigt fich dev Vevtehrdaufjwung feit Veginn dev
Siebsigeviahre, indem der Sprung, weldhen dad Jahr 1871 gegeniiber dem vovhevgehenden und dem nachfolgenden Jalre
aufiweidt, auf die damald in Folge des Ddeutjch=fransdiijchen Kvieges cingetretenen audnahmasweijen Vevhilinifje juviict-

ufithren ijt.

Was fpeziel den Pevjonenvevtehr betvifit, jo evgibt die nadjolgende Tabelle, daf fich) ywav die Zahl dev
einfachen Villete und die filometrijche Einnahme von dem eingelnen Reifenden vevmindert hat, dafy aber dev dahevige Ans:
fall durd) eine ungemein ftavfe Bevmehrung der Bahl dev mit Netouvbilleten MNeijenden mehv als ausgeglichen wovden ijt.
Olne Rweifel ijt lestere Vevmehrung gropentheils als cine Folge der Vevlingevrung dev Giiltigleitadarer dev Netourbillete

3w betvachten, daneben hat im Allgemeinen eine jtavte Sunabhme des Yotalvertehrs jtattgefunden.

Gtwas auffallen diivite beim evjten Blik, daf dev Gepddevtvag mit dev Shmahmenvermehrung beim Pevjonen:
verfehr nidht mue nidht Schritt gehalten hat, jondern jogav hinter den Vovjahv nod) chwas juviickqedlicoen ijt. G5 Fommt
dies Jehr wabhrideinlich davon her, daf, wie jdhon angebeutet, jene Vermehrung vovwiegend auf cinev Steigevung des

Yotalvertehres Deruht, bet weldhem der Gepdcdtransport wenigev ing Gewidyt fallt.

Aueh tm Vevichtsjahre finden wiv beim Viehtvandporvt wiecder eine Vevmindevung jowohl dev tvansportivien
Stiidiahl ald der Ginnahmen. Daduvd) jdheint die [dhon voviges Jahv geduperte Unjicht ihve Vejtatigung 3w finden,
dafy die Vevfehrsbejhrintungen, zu weldhen die eidgendijijhen Behdrden behujs Verhiitung des Vevjchleppens von Viel)-
jeuchen durd) die Eijenbafhnen fich vevanlaft gefunden haben, die Viehtrangporte pev Valhn vevmindern, theils indem die Gigner
ju andeven: Tvandpovtavten juriickfehren oder vom Tvandport auf grifere Dijtangen abgehalten werden, (heils indem die-
felben gu mbglichjrer BVevmeidung dev jdweizevijhen BVabnen fich bejtimmt fithlen.  Aus dem gleichen Ghrunde Haben wiv
von vornhevein auf Ginbezichung dev jhweigevijhen Route i die neweingevichteten divetten Viehvertehre ywijdhpen Nujland,

"fr[tvrwid), Siiddentjchland wnd Frantveid) vevyichten wiijjen.

Gang bejonders gvof it die Verbehrajteigerung beint Giitrevtvanspovt, laut naditehenden Sablen:

Sabr. Jentner, Sentnerfilometer, Cinnabmen,
1872 18,117,636 997,255,992 B 5,009,830
1873 19,485,483 1,068,961,491 » 5,331,360
1874 21,330,224 1,153,322,985 s 9,619,913

Wie die nadhfolgende Tabelle diber bdie Vevtheilung des Vevtehres nad) den Monaten davthut, hatte das evite
Bievteljahr, wohl in Folge dev damatigen gedviiction Gejhdftsjtimmung, eher das gegentheilige Gvgebnif befiiveyten lafjen.,
Bom gweiten Vievteljahr an aber tvat ein volljtindiger  Wmjdpoung cin, dev sum Theil aus gejteigevter indujtvieller
Thiitigleit und den bedeutenden Vesiigen fiiv die in dev Ojtjchweis jtattfindenden Sijenbahnbauten fid) evtlivt, in evheblidyem
Umfange abev aud) auf die grofen Objttvanspovte und das vom September an jid) jeigende Wicdevaufleben des Setveides
importes {iber Homanshorn uviictyufitgren ijt.  Nidjicytlich dev Veviheilung des Siitevvertehres auf die cingelnen Tavij:
tajjen madpen wiv auf die hieviiber angelegte Tabelle aufmevtjam, weldye namentlich fiiv Gitgut und die Wagenladungs-
tlaffen D wnd B eine ftavte Sunabme evgibt.



— dwogeryde Norvejtbahn, — 27

Die ,mittelbaven Belvichseinmahmen” weifen einen Mehrevtrag von Fv. 745,021.75 €1s. gegeniiber dem Lor:
jahr anf und vevanlajfen wns 3w folgenden evlduternden Vemerbungen fiber die wefentlicheven Diffevengen:

Die Mehreinnahme von Fr. 695,242, 03 s, auf den 3infen von ausgelichenen Geldevn evtldvt fid) aus
bev Vevmehrung des Attien: und Obligationentapitals und dev Subventionsdavleihew, indem die betveffenden Kapitalien,
joreit jie fiiv Baugwede Vevwendung fanden, aus den Bawvedynungen dev Vetviebsvedynung zu 4 Lrogent 51 vevginjen
waven, wihrend L oweitever Progent dev im Gangen i 5 Poogent bevedhneten Vauginje [tatutengemday dem Refevoefond
sufiel; die cinftweilen vevfiigbav bleibenden Kapitatien tonnten yune Theil auf langeve Beit und 3u Vedingungen angelegi
werden, weldhe cinen echeblichen Rinsverlugt auf denjelben verhiiteten.  Buv vidhtigen Witedigung diefer Mehreinnalhme
find iibvigens die witer den Ausgaben fompavivenden Mehrverwendungen fiiv Vevzinfung dev Anleihen und Dividendenver-
thethung an dic Attien in Vevgleidhung ju sichen. Die Mebrevivagnifje dev Betheiligungstapitalicnbeidev Zivid -
SugeYuyeviers und dev Biilad=Negensbevgerhalhn, i Betvage von Fr. 60,000 wnd §r. 20,091, 47 ©ts. gegeniiber
bem Vorjahre, finden ithron Grund i dev evhihten Dividende, welche diefe beiden  Sijenbahnunternehuumgen im Jahre
1874 abgeworfent haben, Hinfichtlich des um Fr. 30,647, 30 Cts. angewadjenen Riicfchlages auf dem Da mpfbootbetrieh
gegentiber dem Lovjahre vevweifen wiv auf die dar Dampibootbetvicd im Vejondevn behanbdelnde Abtheilung des Sefdijtos

Devichtes.
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Uerkehr und Einnahmen nach den eingenen Rechnungsrubriken.

I Perfonentransport.

a, Jur gewdhulidyen Fahrtaye:

Cinfade Fabrt . . . I. Klaffe .

" " im. .,
" " . . . 1L "
b, duwcvmapigten Fahrtayen:
Wit Giiterzitgen IL, 4
" " ; L
»ine wd NMicfahr . . L.y
" " " [I "
" " " lll' "
Abonnementsbillete I,
. . R 1§
Militar- und Polizeitransporte ML,
Pilger . i .oounL,
Gefellfchafts , Schul w. Yujt
fahrten . . . | PR
" ” "
. ., .
Total
Refapitulation nady Klajjen:
I Rlaffe .
m
ur o, o
Total
II, Gepdditransport.
1T Biehtranspord,
Slajfe T
W 1T
., 1o
oo IV .
Total

IV. Giterfransport.
Cilgut .
Normalflajje I

I

- .
Wagenladungstlajie A

. B

. C

i D

- E 5
Cotalfpefen  (Waagr, vads, Yagers, 3w wd Ao

fuhrgebithren, Nadynahmeprovtfion 2c.)
Total

V. Wittelbare Wetriehseinnahmen
Gejammt-Total

Transportquantitaten Einnahmen
18733 | 1874 1873 1834
Perjonen Pro: ‘ Perfonen Pro: . G, [ Pro: B Gts, | Pros
jente jente jenfe jente
32,215 O.s2 l SOM6 1 Oq0 | 155,475, 12 der| 132,763, 08| 3.0
S49.923) Sl BB2,055 | T | 951,638, 45 | 26,4 | 920,685, T3 | 24.20
383,504 22,091 816,233 | 19,02 1,032,008, 93 | 28.35 [[1,047, 341, 85 | 2705
|
I

8,087 0.2 ‘; T Ous 9,370, 231 0. T840, 08| O
119,553 Boa; 1055241 245  T4697. 86| 2.5 | 64,802, G+ 1.7

BAG2 Ous|  5406] O.x| 12883 17[ O 11422, 57| 0.0
308,986 Tt 403,312 90| 314,115, 60| 8| 430,026, 5T | 1 1.0

1,401,172| 35.67 I 1,799,308 [ Floe ] 699,011, 36| 19,02 958,471, 67| 2020
137,040) 3.9 06,770 1 Bao| 46,041, 84| T1aog| 47,403, 89| [
M3 s 496523 | Haa | ATTT90 14| Lar| 50,593, 20| L
42,051 o7 3438 Tor| 23,729, 10 Ows| 29,601, 24| 0.5
67,6200 1.2 D81 0w 112755, 68| 3.0 33,20 Q.o

| | .

2,865 007/ LT O 11,658, 16| 0.2 692, 28| Oz
ST,656] 0.6 28189 1 O 69,200, 83| 1.0 56,004, T3 O
86,632 2o TENG | Lo 79,605, 45| 29| 65,820, 61| las

3,927,000/100 | 1290,749 100 [3,640,475. 92 100 3,503,613, 39 |100
40,242 g 36,749 | Oso| 180,016, 45| s | 144,877 931 B
S42,192( 21,44 918,070 1 2110 (1,390,321, 95 | 380 1,441,972, 20 | 37,01

3,045,466 TT.a3 | 3,335,930 | 173 2,070,137, 52 5686 2,216,763, 26 33%

3,927,900,100 4,200,749 [100  [3,640,475. 92 {100 3,803,613, 39 |100
Seniner entuer
205,628 299 556 203234, 39| .| 203,182, 41
& tiiet ik

4,229 5,189 | D
33,163 33,540 | 3327 .. .. ! ~

i ! 0 136,625, 32,481, 05
50,406 gL 240 | B3gf 100080 BB B B
4679|3032 20243\ 2wt
112,477/100 100,812 [100 136,625, 68| 132,481, 05|

Jentner Sentuer
593,337 .04 665,606 | Saz| 401,338, T4 Tuss|l 430,634, 36| T

1,166,236] Dol 1,148,336 | Has | D61,062. 43 [ [0.52] 554,183, 63| D.ke

2,737,105) 1hos | 2,847,328 | 1345 911,577, 27| 17.00] 959,581, 90| 17.0s

LA40,7T5) Tao| 1,303,539 | 6.1 | H23,483. 55| sz 408,051, 35| Sus

3,197,436 1641 ] 2,914,627 | 13.66| 965,584, T3 | 1841 | 835,303, 24 | 1486

1,751,692) S| 1,870,419 87| 449,252, 55| S.as| 481,027, 79| 8.6

2,113,883| 10.8 || 2,965,988 | 13.01] 315,821, 29| BHuez| 486,539, 21| S

6,485,019] 33.8 | 7,614,331 | 35.70 |- 921,106, T8 | 17.28 1,088,427, 36 | 19.57

. . . 282,132. 85| B 326,164, 33| Do

19,485,483[100 || 21,330,224 [100  [5,331,360. 19 {100 [5,619,913, 17100
1,616,294, 71 9,361,316, 46
10,927,990, 89 12,120 506. 18




—  @dpeijerifde Norboftbaln,  —

3. Durchfchnittsergedbniffe.

(Balnlange: 203 Kilomeler.)
Werfonenfransporl.

Ginnahmebeteeffnip per Kilometer

" o Neifenden .
" " " und Kilometer
Xeder Meifende hat befahren in 1. Klafje
" " " po . L,
" " " i i WL 5

i Durdichnitt aller Kiafien

" " " "
Auf die gange VWahnlange bezogen, tommen in 1 Klafje
" n " " " {45 " Il' "
" " " " " 1 4 " Ill' "
"o " " " " im otal

Auf jeden Kilometer Fonunen . . .
o Rejonentvagenadfen=Ritometer fonmen

Gepdditransport.
Cinnabmebetveffnif per Kilometer
7 o Sentner
" o Sentner-Kilometer
" o Sonnen-Kilometer
i o Meifenden .

Jeder Jentner hat befahren . ; :
Auf die gange Vabnlange begogen, Fonunen .
Auf jeden Kilometer Fommen

it » NMeifenden i

Biehtransport,

Cinnahmebetrefinif per Kilometer .
" o Ctid

Giitertranaporf,

Ginnabmebetveffuify per Kilometer
. . dentner
Jentner=Kilometer
it o donnen-Kilometer
Jeoer Jentner hat befabhren . 2 i
Auf dic gange Vabnlinge bezogen, fommen
oo jeden Kilometer fonnmen ; . ; . § . .
v Gliteewagenadyfen - Kilometer (Sepad e Sieh mbeqien) - fominen

" "

Nitfelbare Welviebseinmnalmen.
Wetreffnif per Kilometer

Total: Ginnabhme per Kilomeler

Aranten

"
Centines

Kilometer

"
"

"
Neifende

Franfen
n
Centimes
"
”n
Kilometer
Jentner

"

Riund

Hranfen.

]

Franfen
Centimes

”

n
Kilometer
Jentner

"

"

Arvanten

1893

17,001 .44

0.93

4.1

49,31

29,56

18,10

20,88
9,321
116,876
258,849
385,046
18,441

D30

95415

0.99

2.66

03,20

Dt

ST
39,806
965

D.1

641.43
1.z

25,029,526

27.3

(.50

10.00

.86
5,018,599
91,481

26.92

7,588,241

H1,300.12

17,8575

(.59

4.36

42 .46

28,75

1725

20,32
7,326
123 898
278,071
109,295
20,141

Dy

953.m

0.1

2.60

52,00

.

3D.00
36,661
1,045

D.19

621.98
1.31

26,384 .07

26.35

0.9

950

Dot
9,414,662
100,112

28,09

11,085.99

56,903,790
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4. frequeny und Einnahmen nach den Jionaten.

Qransporfquantitdten

Perjonen | Gepac Vieh Giiter
7777777 . . NRlafje Rlajfe [ _.\Ix)'y'c ;(niic 7.;[\1)1'; _:‘[“'&/77\‘;‘—”;7 | -
Qapt Aentuer Sttt Gilgut I I A B o D " ‘Tolal
o o Rentuer 7;;&1'* ;;cium.(r’ 7_;\{\-11(1;; -;;:n: 7 Wﬁunincl: :%\‘Illllicl' 7 :‘{;ll’llt:’. B :f{\‘ll_().l-l:\‘

Sanuar .| 274188 10,174 6,609  47,642] 85,190 217,319] 141,889 357,007 112,051 147,121 425,972| 1,534,591
Jebruar .| 258,016 10,189 6,268 41,062 83,330 215,778 103,698 212,096 114, 147| 158,799 405,303| 1,334,213
Miry . .| 272,991 12,178 7,606 | DHI,145] 98,350 251,054 120,792 246,857 135,953| 178,311 558,399| 1,640,861
April . .| 331,318] 14,011 6,062 56,094 95,994 237354 114,306 240,312 142,604| 198,583 587,041 1,672,288
Mai . .| 424229 16,924 8,522 50,862 91,013 235,153| 97,984] 250,092| 161,719 251,542 693,206| 1,832,071
Juni . L) 378,033 19,569 7,428 54,234 90,154 218,944 97,6601 200,638 160,361 280,735 T87,254| 1,889,880
Juli . .| 453,682 31,407 7,749 60,978 89,019 209,263 101,209 185,216 167,378 237,350 891,284| 1,941,697
Auguft .| 460,860] 34,401 14,179 | 56,815 102,579 217,175 82,534] 179,989 163,992 219,296 775,277 1,797,657
September | 422,430 26,006 11,798 58,425 104,758| 248,649 110,735 229,723| 168,476/ 317,839) 698,520| 1,937,125
Qftober .| 403,783 20,710 8,383 T6,028) 110,904] 293,820 88,643 235,565 269,409 583,111 680,154 2,337,624
November. | 329,455 | 14,978 T DT,252) 104,952 258,212 109,356 276,612) 148,456| 232,186 582,53b( 1,769,561
Dejember .| 281,864 12,009 7,304 B55,169 91,643 244,607) 134,733 300,130 125,873 161,115 529,386| 1,642 656

Total [4,290,749 | 222556 | 99,674 665,606|1, 148 386(2,847,328]1,303,539,2,914,627|1,870,419/2,965,988(7,614,331/21 330,224

gegenitber
873 .
nllcl):'. L 362,849 16,928 72,269 - 110223 — - 118,727 8b2,105(1,129,312| 1,844,741
weniger . = 12,803 I7,8;’)l)‘ 137,236 282,809 — — —
Stunafmen
WMte ‘0 7 o s hor @ otor
Perjonen Gepad Lieh Giiter gslltttllllt[zlaﬁ“ Total PR GG perbilete
R T | Gimabmen 1874 | 187:&@
. (5ts. Jr. Gts. R (513, R 15, 7‘,‘\1-.“”7 G513, Fr. Gts. RS L8, . Gls.
Januar .y 203,750 | 48 9,001 | 80 8,422 03 | 436,851 55 . . 638,025[ 86| 3,089 | 32 3,006 | 09
Hebruar .| 192,813 | 44 8,193 | 38 7,752 80 | 372,041 34 . . 81,3000 96| 2,729 | 11 2,705 | 86
Mavy . .| 222472( 40 | 10,412 | 94 11,204 | 65 | 443,035 | , . 687,124 99| 3,225 | 94 3,260 | 72
April . .| 282,383 | 98 13,287 | 68 0,077 | 64 | 440,890 | 06 : ’ 745,639,361 3,500 | 65 3,278 | b4
Mai . . 342,229 33 15,969 | 28 10,1051 43 | 463,006 | 21 . . 831,310( 25 3,902 | 87 3,633 | 16
Xuni . .| 340,920 53 | 18,247 63 10,968 | 41 | 453,930 | 77 . . 824,068| 34 | 3,868 | 87 3,728 | 47
Juli . .| 475,900 43 | 28,8401 90 | 10,148 | — | 456,468 | 96 . . 071,367/ 29| 4,560 | 41 4,379 | 36
Augujt. .| 502,299 | 69 32,308 | 27 15,760 | 15 | 443,636 13 : 5 994,004 24 4,666 | 69 4,510 | 38
September | 428,526 | 11 | 25,117 89 15,069 | 81 | H02,188] H6 . . 970,902 37| 4,558 | 2 4,345 | 49
Dftober .| 362422 56 | 19,541] 96 | 11,849( 92 | 628,650 | 22 . R 1,022,464/ 66| 4,800 | 30 4,425 | 90
November. | 241,689 80 | 12,508 | H9 10,027 | 48 | 489,247 69 . . 753,373/ 56| 3,536 | 97 3,367 | 36
Dejember .| 208,294 | 64 9,752 | 09 12,094 | 73 | 489,466 | 68 : : 719,608 14| 3,378 | 44 3,275 | bb
Sanuar bis
Degember . . . . ; : " 2,361,316 46 | 2,361,316/ 46 [ 11,085 | 99 7,588 | 24
§1uml 3,803,613 [ 39 | 203,182 | 41 | 132,481 | 05 5,619,913 | 17 [2,361,316] 46 [12,120,506 48 [ 56,903 | 79 | 51,305 | 12
qegeniiber
ml\'sl)vtd L 163,137 | 47 - - 288,602 | 98 | 745,021 | 70 | 1192515/ 50| 5,598 | 67 e
weniger . — HLl 98 L4 | 63 — — o — — -
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3
9. Jrequeny und CEinnahmen nach) den Stationen.
Giiter Gegeniiber 1873 })hfmlurb.mmg
Total- der Stationen
Perjonen| Gepac | Vieh Sinnabune \\“und)
Bevjandt | Cmpfang | Jotal Perfonen | Giiter iD];\lkClliv u(\:’llll)m)t
aabl
Anzabl | Jentner | Otiict Jenfuer Sentner Jentner Fr. s | dmgant | et
RNorfdach 63,508 2,231 ST 364807 5025920 867,449 222,011 58 [+ 1,836/ - 59,390 11 5
Horn 15,382 825 101 160,608 51,984] 212,642 23982 89|+ 1,192/ - 21,726| 46 | 16
Arbon 49,110[ 1,105 93 89,931 99,683 139,614| 44,089 65|+ 4,522+ 39371 19 | 22
-Ganad) 16,751 4000 188] 22902 90,882 113,784| 25,182 83|+ 2,028/~ 18920] 43 | 25
MNomanshorn 109,753]  6,002]  5,491] 1,208,128 886,666/ 2,094,794] 880,819 86 |+ 12,365 + 157,613] 5 3
Uttweil 11,833 312 117 8,367 12065 20,922 9,443 20+  677|+ 4,919 48 | 46
Repuoeil 10,271 108 66| 25,819] 27716 DIHBH[ 14698 16|+ 743+ 9221 49 | 36
Giittingen 18,449 187 164] 15,119 36,086 51,205 19,733/ 69|+ 797+ 2,399 40 | 37
Altnau 13,373] 283 28I 9,502 9,757 19309 13,868 04|+ 1,092 -  2,314] 47 | 47
Miinftectingen 23,501 143 807] 10960 27,880  38840| 19,599 31+ 1,760+ 3,335 30 | 42
Sreuslingen 25,671 848 79 82882 49816/ 82,108] 48,280 86|+ 1,647+  8221| 29 | 31
Konjtang 66,864] 3,709 791 829,947 194,065 524,012 190,075 96|+ 7434+ 100,425 12 i
uisioeil 48,406 1,529] 4,176 53,611 169,183 222,744 79,048 97|+ 1,697|+ 16,590 20 | 14
Grlen 21,478 851 853 17,196] 48,149 65,345 30,324 0T [+  893[- 4875 B2 | 32
Culgen 29,721 607[  687T] 28,060, 219,620 247,680 50,717 99|+ 4,513+ 137,701] 26 | 13
Witrglen 21,856  410]  B31|  51,893] 109,656] 161,549 52,429 42|+ 1,747 - 61456 31 | 19
MWeinfelden 57,154 1,339 3232 53.387| 103,833) 157,170[ 84,440 63 |- 24,764 -  55246| 15 | 20
Mivjtetten 19,746]  312]  1,386] 64,557 61,709]  126,266] 43,415 07|+ 1,106/+ 33,672 B4 | 23
Miilhein 2T572)  T06| 1,007 49976]  48063] 98,039 42496 67 [~ 1,328 + 15946 27 | 29
Felben 17,068 139 845  S1167T| 25,244 H6411[ 22221 91 [+ 1,390[ - 43,309 41 | 35
Frauenfeld 103,816 3,701f 2,801 145,095 272,391 417,486 196,455| 18|+ 1,608+ 15910 7 | 12
Fgliton 20,076 299 332]  11,529] 81,068 42,597 19,056 06|+  123[-  16,017] 33 | 40
Wiefendangen 18,615 176 166 7,928 28574]  36,502] 12,199 46|+ 1,828/+ 7,657 39 | 43
MWinterthur 342,787 12,028] 9,200  H36,385| 1,731,866 2,268,251 847,583| 36 | + 34,418+ 113,740, 2 2
Settlingen 16,811 288 193 3,708 14,472) 18,180 7,762) 59 [+ 4,938+ 11,928 42 | 48
Henggart 19209 497 Hh4 5,268 9,040 14317 13,095 19|+ 3,042(+ 4450 38 | 5O
Andelfingen 46,9500 1,481 2,498 47247 420421 476,668 T1,754] 66|+ 11,301+ 384,644 21 9
Mavthalen 19,603[  b12[  898] 61465 47,395 108,860 34208 02|+  817[+ 13,647 35 | ©8
Ucbertrag 1,260334| 40,028 37,048 3,397 044 5,339 325 3,118,945| 28
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Giiter R Gegeniiber 1873 D})x"gtf‘btﬂ:::rl‘l
Perfonen | Gepad | Viel T o :wm[: nad)
i ) Cinnahme .
Rerfaudt | Cmpiang Yotal Werfonen Biiter i:ﬁ:(}l‘l mntrw,—
sabl geidt
Anzahl Sentuer Stiidt Seniner Rentner Lentner N Gts.|  Anzapt Lentrer
Uebertrag {|1,260,334] 40,028] 37,048 3,397,044| 5,339,325 3.118,945| 28
Dadyjen 26,168 998 110 10,039 6,224 16,263 27,920 29 |- 255 + 4,102] 28 49
Sdafihauien 94,964 10,030] 7,839 1,154,627 494,217 1,648,844 627,175 658 | + 4,634“ 446,815 9 4
Kemptthal 32,362 372 244! 54813 131311 186,124 87,434/ 18|+ 2337+ 483921 24 17
Cffvetiton 63,032 612 3,737 31,091 30,602 61,693 41,858 80|+ 7,556+ 4,631 14 33
Dictliton 36,490 52 169 18,830 20,297 39,127 21,003] 37+ 3,191+ 11,323 23 41
Wallijellen 52,704 439 160 19,141 29,069 48,210 30,787| 23 [+ 7,192\ + 4,158 18 39
Qerlifon 134,694] 962 337] 50,245 63303 113548| 44,307 67|+ 21,827) - 2897 4 | 20
Jiividh 1,092,660 61,027 4,810 1,762,450| 5,638,471| 7,400,921{ 3,204,914| 66 | +107,239) + 647279 1 |
Altftetten (39,646 420 T 27,7050 60,443) 88,148 32,338 36 [+ 14,197 - 7,801} 10 30
Silicren 39,112 768 178] 20,994 40,401 61,395 23,826/19|+ 3,583[+ 13,051 22 34
Dictifon H4,370( 1,986 302 52,378 91,510 143,888 56,3611 26|+ 3,919/- 19,149 17 21
Killwangen 19,345 493 146 31,458 3,958 35,416] 15910/ 13|+ 3890[+ 16,074] 37 44
Baden 171,769 8,837  1,316] 169,128 388,343 HOTATI| 251, 118[ 03|+ 17,972+ 47,052 3 8
Furgi 54,452 1,013 T66] 43,209 71,231 1144400 60,343/ 19 [+ 4,308{- 8,678 16 24
Siggenthal 16,071 303 137 188,462 31,876] 220,338 35,179/ 22+ 930[+ 35,400 4D 15
Dittingen 19,349 443 SI0| 303271 20,408 BOT3H| 24,753 71|+ 1,697/ - 8267 36 38
Koblen; 9,553 2830 1,398]  127,399) 44,046 1TLA45] 32,9200 1T~ 1,199(- 84,949 DO 18
Brugg 105,566 2,945 3,523 115,147 839.303] 454,450 151,550 53|+ 125190+ 17,112 6 10
Shingnad 31,656 1,274 W 14213 16,630 30843 2879 02+ 312/ - 8929 25 45
Wildegg 63,531 1,821 1,162]  157,9400 262,509 420440 104,228 76|~ 7512/ 172,729 13 11
Rupperdieil 16,578 148 W 80175 82604 1127890 2179164 |+ 4,013[+ 20,071 44 27
Aavau 99,567) 3,958 2,081 386,019] 355,853  THLST2[ 261922/ 01 [+ 2442] - 18647 8 6
Bitvid) Jug Luzern,
Witlac) Regensberg X
wud fremde Vahuen|| 665,783 65,894 20,799f 9,094,125( 3,475,015[12,569, 140 - + 63, 744| 4 885,370
Tranfitverfely | 60,993 16,750 13,781] 4,343,265] 4,343,265] 8,686,530 1,503,826] 74|+ 48914 1,234 266
Mtittelbave Be-
triebs-Cinnabmen 2361,316] 46
FTotal [4,290,749] 222,556( 100,812[21,330,224/21 330,224 12,120,506/ 48
|
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6. VerGehr mit andern Bahnen und Tranfitverkehr {iber die Iordoftbahn.

I. Direfifer Werkeljr der WMordoftbahn.
Biirid=Bug-Luzern .
Biilad)-Regensberg .
Vereinigte Sdhiocigerdbahnen .
Bentvalbahn  und weiter gelegene Vabhuen
®v. bad. BValhn ,, W
. wiittemberg. Staatsbahn . ; g :
. baper. Vahn und weiter gelegene BVabnen .
Teffin und Jtalien via Gotthard

" "

Iotal

® Wertehr nadh und vor Romanshorn nidht inbegrijfen.
L T Jutljive Wertehr der Station Biivid).
ia ‘l § " " ,  ©tationen Jitvich und Oevliton
nad) und von dev Slattthallinie.

11 Qraufifverfefiv iifer die 2Wordofbahn.
Biilacdh-Negensbery . ;
Beveinigte Sdhroeizerbabnen . ’ ’
Sentvalbahn und tweiter gelegene Vahnen
Gr. bad. Bahn , " o
& wiicttemberg. Staatsbahn .
& bayer. Vahn und weiter gelegene Va

"

hnen .

Vereinigte Sdheizerbahnen ;
Sentealbahn und weiter gelegene BVabhuen

®v. bad. Babn ,, ,, " i

& wiicttemberg. Staat§bahn . . 3 s
K. bayer. BVahn und weiter gelegene Vahnen .

Bereinigte Schweizecbahnen . . .
Bentralbahn und tweiter gelegene Fahnen

Gr. bad. Vahn , ” " ”

& wiicttemberg. €taatsbahn . ; . .
&, bayer. BVabhn wund wweiter gelegene BVabhnen .

Gr. bad. Vahn . . X
. wiicttemberg. Staatsbahn . . . .
K. bayer. BVabhn und 1weiter gelegene Balnen .

FTotal ded Trvaufitverfehres
Gefanmt=-Fotal

Von der Nady der Sotal Differen
Novdoftbahn Novdofthahn =l gegeniiber 1873
Sberfonen | e | Beonen | S | Betanen | SN[ Bedonen | e
144,630 | 448,045 | 138,784 | 403,690.|1 283,314{t 851,735 + 25,656/ + 77,570
93,461 | 146,124 | 90,758 | 250,705 | 184,219] 396,829| + 27,631|+ 193,770
244,646 | 1,528,857 | 248,195 | 1,389,491 |§ 492,841|§2,868,348| + 57,460 + 419,401
116,162 | 1,008,648 | 124,622 | 4,988 500 | 240,784| 5,997,148 + 15,622 + 412,247
49,546 | 155,445 | 48,782 1,595,387 | 9%,328| 1,750,832| +  6,751|- 290,475
6,692 82917| 6,783 | 289,647| 13475% 372564|- 7,618/+ 90,644
9,566 104979 7,791 | 226,705| 17,357* 331,684/+ 3,956|- 17,787
. 8 — 68 — 146] — |- 34|  —
| 664,681 (3,475,015 | 665,783 | 9,094,125 [1,330,464/12,569,140
Ron Biivid)-3ug Nacy Birvic)-Bug
Qugern Yuzern
832 2,327 904 4,845 1,736 7172|+ 468+ 2,409
4,456| 66,737  5,172| 63578| 9,628 130,316[+  T91|- 3187
161 4,594 94| 29,645 205 34,9239 + 17+ 12977
1,004 41,682 1,202 112,331 2,386 154013+ 425~ 17,252
555 | 16,705 3621 10,568 917|  o7or3|+ 427+ 9,392
1,687 50,330 85| 24,273 2,372 74,603 + 858[+ 20,864
Von Nach
Biiladh-Negensberg | BViilacdh-Regensberg
1,809 82741 1,717| 34592| 3,526] 67333+ 1,494+ 16817
82| 3077 32| 170,565 14| 13642+ 28|+ 19,606
— B D — 21,269 — 21,621 — + 3,186
— 462 — 29291) — 2,153 — + 2,226
— 3,041 — 536 — 35171 — |- 603
WVon den Vevein, Nach den Vevein,
Sdweizerbahnen Sdweizerbahnen
1948] 14225| 2,120 10,633 4068] 24858+  954[+ 4090
13,709 | 268450 | 12,917 2,093,240 26,626| 2,361,690| + 4,414/ + 460,371
936  26,566| 1,084| 891,389| 2,019 417955 — - 207,943
— 72976 — 9793 — 82,769 — + 71,881
— 18,089 | — 9,301 — 27,390 — + 21,581
BVon dee Nach der
Sdhweiz. Sentralbahn{Sdhroeiz. Sentvalbahn
und toeiter und oeiter
953 320 1,135 3983 2088 4303+ 491+ 2503
143 96,882 81 54,985 224 151,867 - 45|+ 49,996
2,494 | 883365 2,040 292527] 5034 675892|- 5421 + 148213
30,758 | 1,102,921 | 30,235| 3,240,344  60,993| 4,343,265
695,439 | 4,577,936 | 696,018 1‘12,334-,469 1,391,457|16,912,405

o Die jdbrlide Averjalentjdidigung, welde von dev Unternchmung Rivid:Jug-Lugern fiiv die Mitbenupung der Bahnfivede Bitvich-Altitetten und von ben
Beveinigten 'Z)d)ll?gljﬂ'[ll\[}“l‘" fite bie Mitbenufung Dber Bahnjtrede Jiivid)-Wallijellen an die Nordojtbahn geleiftet wird, findet fih unter den Trandporteinnahmen vervedhnet,
und bemujolge {jt aud) bev ven den Jiigen ber Sitvic) Jug-Yuzernbahn, beyw. vdemjenigen dev Veveinigten Schweizerbalhnen auf jenen Siveden befdrverte Vertehr als divefter

Bertehr in die entjprechenden Tvandportvubriten aufgenommen,

b
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7. Uerkehr nach Entfernungen.
Diftan; Perfonen % frin) — _— i
Sotal Kilometer
Stunben | Kilometer 1 1I 111 S —
, 1834 | 1873 | 1834 | 1873 | 1874 | 1873 | 1874 | 1833
Anzahl Anzahl Anzahl Anzah! An3abl Anzahl Anzabl Sentner Rewmer || Stitet Sttt
02 2.4 20 1,912 9,239 11,171 11,021 26,8100 26,450 254 230 83 20
1 4.8 6,390 | 147,353 | 782,124 935,867 859,632 4,492,162| 4,126,234 33278 | 27,831 5,132 4,575
142 T2 445 | 47,499 | 373,194 421,138] 889,200 3,032,194| 2,802,240| 6,195| 6,021 2,730| 3,620
2 9.6 2,257 | 115,818 | 559,992 678,067 630,953| 6,5609,443| 6,057,149 25,100 | 22,904 7,008| 5,848
21/2 12.0 37 20,926 | 192,532 213,495 203,998 2,561,940| 2,447976] 4,666 | 4,443 864 839
3 144 1,267 35,783 | 189,780| 226,830, 144,833| 3,266,352| 2,085,595 7,136| 6,065| 4,053| 3,291
32 16.s 261 24,852 | 119,851| 144,964 139,066 2,435,395| 2,336,309 5,521 5083 3,065 2819
4 19.2 129 30,455 | 165,138] 195,722| 182,082( 3,757,862| 3,495,974 7413| 6,302| .5,508| 4,176
4'/2 216 169 17,822 81,960] 99,951 86,275 2,158,942 1,863,540 2,665 3,129( 3,530| 3,668
D 24.0 52 49,109 | 91,687 141,048) 132,301f 3,397,152| 3,175,224| 6,952 | 6,147| 1,930 1,968
51/2 26.4 1,554 | 106,294 | 199,610 307,458 271,572| 8,116,891| 7,169,501 16,499 | 14,061| 4,735| 4,373
6 28.8 548 | 21,456 | 47,811 69,815 66,051 2,010,672 1,902,269 6,497 | 5920( 1,572| 1,672
62 31 723 | 21,745 61,312 83,780] 74,383( 2,613,936/ 2,320,750 6,668 | 6,577 6,005 8,590
7 33.6 111 13,391 | 48375 61,877 64,889] 2,079,067| 2,180,270 2930 | 2538| 2400| 2,127
T2 36.0 822 14,287 42,604 BTTL3| 47,304 2,077,668] 1,702,944 4,747 3435| 2,072 85H8
8 38.4 327 7,456 | 95,118 32,901 35,435[ 1,263,398| 1,360,704] 2,163 1,761 813 923
81/s 40.8 62 5,761 | 21,717| 27,540 25,564 1,123,632| 1,043,011 1,344 | 1,351| 1,466'| 2,116
9 43.2 105 12,422 25784| 38,311 42,164| 1,655,035| 1,821,485 2,092| 2,174 2410| 1,724
92 45.6 1,446 14,532 | 95,864 41,842] 36,555| 1,907,995| 1,666,908] 5201| 5,810 443 386
10 48.0 176 3,887 14,871 18,934 19,570[ 908,832 939,360 1,552| 1,368 913 684
10Y/2 50.4 7,182 17,9421 96,710 182434) 169,500 9,194,674| 8,542,800| 26,770 | 27,552} 4413 | 5,750
11 52.8 1,030 5,767 8,998 10,795 14,717} 833,976/ 777,058 1,067| 1,111} 1,003| 1,124
1112 55.2 4 1,496 6,322 7,822 5,654 431,774| 312,101 434 317 1,003 486
12 576 3,285 32,366 | 44524 80,175  T2,714] 4,681,080, 4,188,326] 9,620 8,052 5781 | 5263
12Y/2 60.0 1,254 T430| 12,824 21,508 23,753| 1,290,480 1,425,180 6,221 | 5,508 6,435 6,871
13 62.4 572 4,042 3,028 7,642 8,425 476,861 525,720 1,733 | 1338 224 442
1312 64.5 16 667 2,370 3,053 3,697 197,834 239,566 223 188 3,082 403
14 67.2 D 1,646 3,401 5,052 4,125 339,494 277,200 334 378 696 4,700
141/2 69.6 2 1,327 830[ 2,159 1,997 150,266 138,991 hY 38 25 125
15 2.0 50 2,021 4,391 6,462 7,349 465,264 529,128 629 508 809 | 1,163
15Y/2 T4.4 11 820 1,476) 2,307 1.917) 171,641 142,625 190 142 155 354
16 6.8 823 14,181 | 20,443| 35,447 25,889 2,722,330 1,988,275 6,472 5,572] 10,172 | 7,631
Uebertrag | 32,435 | 862,465 |3,283,880/4,178,780|3,802,585|76,288,052(69,610,863| 202,625 | 183,734 90,530 | 89,189
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Verkehr nac) CEntfernungen.
Diftan; Ferfonen B ’13\8‘1‘1'0 nen: Gepict Bieh
|‘ Sotal Kilometer
Stunden | filometer I 11 1T o
1874 | 1893 | 1874 | 1833 | 1874 | 1873 | 1874 | 1873
Anahl Anyahl Anyahl Anzaht Anzap( Anzaht An3ahl Sentirer | Jeniner Stiict Gtiid

Uchertrag 132,435 | 862,465 |3,283,880/4,178,780[3,802,585(76,288,052/69,610,863) 202,625 | 183,734 | 90,530 | 89,189
1612 792 34 343 371 155 29,838 12,276 24 9 3
17 8.6 31 710 1.464] 2,205  1,767| 179,928 144,187 260 245 243 13
171/ 8o | 1,705 | 16,153 | 20,411 39,269 46,038] 3,298,596| 8,867,192| 6,742 | 6414 550 840
18 86.4 645 4,791 2951|8387 7265 724,687 627,696 1,656| 2,127 193 471
181/ 88.5 7 207 754 968 1,770 85,958 157,176 48 34 130 124
19 9.2 3 537 1,076]  1,616]  1,087| 147,379 99,134 140 93 356 164
191/ 93.6 14 964 2,868) 3,846  4,354] 359,986 407,534 578 567 728 713
20 96.0 40 151 191 126]  18,3336] 12,096 9% 36 1 106
201/ 98.4 220 | 16,338 6,084 22,642 22,148 2,227,978 2,179,363 951 673 944 216
21 100.5 19 552 800 1,371 1,032 138,197 104,026 152 128 16 185
2112 | 103.2 235 3,433 4,334 8,002 7315 820,806 754,908 1,082 964 551 | 1,324
22 105.5 0 733 800  1,603| 1,388 169,277| 146,573) 297 294 130 155
222 | 108.0 324 3,159 3,939 74220 7,761| 801,576/ 838,188| 8295| 3,190 936 | 2015
23 110.4 2 182 342 526/ 2,090 58,070] 230,736 3 87 87L| 1,146
2312 | 112 3 14 17 26 1,918 2,933 3 1 1
24 115.2 39 302 341 184] 39,283 21,197 33 20 12 70
241 | 1176 15 55 70 46 8,232 5,410 53 52 354 48
25 120.0 { 154 114 269 198 32,280 23,760/ 100 72 231 82
9Bl | 1924 2 2 3 24H 367 : .
26 124.3 171 96 267 350 83,322| 43,680 62 58 7 3
261y | 1272 55 90 145 85 18,444| 10,812 63 52| 2,660 2835
27 129.6 13 31 50 32 6,480 4,147 3 6
2715 | 1820 843 5,701 2,008 9452 16,933] 1,247,664 2,235,156 8,411 | 4914 1975| 2488
28 134.4 7 17 24 55 3,226 7,392 5 4 2
981y | 136.s 4 547 1 2 31
29 189.2 9 36 21 66 28 9,187 3,898 20 9 4 30
291y | 14l 1 11 46 58 72 8213 10,195 20 16 8
30 144.0 7 15 292 59 3,168 8,496 8 7
301y | 1464 21 13 34 9 4,978 1,318 11 5 1
31 1488 130 1,182 555 1,867| 1,435 277,810 213528  573| 1,394 85 211
311y | 151 4 66 85 155 198 23,436 29,937 57 53 1
32 153.6 51 291 363 705/ 1,302| 108,288 199,987 185 166 7

Fotal 36,749 | 918,070 [3,335,930(4,290,749[3,927,900[87,179,803|82,014,708| 222,556 205,628 100,812 | 112,477
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Terkehr nach Entfernungen.

Diftan; Giter Jentners

£1 3 o] no| A B ¢ D \ E ¢ g -

5 | E | 1874 | 1833 1874 | 1833

entner | entner | Bentwer | Bentwer | Zewtner | Bewwwer | Zenwner | Sowmer [ Rentwer | Zentner Yngal ot

0s| 24| 1,135 907| 3,725 135 1214 1,685 13,043‘ 7211 29,055 53,757 69,732 129,017
L | 4s| 65,194| 31,825| 196,604 22,835 43,942 49,613 178,163: 472,665 1,060,841 865,884  5092,037| 4,156,243
[ 7o | 27,506| 7,827| 56,108 9,808 48419 12,034 62860 66,283 290,845 261,608 2,094,084 1,883,578
9 | 9. 75,306| 76,154 | 239,575 39523 76,714 TLI52) 212,599, 261,968 1,052,991 1,175,926 10,108,714| 11,288,890
sl 120 9,277| 5105 35,684 2435 9,658 6,596 22,290‘ 25,593 116,644| 160,526/ 1,399,728 | 1,926,312
3 | 144 17,324| 18208 85054 5072 13332 15,660 46281 5982 260913 271284  B8S6747| 3,906,490
312 16.5 | 9,898 | 10,634 | 64,240 16,915 159,002 42,586 74,024% 294,987 672,286 526,455 11,204,405 | 8,844,444
4 | 192 24572| 26,887| 99,791 31214 41,182 63475 164345 395976] 847,442 539,967 16,270,886 10,367,566
415 216 | 12,758 | 17,984| 71,467 21,035 58,026 21,011 86,515“ 163,806/ 452,602) 403458 9,776,203 | 8,714,693
5 | 240 12,543 T,091| 59,293 14,248/ 11,229] 13,507 26,1:’)8‘ 69,638  213,807| 180,750| 5,131,368 4,338,000
52 264 43,390 69,024 | 167383 57067 41952 5b241 T3S0 228284 7I6190 670,181 18907416 | 17,692,778
6 | 285 16,356| 20,176| 55,878 28,923 16973 19,778 44417  T8699 281,200 260,643 8098560 7,506,518
61 3Lz | 19,949| 27,288| 115,000 36,466 43,897 67,958 106,340 290,048 706,946/ 600,899 22,056,715| 18,748,049
7 | 836] 11322 13149 | 58575 10177 8,689 12111 31982 141241 287246 257278 90,651,466 8644541
Tis| 86.0 || 11,639| 19,756 46,367 13,378 D5T.8T4| 47,664 62,150 205,482 464310 392273 16,715,160 14,121,828
8 | 384| 6693 13606 48131 9,994 15083 20,143 31,404 103,827 298881 306,208| 11,477,080 11,758,387
8te 40.s | 6,503| 14,130| 45574 69921 21,395 87,660 51,875 58446 805,013 294,730 12.444550| 12,025,351
9 | 432 7,640 6,059 33549 5044 14212 13,161 20655 63555 163875 170597  T.079400 7,369,790
9ty 45,6 || 12,977 | 31,299 | 54,178 66,033 17,246 42,197 182,029 520,965 926,924 1,097,895 42,267,784 | 50,064,012
10 | 480 7.205| 12416 45960 22,313 29225 24,824 771499( 53,395 212,837 203574) 13,096,176 9,771,552
1012/ 50.4 | 87,360 232,007 | 301,857/ 166,359 384,464 305,821 479,745 1,028,847 2,986,460 2,571,250 150,517,584 | 129,591,000
11 | 52s| 3828| 12474 32,788 20,083 6,325 15,146/ 17,601 211,835 520,080 438,556] 16,900,224 | 23,155,757
111s] Bb.2 || 2448| 6233 16,740 6,640 30,139 12234 13,121 61,668/ 149,223 114990| 8237110 6,347,448
12| 57| 14560 | 21,946 63330 32887 139,875 98,859 86,026 108,495 565,978 436,655 32600833 25,151,328
12152 60.0 | 22,368 | 61,319 | 133,335 114,606 217,714 93,846 158,005 580,867| 1,382,060| 1,165,511 82,923,600 69,930,660
13 | 624] 2,606 3661 16469 1910/ 26979 9833 27,310 26,348 115,146] 67,743|  T,185,110| 4,227,163
13'e] 64s| 1,110 1907 9,465  104] 8838 2998 3420 13622 41,484  43180]  2,688163| 2,798,064
14 | 672 2695 4391 10,223 1,021 2706 4,209} 2,127} 9,952  37,324]  39,727]  2508,173| 2,669,654
141 69| 520 997| 2926 697 933 1,433 8,803; 68,645 84,954 41,1400 5912798 | 2,863,344
(5 | 20| 4,032] 19,382 32422 28737 55,647 25,378 57,239 223300 446,137 495,602 32,121,864 | 35,689,824
15Ye Tda| 2,620 6,897 16,672 6,758‘;‘[ 21,237 19,184“ 15,278 20,2000 103.846] 74517 8,098,142 554,065
16| T6:s | 37,933 |125,014 | 187,994 146,506 407,902 167,269 132,065 812,604 2,017,287 1,703,474] 154,927,642 | 130,826,803
Uebertrag 381,267 925,862 2,406,357 988,8».45,032,04:; 1,:;97,266’2,508,754‘6,784,4:;4717,684,827 15,886,337 731,538,834 | 652,053,149
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Verkehr nach Enifernungen.
Diftany Giiter Jentners
g —_ . . N | ¢ 5 . Sofnl Kilometer
Sl EN 7 N | 1834 | 1833 1834 | 1833
Bentner Sentuer Sentuer Sentner Sentner Bentner Sentner Sentner Bentner Bentner Anzabl Anzahl
Uebertrag || 581,267 925,862/2,406,357| 988,844 2,032,043(1,397,266/2,568,754|6,784,434(17,684,827| 15,886,337 731,538,834 | 652,053,149
1612 79.2 175 1,013 4,555 193 11,999 2,354  2,953| 6,210 29,452 15589 2,332,598 1,234,649
17 | 81s 940’ 1,025 3,926 5 577 1,285 2257 15919] 25,884 27,565  2,112,134| 2,249,304
(71 840 14953 40,105 42,826] 59,563 110,525 55,616 23760 99,063 446411 533,212| 37498524 | 44,789,808
18 | 864 4,155 15837 28,057| 21,941 74,125 29,708) 42,756 44,967 261,546/ 255,679 22,597,574| 22,090,666
18175 88. 647| 2179  7,619] 3,970 3,633  2,146] 1,766| 16,821] 38,581| 23,164 3,425993| 2,056,963
19 |91 678 1,538 4731 1,513 4,808 1,190 12,750 15,202 42,410, 20,528 3,867,792 1,872,154
191 93| 2715 5751 16,958 8922 14,334 9,508 11,135 58266/ 127,580 118,923] 11,942,330 11,131,193
20 | 960 278 336 2,128 200 255 2000 1,607 5,004 6,930 480,384 665,280
201 984 4,256] 9,062 15132] 12,375 8,380 10,253 20,622 108,786 188,866 126,767| 18,584,414| 12,473,873
21 [100.s 934 1,265 6,317 601 . 1,278 320 200 10,915 8,874 1,100,232 894,499
20161032 | 1,762) 6,119 11,130, 4,432  85b4| 4,715  5,331| 19,853 61,896 43,575 6,387,667 4,496,940
92 (1056 1,879 3,176/ 10,135 4878 7,203 2,343 1,835 6,086 37,535  44,254] 3,963,696 4,673,222
22151080 | 8,342 12,176 75,149 40,553 83,780 T2,052| 60,971 38,826| 391,849 390,426] 42,319,692 42,166,008
23 [110.4 517 1,872] 6,853 1,155 3,825 4,846 8000 27,068 26,678 2988307 2,945,251
231/5[112.8 20 21 143 371 556 459 62,604 51,775
24 |115.2 488) 2775 13,295  7,806| 12,587 5,177 2,008 21,602 65738 73451] 7,573,018| 8,461,555
241/[117.6 571 2,798 2,509 478 15,061 518 1,193  3,803| 26931 24,865 3,167,086 2,924,124
25 [120.0 433 1,510, 1,609 216 520 729 876  7,363| 13,256 8,754 1,590,720 1,050,480
251/2{122.4 11 200 1,149 960 2 2,142 1,984 262,181 242,842
26 (1245 1,176] 1,852 1,643 259/ 5,480 812 144 2000 11,566  16,229(  1,443437| 2,025,379
26156(127.2 || 1,872 7252  79251| 2461] 11,837 2275 14,454| 52,134] 99,536 93217 12,660979| 11,857,202
27 (129, 46 336 320/ 3,206 631 292 200, 4,970, 2,280 644,112 295,488
271/:'132.0| 80,607 82,676 130,400 105,864 385,165 180,899, 163,090/ 201,357 1,280,108 1,284,331 168,974,256 | 169,531,692
98 [134.4 114 95 110 i 1,206 1,582 1,025 205,901 137,760
281 5{136.5 162 5071 2,507 2,938 508 2,697 160/ 7,200/ 16,679 7,810] 2,281,687 1,068,408
29 [139.2 178 409 4,439 464 779 38 906/ 2,202 8735 8363 1215912 1,164,130
2912/ 141.6 667 1,127] 2,929 391 1,035 2612]  1,504] 25,325 35590 41947 5,039,544 5,939,695
30 [144.0 191 686 693 7,886 202 760 4,202 14,620  19,246] 2,105,280 | 2,771,424
301/5/146.4 134 416/ 1,887] 2,866 101 632 276 200 6,512 4,675 953,357 684,420
31 [148.s| 4,166] 16473 24996 23,641 103,848 72,300, 21,507 60,807 327,968 333,586] 48,801,638 49,637,597
31121512 418 1,012} 1,939 106 110, 1,071 610 600 5,866 6,073 886,939 918,238
32 [158.6 804/ 1,105 7627 4098  4,133] 5000 3,720 1,600 28,087 28687 4,314,163 _ 4,406,323
Total | 665,60611,148,386/2,847,32811,303,53912,914,627]1,870,419|2,965,988,7,614,331 |21, 330,224/ 19,485,483 1,153,322,985) 1,068,961,491
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8. VerkeGr nach den Waarengattungen.

AOFa((e: Hadern, Lumpen, Papicrabidlle

Haave, Borften .

sovner, Klauen, Knochen .

Diverfi
Baummwolle: NRobe

Bawmvollgarne

Bawmwolljeuge, robhe ; ;

Baummwollzeuge, gebleidte, gefavbte, bedructe

Bawmwollabfdtle
Baumatevialien: Asphalt

Badjteine und Jiegel

Bauhol; und Edgetvaaven .

Baujteine . . . .

Cement und Cementfabrifate

Dadhjdhiefer

Kalt

PBarquetevie

Steinhauerarbeiten

Ihonrdhren

Diverft ; ;
Brennmatevialien: Brennhol;

HoliEohlen

Steinfohlen und Coafs

Fovf und Braunfohlen

Diverji . . . . .
Bitdher, Kunjtgegenjtande und Mujitalien
Chemijdhe Produtte: WAlaun

ChlovFalk .

Potajche

Sduren

€oda i : 5

Bitviol (Cifen- Kupfer= und Jint:)

Diverfi . .
Cichovien und Kaffecjuvvogate
Colonialwaaven: RKaffee

Getviivse

ucer

Diverji . ; .
CovtEholy und Boudhons . . i . ;
Diinger und Dingemittel, Ditngefaly.

Webertrag

1873 1874 -
nehe weniger
Sentner Qentuer Sentner Acntner
64,596 HH,790 - 8,806
133,407 17,160 3,753
30,738 30,152 - HR6
57,663 67,470 9,807 —
411,407 372,135 - 39,272
261,841 258,602 — 3,239
08,568 115,594 17,026 —
299,287 308,285 8,998 —
73,878 84,614 10,736 -
22,651 26,034 3,383 -
421,875 343,000 — 78,870
909,286 | 907,006 - 2,280
1,252,737 1,939,492 636,7Hd —_—
236,021 334,461 08,440
43,248 37,046 — 5,702
129,038 107,963 — 21,075
22,807 23,226 419 e
44,524 71,937 27,413 —
30,293 33,748 3,455 —
107,176 93,876 — 13,300
385,943 434,435 48,492 -
82,087 56,638 == 25,449
3,166,137 3,460,658 204,521 —
121,716 117,454 — 4,262
6,590 8,440 1,850 —
34,230 49,182 14,952 —
8,360 7,213 — 1,147
14,124 15,949 1,825 —
2,453 2,789 336 -
28,287 34,191 5,904 —
48,193 52,766 4,573 —
12,652 13,934 1,282 -
38,866 40,624 1,758
44,537 38,964 — 5,073
8,111 61,402 — 17,315
2,867 3,922 1,095 -
159,847 147,171 e 12,676
28,646 | 32,825 4,179 -
6,209 3,743 — 2,466
98,035 107,846 9,811 —
| 8,899,537 | 9,918,242

Gegenitber 1873
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Gegeniiber 1873
1893 1894
mehe teniger
Sentier Rentner Sentuer Rentner
Uebertrag 8899,537 | 9,918,242
Droguerien, nidt bejonders genannte 36,409 39,592 3,183 —
Cis§ . 165,948 31,211 - 134,737
Cifen: MNohes und n[tes (S,liunpmu 364,154 325,715 — 38,439
Fabrizivtes (Bled), Draht, Rihren, @mbufm (SM) 476,944 537,229 60,285 —
Gifenaaven 248,083 341,633 93,550 —
Cijfenbahnjchicnen und i)lmn 112,505 573,388 460,883 —
Majdhinentheile 311,423 267,117 44,306
Majdyinen, jufammengefeste 29,087 35,670 6,583 —
Crden, nidht Defonders genannte 87,366 59,317 - 28,049
Grje . 24,869 40,446 15,577 -
Fahrieuge und aupugcnwhnllc{)c (%guuftnnbc . 152,221 208,006 55,785
Favben und Farbwaaven: Bleiweip, Jinfroeip . 10,641 12,148 1,507 -
Farbenerden . 24,256 21,284 — 2,972
Javbeptraft, Favbbeize . 6,564 11,133 4,569 =
Farbholz, voh und gemablen . 22,257 28,849 6,592 —
Farbwuvieln, Farbfrauter, Favboeeren . 7,720 8,503 783 —
Krapp und Gavangin 51,229 50,896 — 333
Diverfi 27,940 31,475 3,535 -
Felle und Haute ; ; : . 66,383 81,078 14,695 -
Fett und Fettwaaven: Degras, Rub(n "let Talg, Shran 2, 106,265 95,673 — 10,592
Garvne, nidt befonderd genannte 17,390 21,632 4,242 —_
Gebinde, leeve und Cmballagen 318,459 320,835 2,376 =
Gerbevvinde und Gevbeftoffe . 94,265 142,597 48,332 —
Getvdanfe: Branntwein, Lqueur 46,282 45,020 — 1,262
Bier 171,564 201,244 29,680 —
Gfiig 13,227 15,068 1,841 -
Mineralivaffer 18,809 18,826 17 -
Wein und Moft . 845,787 635,909 - 209,878
Glag und Glaswaaven 75,009 83,674 8,665 —
Graphit 1,789 2,482 693 -
Gyps, gemahlen, @wéftcnu 141,643 149,663 8,020 -
Havy, Ped), Colophonium 10,332 16,291 5,959 -
Hausdvath, Cffekten . 172,971, 182,810 9,839 —
Holywaaren, (aud) Fdfer und ﬂhmuuauun) 91,837 146,982 55,145
fricg8waffen und Munition 23,414 21,925 — 1,489
eder und Lederwaaren . . 70,308 03,472 3.164 —
Qeinengarn, Leinwand und Lclncnmnuun 44,832 41,812 — 3,020
Mehl und Mithlenfabrifate 334,120 375,204 41,084 -
Metalle, nidht bejonders genannte, ))(ctullm aaren, gwbs 60,076 54,157 - 5,919
Mihl(-, Sdleif-, We-, Lithographie-Steine 28,785 29,391 606 -
Nut- und Werkholy . 194,273 203,204 8,926 —
Ueberfrag 14,006,978 | 15,500,803
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I Gegeniiber 1873
. 1833 1874
‘ mehre teniger
% Sentuer Sentner Sentner Sentner
) Uebertrag ‘ 14,006,978 | 15,500,803 — —
S Vegetabilifdes (Dlivens, Repd-, Sefam=L1 ) i 151,549 150,556 — 993
Minevalifhesd (Ligroine, Petvolewm, Solavdl ) 3 S 136,025 139,036 3,011 —
Papicr und Pappendedel ’ y 2 . . . 103,921 112,122 8,201 —
Papicrmaije : . . . . ; . . . 29,007 29,394 387
Pilangen, lebende . ; 3 6,016 9,651 3,135
Produfte der Qunbmutl)]d)n[t um *l\ul)\utl)t, t'unnn:
mittel: Vaumfrihte . . . . . . . . 140 193 515,662 375,469
Butter und Sdhmal; ; , . . ; . ; 71,217 (8,669 — 2,048
Cicr i . s . s ; ; 13,037 15,313 2,276 —
Fleifdy und 8lu]d)nmmul : : ’ 3 ; . 40,135 36,580 3,005
Gemiife . . . . . 17,543 33,143 15,600 -
Gefpinnitjtofie ;5lud)§, panf, ,sutt, Q“ug) . . . 22,621 40,598 17,917 —
« @cteeide allev A4et . . . .o, y 2,656,221 2,272,977 s 383,244
Heu und Stroly . . ; ; : , 9,491 11,385 1,894 -
Hopfen . . ... 8,290 9,140 850 ,
Hitlfenfriichte e TV () 25,720 11,043
Rfe .. ... 84T 191,716 - 26,531
factoffeln .. S 320080 993997 26,783
Mileh, flitfiig und wn\n]ut : : . . . . 71,269 95,473 24,204 .
Ritben, nidht al8 Gemitfe verwemdbare . . .. 6,716 260 — 6,451
Samereicn . . s 3 : ; : 54,048 39,464 — 14,584
Wildpret, Gefliigel, (snd)u ‘2[ulmn s n s % ; 8,645 13,011 4,366 —
Diverji . . . . 43,639 54,5074 10,935 —
Quincaillevien, lIl)un,\,pnl\n]cn ‘B\wutunn . 18,522 36,881 18,359 -
€als, (Bades, Kodh= und WVichjaly) . " : . ; . 362,925 362,615 — 310
Sdhwefel : : : : . . : ; : . 22,841 5,032 — 17,809
Scegrad, .. L -9,502 12,247 2,145 —
Sceide, voh, Garne, ufl\HL AOFalle . . . . 123,953 136,175 12,222 —
Sprit ., . . ; s ; ; . . ‘ 94,298 83,804 - 10,494
Stiarvfe und otulhnul}l i i i s s | 35,637 41,896 12,259 —
Strohwaaren s a4 & ¥ & & & 3 & | 11,925 8,503 — 3,422
Tabaf: NRoher : ; : : ; : ; . 24,052 21,680 - 2,372
Fabrigivter und (.,lgmun .o . . . o 51,678 50,666 — 1,012
Ieigwaaven . e 35,291 33,859 = 1,432
Topferwaaren, Steingut und Povellan . . . 53,171 53,586 415 -
Wolle: Robe . . . . . . . . 1568 33448 | 16,765 -
Runjtwoll: ! 1658 1.321 - 337
Wollgarne e 10,577 11,934 1,357 —_
Wollwaaren ; . . oo 75,808 101,426 25,618 —
Hicgu verfdhicdene, nidt Jpegiell qummm ‘Jhnhl | 364,811 670,602
Total | 19,485,483 | 21,330,224
|
|
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9. Chronologifche Vergleichung des Verkehres und der Einnahmen.

Durdy- vl Mb?a"‘“ $ul)n\langv Brutto-Einnahme pev Kilometer
fnittlicye cjogen, fonmmen
?Bnbn[iingc Rerjonen Sepac Siiter ‘Revfonen Gepid Vielh [UHITY ‘ g;‘rrllltll\’;:}i“ Fotal
- ‘ Ginnabhuert
Kilometer Anzah( Sentiner Sentier Jt. . I . 3. .

1855 60 113,000 — 580,000 6,239 H01 60 4,625 147 11,572
1856 106 130,000 — 680,000 7,860 521 159 5,640 364 14,544
18057 134.4 174,568 - 1,160,263 8,776 614 198 7,724 956 18,268
1858 156.5 186,339 — 992,060 9,458 653 294 7,277 779 | 18,461

1809 168.1 198,093 — 1,249,027 10,305 606 371 9,626 964 21,772
1860 | 178 192,862 — 1,747,055 10,265 617 542 12,720 2483 | 26,627
1861 g 178 220,056 — 2,688,600 11,433 651 404 | 17,364 2,659 32,411

1862 178 237,963 — 2,789,730 12,129 630 479 17268 | 2,666 33,222
1863 178 247,411 27,793 2,484,315 12,802 682 H03 15,994 2,926 32,907
1864 178 247,176 26,257 2,394,332 12,603 665 521 14,690 3,164 31,643
1865 ’ 178 275,700 27,8178 2,955,804 13,067 685 D74 16,633 2,869 34,328
1866 178 251,166 26,644 | 3,582,262 12,424 652 660 19,480 2,436 35,602
1867 178 252,347 28,136 | 3,610,056 12,408 12 671 21,039 2,926 37,756
1868 | 178 280,449 29817 | 4,690,941 13,534 T44 601 24,008 4,335 43,222
1869 ‘ 1811 | 294,430 | 29,708 | 3,817,708 13,738 746 571 21,016 4445 | 40,516
1870 193 275,163 34,180 3,959,560 12,988 822 599 | 21,408 | 3,119 } 38,936
1871 203 343,017 29,581 5,231,331 15,018 761 875 | 20315 4371 | 48,340
1872 | 213 361,429 31,899 4,681,953 16,010 349 65 | 23,5620 ' 0,436 | 46,580
1871_3 213 385,046 35,806 5,018,599 17,092 954 641 } 25,030 \ 7,H88 i H1,305
18T+ I 213 409,295 36,661 H,414,662 17,807 9H4 622 \ 26,385 } 11,086 } 56,904

. Ausgaben und Statistik des Belriebes.

Die Ausgaben-Nedhnung und vie Statijtit des Vetviebes wmfajjen — auier dem eigentlidyen Nordoftbabn-
nebe mit einer Yange von 213 Ritometern - aud die Yinie Siivid): Jug-Yugern (66 Kilometer) und die Witlach-NRegens
pevger Babhn (20 Kilometer).  Die gqange Yinge dev von dev Iovdojtbahn wihrend des Vevidytsjabhres betviebenen Vabn:

linien betrug demnad) wie im Vovjahre 299 Kiloneter,
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1. Audgaben,

1833 1894
Bahnlinge 299 Kilometer Bahnlange 299 Kilometer
Fr. i @ta. PBrosente. . Gts. Prozente,
267,579 | 97 4.3 I. 3entralverwaltung | . o : . . . . 290,061 | 28 426
1,234,123 | 88 | 19.8 IL Unterhaltungsfoften . . .~ . . . .. L3D2317 | 09 | 19
1,410,945 | 12 | 227 | IIL Gppeditionsdient . . . . . . .. 1,537,322 | 10 | 22w
3,174,281 | 69 YT IV. Trandportdienit . . . . . . . . 3,491,981 | 36 Hl.es
28,145 | 49 0.45 V. Babutelegraphie . . . . S ; ’ 28,561 | 39 0.42
95,834 | 57 Lse VI Werfdhiedened . . . . . . . . . 109,368 17 Lot
6,210,910 | 72 100 . . . . Totaloudgaben . . . . . 6,809,611 | 39 100
abjliglid) :

Auf die Redhnung tiber den Ausbau ded Stammmeses
fallende Quote ber Kojten der Bentvalverwaltung

J und ded tednijden Revjonals | . . Jv. 147 413, 47
| ‘ Auj dbie Redynung fiber den Bauw newer Lnien mllmhe
| Quote der Koften dev Bentralverwaltung . .. 120,606, G9
’ Die Entjdddigung fite die Leitung des Baues dev
212,428 | 93 Bigbergbahn . . , 57,575, 69
| Die Entjddigung jiiv bu ?utunq bes \iuue? bev
. Linie Koblenz=Stein . .. L0780 71
| Die Entjdyidigung fitv die Oeztunq Ded Qimwu der
| Qnie Gffretiton-Wetiton=Hinweil . " 3,736, 44
J Die aufden Dampibootbetrieb jallendeQuote dev .ﬂnftm
‘ dev Bentvalverwaltung und dev tedynijden Leitung , 10,000, — 340 411 B
998 481 | 19 | ; . Berbleiben al8 Vetviebsausgaben 3 . 6,469,200 | 39

Uber die Grundiiitie, nady weldhen die vom den Vetriebsausgaben in Abvedhnung gebracyten, den vevjchicdenen Vau-
vedpnungen gur Yait fallenden Anjise gebildet jind, ijt johon in friteven Vevidten Aufichlu evtheilt worden.  Daber
mag hiev vitdfichtlich dev Fv. 147,413, 47 Gts., weldye dev Nechmmg {ibev den Ausbaw des Stammnees belajtet find, die
Mittheilng geniigen, dag die Gefammtausgaben fiiv die Sentvalvevwaltung und fiiv dasjenige tedhnijche Pevjonal, weldyes
aud) fite den evwibhnten Ausbau bethitigt wurde, jfich auj Fv. 540,000 belaufen, und dafy in genannter Necdymung jammt:
lige Anjchaffungen von Lotomotiven und Wagen, aud) diejenigen fiiv die newen Linien, mitenthalten find. Daf die
Quote, weldhe die Rechnung itber den BVaw newer Yiniten an die Koften der Bentvalvevwaltung beizutragen fHat, auf
av. 120,606 angewadyjen ift, ectlart fich namentlich aus dev intenjiven Fovdevung, welche die Bauten an dev lintsufrigen
Bividhfeebahi und dev Yinie Winterthur=Kobleny im Vevidytsjahre gefunden haben.  Jn gleicher Weije, ndmlic) davaus,
bap die betreffenden Vauten i grogevent Umfange betvieben wirden als im Vovjahre, evtlivt fich gegeniiber dev Rechmumg
von 1873 die Mehrbelajtung dev Bauvedynungen iiber die mit dev Bentvalbahn gemeinjdaftliden Bahnen (Vin-
bergbahn wund Yinie fobleny- Stein).  Tvoly diefer Vetheiligung dev Vauvechmungen an den Ausgaben fite die Rentval:
verwaltung und das tedynijche Perjonal jallt vow denfelben immer nod) eine nambajt Hiheve Sunme als friter, wo ent-

jprechende Wergiinmgen 3u Yajten dev Rechmmg itber den Ausban des Stanmmebes jum Bovaus von jenen Ausgaben abgezogen
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maven und Vauten neuer Yinten nicht jtattfanden, auf die Vetviehsvednung; wiv glauben hievanf aufmertiam madyen
su follen, um dev ivvigen Annahme vovzubengen, daf mittels dev befprocyenen Belajtung der Bauredhnungen Ausgaben,
weldye von der Betviebsrecdynung getragen wevden follten, diefer in ungevedhtfertigter Weife abgenommen werden.

Dic Vergleichung dev Vetto-Auagaben fiiv den gejammien Betvieh in den Jahren 1873 wund 1874 erqibt ju Lajten
bed leteven Jabhres eine Mehrausgabe von Fr. 470,718, 60 3., hinfichtlich weldher die nadyftehenden Vemertungen iiber
etngelne Auggabetitel, joweit foldye crheblicheve Diffevensen aujweijen, niheven Aufjdhlui enthalten.

1., Bentrafverwaltung. Diefer Titel evgeigh gegenitber dent Tehten Jabr cine Mehraudgabe von Fr. 22,481, 31 Gts,,
wovon auj die Rubrit Sigungsgelder und Gehalte des Pevjonals dev Jentvalverwal tung Fr. 16,033, 72 ©ta,
fallen, welhe Diffeveny duvd) Vevmehrung des Pevjonals wnd durd) Gehaltsaufbefjevungen entjtanden ijt.

1L, dinterhatt der Babhu nebit Buvehirden.’”  Dev gange Titel, abjiiglich des ju Laften dev Gvncuervungs- und
Rejevvefonds fallenden Anfwandes fitv die Gvneucvung des Obevbaues, evgibt eine NMiehrausgabe vou Fv. 118,193, 21 613,
gegeniiber dem Vovjahre.  Von diejer Grhohung fallt auj die Rubvit Vejoldung des Bahnaufifidgtsperionals
ein Betvag von Fr. 33,144, 81 Gts., auf dic Nubvit Vetleidung des Vahnaujfidtsperionals cin jolder
von Fv. 7,943, T4 Gt8.; diefe Mehrausgaben {ind Hauptiadlich die Folge dev Kveivung newer Wirterpojten.  Der
Untevhalt des Bahntdrpers evheifdhte im Vevihtsjahr eine Mehrauggabe vow Fr. 17,993, 57 Gts., wovon dev
qudfste Theil durd) die Wieberhevjtellung dev Ende Juli durdy das Hodpwafjer dev ThHur  vevurjadpten Bejdyidigung
per Vahnlinie gwifchen Miillheim und Sulgen, jowic dev Vahnjtvede jwijden NMettmenjtetten und Steinhaujen vevanlast
wde. Die Mehrausgabe von Fr. 7,595, 92 G5, auf dev Nubvit Untevhaltung dev Kunjtbauten vithrt haupt:
fichlichy von der Nepavatur des Holywertes an dev Sihlbviicte in iividh), jowie dev Obevthorbriide bei Schaffhaufen wud
dev duvd) Hodywajjer untevipiilten Kaltenbachbriicte bei Millheim hev.

Die Ausgabe fiiv Unterhaltung des Obevbaues geigt abermals eine Steigevung, die im Wejentlidjen davaus
jw evtliven i, dafy die Avbeiten fite gangliche Neulequng fich) auf grofere Streden ausdehnten alg in ivgend einem fritheren
Jabus in Folge deffen fallt diefe Mehrauggabe groftentheils auf den Crvnenerungsfond dev Novdoftbahn wnd die Rejerve:
jondg dev beiden Filialbahnen. Jene Ausdehmung dev Oberbauvernenevung evtlirt fich, abgejehen von dev mit dem wadjenden
Bevtehr fid) cbenfalls fteigernden Abnupung ded Obevbaues, namentlid)y aus dem Umijtande, daf der grdfeve Theil des
Stanumneses mmmehr jdhon 17 bis 20 Jahre i Vetviche fteht und dahev jest die wegen Schadhajtigteit auszuwed)jelnden
Sdyienen jihrlicy eine Gefammigeleifelinge von 20 Kilometern itbevfteigen.  §Hiegu fommt, daf auf den Stationen itvidy,
Wintevthur, Vrugg, Nuppevsweil, Wavau w. . f. in Folge der Einfithrung newer Yinien ausgedehute Erweiterungen
der Geletfe ftattfinden miiffen, wozu grofentheild nicht Schienen des newen Puofils, jondern nuv joldye dev alteven Profile
vevwendet werden tonnen, jalls eine ginglide Umlegung ihres Oberbaues, einjdhlieflich dev Weichen und Kreugungen, auj
bas ftavtere Profil vevmieden werden will; im Vevichtsjahre wurden T Kilometer joldher Stationsgeleife gelegt, und im
laufenden Jahv ift die Lequng von 27 Kilometern vovausgefehen. Wive nur das evjtere Veditvfnify vorhanden, b. h. das
jahrlidhe Schadhaftwerden von jivta 20 Kilometern Geleife, fo liege fich die juccejfive Einlegung newer Schienen auf dem
Stanmnetse nod) auf gehn Jahre vevtheilen; allein um ugleich dem weiten Bediivfnifje duvd) Aushinnahme noch betviebs:
jahiger Schienen dltever Profile aus den Yinien ded Stammmeses zu geniigen, muf die Evneverung des Oberbaues des
lesteven bejchleunigt wevden.  Die Folge hievon ift, dag von den 302 Kilometern Gefammtgeleijelinge des Stammmetes
Gube 1874 Jdhon 84 Kilometer cinen newen Obevbow von dem jepigen, ftivteren Schienenprofil hatten, und daf bie fibrigen
218 Rilometer bi8 jum Jahr 1880 ehenfalls umgelegt wevden miifjen, wovauf fiiv eine Neihe von Jahven bdie Avbeiten
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fite Untevhaltung des Oberbawes fich wieder jehr vedugiven wevden.  Wiv finden fibrigens angemeffen, dem Wmijtande, dafs
diefe bejchleunigte Duvchfithrung dev Umlegung des Obevbaues nidht cine Folge dev Vetviebsanjordevungen ift, jondevn jum
Swede finangiellev Geiparnifie beim Baw dev neuen Yinten, besiehungsweije bei dev duvd) den leteren bedingten Griveitevung
bejtehender Stationen ftattfindet, daduvc) Rechnung 3w tvagew, dag wiv in Jahren, wo bedeutend mehr als dag jahriidye
Durchjchnittsquantum von 3iva 30 Kilometern Geleife wmgebaut wivd, cinen entjprechenden Betvag anf newe Rednung vor-
tvagen (afjen, wnt denjelben in den nacdhjttonumenden Jabhvew, wo die Avbeit wnter dieje Duvdhjdhnittsiiffer hevabfinfen wird,
pefinitiv ju budpen. — Die Bahl dev feit dem WVeginn des Vetvicbes dig Gnde 1874 ausgewedyjelten  Schienen
jtieg fiiv das Sejamminets dev WNovdojtbahn  (einfdhlicilich dev beiden Filinltinien) auf 3960 %0 und Ddicjenige dev
Schwellen auf 5597 0o, gegeniiber 2934 und 4570 Yot Vovjahr; fiiv das Stammnes allein betvagen die gleichen
Siffern 45,71 und 60.71 %o, gegeniiber 34.85 und 50.59 /o im Vovjahr,

Die Rubriten 7. Untevhaltung dev Sinjriedigungen, Vavvieven o, 8 Untevhaltung dev tod):
nifden. Ginvidtungen dev Vahnhofe, Y. Untevhaltung dev Gebdude, 10. Untevhaltung des
Avbeitsgejhives dev Vahnwdvter 2 wd 1 RNawmung von Sdhnee und Gis weifen jujammen eine
Mebhrausgabe von Fr. 44,788, 90 Gts. auf. Die Hauptausgaben wwrden bei Rubrit 8 duvch Nepavatuven dev Trehjdeiben
in den BVahnhofen iivich, Aavaw und Yugern, bet Rubvit 9 duvd) Repavatuven i den Babhnhofen Biivi) und Romans-
horn wund duvdy vermefhrien Wajfertonfum i denw Vahuhfen Bitvich wnd Wintevthur, bet Rubrit 10 duvd) bdie beveits

eviodhnten umfafjenden Gyeletjeumbauten vevanlapt.,

I, Eypevitionsdient.”  Diejer Titel weist im Gangen eine Mehrausgabe von Fr. 126,376, 98 Gta, gegeniiber
pem Vorjahre auf.  Hicvon fallt allein auf die Vejoldungen des Perjonals dev drei Abtheilungen 1 a, 2 a und 3 a dev
Rechnung ein Vetvag von Fr. 121,506, 10 Cts., Hauptjachlich von dev Vermehrung des Revjonals und von Sehalts:
cehdhungen heveithrend.  Was dew evjtevn Fattov betvifit, jo mag Hiev die Moty nicht ohne Jntevefje jein, daf das gejammte
Pevfonal des Grpeditiongdicnwjtes, ausgenommen dev Einnehmev: wnd Sepaddien)t, von 76T (im Jabhre 1873)
auj 816, die Giitevarbeiter inbegriffen, aljo wn 59 angewadjen ijt, wovon allein auf den Giitterdienft im Vabnhof Winter
thuv eine Sahl von 15 fommt.

Untev den tibvigen Ausgabevubriten find teine cvheblicheven Diffevengen yu vevgeichuen, bemertenswert() ift lediglidy die
auf 3ufalligen Vevwmjtandungen bevihende Ausgabevermindevung von Fr. 10,032, 72 Ete. auf dem Titel , L. Al lgemeine

KRojten und Grvgdangung, Untevhalt und Ajfctuvany des Jnventavs.”  Gine Ausgabevermehrung von
Fr. D497, 43 Gt8. gegeniiber dem Vovjahre evyeigt dev Titel 2., Pevionwendienft ¢) Dvuwdtojten”, daher vithrend, dag
bie Steigerung des Lerjonenvertehrs, woriiber auf den betveffenden Titel dev Ginnahmenvedynung vevwiefen wivd, cine

bedeutend gropeve Bahl von Billeten evheifcht hat als im Vovjalr.

IV, Trangvortdienit.”  Diejer Titel cvzeigt im Gangen cine Mehrausgabe von Fr. 317,699, 67 Gto. gegeniiber
pem Vovjahre, wovon auj die Vejoldbungen cin Vetvag von Fv 179,863, 49 Gts. tonumt, hevviihrend von Vevmehrung des
Rerfonals und von Gehaltserhohungen.

Dinfidhilich dev eingelnen Rechmungsvubriten ijt Folgendes ju bemerten: Das Rapitel 2. Ko jten des Fahrdienjtes
evgibt cine Mehraudgabe von Fr. 183,272, 08 Gts. Hievon fillt allein ein Betvag von Fv. 101,201, 89 Gts. auf die Bejoldungen
0es Sugsperjonals, der Wagemwdrter 2c., als Folge von Gehaltsaufbefjerungen und Levfonalvermehrung. Dev Untevhall
und die Ervnevevung dev Wagen 2c. evforderte einen Mehraufwand von Fr. 81,060, H8 Ets. gegeniiber dem Vovjahre.
Hievitber jowohl als auch itber den Mehraufwand fir O und Schmierve find in dem folgenden Abjchnitte ,2. Statijtit
oes WVetvichsdienjtes” nibeve Wngaben enthalten. Die Vevgiitung fiiv die Venwupung jremdev Wagen betviigt
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v, 134,651, 32 Gts, . 0. Fr. 5400. 09 5. weniger als im Vovjahre. Die Vergleichung dicjer Ausgabe mit dev Sinnahmepoit
yVevgittung fiiv Benubung von Wagen dev Novdojtbahn auf andern Vahnen” im Vetrage von
A 172,191 44 Gts. tinnte 3w dem Schlufje Vevanlafjung geben, alg hitte cine bedeutend grifpere Zahl von Nordoftbabn:
wagen auf fremden Babhnen, alg von fremden Wagen auf dem Novdojtbahunets ziveulivt.  Jn Wirtlichteit it dem nidht
fo, indem, wic i dem nadfolgenden Abjchnitte 2. Statiftit des Vetviebsdienftes” ndher ausgefiihrt ijt, gevade
as wmgetehrie Vevhiltnify dev Fall ift.  Dafp nicht dem entjprechend eine evheblich grifpeve Ausgabe auf der Vevgiitung
fiiv: Venubsung von fremden Wagen auf dev Novdoftbalhn  gegeniiber dev Einnahme fiiv Benupung von Nordojtbahnmagen
auf fremden Bahnen in der Rechuung evjdheint, vilhet dabev, dafj in Folge des evft im Jahre 1875 yum Austrag gelangten
Anftandes mit dev Schweizevijchen Jentvalbabu iiber tonventionswidvige Venubung von Novdojtbahumwagen auf dev Jentval:
babn unbd den vitcwdrtsliegenden Bahuen, woriiber nody im folgenden Abjdynitie naheve Mittheitung evfolgen wird, die definitive
Bervedynung dev Gebiihren aus dem gegenjeitigen Wagenaustanje) mit dev Sentvalbabn . j. w., welde cinen evheblid
hoheven BVetvag dev Ausgaben (Kapitel 1V, 2 g) als der Shnahmen (Kapitel B 1) aufeist, im Bevidtsjahre nidt mehr
mbglid) war.

3. Augtvaftstoften. Anf diejem Kapitel it in Bevidhtsjahr eine Mehrausgabe von Fr. 133,494, 45 Cts. gegeniiber
pem WVovjahre cvwacdhfenr.  Hievon entfillt auf die Vejoldungen 2. des Majdinenpevfonals cin Betrag von
Fv. 15,406, 72 $ts., hevvithrend von ciner Vevimehrung des Pevfonals und von Gehaltsaujbefjerungen  Fevnev erjdyeint als
eine nambafte Ausgabenvermehrung cin Vetvag von Fr. 47,295, 37 (18, auf dem Kapitel Brennmatevialy diefes ungimjtige
Grgebnifp vithet jum Theil von ciner bedertenden Vevmehrung  dev Fabhrleijtung, bejonders im Rangivdienjte auf bden
Babhnhdfen ivid), Winterthur, Romanshorn und Aavaw, jum Theil aber aud) davon ber, daf die in unferm leptjahrigen
Sejcydaftabevichte evwahnte Steigerung dev Koblenpreife fie cinen Theil des Vevidtsjahres nod) fortgedauert Hat unbd ein
Qiictgang devfelben evjt gegen Ende des Jahres cingetveten ijt. Nihere Angaben itber den Vrennmatevialverbrand) und dejjen
Kojten, fowie ferner diber den Wntevhalt und dic Gvnenevung dev Yotomotiven 2., welde cinen Mehraufwand
pon v 6859, 41 Et8, ju Yajten dev Belviebsvedhnung  aufweifen, find i dent folgenden Abjdynitt 2. Statijtit des
Betviebsdienjtes” enthalten.

V., Babutetegraphie.” Dic Mehrausgabe auf diejem Titel betragt Fr 415, 90 Gta. JIm Vaufe des Vevidhtajahres
find auf folgenden Stationen Vahnielegraphenbuveany evvidhtet und beziehungsweife evdfjnet worden: in Ruppersweil am
1. Mivy, in Henggart, Urdorf und Ebiton am 15, Mivy, in Nothtreuy am L Apvil.  Ferner wurden auf den Seitpuntt
pev Grofinung  dev Aavgauijdhen Siidbahn (12, Juni) i Aavaw wnd Ruppevsweil fiiv die Telegraphenleitung Aavau:
NRuppevsweil-Wohlen bejondeve Appavate aufgeftellt.  Es bejtanden fomit am Schlujje des Vevidtsjahres auf dem Vabnnets
pev Novdoftbahn (die Vahnhdfe fonjtany und Waldahut, wo fiiv dic Novdojtbahn bejonbdeve Appavate aufgejtellt find,
inbegriffen) 68 Telegraphenjtationen mit 90 Nioviéappavaten (gegen 63 Stationen mit 83 Appavaten im Vorjahre).  Die
Bebienung fand duvd) 140 Hes Telegraphivens tundige Veamte jtatt,  Jm Gangen wuwrden 57,383 Bahudienjtbepejdyen
befordert (gegen 53,884 tm Vovjahre).

Am 19, Januar wwede auf der Station Nidvjtetten ein dffentliches Rrivattelegraphenbuvean evvidytet, wibhrvend auf
pen Stationen Tuvgi (am 24, Mavy) wnd Affoltern (am 31, Degember) mit Niidficht auf die Sunahme des Bahudienjt-
vertelrs dev Privattelegraphendienft von lestevem ginglich abgeldst wwede.  Hienad) waven am Schlufje des Jahres nod
23 Stationen (6 blofe Aufgabeburear fit Privattelegramme inbegriffen) dem Privatdepejdenvertehr gedffuet, wozu ferner
[ Buveaw, weldpes nue ‘Briuhtlelcgmpl}cnbivn]‘t hat (Shingnach), tommt  Jm SGangen wurden 41,535 Privatdepejhen
befirdert (gegen 33,477 im Bovjahre).
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VI ,Beridiedenes.” Diejer Titel jeigt eine Mehrausgabe von Fr. 13,533, 60 Ets. gegenither bem BVovjahre. Diefelbe
vithrt wejent(ich daber, dap, wdbhrend auf eingelnen Rechumgsrubriten eine etwelche Vevminberung der Ausgaben einge-
treten ift, auf der dem Vunde ju entrichtenden Kongeffionsgebiihy Fr. 15,152, 50 Ets. mehr ald im Vorjahre vevausdgabt
werben muten. Frither betvug die Kongejlionsdgebithr Fr. 500 per Wegitunde; geftiitt auf das newe Bunbdeggejets iiber Bau
und Betvieb dev {dyweizerijcdhen Gifenbahnen vom 22. Lezember 1872 febite dev Bunbdesvath dieje Gebiihr auf dag Marimum
von Fr. 200 per Rilometer, nabesu dag  Doppelte dev bishevigen Kongeffionsgebithr, feft, wund es ift bdiefelbe vom
I Quartal 1873 an yur Vervedynung gefommen.

2, Statiftif ded BVetriebsdienftes.,

Die Detailnadyweife itber den Stand, die Leiftungen und die Unterhaltungstoften des Fahrmaterials find in ben
piefem Berichte in tabellavifder Form angefhlofjenen BVeilagen enthalten.  Aud) den grofern Theil der aus dem
Betviebsdienfte abgeleiteten Duvdhfchnitts: und Vevhaltnifzahlen laffen wiv in einev befondern Zufammenitelhmg folgen.
Wiv glauben wng deshald in ber nacdhfolgenden Darftellung fiber den Stand, dic Leiftungen und die Unterhaltungstojten
pes Fahrmatevials auf wenige Pauntte befchranten ju tonnen.

a. Jahrmateriaf,

Stand, Leiftungen und linterhaltungstojten.

Qofomotiven, Vejtand.  JIm Yaufe bes Vevidhtsjahres find von den fiiv die im Baw begriffenen neuen Linien,
jowic als Gvfak fitv 6 vepavatuvbediivitige Bevjonenzugslofomotiven im Apvil und Degember 1873 bei dev Majchinenfabrit
Gplingen bejtellten 48 Yotomotiven 6 jweiadhfige Perfonenzugs: und 3 jweiadhfige Tendevlotomotiven 3ur Ablieferung
gelangt; ferneve 17 Perfonengugslotomotiven, jowie 8 Giitevjugslotomotiven und 3 Tenberlotomotiven find in ben
Monaten Wpril bis Oftober 1875, und 7 Pevjonenzugdlotomotiven und 4 Giitevyugslotomotiven in den NMonaten April
und Mai 1876 Jucceffiv in gleihmagigen Pavtien abjuliefern.

Jteue Bejtellungen von Lotomotiven {ind im Laufe des Vevidhtsjahres teine exfolgt.  Durc) die oben cvwihute Ab:
lieferung von 6 Revjonenzugd= und 3 Tenderlofomotiven it die Zahl der Yotomotiven inm Bevidytsjahre auf 89 Stitd
vermehrt worben, welche Bahl dann wieder durdh die Demoliving dev  yweiten dev lingft aus dem Fabhrdienjt juviid:
gezogenen beiven Rbeinfallbahnmajchinen auf 88 Stitct vedusivt worben ift.  Hienady tommt 1 Lotomotive auj 3.3977 Kilo-
metev Bahnliange, letere zu 299 Kilometer gevechnet, gegenitber 3.7375 SKilometer im Vovjahre. Von bdiejen 88 Yofo:
motiven wurden 77 im vegelmaBigen Fahrdienjt, 9 im Rangivdienjt auf verjhiedenen Vahnhdfen und 2 gu andevweitigen
Sweden (Kiestrangport w. dgl.) verwenbet,

Leiftungen. Jm Durdjdnitt ftanden wihrend bdes Vevidytsjahres 73 Lotomotiven im Fabhrdienjte, weldye
e vegelm@gigen und aufevovdentlichen Dienjte juviictgelegt Haben:

Silometer
1873 1874
auf dev cigentlichen Jtovdojtbalhn : : : ; : . 1,744,776 1,775,880
yo s BlvidBug-Lugernerbahn . . . . . 289,683 281,524
w0 BitladyRegensbergevbalhn . . . . . . 80,671 82,099

Jujammen 2,115,130 2,139,503
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Gine ferneve Leijtung von 6,664 RKilometevi, weldpe 4 Yofomotiven wihrend des eidgendjjijden Schiibenfejted auf
ben Weveinigten Schweizevdbahuen duvchlaufen haben, ift i dev vovitehenden Swmme nidyt inbegviffen.

Die Bahl dev Tliber die gange Vabhn befordevten Riige Detvigt:

1873 18%4
fiiv bag gange Jahr : ; ; : ; . ; ; 7,074.0 7,155 5
fiiv jeden Tag . . . . . . . . . 19.381 19.604

Die jeviemweife nadygewiejenen Yeijtungen dev Yotonwotiven jind aus dev beigefiigten Tabelle evfidyilid).

Die im eigentlichen Fabhrbienfte vevwendeten Yotomotiven fHaben jolgende Wagenad)jen=Rilometevsahl befdvbert :
Adyjentilometer

1873 1874
int Gangen pev Bug im Gangen per Sug
von den Yotomotiven ber Klaffe A . 16,934,927 22.10 17,288,333 22.42
L ., .., B 9,675,668 21.41 8,587,866 21.02
L . Y . 33,056,576 49.40 34,756,066 49,96
L B P | 3,885,953 17.07 4,877,493 18,47
Jufanunen 63,503,124 30.05 65,509,758 30,62

Moer die Ausideidung dev Achjentilometer nady dem Ehavatter dev Bahngiige qibt die begiigliche Tabelle (Vei:
lage 1) ndhern Aufjdhlug.

Wuterhaltungdtojten. Der Vrennmatevialvevbvawd fitv die im Fahvdienijte vevwendeten Lofonotiven
petrug i Bevidhtsjahr 39,353 Kubitfuf  Tonnenholy wnd 363,665  Rentner éteixlfo[)Icnx (1873: 36,582 Kubitjup
Tamnenholy wund 361,502 Bentner Steinfohlen).  Jn Steintohlen=Bentner vedugivt, betvigt — dev Kubitfuf Tannenholy
st 10 Piund Kohlen gevedhnet — dev gejammte  Vevbvaud) an Brennmatevial 367,490,8 Sentner, gegenitber 365,160,2
Rentuer im Jahv 1873,

Die Kojten fiiv Vrennmatevialien betvugen:

18%3. 18%4.
im Gangen Fr.  684,009. 88 715,414, 18
fitv etnen Sentner - 1. 87,82 1. 94,68

lbev Den Kohlenverbraucy dev eingelnen Lotomotivievien, fowie diber die entjprechenden Koften gibt bdie betveffende
Tabelle (Beilage T) nihern Aufjdlup.

Dev Verbraud) an Sdhmiermatevial (bI und  Talg) fiv die Yofomotiven ded Fahrdienjted belief i) auf
90,457 Pfund (im Vovjahre 81,527 Pfund).  Die dahevigen Audgaben betrugen Fr. 42,036, 36 Gt3. gegeniiber Fr. 42,002,
14 (t8. im vovhergehenden Jahre.  Jm Duvchjdnitt toftete ein Phund Schmieve 46,47 Gta., im Vovjalhve dagegen 51,52 615,

Audh begiiglich des Schmicvmatevial-LVevbraudyes vevweifen wiv auj bdie beigegebene Tabelle, in weldyer wad) bis:
heviger Houng auf devjelben Mubrit dev Verbraud) an Rugmatevial inbegrifjen ijt.
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Die Ervnewevungdz und Repavatuvfoften dev im Fahuvdienijt geftandenen 77 Lotomotiven beliefen fichy im
Wevidhtsjahre — mit Jnbegriff dev Lrovijionszuidhlage dev Werkjtitte — auf Fv. 564,607, 69 Cts. gegenitber Fv. 641,571, 08 Gts.
im Bovjahre.  Von jenem Betvage von Fr. 564,607, 69 Ets. jind indefjen dev Vetviebsvedynung blog Fr. 502,869. 59 Gts.,
abyiiglich dev jitv Rangivlofomotiven vevausgabten Repavatuvtoften von Fr. 39,129, 34 Gts., jomit Fr. 463,740. 25 E18. belajtet,
und ijt dagegen ein Betvag von Fr. 100,867, 44 Ct5., weldher fitv Hauptvepavatuven von 3 dltevn Pevjonengugs=LYotomotiven
veraudgabt werden mufte, gemif § 11 dev Gejellfdhaitsitatuten auf den , Grneneringsfond dev Novdoftbahn” iibergetragen worden,
Von jener Swunune von Fr. 463,740. 25 Gt3. wwrden Fr. 326,758, 54 Ets. auf laufende Repavatuven und Fr. 136,981, 71 Gts.
auj die Bejdyaffung von Evjasiticten verausgabt. An Erjatjtitcten wurden w. A vevwendet: 1376 Feuervohren ausd Meffing,
mit einer Audgabe von Fv. 33,098, 48 Gts., 1473 Feuevvohren aus Eijen mit etner jolchen von Fr. 19,363, 47 ©is.,
HT36 gupeijerne Nojtjtibe mit einer Audgabe von Fv. 19,133, 35 Ets., HO Tricbrad-Viandagen mit cinem Kojtenbetvag von
v, 14,709, 88 $ts., 72 Bandagen fiiv Laufz und Tenderviider aus Gufjtahl mit einem joldhen von Fr. 14,268. 64 Gts., 13
Gryenterturbeln mit einem Aufwand von Fr. 9918, 98 Gts., 8 Dampfyylinder mit cinent joldyen von Fr. 5303, 64 Gts. w. j. w.
Hinficgtlich dev Vertheilung dev Ernenerungs: und Repavatuvtojten dev Yotomotiven und Tenbder unter die eingelnen Sevien
evlauben wiv ung, auf die angefiigte Tabelle u vevweijen.

Die ausjchlielich tm Nangivdienjte dev Vahuhoje Zivid, Nomanshorn, Aavauw und Winter

thwr vevwendeten 9 Lofomotiven — jwet devfelben ftehen i Alivih und MNomanshorn in Refevve — weijen folgende
Yeijtungen und Untevhaltungstoijten auj:
1893, 1854,
Suviidgelegte Weglinge . : . . . . it Rilonr. ‘3&?&335)“’ ‘ :;43,50:-% o
Bevbraud) an Brennmatevial . . . . . . At 28,364 35,455
i , Sdmieve . : ; : ; ; . B, 8,933 10,613
Kojten deg Vrenumateviales : : 5 . . . A 53,130, 81 69,021, 88
. der Sdymiere . 4,602, 21 4,931, 98
. oes Pubsmateviales . , H76. 88 520. 53
, dev epavatuven (incl. Provifionsiujdylige dev Wert: ‘
ftitte) : : : ; " 27,018, 72 39,129, 34
Durdjdhnittliche Ausgabe per Kilometer . . : .Gt 28 668 32,507

Wagen. Vejtand. Zunt Theil jchon im Jahve 1873, unt Theil im Vevidhtsjahre find folgende nene Wagen bejlellt
worben:

148 Stiid jweiad)iige Pevfonemwagen (14 Stitd 1. Klajfjie, 30 Stiid L oand 11 Klafjfe, 24 Stid 1L Klajje,
20 Stitd 1L und 1L Klaffe und 60 Stitet 1. Klafje), wovon 137 Stiit fitv die im Vaw begriffenen newen Linien wnd
11 Stiid als Gvjas fiiv ausvangivte alte Pevjonemvagen bejtimmt find; fevner 3 Stiid Krantentvandpovtwagen als
Bevmehrung des Transpovtmatevials fiiv die alten Linien, jowic 25 Stiit Gepidwagen wnd 610 Stiict Siitevivagen
(210 offene, 258 gedecte, 80 Steintvansportz, 12 Kleinviehtransport- wnd 50 Yangholztvanspovtwagen) fitv die newen
Yinien  bejtimmt.  Die Yiefevung  diejer Wagen wurde dev Scpweizevijhen  Indujtviegefellichaft i Neuhaujen, den
Hevven Durieux & Cie. in Louvain, dev Fabrit fiiv Wagenmatevial in Bevn, dev Waggonfabuit in Lubdwigshafen,
ver Majdyinenfabrit GRlingen, dew Chantiers de la Buire in Yyou, der Freibuvger Waggonfabuit wnd dev Majdyinen:
bauattiengefelljdhajt in Niivnbevg iibevtvagen. Die Ablicfevung hat jume Theil jdjon im Jabre 1874 ftattgefunden, jm
Theil fallt diejelbe auj das (aufende und dag Jahr 1876.

Die Bahl der Pevionenwagen ijt im Bevidytsjahre wm 5 Wagen 1. Klajje und 10 Wagen L. und 1L Stlajje
mit jujammen 150 Sigplaen 1. und 200 Sigpligen L Klajje vevmebhrt worben,
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Gbenfo ijt anliilich dev Wmidndevung von jwei adtrdadvigen Pevjonemwagen eine Vermehrung dev Sibplase I. Klajje
um 12, jugleich abev auc) eine Vevmindevung dev Sippliase 1L Klafje wm 34 Stid eingetveten.  Die Gefammizahl dev
Pevjonenwagen betrug auf Ende des Veridhtsjahres 68 Stiid mit 676 Achjen und 11,153 Sibplisen (gegeniiber von 253

Stiid mit 648 Acdhfen und 10,825 Sipplasen im Jahve 1873).

R bemevfen ift nod), dafy die Iahl dev Achjen durdh

den Umbaw eined vievadfigen Pevjonemwagens 1L Klafje tn einen joldhen mit yoet Adhfen fidh wn yoei vevmindert fat.

S Beftande der Sepdd: und Giitevwagen ift im
buvd) die Lieferung von:

16 Stiid Gepacvagen mit ciner Tvagfahigleit von

2, SReffelwagen i "
150, gededten Giitevivagen mit ciner Tvagfabhigteit
20, offenen " PR "
50, Oteintvangpovtwagen , "
30, Langholwagen % i "
12, SKleinviehwagen i "

Andevfeits hat duvd) die Wuferbetviebjtellung von 2 Stinct
wagen eine Vevmindevung der Giitevivagen ftattgefunden.

Yaufe ded Vevidtsjahres eine Vevmehrung eingefreten

1920 HRentnern

: : : 800
von . . . . 37,500,
" . . . s 5,000
" ; ; ; ; 15,000
9 : ; 6,000
i : . . . 2,400

vievadjigen und 3 Sti qweiadyfigen, gededten Giiter-

S Folge deffen betrug die Sejammizahl dev Sepiz wund Siitevivagen am Sdlufje Hed Bevidisjahres 1695

Stiid mit 3440 Achfen und einer Tvagfidhigheit vo jujammen 356,870 Jentnevn (gegeniiber von 1415 Stiid mit 28584

Achjen und einer Twagfidhigeit von 289,280 Zentnern im Vovjalre.)

Letftungen. 8 Haben uviicgelegt:

Die Novdojtbahmvagen auf denw Novdojtbabhnlinien :
Perfonemvagen
(hitevagen
Jm Gangen:

Die Novdojtbafwagen auf fremben Vahuen :
Perfonemwagen
Sittevivagen
S Gangen

Gejammileijffung dbev Novdojtbahnwagen:

Adyjentilometer:

1872, 1833, 1834,
14,981,296 15,834,586 16,967,956
18,815,191 19,806,115 20,090,813
53,796,487 35,640,701 37,058,769

2,582,252 2,838,867 3,151,960
14,898,165 16,924,809 15,751,942
17,480,417 19,763,676 18,903,902
51,276,904 55,404,377 55,962,671
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Die Wagen fremder Vevwaltungen auf dev Itovdojtbabn: Acdbjentilometer:
1832 1893 1834
Lerjonemvagen . . . . . . . ; Rﬂ,(ﬁ? &T{Sl,zl‘(r T,HBES,SNTS
Gittevvagen . ‘ : . . . . . o 19,449515 23,289,039 24,309,081
Gidgendifijche BVahnpojtwagen ; ; . . . 1,366,929 1,662,174 1,087,940
S Gangen: 23,457,454 27,912,423 28,450,989

Die Novdojtbahnwagen und die fremden
Wagen yujamncenanjder Novdojtbabhn . L DT,203,931 63,003,124 65,509,758

i oden Gejchaftsbevichten pro 1871 umd 1872 evwdhnten wiv dev Anjtinde, welde Jich v Vegug auj die
tonventiongwidvige Veviwendung unjever Giitevvagen auf den Vahuwen dev Bentval- wnd Weftjdweiy in der Vetviebsperiode
1870/1871 withrend des deutjch-franydfijchen Krieges mit dev Vevwaltung dev 3entvalbabhn evhoben hatten.  Jur Vejeitigung
des besliglichen Puogefes, den wiv anguheben  gendehigt gewejen waven, fanden gegen Gude des Vevidhtsjahres  3wijchen
ben Deidjeitigen Vevwaltungen  Unterhandlungen jtate, welche indefjen et i laufenden Jahve yum AGiHuE gelangten
und jwav in dem Sinme, daf diefe Vevwaltungen ein giittiches Abtonmmen trafen, nach welchem fich die Zentvalbahn
verpflichtete, dev Nordojtbabn die verfaljumme vonw Fr. 105,000 Hevausjubeyahlen, in der Meinung, daf Hiemit alle
Abvechnungsverhiltnifie beider Vahnen, betveffend den gegenjeitigen Wagenaustaujd) aus dev Vetvichsperiobe wihrend des
peutjch-franydfijhen Kvieges (fiiv novmale Wagenmiethe, besichungsweije Vevjpitungsgebithven, jowic fiiv die  fonventions
wibdrige Wagenbenupung) fiiv den Seirvaum vom 1. Degember 1870 bis 31. Nai 1871 alg gegenjeitig getilgt anevtannt
werden, und dag fitv die Beit vor dem L. Degember 1870 wnd vom 1. Juni 1871 an (ediglich die tonventionsgemifen
Gebiihren in Anvechnung fallen jollen.  Die beseichnete Gntjchadigungsiumme von Fr. 105,000 wivd in dev Vetviebs

vedynung  von 1875 jur Vervedynung gelangen. ,

Untevhaltungstojten. An Shmicvmatevial wuwrden 21,970 Phund mit cinent Kojtenaufwande von
Fr. 10,125, 79 (im Vovjahre 16,453.5 3. Rjund mit einer Auslage vouw Fv. 8,282, 16 618.) vevbraudht.  (¥s wurden
mit einem Riund Schmieve 2,981.8 Achjentilometer (gegeniiber von 3,862.6 tm Jabve I873) juviicgeleqt.

Die Kojten fitv den Untevhalt und die Gvnewevung der Wagen Haben incl. die Provifionsiujdlige dev
Wertjtitte Jv. H47,407. 05 Gts. belvagen, gegenitber Fv, 466,346, 47 Cta, im Vovjahre. Tavon fallen Fv. 40,643, 99 Cts.
auf Hauptrepavatuven an 5 Pevfonens wund 54 Gepid: und  Giitevvagen, Fr. 88,427 09 618, auf Anjdafjung von

Grjabitiiten und Fr. 418,335, 97 ©t3. auf laufende Nepavatuven,
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b.  Durchfchnittsrefultate und Verhalinifzahlen.
(Siinge deo Getviebenen Wees: 299 Kifomefer.) 1832 1873 1874
I Ausgabien. T
Gefammt=Betricbsausgaben per BVahn=Kilometer . L dvanten |18,415. 50% 20,061, 81% | 21,636,12*
o Lotomotiv=Rilometer . i 2. T19% 2. 83% 3.02%
o Wagenacdhfen=Kilometer. Centimes 9.62% 9.43% 9.88%
Jentralverwaltung . Vabn=Kilometer . . Franten 672. 02% 536. 04% 1T1.43%
Bahnauffidht und VBahnunterhalt ., " " 3,083, 30% | 3,787, 06% | 4 194.12%
Grpeditionsdicenit i - . i 4,131, 65 4,718. 88 5,141.55
Irvangpovtdicenift:
- Gangen Y it 5 2 g " 9,616. 34* [10,605. 18* |11,667,72%
o Yotomotiv=Rilometer . " 1. 46.01* 1. 49.091* 1.63.06%
o Wagenadfen=Kilometer. Centimesd B.02* 4.98% 5.g%
Allgenmeine Koften ,» Votomotiv=Rilometer . " .92 5.5 .93
o Wagenadfen-Rilometer. i 0.20 0.20 0.19
dahdienit , Yofomotiv=Rilometer . o D3.98 57.33 65.25
o Wagenacdhfen=Rilometer. " 1.86 Lot 213
Sugtraft , Yotomotiv=Rilometer . i 86.10% 86.65% 919
» Wagenadfen=RKilometer. o 2.96% 2.88% 3.—*
, Bahu=Kilometer . Codranten | 5,670, TT* | 6,128, H2* 6,574.99*
Vahntelegraphic " " 2 5 W - 7799 94, 13 95.52
Verfdicdenes Y " R "y 328. 19 320. 51 365.78
I Jafir - Waterial,
a) Den Bejtand desfelben betveffend:
Auf jede Yofomotive Fommen Vahn-Kilometer 416 3,187 3.3077
v i " . Perfonenwagenadien 9,82 8.10 7,682
w i " o . . Giitevwagenadyfen 38.60 36.05 39.001
w i " " i Ganjen Wagenadfen 48.42 44.15 46.773
P " " Sigplige 163.00 135.31 126.74
o " " Jentner Tvaglraft 3,843.00 3,616.00 4,055 34
Auf jeden Bahn-Kilometer fommen Yofomotiven 0.22 0.267 0.204
W i " . Perfonenwagenadien 2.20 2.167 2.261
i " " P @iiteviwagenadien 8.65 9,645 11,505
i i " woim Gangen Wagenadfen 10.85 11812 13,766
i " " Sigplige 36.03 36.20 3730
v " " Jentner Tragtraft 367.53 967 .49 1,193.54
Auf jede Perjonenwagenadfe fallen Sitpldage 16.60 16.70 16.50
Giiteriagenadie " Jentner Tvagtraft 100,34 100.31 103.74

” "

Bemertung:

Aur Ausmittelung vev oben mit * beyeidyneten Durdyfchmitts: und Vevhaltnifzahlen

wurben die auf die Banvedypmumgen, den Tampfbootbelvieh, die Giemeinjdaitsbabuen dev Novdoftbaln

und Aentratbahn und die Sifendahnunternehmung (ffretiton = Wepsiton - Hinweil jallenden Qntoten

der foften fiiv die Jentralvervaltiung ¢, von den Suntmen e betvejfenden Ausgabetitel dev Betviebs:

vechung in bzug gebradt.
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b) Dic Leiftungen und Untevhaltungsfoften dev Yofomotiven betveffend:
Jede Fahrdienftlofomotive hat taglid) jurickgelegt: im Sonumerdienjt . Rilometer
Winterdienjt

" " " " " " " "
”» i 7 nsuviidgelegt im Gangent . ; ; ; i
Durd)fchnittliche Ach fenzahl per Jug ; . . . .
MRepavaturtoften der Lofomotiven per Lofomotiv=filometer . . Centimes
" " " ., Defordevten Wagenadjen-RKilometer ir
Werbraud an Steinfohlen ., Qofomotiv=Rilometer . . . Wiund
" " " » Wagenachien=§ilometer . . ) .
i p Sdmicvmaterial® , Qofomotiv-Rilometer .. . =
1 1 " » Wagenadyfen=Kilometer . .
Koften des Brennmateviales , Qofomotiv=Rilometer . : Centimes
" " ” ., Deforderten Wagenadjen-Kilometer ,,
o o Sdmicvmateviales® ,,  Cofomotiv=Rilometer . . W
Koften fiiv Repavatuven jowie fiv Brenn= und Sdhmicvmaterial:
per Bahn-Kilometer . 3 . . Jranten
» Lofomotiv=Rilometer . ; Centimes
» beforderten Wagenadjen-RKilometer . i
¢) Die Yeiffungen und Wntevhaltungstoften der Wagen betveffend:
Vo den Nordoftbahnwagen hat jede Adh e durdlaufen . . . . Rilometer
und jwav jede Perjonenwagenadyie . . ”
n Oliteragenacdhie .. p

Taglich) ift die gange Bahn duvdhlaufen worden von Perjonenwagenadien
» @litevivagenadijen ., ;
» Perfonen= und Giiterwagenadien
Qon den auf der Rovdojtbahn durdhlaufenen Wagenadfen=Kilometern fallen

auf Nordoftbahnivagen . . . . . . . . Prozente
o frembe Wagen . . . . . . "
Koften deg Sdhymiermateriales per Wagenadyfen-Kilometer ; ; Centimes
Repavaturtoften per Bahn-Kilometer ’ : ; ; : . dranten
i » Wagenachie und Jahr . . . . . ”
i o Wagenadjen=Kilometer . . : ] ; Centimes

d) Audnupung dev Wagen:
I den Perjonenwagen waren wihrend des Jahres von jammtlicyen

Sigplaten duedjdnittli) bejest: . . . . . I &lafie Projente
., -
uL i
alle drei Klafjen -
G famen durd)jdnittlich in - L Rlafie auf 1 bejesten Plag unbejete Pldake
k. "o i . " "
L., T ” it " ”
in allen drei Kloffen ,, " i i i
Ausnupung der Tragfdhigkeit dev Gepdad= und Giiterwagen . .. Projente

* Pupmatevial nidt gevednet.

1872

160.9
1,507
29.08
26.51
0.014
16.429
0.565
0.0886
0.0013
30.06
LLosi

2.167

3,920.67
59,68
2,048
15,807
26,692
13,037
16103
36216
523,18

5%.01
40,99
QLorss
1,577.45
145.58

0,921

14.99
318
33.29
Sl.sss
5,67
2.19
2.00
2.14
32,212

1893 1834
180.5 1802
1716 165.5

32,047 29,308
30.05 30.62
2211 216151

0.738 0.708
17,2612 17,1764
0.57 0,561
0.0356 0.0423
0,0018 0.0014
32.84 33,1383
1.076 Loz
1.oso 1965
4,048.96 4,14 1,31
D724 HT.816
1.905 1800
15,686 13,596
28,817 29,763
12,736 10,419
17314 178.85
409,19 42185
582,33 600.26
56.08 56.57
43,92 43.43
0.0130 0.0154
1,559.69 1,830.79
132,03 132,99
0,842 0.978
16.29 13.34
32,02 341
32,1 32.69
BRI 32.442
D14 6,50
2.10 18y
T 2.04
2.15 2.08
29642 30.514
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c.  Chronologifche Vergleichung der NBetriebsausgaben.

- ;")" 9 1 @ " _— Crnenerung
=2 = 8 Auggabe per Kilometer Ausgaben = Betveffnip  |oes Oberbanes
£ |22 -
£ ,g\i’ Sentral- l111tc1'=’ @1;mt:i= Tvansport:|  Tele- Rer- St per | pet Wagen=| s den ,
3 957 = 111«\3:1:1 [)Oflflll‘lgﬁ: tl}l‘ll£‘= Dienit graphic | fchiedenes| Ganjen le.i‘L)mL\‘tm.: u.d)f“j:,‘ ffr:ge::fll:::tsm)

= 9 often Dienft Kilometer | Kilometer | giometer

Rilom. gr. ge. 3. . 3. . B . Gts. i

1855 | 60 395 1,377 1,689 1,719 — = 5,181 2.26 14.06 —
1856 | 106 342 1,932 1,837 2,072 = 6,183 1.8y 9.68 —
1857 | 1344 | 426 1,835 2,666 2,333 2 7,260 Lss 8.65 —
1858 | 1565 | 460 2,244 2,591 2,760 29 8,087 214 10.05

1859 | 168, 491 1,821 3,408 2,829 38 - 8,585 2.0 8.4

1860 | 178 480 1,886 2,419 4,659 41 121 9,613 2.3 8.93 —
1861 | 178 581 2,163 3,061 6,094 60 247 | 12,207 .13 8.0 283
1862 | 178 638 2,267 3,138 6,575 55 177 | 12,851 244 8.6 664
1863 | 178 83 2,422 3,257 6,853 61 235 | 13,609 2.6 9.25

1864 | 2165 | 707 2,300 2,951 5,403 54 148 | 11,564 2.36 8.50

1865 | 2575 | 616 2,380 2,827 4,847 63 192 | 10,926 2.2 8.1 67
1866 | 264 435 2,998 3,233 5,507 63 153 | 12,389 2,38 8.7

1867 | 264 465 2,696 3,847 5,838 68 195 13,109 2.1 8.3 829
1868 | 264 444 2,696 4,279 6,812 8 222 | 14,531 2.7 8.46 840
1869 | 267 417 2,554 3,837 6,922 11 119 13,984 2.2 8.49 822
1870 | 279 467 2,963 3,678 7,354 63 158 14,688 2,57 Yot 1,600
1871 | 289 418 3,016 4216 8,229 68 926 | 16,173 2.5 8.67 1,923
1872 | 299 672 3,583 4,138 9,616 78 328 18,415 279 9.62 1,867
1873 | 299 536 3,781 4,719 | 10,605 94 321 20,062 2.83 9.43 2,983
1874 | 299 171 4,194 | 5,142 | 11,668 95 366 | 21,636 3.0z 988 3,115

D. Finanzergebniss und Jinsdividende.

Buv Feftjtellung ves Berhattnifjes jwijchen den Einnahmen wnd den Ausgaben ves Bahnbetviebes auf

per NorDoftbahN find von pen Ginnahuien cinevjeits dev aus dem Jahr 1873 iibevgetragene Recymumgsfalvo, jowie
pie Grtrdge ev Betheiligungsapitalien bei dev Sitvidy-Zug-Lugerner: und dev Biilach-Regensbergerbahn in Absug 3
pringen, anderfeitd dev fiir pen Riictjchlag ded Dampfbootbetriches anf dem Bodenfee davon abgevechnete Vetvag wieder
()inguaured)m"' Bon den Ausgaben fallen hinwicder auper Anfab die auj die Rechynungen diber den Ausbau bes
Stammmebes wnd den Bau neuer Yinien, jowie auf den genannten Dampfbootbetviech vevwiejenen Quoten der Koften fitv
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dic Rentralvevwaltung, ferner die Entjdadigungen fiiv die Yeitung des Vaues dev Vosbevgbahn, der Yinie Kobleny=Stein
und dev Yinie Gffretiton: Wesiton - Himweil, endlid) diejenigen fiiv die Vejovgung des Vetvicbsdienjtes dev Vahnunter:
nehnumgen 3iivich=3ug-Lugern und Bitlad)-Hegensbevg.  Daduvch evhalten wiv jolgende Riffern:

- 1833 18%4

v, 10,692,708, 07 ; : . ; ; Cinnafhnen ; ; ; 3 s Fv. 11,835,779, 49
. 5,322,602. 62 . . . . . Smsgabem . . . . . . ., 5,188,175, 39
nr. 5,370,105, 45 y . ; . 1berjdhufy dev Ginnahmen . ; ; : : A 6,047,604, 10

Von den Neftjunumen bringen wiv, wn die Biffern des Neinevivages
feftsuftellen, tn Abweichung von dev bishevigen Ubung nocy die Jahvedein:
Lagen in den Grnewevungsfond i Abjug, weil diefelbenr den Segen-
werth fiiv die wihrend des Vetviebsjahres jtattgefundene, durd) die Verwen:
dungen aus dem genannten Fond wieder ausiugleichende Abnubung des Thev:
bawes und jum Theil aud) des Vetvicbsmaterviales Dilden.  Diefe Cinlagen

betrugen:

, 639,000, — , 639,000, —
Fr. 4,731,105, 45 ; ; : Neinevivag des Bahnbetviches : : : Jr. 5,408,604, 10
44,2 O . . . . Neinevtvag in Progenten dev Brattocinnahme . . ‘ . a5 Yo
ar. 22,211, 76 . . . . Neinevtvag per Bahu-Kilometer . . . . v, 25,392, 51
i 2. 171 " : a Y - , Yotomotiv=Rilometer . ; . - 3. 05
i —. 08.42 . ; : s 7 » o Wagenad)jen=filometer . ; : it —. 09.40

Bet Hinguredyming des Saldovortrages von 1873, Jowie dev Crtvdge dev Betheiligungstapitalion bei dev Biivid)-
Sug-Yerner: und dev Bitlad)-Degensbevgerbabn und  bei Abvechmung des MNitctjchlages auf dem Dampibontbetrieh jteigt
die gejammte Reinetnnabhme auf Fr. 6,171,642, 50 Ets., was gegeniiber Fv. 5,478,732, 14 Cts. im Vovjabhr
eine Nehreinnahme von Fr. 692,910, 36 ©ts. evgibt.

Jiiv Vevzinfung dev Anleihen gelangten Hicvon Fv. 3,140,440, 73 Cts. yur Vevwendung, gegeniiber
fv. 2,517,940, 73 Gts. im BVovjahre.  Die Mehrausgabe von Fr. 622,500 evtlivt fich davaus, daj von dem 6 Millionen-
Anleihen vom 16, Apvil 1873 exft cin Semejterying in die Nechnung von 1873 fiel wnd im Fevnevrn im Vevidtsjahre
evftmals eine Verginjung des Subventionsdavieihens fiiv dic lintsujvige Bivichjecbalhn, jowic der I Sevie des gemein:
jchaftlichen Anleihens mit dev Sentralbahu ervfolgte.  Dev dahevigen Mehrausgabe fteht indefjen bei den , Zinfen von aus:
geliehenen Getdevn’” (B, 3iffer 1T dev Ghinahmen) cine Mehreinnahme gegeniiber, wovauj wiv jdhon a cinev fritheven
Stelle des Vevichtes hinguwweijen im Falle waven.

Nad) Abjug der Binje fitv dic Obligationen verbleidt ein Mberjcdyuf von Fr. 3,031,201, 77 Gts., wovaus gemap
Bejdhlup des Vevwaltungsvathes :
8 Puogent Dividende an die Attien 1. und 11 Emifjion vevtheilt wurden mit Au. 2,668,320, —
Auj die Vetvieh8vecdhmung von 1875 wurden itbergetvagen , 362,881, 77

Sunuma wie oben Fr. 3,031,201, 77
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Das  hienad) evyielte  fiwangiclle Gvgebnif seigh nicht allein bei den  Vruttoeinnahmen eine  Hedeutende
Vevmehrung dev Ginnabhmen,  joudern evgidt audh bei dev ettoeinnahme eine fehr nambajte Verbefjevung  gegeniiber
pem Lorjahre, jJowie gleihgeitiq Hiheve Gvivignifie auf den Ginbeiten des Yotomotiv: und WagenacyjenzRilometevs.
Dasfelbe darf wohl wm jo cher als jehv befriedigend begeichnet wevden, als im Vevidytsjahre die Ausgaben
fiiv: Gichalte und  ¥dhne fich wiedev evheblich vevmehren, die Preife  dev ur Vevwendung - getonmenen Stein-
folen abevmals ftiegerr wnd auf dent Dampibootbetvicbe des  Vobdenjees ein Jtarfes Defizit 3u decten war.  Im
Hinblict auj die Jid) hicdurd) tundgebende, wachjende Puojpevitit des  Stammmetses  davf man wohl den tonumen
den Jahren, i oweldhen die newen Linien juccefjiv jum Vetviebe gelangen werden, eher mit mehv Vevuhigung entgegen-
feben als 3w dev Beit, als die verpflichtenden Vejhliiffe fiiv deven Vaw von der Senevalverjammbung gefat wurden, 3u-
mal die Verhiltnifje gegeniiber damals fich nod) in einer doppelten Nichtung gebefjert haben.  Ginevjeits davf ndamlid) auj
vedhtyeitige Vollendung dev Sotthardbahn, weldhe fiiv die Alimentation des Novdojtbahunetses und dev von ihr gemeinjam
mit dev Zentvalbabie 3w bawenden Linien eine hohe Wichtigteit hat, Heute mit vevmehrter Sichevheit gehofjt wevden, und
anderjeits haben vitdjidhtlicy dev 3eit, 3 weldher von den newen Yinien namentlid) die finangiell ungiinjtigeven dem Ve
friche 3 dibevgeben fein wevden, die Verhaltnifje Jich mehfacy in einer Weife gejtaltet, welde den 3wijchenvawm bis guy
Gudfinung dev Gotthardbahn evheblich abtivyt, Auch verdient hevvorgehoben 3w werden, dajy das Anmwad)jen dev Yihne,
weldhes jeit cinigen: Jabven die Jahresvechymmgen dev Novdojtbahn in vajher Progreffion mit Neehrausgaben belajtet bat,
allem Anjheine nad) i dev nichftjolgenden et nicht mehr in gleichem Umjange jtattfinden wivd, wnd dag jeit Ende des
Bevidytajahres die Preife dev Steinlofhlen bedewtend uviikgegangen jind; ein gleides Wnjdypwellen dev Betviecbsausgaben,

wie e aus dew vorhergehenden Gejehifisbevichien jich evgeben hat, ditvjte fich daber in ndhever Aeit taum wicderholen.

Auf dem Svnewevungsfond hat fich im Bevichtsjahre wicdevum et Niidjdhlag, wnd ywar im Betrage von
§r. 226,603, 80 Gts. cvgeben, indem devielbe am 31, Degember 1874 mit cinem Saldo von  Fr. 1,826,451, 57 Ets.
gegeniiber einent Joldhen von Fr. 2,053,055, 37 Gts. tm Vovjahre abjdhlieft. Die Fv. 865,603, 80 Ets, betvagenden Ausgaben
vithren daber, daf der Grnenevungsiond im Vevidytsjahr abermals nidyt allein fiiv die Grneueving des Oberbaues, jondern aud)
fitv die Hauptreparatur von drei Yotomotiven und den Umbau eines Bobdenjecdampibootes aujzutommen Hatte.  Ausgaben
dev feten vt ditvjten  indeffen vovausfichtlicy nicht jo bald wicder in dev Nechnung evjdeinen, da der nothvendig
gewejerre tmbaw dev Vodenfeedampiboote wmmehy vollendet it wnd wivtliche Hauptvepavatuven an denjelben, wnvorher-
sujehende Bwifdhenfille vovbehalten, walhrend cines langern Beitvaumes nicht mehv ausufithren jein werden. Fiiv die beiven
andern Pojitionen dagegen wivd dev Grneweringsjond mindejtens i gleicher Stiivte noc) eine Reihe von Jahven belajtet
werden miifjen, wie dies jpegiell vitdtfichtlich der  Gvnewerung des Obevbawed bei Vejprechung dev Vetviehsausgaben
eewiihnt wwde.  Gine juceeffive weitere Vevmindevung des Vejtandes des Erneuevungsfonds wivd jid) daher nidyt
vevneiden [affen,  Wiv machen aber davauf aufmevtjam, daf dicjer Fond jdhon i dew fritheven Jafren, als die Srneuerung
oes Oberbaues nod) teine oder nuv gevinge Ausgaben evheijdhte, gevade i dem Swede gebildet worden ijt, in dHen Jahren
wmfafiendever Grnewerungsarbeiten eine alljujtarte Steigevung dev aus dev Vetvichsredhnung in denjelben 3u madyenden
Sabreseintagen 3u vermeiden | Degichungsweife cine gleidymiRigeve Vevlegung dev jdhwantenden Ausgaben fitv die betviebs:
jihige Snjtandhaltung des Obevbaues auf die jammtlichen Vetviebsjahre herbeizufithpren. Wi Dbetvadyten jur Vevmeidung
allec Bejorgnifie die Mittheilung ald ausveidhend, dag dev Grieucrungsfond DHinveichend ftart ijt, wm ofne wefentlidye
Neehrbelajtung  per  Vetviebsvechmmgen  die  gegemwivtige Periode  aufevovdentlicher  Svnenerungsbauten  pajfiven  3u
tonnen, und dag nady dev in einer mijigen Sahl von Jahren durdhyufithrenden Totalevneuerung des Oberbanes Jahres:
einlagen i den Fond nad) Dishevigem Neage gentigen werden, wne denjelben, bevor dag Stamummets odev die neuen

Ainten wiedevum gejteigevte Anfpritche evheben wevden, auf einen Dicfitr ausveichenden Vetvag u bringen.
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Dem Refevvefond floffen tm Bevidhtdjahre folgende Ginnalmen ju:

1) Die jtatutengemie 3indvergiitung von 5 /o auf dem Saldo ded Vorjahres . :

2) Die jtatutavijchen Untheile an den auf die Vauvedymmg fallenden Jinfen fiiv die im Bawe
newer Linien engagivten Kapitalien wihrend dev Vawgeit

3) Die Binsgewinne auf den Subventionddarleifen dev Bisbevg:, dev "Iutqmufd)en Qoub uu%
der linf3ufrigen Ritrid)jeebahn

4) Gewinne auf Werthpapieven . .

5) Werth nicht eingelddter und mun verjibrter @onponr’» vom “;af)xe 1863 :

6) Befondere Subventionen von Gemeinden und Privaten an die BVauboften dev Yinie
‘lﬁilltel'tf)ltr:.@oblertg und dev linfujrigen Riividhjeebahn

Summa der Einnahmen pro 1874

Fr. 78,143,
., 117,947,
., 103,234,
. 13,491

B 375,

., 109,237,

Fr. 482,428, 5

35

23

10

H1

Mit Hinguvednung ded Saldovortrages vomr Jahre 1873, Fr. 1,562,872, 07 ©t8. betvagend, ift damit dev Bermdgens:
jtand es  Refevvefonds, welder bis jeht Teine Ausgaben ju beftveiten hatte, am Schlufje ded Bevidhtdjahres auf

Fr. 2,045,300, 58 Gts. angewaden.

Umftehend geben wiv nody eine vevgleidhende Tabelle dev widtigiten finangiellen Redynungsdevgebnijfe

feit dent Jahv 1860



Berechnung des Reinertrages
bev

Schweizerifchen Jiordoftbahn

1860 —1874.
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Chronologifche Berechnung iber den Reinertrag der

Bahn- Anfagefapital der Schweizerifdhen Nordojtbahn

Grgebuijje der BVetriedd=Nedmung

ldnge
Sabr : i YT Subven- Jabres-Ausgaben
i \thcblnf& ;Igt;:ftl:l[ 712::?3 tiomen gt | gopqqes,) @i:ﬁ? 31:? N ‘Bcrsini’unq ! g("‘iu[ngc )
bajn ) Sapital | RPN R T o] B o
itometer . . . s | e I o E .
1
1860 | 178 28,708,000 | 20,917,950 - 49,625,950 4,739,759 | 1,711,117 1,014,538 | 213,811 2,939,466
1861 || 178 28,708,000 | 20,917,950 — 49,625,950 5,769,089 | 2,172,828 | 1,014,125 | 258,992 3,445,945
1862 | 178 28,708,000 | 25,917,950 — 54,625,950/ 5,913,442 | 2287398| 1,093,677 | 262,931 3,644,006
1863 | 178 | 28,708,000| 25,917,950 - 54,625,950 5857521 | 2422509 1,074,125 | 247655 | 3744 989
1864 | 178 | 28,708,000| 30,917,950 - 59,625,950 5632500 2,193,324 1224482 178,700 | 3,596,506
1865 | 178 28,708,000 | 30,917,950 59,625,950 6,110,360 | 2,265,015 | 1,358,302 | 200,330 3,823,647
1866 | 178 28,708,000 | 32,153,828 — 60,861,828 6,346,207 | 2,666,830 | 1,376,729 | 114,921 4,158,480
1867 | 178 28,708,000 | 37,922,400 — 66,630,400| 6,720,596 | 2,837,447 | 1,433,159 | 314,045 4,584,651
1868 | 178 28,708,000 | 38,100,000 — 66,808,000 7,693,569 | 3,202,856 | 1,732,382 | 383,633 5,318,871
1869 | 181, | 28,708,000 43,003,700 — 71,711,700 7,337,480 | 3,099,847 | 1,792,402 | 244,765 5,137,018
1870 || 193 28,708,000 | 43,100,000 | 1,000,000 72,808,000 7,514,630| 3,465,648| 1,902478| 278964 5,647,090
1871 | 203 28,708,000 | 52,705,800 | 1,000,000 82,413,800 9812945 4,037,972 2,045441| 578364 6,661,777
1872 || 213 28,708,000 | 56,815,000 | 1,000,000, 86,523,000 9,921,603 | 4,853,913 2,270,441 | 564,380 7,688,734
1873 | 213 31,031,000 | 59,086,500 | 3,792,248 | 93,909,748 10,927,990 | 5,322,602 | 2517941 | 639,000 8,479,543
1874 | 213 | 33,354,000 | 74,100,000 | 11,504,908 | 118,958,908 12,120,506 | 5,788,175 3,140,441 639,000 9,567,616
Jm 1
}%1;11:3): 187,0 | 20,172,600 39499,662| 3,659,431 69892072 7,494547| 3221832 1,666,044 | 341299 | 5229176

) Nidyt eingevechnet jind :

1) bie von ber Novdojtbahn betviebenen Linien Riivich: Jug-Luzern wund Bitlad:Regensberg ;

2) bie jeweilen im Bau befindlidhen Vinien.

*#%) S dem Anlagetapital find feweilen inbegrifien die Verwendungen fitv die evjt im Vau Gegriffenen inien, ferner die Betheiligungen an den vorfiehend genannten

beiben Cinien und an britten BVahnunternehmungen.

1) Sn den Jahreseinnahmen jind neben den Vetviebseimnahmen namentlid) audy die Grtviignifje der Vetheiligung der Novdojtbahn bet den ywei Filialbanen, die Jins-

einnahmen von bden verfiigbaren Rapitalicn und dic von den Vawvedyuungen 3u leifenden Jinfe jiv die im BVau never Yinien engagivten Rapitalien inbegrifjen
¢ ,

fetere joroeit daritber nidt su Gunjten bed Nefervejonds verfiigt worden ijt.
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Schmweizerifchen Jordofibahn vom Jahre 1860 Ois und mit 1874.
Neinertrag Galb Effettiv bezahlte Dividende Bejtand Bejtand
S ——— U :2\110 ded Ded
per . L N " Crneuerungs- NReferve-
b G betricbenen m;? ‘0/0 bes nml)c\ig;b}‘nbm n vuuﬁlrt: fons Fondé
Kilometer ienfapitals <ajLe von Fré. 500 per 31, Dejbr. | per 31, Tejbr.¥)
Jr. e %0 . /0 F. . wr.
1,800,293 10,114 6,27 25,807 6 30 1,373,369 -
2,323,144 13,051 8,09 103,619 8 40 1,681,973 -
2,269,436 12,749 7,90 130,123 8 40 1,685,821 —
2,113,232 11,872 7,36 102,918 T2 361/4 1,849,105 =
2,036,003 11,434 7,00 134,820 7 35 2,017,427 —
2,286,713 12,846 7,96 161,263 8 40 2,170,175 —
2,187,727 12,291 7,62 151,336 8 40 2,283,549 -
2,135,945 11,999 Tt 42,423 Ts 371/ 2,338,216 _
2,374,698 13,341 8,21 25,267 3 40 2,500,000 -
2,200,462 12,156 7,66 103,325 75 371/ 2,500,000 -
1,867,540 9,676 6,50 150,687 7 35 2,261,939 .
3,151,168 15,523 10,97 8,667 9 45 2,257,489 -
2,232,869 10,488 1m 576,116 40 2,281,072 323,109
2,448 447 11,495 T80 512,344 3 40 2,053,055 1,562,872
2,552,890 11,985 7,65 478,311 8 40 1,826,451 2,045,300
2,265,371 12,068 7,7 T, 38,12 — -

*) Die dem Nefevveiond yugewendelen Ginalymen jind i den Sahrescinnahmen der Bejricbovednung nidyt mitenthalien,
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E. erfchiedenes.
1. Dampfoootbetried anf dent Vodeufee.
Die Dampfdhiffe dev Scweizevijchen Novdojtbalhn haben i Jahv 1874 vegelmifige tigliche Fahrten ausgefiifrt

auf den Nouten:

Jtomandhorn-Lindau, Norjdhach-Lindaw und
Romanshorn-Friedrichshafen, Lindau=Vregens.
Verkefr wd Einnahmen des Dampfhoothetriches.
Trandvortquantititen Einnahmen
1873 1874 1833 1874
Rerjoren Progente Rerfonen Brozente Jr. (18, | Progente g Gt3. | Progente
I. Qerfouentransport.
Ginfache Fahrt I Plag . 34,635 | 2920 | 28,662| 29.0 | 40,741, 47\ 34,971, 91
3 i IL. . 28,177 231 31,481 | 3284 | 33,744, 41 34,118, 36
Hin= und Riifalet L, . 4,930 4.16 5,630 D.87 4,929. 19 5,798. 79
P | A 12694 | 1000 [ 13,970| Ldos [ T307.27( 0 | 8400, 71 o8
Yoonnementsbillete L, 2301 | e | 2530| 2e| 2870 11] T 2781 85 O
i IL 4 6,477 5.46 5,478 12 5,494, 02 4,848. 33
Quitfabrtsbillete E 4 7,856 6.62 4,599 4.80 3,089. 08 1,610, 54
i mw ., - 21,548 18.17 3,497 3.65 9,065. H8 1,425, 22
Total . 118,618 100 95,847 100 107,242, 13 93,965. 21
Rentner Jentner
1. Gepddfransport . . . . . . 14,032 10,560 5,392, 31 1.58 4,234, 12 1.2
IIL. Wiehtransport. et s
RKlafie a, Pferde . . . . . 93 2.44 56 1.40
, b, idwered Bieh . . . 1,421 37.31 1,566 | 39.22
, e, lidted . 484 12.72 440 | 11.02
. d, Sdweine . ... 93 2.44 131 3.28 3849. 15| Lo 3,808. 10| 1l.e
. e, RKilber, Sdafe und
iegen . . . - - 1,371 36.02 1,500 3757
Hunde . . . oo oo - 344 9.04 300 T.51
Total . 3,806 100 3,993 | 100 3,849. 15 3,808. 10
Iv. @ﬁteriransport. Bentner Rentner
Gilgut . . . . . . . . 56,538 3.4 42,763 2.90
Gewdhnliches Gut . . . . . 431,626 | 26.2s | 275,354| 187 , ‘
Giiter dev Audnahmstlafie I 51 154993 10 f 812,476 | 55.10 /231,898, 87| 6d.96 |216,408, 18| 66.05
Ly , I 1 343932 23
Total . | 1,642,457 ‘ 100 | 1,474,525 100 |231,898. 87 216,408, 18
V. Berfdhiedenes. . . . . 3,219. 40| 0.92 9,248, 94| 242
Giejammt = Total . . . . . 1351,601. 86 | 100 |327,664, 55| 100
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Bufammenjug des Veckehres und der Einnahmen des Dampfhoothefriches.

61

Rerjonen Gepadt Viel Giiter Verfdiedenes|Total-Cinnahme

Anzahl . ©ts.] Rentner e | Gts| Gtird | Fr. | G  Rentner . Gta.] g @ts. . Gts.

1874 | 95,847 93,965 | 21 10,660 [4,234 | 123,993 3,808 | 10| 1,474,625 | 216,408 | 18 | 9,248 | 94 | 327,664 | 55
gegenitber 1873 1_1&61_8 107,242 | 13 (14,032 5,392|31 3,806 3,849 | 15| 1,642,457 | 231,898 | 87| 3,219 | 40 | 351,601 | 86
mehr = R B [ U pu 187| - l# — — |—l6029|54| — | —
weniger . 22,171 13,276 |92 3472 L1568 (19| — 41105 167,932 15490|69| — | — [ 23937| 31

Die Einnahmen vom Pevjonenvertehr find im Bevidhtsjahr abermald Hinter dem Vovjahre
entjprecjend einer Abnalhme dev Zahl dev Reifenden; neben dev Konturveny ver Vorarlbevger-Bahn madyte fid) hiebei gang
befonders Ddicjenige dev Landroute itber Schaffhaujen nad) Witvttemberg fithibar.
eheblichen Riidkgang, mdem zum evjten Mal wihrend des gangen Jalhred die vertragdgemage Vertehrstheilung mit der
Bovavlberger:BVahn in Krajt wav und judem dev Getveidevertehr bid gegen den Herbit darnicderlag.

juvitcgeblicben,

Auch) dev Giitevrvevtehr geigt einen

Durchfchnittseinnafmen im Dampfhoolhielvien.

1873 1874
Ginnahmebetveffnify pev Reifenden . Branten 0.90 0.08
" o Sentner Gepid . " 0.5 0.40
" , Stitd Vich . " 1ot 0.95
" o dentner Giiter Centimes 1412 14.68
dusgaben des Dampfhoothelviehes.
1873 1834 Gegeniiber 1873
Mehrausgabe Minderausgabe
Jr. Gt3. | Progente . 63, | Prosente gr. Gis. . Gts.
10,000 | — 2,55 L Auf den Dampfbootbetricd fallende Quote dev
Koften der Jentralverwaltung und dev technijdhen
Leitung 10,000 — | 2 - | =] - |-
20,334 10 ] BSag | 2. Befoldungen und Lllt]d)mlqungm \Cu ‘H\mlm-
ltmflunnp(lfmmlﬁ 18,867 | 60 4.3 — — 1,466 | 50
112,377 69 | 2867 | 3. BVefoldoungen, Lohne und GLIpmnmpmumn \Lé&
Saiffsperfonals 121,006 | 51 | 30.36 8,628 | 82 - —
3,287 | 87| Oss || 4. Bekleidung defjelben 2,625 16 | O3 - — 62| 71
1,281 | b4 [ O.as | 5. Micthsinfe, BVureaubediivfnifie, Quut— um - J
fertiongFoften, Beleudtung und - Beheizung der
Bureauy 291458 Oms | 1633| 04| — | —
30,268 | 28 | Taz |[6/7. Koften des Gin- nnb ‘Xuﬁf\blﬁum \n (jutu 31,437 | 87 | Tso 1,169 59 | — —
146,217 | 27 | 3Tst | 8. Brenn=, Schymier- und Rugmaterial, Beleudytung
und Beheijung dev Schiffe 148,690 | 05 | 3750 | 2472 8| — | —
46,153 | 69 | 1Las | 9. Unterhalt dev Schiffe und der Qlué%luftungﬁgcgcn—
ftande s : . . .| 43,063 | 24 | 10.s0 — — | 3,090 45
7,572 40 Los || 10. Afjefuvang=Pramicn 7,321 | — 1.84 - _ 951 | 40
14427 | 83 [ 3es | 1L Berjdbicdenes 12,804 65 | 8o | — | —| 1,623]18
391,920 | 67 | 100 Total 398,630 66 | 100 | 6709] 99| — | —
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Die Mehrausgaben auf dem Titel , Vejoloungen, Lohue wnd Erjparnifpramien ded Schiffsperfonales” beruben
theils auf Gehaltserhohungen, theils find Ddiefelben eine Folge dev Inbetviebjesung dev bayerijch-jdhweizevijchen Sampf:
fibre auj der Noute Fomansdhorn:-Lindau; das lebtere gilt aud) fitv die Mehrausgabe unter dem Titel ,Brenuy,
Sdmier: und Pupmatevial, Beleudhtung und  Bebeizung  dev Schiffe”, auf dem fich fonjt cine Vevminderung von
Fr. 6,745. 48 Gts. gegeniiber dem Vovjahre evzeigt Haben wiivde.  Dic Mehrboften wunter Biffer 5 , Mieth3infe, Bureau:
Beditrfniffe 2c.” evfliiven fi) davaus, daf im Veridhtsjahr aud) auf den Dampfbooten das Edmonjon'jdhe Billetiyftem
eingefithrt wurde, wofite verjchicdene njdyaffungen nothwendig waven.  Himwicder wwrde auf dem Titel ,Unterhalt
ber Schiffe und der Ausriijftungdgegenitinde” eine ehebliche Evipavnif evielt, indem mit Ausnahme dev Grjtellung
einev gleihmifigen Hebelfitgrung fitv alle Schifismajdyinen feine audnahmsweijen Vevwendungen ftattfanden.

Sinangevgebnify des Dampfhoolbelriches.

1873 18%4

per Jn - per In
Lotal Fahr-Kilometer | Proenten kit Fahr-Kilometer | Progenten
~[der Brutto- derVrutto-
. 1. Fr. Gs. | Cinnahme Bl Gts. Fr. Gis. [ Glunahme

Ginnahmen . . . . . . . 351,601 | 86 3 94 327,664 | 55 3 i —
Yusgaben . . . . . . L. 391,920 | 67 4 39 | 1l 398,630 | 66 4 59 | 1216
Riididhlag 40,318 | 81 — 4H 1147 70,966 | 11 — 82 21.66

Dasd finangielle Rejultat ift jehr wnerfreulic), sumal wenn in Vetvadyt gegogen wird, daf fitv Vevjinjung
und Wmortifation des Jnventars der Dampfbootunternehmung auf dem Bodenfee feinerlei Velaftung dev Vetriebdrechnung
ftattfindet, und dajy dev Ernenerungdfond fiiv Umbau eined Dampibootes eine Ausgabe von Fr. 60,241.90 €13, 3u tragen fat.
Die gleiche Sriahrung Hatten jammtliche Dampfichiffahrisanitalten auf dem Vobenfee 3w maden, und in Folge defjen
haben Jich deven Vevwaltungen verftindigt, im laufenden Jahv eine nambajte Taviferhdhung, zunddit zwav nuv fi
den Perjonen:, Gepid: und Viehvevtehr, ing Wert u jeen.  G8 (@it fih Hoffen, dafy in Folge diefer Mafnahme und
bes  gleichzeitigen  Wieberauflebend des (Getveideverfehrs itber Nomanshorn das finanzielle Evgebnif Fommender Jahre
wieder etwad  giinjtiger fich geftalten werde.  Jmmevhin (@5t fich faum leugnen, dafy die Vodenfeebampfichiffalhut bei
Jelbjtandigem Betviebe fich auj die Dauer nicht u Halten vemdchte wund die Vevedhtigung zu ihrev Fovidauer muw in
ihrer Aufgabe gefunden werden famn, die jwedmipigiten Vevbindungen ywijdhen den am BVodenjee ausmiindenden Eifen:
babuen hevzujtellen,  Wiv waven im Falle, dicfes Vevhaltnip gegen Ende ded Vevichtsjahres i Folge von Anfordevungen,
bie Fahrt Bitvidh:-Romanshovn=¥indaw ciner  Pojtjendung ab St. Gallen nad) Lindau anjubequemen, gegeniiber den
Bundedbehsrden ju betonen,

Jefrichsmalevtal,
Qaffelbe bejtand vom Vovjahre fer aus
6 Dampfjdifien,
4 Sdyleppidhifien,
L Dampffahre (gemeinjchajtlichy mit Wiirttemberg),
1 Sdhlepptahn (gemeinjdaftlich mit Bayern).
Hieyw fam im Monat Augujt 1874
L Dampffahre (gemeinjdajtlich) mit Bayern),
fitv Deven Anjchaffungstojten, foweit jie Hevwivtiger Unternehmung suficlen, die BVauvedymng belajtet wurde.
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Staliftik dbev den Belvieh dev Dampf= und Schleppboote dev Jtordofibalfn.
18%3 1874
a. Jeiffuugen der Sdjiffe:
Dampfboote. Diefelben haben guriidgelegt Kilometer 89,234 86,872
und jloar in ] ; . Jeitftunden 5,183 4,851
fonach per Beitftunde duvchichnittlich Kilometer 17,2 17.m
Sdleppboote. Solde durdlicfen " 45,386 18,535
b. Berbrandy aw Wrenumaterial: Hol; Kubitfuf 2,174 1,230
Steinfohlen . . . Jentner 54,221 46,553
Totalverbraud) bei Redubtion des Holges in Steinfohlen (1 Kubituf
Holy = 10 Pfund Kohlen) Sentner 54,438 46,676
Duedhfdhnittsverbraud) per Kilometer Pfund 61.01 53.73
 Seitftunde " 1,050.32 962.19
Koften fiir Brennmatevial — im Gangen Franten 116,554.85 103,828.45
per Kilometer Centimes 130.62 119.52
» o Seitftunde : Franten 22.49 21.40
c. Berbraud) an Sdmiermaterial: O und Ialg  im Gangen Piund 8,096 7,974
v o per Kilometer ” 0.09 0.09
woow o Seitftunde " L6 1.64
Koften fiie Scdhmicrmaterial im Gangen Franfen 4,373.49 4,075.0
per Kilometer Centimes 4.90 4.69
» Seitftunde i 84.38 84.02
d. Anferhaltungs - und Reparafurfioffen: im Gangen Franten 46,153.60 43,063.24
per Kilometer Centimes 5l 49 .57

2. Werfytattebetried,
Auch i abgelaufenen Jahr ijt die ThHitigteit der Wevtjttte jajt nuv duve) den Unterhalt und die Grneuevung
bev Yofomotiven wnd Wagen in Anjprud) genommen worden.  Dancben wurden fiiv den Babnunterhalt 48 Weidhen und
102 Schienenfreugungen und fitr den Vahuhoi Biivid) eine gweite Dampiichicbebithne angefertigt.  Jm Fevnern wurden
2 neue Kefjeltransportwagen evftellt wnd 13 Stitd 3weiadhjige Revjonemwagen ing Lufjeriyjtem umgeindert. Aud) bejorgte
bie Wertjtdtte den Umbau und die Hauptreparatur des Dampibootes , Vodan,
Die Zahl dev Whertjtattearbeiter betvug am Jahresjdhlujfe 490 gegeniiber 415 im Lovjahre; auferdem winbden
nod) 75 Yofmnntippui}cr und Hiilfaheizer, 15 Wagenwijcdher und 19 Kohlenverlader bejchiftigt.

Die Redynung ver Werkjtitte evyeigt:
18%3
an Ginnahmen  Fr. 1,742,864, 19
an Ausgaben » 1,049,245, 50

und einen: Netto-Grivag von Fr. 193,618 69

1874

v, 1,757,845,

Fr. 176,051,

., 1,581,794,

60
57

03

aNLabaa rachnif 5. " P . . Lo . . o '
Dicjes Srgebnify ijt, wie in friigern: Jabven, ausjchlieflic) auj Anbeiten fiv die cigene LVevwaliung evgielt wovden,

3. Unfdlle.
D

a8 Bevidytsjahr ijt leider wieerum nicdht ofhne Unfalle vovitber gegangen. Jm Gangen fanden 18 Perjonen, und

jwat 8 Bahnangeftellte wnd 10 dem Betviee fremde Pevfonen, auf dev Bahn ihren Tod. Alle diefe Unfille indeffen, mit
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Ausnahme von gweien, bei weldhen 2 Bahnangeftellte und 1 dem Valhnbetvied fremde Perjon ihr Leben cinbitften, find
dolge eigenen BVevjchuldend der Vevungliidten gewefeny 4 Unfalle davattevijiven fic) als Selbjtmorbe.

Am 19, Januar vevungliidfte tm Bafhnhof iivicy beim Wagenjdhicben in Folge cigener Unvoviidhtigleit ein Siiter:
avbeiter und jtard Tagd davauj an den evfaltenen Verlebungen. — Wm 28, Januav gevieth neuerdings ein Giitevavbeiter
auf dem Babhuhof Riivich beim Vevjchieben von Giitevwagen wijdyen ywei Wagen und wurbe getddtet.  Auch) in diejem
Fall hat die Untevjudung evgeben, dag das Unglitd ein jelbjtverjdhuldetes wav. — Am 24, Mivy legte fich aupevhald
per Station Knonaw in der Nidhtung gegen Sug ein junger Neann vov dem hevannabenden Siivicher Abendjug auf die
Schienen und fand den gejuchten Tod. — Ju dhulicher Weife juchte und fand am 24, Apvil ein Mann ywijhen Avbon
und Egnad) duvd) den Vovmittagsperjonengug FRovichad)=Biivich den Tod. — Am 13, Mai wwrde auf der Thftragen:
fiberfahrt im BVahnhof Winterthur ein neunjibriges Nidchen von einem belabenen Steimwagen dibevfalhren und getddtet.
Das Babhnperjonal, dem wegen Mangel an Vorficht wund  Aufmevtjamteit ein Theil dev Schuld an diefem bedauer:
licgen Unfalle jugejchrichen werden mufte, wurde dev Stvafbehdrde iibevwviejen, weldhe jedoch die Unterfuchung Jijtiven
su ollen glaubte. — Am 28. Mai verfudhte eine Fraw vor demt hevannahenden Mittagszug Yuzern: Aivich denw im Dovfe
oot bet Gifiton befindlichen Bahniibergang bet  gejchlofjencr Vavvieve ju fiberjdhreiten, wurde von der Lotomotive
geftreift und i den Gjvaben gewovfen. Die Vevleung, weldpe fie dabei evlitt, fithrte ihren jofortigen Tod Hevbei.
— Am 30. Nai wwrde auf dem Bahndamme wijhen Biivich) und dev Limmatbriicte ein junger Mann jtavt vevftimmelt
neben dem Schienengeleife liegend aufgefunden. Wie und i weldhem  wede der Vevungliidte auf den fraglichen
Damm  gelangt ijt, fonnte nicht evmittelt werden; indefjen ijt auch dicfer Unfall lediglich) dev eigemen Unvovjichtige
feit Des Vevunglitctten jugujdhreiben. — Am 9. Juni Novgens legte jic) jwijchen Winterthur und Hettlingen ein junger
Mann unmittelbar vor dem Shaffhaujer Sug auf die Schienen wund wurde von demfelben fberfahren und getddtet. —
Am 11, Juni wollte eine Fraw in Holdevbant zwijhen Schingnach) und Wildegg auf einem Fufwegiibergang in dem
Momente die Vabn iibevidhreiten, als fidh) an der Detveffenden Stelle gwei Ziige wnmittelbar vov ihv freugten. Die
Frau adtete nuv auf den einen Bug und wurde damn, als fie jofort wac) dem Pajjiven deffelben auf die Vahn tvat,
von der Lofomotive des andevn Buges evfajt, iiber die Balhnbdjhung hinuntergeworfen und getddtet,

Aus nicht gany aufgetlivten Urfachen entgleidte am 20, Juni wijhen Killwangen und Baden auf offency
Babhn, i einem Gefalle von blof 3,2%00 und in einev Kurvve von 5600 Fup Hadius, dev Frith-Schnellzug von Riivid),
defjen Yofomotive gegen die Bijdhung  gejchleudert wund umgeworfen wuvde.  Leibev bitften dabei jwei Angeftellte, dev
Lotomotivheizer und ein Heizevlehrling, ihv Yeben cin.  Gliicklichevveife famen dagegen alle Meijenden mit einev eingigen
Ausnahme mit dem Schrecten davon; eine dlteve Dame Hatte eine Quetjdhung exlitten, weldhe eine mehrwddentliche dustliche
Behandlung evfordevte.  Tvof jofortiger und genauefter Unterjuchungen, die jowohl Seitens der Vehorden ald dev Vahn:
verwaltung angejte(lt wurden, fonnte dev Grund dev Entgleifung mit Sichevheit nicht feftgejtellt werden; es liegt daher die
Bermuthung nabe, diejelbe miiffe dem Bujammentrveffen verichicdener Momente, deven jedes fitv fich allein eine Entgleifung
nicht fitte Hevbeifithren Edunen, jugefdhvieben werden.

Am 6. Juli verungliidte im Bahnhof Jiivid) beim Wagenjdhichen ein Wbeiter in Folge eigener Unvovfichtigteit. —
Am Abend bes 13. Juli wurde oberhalb der Station Bivmenjtorf Heve Dr. Gut von da vom Luzerner Schnellzug itber:
fabren und fjofovt getddtet. Eigene Unvorfidytigleit wnd namentlic) die Schwerhovigleit des Vevungflitten tragen an
biejem Unfalle Schuld. — Am 21. Juli, Movgens friih, wurde ein jwijhen Sulgen und Bivglen poftivter Bahnwivter
tobt und mit einev flaffenden Wunde am Hinterbopf in feiner Hiitte gefunden. Nad) dem Grgebnify der Unterjuchung
muf angenommen werden, dev Vetveffende fei am Abend vorhev bei einem dev lepten Siige eingejdhlafen, duvd) bas Geviujd
bed Buged erwadht und beim Hevaustveten auf die BVahn zwijhen die Wagen gevathen und habe dabei eine todtliche
Berlepung  evhalten, die ihn. indeffen nicht vevhindevt su haben jcheint, fich nody in feine Hiitte zu begeben. — Am
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1. Auguit fiel ein Bahnavbeiter i Schlieven beim Wagenjdhicben auf das Geleije und wurde von cinem nadhfolgenden Wagen
ftbevfahren und getddtet. —— Am 10. Oftober wollte eine Fvaw auf dev Station BVrugg aus dem Abendjchnellzug Aavau:
Rtivid) nody ausijteigen, nadydent devjelbe jic) beveits wicder in Bewegung gejest hatte; fie fiel dabei von der Tveppe auf
den Pervon, wurde vonr Buge {ibevfahren wund getddtet.  Aud) in diejem Falle traf dad Vabhnperfonal fein Vevjchulden. —
Am 27, Oftober wiurde i dev Nihe von Vivmensdorj cin Mamn, dev fid) auf die Schienen gelegt und nad) den auf
igm  gefundenen Notizen 3w jehlicfen, ungweifelhaft den Tod gejucht Hatte, von dem lesten Yugern:iivicher Vahnjuge
fibevjahren wnd getddtet. — Ane 30, Oftober vevungliictte auf dev Novdjeite des Tunmels bei Vaden ein Avbeiter, weldyer,
um den Heimweg abutivegen, den Tnnel pajfivt Hatte, ohne von dem Wiivter wahrgenommen worden i jein, und auger-
halb des Tunnels in Folge jeiner Schwerhivigteit und Kuvgfidtigeit den Hevantommenden Giitergug von Aavan nidh
bemertte, von demjelben evfagt wund getddtet wiurde.

Bouw den vevunglitcttern Angeftellten gehdvten drei dev Untevjtitbungstajfe any es hat indefjen fetner devjelben unter-
Jtitungsbevedytigte Vevwandte Hinterlajjen.

Noch eviibvigt uns an diejer Stelle einer Vetviedditovung ju gedenten, welde glitdlichevwetje nidyt lange angedauert
hat wund aud)y ohne jehr erhebliche Nadytheile vovitbevgegangen ift. Am 1. Augu)t wwrde in Folge des duvd) heftige
Negengiifie vevanlajzten: Austretend dev Thur die Vahnjtvede Sulgen-Vitvglen unter Wafjer gefest und unfahrbar gemadt.
Untevhald dev Station Sulgen wav der Bahudamm vom Wajjer durdhbrochen und auj givka 40 Juj Lange bis auf cine
siemliche  Tiefe angefreffen und ausgejhwentmt worden.  Nehreve  bedeutende - Abrutjchungen vom Valhndamm  Hatten
auch et Miillheim jtattgefunden.  Die Vahn war wihrend 36 Stunden wunfahrbar.  Auc) anderwirts hatte das Bahn-
gebiet vom Hocywaffer, wermn aud) unbedeutend, ju leiden, fo w. A auf dev Biivich-Luzerner Linie, wo chenfalls Damm:
abrutihungen vovtamen.  Gbenjo bedrohte die Sihl am 31. Juli Vovmittags den Valhuhof Ritvidy mit einer Uberfluthung;;
el nennenswevther Schaden ift jedod) dabei nicht entjtanden.

4. Werfichernngsvertrdge.

Die BVevjichevung gegen Feuevjchaden wmfaft nadfolgende Vetviige :
L. Fiie: Gebiude

a. im Ranton Riivid) . : : ; ; . &v. 5,886,250, —

b. , e Thurgau . ; . p ; . » 1,595,450, —

ci , Ot Gallen . . ; . . " 4,300, —

d. v Sdafihaujen . . . . . » 496,350, —

8 4 o Aavgan : S ‘ s 856,950, —

£, ., Bug ... ..., 149,400. —

g s Lugern i 34,300, —
Fr. 9,023,000, —
2. @Fiv: Tvandpovtmatevial . . : . . ; . . ) ; : , 11,973,380, 22
3. Brennmatevial und Magazinvorrithe ; ; ’ ’ , ; . . i 605,689. 21
4. Tvangportgiiter : : v 6,144,000, —
5. Yagergiiter in Biivic) und Romansforn , 7,000,000, —

Mobiliav wnd Wertzeuge in den Verwaltungs  und  Stationsgebiuden, jowie
i denr Werkftitten . . . . . . . . . ‘ . 2,278,706, 35

"

=

Total Fr. 37,024,775 T8
9
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Die Ufjefurangentichidigung fite die Transportgiiter auf dem Lodenjee und fitv die jwifdhen Romandhorn wnd
Jriedrichshafen, beziehungsweife Lindau trajeftivien Gitterwagen gegen die Gefahren des Waffevtrandpovtes belduft fic
wie im Vovjahr auf Fr. 274,000. — Der ,Vevjiherungsfond gegen Transpovtgefahren” hatte im Vevidtsjahre fiiv ver:
jdhiedene Bejdhadigungen an Trandpovtmaterial mit Fr. 23,206, T4 Ets. aufsutommen, und 8 jdhlieft devjelbe mit einem
Attiv-Saldo von Fv. 55,079, 18 Gts. ab gegenitber einem jolchen vou Fr. 50,941, 20 St8. im Jahve 1873, Dev Evjaty bew
beim Unfall inKillwangen evwad)jenen Schadend am Trandpovtmaterial wivd evit im laufenden Jahre yur Vevvedymung tonmen.

5., Pevionaletat,
Am Ende ded Jahres 1874 bejtand dad Pevjonal aus folgenden Veamten und Angejtellten :

A, Jahnbetried.

L Affgemeine Berwaltung. f lbertrag 7
Setvetaviat, Regiftvatur wnd Kamglei . ' ) 24 | Bureau des Vetviebs-Ehefs wund Wagentontrole 22
Paupttajiier un?; Sebiilfen . . . ) ' 4 | Bahnhojoortande und Gebiiljen 21
SRevijor, Budhalter und Gebiiljen ' ‘ ‘ 14 ‘ Stationgvorjtinde und Sebiilfen . 92
Betriebs-Rontvoleur und Sehiilien ' _ ) g5 | Cinuehmer, Gepicterpedienten und Gebiiljen . 42
Chef bes Tavifbuveaw und Gehitlfen . ) . g | Borjtinde dev Yagerhiujer und Giiteverpeditionen,
Hauptmagagin-Berwaltung . ) . ' _ 1 Gebiilfen, Giitevjcdyafiner, Fradytenbesiiger 171
Abwirte der Sentralbureaur und der Hauptmagagin: Lelegraphijten e 4
Berwaltung . . ' ) ) . . 6 Bortiers, Wbwirte und Jtm[)rmad)tu ) . . 16
——— | Oepadtriger : : ; : 5 ; . 25
130 1 9rpeiter fitv Gittervevladung und Camionneuve, excl,

IL Bahnunferhalf. Gilgutavbeiter . ; 519
Betriebs-Obevingeniewr und Adjuntt . . . g | Obeugfithrer und Sebiilfe, ;gugyul)rel Ruubutteuw
Baufitfrer . ) ) . ) ) _ _ 5 und Bremjer . . ; . . . 196
Geometer und Seicyner B 11 | Wagenmeijter, ‘Bahnhofaufieher, Wagenwitvter wnd
Burean des Vetriebs-Obevingeniewrs . . . 13 | Wagenvifitewe . . == MO
Wertfiifrer der Bauwertititte ) ' ' . 1 Wagentontroleuve (in den ‘Bal)nl)olen) : . 14
Oberbahnaujjeher und Bahnaufjeher . . . 1 | Dilletoruder 2
Weidpenz und BVahnwivter . . . . .o621 1,267

631 2. Abtheilung.
III. Expeditions- und Jrahvdienft Majdginenmeifter . : : ’ ' : 1
L ShE Obevwertfiihrer und ’ljjut[ut)wl . . . . 1
. t d

- ) jetiung Sonjteutteuve, Reidyner, Budhalter und Sehiitfen
Betriebs-Chej . : . : . : ' 1 nebjt Abwart . . . . . . 15
Betrieba-Infpettor und Adjuntt . . . 3 Oberlotomotivfithrev und Yotomotivfiihrer ; 75
Snjpettor fitv den Giitertransport und (Mef)ul : 2 Lofomotivheizer o ' ‘ ‘ 5
Telegraphen:Jnjpettor . . A g ' . 1 Lotomotivpuper, Wagenveiniger und Koflenverlader 135
Ubertrag 1 295

Total : 2,863 (gegen 2,262 im Vovjahre); jomit Eommen —— unter Dinguvedynung dev iivic)- Zug-Lugerner:
und der Biilad)-Regensbevgerbahn — auf einen Kilometer Babulinge 7.90 Angejtellte (7.56 im Jabhre 1873).
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B. Dampffchiffahet.

Lermalter . : . ; " 1 | Majdyinijten . ; ; . ; ; ; 5
Bud)halter, Gvpedienten, Hafenmeifter und Wbmwart 7| Heiger . . . . . . . . 10
RKapitdne und Sdiffsfithrer . 5 | Matvofen, Hiilfsmatrofen und Sdhiffdjungen . . 28
Stewermidnner und Schleppidhififiihrer 9 | Gitev: und Kohlenverlader . ; y " s 6

Sufanumen a1 Angejtellte (im Vovjahre 69).

. Werkftilte.
Wertftattearbeiter : 490 (im Vovjahre 415).

D.  Agenfuren.

Ehef dev Agentur im Giitevbahuhof Riivid) fiv den Ghef pev Agentur im Bahnhof Waldshut 3
Bevtehr nad) dev Levante wnd Jtalien . ; 1| Gehitlfen . . : . . : . : 2
Sehiilfen . . . . . . . 2

Sufammen 6 Angeftellte, wic i Bovjahre.
Mit Einjdhlug der Dampffdyiffuntevnehmung, dev Wertjtitte und dev beiden Agentuven betrug am Shlufje ded
Berihtsjahres dic Gefammtzahl dev im Dienfte dev Novdojtbabn jtehenden Beamten, Angeftelten und Avbeiter 2,930
gegenitber 2,762 im Borjahre.

6. Wnterftiignngs: nnd Kranfenfaije.

a. Antevftiigungskaffe.

Am 31, Degember 1873 betvug dev Attivfaldo derfelben . . . . . . , Fr. 590,827, 20
dm Jabhre 1874 famen an Ginnabhmen Hingu :

Beitrag dev Novdojtbahngefellihaft . . : : ; A Fr. 20,000, —

Obligatorifdye Beitviige dev Mitglicder . : . : : . 82,322, 83

RKapitalzinfe, Bugen, Sejdhente . . . . . . . . 42,500, 67

» 144,823, 50

Gefanunteinnahme  Fr. 735,650, 70
Die Anusgaben beftehen aus :

Ritcerftattung von Beitvigen an ausgetvetene Angejtelte . . . 39. —
Argtz, Verpflegungd: und BVegrdbniftoften . . . . . . 1,916, 80
Augevordentliche Unterftiibungen . . " . ; . . » 2,000, —
Regelmifige Unterftitsungen . . . . . . . , 38,338. 13
Verjdhicdenes

. 397. 60

, 42,692, 13

, Bejtand am 31, Dezember 1874  Fr. 692,958, 57
m Bevidytsjahre waven duedichnitttich 1,709 Beamte und Angejtellte Mitglicder diejer Kaife,
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b. Reankenkaffe.

Am 31, Degember 1873 betvug dev Aftivjaldo devfelben . . . . ; . 14,966, 50
S Jahre 1874 famen an Ginnahmen (Rinfe, Beitrdge und Bumu) 1)111311 . . . . 23,064, 51

Gefammteinnalhme  Fr. 38,031, 01

Die Ausgaben an Kvankengeldern, Avytz, Apotheter: und Spital-Nechmmgen 2.
siehen fich davon ab mit . . . : . ; ; : . . . . , 20,311, 46

Verbleidt ald Saldo auf newe Rechnung  Fr. 17,719 55

Die Mitgliedevsahl dev Kvankenfaffe betvug am Shlufje des Vevidytsjahres 1166.

V. Babhuban.

1, Bau neuer Linien,

Ruv Ovientivung iiber die Cvweiteringen, welde das Gejamminets dev Novdojtbahn duvcd) die won ihr theils
allein, theils gemeinjam mit Dvitten, theils auf Rechnung Dritter aussufithrenden newen Linien ehilt , fiigen wiv dem
gegenwirtigen Bevicht einen Ubeviidytsplan bei, wovin alle dieje newen Yinien nac) dem gegemwdrtigen Stand ifrer
Beavbeitung Jic) aufgenommen finden. Unter Beyugnahme auj diefen LPlan geben wiv nadjtehend eine Zujammenitellung
der genamuten Yinien nebjt ihver approvimativen Linge, joweit deven Vau durd) die Mordojtbahn befovgt wird, alfo mit
Weglafjung der von der Bentvalbahn ju bawenden Aavgauijchen Siidbahn wund dev Vinie Wohlen=BVremgavten, ferner dev
von dev betveffenden Gefelljhajt in Vaw genonumenen Linie Sulgen-Gopaw, endlich dev Linie Widensweil-Einfiedeln,
weldhe duve) die Jtordojtbahn blog nod) auf Koften dev Unternehmung 3w vollenden ijt:

a. Jm Bau begriffen:

1. Winterthuv-Kobleny . ; : ; 487 Kilometer w N
2. Yinfsufrige Bitvichjecbahun . . . ble f L0i8 imrhimeter
3. Bisbergbahn (Gemeinjchaftsbalhn) . 188

4. Effretifon - Websiton - Himweil, deven Vau:
ausfithrung duvd) die Novdoftbahuverwal:
tung Dejorgt wird . . . . 225,

Total tm Vau . . . . . . . 181.6 Kilometer
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Uebevtvag 181.9 Kilometer
b, Sm Stadiwm dev Vovavbeiten befindlich:

5. Vaden=Niedevglatt . . . . 201 Kilometer
6. Nedtufrige Bitvichjecbahn . ; : 355
7. Glovug=Lintthal ; . . : 15s
8. Biilacdh)-Sdhaffhaujen . . . . 256,
9. Dielddorf-Niedevweningen . g i s

[ 1055 Kilometer
10. Kobleng=Stein (Semeinjdyafjtsbaln) . 263,
L1 Ghweilen: Schaffhaufen, deven Vauaus:
fithrung duvd) die Novdojtbahnvevvaltung

bejorgt wivd .. ., 178,
Total in Borbeveitung . : g s ; . . 1490,
Total . . . . . . . 330.7 Silonteter.

Eine Vermehrung gegen das vovjihrige Vevidhtsjahr Hat fomit nidht Jtattgefrnden; dagegen ijt die Yinie Efjretiton-
Webiton=Himweil vor Schluf des Jahres aus dem Stadium dev Vovavbeiten in dasjenige des Vaues getveten.
Der Stand des mit diejen Linien bejhiftigten technifdhen Pevjonales betvug u Ende des leBten, fomit aud) 3u

Anfang des jebigen BVevidhtsjahres . : : : . ; ’ ; . 105
Hiegu famen im Laufe deffelben . . . . . . . . 5b
€8 tvaten ausd odev wurben entlafjen . ’ . ‘ 30

jo dag auf Ende 1874 130, durchidhnittlich aber 112 Jngenicuve, Geometer wnd Avdhiteften bei dem Vaw wnd den Vo
avbeiten obiger newen Linien thitig waven, wobei dasjenige Pevjonal, dag fich ausjdlicflich mit der Kovvejpondeny und
den Necdhnungdavbeiten befhdftigt, 11 su Anjang wnd 21 3u Ende des Jabuves, nidht mitinbegriffen ijt.  Jn welcher
Weife fidy die Thatigteit diefes technifthen Pevjonals auf die cingelnen Linien und das Sentralbuveaw in Biividy vertheilte,
eegibt fid) aus nadjtehender Rujammenitellung , in dev jugleich die Zahl dev ecingelnen Vaufettionen mit aujgenommen ijt :

Linie Ralhl dev Settionen Tedynifches Perjonal
Durd)jdnittlid)y  Ende ded Sabrcﬁ;

1. Aentvalbuveau 2 25 29
2. Wintevthur-Kobleny 2 14 16
3. Yinfsujrige Biividhjecbalhn 3 - 29 33
4, Vipbergbahn 4 22 25
5. Gffvetiton=Himveil 1 9 S
6. Nicdevglatt=Baden 1 b b
7. Redtufrige Btivichjeebahn 1 14

Total 14 112 130

Wenden wiv und mun guerjt ju dem Zentvaibuveaw, jo touwnen wiv dejfen Thitigkeit bei den eingelnen Yinien
an dicjer Stelle um jo chev iibevgehen, alg fich dovt Gelegenheit finden wird, davauj uviidgutommen. Das  Sentral:
buveaw jevfallt in drei Hauptabtheilungen fiiv Unter:, Obev: und Hochbaw mit je bHefondern Vorjtinden und Pevjonal, von
weldpen die beiden evjten Abthethmgen im newen Bahnhofgeddude verblicben jind, die Hodhbauabtheilung dagegen jeit Anfang
April 1874 i dem von wnd im Jnteveffe dev  vechtufvigen Sividjecbalhn angetauften Haufe jum , Olivenbaum* in
Stadelhofen untevgebracht ijt.
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Jtachdem im vorgingigen Jahre namentlich die Novmalien ded Unterbaues wnd theihweife des Hodpbaues, fowic die
fitv biefelben evforderlichen Baubedingungen jur Vollendung gebracdht wevben tomnten, waven ¢8 im Betviebsjahre bic
Jovmalien fiiv den Obevbau incl. Babhngeihen und  BVahnabjdlife, und namentlich Ddiejenigen fitr Weichen und
Sreugungen, Geletje:Dispofitionen, Einfriedigungen, Bavvieven, Signale 2c., welde dag Perjonal ded Bentralbureau
bejchaftigtenr, jo dag mm in einer veidhlichen Sammlung von Novmalblattern jammtlicher Bweige ded Vahnbaues die prin:
sipielle Grundlage fiiv die Ausfithrung dev newen Linien gejdaffen ift. Hiebei ijt nod) bejonderd ju evwibhnen und hevoor:
subeben, daf dibevall, wo e8 unbejchadet der Soliditit der Vauwanlage felbit juldfjig evichien, fiiv bdie Nebenbahnen
Typen einfacherer und von mbglichft vebugivter Avt, dem Ehavatter diejor Bahnen angemejfen, aufgeftelt wurden.

Bu einldplichen Studien gaben die Konjtvuttionen von Vriidenwaagen, SKrahnen, Dvehjdheiben 2. Anlaf.  Nad):
bem die Lieferung diefer Gegenjtinde dev dffentlichen Sonfurveny anbeimgegeben wovden, fithrten nachtvigliche Unter:
handlungen 3u Bevtragsabjdhlitijen fiiv Britdenwaagen mit den beiden Lyonev Fivmen , Faleot, Maivet & Sie.’ unbd
,»Usines de la Mulatiére®, deven Modelle & la double romaine mit gevingen Abdndevungen, als im hiefigen Betviebe jdhon

evprobt, adoptivt worden find.

Die Lieferung der Dreh: wnd Waggontrahuen wurde durd) BVevtvag den Hevven Schnabel=Henning in Brudhjal
iibevgeben; beide Konfteuftionen seichnen fi) duvd) ungemein cinfache wnd prattijehe Anovdmung vovtheilhajt aus. Die
Drehbrahnen ohne Gegengewicht und von 100 Zentnern Tvagtrajt, vuhen auf cinem Stern von jtartem Doppel= T Eifen
und beditrfen nuv einer leichten Kiesfundation, o dap eine Vevjeung und andevweitige Vevwendung mit gevingen Kojten
ieder erfolgen tamr, ein Unjtand, dev und fitv newe Stationen vou nody nidyt genaw befannten BVevtehrdbediivfnifjen mit
bejonderen Vovtheilen vertuiipft ju jein fhien. Die Waggon=fvahnew, mit cinem fidh) jelbjt vegulivenden Segengewidyte,
chenfalls von 100  Bentnern Tvagtrajt tonnen mit den Vahngiigen nach denjenigen  Stationen  befordevt werden,
o momentan ein Bedivfnif dafitv auftvitt, deven Vevtehrsverhaltnifje aber nod) nicht widgtig genug evfdeinen, wm die
Aufftellung definitiver Kvahnen ju vedhtfertigen; vovgiiglich find diefetben aber fiiv die am Siivid)jee liegenden Stationen
jur Vevmitthing des Vevfehrs jwijchen demjelben und dev Vahu bejtimmt,

Bur Bejtellung von fejten Bodtvahnen tonnten wiv uns nidht entjdhliepen, da die BVerwendung dev bighevigen
Konjtruttionen, bei demen eine Hebung dev Yajt duvd) dic Avbeiter von oben evfolgen muf, bei nidht gang grogen Stationen
ourd) das Aufz und Abjteigen der Mannjchaft mit vielem Beitverlujt vevbunden ijt.  Iod) weniger Fonnten wiv ung mit einev
iet hiufig itblichen Ronftvuttion befreunden, bei weldher 3wav dic Vewegung dev Lajt von wnten gejchehen jollte, aber beinabe
unmiglid) ijt, jobald ihv ein bedeutendes Gewicht jutommt. Jm Segenjabe ju diejer Konfteuttion, bei welder die [1berfeung
e Bugtraft unten angebracht ijt, Haben wiv uns einev joldhen jugewandt, bei weldyer die Uberfetsung oben, am jogen.
Sdlitten jelbjt wivten wivd, wodburd) in der Kette viel gevingeve Spannungen evfolgen werden und die vovhin geviigten
Ubeljtande in feinev Weife eintveten ditvften.  Ein joldher Bocttrahn wurde vevjud)iveife bei den Hevven Eidher, Wyf & Cie.
i Auftrag gegeben und deffen Selingen, an dem faum ju gweifeln ijt, wive als ein nidht unevheblicher Fovtjchritt auj
diefem Sebiete ju betvadhten.

Die Jmpragniv:Anjtalt, deven Situivung bis jur Grledigung der Bahnhoffrage in Siivic), auf weldye wiv an
andever Stelle juviictfommen, nicht beftimmt werben fonnte, wurde trop dadurd) entftandener evheblicher Vevzdgerung bis
Gnbe ded Jabhres nocy evtellt wund jommt allen Ginvitungen in Betvieb gefebt. Das etwad unterhald Neufrantenthal
evjtellte Gebdude mit hohem Kamin umfaBt in feinem mittleven, 27.5 MVeter langen und 115 Meter breiten Theile die
grofen Jmpriguivtefjel von ivfa 13 Meeter Yinge und 2 Meter Duvchmefjer, ferner die Dampfmajdhine mit Druct: und
Luftpumpe und in einem abgetvennten Raume den Dampftefjel, jowie cinen Vrunnenjdacht; ein nprdlicher Anbaw enthilt
jwei tleine Buveaur, und cin fiidlicher die Fontinuivliche Ginjchneid- und Vohvmajdine, bdie gleichzeitig das Schneiden dev
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Sdhienenlager und dag Bohren dev Nagelldcher von drei Schwellen pev Minute beforgt.  Die medpanifhe Einvidytung dev
Smyprignivanjtalt wurde in den Werjtdtten dev Herven Eicher, Wyp & Co. in Ritvid) hevgejtellt, die ,,Patent Self-acting
Sleeper Adzing and Boring Machine” bdagegen jtammt duvd) Bevmitthung dev Hevven Felber & Cie. in Mandpejter aus
dev in Holzbeavbeitungsmajdhinen betannten Faburit dev Heveen Ranfome & Gie. in Yondon.  Big Ende des Jahres
waven von vevjchiedenen Yiefevanten beveits 190,000 Stiid Schwellen wund etwas iiber 6,300 Stiid Vviidenhdlzer geliefert
und bei dev Jmpragnivanjtalt gelagert.

Dag Haus S. B. Goldjdymidt in Maing hatte von den wevtvaglidh ju lefernden 14,627 Tonnen S dhienen
und Sdhienenbeferti gungdmitteln bis Eude des Jahres givta 10,495 Tonnen abgeliefert und jwav: 9,800 Tonnen
Schienen, 510 Tomnen Lajchen und 185 Tomnen Platten. Unterm 24, Februav 1874 wwde mit dev Sejelljchajt
o Bhomir “ in Yaar bei Rubrovt ein Vertvag iiber Licferung von 320 Tonnen Stahljchienen 3u Weidhen und Kreuzungen
abgejdhlofien; Dag Detreffende Quantum langte mit 142 Tonnen Vollz wnd 178 Tonnen Vignolesjdyienen vov Jahres:
abfhlup vollftandig ein.  Unterm 31. Mivy 1874 wurde mit dem Hauje Bouchacourt in Pavig ein Vertvag iiber Yieferung
von 93 Tomnen oder jivta 200,000 Stiict Volgem, und ein joldjer mit der Fabrit fiiv ijenbahnbedarf (LW. Koppern)
i Hagen in Wejtphalen iiber zivta 1 Million Schienennigel im Gewidyte von 243 Tounen abgejdhlofjen; bis Ende des
verflofjenen Bevichtajahres gelangten hievon jur Ablieferung 55.6 Tonnen Bolzen und 126.5 Tomnen Schienenndgel.

Die tm lepten Jahresbevichte fdhon evwihnten 1,500 Tomnen Rollbabhnjdienen und 1000 Stid Rollwagen
jity Grbtransdport gelangten volljtandig jur Ablieferung und wuvden, evjteve miethz, lefteve bis auf zivfa 100 Sttt
Faufweife fucceffiv an die verichiedenen Unternehmer abgegeben. Veide Gegenjtiande evjveuten fich dev bejten Aufnahme und
haben jich) als Jovm jdhnell Vahn gebrodhen, jo daf jum Nuten dev Bahngejelljchajten wie dev Untevnehmer nady und
nach namentlich die verjchicdenen Spuvweiten, wnvidytigen Schienenprofile und ungejdladyten Nollwagentypen vevidhywinden
werben wund, was dad Widptigjte ijt, 0.75 Metev die novmale Weite der NRollbahnen bilden wird.

Jn Grweiterung diefer Anjdhaffungen und untev gleichen Vorausjepungen haben wiv von der Lofomotivfabrit Winter-
thur gu veridyiedenen Heiten 10 Fleine BVaulofomotiven bejogen; 4 verfauften wiv wieder an Unternehmer, Ddie
anbern 6 gaben wiv miethweije an joldhe ab. Die Sriinde, die und ju diefem Vorgehen veranlaft haben, waren diejelben,
bie im lebten Jahre gur Beftellung der andevn Hiilfdmaterialien gefithrt haben, vorjugdmweife der Mangel an Unternehmern
mit geniigendem und tauglichem Betviebgmaterial. Wir glaubten wm fo chev auj diefer BVahn fortjcdhreiten zu jollen, alg
finangielle Opfer damit nidyt verbunden find, und auf der andern Seite duvd) dag grofe Verlangen nad) diejen Segen-
Jtinden das Vorhanbenjein des Vebiivfnifjes fonjtativt ijt.

Nody haben wiv hiev dev Umgejtaltung des Vahnhojes Riivid) ju gedenten. Wenn audy die Vehandlung
diefer, durd) bie Einmiindung neuer Yinien und die Sunahme des Vertehrs hervovgevufenen Frage uns jchon vielfad) im Jabre
873 in Anjprud) genommen hatte, und namentlidy die Anfevtigung dev evjten Projette i dag vorgingige Vevidytsjahr
gefallen ift, jo glaubten wiv im vovjihrigen Vevichte wum jo ehev von Wittheilungen daviiber Umgang nehmen ju Fonnen,
als wiv nad) den erjten ntwitvfen nod) feineswegs 3w cinem abjdlielichen  Rejuliate gelangten, indem fic) dabei
vielmehr jo vielfac) vevjchiedene Anjichten geltend madpten, daf wiv die Pritfung diejer in jeder Vegiehung widytigen
und jdywievigen Berhiltnifje einer Erpertife von anevtannten Fachleuten evjten Nanges unterjtellen ju jollen glaubten.

Derv: Obevingeniewr Gevwig in Siividy und die Hevven Regierungs: und Bauvath Scdhwabe wnd  Ober:
veglerungsrath) Havewid) von Verlin gaben nad) vovaudgegangener eingehender Ruiifung dev lotalen Verhiltnifje,
Jowie Jdmmtlicher Vovarbeiten ihv Urtheil dahin ab, daf feines dev aujgejtellten Projefte jur Ausjithrung unbedingt empjoblen
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werden fonne. Wihrend fich aber die Hevven Erpevten in ihrem Gutadhten gegen alle Projette, weldhe auf der Grundlage
einev fofalen Verlequng des Vabhnhofes nad) AuBerjipl bevuhten, ausjprachen, waven fie ebenfowenig in der Lage,
die andern Puojette, weldhe in verjdhiedenen Vaviationen mehr oder weniger mu auf eine Erweitevung dev bejtehenden
Anlagen abyielten, unbedingt jur nnahme vejp. Ausfiihrung empjehlen ju fonnen.  Rwar waven fie einverjtanden, dag
dieje Projefte fich dem Programme fitv die Gvweiterung ded Valhnhofes Bitvic) mehv ndbevi, indemt diejelben vou einer
entjprechenden Grweitevung des bejtehenden Aufnahmsgebiudes fiv den Vevtehr dev Hauptlinien, wic auch dev vedhujrigen
Rivichjeebahn ausgehen, fiiv den Stiifgut= und Nohmatevialvertehr im Wefentlichen die gegemwiivtige Yage beibehalten, den
Nangivbahnhof in Hinveihender Ausdehnung an die Linie Bdivic)-Altjtetten verlegen und die Einfithrung dev vedhtufvigen
Seebahn in dev Weife bewivten, dag in diejer Nidtung die gegenwirtige Kopfjtation jur Duvdhgangsitation wivd; abev
Jie waven auc) einig, daf Ddiefe Projefte, frotdem fie eine eingreffende Umgejtaltung des gegenwdvtigen Valhnhofes
bedingen, dod) nidht alle BVedingungen evfiillen, weldhe die Vevfehrsintevefjen evfordevin, wephald ihnen cin Singehen auj
die diejen Projeften zu Grunde liegenden njdhauungen ebenfalls nicht angegeigt evjchien.

Uber bie Beibehaltung nnd Evweiterung des bejtehenden Aufnahmsgebiudes waven die Heveen Gxpevten gleicher
Anjicht; ebenfo begiiglich dev Einfithrung dev vehtujrigen Bitvichjecbabn, die jie in dev Weije empfehlen, daf die Valhnfrone
bei der diveften Einfligrung auj der Nordjeite dev Pevjonenhalle in einer Hiohe von etwa 6 Metern iiber dem Strafen:
pflajter, beziehungsweije iber dev Schwellenhohe des bejtehenden Vahnhojes angeordnet werde. ber die Gejtaltung dev
iibrigen Anlagen gehen dagegen die Anjichten dev Hevven Grpevten Jehr auseinander.

Die Hevven Gerwig und Schwabe Detracyten die [leifenfovmige Ginfiihrung der von Ovliton EFomumenden Linie
mit Berlequng dev Einmiindung in die Biivich=Alttetter Linie bis an die Hardftrafe, nod) unterhalb ded jebigen RNangiv-
babuhofes, unter Bejeitigung des vovhandenen Dammes vom Vahnhofe bis yum Limmatviaduft, als die vichtigjte Lojung,
bie cinerjeits das divefte Durchfithren dev Giiterziige in dev RNichlung Ovliton-Gotthard und andevjeits die Anlage cines
ywedentiprechenden und den weitejten Anfordevingen des Vevfehrs gentigenden Aufenbahnhofes gejtatten wivde.  Bu dem
Gnde wiirhen fie den Giiterbafhnhof an bisheviger Stelle belafjen, vefp. itber die Dammitvage und gegen die Limmatjtraje
hin juciidfesen, um pwijhen Wertjtatten und Giitevichuppen mehr Seleije anlegen ju dnnen, ferner denfelben in dem
Quartier 3wijdhen diejen beiden Strafjen evweitern wnd bis zur jhon evwdhnten newen Einmimdung dev Orlifoner Linie
den Pangiv: und den Rohmateviatien-Bahulhof anveihen, jofern die Vevlegung des lehtern im dffentlichen, wie im Jntevefje des
Cifenbahnvertehrs ald vovtheilhaft evachtet witvde. Um alle die Station Aiivic) blof tangivenden Giiter nidht in den
Jnnenbahnhof einfithren u miifjen, wollen jie den mehrevwdhnten Emiimdungspuntt dev Ovlitoner=Linie divett mit dev
lintsujrigen Ziivichiecbahn in BVerbindung bringen und zu beiden Seiten diejer Verbindungslinie fiiv den Rangivbient
verjdhicdene Geletfegruppen anlegen.  Meit cinem auf diefen Grvundlagen bevuhenden Projett glauben fie, duvd) mdglichite
Grhaltung der wefentlichen Bahnhofanlagen, dev Wertjtatten und dev Lagerhiufer die Koften auf bdie gevingfte Hilhe
bejdhriintt und die gwedmifigite Lojung dev Frage gefunden ju haben.

Der dritte Erperte, Hevv Obevvegievungdvath Havtwic), ijt mit diefjem Vorjchlage nicht einverftanden, findet die
Befeitigung des Wiptinger Bahndantmes duvdjaus nidyt geboten wnd die jdhleifenfdrmige Verlegung nidht nuv mit Feinen Bov:
theilen, jondern mit wefentlichen Nachtheilen verbunden. Objchon ev es bei allen prattijdhen, von der Lotalitit bedingten Aufgaben
als unguldffig betvachtet, bejtimmte Syfteme und Pringipien duvchfiihven u wollen, es vielnehr iibevall als geboten evachiet,
in jedem GSpesialfalle den Vediivfnifjen und  den Lotalverhiltnifien Recdpung 3w tragen, anevtennt ev als allgemeine
Grundjiie, dag auf ausgedehnten Aentraljtationen 1) fiiv moglichjte Tvemmung des Giitevverfehrs vom Pevfonenvertefre
und 2) fiiv Tvenmung vefp. Verbindbung dev Giitevziige an geeigneter Stelle, juv Vevmeidung doppelter Hin= und Riict
trangporte dev Wagen und ju mdglichjter Vevmeidung einer Komplizivung des Vevfehrs, Sovge zu tragen jei. Fiiv dic
Wmgeftaltungen in Riivid) jei 8 namentlic) -nothwendig, auf jolde Sinvidtungen Ritdficht yu nehmen, weldhe bei thun:
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lichjter Beibehaltung des Bejtehenden cine mbglichjt bequeme Verbindung dev verjchiedenen Lnien witer fich) gewdhren und
fite jeden gu evwavtenden Vevbehr eventuell augreichend juv Grweitevung geeignet evidjeinen.  Gin divettes Duvdhgehen dev
Pevjonengiige ohne Veviihrung dev siivdhervijhen  Sentvaljtation jei 3. 3. von teinem grofen Wevthe.  Begiiglich des
Giitevvertehrs jei gu bemevten, dag jowoll in dev Richtung AltjtettenzJiivich) ald OrlitonBiivic) Gitter fuvfiven, von denen
i Theil fiiv RBiivich, ein Theil jum Tvanfitiven in den verjchicdenen Ridhtungen beftimmt jei.  Um das wnniipe Hin:
wnd  Buviidfahren dev Wagen ju verhindevn und den Ubeljtand ju befeitigen, dap die nicht fitv Biivich beftimmten Wagen
dovthin gehenw und dem Yobal=Pevjonenvertehr in hochjitem GSvade hinderlich werden, jei vov Biivid) an der Veveinigung
bev vevjdhiedenen Yinen et Tvemmungs:, vefp. Sanmmel: und Rangivbalhnhof angulegen. Ferner fei 8 unbedingt noth:
wendig, da der jehr bedeutende Biivcher Lotal-Giitervertehr, wo ev jest bejorgt werde, wegen der Kollifion mit dem Pevjonen:
vevfehr Dejeitigt und andevweitig untevgebracyt werde.  Buvr Aufnahme des Lotalverfehrs eigne fih gany vovyiiglich dev
hinter dev Wevtftitte gelegene, wmjangueiche, juv Reit feineswegs geniigend audgenute Raum, jur Anlage des Tremmungs-,
vejp. Sammels und Rangivbahnhofes aber dev Naum gwijden dev Hardjtvafe und dev Station Wltjtetten, dev jowohl
mit dev lintsufrigen Seebahn, ald mit dev Linie nad)y Ovlifon in divette Verbindung gebracht wevden Edmue, wobei fit
die Linien beiver Nichtungen eine Andevung nicht vorgunehmen wive. Segen die Abzweigung auj offencr Bahu, die mit Weidjen
bewertjtelligt werden muf, hat diejer Crpevte feinerler Vebenten.  Ev glaubt mit Ausfithrung jeines Projeftes allen Vebiivf:
niffent jur Erweiterung dev Eijenbahnanlagen in und bei Riivic) volljtindig wnd mit weit gevingern Koften als bei denjenigen
Entwitefen, weldhe auf die Bejeitigung des grifevn Theiles dev Dejtehenden Anlagen abzielen, Redynung getragen ju haben.

Wiv  evmangelten nidht, nacy Gingang diefer Erpevtenbevichte die Vahuhoffvage Siividy jofort in ecigene weiteve
Grdvtevung ju jiehen, wobei fid) jeigte, daf diefe Vevidhte ywar mandye werthoolle Anhaltspuntte geliefevt Hatten, aber
nody teineswegd eine duvdhfithrbare Lojung des jdhwicrigen Problems enthielten, Dag Projeft dev Hevven Gevwig und
Sdwabe, im Pringip eine Evweiterung dev bejtehenden Anlagen, jeigte mit dew vielen gu beiden Seiten dev Hauptgeleife
vevtheilten: Rangivgruppen nid)t die wiinjd)bave Einfachheit wnd daneben folgende hHauptiadlichjte Nadhtheile:

L alle Giitevgitge in dev Nidhtung nachy Altjtetten jpevven die meijtfrequentivte Linie nad) Otliton;

2. die ein: und ausfahrenden Giiitevyiige vou und nac) dem linten Seeufer, Sotthard 2. Jperven wmit Sidzad:

Dewegung bdie jimmtlichen Pevjonengeleife;

3 die vorgejehene Verlegung des Wipkinger Dammes verlangert die Linie OrlifonzZivich um 2,1 Kilometer

4. cin paffender Plag fiiv RNemifivung dev Revjoncmwagen, jowie Rangivung devfelben in Ndhe dev Halle it

nidyt geboten;

5. die Stragenverbindungen mit dem Gitter: und Produbtenbalhnhof find jehr bejdhrantt wnd mangelhajt;

6. cine weiteve Ausdehmung ift jelbjt mit enovmen Kojten in befriedigender Weife nicht mehr moglid) ;

7. fiiv die nach den neuen Hauplvevtehrsvidhtungen durchgehenden Siiter evwadyjen jehr bedeutende Unuwege.

Obue auf eine Gulduterung alfer diejer Puntte ehgutveten, wollen wiv nuv hevvorheben, daf wiv namentlic) ven
unfer Biffer L und 2 angefithrien Momenten das gudfgte Sewidyt beilegen ju jollen geglaubt haben.

Gbenjowenig waven wiv im Falle und mit dem Projette ded Heven Havtwid) befreunden ju tdmnens wiv 3ihlen
3u den Gritnden, die gegen dasfelbe jprechen, namentlid) folgende:

L. mehreve betviebsgefahrliche Anudweichitellen in offener BVabhu;

2. hochit Oedentliche Niveaufreuzungen dev Pevjonenhauptgeleife;

3. ungeniigende Ausdehmmg dev Anlagen fiiv den (otalen Giitevvevtehr;

4. unnitpe Hin: und Hevbewegung dev von Oviiton wund Thalweil fommenden, jiiv Biivid) bejtimmien Giiter;
5. evftveute, weitldufige wnd wniibevfichtliche Anlage;

6. Ausfdhluf einer jpitern jwedmifigen Ausdehung.

10
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Jn Grwigung aller diefer Verhiltniffe, mit Venusung des vovliegenden Matevials und wnter Beviidfidtigung dev
Sritit, weldye iiber diejes Matevial gewaltet hatte, vevaniapten wiv eine newe Veavbeitung des Grvweitenungsplans des
Bahnhofes Riivic) duveh unjern Obevingeniewr fiiv den Vabhnbaw, Hevew NVojev. Ddad) dem von diejem aujgejtellten wnd
jhlielich von uns mit Sujtimmung des Vevwaltungsrathes adoptivien Projett wird dev Levjonenbabuhof jwijden Linmat
und Sihl beibehalten, coenjo die Werkjtdtien wid Yotomotivvemijen; dagegen veveinigt dajjelbe die Anlagen fiiv den Giiter-
und Produttenvertehr, wie dew Itangivdienjt, i einev volljrandig getvennten wnd jelbjtindigen Anlage im dupern Theile
von Auperjipl. Vet lestever Dispojition wurde beritctjichtigt, daj dev Vahubhof Siivich duvd) die newejie Entwidhmg deo
jdpveizerijhen  Sifenbahnneges jeine Vedeutung als Hauptdurdhgangs: wnd  fnotenpunft des Veviehrs von Djten nad)
Wejten theihweije verliert, dagegen diejelbe Gigenjdhajr in viel hihevenm Maape fitv den Lertehr von Iordan und Tjten
nad) Siiven gewinnt. Die wedtmipige Verbindung dev bishevigen Michumgen nacy Altjtetten und Crliton mit dem linten
eeufer und Glarus und nach dent Gotthard w. . ow. mugte daher neben dem hedeutenden Yotalvevtehr Biivichs vov Allem
i Betvad)t gegogen werden, wogegen dev diveften Verbindung Altjtettien=Crliton eine gevingere Bedeutung beigemefjen wurde.

MNad) diejem Plane wird nac) unjever Ubevzeugung die Giejtaltung des Vahnhojes, namentlic) fiiv den Gittevvertehr,
ven vomt Standpuntte ver Zwedmagigteit und Sidevheit des Vetvichs aus 3u jtellenden Vedingungen volles SGeniige leijten,
inbent die Ape diejes Vabubojes in die Nidytung des jutimjtigar Hauptvertehrs wnd duvdygehend fiiv denjelben angelegt ijt.
Tev  Wiptinger Damme wivd i eine  linumatabwdvts  gehende wnd unterhald des jeiigen MNangivbahnhofes cndende
Sdhleife verlegt, deven Hauptlinie diveft nad) dem L. und 2. Oeleije dev jebigen Halle fihrt, wihrend die Giitergeleife
beim wntern Hohhveg nad) dem Giiterbalhnhoj abgweigen. Die von Altjtetten fonmende Hauptlinie wicd etwas gegen
die Yimmat geviidt wid untev dew Haupigeleijen von Orliton nach) dem 5. wmd 6. DHallengeleije gefithre; die Giiter:
geleife  vevlafjon beim mittleven Hard, chwa 900 Deeter vor der obew evwdhuten Unterfiihrung und 1700 Meter
obevhalh  Altjtetten, die Dauptlinie und evveichen mit mipiger Anjteigung den newen Giiiterbahnhoj.  Die fintsufrige
Siividhjeebabhn Jehlieplich wmgicht dew neuen Giitevbahubhoj und gelangt wntev den Einjahrisgeleijen desjelben wnd unter
denjenigen dev Ovlitoner Yinie hindurd) ohne weitere Kveugung auj das 3. und 4. Hallengeleije; dabei zweigen ant jiidiidyen
Gude des Oiiterbabhnhofs bei der  Aweievgajje die Odiitevgeleije in denjelben ab. Vet jammtlichen Hauplgeleijen finde!
jomit, die durchaus nie Ju vermeidenden Wbgweigungen dev Giiitevgeleije abgevedynet, nicht eime cingige Kvaugung im Niveau
flatt.  Bei diejer Anovduung liegt gudemt die Yinie nady dene linten Seenfer gwijehen demjenigen nady X vliton und Abjletten;
Die durdygehenden Hauptvouten bildew jomit Nadhbavgeleije, ein Wmjtand, dev das trveugen durdygehender Siige auj ein
Neininume vedugivt, und vev in Vegug aujf Sidperheit des Vetvicbs alle Vead)tung verdient,

Dev nddlic) von den Pevjonengeleijen gelegene, jest von dew Giiters wd Yagevjdhuppen eingenommene Naunt wird
sur Antage von Wagenvemifen und Nangivgeleijen fiiv Pevjonengiige vevivendet, wodurd) dicjelben dev Pevjouenhalle jo nabe
gebrad)t werden, als es nuv ivgend mdglic) i, und eine Dauptbedingung, die an eine jolde Wnlage gejrellt wevden mugp,
evjiillt wivd. — Die fesigen Yotomotivjchuppen tonnen ausjhlieplicy jiiv die Untevbringung dev Pevjonengugsmajdyinen
benubt werden, und es wird der Naum des jepigen Produttenbahnhojes Jiv die Vevgidperung dev doviigen Nepavatu:
und Bawwert)tatien, jowie fiiv alfillige andeve Bwede disponibel.

Tev Giiterz und Rangivbahnboj ijt nad) dem Sihlfeld, im dufeven Theile von Wujerfipl, vevlegt, Seine Dimen:
Jionen Jind weit groger alg bishev. Die WMittellinie veidht in gevader Nichtung vom Ende des jepigen Rangirbahufojes
bis an die Vadener Stvage, wo die Yanggajje in diejelbe cimmiindet, und wivd, wie jhon evwihnt, jur Durdjgangs:
Jlation fiv die gufiinjtigen Hauptvevtehrsvouten von JNovd wnd  Siid. e Ausdehuung nacy dev Xiinge Dbetvigt ivta
1500 Neeter, diejenige nady dev Bueite ine Warimum 600 Metev.  Tie ine wnd Ausfahet in den Ghitterbahuhof jindet
mit eingiger Ausnahme dev vedhtujrigen Seebahu ofhne Sreuzung eines, einer andern Nichtung dienenden Pevjonengeleijes

tatt, was duvd die fdjon evwihnten Unter: und Uberjithrungen cvveiht wevden founte.  Dieje Anovpmung liefert en
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fibevhaupt dentbar Hochften Grad von Sicherheit, wnd es geftaltet fich dev Verfehr in diefem Pauntte genau fo einfac) und
cvfordevt nidht mebr Bovfichismafvegeln als auf ciner gewdhulichen doppelgeleifigen Stationdanlage, mit auf einer Seite
befindlichen (Hiter= vefp. Nangivgeletfen.  Lavallel dev Hauptadhfe legen die fiiv die Gin: und Ausdfahet, jowic fiiv das
Mangiven dev Biige beftimmien Geleife, anweldhe fich ftadtfeits dicjenigen des Lotalgiitevvertehrd mit Schuppen und Rampen
und weiterhin die Lagevhiujer, duvd) Duehicheiben und Weichen mit den Hauptgeleifen verbunden, anjdliegen. Am ndrd-
lidgen Gnde verseigen fidh i dem Nawm ywifden den Schuppen wnd dem nac) dem Revjonenbahnhoi 3ichenden Orlitoner
Dauptgeletje fiidevavtig die Geleije ded Nofhmatevialions und Reoduttenbalhnhois, an ihrem Eude lingd der Strafe unterhald
eufrantenthal duvd) einen Drehidheibenitrang vevbunden.  Tev ndvdliche Theil diefer Anlagen liegt in der Auffiillung, ein
Wmjtand, dev v Wnnahme jogen. Kohlenvutihen gefithet Hat, wic fic i) i grofer Ausdehmmg im neuen Wiener
Jtordbahuhof finden, wnd die mit letchter Juginglichfeit nambhajte Bovtheile beim Entladen der Wagen  verbinden.  Dic
?h‘ang.;irgelcife find i joldher Ausdbehnung vovhanden, daf gleidhseitig von beiden Enden aus dev NRangirdienjt bejovgt
werden o, 3w welhem: Behufe an jedem Ende ein fogen. anjteigendes Auszichgeleife in Ausfidt genommen ift.  In
Nihe der Giiterichuppen, an dic andeve Seite dev Rangivgeleije anjtofend, ijt der Vabnhof fiiv die Giitevgugslotomotiven
devavt etablivt, daf die Dienjtmajdhinen auf tuvgen Wegen in die verfhicdenen Srvuppen gelangen fonnen. — Die Vers
bindung dev  vedhtufvigen Seebalhn mit dem Gittervangivbahnhof tann auf jwei Avten vov fidh gehen: mit beridyreitung
pev Perjonengeleife durdy die divette Verbindung beider Vabhnhsfe oder mit etwas Mehrlinge duvd) das jchon an andever
Stelle cowihnte Jwijdyengeleife und die Giiterverbindung mit ltjtetten, in weldyem Falle mur die Wberjdhreitung der Perfonen-
geleife nad) diefer Richtung evfordeclicy wive, Die divette Verbindbung ded linten Seeufers mit Orlifon oder Altitetten,
ofne BVevithrung der Pevjonenhalle, fann fiiv durdhgehende Schnellziige w. . w. ohne Schwicvigteit auf der NRiicjeite des
Yotomotivjdyuppens bewertjtelligt werden. — Dev jo angelegte Giiterz, Produtten: und Rangivbahnhof (@it mit Leidytigteit
wd ofue die gevingjte Ynderung der vovgejehenen Anlagen audh in dev Folge nod) cine fevneve Evweiterung ju. — Whas
die Ausiithrung betvifft, jo Ednnen die neuen Anlagen, ofne den Vevfehr in ivgend cinev Weife 3u beeintvidtigen, nach
Beditefnif fuceeffiv evftellt werden.

Dev baulichen Entwidung vor Auerfipl wivd das aufgejtellte definitive Projeft nidht mur fein Hindernify in den
Weg legen, fondern 8 ditefte dasfelbe von gany eminenter Wivtung auf die vajhe Entwicdhung diefer Orticdaft fein.
“Jusbefondeve wevden i dem grofen, nody wenig iiberbauten Tevvain gwijdgen der Sifl und dem neven Giiterbalhnhof dev
Anlage cines wohlgeovdneten Strafenneties wenig Hindevnifje entgegenjtehen.  Hicbei verdient Veadhtung, dafy das alte
Babuhoiplatean in dev Halle die Quote 407.8 Meter iiber Meer, dev newe Giitevbahnhof dagegen cine foldye von 409 Neter
Dat; dicfes Verhiltnify gejtattet die [berfiigrung dev meiitirequentivien Strage nady Baden, fowie dev Bweiergafje itber dic

Vabn, und cbenfo ijt dadurd) cine berfithrung dev Yanggaffe evleidhtent.

Wiv faffen die Hauptvorsiige des Balhuhofplanes, dew wiv vovjtehend in jeinen Hauptsiigen jtissict haben, in folgende
Sike Jufanumen :

L. volljtandige Tvennung dev beiden Vertehrazweige;

2. Vermeidung jahlveidher betvicbsgefahrlicher Niveantvenzungen dev Pevjonenhauptgeleije;

3. wefentlicge Abkivzungen in verjdhicdenen Nichtungen;

o awedmafige Gruppivung dev cingelnen Anlagen ju cinander wnd als Folge gevingere Betriebsfojten ;

1

- giinjtige Situivung dev Wagenvemifen und der Rangivgeleife fiiv den Revjonendienit;

6. freie und unbehindevte Rufahrtsitragen;

-1

- quigeve Anlagen wnd Leidhtigteit weitever Wusdehmg;

8. wefentlid) gevingeve Anlagetoiten.
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Snbem wiv nun jur Beridhterftattung iiber die cingelnen Yinien iibergehen, vevmetfen wiv fiiv die Mittheilungen
betveffend die Bohbevrgbahn und die Lnic KRobleny-Stein auf die beiliegenden Spegialberichte an das Komite
pev Gemeinfdhaftsbahnen dev Rentval: und  HNordojtbahun.

1. Winterthuv=Kobleny.

a. Tednifde Bovavbeiten. Jm Monat Februav gelangten die gemdf bundesvithlicher Vevorbnung vom
20. Februar 1873 evfordevlichen BVorlagen dev Stvecte Winterthur=Biilac) von Kilom. 0—15,7 behufs Senchmigung an den
Bunbdesdvath, nadhdem beveits unterm 26, September 1872 die Strecte Wintevthur=Rovbas, foweit ¢8 fich um den Tvaceplan
handelte, von dev Negievung des Kantons  Rivid) genehmigt worden wavy dieje Vorlagen wmfaften dic Semeinden
Wintevthur, THR, Wiilflingen, Embrad), Rovbas, Viilad).  MNebjt den befondern Pidnen dev Wildbachbriide wiwden
gleidhseitig nod) 32 Novmalien betveffend Konftruttion von Duvdhldfjen, Vviiden, Tunnel, Uferfchus, Oberbau, Hodhbau 2.
in Vorlage gebradht.

Sm Wpril evfolgte an die ndmlihe Behorde die Vovlage dev Pline fite die Stvedte Rheindfelden=Raijevitufl=foblen;,
umfajjend die Gemeinden Weiady, Kaiferftuhl, Recingen, Riethetm, Suvzac), Rimiton-Melliton und Kobleny, unter dem
Bemerfen, daf die Vline fiiv die Stvede Rheinsfelden-Raijerjtuh=Nietheim beveits von den Kantondregievungen Siivid)
und Wavgaw genehmigt feien, und v fiiv die Gemeinde Kobleny die bundesvithliche Genehmigung nod) ausjtehe.  Jm
September fand aldann die weiteve Vorlage dev Plane Biilach=EglisauzRheinsfelden, umfnfjend die Gemeinden Eglisau,
Olattfelden und Sweidlen, jowie die Vevbindungsbahn in Biilad, ftatt.

Mit Ritkficht auf die Fordevungseingaben einiger Fabrifz wnd NMiihlenbefier i Rovbas und  begiehungsweife
Embrad) wurde die Projeftion ded Thalitberganges itber den tief cingejdhnittenen Wildbad) jwijchen Rorbas und Embrach
mitteld Annahme eciner etwad geogeven Vritde, weldye die beftehenden Verhiltniffe beinahe wunbeviirt (dRt, vevindert und
nodymals juv BVovlage gebradht.

b. Grpropriation. Jm Beridhtsjahre it noch die Vlanauflage von Eglisan, Slattfelden IL Theil und Bweidlen
crfolgt.  Die Erpropuiation wurde im Yaufe des Vevidhtsjahres vollogen in den Semarvtungen Wiilflingen, Pungen,
Embrad), Rorbas, Bitladh), Eglidan und Glattfelden.  JIn den Gemavfungen Wintevthur, Tof, Rietheim wund Kobleny ijt
fie auch gum grigern THhetl in giitlicher Unterhandlung durdhgefithvt.  Die noch unerledigten Falle find dev eidgendifijchen
Sdhapungstommiffion jur Austvagung iibeviviefen worden.

c. Wntevbau. LBon den BVauavbeiten diefer Linie ijt dev Dettenbevg:Tunnel im 3. Vaulooje der 1. Seftion
bag Dbedeutendite Objeft, defjen anfingliche Linge 1790 Weeter, nady einem Vevjchichen des Weijtportales aber nunmehr 1800
NMeter betviigt. Die Ausfiihrung desjelben, weldhe, wie im vorjihrigen Sejddftaberichte beveits cvwihnt, im September 1873
in Regic begonnen winde, ijt durch) Vertvag vom 10. Mivy 1874 an die Hevven Bawunternehmer Clood und Sebritver
Kung von Rapperdwyl gur Fovtjebung und Vollendung iibertvagen worden.

Der Sohl= oder Richtjtollen an der Ojtjeite, defjen ausgefiihrte Linge 1873 im Gangen 50,6 Meter, im  cigent:
licgen Tunnel aber nuv 5,8 Meter betvug, besifferte fich ju Ende ves Vevidytsjahres im Tunnel auf 535,0 Meter, fo dajs
im Jahre 1874 ein Fovtjchritt vow 529,7 Weter evgielt worden ift.  Der fm Mivy in Anguiff getommene Fivftjtollen
evreichte eine Qinge von 457,0 Meter, der Ausbrud) in 4 Stiiden eine foldhe von 118,8 Meter, und & war die im
November Dbegonnene Ausdmaverung auf 75,2 Meter Lange gejchlofjen.

Nachdem an dev Weftfeite im Januav fic) die weiteve Abteufung des Portaljhachtes, in Folge fehr bebeutenden
Wafjerandranges, mit den vovhandenen Mitteln und ohne fehv Fojtipielige wnd seitvaubende Einvidytungen als unmiglid
hevaudgeftellt hatte, muwrde am 9. Januav ein gweiter Schacht, 165 Wieter vom evjteven entfernt, in Angrifi genonmen.
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Diefer mu 8,0 Meter tiefe Sdhadht madyte bei gleidhen Verhaltnifien immerhin nody genug Sdywievigteiten, und s wurbde
erft Anfangsd Februar die Sohle des Voveinfchnittes evveicht. Vet einem Marimalfortidhritt von 65 Meter im DMonat Mati
Tangte Dev durch diefen gweiten Schadyt betvicbene Sobhlftollen mit Anfang Juli bei dem Finftigen Tunnelpovtale an und
war big Ende Ded Jahred nod) auf eine Linge von 238,8 Metern im Tunnel felbft vovgefdhritten. Jm Weitern betrugen:

dic Ringe ded Fivitftollensd ; ; : : y ; : : s : ; 210 Meter
PR » Lollaudbrudyes, in 3 Stiider . " . ; : y ; ; 403
v der Manerung, ebenfalld in 3 Sticden . . . . . . . 377,

Gine Uberficht dev bis gum Shlufie des Nahres 1874 geleijteten Avbeiten evgibt die nadyfolgende Jujammenitellung :
Linge in Metern.

Gnde 1873, Leiftung im Jahr 1874, Totalleiftung bis Ende 1874,
o — i
bitlid). weftlid). gufammen.
Soflftollen . ’ ; . ; : oo 038 529,7 238,8 7685 773,8
Fivjt{tollen . . . . . . .0 457,0 210,0 667,0 667,0
Bollaushrud . . . . . .0 118,8 40,3 1591 1591
Manerung . g : . ; . .0 75,3 31 113,0 113,0

Nad) dem geologifchen Ruofile follte fich dev Tummel in feiner gangen Linge in dev Grenze wijdpen dem Aujtern-
und Mufdheljanditein bewegen; wemn mu audy diefe, dem Twmmelbar giinftigen Verhiltniffe an dev Oftfeite von Anfang
an fid) etnftellten, fo wav died dagegen an der Weftjeite, wo der Tuvmnel auf ein nicht vermuthetes, jogenannted SGletjcdyerthal
getroffen ift, feinedwegd dev Fall.  Dic theilweije dylemmiandartige eingelagevte Movaine:Schuttmaffe, mit ungemein
ftactem Waffevsubrang verbunben, beveitete dem Tunmelbau hiev gany evheblidye Scdywievigteiten, wund erjt mit Ottober
hatten die Stollen bdiefe gefihrliche Diluvial-Bilbung ganglic) durchbrodyen wnd gelangten, wie Hitlid) , in die giinftige
Molaffe.

Trofy dev angewandten Vovficht fand nody am 17, Degember in dev Nithe des Portales, in einem von den Minenrs
nabegu fevtig evftellten Stitde, ein volljtindiger Einbrud) bis ju Tage ftatt. Dev Drvud duRevte fidy ploslid) in dev Firit,
etn Langftinder von 35 Centimeter Stavte wurde jertnidt, hievauf vajd) dev jweite, die Kronbalten brachen nacy, und dev
Sutt ftitegte hevein, einen Kegel weit in die gemauevten Stitde Hineimwerfend.  Dev gange Vorfall, bei weldhem glird:
lichgevweife Niemand verlept wwrde, ging fo vafd) vor fich, dafy von Abhitlfe nicht die Rede fein fonnte, wund nur dem
jofortigen enevgifchen Auftreten desd eimen Unternehmers ijt es gu danten, daj fammtlige Mannjdaft nod) vajch genug aus
pemt Tunnel entfernt worden ift.  Da cine Ausrdumung ded Scuttes yu gefahrlid) jdhien, mufte ein Stollen durd) den-
felben getvieben werben wnd fonnte dev Vetrvieh ded Hauptjtollens felbjt evft am 29. Degember, jonad) mit einer Verzdgerung
vont 12 Tagen wieder aufgenomuen werden. — Jm wejtlichen Voveinfdynitte, wo Ende ded Jahres dad Abbdjchen der Winbde
in Arbeit wav, betrug die Gefommibewegung dev Maffen 56,160 Kubifmeter odev 46,890 der Gejammtleiftung.  Zum
Stetntrangport von Dielddorf nacd) dev Bitlichen Tunnelfeite wiwde die Verbindung dev Staatsftrage oberhald des Tunnels
mit dev Tunnelmitndung mitteld einer Seilbahn i Augujt begonnen und bis jum 31, Oftober fertiq evftellt, wobdurd
fite Den Bedarf der Tunnelmauerung eine vegelmigige Steinlicfevung gefichert worben ift.

Bei den Kunjtbauten in diefem 3., jogenannten Dettenberg-Looje, waven die bedeutenditen Objefte: die Vriidte itber
pen Wilbbac) bei Embrad) und eine gewdlbte Duvdhfalhrt bei Vitladh), welche letsteve ju Ende des Jabhres bis auf Eement:
gufy und Decquader fertig wav, wihrend die Wildbadhbriicke, von weldher im Monat ugujt die Maverung an jammtlidyen
Rfetlevn in Angriff tam, im November foweit fertig gemadht werden fonnte, dag nur nod) die Detjdhichte an dem
Ovtspfeiler und dic Auflagdquader dev Mittelpfeiler ju verfelsen waven.



T8 —  Cdweijeriide Novdoftbah.

Tie Vauavbeiten des 1. und 2. Loofed dev I. Seftion, von Winterthur bis um Dettenberg, wirden durd) Vertvag
vom 13, November 1874 den Hevven Bawunternehmern Ve und Walfer von Stuttgavt itbevtragen und von denjelben aud
ungejdumt auf dev fiinftigen Statton Wiilflingen in Angrifi genonmen.  Die Vanavbeiten deg 4. Loojes, Viilach-Eglisa,
taomen, nach) Abfh(uf des Levtvages am 17. Augujt 1874 mit 15 %o Abgebot von den it Vovanjdhlag bevechueten Preifen,
durd) die Heveen Luts und Kettnev jofort jum Angriff und & wurden aus den vevjchiedenen Einjchnitten, theihveife duve
Otollen nad)y der jogenannten englijchen NVeanier wund mit ywei fleinen Yotomotiven betvieben, 155,000 Kubitmeter obder
21,3%0 der Grvdavbeiten gefordert; die Leiftung bei den Kunfjtbauten betvug dagegen 25,6 %%,  Dad 5. Lood, Eglisau:
Nheinsdfelden, wurde den Heveen Vawumternehmern Fijcher und Shmubiger, Theilhaber devr Vaugefelljchaft Fric, weldhe
bic Untevbauavbeiten dev ITL Seftion dev Vdkbergbahn ausiiifren, mit cinem Abgebot vou 3 9fy iibevtragen; bdie Avbeiten
felbjt abev Famen evjt im Februav 1875 in Angriff. ‘

Bon den viev Vauloofen dev IL Settion wwde das [, Yoos beveits vor Sdlup des Jahres 1873 in Negic
vollendet, fo dafy im Laufe Hes Vevichtadjahred nuv noch Reinplanivungsavbeiten wund Anjien dev Bojdhungen vovzunehmen
waven.  Die Vollendung ded 2. Loofes, weldhe unterm 3. September 1873 durc) befondern Vertvag den Bamunternehmern
beg 3. Loofesd, Hevven Henle und Fecev dibevtragen wirde, ift joweit vovgeviict, dai die Leijtungen fiiv Srdavbeiten Ende
ped Jahres 98,800 wund fite Kunjtbauten 97,000 betrugen, die Strajens und Weg=Rovvettionen meijt dem Verkehr iiber
geben werden formten und die evfte Vetiefung ded Bahntdrpers faft duvdygingiy eingebradht war.  Jm 3. Yoofe, Mielliton:
Auvsac), betrugen die Gefammtleiftungen fiiv Grdavbeiten 67,2 %0 und fiv Kunjtbauten 96,0 %0, Dic BVauausfithrung des
leiten, 4. Yoofed, Juviach:-Robleny, wurde durd) Vevtrag vom 7. Augujt 1874 Heven Ingenienr (5. Konvad in Laufenbuvg
iibevtragen, weldher die WAvbeiten am 23. September in Wngriff nahm, mit einer Yeijung am Ende des Jabres von 8,4%0
fiiv die Grdavbeiten wnd 3 /o fitv die Kunftbauten.  Inm Gangen waven auf jammttichen Yoofen diefer Yinie ju Ende des
Jabres taglich 1400 Grdavbeiter, Mauver und Handwerter bejdaftigt, weldhen 225 Rollwagen, 60 Pierde und 2 Avbeits:
lotomotiven juv Hand ftanden. %

2. XYintsufrige 3iividhjechbalhm

a. Tednijde Vovavbeiten. Naddem das definitive Rrojeft fiiv die gweite Strecte dev lintsufrigen Biividy:
Jeebahn im Gebicte dev Kantone Schyy und GSlavus audgearbeitet wav, gelangten gemdp Avt. 9 und 10 dev bundesrith:
lichen Vevordmung vom 20. Februav 1873 auj bejonderes Vevlangen die Pline dev gangen Yinic vom Sihltanal bei Riivid)
bis Biegelbriice, objchon ein Theil diejer Strecte, nimlich von Wollishofen bis jur Kantonsgrenge bei Nichterdweil, nod
nad) frithevem Gejdhdftsgange beveitd die SGenehmigung dev Regicving ded Kantons Kiivich evhalten hatte, im Mitvy 1874
jur Bovlage an den Vunbdesvath, und o3 folgten bdie gleichen Plane fiiv das obeve Gnbde dev Yinie von Biegelbriite bis
afels fm Juli, jo daf nur noch die Strete vom Vabnbof Biiric) bis 3um Sihltanal in Frage jtand.  Da jebod) bdic
fiiv diefe Strede maRgebende Gejtaltung des Babhnhofs Ritvic) nocy nicht jo bald 3um Abjehlufy gelangen fonnte, mukte,
i nidht eine Verydgevung in dev Evdffnung hevbeizufiihven, die Einfiihrung nacy dem bishevigen Projette bei Neufranten:
thal, wenn aud) mev provijovijdy, vovgenommen wevben, ju weldhem Rwee die ingwijdhen audgeavbeiteten Pline -dev
Strede Bahnhof Ziivich bis Sihléanal Anfangs Oftober 3ur Vovlage gelangten.

Die Jdpwievigen Erpropriationsverhilinifie von Hovgen big Kipfnac), jowic eine Veviidfichtigung dev Jnterefjen des
Bergwerts Kipinad) liegen eine Verlegung ded dovtigen Tvace in eine mehr vom See entfernte Linie als geboten evcheinen,
und s wurde ein begligliches Projeft im Yaufe des Monats Augujt 3uerjt den betveffenden Gemetnden, nadhher dem
Bundesvathe vovgelegt.  Diefe Vaviante weidht am Ende dev Station Hovgen von dev friiheven Yinie ved)ts ab, 3ieht
binter den Diujern des Hivsaders nad) dem tnneven Ende des Kohlenmagazing des Kipinacder Vevgwerts wund veveinigt

fich bei dev Biegelei in Kipfnadh wieder mit dev friiheven Yinie.
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Wit vevjchiedenen Gemeinden wurben jpeielle Vevtvige iiber Stationsz, Strafenz und Hafen-Anlagen veveinbart
und jwar evfolgte dev definitive Vevtvagdabjchluf mit dev Giemeinde Thalweil am 16, Januav 1874, mit der Gemeinde
Hovgen am 25, Februav, mit dev Gemeinde Nidhtersweil am 5. Mai und mit dev Gemeinde Obervieben am 2. Oftober
1874, wibrend dic anmt Shlujie des  Vevidhtsjahres nod) pendenten  Unterhandlungen mit den Gemeinden Wabensweil,
Nijchliton und Kilchberg gleid) 3u Anjang des Jahves 1875 ihven Abjchluf fanden.

S Yauje des Monats Februavr wurden die Pline devjenigen Gemeinden, in weldjen jiv den Vabhnbau Stredten
bes Seeqebietes v Anjpruch ju nehmen waven, niamlich Enge, Hovgen, Wabdensweil und MRidyterdweit, dev Divettion dev
bffentlichen Avbeiten des Kantons Riivich behufs Grvlangung der Vewilligung sum Veginuw dev Avbeiten im Seegebiete
cingejendet; die Vewilligung ded Regicvungsvathes juv jofortigen Jnangriffnahme eviolgte wnterm 2. Mivy 1874,

Die Anlage provijorijdher Nollbahuen jum Tvansport von Vawmatevialien iiber die dfjentlichen Strafen evjordevte
die Vewilligung dev betvefjenden Kantongvegierungen, weldye auj Hevwirtiges Grjudhen duvd) diejenige von Ziivid) unterm
16. Apvil, von Schyy unterm 9. Mai, von St. Gallen wnterm 9. Degember und von Slavus unterm 11, Degember 1874,
wnter Borbehalt der Anovdnung der jur Sicherung des difentlichen Vevtehrs indizivten Vovfidytsmagregeln, evtheilt wurde.

Die von dev cidgendifijchen Yinthrommijjion Gnbde Wpvil 1874 eingeveichten Fordevungen und Vorbehalte in Betvefy
bev hievorts projettivien BValhn: wund Vuiikenbauten, jowie dev Erpropriation im Veveidhe dev Vinthuntevnehnung wurden

nad) tingeven Unterhandhungen wnterm: 31, Auguit 1874 durd) Vertvag evledigt.

b Grprvoprviation. Jm Bevidgtsjahre Hat nod) die Planauflage in den Semeinden  Niedev= und Obevuruen
und Nifels jtattgefunden. Dic Evpropriation ijt auj dem Gebiete dev Kantone Sdpwyy und Glavus im Yauje des Vevidyts
jabres yumt guoien Theil duvdhgefithrt worden, wnd e Olicben nuv wenige Fille juv Erledigung im Jahv 1875 iibrig.
Bei einer 3iemlic) grogen 3ahl von Fallen wav die Wvujung dev eidgendjjijhen Schasungstonmifjion, beziehungsweife
bes BVundesgerichtes nothwendig. Mt Eude 1874 waven 3ivta 40 Fille vor Vunbdesgevidyt geovduet, die (heils vou
ung, theils von denw Grpropriaten vetuveivt worden waven.

e Untevbaw  MNaddem die Erdavberten, wm dem towsejjionsgemdpen Tevmin fiiv den Veginn devielben Senitge 3u
leijten, inn Eleinen Atford im Gebiete des Kantons iivid) am 7., i Kanton Sy am 1. Ottober wnd im Kanton Slarus
am- 9, Degember des vovigen Vevidhtjahres v Anguiff genonumen worden, jand, nady vovgangigev dfjentlicher Anajdyreibung
jammitlicher Unterbauavbeiten mit Endtevmin auj 6. Mdvy 1874, die vevtvagliche Vevgebung dev divevjen Baulooje an die

nadyvergeid)neten Witevnehmer 3 den nebenftehenden Vedingungen allmilig jtati:

_— Auj- odev Abgebot Datum
Seltion Yoos Name dev Untevnehmer i % bes Berirags ey Babegins
L. 1 Steegniiiller & Stumpp — Db 8. Meiiny 24, Wiy
9, 3 Miittimann — b5 0. " 23, ,
3. Ned & Slinglev -- 3.5 ., 24,
1. ¢, Giongo —— 4.0 2L, 26,
11 1-— 4, Dellagiacoma & Sanejtvini + 0.0 0., 120, Apuil
111 1. ( . — 2.0 0., 2,
Bruejd) & Diethelm
2 s — 20 -— 8 ”
3 — — 3 2L 2.
l gerd. Tomafi - B g
5. Aol & Gie. — 1o 10, 4 T 4
6. 1. Abtheilung Yodjer & Cie. 00 21, Oftober 26. Offober

2; Rubli & Sobn + 00 19, ” 26, ;

"
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Auf dem 1. Bauloofe (Enge) der I Settion, in weldhem dev 240 Meter lunge Tunnel bei dev Brandjdhente das
bedeutendjte Objeft bildet, wurden, wie in vovtehender Sujammenjtellung angegeben ijt, die Wvbeiten am 24, Mavy 1874
und gwav im Jiidlichen Tunnelvoveinfdnitt in Wngriff genommen.  Jm Brandjdhentetunnel felbjt wurde auf dev Siidjeite
am 10, Junit der Sohljtollen und am 1. Juli dev Fivjtjtollen in Anguifi genommen. Dev erjte Vollausbrud) wurde am
27, Jult begonnen, am 15, Augujt vollendet und alddann die Niauerung, jowie weitere Lollausbriidhe jofovt ebenjalls
begonmen. Jtachdem dev Vetvieh des Tunneld an dev ovdeite am 2. Oftobev jeinen Anjang genommen Hatte, evfolgte dev
Durchbruch) des Tunneld jelbft am 13. Oftober. Die Avbeiten jchritten ohne wefentliche Unterbredhung vor, bis am
22, Oftobev in Folge einer bebeutenden Erdablojung in fidlichen Mundloche eine zweitdgige Untevbrechung desd Tumnel:
betriebs cintrat.  ‘Der Gang dev Avbeiten wav beim  Jahresjchlufy i Allgemeinen bejriedigend; dad ju Tag gefdrderte
Matevial beftand aus Movainejand, theihweife mit jehr grofen Findlingen vevmijdht, weldhe mitteld Dynamit gejprengt
werden muften,  Die Gefammtlinge des vollendeten minivten Vollaushrudes betvug 96.7 Neeter, dicjenige dev wunvollendeten
Ausbriiche 23.5 Meter, diejenige des vollendeten Tunnelbaued 80.25 Mieter und die Linge dev in Mauerung begriffencn
Stitde H4.15 Weter.

Die iibrigen Unterbauavbeiten dev I Baujettion Riivich=Hovgen waven nidh)t von bejondever Bedeutung wnd fonnten
bis um Schluffe ved Jahres in dev Hauptjache nod) bewdltigt werden.

Sn der LI Seftion, Hovgen-Piaffiton, wurben in den dret evjten Loojen die Erdavbeiten am 13., it 4. Yooje am
20, pril in Wngriff genommen, und gleidhzeitiq der vonw ung yum vovaus angetaufte, den Uniernehmev iiberlafjene
Steinbrudy in Bich in Betvieb gefest. — Die Hauptarbeiten diejer Settion bilbeten die Vauten am See, namentlidy die
Jundivung devielben, wobei in Folge dev vielevorts jdhlammigen BVejdhaffenfeit des Seegrundes manderlei Schwievigteiten
s dibevivinden waven,  Die anfinglichen Wnjdiittungen mit Grde und mit Jteinigem Matevial im Sebiete ded Wellen:
jdlages bewdbrten fid) in wenigen Fillen, wnd von ebenjowenig Srfolg waven an joldhen Stellen Verfentungen von grifeven
Steinen, wiewohl deven Einbringen aus Vorfiht von aufen nad) fmen vovgenommen wuvde; bdiefe Wvbeiten Hatten
nicht felten eine bedeutende Vertiefung des Seegrunbded juv Folge, mihrend weiter in den See hinaus eine ebenjo betvidtliche
Grhohung i) bemerfbar madhte.  Um nun diefen Anjchiittungen in dem jchlanumigen, abev wenig geneigten Seegrunde
einen feften Dalt qu verjdaffen, wurden Baumjtinume mit jommt den Ajten freuz und quer ibeveinander gelegt, gehdrig
vevbunden, mit Steinen belajtet und vevjentt.  Iach weitever Belajtung jentten fich dieje Maffen devavt in denw Seegrund
el und boten eine jo grofe Reibungsfladye, dap in feinem Falle eine Verjdhicbung devjelben mehr beobachtet worden ijt.
Jm Ofttober fand die Jnangvifjnahme ded bebeutenden Einfdhnitts der Vaviante Kapfnad) in Regie jtatt, deffen weiteve
Ausfithoumg im Degember unter giinftigen Vedingungen dev Bauunternehmung Red und Klingler vevtraglic) iibertvagen
wurbe, weldje die Wrbeiten am 7. Dezember mit befriedigender Energie in Wngriff nahmen, — Wnjangs Degember wirde
bas Yegen einer Rollbahu zwijhen Freienbach und Pfafjjifon begonnen, nad) deven Vollenpung die BVejdjottevung wmit
Yotomotivbetvied in Gang gefebt und tiglih 14—18 Riige ju je 16 Wagen gefdrdert.

i dev lefsten, L Seftion wurde die Stvedte Pidffiton-Siebnen im April in Angriff genommen.  Bald madhte
jih aber cine Dammjentung wijhen Liedweil und Altendorf in hIDt wnangenehmer Weije bemertbar.  Zwifdhen dem
Sigebad) in Liedweil und dem Weithles odev Rejfibac) in Altendorf, weldye beide bebeutende Schutttegel in den See gejdyoben
haben, liegt cine Budyt, die durd) Schlammablagevungen im Yauje dev Beit bis etwas itber die Hihe des Seefpiegels
ausgefiillt worben ift; die Tiefe diefer Ablagevungen betvigt 13 Meter.  Diefer Baugrund war von der Bahn mit einem
Tamme ju itberfdyreiten, dev an dev hochjten Stelle 5 Meter Hohe evhdit. Schon im Augujt Hatte die aus einem Felseinjdnitt
bei Liedweil vovgitglih) mit groen Steinen evjtellte Anjdhiittung auj eine Linge von etwa 150 Meter fid) evheblid) gefentt
wnd den jchlammigen Gvund ju eiden Seiten aufgeworvien, Gegen Enbe September hovte die Vewegung beinahe gang
auf, madyte fid) abev im Monat Otfober von JNeuem in Jtavtent Mage bemertbar, wm gegen Ende bes Jahres iwiedev
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gang gu verjdpwinden; die Hoffnung auf Befferung war jedod) nod) verfritht, und & fat trot BVermehrung der Matevial:
sufuhe die Bewegung ihv Ende nod) nidht evveicht. — Die fibrigen vbeiten diejer Seftion durd) die Mardy find im Allge:
meinen von gevingevev Vedeutung. Die Aabriicte, im September begonnen, wurde im November bis auf Hohe dev Auflags:
quader verfelit.  Jm  oberjten  Theile find Ddie beiden grofen Yinthbriicken von Dauptichlihiter BVebeutung.  Nadh
stemlic) in bie Yinge fich siefenben Bevhandhungen wurbe mit dev eidg. Linthtommifjion cine Einigung betreffend die
Uberbriidung evsielt wnd Bievauf die unteve Linthbriite von 49 Metern Spanmweite Ende September in Angriff ge-
nommen ; die Vevgebung dev obevn, 53 Meter weiten, jehv jdhicfen und in einer jtarfen Kurve befindlichen Linthbriicke an
die Heveen Lodher & Cie. fand Enbde Oftober ftatt, fo daf mur nod) einige Vorbereitungen zum Vau, wie das Schlagen
ber Spuntwinde, die Crvidtung einer Gevitjtbriicte und die Offnung von Steinbriidhen, in das Bevidytsjahr jallen.

Dev Untevbau der Linie Ziegelbriicde-Nifels, weldher durd) Vertrag vom 19. Ottober Heven Jafob Kubli & Solhn
von Tiibbach {ibergeben wurde, fonnte evjit mit Shluf des Jahres in Angriff genommen werden,

Sme Allgemeinen jdritten fammtliche Webeiten, bis auf die vovevwihuten Ausnahmsfalle, wenn diejelben audh hie
und da dbuvd) meift unmotivivie Amtsbefehle, bezichungdweije Arbeitsverbote cingelner Gemeinden und Privaten eine fiifl:
bave Bergdgevung evlitten, in befriedigender Weije vor.  Die nadhftehende Tabelle weist den Stand dev diverjen Yeijtungen

in Progenten desd Vovanjdhlaged am Ende des Vevidhtsjahres nady:

Settion Qoo Grdavbeiten Tunnel Mauver- und Steinhaueravbeiten

[. 1. 63.0 48.3 54.4
2. 70.6 - _ 86.6
3. 90.1 54.0
4. 80.y — 92.8

1. 1. 134 — 443
2. 66.6 —_ 49.7
3. 675 — 523
4, 86.4 —= 54.1

1L 1. C6ls = 94
2, 85.5 e 84.4
3. 69.3 — 79.4
4. 59.6 — 5T.1
5. 89.9 - 50.5
6. 25.0 S 0.0

A Obevban, Die Oberbau-Matevialion, namentlic) Schwellen, Schienen wnd Vefeftigungsmittel, trafen gegen
Gnbe des Jahres fammtlich ein und wurden auf den Stationen Biivid) und Biegelbvitde gelagert.

e. Hodhbau. Naddem auf Grund eingehender Studien die Movmalien fitv die Hochbauten auf den Stationen
fejtgejtellt waven und eine Klafjifitation dev leteven jelbjt, mit Nictiicht auf deven Yofal: wnd Vertehrsverhiltnifje, ftatt:
gefunden Datte, wurde ungefiumt gur Ausfihrung dev Haupt: und 9?cbel}gcbiiubc gejdhvitten.  Da fid) jedod) feine
Attordanten beveit fanden, die Fevtigjtellung aller Avbeiten an eingelnen, besichungsweije mehreven Stationsgebduden 3u
fibernehmen, wurden die Mauver:, Steinhauer: wnd  Verputyz, Simmer: und Sdhreinerz, Malev: und  Slajevavbeiten
getvennt und in eingelnen Yoofen wevgeben; bei dev grojen Anzahl dev Diebei Detheiligten Atfordanten wird indef von

11
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Auffithrung ihver Namen wund von Aufidhlung dev betveffenden Vevtvige Abjtand genommen.  Die Hauptfachlichite Hod):
baute bildet dag provijovijche Wufnahmsgebaude in Enge mit Jeinen Nebengebiiuden, bei deffen Anlage davauj Niicjicht
genommen werben mufte, daf die Hevjtellung des Provijoriums diejenige ded definitiven Stationdgebiubdes feiner Zeit nidyt
hindeve. Wan war gugleih) bemiiht, den Witnjdhen dev Stadt Riivich und dev Gemeinde Euge viickjichtlich desd beftmiglichen
Anjchlujjes diefer Station an die projeftivten Quaiquavticve gevedht 3w werden, woduvd) die genaue Fivivung dev Stations:
anlage vevgdgert und die Fejtitellung dev enbgiiltigen Plane des Stationggebiudes evit Anfangs Oftober mdglich warrde.
Damit davaus nidht eine Verjpitung dev VetviebGevdfjnung der Linie jich evgebe, wurbe fiiv die betveffenden Avbeiten nuv
eine bejchrintte Konfurvveny unter anevtannt tichtigen wund leijtungsfahigen Unternehmern evdffuet, und in Folge devjelben
wurben die Mauvevavbeiten den Hevven Lodher & Eie, die Simmevavbeiten den Hevven Koch & Hivgel, beide in Biividh,
fibevtragen; bei  Jahresjhlup wav die Fundamentmauerung des Aufnahmsgebiudes in voller rbeit, — Nod) mag
Grwihmumg finden, daf die Crjtellung eiferner Vordacdher jammt den Sommevwartjilen, auf den Stationen Thalweil,
Horgen, Widensweil wund Richterdweil, fowie diejenige des Vordadhes der Station Yadhen der Socibété Fribourgeoise in

Freiburg tfibertragen wurde.

Die Aufnahmsgebiude auf den Stationen Wollishofen, Venbdliton (Kilhberg), Riijhliton, Obervieden und ThHalweil
waren mit Shluf des Bevidytsjahres im ufeven fertig evitellt und dev inmeve Ausbau in vollem Gange, wogegen
damals bdie Witterung bem Fortgang dev Mauvevarbeiten an den Giitevjchuppen in BVendlifon und Thalweil hindbernd
entgegentrat. An den Aufnahmsgebiuden dev Stationen Hovgen, Au, LWadensweil und Piaffifon wwrde im Mai, in Rid)-
tergweil im Juli mit dem Fundamentaushub begonnen; in Au, Wadendweil und Piaffifon wav eine Pfahlvoftiundamen:
tivung nothwendig, fiiv die auj evftever Station eine Pulvervamme jur Wmwendung  tam, deven Yeijtungsfihigteit aber,
hauptjachlich in Folge mangelhafter Niijtung weit hinter den  gehegten Evwavtungen zuviidblich, jo dag man bei den
fibvigen Stationen auf das  gewidhnliche Schlagwert uriidging.  Auferdem wurde im Oftober, begiehungdweife im
Jtovember mit Anfage dev Gitterjchuppen in Pidaffiton und in Richtevdweil angefangen.

Am Shluffe des BVeridhtsjahres waven an den Aufnahmsgebiuden in Hovgen und Richtersweil das Aufjchlagen
des  Dadyjtubles, fowie die Fundationsavbeit fitv die Giitevjchuppen in Ausfiihrung, ferner die Rfahlfundation des
Giiterjhuppens in Widensweil vollendet, wihrend bei den Stationen Aw, Widensweil wnd Pfaffiton die Wvbeiten fitv
pen innern Ausbau im bejten Fovtgang waven. An den Aufnahmsgebduden dev Stationen Lachen, Siebnen, NReichenburg
und Bilten der obeven Settion diefer Linie jhuitt der tnmere Ausbaw dev Avt vov, daj mit den Nebenavbeiten
begonnen wevden tonnte; diefe vier Stationen evhielten jammtlid) Riahlvojtfundivingen, weldhe fm Juni und Augujt
evjtellt wirden. Die Station Niedevurnen, deven Vetonfundamentivung im Ottober begomnen wuwrbe, befand fid)y Enbde
bes Jahres unter Dad); auperdem war dev Giitevjchuppen in ¥acdjen bis auj bdie Untevfante de8 Socdels aufgemauert.

Die voryunehmenden Abdnderungen, besiehungsweije Svweitevungen an den von dev Vintsufvigen Bividyjeebahn
bevithrten Stationen Biegelbriice, Néfels und GSlavus der Veveinigten Schweizerbahnen werben laut Veveinbarung von dev

povtjeitigen Bauleitung ausgefithrt.

3. Gglisau-Sdafihaujen.

Die Projeftivungsarbeiten dev Vinie Cglismu-Sdyafihaujen wiwrden in dew evjten Monaten des Vevidytsjahres fovt:
gefest, und im Mai begann die Wbjtedung des Vahutvace, jowohl von eubhaujen als von Eglisaw aus,  Augerdem
wurden bie Kataftevaufnahmen in den Semetnden Eglisau, Hitntwangen und Wyl ausgefithet und diejenigen in Rajy an:

gefangen, jowie die Quevprofile von Eglisau bis jur Yandesgrenge bei Yottjtetten aujgenonmen,  Jm NMonat Juni fanden wiv
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ung jedodh) vevanlajpt, die Vovarbeiten fite diefe Linie voverjt ginslich cimsuftellen, da, wie wiv an frithever Stelle evmwihnt
fhaben, die Verhandhungen mit dem Grofheryogthum Babden iiber die Kongeffionsertheilung fiiv den auf dovtigem Staats:
qgebict liegenden Theil dev Linie Eglidau-Sdhafihaujen einer unevwavteten Bevydgevung begegneten.

4. Diclsdovrf=Niederweningen

Der fitr die Yinie Dielsborf:-Niederweningen in Ausficht genommene LVollendungstermin  madjte eine Forifesung
der technifdhen Bovavbeiten fitv diefe Linie im Vevidhtdjahre nicht nothwendig.

h, Niedevglatt=Vabden.

a. Tedynijde Vovavbeiten, Wie jdhon tm vovjahrigen Gejdhdftsberidhte erwdbhnt, wurde im Bevidhtsjahr ein
yweites Projett fiber Einmiindung dev Vinie Nicbevglatt-Viaden i die Linie Vaben=Jiivid), unter Vevlequng leptever Linic
bei Wettingen ans vechte Limmatufer, dagegen unter Velajjung des Vahnhofes Vaden in feiner jesigen Geftatt und
mit Abjweigungsjtation in Wettingen detaillivt ausgeavbeitet.

Nach) dent an andever Stelle cvwihnten Vevtvagsabjcdhlufy mit der Gejelljhajt Winterthur-Bofingen mufzten jodann
pic Rline der Stvede Otelfingen=Vaden einer nodymaligen Veavbeitung mit weiz ftatt einjpuriger Vahnanlage unters
wovfen werben, eine Avbeit, die bis Ende des Jahues nicht mehr yum Abjhluf gelangen fonnte.

Das Abjtecten und Verpflocten dev Vahnare wurde von Otelfingen gegen Nicdevglatt fovtgejetst, wobei jammilicye
RKatajtevaufnahmen, jowie die Aufnahmen dev Lingens und Suerprofile vollendet und an geeigneten Stellen Sonbdivgruben
ausgefithrt wurben.

b, Grpropriation. Ju Folge dev Verhandlungenw mit dev Eifenbahngejeljdaft Wintevthur = Jofingen itber
gemeinjamen Baw und Betvieb dev Vabnjtrede Vaden=Otelfingen wiurde die Expropriation auf diefer Strede fijtivt.  Die
Planauflage fitv die Strece Niedevglatt=Bud)s i)t vorbeveitet und fann demmadft jtattfinden.

6. Nedtujrige Siivichjeebahn

a. Tednijde Bovavbeiten. Nadhdem dic fm Jahve 1873 beendigten Hovizontaltuvoen-Aufnahmen jujammen-
getragen waven, wurde mit dem Studium ded Tvace jelbjt begonnen. Die ungemein jdwievigen Erpropriationsverhiltnifie
lieen jedod) Tevvainaufnahmen in grogevem Magitabe als wimjchenswerth evidheinen.  Bu dem Eude wurden Vafislinien
abgeftectt und auf dieje gejtiibt, in ctwas mehr als gewdhulicher Ausdehnung, Katajteraufnahmen gemadyt, jowie Yingen:
und Quevprofife evhoben. 3u einem abfchlicenden Nejultat und Projett fithrten dicje Avbeiten im Vevidtsjahre evjt auf
der Strecte BVahnhof Ritvich bis Tiefenbrunnen,

b, Grpropriation. Gegen Ende des Vevihtsjahres find die Katajterpline und Grumdevwerbungstabellen in
den Gemartungen Biivic) und Niesbac), wmfaffend die Strecte von dev Ramijtvafe in 3iividh) bis Tiefenbrunmen in Riedbad),
offentlich aufgelegt worden.  Angetauft wwden mehreve Grunditiicte bei den Tunneleinjdynitten in Stadelhofen und bei
dev fitblicgen Tunnelausmiindung in Riesbach).  3ur Auflage wurden vovbereitet die Pliane fitr die Strede Ramiftrage bis
jur Ghnmiindung in den Vabhnhof Riivic).

7. Ghweilen:Sdhaffhaujen,

Tedhnifde Vovavbeiten.  Nadhdem die im Vovjahr begonnenen topographifdhen Aufnahmen im Mafitabe
L : 5000 vollendet worden, find auf Grund diefer Grhebungen die Vorprojefte fiiv jwei verjdyiedene Tvace: Ehmweilen:
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Fewerthalen-Schaffhaujen und Seweilen-Bitfingen-Schaffhaujen, audgeavbeitet und dem Griindungdfomite dev Unternehmung
sue Gutjdheidung vorgelegt worden.  Fitv die Ausfithrung wurde vom Komite das evitgenannte Trace adoptivt; bei deffen
98ahl it voryugsweije der Umjtand maggebend gewefen, daf diefes Trace fich ausihlicRlichy auf jdweizevijchem Gebiet
Dewegt und die bedeutende Ovtjhajt Feuevthalen in feinen Beveid) 3ieht.

Hienad) verlaft die Linie die Station Stweilen in wejtlicher Nichtung, geht ndrdlid) neben Schlattingen und fitdlic)
an Diefenhofen vorbei, durchzicht das Plateau des Schaavenwaldes und jolgt vom chemaligen Klojter Paradies bden
Rpeinhangen bis Feuevthalen, von wo die Vabhn nac) Ubevichreitung des Nheines und Durchbrechung des Emmersberges
in-pen Babhnhof Shafihaujen gelangt. Die in Ausiicht genommenen Jwijchenjtationen find: Schlattingen, Diegenhofen,

Sdlatt und Feuevthalen.

8. Glavus:-¥intthal

Tedhnifdhe Vovarbeiten, Die im Jahv 1873 in dev Hauptjache vollendeten Hovizontalfurven:-Aninahmen im
Majjtab von 1 :5000 fanden ifre weitere Vearbeitung und wurden in [berjichtspline jujammengetvagen.  u eingehendevem
Stubium mangelte e8 jedoch dem vielfeitig in Anjpruch genommenen tedynijehen Pevfonal an Reit; aud) jdhien cine Auj:
jdhicbung diefer Avbeit wm jo ehev juldfig, als dev in dev Kongejfion gewihrte Vollendbungdtermin eine jdhleunige An-
handnahme dev Lrojeftivungdarbeiten nidht evfordevte.  Nach demnichjtiger Vollendung einiger im Vaw begriffenen Babhnen
wird judem cin Revfonal vevwendet werden, dag bei den bishevigen Vauten dev Novdojtbahn Selegenheit Hatte, mit
gleichartigen Bevhaltniffen genaw befannt ju werden, ein Umjtand, der gegeniiber dem Busuge neuwer Elemente nidht aufer
Acht gelajfen werben durfte.

9. Yerjdhicdenes.

Qteben Den vorftehend fuvy jizgivten Avbeiten war das technijche Rerjonal dev BVauabtheilung nod) vieljach it
Begutadhtung von Plitnen und andern Fragen technifher Natur bejdhaftigt.  Jnsbefondere wurde ed in diejer Ridhtung fite
bie Aargauije Sitdbahn, die Vahn Wohlen-Bremgarten und die Bahn Sulgen=Vijdofszell-Gofau
bejchiftigt, die swar nicht von der Nordojtbalhu gebaut werden, an deven Critellung und BVetvieb fie aber mitbetheiligt ift.
Auferdem find bie Hovizontaltuvven-Anfnalhmen, im Mafjtad von 1:5000, jowie auf diefelben geftitt das Vovprojet
der Linie Wohlen:-Bremgavten gany durd) unjfer Perjonal bejorgt worbden.

2, AUnudban der alten Linien,

Behufs BVerbittung ivriger Auffajjung der einjdhligigen Redhnungsergebnifie madhen wiv davauf aufmertiam, daf
bie Jehynung fibev den Ausbau desd Stamumnehed in ihvem Schlutitel alle Ausgaben fiiv Bevmehrung des Trang:
povtmaterial8 mitumfapt. Dieje Ausgaben, iiber weldhe wiv uns im Abjdhnitt iiber den Betvieb beveits gedufert
haben, belaufen fich, susitglich des auf fie tveffenden Antheils an den Kojten der Zentvalverwaltung und Hes tedynijchen
Pevjonals, auf Fr. 3,187,656, 91 G13., wovon Fr. 747,231 fiiv Lotomotiven, Fr. 2,072,082 fiiv Wagen unbd Fr. 260,775
fiie die Teajeftfiihre Lindau:Jomanshorn.  Dev grbfte Theil dev genannten Anjdhaffungen ift nidt fie die Beditvfnifie des
Stammneked, jondern behufs Ausvitjtung dev newen Linien mit dem evforderlichen Tvandportmaterial evfolgt; da alles
Tvanspovtmatevial beftimmt ijt, nad) Majggabe dev Vevfehrsverhiltnifle auf dem gangen Nehe vevwendet ju werden,
tonnte eine Verlegung Ddev dafitv evwadhjenden Ausgaben auf die eingelnen Linden nur in ziemlic) willtiiclicher Weife
ftattfinden und haben wiv dahev vovgesogen, diefelben in diejer Redjmung ungetvennt, jedoch untev einem bejondern Titel (V),
aufaufithren.
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Die fpestell fite den Ausbau ded Stammuetesd cvwachfenen Ausgaben vedugiven fich hienad) auf Fr. 668,032, 71 Ets.
und gerlegen fich, jereilen gugiiglicy des Antheils an den Kojten der Sentralverwaltung und des technijden Rerjonals, in
folgende Hauptsiffevn:

1,

6.

Grftellung neuer Briidenwaagen auf den Stationen Giittingen, Egnad),
Grlen, Sdhlieren, Schingnacy, Hovn, Wbhon, Sulgen, Mirjtetten, Felben
und Jslifon . : . . : ; s : . . . .

. Grweiterung der Stationen und Geleifeanlagen in Grlen, Sulgen, Felben,

Nsliton, Andelfingen, Siggenthal und Brugg, auf lehtever Station in Folge
Einmiindung dev Bpbergbalhn

. Grweiterung des BVahnhofes Winterthur, (hm[luuq vor "I‘smtctbubm, Dleb

jdpeiben, Drehtvahnen, Briidemwaagen, cleftvijhen Signalidyeiben, Sitter:

bavvieven 2c. dajelbit . . . . : Fr. 30,647, 54
ab: Werth der verfiighar gewordenen ﬁthbmmmtmahen

Steine und Kied ; 5 ; : ; . : . 29,955, 50

. Grweiterung des Vahnhofes Biivid), Geleijevermefhrung dajelbit, provijorijde

Lofomotivvemife, Dampfichicbebithne, JImprignivanjtalt (excl. Majdyinen),
Bergroferung der Neparatuvwertjtatte 2c.

. Grweitevung dev Station NRupperdweil und Seleifebauten auf dev von Aavaw

Dev einmiindenden BVahnjtvede behufs Aufnahme der Aavgauijchen Sitbbahn
Grweiterung ded BVahnhofed Aavaw, Grweiterung und Vevjebung ded Giiter
jhuppend dafelbjt, Gvjtellung ciner Wagenvemife, Verlabrampe, Hebtrahnen,
Drehidheibe 2c.

7. Bauw eined neuen Stationdgebiudes in Kemptthal

8. Verqroferung dev Giiterfdyuppen MiiGeim wund Felben, fevner dev Stations:

gebaude Dietliifon und Vaden

. Grftellung von Geleifen und cines SDILI)f\af)nan in @d)af f)au en
10.

Auffitllung ded Lagerplated in Romansdhorn und verfdyicdene Leineve Vauten
auf offener Linde

$Hicgw: Antheil an den Kojten der Bentvalverwaltung und des
technifdhen Perfonals

Summa

Fr. 48,423,

o 27,734,

., 115,586,

. 80,447
, 243,694
., 26,310.
. 26541,
L 2,219
. 48,731.

Fr. 620,282,
. 24811

. Fv. 645,093

Tbev eingelne der in vorftehender Aufjtellung evwihnten Bauten fiigen wiv folgende Aufidlitffe bei:

592.

53

93

04

60

5

03

47

94

86

15

28

43

Jm Bahnhof Romangdhorn wurde die beim BVeginn ded Vahnbaues 1853 evftellte ehemalige Baubiitte, die als
Unterfunftalotal fite Wagen: und Weicgemwirter, fowie jur Aufbewahrung von Wertgefdhive und Oberbaumatevialien 2.
biente, da fie fid) gany baufillig zeigte, abgebvochen, wund an Stelle ded vor cinigen Jahren sum Theil ebenfalld baufillig
geworderten und befeitigten jogenannten Nupholzjdhuppens, fidlic) der Repavatuvwertititte, ein grofever hilzerner Schuppen
mit Lofalen jur Unterfunjt des Wagen: und Weidgemwirterperfonald, Sefdivviumen, Olfammer 2c. ervidytet.
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Jn Folge Einmitndung dev Bifdhofssellerbahn in die Romanshorner Linie bei Sulgen muf die dortige Station
bedeutend vergrogert werden. Das Plamun dev Station wird von 300 auf 390 Meter vevldngert, an der Siidfeite um
sivfa 12 und an dev Novdjeite um zivta 26 Meter verbreitert.  Buv Aufjtellung dev iige der Bifdyoiszellerbabn werden
weftlich vom Vahnitbergang dev Bifdhofszellevitvage neben den drei bejtehenden jwei weiteve Geleife erftellt und mit den
iibvigen Stationsgeleifen in geeigneter Weife verbunden. Ojtlich vom Vahniibergang dev Bifchofazelleritrafe, wijchen
per Romanghorner und dev Vijdhofdzeller Yinie wivd ein fleiner Nangivbahnhof mit Wafjerftation, Lofomotiv: und Wagen:
remifen wund Drehicheibe fiiv die Vijchofazellerbahn angelegt.

Auf der Station NWitllheim wurde der Giiiterfdhuppen vevgrdpert und in demfelben ein Poftbuveau eingevichtet
Der Schuppen bietet nun eine Lagerfliche von 3ivfa 166 [J Metern.

Fiiv die Grweiterung des Babnhofes Wintevthur, in welden aufer der Koblenger- die THRthalbalhn und
pie Yinien Winterthur - Singen = Kveuglingen und  Wintevthur = 3ofingen dev Nationalbabn einmiinden follen, wurben
im Bevidhtsjahre von Seite des eidg. technijdhen Jnjpeftovates, von dew ftidtijchen Vehorden, fowie von den eingelnen
Bahngefelljchaften vevjchiedene Lrojette, theild fitv gingliche Verlegung des Vahnfhofes, theild fitv Erweiterung deffelben auf
Grundlage des bejtehenden Vahuhofes ausgeavbeitet, wund die veridyiedenen Vahngefeljchaiten haben fich fdhlieflich dahin
verjtindigt, dafy die Ervweiterung ded Bahnhofes unter Beibehaltung feiner gegenwiivtigen Lage nady den von der Nordojt-
bafnbdiveftion vorgelegten Planen ausgefithrt werden joll.  Lber die definitive Regulivung dev Bahnhofivage find jedoch im
Beridhtsjahre die Unterhandungen jwifden den eingelnen Vabhngejellfchajten, jowie mit den Behorden dev Stadt Winter
thur noch nicht um Abjdhlug gelangt.

S KRemptthal wurde im Sommer 1874 mit dem Vau eined deflnitiven Stationdgebiudes begonnen und das:
felbe bis Spatjahr unter Dad) gebracht.  Das Gebiude wird dhnlich) den neven ufnahmsgebiuden Jsliton, Felben und
Grlen maffiv in Mavevwert aufgefithrt und evhalt im Grdgejchof aufer dem Buveaw des Vovjtandes 2 Wartlotale, im
eviten. Stod eine Wohmmg, bejtehend aus 3 feizbaven Bimmern, Vorzimmer und Kiihe 2c. und auj dem Dacyboden
2 Kammern.

Jm Bahnhof Bitvic) wurde eine Yofomotivvemije fiiv 5 Majdyinen, eine Kejjeljchmiede und eine Wagenrepavatu:
Wertjtitte evitellt. Diefe jammtlichen Bauten find ald Provijovien mdglidhyt cinfach gehalten und devart tonftvuivt, daj
jie leicht wieder abgebrochert und vevjeht werden Eonnen.

An das Aufnahmsgebiude in Dietliton, dasg aus cinem Schuppen mit Wartlofal, Giitervaum wnd Bureau
bejteft, wurbe ein Wnbauw fitv cine  Eleine Wohmung mit 2 3immern, Kammer, Kiihe und Keller und  den iibrigen
ndthigen Riawmlichteiten fitv den Stationsvovjtand evjtellt.

Nadhdem im Spitjahr 1873 die Wartjaalanbauten Hed Aujnahmagebiudes im Bahnhof Baden nod) unter Dadh
gebracht worden waven, wurbe dev innere Ausbau der Wartjile im Frithjahr 1874 vollendet; im Fernern wirde der im
Jnnern bes Gebiudes zwijdhen dem Wartjaal IIT. Kiaffe und dem Gepacbuveau befindliche Pafjagievabtvitt befeitigt, der
hicbei gewonnene Raum dem Gepddburean ugetheilt und ndvdlic) vom Aufnahmsgebiude ein freiftehender Rafjagier:
abtvitt evjtellt.
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Dev Mnfdhluf der Wargauifdhen Sitdbabhn an die Aavauerlinie bei Ruppevdweil evforderte cine gang bedeutende
Greiterung und Umbaute dev fraglichen Station.  Rroviforifd) wirde dag Siibbahngeleife in dag bejtehende Giitergeleife
etngefithrt, gleidhzeitiq aber auch mit en Grweiterungdavbeiten begonnen. Das Stationdplanum mit einev Hovizontalen von
e 300 Meetern: Lénge, an die fih in dev Nichtung nad) Wildegg ein Gefll von 10 %o und in der Richtung nach Aavau
eine Steigung von 10 0foo, die in ihrer Fovtjebung in 3 Yoo itbergeht, anjdhlieRt, war fiiv eine vationelle Seleijeaniage
viel gu fuvy, und 8 mufte voverft die Station von 3ivia 300 auf 480 Wieter Linge hovizontal gelegt werden. 3 fonnte
bies in Der Weife evyielt werdben, daf dev jweijpuvige Babhntdrper in dev Nidtung nad) Aavaw bei einer Steigung von
10 %00 auf die Linge von 377 Metern und im Marimum bis 1,8 Meler Ticfe abgegraben wurde, bis die Steigung von
10 /00 in ifrer Fovtjetung dicjenige von 3 oo wieder evveichte. 1iberdies mujte dev Stationsplaty evheblich) vevbreitert
werden, indem, ftatt dev bejtehenden 2 duvchgehenden Hauptgeleife und 1 Giitevgeleife, fitv die neue Stationsanlage
5 durdhgehende Geleife nebjt 1 Giitergeleife evitellt wevden follen. Die Dbedeutenden und mit Nitdfiht auf den Vafn:
betvieb, Dev hiedurd) in feiner Weife beeintvichtigt wevden durfte, jehr {dhwierig auszufithrenden Erdavbeiten fitr Tieferlegung
e gweifpurigen Vahntdrpers und Ervweiterung des Stationdplaties fonnten in dev Hauptjadhe nod) im Vevidytsjahre voll=
endet werben.  Dag bei der Evweiterung dev Station Ruppevdweil gewonnene Aushubmaterial wirde groftentheild zuv
Nuffitllung ded Nohmatevialz und Rangirbahnhofes Aavau vevrvendet.

Dev gefteigevte Vevbehr im Bahnhof WAavaw, jowic die Durdfithrung dev Siidbahnziige bid Aavau madyten eine
Grweiterung dev Bahnhofanlagen dringendjt mothwendig. In evjter Linie wuwrde der Rohmaterial: und Rangivbahnhoi
Bitlich) dev Lemzbuvgerftvafe vergrifert, jowie 7 durdygehende Geleife und eine grofe Jahl Stodgeleife nebjt geeigneten Seleife:
verbindungen auf demjelben angelegt.  Jn dev Vahuhofabiheilung wejtlid) dev Lensburgerftrage wurden Seleijever-
bindungen hintev den Lotomotiv: und Wagenvemijen hindurd) zur Dvehicheibe evitellt, wund Vorbereitung jum Umbau bdev
Wagenvemije in eine Lofomotivvemije und Grjtellung cines gofern Wagenfdhuppend getvoffen.  Dev Lagervaum im Siiter:
jhuppen evivied fidy ebenfalls als wnzureichend; es wird devjelbe mit einem Anbau von 188 [] Metern Lagerfliche ver:
guoert und, um Raum fiiv ein weiteves Geleije vov dem Siiteriduppen gu gewinnen, um 4,5 Meter guvikgejest. Die
Yovavbeiten fiiv diefe Vauten find nodh) im Spitjahv 1874 begonnen worden.

Gndlich evwihuen wiv nod) dev Aufjtellung eines Bodtrahnens von 300 Beninern Tragtraft im Rohmatevial-
bahnhof Aavaw, cined Drehtvahuens von 60 Sentnevn Tvagbraft an einem Giiterichuppen im Vahuhof Winterthur, von
Drehtvahnen von 80 Fentwevn Tvagheaft im Bahnhof Schajfhaufen und auf der Station Sulgen.

Jm Hinblict auf die Ausdehmung, weldye die Nordojtbalu im laujenden Jahv evhielt und im Laufe dev nichiten
Jahre i nody hiherm Maje gewinnen wivd, haben wiv jelbjtverftdndlid) audy eine entjprechende LVermehrung des Perjonal-
beftandes der vevjdhicdenen Abtheilumgen dev Zentralvevwaltung  in Ausficht 3u nehmen.  Die RNawmlidyteiten, weldpe uns
fitv deffen Unterbringung jur Seit jur BVerfiigung jtehen, veidhen dahev auf die Daver nidht mehr aus, und s ijt aud)
taum an die Mbglichteit su denfen, bdie jepigen Verwaltungsgebiude im Vleierweg in ausveihendem Mage u
evweitern.  Ofne indeffen jet jdhon hieviiber cin abgejdhlofjenes Uvtheil abgeben zu wollen, haben wiv immerhin fiiv
angemeffen cvadhtet, ung fiiv alle Fale einen Bauplay von ausreihendem Umfang und in geeigneter Yage durd) Anfauf
su fidgevn; wiv glaubten die Gelegenheir ez wm jo wenigev veviiumen ju jollen, als dicjenigen VBauplise, weldhe fidh
fiiv unjern wed an eheften eignen, in neuever Zeit yum Segenjtand dev BVaujpetulation geworden find. Das angetaugie
Aveal liegt im newen Bahnhofquartier dev Stadt Zitvic) unmittelbar neben dem Vahnhof, wmjapt 54,740 [JFuf und tojtet
dr. 225,000.
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VL. Gejelljdhajtsbehoroen.
Der Bejtand dev Gejellfhajtabehvden hat wihrend des Vevidyisjahrs die nadhfolgend evwihuten Vevindevungen
evlitten.

Herr a. Regievungsrath Dr. Kellev in Frauenfeld jab) fich) duvd) die Niidficht auf fein vovgeriictes Alter und jeine
getivte Gejundheit vevanlat, von dev Stelle eines Mitglicdes des Vevwaltungsvathes juviidjutveten. Diejelbe Vehorde
hat ferner den Tod vou gwei Mitgliedevir, ndmlic) des Hervn Regievungsvath Labhavdt in Frauenfeld und des Heven
Oberjtlieutenant Hitvlimann in Ridtersweil ju beflagen.  Sie werden deshald im Falle jein, an Stelle diejer lang:
jidhrigen, verdienten Mitglicder Crgiingungswalhlen gu treffen.

An die feit dem Riicktritte des Hevin 3. Stoll aus der Divettion evledigte Stelle eines Vizeprifidenten dev Divettion
ift von dem Vevwaltungdrathe Herr Diveftor Dr. €. Eicher gewdhlt worden, weldher audy an Stelle des Heven Divettor
Stoll in dag Verwaltungstomite der Gemeinjdhaftdbalhnen alg Mitglicd abgeovdnet wurbde.

Dev Verwaltungdrath fafte in 6 Sibungen 30 Bejdhlitfje, die Diveftion in 162 Sigungen 8820 Bejdliijfe.
Segeniiber der vovjihrigen Riffer dev Bejdhliiffe der Diveftion (6882) ergibt fich jonach eine abevmalige Sunahme dev
Gefchifte; diefelbe it iibvigens nocdy bebeutender, als fich aus dev Vevgleihung dev genannten Jiffern jhliefen Eft, indbem
wiv mit dem Anwadhjen der Gefdijte gendthigt find, in jteigendem Mafe die mindev widhtigen Sefchiifte und joldhe, die
auf Grund geneveller Diveftionsbejchlitfje yu behandeln find, unmittelbar duvd) die von wng bejtellten Depavtemente evledigen

i lajjen.

Am Shlufie der Bevidyterftattung {iber unjeve Sejdhaftsfithrung wihrend bes Jahved 1874 angelangt, verfichern

wiv Sie, Tit., unjerer vollfommenen Hodhadhtung.
Ritvid), 16. Juni 1875.

Famens der BDirehtion der Schweizerifchen Hordofbahngefelfchaft,
Dev Prajident:
F. F. WPeyer im $Hof,



‘Redpmungen

deov

Schweizerifchen Flordofbahm-Gejellfchaft

umfafjend dag Jahr 1874,

I. Betriebd-Neduung.

IT. General-Bauvedyuung nebjt Beilagen.
ITL. Bilang anj 31. Degember 1874,
IV, Nedymng iiber den Grnenernngsfond.

V. Redpung iiber den NRejervefond.



L Belriebsrechnung der Schweizerifchen

| . Cts. .
Sumahmen.
A. Unmittelbave Betriebseinnahuren. ‘
I. Perfonentransport | 3803613 | 39
1I. Gepddtransport . 203,182 | 41 !
IIL SPferde= und Vichtransport 132,481 | 05
1IV. Giitertransport . 5,619,913 | 17
L 9,759,190
. o i
B. Mittelbare Betriebdeinnahmen.
I Racht- und Micthsinje 115,424 | 78
1L Wergiitung fiiv Benusung von Wagen der Novdojtbabhn auf
andern Vahnen . 172,191 | 44
IIL 3inje von ausgelichenen Geldern 1,426,951 | 68
IV. Grivag des Betheiligungstapitals der Novdojtbahn bei dev [
Jiivid)=Bug-Lugernerbahn 324,000 | —
V. Gutrag des Betheiligungstapitals dev Nordojtbahu bei dev
Biilac)-Regensbergerbabhi 31,693 | 10
VL. Nettoertrag de§ Werkjtdttebetricbes 176,051 | 03
VIL Verjdyiedenes 185,970 | 54
3 2,452,282 | 57
Hievon ab:
VI RNiidichlag ded Dampfbootbetriebed auf dem BVodenfee . ; 70,966 | 11
|| 2,361,316
i‘ ) oo
Uebevtrag aus dev Betvicbsvednung vowm Jabhre 1873 ""
Summa der Einuabmen

Gts. . Gts.
02
46
— | 12,120,506 | 48
478,311 | 41
12,598,817 |89




Jiordofibahn-Gelelfchafl vom Jabhre 1874.

‘Ausgaben.

A. Eifenbabhnbetrich.

I. Benfralverwaltung.

1. Sigungdgelder und  @ehalte des Perjonals  der Jentval-

verwaltung
. Neifeauslagen .
. Miethe, Heizung und ‘Bduudmmq \u %uuanlnfnh
. Bitveaubeditvfnifie, Druc= und Infertionstoften .
. Porti und Kommiffiongfoften
6. Unterhalt, Grgdangung und Afjeturany deg \”mbllmm

SANE ST

11 Anterhaltung der Walin webff Bubeljsrden.
1. Befoldung des  BVahnauffidbtsperfonalg  (Babhningenicur,
BVahnauffeher und Vahnwdrter) , .
2. Biiveaubediiefnific des Vahnauffidhtaperfonals
3. Wetleidung des Babnauffidhtsperfonals
4. Unterhaltung deg Vahnkdrpers .
5. it der Kunftbauten
6. it ded Oberbaucesd ;
Dievon ab: v Gvmewevung, aus den betveffendent
Grnenevungs: und Refevoefonds beftvitien
7. Untechaltung der Ginfricdigungen, Bavvieren 2.
8. " der tedhnifdyen Ginvidhtungen dev Bahnhofe
9. 7 der Gebdude
10. - des Avbeitdgefchivres hu ‘Bn[mmmtu .

11, Raumung von Sdynee und Gig

1. Sxpeditionsdienft.
I Allgemeine Koften.

a) Befoldung und  Entjhadigung der  Betviebstontrole, dev
Babhubof - und Stationsvorfteher, dev Porticrs und der

Nacdhtwadter
bh) Betleidung derfelben .
¢) Bitveaufoften
d) Veleudhtung und Heizung \u ‘Buwmu :
¢) Grgangung, Untechalt und Afjefuran; des Inventars .

Uebertrag

Cts.

. Cts. [, Cta. [,
197,345 | 40
3980 | 97 | .
16,218 | 47 |
50,660 | 83 |
17815 | 52 | i
4,040 | 09 |
—— 290,061
1
815,103 | 14
13,858 | 53
30,953 | 80 |
71,350 | 10 |
' . 18234 | 85 i
1,025,503 | 07 i
_ 88021 | 98 | 10,081 | 09 '
17,250 | 35
30,328 | 99
110,190 | 90 |
38,507 | 52 ;
11,557 | 82
1,352,317
|
|
|
(
i\l
il
!%
318,395 | 82 |
6,353 | T4 5
26,561 | 52 ;
76,001 | 60 }
40,281 | 78 f
R | 467594 | 46| |
467,594 | 46 1,642,378

09

31




L. Belviehbsrechnung der  Schweizerifchen

Ausgaben.

Lcbertrag
2. Perfonendienit,
a) Befoloung und  Cntidadigung dev Einnehmer,  Gepdct
crpedienten und Gepadtrdager .
b) Wekleidung devfelben
c¢) Duucttoften
d) Grfafleiftungen

3. Giiterdienit.

a) Bejoldung und Cntfhddigung  der Giiteverpedienten,  dev
Giiterfchaffuer, dev Gitcravbeiter .

b) Betleidung devjelben .

¢) Drudttoften

d) Grjapleiftungen

¢) Afjefuran; der Giiter

IV. @ransportdienft.

LAMgemeine Koften,

a) Befoldung und Entjhddigung der Beamten und Anaeftellten
der Materialverwaltung

b) Wiireanfojten, Heizung und %\[Lumrunq

¢) Afickuran; der Materialvorvdthe .

d) Belendhtung der Vahn und der Vahnhife, \.umnlnnnnq

2. Kojten des Fahrdienites.

a) Bejoldungen, ¥ohne und Entihadigungen der Sugfiihrer,
Sondufteure und Wagenwdrter

b) Befleidung derjelben

c) Unterhalt und Crneucring dev ‘l\mqul mmmt ‘2[umuftunq

und Nefervejtitcen .

d) 0 und Schmiere fite die Wagen

e) Beleudtung und Heizung derjelben

t) Afjeburan; der Wagen .

g) Werglitung fiiv die BVenupung fum‘nu ‘)\mmn .

-~ =

llcb\'l:tmg

HL.

163,791
3,319
25,692
959

805,135
2,726
15,051
7,682
14,368

—

on=a

ho |
-1 1<
=

Hdb
83,5633

647,279
28 412

7,407
10,536
20,671

6,952

134,651

Cts.

Gl
6
43

92
21
24
61

. Gts, Fr.
467,594 | 46 1,642,378
193,763 | 18 |

i
875,964 | 16
R [,537,322
126,781 | u8
|
|
|
1,395,941 | 13 |
J
1,622,726 | 11 3,179,700

Cts.




Jtordoflbahn-geleMfchafl vom Jahre 1874

Jr. Cts. [r. Gts. . Cts,
‘Wusgaben.
Uebertrag . v " 1,522,726 | 11 3,179,700 | 47

3. Sugtraftéfoften.

a) Wefoldungen, Lohne, Stundengeder und Srfpavnifpramicn

o8 Majdinenperjonals . . .. L, 588,230 | 14
b) Vefleidung desfelben S 3,074 | 18
¢) Bitveaufoften, Heijung und Veleudtung . : ; g 3,151 | 95
d) Brennmaterial . . . ’ . : : ; 784,436 | 06
) Sdypmiermaterial : o S . . 16,894 | 31
f) Pulmaterial : : : i3 ; i 18,963 | 11
) Wafierpumpen, Holzichneiden und Vovwdvmen . : ; 17,435 | BT
h) Unterhalt und  Crnevcrung der Yofonotiven fanmumt Ans-
viiffung und Mefevoeftiicfen . ; ; ; ; ; 502,869 | HY ’
i) Afjckuran; dev Lofomotiven . . ; ] ; . 4199 | 74 . ;
TSI 1,969,255 | 25 26
e i WA 3,491,981 | 36
V. Walintelegraphie . : . . . . . . . . ) : ; 28,561 | 39
VI Werfdiedewes . . . . . . . 109,368 | 17
Summa . : y . . 6,809,611 | 39

Hicvon ab:

. Die auf die Nedpung itber dew Ansbaw des Stammmeyes  fallende Dnote dev
SRoften ber Fentvalverwaliung und des fednijden Perjonals . . . . X . 147,413 47
2. Die auf die NRedpmung diver den Baw newer Yinien jallende Quote dev Koften dev
Jentralverwaliung . . ] g i . g . . . . ) . ) ) |2U,606 69
3. Dic Entfdddigung fiic die Yeitung des Vaues der Bigbergbahn 5 . . . . . 57,575 69
4. Div Eudjdadigung fite die Yeilwng des Vawes dev Yinie Kobleny Stein . . ) ) 1,078 e
5. Dic Guifdddigung fitv die Yeitung des Vanes dev Vinie ffretiton- Wegiton Hinweil . . 3.736 44
6. Dic auf den Dampfbootbetvied jallende Quote bdev Soften der - Jentralvervallung
unb der fedynijchen Leitung . . . . . . . . . . . . . 10,000 e
7. Die Entjdadigung fiiv die Bejorgung des Vetvicbsdienjtes :
a. auf der Vinie Bfivid): Jug-Yuzern . i z s 2 s . 8 d 588[0()()
b, auj der Vinie Biilad)-Negensberg . g : : . . . . . 93,025 - )
|| __8L025 1,021,436
—_— ’ U
Nejtbetrag der Ansgaben ded Eifenbabubetvicbes | . . . . 5,788,175 | 39
B. Berzinjung der Anleihen . e @ B @ . . ) . 3,140,440 | 73
C. Einlage in dew Ernencrnngsfond (Fr. 3000 pe. Vahntitom.,) . . . . 639,000 | —
D. Divivende fiiv die Aftien . . . . . . . . : : 2,668,320
Webevtvag auf die Wetvicbsvednung vom Jahr 1875 ; . . . 362,881 | 77

Fotal gleid) der Einnahme . . . . .| 12,598,817 | 89




1L Jeneral=RBaurechnung der Schweizerifchen

Sumabhmen.

I Saldo der Wanvedinung vom Jahre 1873 .

IT. ®bligationen.

a.

Refteingahlungen  auf  dag 4 12 %o Unleihen von 6 Millionen  Franfen

Db 16, April 1873

. Ginzahlungen auf die erfte Seric ded gemeinjhaftlichen 412 %o Anleihens dev

Sdyroeiz. Centralbabn= und der Schreiz. Novdoftbahn-Gefelljchaft von 50 Millionen

Franfen d. d. 1. April 1874 .

I Subventions-Darleifen.

Refteingahlungen auf das wabhrend dev erften drei Jahre ju 3 Yo versinsliche
Subventions-Qarleihen dev linfdufrigen Jividfeebahn von 5 Millionen Franken

D0 15 Januar 1874

. Mefteingahlungen auf dag 3!+ °o Subventions - Darleiben dev Uavgauijdhen

Siidbahn von Fr. 750,000 d. d. 31. Mdr; 1874

. Woreinzahlungen auf dag 2!'2 90 Subventions - Darleihen ded Kantong Glarus

fite dic Linie Glarus-Lintthal laut Vertvag d. d. 30. Auguft 1873

. Ginjablungen auf das wdabhrend den crjten fiinf Jahren ju 2 V% verzinglide

Subventiong-Darleihen dev vedytaufrigen Jividfecbahn von 5 Millionen Franten

D0 L1 Yovember 1874

Summa

. Cts. . Gts.
9,117,243 | 28
13,500
15,000,000 | — 15,013,500
2,500,000
157,751 | 50
[I5H908 | 77
3800000 | — 1 1112860 o7
31,843,103 |55




Jtordofibahn-gelelfchaft vom Jahre 1874

‘Wusgaben.

I. Wordoftbakhufinien.

a. Bauausgaben fiiv das Stammney dev Nordojtbabhn im Jahre 1874, cinfd)lich=

(i) ded Tvandportmaterviald fiie jammtlidhe Yinien .

b. Audgaben fiiv den Bau neuer Linien dev Nordojtbahn im Jahve 187+

1L Wetheilignug Hei andern Walhuunternelmungen.

a. Jebnte Jujdhupeinzahlung der Nordoftbabhngefelljhaft an die Cifenbahuunter-

nehmung Bitlach-Regensberg im IJahre 1874 .

b. Cinzahlungen der Nordoftbahn-Gefelljdhaft an die Bogbergbahn im Jahre 1874
c. Cinzahlung der Nordoftbahn-Gefelljdaft an die Aargauijdye Siidbahn im Jahre 1874

d. Cinjahlung der Nordoftbahn-Gejeljdhaft an die Cifenbahnunternchmung Sulgen-

Bijdhofszell-Gopau im Jahre 1874 .

¢. Cingahlung der Nordoftbahn-Gefelljdajt an die Cijenbahnunternehmung Effvetifon-

Wepiton=Himweil im Jahre 1874

I Gotthardbaljn-Subvention.

Bweite Cigahlung  der Novdojtbahn - Gefellihait auf die Subvention an die

Gotthardbahn im Jahre 1874 nebjt 5% Jinje big 31, December 1874

LV. Saldo-Dortrag auf das Jahr 1875

Surmma

B Cts. JL. Cts.
3,832,750 | 34
12,302,376 | 42

‘ 16,135,126 | 76
49,021 | 64
6,750,000 | —
1,775,000 | —
288,000 | —
300 -

800000 — 1 g 162,001 | 64

296,020 | 52

25,593,168 | 92

6,250,234 | 63

. |31,823,203| 55




Beilagen jur JeneralzBaurechnunyg.

A, Dedyung iber den Augban des Stammnefes,

B. tedypmmg diber den Wauw newer Yinicn,

RIS -



A. Rechnung tiber den Ausbau des Slammnefes

I xr. Cts. Nr. Cts. . Cts.

‘WAusgaben.

I. Allgemeine Yerwaltung.

A Herjtellung der Afticn und Dbligationen
B. Provifionen, Kurdvergitungen und Jindverlufjte
C. Auf den Vaufonto fallende Quote dev Kojten dev

dentvalvevwaltung und ded tednifden Perjonals 147,413 | 47

147,413 | 47

IT. Sxpropriation.

A. Gehalte, Reifeauslagen und Lidhnue 8 | 69
B. Cntihdadigungen . . . 62,303 | 89
C. @dhagungsd- und Geridtsfoften 1,519 | 75
D. Beridyiedenes 1|80
N R 63,904 | 13
IIT. ‘Baljubau.
A. Unterbau.
a. Crdarbeiten 77,153 | 84
b. Stiimaucrn 679 | 25
c. Sunncld & 5 5 == =
d. Briiden, Durd(afie und Kandle . 1,101 | 70
e. Wegbauten J 618 | 30
f. Uferbauten ; . . 5 5 ; . . | 365 | 08
g. Bettung ; L 8,832 | 53
h. Qerjdicdenes . .. P “ 140 | 41
| 88,891 | 11

Ueberteag . | . i 88,891 | 11 211,317 | 60




oer Schweierifchen Jtordofibahn vom Jahre 1874

Ausgaben.

cbertrag

B. Obcvbau.

a. Sdynellen . 3 i : e
b. @dicnen und deven Befeftigungsmittel
c. Wegiiberginge

d. Yegen des Oberbanes

c. Ginfricdigungen, Vavvicven, Veebottafeln, Gradientenieiger 2.
L s

f. Verfehicdenes

C. Bahnhofe und Stationdplate.

[=P) C"?

=]

Hodhbauten und Cinfaffungdmaucrn dev medyan. Rovridhtungen
. Weidhen, Kreugungen, Deehicheiben, Sdicbbithnen 2w, .

- Waffervefervoird, Vovwdrmfefiel, Wafjerleitungen .

- Hebfrahnen und Briidenwaagen

- Zednifdhe Cinvidhtung dev Werkjtitten .

. Verfdyicdenes

IV. obiliar und Wetriebsgerdtlfdiafien.

= >

1
7

D

3

- Biiveauy dev Jentvalverwaltung und Kontrole
Matevialvevwaltung .

- Bahnhofoerwaltungen

Bahnauffidytediendt

V. Bermeljrung des Welriebs-Inventars (fiiv fdmmtlidie Jinien).

Al

8]

J.
C.
D

.

Lofomotiven und Tender
Wagen s B B = = .
Dampi- undSdleppboote auf dem Vodenjee
Repavaturwertftatten, a. jtehende Dampfmajinen .

b. Werkeugmajdinen

c. Werfzeuge und Requifite .
Vevginfung des im Bau von Trandportmaterial
engagivten Kapitals

Iotal der Ansgaben

. Cts. | . Cts. .
88891 | 11 211,317
41,504 | 40
106,039 | 63
147 | 57
20,350 | 60
6,458 | 31
| 174500 | 51
115,145 | 98
50,623 | 22
242 | 12
51,321 | 67
1,483 | 61
I e LR 542,808
4,33 | 10
9,177 | 70
ol 13,569
.| 704,766 | 07
1938252 | 18
. | 247078 | 36
24,653 | 08 ‘
50,124 | 53 ’
26,567 | 01 |
il ‘l” 101,344 | 62
J‘ 73618 | 49 3,065,054
|__ 18613 | 49 065,
| [T
." 3,832,750
I'

Cts.

60

22

80

72

34




B. Rechnung tiber den Jau neuer Linien der

‘Ausgaben.

I Serfielung der Aktien und Obligationen, Vrovifionen, Kurs-
vergiifungen und Jinsverluffe

11 AMgemeine BVerwalfung.

A. Borftudien und Crwevbung dev Konjeffionen .
B. Adminiftrative Leitung des Bauces
C. Sechnifdyes Pevfonal:
a. Gebalte, Reijeauslogen und Lihne
- Matevialien fiie Profiliven, BVevmeffungen 2.
. Snventavitice (Infteumente, Mobilien ac.)
. Micthzinfe, Veheizung und Veleudtung der Viiveauy,
. Biiveaubediiefnifie, Drud= und Infertionstoften, Porti
f. Ver{dyicdencd

& o o

o]

1L Sxpropriation.

A, Gehalte, Reifeauslagen und Lohne
B. Entiddadigungen ; .

C. @dabungsd- und Gevidtstoften

D. Veridiedenecs

IV. Wafjnbau.

A Unterbau.
a. Grdarbeiten .
b. Stiigmauern
c. Tunneld ; .
d. Briiden, Durdhlafie und Kandle
e. Wegbauten .
f. Nferbauten .
g. Bettung
h. Verjdyicdencs

ebertrag

Winferthur-Roblens

Qinksufrige Bdividifecbalhn

Gts.|

93
(b}
33

50

43

ar. | Cts. [,
3,050
199,028
172,818 | 19
1,264 | 34
81717 | 47
9,151 | 94
14,659 | 59
8] 72
T 206,150
10,552
5,085,649
37,135
678
727,759 | 48
79,400 | —
156,450 | -
382,756 | 77
7,334 1 20
412,536 | 85
1,600 | —
4,183 | 56
L2020
7,314,865

Cts.

93

31
17
45
80




Schweizerifchen Jtordofibahn vom Jahre 1874

Aeditsufrige 3itvidifeebahn

Fr. | Cts. /.

18,062

1,761
H1,586 | Hl
896 | 63
1,340 | 87
1,963 | 70
5,770 | 34
337 | 87

— || 64,895

230

1,846

1

86,801

Cts.

45
50

92

35
68

65

23aden - Wiederglaft Biilad) - Sdyaffhanfen 3ufammen;itge
g |ots] s lew] s ‘ ots.] g |ote| s || g o] s
142,751
~ - 1,500 | — | 22,612 45
62 | 4H 198 | 71| 238,487 71
26,562 | 36 6,433 | 94
423 | 88 269 | 57
2,001 | 20 220 | b4
713117 130 | 63
6,015 | 31 17 | 64
42195 ) 233 | 11
,,,,, s | 35,828 | 87 | 7455 | 43| 408623 48
|| 669,723 | 64
184 | 60 . . 13,591 71
- — - _ |5,614,346] 51
. - - - 45,378| 14
39 | 25 — - 817 61
e N 5674183 | 97
S R /A _ 112,906,782 56
36,816 | 17 9,154 | 14 2,906,782] 56 | 6,343,857 | 61 | 142,751

30

30




B. Rechnung tiber den JBau newer Linien der

Ausgaben.

cebertrag
B. Oberbau.

a. €dwellen ; ; : .
b. €dicnen und deven Befeftigungdmittel .
c. Wegiiberginge .
d. Qegent des Lhevbaued . . s .
e. Ginfricdigungen, Barvieven, Verbottafeln, Gradienten-
jeiger 2c.

Rerfdhicdenes

20

C. Bahnhofe und Stationdplage

a. Hodbauten  und - Cinfaffungsmaunern  der  medanijden
Lorrichtungen «  w w w s

b. Weidhen, Kreugungen, Drehijcheiben, Sdicbbithnen 2.

c. Wafjervefervoivd, Vovwdavmfefiel, Wafierleitungen und
Rafferfrahnen ;

d. $Hebfrahnen und Briidentwaagen

e. Tednifhe Cinvidtung der Werkftdatten

f. Verfdyicdenes

D. Baugevdathidaften

V. Aobifiar und Welriebsgerdthfdaften.

A. Fiie dic Bahnhofvermwaltungen
B. iiv den Bahnauffidtddienjt .

VI Perzinfung des im Wan der Jinien engagivten Kapitals
wdfhrend der Wanjeit

Winferthur-foblen

Sinfsufrige Biividifeebabhn

3,867

Gt8.

1873359

dr.  |Cts.] R | Ctd. Jr. Cts.
1,803,003 54 7,314,865] 77
2,179,902 54
3,298 22
199 40
3867 89 | [ | 2183400 16
456,130| 78
382| 84
- . 456,513| 62
66,518 04 193,148| 32
47 10,147,927 87




Schweizecifchen Jtordoftbahn vom Jahre 1874.

Aedtsufrige Siividyfeebahn aden-Wiederglatt Biilad-Sdaffhanfen 3ufammengiige
Jr. | Gta)  Fr. |Gt Fr. |[Ct8)  Fr. | Ctaf Fr. |[Cts|[  Fe. | Ctd)  Fr. |Gt  Fv.  [Cts. . Gis.
86,801 | 55 36,815 | 17 . . 9,154 | 14 |2,906,782| 56 (6,343,857| 61 , 142,751 | 30
19 | == -
S 19 | — N S - - _ __ |12,187,287| 05

— [ R R N R N _ |l 456,513| 62
o N ) B - B - —|5,550,583| 23
2467 | 83 . . 2,069 | 87 . ) 980 | 22 265,184] 28
89,288 | 38 ) ) 38,885 | 04 . . 10,134 | 36 12,159,625 | 12

Total der Anégaben . (19,302,876 |42




L Bilany der Schweierifchen Jtordoftbahn-

Debiforen. s Jow] s o] s e

A. Anf den BVan verwendete Kapitalien,
I. Yordoftbahinlinien.
a. Stammnel:
1. Betrag der Baunausgnben laut uorjiil)ris}cr Redhmmg . .. || 73,858,664 | H2
2, Betrag der Banausgaben im Jahre 1874 (aut vorjtehender Redymung 3,832,750 | 34 | 77691414 | 86

b, Neue Linien. )
1. Betrag der Vaunaunsgaben (aut vorjdhriger Redhnung . . . 1,719,902 | 87
2. Betrag der Bauausgaben im Jahre 1874 laut vorjtehender Rechmmg || 12,302,376 | 42 | 14 092 979 29

IT. Wetheiligung bei andern Walhuunternelmungen. I N
a. Cifenbahnlinie Biividh-3ug=Luzern:
1. Ginbeyalltes ‘Bcﬂ)ciliglm?s Kapital der Nordoftbalhn . . ; 6,000,000 | —

2, Fiiv den Kanton Jug geleijtete Cingablumg . . .., 800,000 | - 6.800,000 | —

b. Cifenbabhulinic Biilad-Regensdberg:
1. Betrag der bis Cnde vorigen Jahres geleijteten Cingahlungen 834,029 | 01
2. Wetrag der im Redhungsjahre geleijteten Cingahlungen . . 49021 | 64 883,050 | 65

il 000, U ).

e. Bogbergbahn: S L LD

91,713,694 | 15

1. Betrag der bis Cude vovigen Jabres geleifteten Cingahlungen . 3,250,000 | -
2. Wetrag der im NRedpmmgsjahre geleiiteten Cingahlungen . . 6,750,000 | - 10,000 000
d. Aavgauijdhe Siidbabhn: UV -
1. Wetrag der bis Gude vorigen Jabres geleifteten Eingahlungen . ‘30(_),000
2. Betrag dev im NRecymumgsjohre geleifteten Cingahlungen .. | 1,775,000 | — || o 995000 | —

e. Gifenbahulinic Sulgen=-Bijdofdzell-Goffau:

1. Betrag der bis Eude vorigen Sahres geleijteten Cingahlungen 12,000 | —
2 Wetrag der im Rednungsjahre geleijteten Cingabhungen . . 288,000 | — 300,000
f. Gijenbabhn Gifvetifon-Wepiton-Hinweil: o
Vetrag der im Redhnungsjahre geleifteten Cinahlungen . : . . 300,000
11T, Gotthardbafu-Subvention.
1. Wetrag der bis Cude vorigen Jahres geleijteten Cingahlungen . | 190,908 | 82
WMoty .1 H . i o TR o it ind < D
2. Betrag der im NRedynungsjahre geleifteten Cingahlungen nebjt Jinje | 296,020 52 486,929 34 90994979 | 99
B. Betriebs: nnd verfiigbare Kapitalien, . *‘“2"708'771 ey
a. Aktiva. (08,6
1. Kaffa wund Givo-Kouti . . . . .. 5 & 1,422,397 | 37
2, Rortefenille . .. ... 3,043,410 | 25
3. Werthpapiere . . . .. ... 2,808,177 | 92
4. Liegenfdaften-Konto der Nordojtbabp . . . . . 619,892 | 55
5. Material-Konto (incl. Schwellen und Sdyienen) . . . : 4,807,129 | 68
6. Werkjtatte-Konto (BVorvathe an Achfen, Ridern, Vandagen 2.) . 790,085 | 25
7. Diverfe Hauptbud):Debitoren :
a. Kreditanjtalt, Anleihen vom 30, November 1871 . . ¥, 513,459, —
b. chbitinn‘[gué{‘Oicmeinfd)uiIG:‘.’(nlcil)cn v. 1. April 1874 . ., 8,089,031.20 |
c. Diverfe Debitoven . . . s 2 5 3 __,,_?.,152,431._7(24 ' 5[7541921 99 9 -
b. Paffiva. — 2 toRgEE | Y9V 19,296,015 | 01
1. G:rncnm‘_un%éfoub der Novdoftbabn . . . . ; ; ; 1,826,451 | BT
2, NRefervefonds :
a. ber Novdoftbahn : . . 8 . . . . 3. 2,045,300, 58
b. der Gifenbahn Riivid:Jug-Luzern . . 8 P . » 846,857.25
c. ber Gifenbahn Biilad)-Regensberg . g . i .. 62,151.09
d. ber Gifenbabhn Gffretiton-Webiton:Himveil : S _l()i'_'.l.’n_b 2465234 | 62

3. Wftivfaldi der Vetriebsvecdhnungen:

a. der Nordoftbahngeielljdaft . 362,881, 77

b, ber Gijenbahn Ritvid)-3ug-Luzern . . . . 22,165, 97

c. b.cr (‘:iie}xbﬂi)xl Biilad)-Regendberg . » . 8 5 v 6,499.47 391,537 | 21
4, Aftivfaldi der Vauredymmgen:

a. der Gifenbahn itvid-Jug-CLuzern . 3 . . . r. 641,583.34

b, ber Bdgbergbahn . . e , 2,603,808, 78
0, der Gijenbafn Gifretiton-Wepiton=Himveil - 044,408, 47 3,789' 98 | H9

5, Diverfe Hauptbudy-Kreditoren . . . ., . . . i{ﬂ!ﬁi _59 13.045.780 | 38

L : . ~ + | —_8:260,234 | 63
Summa . . ; ; . E18,958,908 7

l

Aktiv-Salve per 31, Dejember 1874




Jelelllchalt aul 3L Dejember 1874

Kredtforen.

A. Aftienfapital:
1. 57,416 volleinbezahlte Attien 1. Emijfion a
2

N

a Fr. 500

B. Obligationen:

1. it einem 3indfufpe von 49%o0:
a. Wnleihen vom 1. Oftober 1860

b. Anleihen vom 1. Juni 1862

D)

2. mit cinem 3indfupe von 42 %:
Anleihen vom 1. Februar 1859
Anleihen vom 3. November 1863 .
Anleiben vom 26, September 1865 . 2 .
Anleihen vom 28, Dftober 1867
Anleihen vom 1. Juli 1868 (Fonvertivt)
Anleiben vom 7. Juni 1869
Anleihen vom 3. April 1871
. Anleihen vom 30. November 1871
Anleihen vom 16. April 1873

QR m e s o P

—

Nordojtbahngefellihaft vom 1. April 1874,
der Nordoftbahn .

C. Subventions=Davleihen:

—

Comit cinem 3indfufe von 29

Rechtsufriges Jiividiecbahn =D m[u[)cn vom 11, November 1874,
ohne den Antheil des Kantons Jiividh .

omit einem Jindfufe von 2129,

Qarleihen de8 Kantond Glavus fite die Linie Glarus- Lintthal,
Yertrag vom 30. Auguit 1873, antijipivte Cingahlungen
.omit einem 3indfufe von 3%:

Yintsufriged Biividiecoahn-Larleihen vom 15, Januar 1874
£.omit cinem Zindfufe von 3Y4%:
Bisbergbabhn-Darleihen vom 25, Oftober 1870
b, Acrgauifdes Siidbahn-Davleihen vom 31, Miv; 1874 .

a.

Summa

Gemeinfd). Anleihen dev Shweis. Sentralbahn= und \cL Gcl)tvclb ;
[)a[fngu Antheil |

18,584 mit Fr. 300 cinbezahlte Uftien 1L Emiffion & Fr. 250 |

|
|
(

|
-

| j |
Jro 6 KGté.; .
| |
i |
|
|
. 28,708,000 | — |
o A0 s 354000
| ‘ P
| 7100000 — |
| 5000000 | — |l 19100,000  —
%
3,000,000  — |
.| 5,000,000 —
3,000,000 = — !
5,000,000 —
- 110,000,000 | —
" 5,000,000 —
5,000,000  —
5,000,000 = — | L
6,000,000 — L
. 15,000,000 | — | |
| [ T 62000000 — | oy 100 000
1 |
f |
| 5,600,000 | —
i
1,154,908 | 77 |
|
5,000,000 ‘ -
| |
|
| |
1,000,000 | ‘
750,000 | — | |
I e 11’-"— ’ - | -
|_LT50000 | — |41 504,908

118,958,908

Gts.

7
7




IV. Rechnung tiber den Crnenerungsfond der Schweizer. Jiordofibahn

pom Jahre 1874,

. Cts.
Cinnalhuen.
Saldo vom 31. Dejember 1873 . g . . : . ; . : : 2,063,055 | 87
Cinnabhme im Jahre 1874:
Ginlage aus dev Vetviebdrechnung dev Novdojtbabn fitv 1874,
Fr. 8000 per BVahnfilometer des 213 Kilometer langen Stanumneles . . . 639,000 | —
Summa . 2,692,055 | 37
Ausgaben.
Grneuevung des Oberbaues T T T 704,494 | 46
Sauptrepavatuven an Lofomotiven . i . . . . . . . . 100,867 | 44
Umbau des Dampfbootes ,Bodan”, Reftbetrag . . ; . " . : 60,241 | 90
Saldo auf neue Redhnung . : . . . . . . . . 5 . 1,826,451 | H7
Summa 2,692,055 | 37




V. Rechnung tiber oen Refervefond oer Schweizerifchen Jiordotbahn

vom Jahre 1874,

Ginnabhmen,

@aldo vom 31. Degember 1873
Statutavifder 3ing fiiv den Saldo vom Jahre 1873 (& 59%0)

Cinnahmen im Jahrve 1874

Ansgaben.

Ausgaben im Jahre 1674

Saldo auf neue Redhnung

Summa .

Summa .

| 2,015,300

1,562,872
78,143

404,284

2,045,300

2,015,300

| 60

Cts.

07

91

58




Beilage T.

Seweizerifdie Mordofbalhu.

Jur ,Slaliftik oes Jelriehsdienfles”:

1) 1berfidht iiber Stand, Yeiftungen und Unferbaltungsfojten dev Yofomotiven,
2) Uberfidt fiber Stand, Leiftungen und Wnterhaltunggfojten der Pevfonenwagen.

3) Uberfidyt fiber Stand, Yeijtungen wnd Unterhaltungstojten dev Gepad- und Giifevwagen.



L. Stand und Leiftung der Lokomotiven

a. Stand und
‘ ,
}’ ; Suriidgelegte
Bejeichnung I é % L = ) £ z
g 2| 2 | £ & z £
" I - S A TN O B - B -
Qofomotiven =0 = E = ‘= = >
& & i = E
l RKilometer
T T
Stafirdienft. f ‘\
Perfonenjugd - Lofomotiven  (Klafie A) 27| 4,571 ’ 261,710 | 499,859 845 — 8,670
Perfonenzugd- Lofomotiven (,,  B) 16 ‘2,869‘ 61,198 | 326,070 — 16,953 4415
Giiterzugs - Lofomotiven (n © 25| 5,100 | - 684,080 | 8,016 |~ 3,621
Tender- Lofomotiven (, D . . . Ll_\ '1,9713! 24,860 | 230,447 5,316 - = 3,443
Total 1874 79 14,516’ 347,768 [1,056,376 | 689,396 | 8,861 | 16,953 | 20,149
S Vovjahre (1873) 71 13,878 | 354,671 [1,040,851 | 660,810 | 10,246 21,724 26,828
Rangirdienft. { :
Tender-Lofomotiven (Klafie D) . 9| 2,894 — — - | - 348,503
Jm Vovjahre (1873) 9] 2310 | - = ; 297,639

b. WNuterbaltungs:

Brennmatevial

Sdmiers und

(&t
Beseidhnung .
Berbraud) Koften Berbraud)
der —
. ’ per . per ) per
! i 4 Bang : ’
Lofomotiven im Gangen Qot-Rilometer | M Ganjen Qof-Stifometer | M Gangen Qot-Rilometer
Piund Piund i R\'«xnl‘;l;“k; Gentimes Piund Piund —
Faljrdienft. ‘ |
Perjonenugd-Lofomotiven  (Rlafie A) 11,741,990 15,2279 228 58707 29.6450 31,503 0.0409
Perfonenzugd=Lofomotiven ( ,,  B) 6,515,870 | 15,9503 126,848.13 3loais 21,542 0.0027
Giiterzugs-Lofomotiven (» O 15,018,950 215811 292 382,40 42,0200 41,583 0.0598
Tenderv=Lofomotiven (, D 3,472,220 13,1491 67,595.68 25,5980 9055 0.0343
Iotal 1874 36,749,030 171764 15,4148 33,4388 103,683 0.0455
Fm Vovjahre (1873) 36,516,020 172642 684,009,558 32,3380 92,593 0.0438
Rangirdienft.
Tender-Lofomotiven (Klafjie D) 3,545,480 | - 69,021 83 — 11,028 —
Im Vovjahre (1873) 2,836,400 | — 53,130.81 - 9,341 -




und deven 2nterhaltungskoflen.

Leiytung.

Wegftvede

iin tdglichen
Gefammtdurchidynitt

Somnier=
dienjt

Tdglicher Durchichnitt
per im Dienft
befindlidye Lofomotive

Winter:
dicenft

Rilomeler

21026 | 228,
LIS | 156
1,906.1 163.5
o123, 155.0
9,861 180.2
5,194 | 1805
054.3
815.4
Koften,

218.0
1875
156.1
138.6
165.5
1716

Durdfdnittliche StavEe d

-

v

E g < £
= = E o £
= . g 52 = £ 2
229 2 g E S & = =2
= E £ 2 = ERA & 2
= L H el
71,084 19.04 — 17,288,333
408,636 1214 - 8,587,866
695,717 - — 34,756,066
264066 | — 1)19.22 2) 16,51 4,877,493
2,139,503 - - 65,509,758
2,115,130 - - 63,553,124

Pusmaterial
umd Falg)

Koften

der

Crneucvungd-und Repavaturfoften

Yofomotiven und Tender
(influf. Provifiondzujdlage)

Gefammttoften
fiitv Brenn=, Shmicr= und Pupmaterial,
fowic fitr Repavaturen

i Gangen

Vof.=Kilometer

per

im Ganjen

per

Vot.=Kilometer

pev Yof.-Kilometer

per
Achjen=Rilometer

Franten Centimes Franten Gentimes Gentimes Gentimes
18,853.71 2.4451 146,702,053 19.0254 511 2.9798
12,245 69 2.9967 141,664.55 34.6677 68.7062 3.2692
23,122.06 3.3285 157,076.s5 22117 67.9272 L3597

_ 4876y 18467 18,296.79 G.9288 B 343736 1.8609
59,097 .90 27622 463,740.2, 21,6751 57.8157 1.8902
57,6485 2.7255 168,991.46 22,1752 57,251 Loty

5,452.51 — 39,129,314 — fiiv jeden Tag Fr. 311.24

9,179.09 — 27,018.72 — iF i n 2338




2. Stand und Leiftung der Perfonenwagen
a. '©taub nud

= Sigplase dev Wagen Adhjen=Rilometer wurden durchlaufen
=
< = im Gingelnen = % = = =
= s = S . = =
z S Z = = g 2
2 = ) = 2 = = 2 2
E; " = L 1. 1L & - z {‘? = 7
- = , = 2 £ £ £
= 2 = Rlajie | Riajie Rlafje E bl e R
2|2 g : 2 2 3
I _fé % ‘.‘ld)icn:ﬁiﬁc}c\*
1874 70 198 676 832 | 3,68D 6,636 11,153 16,967,956 | 3,151,960 20,119,916 2,603,968
|
1873 71182 648 670 | 3,519 6,636 10,825 15,834,586 | 2,838,867 18,673,453 3,061,210
b. Unterbaltungs:
Repavatuvtoften Koften ded
Material Totalausgabe
— per in Progenten = S fiie
Betricbsjahr im Gangen R Sdmicrmaterial
Achien= der g ) und
inel. s iac N ) Sihmicre Ql Total )
(inel. Suichlige) Rilometer Ginnahue e o Abeitslvhne
Franten Gentimes o Pfund Franten .
1874 246,025.13 1423 6,463 6,481 6,481 4,853.63
1873 208,591 .26 Lz B.750 4,892 4,892 3,877.45




und deven nterhaltungskoflen.

Leiftung.

k=d Auf die Yange cines Kilometers vedugict, wurden befordeet s -
i“‘.‘g = . Bruttolaft 2 Z 2 e %o
o = 2 3 =4 v S 2 S & <= £
'?—T : é % — | = | P = S = v =2 =
= = < |51 = o e o — e 2
= E =4 g . 5 I 2 a s | = B 8 s £ g
o B = o s = &2 o = s = =z E g g .3
2B S A E =2 g e < 5 = £ 2 E = = 2
e = ‘S L E S & ) = = 4 <= = S B D 2 ©
2 S £ =g 5 = = £.3 < 3
& L 5 = 2 8 £ |le & & &
E = = = = © e
] iﬁilnmclcr Bentier - Rilometer in Progenten Franten
1
29,763 159,650,486 1,364,018,776 ? [,523,669,262 5,005,884 8.019 32,442 3,803,613.5
28,317 149,379,430 1,295,161,387 1,444,640,817 4,831,240 T6.448 31716 3,640,475.02
RKojten.
Sdmicrmaterials Puten
per Adyfen=Kilometer Material Auggaben Softenbeteefinif
B I fiie per
Sdmicre Roften Fubroolle Seife Aubeitslohn AAdyjen=Kilometer
S Yoll) Gentimes - Phund . Franten Gentimes
0.01073 0.02486 1,142 378 15,376.70 0.07956
0.00828 0.02052 1,110 167 11,868,146 0.06281




3. Sland und Leiftung der HJepdack= und

a. Stand nund

|
Anjzalhl £ = | = ;g— 1" Adfen=Kilometcr wurden juriidgelegt
o £E218 | % |_ ,
= Gepiid- | Gilter- Totalzahl ZE £ |z o ‘ auf dev Nordojtbahn auf fremden Vahnen
= || wagen | wagen - % |ZZ | 5 |
£ sl ol 5512 £ pon den 1 pon den
= 2l 5| 2| £ %L = | Gaide | i " im Gevis | it im
2 = = s 2 | .= = cpac- liter= cpad- lter=
R = 5 s | © £ | N l ‘ I Gangen . ' Gangen
£ 2| 5 o Wagen | Wagen
Sentner )
. — e SO -
187419(39] 6 :\1,631 1,695 3,440 356,870 | H6.12 150 | 3,681,328 | 16,409,485 | 20,090,813 | 939,526 |14,812,416|15,751,942
187321123 6 [1,365| 1,415]2,884] 289,280 | 54.60 150 | 4,028,278 ‘ 15,777,837 | 19,806,115 | 565,049 [16,359,760(16,924,809)
t |
\ \ |

b. Unterbaltungse:

Repavatuvfoiten Koften ded
R ——— j‘, S S = S
Betrichs- im Ganren in Prozenten
iabv Y | . 2
jabe ‘ . 0= Loper Acbfen=Rilometer de Sdmicre i
| (incl. 3ujdlage) i N
“ Cinnahme
T e | come W
|
1874 301,381.02 0.541 5.060 | — 15,489
\
1873 257,155.21 0.702 415 M — 11,5615
| I




Giiterwagen und deven AUnterhaltungskoflen.

v

Leiftung.
| . Auf die ¥dange cined Kilometers vedugict, = [ =
G 2 fuden befordeet £ Z
Jremde B = =
N i sE |7 I — = Die Wagen 2z =
Fepit: wnd | 22 e 2 Bruttolaft s£ 2 Dab ' 1 £:%
i = - & = B 2Bk aben S E%2 o
Giiter- Wagen | =5 = g = - =57 ’ | E2E S
5 = e = e = = =2 E : | §w N5
haben auf der . S = 2z per 22z leer beladen | 583
s = SR= oy R =2 " |2 T =
Rordoftbahn e@ S w = > 2 . fite jeden Abiend| = = & suviicfgelegt AR )
2 B iz = 5 & im Rilometer |dVen= = 25 =
_— = a5 & = Kilometer |77 g5 )
juriictgelegt = < g 5 Ganzen . Kilo- = =
= 9 = g Babhnldnge =2 =
& s = oy
= S g meter = e
S I B S : SN S —
AdpfenzRilometer RKilom, Rentner=Rilometer ~ Adpfen=Rilometer Franfen

24,309,081 10,419 | 1,271,589,360| 2,551,089,856 3,822,679,216|12,784,880( 86.007| 30.514 “ 12,236,911 | 32,162,983 || 5,955,576.63

:“ :\‘
23,280,030 | 12,736 1,174,472,794| 2,436,018,844 3,610,491,638(12,075,220) 8310 ez ‘10,848,9_44 32,246,2]0\ 5,671,220.26
1 I | |

RKoften,
Sdmiermatevials Puben
Ausgabe Retrefini s Ahfen=Kilometer ;
fi}]v _ Betveffutp per Mhfen-1i nn; “ Auggaben Koftenbetvefinip
Sdmievmatevial | fiiv per
und Sdymiere Ausgaben Avbeitslohn Adpfen-Kilometer
Arbeits(ohn
";;"c;‘ ‘ N 7\?.,11)' I (mmme. a Franten Genl—imea »
11,432.16 0.01078 00245 1,708.52 0.00370
9,163.76 0.00s28 0.02052 1,318.72 0.00295
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