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Edweizerifde Novbojtbabhn. — 15

Berfdiedene anbere Fragen, welde jwifchen dem Eifenbahn: und Handelddepartement und den Vahnverwaltungen
evirtert wwben, fo namentlid) die Aufjtelung von Audnahmstavifen fiiv Lebendmittel ju Seiten dev Theurung,
bic Vewilligung gewiffer Tavbegilinjtigungen fiv Avbeiter, die Ginvihtung  befonderer Kvantenwagen,
gelangten im Bevidhtsjahre nicht mehv jur Erlediguung, wephalb wiv ung ihre niheve Veviihrung fitv einen folgenden
Bevicht vovbehalten.  Ginfhweilen befdhviinfen wiv und viidfichtlich des lebtbeviihrien Punttes auj die Mittheilung, daf
wir eine Mehrgahl von Kranfemwagen nac) befondern, duvd) wnjer dechnijches Burveau gefertigten Modellen in Avbeit
gegeben Gaben, weldhe geeignet fein diieften, den verfdhiedenen Gier obwaltenden Vebiivfnifien in befriedigender Weife zu
entfpredien, wund daf nach) Ablieferung diefer Wagen von uns beabfichtigt wivd, diefelben jum Tvansporte von Kvanfen
nad) den groferen, im Veveidhe unfers BVahmuelied liegenden Spitdlevn im Einverjtindnifje mit den Vehdrden dev letsteven
peviodijc) mit den geeigneten Vahnsiigen ivtuliven 3u lafjen.

Unter den VolGichungsverordnungen des Vunbdesraths, deven wiv im Gingang  unjeved Vevid)td cvwihnt Haben,
ift Ddicjenige vom 20, Febvuar 1873 betveffend Ddie evfordeviichen Nadweije bei Gejuden um Eifenbahn:
fongeffiomen und dic beim Bau fongedivter Eijenbalhnen cinguveichenden Plane und Dofumente, von eingreifender
Wickung; denn s wevden durd) diefelbe mit Vegug auj alle Vovlagen fitr die Kongejfiondbewerbung wnd fiiv die
Bauausfithrung  weitgehende  Anfordevungen an die Kongeffionsbewerber und  Bahnvermaltungen  geftellt.  Wenn audh
unbedingt das bishevige Vevfahren nad) beiden Nichtungen als ein wngeniigendes und mangelhajtes anerfannt werden
mufite, fo fonnten fich doch die jchweizevijdhen Vahnvevwaltungen des Gindruds nidht evoehren, dafy die fragliche BVer:
ordmumg in mehrfacher Vegichung 3u weit gehen und namentlic) auch ciner befdrderlichen Gejchifisbehandlung Hinderlid)
entgegenjtehen diivfte, ofne himwicder dev Gviindlichteit dev lebstern Lorfdhub u leiften.  Die Diveftion dev Goithardbahn
hat, woll unter dicfem Gindrude Handelnd, die Jnitiative cvgriffen und am 5. November 1873 in Vevn cinen 3ujammen:
tritt von Abordnungen dev Verwaltungen allev fdhweizevijhen Vahnen, jowohl dev jdhon im Vetvieh befindlichen, als dev
aft im Baw begriffenen, vevanlaft, wm in Gowdgung ju siehen, ob und welde Sdritte gethan werden tdunten, wm
einige vevbefjernde Modifitationen dev in Frage ftehenden Vevordnung hevbeiufiihren.  Alle Vahnvevwaltungen Haben fic)
su diefem Vovgehen gujtimmend verhalten. Dad Gvgebnify dev bei dev gujtindigen Vehovde eingeleiteten Schritte ijt nod)
- gewdvtigen; inywifhen glauben wiv am gewiinjdhten Erfolge um fo weniger yweifeln 3u diivfen, al8 dag fdweievifche
Gifenbahn- wnd Handelddeparvtement duvdh die auch in feiner cigenen Sphive gemadhten Erfahrungen von der Bred:
mafigteit einer theilweijen Nevifion dev fraglichen Vevordnung wnd des damit im Sujammenhang ftehenden Regulatives
vom 14, Augujt 1873 {ibevyengt werden wird.

I, Berhiltnifie su andern Eijenbahuunternehmungen.

AWie ben vorhevgehenden Mittheilungen g entnehmen ijt, hat fich fiiv die Veveinigung der Vevwal:
tungen dev im Betvieb befindlidhen fdhweijerifhen Vahnen aus dov durd) Has Cifenbahngefes vom 23.
Degember 1872 den Bunbdesbehsrden ugewicjenen Aufgabe cin nambafter Suwads von Gejdyften cvgeben, indem
biefelbe fid) vevftiindigt Hat, wichtigere Anfragen wnd Vorlagen, weldhe fammilicge Verwaltungen gleichartiq  betveffen,
i der Negel mittelft Kollettiveingaben ju evwicdern. Dancben felit die Beveinigung ihve bishevige Wivtfambeit fort.
Bon den Gejdiften, welche bei den im Vevichtsjahr abgehaltenen Konfevenzen ihre Grledigung fanden, crwifnen wiv an
biefer Stelle nody folgende: 1) Uebernafhme de8 Vetviehes dev Linie JougnezEclepens durd) die Weftjidhweiserijcdhen
Bahnen und dabeviger Austvitt dev genannten Linie als foldher aus dev Konfeveny; 2) Cintvitt dev Viodelibahn
(‘Dinligen-Ynterlaten) in die Konvention iiber den divekten fdhmeizevijehen BVertehr; 3) evnencrte Feftjtellung dev Tevmine
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vom L. Juni wnd 15. Oftober fitv den Beginn dev Sommer: und Winteviahvtenpline; 4) Srleidhterungen
fiiv den Vejudh ver Weltausjtellung in Wien; 5) Vertvag mit dev Gidgenoffenjchaft fiber den Unterhalt der Tele:
grapfhenleitungen; 6) ufjtellung von Vorjdriften fiiv die Plombivung beladener Giitevivagen im  diveften

jchweiserijchen Giitervevtehr und iiber die Haftpflicht fiiv deven Jubalt.

PNahdem im Jahr 1872 mit dev Jentvalbahngejelljdhart betreffend die Aavgauijhe Siidbahn und die Linie
Kobleng=Stein ein Levtvag 3 Dvdnung des viidfichtlich diefer Yinien cingegangenen Gemeinjdajtdverhiltnifjes abgejchlofjen
und i Folge deffen der BVau der evjteven Vahn duvd) die genannte Gejelljchajt itbevnonmen worden wav, wihrend dic
Novdojtbalhugefel(jehajt denjenigen der BVokbergbaln fovtbejorgte, trat fnm Vevidtsjahre die Nothwendigteit an die beiden
Sefeljchajten evan, die im evwihuten Vevtrag und in dem friifeven fiber die Vdsbergbahn nod) offen gelajjene Frage,
wic dev Vetvied dev gemeinjdajtlichen Yinden bejorgt wevden folle, jur Yojung 3u bvingen, und ¢§ fanden diejelben angeyeigt,
gleichyeitig vitdjichtlich dev Vejchajfung dev filr dicfe Yinien evfordevlichen Geldutittel wnd dev Gieftaltung des Rehnungdwejens
derjelben evgitngende Vejtimmungen ju veveinbaven. Dev A0jdhup des bnf)crigcp Bevtraged jog fich indefjen in das laufende

Jahr hindiber, und defjen wefentlichiter Inbalt wivd daher evit im nddjten BVevichte ju evodhnen jein,

S lebtjabrigen Gefdhdftsbectdht ijt der Verhandhungen evwihnt worden, weldhe damals v MRegelung dev durd)
den Bau der Vodenjee-Giivtelbahn gefchaffenen Konturvensvevhiltnijje mit dev Gefelljdait dev Veveinigten Shweizer-
babhuen, jowie den mitbetheiligten Vevwaltungen dev t. Vayerijhen Staatsbabuen und dev Vovavibevgerbahn dhwebten.
Tieje Verhandlungen haben jeither ihren Abjhuf gefunden duvd) cinen vom 19. Jovember 1873 dativien Vevtvag mit
dev genannten Gejel{jhajt, wonac) von den Hidhev ausidliciiich iiber den Lobenjee gegangenenw Gdiiterivandpovten jwijchen
oen jenjeits Lindaw liegenden deutjchen wnd diteveeichijchen Vevlehrggebicten einerjeits und Wintevihur wund weiter andevieits
gewijfe Suoten i peviodijdhem Injtvadivimgswedjel itber die Siivtetbalhn injtvadivt werden; auferdent ijt iiber lefsteve cin
bivefter Perfonenverfehr eingevichtet worden und fat cine Newbeordmumg dev fonjtigen: Konfurvensverhiltnifie 3wijchen den
devmaligen Vahunesen dev Novdoftbahngeieljhajt und dev Gefellfdhaft dev Veveinigten Schweizerbabien, cinjdhlieplich des
Lerfehrs nac) der Vovarlbergevbaln, jtattgefunden.  Tie Turdfiihumg dev hicvaus fid cvgebenden, ehwas Fomplizivten
und iemlid) vajh) wechjelnden Jujtvadivungen Gat jeither in Oefricdigender Weife jtattgefunden.  Nuv it wnd nod) nidht
gelungen, viidfichtlich dev ab Genf, Vevvicres und BVajel nad) dem Vobdenjee {vanjitivenden Giiter eine dev jeweiligen Aus:
gangdjiation (Nomanshorn oder St. Mavgrethen) Jrets entjprechende Ausftellung der Bollgeleitpapiove ju evgielens die
iibrigen Vahnverwaltungen, wie aud) dasd jdhweisevijhe Jolldepavtement, gehen und abev yur Bejeitiqung dev dicsfalls
noch vorfonmmenden Unvegelmifigfeiten in, Anevtennung verdienender Weije an die Hand, und 5 darf daher wohl per
Hojfnung Nt gegeben werden, dafy die wnverinderte Ausjithrung ves Vevtvages aud) vitdfidtlid) dev genamuten LVevfehre

auf die Dauer mbglich) bleiben werde.

Aueh jeit dem Jnfrajttveten Hed befprochenen Konfurvenyvertrages verbleibt dev Bodenjeevoute RNomanshorn-Yindau
fmmer nody ein qrofer Theil des Giiterverfelhres jwijchen dov Schweiy einerjeits und BVayern und den hintevliegenden
Qerfehrogebicten anderfeits.  hn ihv denjelben auf die Daner ju jidjern, fihien ¢& vathjam, bdie vorhandenen Tvandport:
mittel entjprechend dev durc) den Ausbaw des jitddeutichen Gifenbahunetes fich vevmehrenden fKonfurvveny zu verjtivten.
Awar waven im BVevidhtsjahre die beveits vorhandenen Tvansportmittel nicht in vollem Mage bejdhftigt und liegt in Folge
bejfen dev Gedanfe nafe, dafy dicjetben aud) in Sufunft dem joweiligen Veditefnify i ausveichendem Mafe yu entjpredhen
im Stande wiven; allein ¢8 ijt 3u beadhten, dafy dev Gittevvevfefhr in dicjem Jahv, foweit die Bobenfjecvoute in Frage liegt,
audnahmsweife flein war, indem die Getveidesufulfr aus dem filiddtlichen Deutihland wnd Deftevveich, wober jonjt cin
bedeutender Theil dev Schwets, seitweife beinahe die gange Schweiz wnd jelbjt Theile von Frantveid) ihren Getveidebedarf
decen, fich fehr vedugivte und jeitweife jogar die bisher fawm dagewejene Gridheinming 3u Tage tvat, daf aus Franfreid)
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importivtes Getveide feinen Weg itber den Vobdenjee hinaus nad) Deutidhland nahm.  Daher verftindigten wiv ung, wie
o im letjahrigen Vevidhte vorldufig cvwihnt worden ijt, mit dev Genevaldiveftion dev f. BVayevijhen VevEehrsanitalten
fiber den gemeinjdhajtlichen BVaw ciner Dampifahve v Vevmitthing des Giiterverfehrs 3wijdhen Lindau und
Nomansghorn., Die Lieferung devjelben ijt von den HH. Cjcher, Wyfy & Sie. in Riivich 3um Preife von Fr. 600,000
Gibernonumen worden.  Diefe Dampffihre (Naddampfer) hat woch bedeutendeve Dimenfjionen und eine grifeve Leiftungs:
fahigteit ald dicjenige, weldhe gwifdhen Fricdvihshafen und Nomanshorn furfivl.  Sie wivd ndmlich) in threv gangen Linge
von 73 Metern auf dem Lerbede ywei BValhngeleife evhalten, auj weldhen 18-—20 Eijenbahmwagen, deven Marimalbrutto:
gewicht auf 300,000 Kilogramm fivivt ijt, aufgejtellt werden tomnen. Die grofte Breite des Verbeds betviigt inmert dev
NRadtajten 11 Meter, die Totalbreite 18 Meter, die Hihe (an den Sdhifjsieiten) 3.5 und dev durd)jchnittliche Tiefgang in
beladenem Bujtande Lers Meeter. I der Mitte des Shiffes jwijdhen den beiden Nadfajtenn und mit denjelben fejt
verbunden Defindet fich dic Stewervbritde.  Das Fahrieug cvhilt jwet Paav jdhviig liegende, 083illivende Hodhdrud=Konden-
jationg:Dampfmajdinen und  ywei Laar jylindrijge Hodhdvuddampitefjel, jedes Keffelpaar mit ecigenem NRaudhfang und
Kamin,  Die Steede Lindaw=Nomanshorn foll vevtragdgemdy in 11/2 Stunden juviidgelegt werden. Sie Ablieferung des
Sdhiffes hat bis Mitte Augujt diefes Jahres ju evjolgen. Die Leitung des Vetviebes ift dev £ Vayerijdhen Staatdbaln:
verwaltung fibevtvagen wovben.  Wiv glauben dev Hoffuung Raunt geben 3w diivfen, daf in Folge dicjer bedeutenden
Bevjtivtung der  Tvandportmittel fimftighin auch in ausnahmsweife jtavfen Vevbehrsjahren die Ueberfithrung dev Siiter
von und nach) Yindaw iiber den Vobenjee fich vajdh) und ohne BVevtehrsftodungen bewertjtelligen lajfjen werde.

tod) ehe dev Konfurvengvertvag vom 19. ovember 1873 yum Abjdhlufy gelangt wav, fanden wiv ung durd) die
jucceffiven BVefdhlitfie dev Genevalverfammbung betvefjend den Baw dev Deiden Biividhfecbahmen wnd der Glavner:
bahnen von Biegelbviife bis Yintthal in der Lage, mit den Veveinigten Schweiserbahnen in weitere Unterhandinigen ju
treten, um der Nordojtbalhn das Necht dev Vefabhrung dev Bahnjtrece Nifels-Glavus, jowie die Mitbenutung dev Stationen
Siegelbviicte, Nijels, Netjtall, Slavus und Nappevswyl ju fichevn.  Auc) hieviiber gelang, wie jhon an anderer Stelle
evihut worden ijt, die Veveinbavimg cines Vertvages, weldper ugleid) die Konfuvvenjvevhaltnijje 3wijden den
genannten Bahnen wnd dev Glatthal=, Linthz und Glavnevlinie der Veveinigten Schweizevbalhuen in ciner den Hinjtigen
Berhiltnifjen entfprechenden, den beiden Ziivichjechahnen von Anfang an einen jehr nambaften Siitevtvanfit fichernden Weije
ovdnet; dev Ab{chlufy dicfed Vevtvages fallt fbrigens ind Jahr 1874,

Das Gebiet, mit weldjem die Novdojtbalhngefeljchaft fiiv den Perjonenz und Giitertvandport in diveftem Ve
fehre fteht, evweitevte fich im Bevichtsjahr duvd) Cinbezichung der gangen Linie der Voravlbergerbahn und dev BVahn:
jtvede Dinligen=Jutevlaten, ferner durd) Veveinbavung von Giitertavifen mit dev £, £, priv. Bshmijdhen Weiftbafhn
und der a. pr. Bujdtehradevrbahn Auferdem wurden duvd) auslindijhe Balhnen, mit weldhen ein divefter Verfelhr
bejtet, dritte Bevtehragebicte mittels Crjtellung von Uebernahmstavifen in evleichtevte Vegichungen 3u dev Schwei;
gebracdht.  Snabejonbdeve war died dev Fall fiiv den Getveide-Jmport, in weldher Hinjicht die Aufjtellung eines auf galizijhes
und podolijdjes etveide Dbevechneten Uebernahmstavifes ab Granica und Krafaw und eines joldjen auf italienijde
Proveniengen bevedhneten Tavifes ab Kufjtein cvwihnt wivd.

Durd) den Mmftand, dafy Jowohl in der Preffe ald in der Vundedverjammiung Stimmen laut wurden, welde die
Ausgabe von Billeten mit bejondern Begiinftigungen nad) dem Walfahrtsort Ginfiedeln, dev jogenannten Rilgerbillete,
angviffen und diefe ald gefelwidrig evflivten, fafen wiv und vevanlaft, die fhon vorher aus Gvimbden abminijtrativer Swed:
magigteit in Grivterung gegogene Frage dev Aufhebung diejer Billete gu fofortigem Austrag zu bringen. Wir Fonnten
wav die Ueberyeugung nidht gewinnen, dafy die Rilgerbillete mit Hem neuen Eijenbahngefetse unvereinbar jeien. Die eingige
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Bejtimmung defjelben, welche 3um Veweije threr Unjuldjjigeit unjers Wiffend angefithrt wovden ift, findet fich in Ant. 35
Biffer 3 ded Gefeties, wonad) ,die Sijenbahnverwaltungen Niemandem einen Vorgug in ivgend weldher Fovm einvdumen
ditvfen, Dden fie nidht unter gleichen Umijtdnden allen Andevn geftatten.”  Hiemit jcheint und die Cinvichtung dev ange:
fochtenen Billete vollfommen im Eintlang, da diejelben Jedermann Jugdinglich waven und ihve Abjtempehung in Einjicdeln
entgegen laut geworbenen Vemerfungen jeglichen toneffioncllen Chavafters entbehrte, indem fie lediglich gur Berhittung
Ded Mibrauchs der vedugivten Taven durd) Neifende nady andern Orvten beftimmt wary in dev ThHat wurden die Pilger:
billete vielfach) auch von jolchen, die lediglich su gejchijtlichen Bwecen nach Einfiedeln fich begaben, benubt. Jnumerhin fanden
wiv, daf fiiv die Vahuvermwaltungen feine jureichenden Grinde obwalten, un entgegen dev Hijentlichen Meimumg an diejen
Billeten feftyuhalten, und wiv verftindigten ungd daher mit den iibrigen Vahnen auf vollftandigen Niidiug devfelben.

Gine andeve Neuevung im Gebiete ded Perjonen=Tavifwejens, dev wiv die Qualifitation einer Hedeutenden Verbefjerung
und Verfehrderleichterung betmeffen yu ditvfen glauberr, namentlich in Lerbindung mit dev friiher duvchgefiihrten ftavten
Preigermipigung dev Netourbillete, ift dic mit ShHluf ded Jahres in Vollgug gefelite Ausdehnung dev Giiltigleits:
Daucr jammiliher Netouvbillete tm internen Vertehr auf 2 Tage. E8 gelang, diefelbe Dald auch auf den divetten
Bevfehr mit dev grofh. Babijhen Vahn, der Schweigerijden Sentvalbahn, der Vernifdhen Staatdbalhn und den Leveinigten
Sdhweizerbahnen ausjudehuen. Ueber die weiteve Ausdehnung dev Nevevung theils duvd) Miteinbeziehung  der  Wejt-
jchwetgevijchen: Babhnen, theild duvd) Vevlingerung dev Giiltigleitsdauer der Ietouvbillete fitv guogere Diftangen auf
3 und 4 Tage find Verhandlungen eingeleitet, die einen baldigen giinjtigen Evjolg evwavten lafjen.

Unjeve evnfte Aufmevtjamteit evwedte die Sinfithrung des jogenannten Wagenvaumiyjtems, im Segenjate ju
dem bigher iiblichen Werthtlafjifitationsjyftem, fiiv die Giitevtavife dev grofih. Vadijchen Eijenbahnen, nadhdem bdie Neid)s:
Gifenbabhnen in Eljaf-Lothringen diefe Aendevung inauguvivt Hatten. Fiiv dad genannte Syftent fprechen fehr gewichtige
theovetijche und praftijhe Grvinde; bdasjelbe ift demn auch in Deutjland fdhon Jahre lang, ehe die duvd) den
peutidhfranydiijhen Krvieg Devbeigefithrten Wendevungen in Eljaf-Yothringen den wivtjamen Wnjtof su jeiner vajdhen
praftijhen mwendung boten, nachdviictlich befitvwortet worben.  Der Grundgedante dabei ijt, dafy die Valnen, jtatt fiiv
die gleichen Leiftungen je nad) dem Werthe dev Giiter und nach andern, mitunter jehr willkivlichen oder ufilligen
Unterfdheidungen gang verfchiedene Taxen ju beanjprudhen, die gleidhen Leifungen jich auc) gleich begahlen faffen jollen;
daher fennt das neue Syftem, wenige Spesialtavifiite namentlich fiiv Nohjtoffe ausgenommen, nur nod)y Tavife fiiv
Cilgiiter, Stiidgiiter und Wagenladungsgiiter, die fidh) fitr die lekteven wicder abtheilen, je nadhdem gededte oder ofjene
Wagen verwendet werden und die volljtindige odev bHlof theilweije Ausnupung ihrev Tragbrajt eintvitt. 3 leudhtet cin,
bafp diejes Syjtem, weldhed 3. B. den Tvandport von Giitern, die bisher nur nad) dev hochjten Stitdgiitertare befordert
wurden, 3ur niedrigiten Wagenladungstlajie evmbglicht, gegeniiber Vahnen, welde nod) das Werthtlajjifitationsiyitem
haben, eine aufevordentlich gefahrliche Konfurveny bewivtt, Died wav der Grund, weBhald die grofh. Vabdijhen Vahnen
jo vajd) zu Demfjelben fibergingen, und fobald letsteve dad gange Gebiet von Vajel bis Konjtany auf Srvund defjelben
bebienten, trat fitv die Vahnnebe der Rentval: und Novdojtbaln, joweit fie mit dev genannten BVabdifehen Linie in Konturveny
fteben, die gleihe Swangslage ein.  Wiv {rugen derfelben Recdhnung, tndem im Einverftandnify mit dev Ientvalbahn und
pen Veveinigten Schweizerbahuen cine Nevifion der Spegialtavife ab Vafel nac) den Grvengplatien und Bobenjecuferovten
der Oftfdhweiz auf Grund der neuen badijchen Tavife jtattfand. Damit wavr dem dringendjten Vediivfnify begegnet,
ofne daf wiv jedoc) eine ausreidhende Ovdnung dev Angelegenbheit als evzielt anfahen. Wiv fafiten vielmehr eine abevmalige
guumndjibliche Umgejtaltung ded Giitevtavifjyftems ing Auge und fithrten dafiiv im Ginvernehmen mit dev
entvalbahn vevjdyiedene BVovavbeiten duvd) ; definitive Vejchliifje in diejer Ridhtung glaubten wiv einfhweilen nod) unterlafjen
i Jollen, in Gewdrtigung ded Grfolges dev Vejtrebungen fite mbglichjte Ausgleichung dev Giitevtavifjyjteme, welche Funddhit
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swifchen Den fiiddeutichen BVahnvevmwaltungen und in den lehten Nonaten unter Etmwivkung des deutjden Reid)eifenbalhn:
amted 3wifdhen der grofen Mehrzahl dev deutjhen Vahnverwaltungen ftattfanden.

Mit Riictficht auf diefe Verhaltniffe unterblieb einftweilen die ¥ojung verjdhicdener, ing Auge gefafter Tavifreformen.
Deffent ungeadytet war unjeve Verwaltung auc) auf dicfem Sebiete jtetsfort fehr in Anfprud) genommen, theils fiiv Durd-
fithrung dev im letjihrigen Vevidhte erwiahuten neuen Tavife, theild fitr andevmeitige Tavifangelegenheiten, von denen wiv
aufger den fchon Hefprochenen w. A nod) folgende Hervovheben:

1) Perjonenvevtehr. a) Cinfithrung divetter Billete ab Mavieille und Yyon nad) Miindjen und Wien;;
3w unferm Bedauern miflang dagegen ein Vevjud), die oberitalienijhen Vahnen gur Vereinbavung von Rundreijebilleten
ywifden Franfreid) und Oejtveid) durd) die Schweis und die Yombardei gu beftimmen. b) Erjtellung divetter Tavife nad
Altmiinjtevol, der an die Stelle von BVelfort getvetenen deutjdh= franzdiijhen Svengftation; ¢) nacdh) Wieshaden und
Ems; d) ab Riivich nach) Liittich, Britffel, Antwerpen, Oftende und London; e) Ausdarbeitung dev divetten
Tavife nad) dov Vovavibevgerbahn wnd iiber diefelbe nach) Deutjchland und DOefterveidy; £) Sinmvichtung von NRetour:
billeten von wiivttembergifchen Stationen fiber Jmmendingen nad) Biivich.

2) Gittevverfehr. a) Aufjtellung von Giitevtavifen mit den Vayevifden Oftbafhnen, dev Bohmifden
Weftbahn, dev Bujdhtehraderbahn und den Vayevijdhen Staatdbahuen; b) neuwe Tavife fii den Tranjit:
vevfehr gwijdhen Witvttemberg und Frantreich itber Vervidves und Genf; ) Nadhtvige ju den Giitertarifen jwijdyen
Bayern und der Schweiy, ferner ywijdhen OeftevveidhzUngarn und dev Schweiy, in Folge Abkirzung der Diftangen
durdy Grdfinung der Linte Minden-Budylve; d) Revifion dev Tavife ab BVafel, Sentralbahn und Vadijche Vahn, nad) dev
Oftfdweiz; e) Getveidetavife ab Marfeille, verjchicdenen Stationen der Ravid-Lyon-Mittelmeerbahn, Ludivigshafen,
Mannheim, Vevlin und Stettin, Simbacy; f) Vaumwolltavife ab Marfeille, Mannheim, Jtalien via Brenner;
g) Steintohlentavife aud den Saavgruben und ab Ludwigshafen. '

IIL. Kapitalbejdhaffung.

S Hinblid auf die baulichen Lerpflihhungen unjerer Sejelljdyaft, welche fidh im Vevidhtsjiahre nod) bedeutend
vevmefet haben, Dehielten wiv die Aufgabe, die Swmme der uns jur Verfiigung jtehenden Seldmittel entjpredyend 3u
vermelren, fretsfort im Auge. Die Selegenheit hiefiiv bot fich bald nach Antritt des Vevidhtsjahres, indem voriibergehend
eine: Vevbefjerung He8 Gelomarties ju Tage trat.  Wiv fanden angegeigt, diejelbe jofovt ju benuben, wund s gelang, jwei
bedeutenbe  gitvdjerifdhe Vanfinftitute jur Gavantivung cines  Anleihens von jedhs Millionen Franten u
41/2 Progent unter Vedingungen, die fich feither ald fehr annehmbar evwiefen, in dev Avt u bejtimmen, dafy das Anleihen
voverjt wihrend furyer Frift duvcd) ung felbjt Juv Seidhnung aufgelegt und fodann dev nidht begebene Theil Ddefjelben jenen
Suftituten diberlafjen wurde,  Jm Durd)jdhmitt fellte i) fiiv uns das Anleihen netto auf 98.64, ein Kurd, dev feither
i der Schweiy aud) fite die folidejten Anleihen zu 412 Progent nicht wicder evgielt worden ijt und allem Anjdheine nady
nidt fo bald wieder exzielt werden wird,

Mit Unterbringung dicfes Anleihens war freilid) der Vedarf fiiv die ndadjtfolgenden Jabhre nidht gededt. Deshalb
liefen wiv uns angelegen fein, fitv Unterbringung cined weiteren nleifens von nambajt grifevem Umfang nody im
Bevidytsjahr Alles vovgubeveiten. Dabei gelang s, die Gefelljdaftsbehirden der Shweizerijdhen Zentvalbahn dafitv ju
gewinnen, ein joldes Anleihen durd) beide Sejellfhaften in jolidarijder Gemeinjdaft emittiven ju laffen, wofiiv in
bem Umfange dev ihnen obliegenden Lerpflichtungen fiir die Subventionivung der Gotthardbahn und den Vau dev Bi:



	Verhältnisse zu andern Eisenbahnunternehmungen

