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An s @it. Comite wer Bitsheryhohn.

Tit.!

LWir beehren ung, Jhuen mitfolgend die dDrifte, das Jahv 1872 umfaffende Redhnung fiber den Vaw dev
Bobbevgbahn vorgulegen, tndem wiv Jhnen gleichseitig einen iberfichtlichen Bevicht diber unfeve cinfdyldgige Gefdhafis:
fiithrung erftatien.

I. Genehmignng ded Trace.

Jtachdem jchon im Vorjahre die Verhandlungen betveffend die Cvwerbung der Conceffionen und die Genehmigung
pes Tvace, in leptever Veytehung mit alleiniger usnahme der Situivung der Station Augft ju CEnde gefiihrt worden,
hatten wiv nur nod) diefe Frage mit den . Regievungen von Aavgan und Bajelland ju ovdnen. Eine ju diefem Bwede
abgebaltene Gonfeveny fithrte ju einev alljeitig Defricdigenden Vevftindigung, gemdl weldjer die Station Augft auf dem
Plateau fidlich von Kaifev-Augjt, an die Strafe Bafel=Yugft — Kaifer=Augjt fich anlehnend, eine fehr jwedmagige
Yage evhalt.

I Teduifde Vorarbeiten.

Wahrend 1t Bovjahre die fedmifdhen Vovarbeiten auf dem Felde i der Hauptjade ihre Crledigung gefunden
hatten, forderte das Verichtsjahr die Wusarbeitung des definitiven Projects in einer Weife, daf bis ju deffen Schluf die
Kataftevplane jammtliher Gemeinden von Brugg big Pratteln nebjt deven Grundevmwerbungdtabellen nahezu vollendet waven.
Gine Bejdhleunigung diefer Arbeiten {dhien wm jo mweniger geboten, ald die Fovt{dhritte im Tunnel feinedwegsd eine Vol
lendung desfelben vor dem dafiiv in Ausfiht genonumenen Tevmine evwavten liefen und dadurd) eine Jnangriffnalhme
per offenen Bahn vor Herbjt 1873 nicht angezeigt wav,  Erjt mit Shlufy ved Jahres andevten fidh die Ausfichten, n
Folge deffer jofort gu einem energijdhen Betrieb jammtlicher Vovarbeiten, der jedod) in's nadhfte Vevidhtsjahr fallt, iiberz
gegangen wurde.

Die im lebsten Vevidhte angevegte Unterjuchung, ob nidht tm Hinblick auf die veviinderten Cijenbahnverhltnijje und
namentlid) auf die Siderjtellung der Linie Winterthur-Cobleny-Stein, die Vdkbergbahn voverft aud) im Unterbau nur
eine cinfpurige nlage ju evhalten habe, evgab, dafy eine joldhe allerdingsd etweldhe Bfonomijche BVortheile bieten wiirde, die
jedoch i Folge der bejondern Verhiltnifje, welde eine BVahn wie die ded Vibsberges mit beinahe vollftindigem Lehnen:
wd nur wenig Thal=Vau bringt, in feinem Verhiltnig u den Jnconveniengen und Miebhrfoften, die eine {pdtere
Crjtellung der yweiten Spur erforderte, jtehen witrden, E8 wurde daher an fofortiger doppelfpuviger Unterbananlage fejt:
gehalten und einjpurige Anlage blod fitv die Vejdyotterung, die Cifenconftructionen wnd den Oberbau, bei weldhen eine
jpiteve Crgingung ohue unverhaltnipmipige Mehrauslagen und Schwievigleit mbglich ift, im Lrincipe angenonmmen,



1 — Bogbergbahn. —

1L Gryroprintion.

Die Erpropriation wurde im Vevidhtsjahr in den Gemeinden diesjeits des grofen Tunnels, fowie in den beiden
Gemeinden  Effingen und  Beihen jenjeits Ddesfelben, mit Ausnabhme einer fleinern Sahl von  Fallen, volljtiandig
duvdhgefithrt.

IV. Bahubau.

Die Bauausfithrung bejdrintte Jid) aud) in diefem Vevidhisjahre auf den grofen Tunnel und auf die mit demfjelben
im Bujammenhange jtehenden Objecte.

Bon Anfang 018 nahesu gegen Gude des Jahred madhpten Hinberniffe aller Avt, namentlich abev havte compacte
efteinsmaffen exhebliche Fovtjchritte im Vorjtollen nicht mbglich, und ftarfer Waffevandvang Hinderte im Schadhte cinige
eit allen und jeden Fovtgang, fo daf, wic beveitd im vovjdhrigen Veviht evwdhut wwbde, ernjtlich die Beifdhaffung
medjanifcher Hiilfsmittel ing Auge gefaft werben mufte. Schon ju Anfang des Jahres wirden, nachdem verjdjicdene anbdere
Wnterhandlungen gu teinem Nejultate gefithet Hatten, fogenannte Ofterfamp’jhe Bohrmajdhinen bejtellt, deven Ablieferung
jeood) fid) fo fehr verydgerte, Ddafy diefelben evft Gude Wuguit in THatigleit gefelst werden fonnten.  Dicfe leinen
Bohvmajd)inen — mit comprimivter Lujt, weldhe 3ugleid) die Ventilation beforgt, betvicben — avbeiteten, naddem das
Levfonal fidh in ihren Gebvaud) eingelibt hatte, juv bejten Rufvicdenfeit, und die Minanws bedienten jid) derfelben bald
mit Vorlicbe. Anfangs November tvaten jodann weidheve Gefteindmajjen auf, die eine Veniipung dev Vohrmajdyinen nidht
mehr evheijchten. ‘

Am 1. Januar 1872, alfo nfangd des Vevidhtsjahred, war der Stand dev bereits vollendeten Tunnelavbeit
folgender:  ¥inge des Sofljtollens {idlich 450 Fuf, ndvdlich) 122 Fuf, und die Wbteufung des Sdhadtes war auf
112 Fuf gedichen. Hiegu evgaben fich) tm Laufe ded Jahres 1872 die nacdhjtehend vevgeichueten monatlichen Fovtjdritte:

Sohljtollen

fitolic) noeolid) Sy
Saoar L 96 Jup 68 Fug T Fug
Februar .. 1, 64 o ,
Weavy . . . . 67 58 45
April . . . . 60 63 41,
Mai . . . . 0, 55, 22
Sunt ... 91 5, 21,
Suli ... . 7. ., 57 36,
Yuguit . . . 66 9, 72
Geptember .. 67 64 81
October . . . 9, 101, 3¢, jufamumen 362 Fup.
Jovember .. 149 114, 130 Fufy Stollen {iidl. 70 Fuf Stollen ndrdl.
December . . 131, 110 69 B 91 i

Sufammen 1,019 Fuf 887 Fup 199 Fup Stollen {iidl. 161 Fup Stollen ndrdl.



—  Vokbergbahn, — b

Sn den Monaten Januar 6i8 und mit September betvug Hienad) dev Stollenfortidritt per Monat duvdjchnittlich :
jiiblic) 73.3 Fuf und ndedlic) 62.4 Fuf, gegen fiidlich 120.0 Fuf und ndrdlich 108.0 Fuf in den drei Tebten NMonaten des
Sahres. Mit October it fomit ploklid) eine giinftigeve Wendung cingetveten, die fidlich) mit dem Uebergang vom NMujdels
Ealf in Das weidheve Geftein Des Lias jujammenfallt und nHrdlid, wo der Stollen im Laufe des ganyen Jahres aus:
fdhlieftich in den gleich Davten Seibevgjchichten fich) bewegte, dem Aujtveten vielfacher Abginge, jowie namentlich dev
Cinfithrung 9es dreijdyichtigen Betviches jugejdrichen werden muf.

Den Webeiten im Shadte beveitete dev chenfalls fdhon imv lehten Jahresbevidhte evwdhnte ftarte Wafferandrang 3u
Anfang ded Jahres fehr viele Shwicvigeiten und immer tiefer fih seigende jtavt wafferfithrende Schichten madten ein
mehrmaliges, fefr viel Beit vaubended Tieferfetsen dev NMefervoivs und Pumpen nothwendig. Nachdem jedoch mittels Ent=
wijfevungsdjtollen vingd wm den Sdhadht das ftavt andringende Wajjer gum gedften Thetl tn dev Hohe abgefaft und
diveet durc) den {chon lektes Jahr angefevtigten 800 Fuf langen Seitenftollen abgeleifet, dev Reft aber Fur Vevmeidbung unnitizer
Pumpenarbeit in mdglihit Hodh) angebrachtem NRefevvoiv in rvationeller Weife gefammelt und mit Pumpen nacd) demjelben
Seitenftollen gefdhafit worden war, fonnte endlich im Juni dev Majchinenbetvich eingevidhtet werden, der nad) etwelder
Reit, die dag Eindiben dev Mabeiter in Wnjprud) nahm, dann vajd) zum Kiele fithvte. Beveits am 15. October cvveidhte
der Sdhacht mit 474 Fuf Tiefe die Twmneljohle und big Ende Oetober war fowohl dev 30 Fuff lange Queridhlag bis juv
Tunnelare ald aud) dev guv grifeven Siderheit nothwendige 8 Fuf tiefere Sumpf ausgebrodyen, fo daf auf 1. November
vier Angriffspuntte fiiv den Tunnel gejdaffen waven, cin Rejultat, dag vor Shluf ded Jahred nidht evwavtet worden war.
Durd) den Shacht wurden Hig jum Shlup ded Jahres nach Siiven nodh 199 Fuf und nad) Norden 161 Fuf
Stollen vovgetrichen.  Der Schadht fand ju nfang des Jahres Molaffenfand mit viel Waffer, fpater abwed)jelnd Hivtern
und weidyern Molafjenthon vor,

Das Beridtsjahr evgibt einen Gejammtitollenfortjcdhritt, wie folgt: von der Sitdfeite in 12 Nionaten 1,019 Fuf,
von Der Nordfeite tn 12 Neonaten 887 Fuf, durd) den Shadyt gegen Sitben in 2 Monaten 199 Fuf, duvd) den Schadht
gegert torden it 2 Monaten 161 Fuf, oder jujammen 2,266 Fuf,  Hiesw den vovjahrigen Fovtfdhritt mit 572 Fuf
gevechnet, evgeigt i) eine vollendete Gefammtitolleniiinge auf 1. Januar 1873 von 2,838 Fuf. Da bdie Linge des
Tunnels 8,220 Fuf bch‘ﬁgt, Dfeiben fomit nod) 3u duvdhbrechen 5,382 Fuf, wovon 3,651 Fufy fidlidhy wund 1,731 Fuf
nirdlid).

Der BVollausbrud), d. h. die Crweiterung de8 Stollend auf’s volle Tumnelprofil, wuwrde fiidlidh) im Mavy und
ndrdlic) ine Mai begonmen und Ddevavt gefordert, dafy fidlich in den 10 Monaten His Shluf des Jahres 748 Fuf,
novdlid) i denw 8 Monaten bis Shluf des Jahres 71T Fufy, oder jufanmumen 1,465 Fuf vollendet warven.

Die Ausmarerung des Tunnels founte fiidlich und nbrdlich je ywei Monate fpiter ald dev Vollausbrud) beginnen;
es wurben {iidlich in den 8 Monaten bis e Sdlufje des Jahres 609 Fuf, wund udbrdlid) in den 6 Monaten Hi jum
Sdluffe des Jahres 481 Fug, oder gujammen 1,090 Fuf Gewidlbe gejdhlofjen. Der gewad)jene fefte Felfen dev {dhwad)
nad) Sitden abfallenden Seifpbergichichten machte an der Jordieite cine Mauevung dev Widerlager wunndthig; dagegen
jdten 8, mnady den Crfabhrungen, bdie bigher mit Kalfjteintunneln gemacht wurden, angeeigt, die Sewdlbetappe
audzumwdlber,

Die Tunnelvoveinjdnitte waven unausgefelst im Vetriech, und aud) in den Steinbriidhen fand eine enifprechende
Thitigteit ftatt,

Bon wejentlichem Jeubsen fitv den Tunmelban war die im Laufe Des Jahres in befondevem Accord ausgefithrte
Bufahrtsjtrage von Cffingen bis yur Station desjelben Namens, indem hiedurd) den vielen Jufufren an dag RNovdende
bed Tunnels eine evhebliche Crleihterung verichafft wurde,



6 — Bigbergbahn. —
V. Bautojtem,

il den Bau der Bokbevgbalhn {ind, mwie aus der angejdlofjenen Redhnung exfihtlich, im Jahrve 1872 im
Gangen Fr. 1,270,250, 82 Ets. vevausgabt mworden, wovon Fr. 90,770. 50 Gt3. auf die Vauverwaltung,
Br. 109,882, 97 Cts. auf die Erpropriation, Fr. 1,005,139, 05 €t5. auf den Bahnbau (namlid) Fv. 1,004,935
45 Gts. auf Unterbau, Tunnel, Buiiden, Durdhlafje und Wegbauten, Fr. 203. 60 Ct3. auf Crwerbung von Quell:
waffer fiiv den Bauplap am Novbportal bes groffen Tunneld beziehungsweife fitv die fpiteve Station Effingen)
und Fr. 64,458, 30 €18, auf die Vevzinjung ded Baucapitald fallen.

LVon diefen Ausgaben fommen jedod) Fr. 60,017, 77 Ct3, ald Erl6s aus den an die Tunnel-Wccordarbeiter
verfauften Sprengmaterialion und Werfgefdhivve in Abjug; diefelben veduciven fih demnach auf Fr. 1,210,233, 05 (ts,,
s beven Dedung aufer demt Fr. 23,506, 02 €t5. betvagenden Wctivfaldo vom” BVorjahre von den beiden betheiligten
Bahngefelljhaften drei weitere Eingahlungen auf Has Baucapital von- jufammen Fr. 1,500,000, — geleiftet wurden.

Geit dem Beginn des Baued der Bdbbergbahn im Jahre 1870 bis Eubde 1872 betvagen die Gingahlungen dev

Bahngefellfhaften . : : g . ; ; ; g Ny ; : ; G . g 2,060,000, —
pie Netto-Bauausgaben belaufen fich in dem ndmlichen Beitvaum auf . . . . ., 1,746,727, 03
und 8 evgibt jich jomit auf 1. Januar 1873 ein Activjaldo von o * : ; . §r. 313,272, 97,

Genehmigen Sie, Tit., die Verfiderung unjever vollfommenen Hodjadhtung.
RAitvid, den 6. Juni 1873.

HAamens der Divection der Schweizerifchen Rordofbahngefellfchaft,
Der Prdafident:

T F Peyer im Hof.
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