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b.Hrankencaffe.

Am 31, December 1871 betrug der Activfaldo derfelben ; ; i . fr. 11,454, 85
Sm Jahre 1872 famen an Cinnahmen (Zinje, Beitrige und %ugm) bmgu . ., 19,681. 53

Gefammbeinnahme Fv. 31,136, 38
Die Ausgaben an Kranfengeldern, Wvzt:, Apothefer- und Spital-Fednungen 2.
siehent i) Davon ab mit . . . . . . . . . . . ., 18,672, b4

Berbleibt ald8 Saldo auf newe Rehnung Fr. 12,463, 84
Die Mitgliedersahl der Kvanfencaffe betrug im BVeridtsjahre durchjdnittlid) 963.

V. Bahuban.

1. Bau nener Linticu,

Bosbergbahn,

Ueher dert Bauw der Bokbergbahn wurde von ung dem fiiv diefelbe beftehenden Comite der jahrliche Vevidht evitattet.
Wie {dhon an einer andern Stelle bemerft, ift diefer Vevidht dem vorliegenden Sejdyiftsberidht beigefiigt.

Navgauifde Siidbabhmn

Das Divectovium der Centralbahn Hat i dhulicher Weife iiber ibiefe Bahn berichtet; wiv vevweifen auf den eben-
jal(s beigefitgten Beric)t desfelbert.

Winterthur=Coblens.

a. Tednifde VBovavbeiten. Beim Jabhresitbergang waren, wie wir Jhnen in unferm lebtjahrigen Sejdyifts:
bevidyte mittheilen Fonnten, Ddie fiiv Feftftellung des Definitiven Trace erforderlichen Wufnahmen und Bermeffungen
im Gang. Daf bdiefe Arbeiten energijch betvieben wuwrben, wird fidh Jhnen aus der Thatfadhe evgeben, daf die Pline
fiiv bie Strede Winterthur=-LWeiad) {hor am 22, April 1872 der Regierung von Ritvid), diejenigen fliv die Linie Kaiferftuhl:
Gobleny am 17. Mai 1872 der Regierung von Aargau jur Genehmigung vorgelegt mwerden fonnten. — Wie {dhon an
anderer Stelle evwihnt, evtheilte lebtere Behdrde ihre Senehmigung jofort, wihrend von der Regievung von Riivid) die Pline
fiiv die Vahnjtvede Rovbas-INheindfelden, in Vetveff weldjer wir eine WAbdnderung der vom Stadtvath Winterthur vor:
ldufig projectivten Bugdridhtung beantvagt Hatten, beanftandet wurden. Wiv haben cbenfalls fhon oben ju Jhrer Kennt:
niff gebracht, daf bdiefe Ungelegenbeit von und bei den Bundesbehivrden anbhiangig gemadyt worben ift und demnidhit
ihre Erledigung finden diirfte.

b. Erpropriation. Die Katafterpline und Grunderwerbungsdtabellen find aufgelegt worben in den Gemeinden
Winterthur, THE, Wiilflingen, Liungen, LWeiad), Kaiferftuhl, Fifibad), Ritmiton, Mellifor, Redingen, Jurzad) und Rietheint,
fo baf jur Heit, ausjdlieflich der von der Strece Rorbas-Rbeinsdfelden berithrien Gemeindegemarfungen, nur nod)y Cobleny
audfteht; die Planauflage in lebtgenannter Semeinde ift itbrigens ebenfalld vorbeveitet.
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Die Einjpradhfriften {ind abgelanfen in den Gemeinden Winterthur, Tok, Witlflingen, Pfungen, Ritmiton, Mellifon,
Recingen und Surjad), und die aus diefen Gemeinden eingelanfenen Forberungseingaben find unferm Erpropriations:
commiffaviat jur Behandlung dibertragen, zum Theil aud) von diefem jchon evledigt und, fo weit nothwendig, der eidge:
ndffijden Shabungdconmijfion itberwicjen worden.

Bereits durdhgefiihrt endlid) ift die Expropriation theild auf dem Wege giitlicher Unterhandlung, theils durd) bie
Dagwijdentunit dev cidgendifijhen Shiabungdcommiffion i den Gemeinden Wetad), RKaiferftuhl und Fifibach.

c. Unterbau, LWas die Bauausfithrung betvifft, jo find die Arbeiten des erjten Loojes (Rheinsfeldben=Kaiferftuhl,
3.3 Kilometer) und ded weiten Loofes (Kaifevituhl=Riimifon, 3.93 Kilometer) dev II. Section nod) vergangenen Herbjt mit
feften Ausfithrungstevminen vergeben worben, nadpem fdhon frither dev Beginn dev Crbavbeiten auf diefen Loofen in Regie
erfolgt war,

Sn der gleidhen Section find nidht unerhebliche Entwifferungsavbeiten, welde dem eigentlichen Vabhnbau vovan:
sugehen Datten, theild duvdygefithrt worden, theild der BVollendung nabe.

Dafy wiv ung mit BVegug auf die controverje Vahnftrede gwifdhen Novbas unb Rpeinsfelden auf diejenigen Stu-
dien und Erhebungen bejchrantt Haben, weldhe zur BVearbeitung der Detailplane erfordevlich {ind, diefe felbjt aber juv
Beit nod) nicht Hhaben ausfiihren lafferr, bedarf wohl Feiner Motivivung.  Dagegen find wiv im Falle ju conftativen, daf
fitv die gange iibvige Bahnlinie, d. §. fiir Winterthur=-Rorbas und Ritmifon=Coblens, alle Detailplane fiiv die Erdavbeiten
und fiiv die Kunjtbauten fertig vorliegen, und daf fiv beide Streden auch die Beredhnungen fo weit vollendet find, daf die
Ausfdyretbung der Vauloofe 3u jeder Reit evfolgen fann. Da hiev die Vauverhdlinifje fehr giinftig find, wdbhrend fie
fidy gwifdhen Norbad und %R'[)einﬁfclbeu‘ unter alfen Wftiinden jdywieriger geftalten, wird die Ausfithrung der iibrigen Linie
mit devjenigen der lefitevivdhnten Strece ohne Miithe Schritt halten fomnen,

Lintsufrige Ritvidjechbalhmn

Tednijdge Vovarbeiten. Veveits zu Anfang ded BVevidhtdjahres bejdhdftigte i) das tedhnijdhe Verfonal,
wenn aud) voverft in mehr geneveller eife, mit dem Projecte einer lintSufrigen Riividjechaln, jowie namentlid) mit der
dugerft widhtigen Frage der Ctnmiimdung derfelben i den beftehenden Bahnhof in Rivid). Schon 1 ﬂbwm wurde an
Hand der topographijchen Kavte ded Kantons Riivich ein Trace von Rlivic) bis Hovgen, unter Riicfichinahme auf die Ab-
sweigung von Thalweil nad) Bug, ausgearbeitet, weldes aud) in dbev Folge duvd) die Detailaufnahmen als vidhtig bejtitigt
worden ift.

As nad) Abjehlufy des Wertvages mit dem Centvalcomite fiiv BVegriinbung  einer  lintsufrigen  Biivid)jeebahn
Anfangd Auguit die im Auftrage bcéfdbeu angefertigten Plane und Studien einlangten, ftellte die genaue Priifung diefes
fonjt fehr {chasbarven Materiald, mit Hovigontal-Curvenplanen im Mafjtab von 1:3000 fiiv die Strece Siit'icl):‘Beltﬁlifoxt
und 1:2500 fitv den fibrvigen Theil, fiiv die erftgenannte Stvede eine Neuaufnahme inm Mafjtab dev iibrigen Aufnahuen
als durdjaus nothwendig hHevausd, indem gevade diefer widytigite Theil, welcher wefentlid) auf VergrbFerung und Jujamumen:
ftellung verjchiedener dltever meift mangelhafter Pline beruhte, nicht die wiinfhbave Senauigleit gu bieten jchien. Ueber=
pies war audy eine Grhebung von Seetiefen, die beinahe ginglih fehlten, nothwendig.

Jtad) dem auf Grund diefer Cvgangungen jorgfiltiq verfaften Lrojecte verldft die Linie unterhald Neufranfenthal
in Augerfipl den Vorbahnhof RBiivic), umgieht in grogem Doppelbogen Auerjihl, ohne defjen bauliche Entwicdlung irgendmwie
au bindern, fibev{chreitet havt hinter dem Selnauquartier die Sihl und gewinnt mit 190 Meter langent Tunnel unter der
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Brandidhenfe den fiiv eine Station Cnge glinftig gelegenen Plah tm Venedigli. Jn der Fovtjebung tvitt die Bahn aufer:
halb des Sternengifdens auf eine furge Strede gang an den See und evmbglicht eine in jeder Vegiehung wohl geeignete
Hafenjtation Wollishofen. Unmittelbar davauf itberichreitet die Linie die Seeftrafe und gelangt in jdhwader Steigung
von nidht iiber 6.5%00 oberhalb Bendlifon und durch den obern Theil von Fijdhlifon auf ihren Culminationspuntt, die
Station Thalweil, weldye 437.0 Meter diber Meer oder 29.0 Neter itber dem mittlern Seewafferftand Ddevart fituirt ijt,
daf eine Abgweigung ind Sihlthal und nad) Sug obhne Ueberichreitung einer Marimalfteigung von 12900 mdglid) wird.
e Kildhberg ift dabei eine Station vor der Ovtfdhaft Vendlifon und fiiv Ritjdlifon eine Haltjtelle fiidlich oberhalb
pe8 Schulhaufes vorgefehen, Unmittelbar nac) der Station Thalweil fenft fich die Linde wieder gegen den See, den fie
mit 7 und 6.8%00 Gefille vor Hovgen evveiht; nur bei Tijchenloo ijt eine Horvijontale fiiv die Station Obervieden
eingejchaltet. Von Hovgen aufwdrtd big an die Kantondgrenge ob Richterdweil folgt die Bahn fo ju jagen tibevall dem
Geeufer und [t nuv die Au, das GieRenhorn oberhald Widensweil und in Nidtersweil den Vorjprung mit bev
Gattunfabuit feewdrts, Dabei Fommen die Stationen Hovgen, Widensweil und Nidytersweil divect an den See, eine
Haltjtelle A aber in die Mitte ded Plateau hinter der Halbinjel gleichen Namens ju liegen.

Lon Mitte Der Wufnahmshalle in Biivid) evgeben fidh zu den eingelnen Stationen folgende Diftangen: Enge 4.02,
Wollizhofen 5.81, RKildhberg 8.63, Nitfjhlifon 10,70, Thalweil 12,14, Obervieden 14.20, Hovgen 17.81, Au 20,7,
Witdensweil 24.08, Richtersweil 27.510 und bis uv iivich-{hmyzerijdhen Kantonsgrenze 28.2 Kilometer. '

eftitht auf diefes Vovproject wurden die definitiven BVovavbeiten fofort mit allen verfiighaven Kvdjten an Hand
genommen, jo baf von Riividh) bis Richtevsweil, tvol der etwas ungiinjtigen Wittevung, die usjtedung mit Wufnahme
be3 Ratajters, fomwie der Yangs und Querprofile in dev Hauptiadhe b3 jum Shluffe des Jahres noch duvdhgefithut
werden fonnte.

Die obeve Halfte der lintsufrigen Riividhjeebahn von Richterdweil bis Siegelburiide erfordevte ur vidtigen Aud-
arbeitung bes Borprojectes von Lacdjen Hig  Riegelbriie ebenfalls eine meue umfafjendere Wufnahme, weldpe im
Beridytdjahr durchgefithrt wurde. Mit Shluf ded Jahres war das diedbegiigliche Vorproject mit Koftenvovanjdhlagen in
ber Vollendung begriffen. :

2, Anugbau der alten Linien,

Jm Laufe des Vevidytsjahres find am Perfonenbahnhof Jiivid) nod) einige Crgingungs: und BVollendungsarbeiten
audgefithrt worben.  Jn der Einfteighalle wurbe dad Eementtrottoiv an der Novdjeite evtellt, die Thitvme wiurben mit
Slaggenftangen und Blikableitern ausgeviiftet, um die Gallevie lings bed Hallendaches dad Seldnder und am Haupteingang
bes Mittelbaued ein fdhmiedeijerned Portal angebracht; und nadhdem Has ehemalige Majdhinenhaus an der Siidjeite des
innern Bahnhofes befeitigt wavr, fonnte der Vorplak voni weftlihen Ecdbau ded BVerwaltungdgebiudes 0is jur Sihl
planivt und mit einem Geldnder abgefdloffen werden. Das proviforifhe Wufnahmsgebiiude an der Kovnhausitrafe gelangte
ebenfalls um Abbruc) und e8 fand dasd hiebei gewonnene Matevial bei Erftellung einer Wagenvemife im Bahnhofe Turgi
groBtentheils jeine Vevwendung. Jm dufeven Bahuhof wurde dev der Sihl gunddhjt gelegene Siiterjdpuppen wm 180 Fuf
fihlwarts verlingert und e8 bietet dev new evjtellte Theil eine Lagerflache von 7,650 Quabdratfuf.

Da fid) das jur Lagevung von Rohmatevialien beftimmte Aveal tm duBeven Vabhnhof (ber jogenannte Rohmatevialz
bahnhof) tmmer mehr-ald unguveichend ermied, wurde lepterer in fiidweftlicher Nidhtung wm civea 133,200 Quabdratfuf
evweitert und mit Geleijeanlagen verjehen.
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Sm Bahnhof Romandhovn wurde dev fteinerne Hafendamm ganglich vollendet, ebenjo wurde die Austiefung
bes Hafens bis auf den nbrdlichen, Dem Staate Thurgau gehosvenden Theil, den fogenannten alten Hafer, volljtindig
buvdygefithrt. Dad bei der Ausdbaggerung ded Hafend gewonnene Matevial wurde gur Wuffiillung des Lagerplabes
jiiblich Der meuen Giitevhalle wvevwendet; im dibvigen wirtd dad Wuffiillungdmaterial fiiv den Lagerplaly aud dent
anftofgenden. Seegebiet gewonnen. Die Sdhiffdwerfte ift an die fiiddjtliche Ecde Ded neuen Lagerplakesd verfebt und ein
Rufahristanal ju devfelben von 600 Fuf Linge exjtellt worden. Die Ufermauern lingd ded mneuen YagerplaBes find bis
auf eine Oeffnung von civea 50 Fup, die, {o lange der Lagevplaty niht ginglid) aufgefitllt. ijt, jur Cinfahrt fiir Sdhiffe
nod) belaffen werben muf, vollftindig aufgejiihrt. Vei dem junehmenden Perfonenverfehr feit Crdffnung der Rovidader-
und RKonjtangev-Linie jchien die Erjtellung eined jweiten Rafjagievabivittes angeseigt; e wurde ein joldjer ndrdlich vom
Wufnahmsgebiude evvichtet und mitteljt eines bedecften Ganged mit der Einjteighalle in Verbindung gebradt. ‘Da
et den provifovijhen Kovnjchuppen dad Tagwafjer nicht geniigend Abfluf fand und deshalb eine Jerftdrung . diefer Holzz
bauten ju Defiivdhten war, evidhien eine grimbdliche Entwifferung bed8 Wveald der provifovijdhen Kornjdhuppen dringend
geboten; 3u diefem Behuf wurbe ein Doflenmets eingelegt und gwav devart, daf die Hauptdohlen bei cventueller Critellung
Definitiver Vauten unverindert belaffen werden tomnen.

Auf der Station Amrisweil geigte fidh der Giiterjchuppen mit 1,050 Quadratfuf Yagerflacdye immer mehr als
unguveidhend; an jeiner Stelle ijt daher ein neuer Schuppen mit 3,240 Quabratfuf Lagerfliche evvidhtet und ferner nod
eine fteinerne Yaderampe evitellt worden.

Die Station Wiefendangen ermangelte bidanhin eines Giitevidhuppens, iiberdied evviefen {id) die beftehendern
Wartlocalititen ald gu bejdhrintt. E8 wurde dedhalb ein Giiterfduppen mit 920 Quadratfufy Lagerfliche aufgefithrt, dasd
Stationdgebiude evweitert und in demjelben ein Wartzimmer IL und ein jolded III. Clafje eingevidytet.

Naddem 1m Spitjahr 1871 Vorbeveitungen fliv die dringend nothwendig gewordene Ereiterung bded Giiter:
bahuhofes Wintevthur getroffen und dag u diefem BVehufe bendthigte Land Fiuflich evworben worden mwar,
gelangten im Laufe des Vevichtsjahres die fitr dieje Bahnhoferweitevung erforderlichen Grdarbeiten i der Hauptjache
ur Bollendung. Da hiebei die Benubung dev Hauptgeleije nidht umgangen werden fonnte, war s, um Betviebsitsrungen 2.
ju vevmeiden, angeeigt, Ddiefe Wrbeiten in Regie audjufiihren. Duvd) die newe Unlage wird der Siiterbahnhof von
1,300 Fup auf 2,700 Fuf verlingert und deffen Wveal von 242,500 Quadratfuf auf 554,500 Quadrvatfufy evweitert.
Statt bes Uebergangd bder fogenannten Vogeljangftvafe ant fiidliden Ende des friiheren Sitterbahnhofes im Niveau der
Bahn wird die neu angelegte Wylanditrage mitteld einer 228 Fuf langen Briide iiber den Bahnhof gefithrt werden, bdie
new projectivte Jdgerftrafe dagegen bdie Geleife im Niveau dberjchreiten. Jn Folge BVerlingerung des Siiterbahnhofes
mup bdie Biircherlinie auf civea 1,000 Fuf vom Cnde des Bahnhofes weq tiefer gelegt und, um die Einmiindung dev
Coblenger-Linie ju evmbglichen, theilweife bergmirts ver{hoben werden. Die Verladerampe 3wifdhen den beiben Siter-
jchuppen wurbe iiberbaut und yu einem Schuppen umgewandelt, fevmer in dem {iidlid) gelegenen Schuppen eine Anzahl
neuer Buveaur erftellt. Sowohl im Pevjonenbahnhof wie im Giiterbahnhof wurbe die Wafjerverforqung eingerichtet, und es
besiehen nun die Novdoftbahn= und die Veveinigten Schweizerbahn-Majdhinen ihren Wafferbedarf ausd bder {tidtijchen
Whafferverjorgung; der Wafjerverbraud) wird duvd) Waffermefjer beftimmt.

Sm Bahuhof Tuvrgi wurde, wie bereits oben bemert worden ift, aus dem Abbruchdmaterial ded proviforijchen
Aufnahmsgebiudes im Babhnhof iivid) eine Wagen-IRemife evvidytet, Diefelbe ift nur auf zwei Seiten eingewandet, Hat
eine Ringe von 228 Fuf und eine Breite von 41 Fup und ift mit 3 neu evftellten Geleifen verfehen, die in geeigneter
Weife mit den Bahnhofgeleifen verbunden worden {ind.



— Gdweigerijhe Jtordoftbahn. — 5T

Jn Sdhingnad wurde dag Stationdgebiude duvd) einen Wartfaalanbau vevgrofert, der Wartjaal IIL Elafje
in ein Wartgimmer 1. Claffe umgebaut und lingd der Bahnjeite ded Stationdgebiudes ein eifernes BVorbad) angebradht.

i Grjtellung  definitiver Aufnahmsgebiude auf den Stationen Fsl(ifon, Felben und Erlen jind Cin:
leitungen getvofferr wovrden; diefe Gebdude jollen 618 Jum Spidtjahr 1873 vollendet werden.

Auf den Stationen Andelfingen, Weinfelden und Ruppevsweil {ind jogenannte Wagentrahnen
von 200 %/0 Tragtraft, im Giiterbabhnhof Winterthur ein Drehfrahn von 1200 Tragiraft und auf den Stationen
Dietifon, Affoltern und Arbon Dvehfvahuen von 8000 Tvaglraft aufgeftellt worden; ferner wurden, wie beveits
im letjahrigen Gejddjtsberidhte evwihnt ijt, 20 Stationen desd Nordoftbahuneses mit Briidemwaagen von 500 /o Trag-
fraft ausgeviijtet.

An diefer Stelle mag nod) der Seleifeverbindungen mit dritten, der BVahn benadhbavten Etablifjementen gedacht
werben, deren im Laufe Des Vevichtsiahres wieder mehreve erftellt worden find. Die Anlage von Privatgeleifen
evlangt in Folge Ded fovtwahrenden Entftehensd grofever Ctabliffemente in der Nihe von Eifenbahnitationen eine ma@ieubé
Bebeutung, und diefelben erjdheinen wenigjtens injoweit, als fie auf Vabhngebiet liegen, als ein ,Ausbau” der alten
¥inien, gumal die VBahnverwaltung bet allen devartigen Geleijeverbinbungen i) dad Mitbenubungdrecdht ausbebingt.

Solche Privatgeleife find im Lauje e Jahres evftellt worden: in Wavau fiilv Rechnung dev Hevven Naeff und
Rjdyotte und dev Yagerhiujer fiiv die Centvalidyweiz in Wavau und Olten; in Winterthur fiiv die jdhweizerijhe Locomotiv-
und Majdinenfabrit dajelbft; in Schaffhaufen fiiv die dovtige Korn- und Lagerhaudgefelljdhait; in Egnad) fiir Redyrung
per Mild)condenjationdgefellfdhajt , Wlpina” dafelbjt. Ferner ift der BVevtrag betveffend ein jchon feit dem Jahre 1863
bejtehended Privatverbindungdgeleife in Oerlifon auf die Werfzeugmajdyinenfabrit dajelbjt {ibertragen worden. €8 beftehen
nunmehr Privatverbindungsgeleife mit den Vahnhdfen vefp. Stationen Fiivid) (2), Oevlifon, Winterthur (3),
Marvthalen, Sdhaffhaujen, Egnad) und Aavau (2).

VI.  Gejellidajtsbehsrden.

Wiihrend des Veridhtsjahrs find im Bejtande der Gefellfdhajtsbehorden nadhftehend erwibhnte Vevinderungen einge-
treten, Der Verwaltungdrath veclor durd) den Hinjdhied ded Hevrn a. Regievungsrath Mitller in Wintevthur ein
vieljihriges, verdientes Mitglied; an bdie exledigte Stelle wihlte die ordentlihe Seneralverjammiung vom 30. Meai 1872
Heren Jo U Bellweger=Wa filer in Wintevthur.,  Herr Nationalvath) Heinvid) Fievy in Zdivich) demiffionivte als
Prifident des Verwaltungsrathes; dev lefstere wiihlte hievauf 5ur]'einem Prifiventen Heven Nationalvath Dr. A Ejder.

Jn Abdnberung ded jachbesiiglichen Bejdhlujjes vom 27. Wpril 1858 betreffend Organifation der Divection febte
der Verwaltungsrath am 11, Mai 1872 feft, daf fammtlidhe fiinf Mitglieder der Divection Fimftig ald ftandige Mitglicder
gu fungiven und ifren Wohnjits in Biivich) ju nehmen Haben. Gleidhzeitiq evmachtigte derfelbe die Divection, die Gefd)ifts:
vertheilung unter ihre Mitglieder verfudhdmeife von fich aud vorvzunehmen, wm jpater auf GSrund der inzwijdhen gemachten

Criahrungen Dem Bevwaltungdrath eine Gejdhiftsordnung jur Genehmigung vorzulegen. Jn Folge einer diesfalls von
8
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