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vor dem Perforenbahnhofe jtatt, welder bidanhin Eigenthum der Nordojtbahn war, nunmehrv aber vertragdgemdf der
Stadt Winterthur ald Bejtandtheil ihred difentlichen Grunbes iiberlaffen ift. Dabei Haben wiv ung {ibrigens dasg Redht
gefidhert, diefed Aveal, fall3 wir dadfelbe jemals ju Bahngweden bediicfen jollten, gany ober theilweife wieder an ung
su siehen.

IT. Berhiltuifie su andern Eijenbahuunternehmungen.

Die von Jhnen in der aufevordentlichen Genevalvevjammlung vom 9. April vovigen Jahres vatificivien Vertrige,
welde wiv in Semeinfdyaft mit dem Divectovium der jdweizerifden Centralbahn in Betreff der WAusfithrung dev
aargauifden Sitbbafhn und der Linie von Eobleny nacd) Stein durd) die Heiden Bahngefelljdhaften, jowie der finan:
stellen Betheiligung dev lepteven bei verfdicdenen aargauifden Localbahnen unter dem 25. Hornung vovigen Jahres,
theils mit Dbem Erecutiveomite der aavgauifhen Siidbafhn, theils mit der hohen Regievung des Kantond argau,
abgejchloffent haben, find in Folge endgiiltiger Genehmigung derfelben Seitend aller Betheiligten im Beridytsjahre in Red)ts-
fraft evwachfern.  Jn -Wnwendung der und hinficdhtlic) der Vollziehung der diedfalligen Vertrige von Jfhnen evtheilten allge:
nteinen Vollmadyt Hatten wiv und junadyft mit dem Divectovium der Centralbahn iber das neue Gemeinjdaftsverhaltnify
niher ju verftandigen, weldhes duvd) diefelben wifchen denw beiden Bahngefelljdhaften begrinbet wird. E5 gefdhah) Ddiefes
duvd) AL{hIuR eines, von den Vevwaltungsvathen bder beiden Vahngefeljdaften beveits genehmigten Bertrages, deffen
Beftimmungen denjentgen gany analog find, weldhe {. B. itber den Vau und Betrieb der, gleidhfalld eine gemeinjdaft-
lige Unternchmung der BGeiden Gefellfdhaften bildenden, Bopbergbahn veveinbart wurden. Nad) Mafigabe jenes Ver-
trages bejtreiten die Centval- und die Novbojtbalhngefelfhaft die Koften der Erjtellung der aavgauifchen Siidbahn und
der Linte Cobleny=Stein je juv Hilfte, und fie pavticipiven in Folge deffen ebenfalls halftig am Netto-Crgebnify desd Betriehes
bev fraglichen Linien. Die oberfte Lettung und Beauffichtigung des Vaues und Betriehbed wird dem nimlichen Comite fiber:
tragen, weld)es von den beiden BVahngefelljhaften fiir die oberfte Leitung und Beauffidhtigung ded Baues und Betviebes
per Bivkbergbahu eingefebt worden ift. Die Durdfithrung des Baues und die Lertvetung nad) ufen gejdieht bei dev
Sitdbahn durd) dad Divectovium dev entvalbahn, bei dev Linie Cobleny-Stein durd) die Divection der Novdoftbahn. Die
Betviebgverwaltung with dag Comite, foweit e§ diefelbe nicht felbjt bejorgt, entweber einem biefiiv befonders aufju-
jtellenden Ovgane ober auch einer der beiden betheiligten Gefelljhaften iibevgeben. Die definitive bnahme der Jahres:
vedhnungen {iber den Bau, den Bahnbetried und den Rejervefond wird dev gletchen, von den Vermaltungdrithen der beiden
Gefellfhaften ernannten Commiffion itbertragen, weldher die Ausiibung diefer Functionen rviidfihtlich der Bifbergbahn
sufommt.  Endlid) wurde veveinbart, daf die Veftimmungen ded in Jtede ftehenden Vertvages analoge Wmwendung finden
jollen auf die Vetheiliqung der beiden BVahngejelljdhaften bet denjenigen aavgauijchen Localbahnen, bei deven Ausfiihrung die:
jelben, gufolge Ded am 25. Februar 1872 mit der aarvgauijdhen Regierung abgejdyloffenen BVertrages, thre Mitwivfung zuge:
jichert haben.

RKraft dev ywijden der Gefellfdhaft der Veveinigten Sdweizevbahuen und dev Nordojtbahngefelljdait
beftandenen Bertvige, hat feit dem Jahre 1860 der Giiterverfehr aud Bayern und den viidliegenden Liandern nad) dev
Jtordoftbahi und weiter, jowie umgetehrt, jeinen Weg ausjdlieflid) iiber die Vodenjee-Fomanshorner Linte genommen.
Nad) Croffnung der Bodenjee-Giivtelbahn Hat die Genevaldivection der Veveinigten Sdyweizerbahnen Anjprud) davauf exhoben,
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nunmelhr auch) mit dev Giivtelbahn-Rorjhad)-St. Galler Linte fitr diefen Vevfelhr in Mitbewerbung ju treten, ju weldhem
Behufe fie gegen Cnde ded Vevidhtsjahres die ywijdhen den beiden Gefelljchaften jur Beit in Kraft befindlidhen Concurveny-
und Gemeinjdjaftsvertvige auffimdete.  Seither haben gum Jwede einer newen Negulivung der diesfalligen Verhiltnijje
theils 3wijdhen den Divectionen der Jordojtbahu und der Veveinigten Schweizerbahuen unter fich), theils wifdhen diefen
und Den mitintevefjivten Vevwaltungen der £ bayerijhen Staatsbahnen und dev Vovarlbevger Bahn mehriadhe Ver:
handlungen jtattgefunden. Big jur Stunde find diefe nod) nidht u einem Ddefinitiven Abjdylufje gelangt.  ad) dem
gegemwiirtigen Stanbe derfelben davf aber mit iemliher Sidherheit auj bdie Eviielung einer nad) allen Seiten billigen
Berjtandigung gehofft werden.

Jm Yaufe des Vevidtsjahres bradyte die Divection der weftidhweizerijden Bahuen den dtbrigen jdyweizevijdyen
Bahnverwaltungen ur Kenntnif, dag das bisanhin ywijden ihr und dev Sejellfdhafjt dev Paris-Lyon-Mittelmeer-
bahn Dejtandene Vertragsverhaltnif Dbetreffend den gegenjeitigen Uebevgang der Giiterwagen, weldyes aud) fiiv die iibvigen
jeweizerifhen Bahnverwaltungen mafgebend wav, injofern eine Aenderung erleide, ald Fimftighin dev Austaujd) von Wagen
auf einer durdjaus vevdndevten, im Bevgleih mit den bishevigen Bejtimmungen fiiv die jdhweizerijhen Vahnen in sfono-
mijcher Beziehung fehr unglinjtigen Grundlage jtattzufinden habe. Die jammtlichen iibrigen jdweizerijhen BVahnverwaltungen,
fitv weldye die Frage wiederholt yum Gegenjtande von Conferenyverhandlungen wurde, evtlivten, auf die newen Grundlagen
nidyt eintveten ju dnnen, wovaufhin die Divection der weftjdhweizerijchen Bahuen ihre Verhandlungen mit der Pavig=Lyon:
Mittelmeerbahn fortjiepte. Der Gegenjtand ift indeffen jur Stunde nod) jdywebend.

Die am 9./10. October 1866 wifdhen jammtlihen {hweizevijdhen Bahuvevwaltungen abgejchlofjene Uebeveintunit
{iber den Wagenaustaujd) ijt am Sdluffe des Verid)tsjahres in Folge der unjerjeits erfolgten Kimdigung erlofdyen und
jeither Durd) eine neue Uebeveinfunft evjept worben, bdburd) beven Jnbalt Den gegemwirtigen BVerhiltnifjen etwas melhr
Redpmung  getvagen ift, ald diefed frither der Fal wavr, wenn fie aud) i Vegug auf die Strvafen fiir vertragdwidvige
Bevwendung der Wagen durd) dritte Babnen nidht diejenigen jtriften Vejtimmungen enthalt, wie beifpieldweife das
Beveindregulativ der deutihen Babhnen. Die Aufnahme tedynijdher Vov{dyriften iiber die Vefdaffenheit der Wagen fann
alg ein Fovtjdyritt bezeichnet werden.

Die Wahrnehmung, dafg dad Umlaben von Giitern im divecten jdyweizevijchen Vevfehr auf den Haupttnotenpuntten
ber verichicdenen Bahnen immer gropere Dimenjionen annahur, und die damit tm Sujammenhange ftehenden doppelten
Uebelftinde ciner ungewdhnliden Jnanjprudnahme bdiefer Umladjtationen auf dev einen Seite und miglider Ver:
fpitungen Der Giiter auf der anbern Seite gaben den jhweizevijden Bafhnvevwaltungen BVervanlafjung, fid
iiber die Ginvidhtung jogenannnter Stiidgiiterwagen und bejondever Sammelziige u verftindigen, wodbiuvd) wunliugbar in
wejentlidjem Grade ju einer vajdeven Befdrderung der ordindren Giiter beigetragen witd.

Bum  3wede einer vajderen WAbwidlung bder NReclamationen aud dem Giitervertehr hat die Confeveny der
fdmweigerijdhen Bahnverwaltungen im Beridtdjahre eine Bereinbavung getroffen, wonad) die jhwebenden
FReclamationen in periodifden Bujammentiinften der dem NReclamationSwejen vorjtehenden Abtheilungsdhefs der
verfdyiedenen Bahnoermaltungen behanbelt und jur Crledigung gebradyt werden jollen. Die Einfiihrung diefer Reclama-
tiondconfevengen Hat fih als fehr gwedmifig evwiefen. Die meiften Schwievigteiten in ber Erledigung Ddevartiger
Diffevengen bieten {ibrigens diejenigen Flle, in welen auslindijhe Bahnen und namentlich foldhe betheiligt find,
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weldje unter der Hervjdhaft bes deutfdhen Handelsgejesbudjes beziehungsmeife des Reglements fiiv den Siitervertehr
auf den Bahnen des Veveind deutjher Cifenbabhnvevmwaltungen ftehen, weld) lehtered befanntlid) ziemlid) Dejdriintte
Haftpflihtbeftimmungen enthilt. Diefe Fille find e8 hauptfachlich, welche su Hiteren Klagen iiber jdleppende Abwidhing
Bevanlafjung geben, beven Regulivung abev bdie {hweigerijdhen Bahnen ohne vorherige Crmiadhtigung der betheiligten
fremben Babhnen unmbglid) vornehnten fonnen, wenn die gejtellten Fordevungen den Geldwerth der jenen Bahnen veglements:
gemip obliegenden Haftung tibevjteigen, ober wenn diefelben nac) ihren Reglementsbeftimmungen fiberhaupt nicht Haftpflichtig
s fein evfliven.

Gine dhnliche LVeveinbarung, wie die eben evwihnte, I)n‘ben wiv gum gleidjen wede aud) mit den Verwaltungen
der bayevifdhen und der Hitevveidyifdhen Vahnuen getroffen. Diefelbe ift indefen erft im Yaufe des gegerwirtigen
Jahred in Kraft getveten.

Leider waven wir jur Siderung unfered Hegrefrechtes gegenitber andern Bahnverwaltungen im Bevid)tsjahre
gendthigt, eine aud dem Trvandportwefen entftandene evhebliche Jahl von Procefjen u fithren. Diefelben Hatten in
siemlid) grofer Babhl in den Berfehrdjtovungen dev RKviegdpeviode 1870/71 ifhren Urfprung; die ordojtbahn felbjt war
jedoch), mit gang wenigen Ausnahmen, bei denjelben nuv fovmell betheiligt.

Bon den Crgebnifjen der behujs Vefpredyung und Regelung gemeinjdajtlicher Angelegenheiten im Bevidhtsjahre
jtattgehabten Confevengen dev jdweigevijdhen Bahnvevrwaltungen onnen wiv hiev ferner anfithren: Ddie
Nufnahme dev Linie Jougne: Eclepens in den {dhweizevijdhen Cifenbahuoverband, die Aufhebung der bejondern Taxbegiinjti-
gungen fiiv Audwandever (nad) dem diedfalligen Vovgange der fiiddeutjdyen Bahnen), die Veveinbavung vevjdiedener
Tarerleidhtevungen fiiv die Vejdyidung und den Vefuch der Wiener Weltausjtellung.

Bon den Nefultaten der in Tavifangelegenheiten mit den betveffenden in= und auslindijden Vahn:
verwaltungen gepflogenen Verhandlungen find u, A, Hevvorzuheben:

1) Pevionenvevtehr., a. Die Cinfilhrung begiehungsweife Wiedereinfithrung eined divecten Pevjonen= und
Sepicoerfehrd dev Nordojtbabhn mit dev Parig-Lyon=Mittelmeerbahn, der frangdiijdhen Oftbahm und den Eljaf-
Lothringijdhen Reidhsdbahnen; b. die Revifion ded divecten Perjonenverfehrs mit Sad)jen und Vevlin via Romans:
horn=¥indau; e. die Cinvidhtung eines Ddivecten Pevjonenverfehrs mit der wiivrttembergijhen Staatsbahn aud) via
Sdaffhaufen-Jmmendingen; d. die Vereinbavung von Rundreifebilleten mit eingelnen deutiden Bahnverwaltungen w. j. f.

2) Giiterverfehr. 'a. Die Wufjtellung newer divecter Tavife fitr den Verfehr wifdhen den jchweizerijden Babnen
ciner: und den Hitevveidhijden und ungavijdhen Vahnen andericits via Romansdhorn-Lindau; b. die Aufjtellung neuer
divecter Tavife fiiv den BVevfehr ywifdhen den jdhweigerijhen BVahnen und den bayevijdhen Staatdbahnen ebenfalls via
Romanshorn-Lindau; e. die Aufjtellung newer divecter Tavife fitr den Verfehr 3wijhen der Novdojtbahn ecinerjeits und
den badifden Staatsbahnen und der Main-Necdar=Vahn anbderfeits; d. die Wufjtellung newer divecter Tavife fiiv
den Verfehr wijden Den jdhweizerijhen Bahnen und dev wiivttembergijdhen Staat8bahn via Romanshorn=Friedrichs-
hafen begiehungsmweife via Sdaffhaujen-Jnunendingen; e. neue Tavife fiiv den Tranjitvevfehr via Genf und Vervieres aus
Fvantreid) nad) und von Bayern, Oejterreic) und Ungarn via Romanshorn=Lindau; f. ein neuer Specialtarif fiiv Setreide
aus Oejterveid) und Ungarn nad) dev Schweiz; g. ein Specialtavif fiir den Tvansport von Steintohlen ab Dannbeint,
aud Den Saavgruben und ab den Stationen dev pialyiichen BVahnen nad) der Nordojtbahn; h. ein Specialtavif fiiv Rohjeide
ab uzevn, Ghur und Biivic) nad) Crefeld; i. ein Specialtavif fiiv Asphalt nad) Witrttemberg und nac) Bayern; k. ein
Specialtavif fiiv Sdwefelties und Phosphovit ab Martigny und ab Genf nad) Bayern und nach) Sadyfen w. . ., w. f. f.



— Sdweigerifde Jtovdoftbahn. — 17

Mit Ausnabhme des Tavifes fiiv den bdivecten Verfehr mit Wiicttemberg find jdnumtlihe genannte Tavife beveits in
Kraft getveten; die JInfraftieung desjenigen fity Wiivttemberg wivd vovaudfihtlicd) auf denw 1. Juli nddhfttimftig ecfolgen.
Durd) die erwihuten Tavifavbeiten ift dag Tavifbuveau unferer Vevwaltung in auferordentlihem Mafe in nfprudy
genommen  gewefen, umal dev Haupttheil dev belighichen Wvbeiten, insbejondeve auc) die Leitung und Uebevwachung
bes Druded der Reglemente und Tavife, demijelben obgelegen hat.

Die gemadyten Crfahrungen haben bei der Gemevaldivection der £ bayerijden VertehrSanftalten und
bei ung die Webergeugung Hervorgebvad)t, daf die im gemeinjdaftlichen Siiterdienjt auf der Moute LindauzNRomanshorn
vevwendeten, im Cigenthum unfever beiden Wnjtalten-jtehenden drei Traject-Schlepptihne ur Vewiltigung eined grogern
Giiterverfehrs nid)t ausveihend feien. Mit Vefriedigung tdunen wiv Hiev mittheilen, dafy die Genevaldivection bev
t. bayerijhen Vertehrdanjtalten im Yaufe des Veridhtsjahres ihre Sujtimnumg zur Anjdafjung einer grofen Tvaject:
Dampffahre fiiv die erwihnte Route auj gemeinjame Koften ausgefprodjen hat. JIn Folge deffen wurde ein Vertvag
vereinbart, deffen definitiver AbJluf jedod) nicht mehr in dag Vevidhtsjahr fallt und {iber deffen Jnbalt wiv jomit in
unjerm nadjten Jahresbevidyte Aufjchluf ju ertheilen Hhaben werden.

III. Cayitalbejdaffung.

Durd) die beiden im Jahr 1871 emittivien Anleihen und die Subventionsddarleihen, welde fiiv die linfSufrige
Riivichfeebabn und die aavgauijde Sitbbahn in Ausficht jtanden, evidhien der Geldbedarf des Unternehmens der lorbojt-
bahn nod) iiber dag Beridhtsjahr hinaus alg gededt. Jm Hinblid auf die Verpflidhtungen, weldye in den folgenden Jahven
ju erfiillen {ind, unterliefen wir indeffen nidht, den fortdauernd giinjtigen Stand des Seldmarftes zur Vermehrung dev
verfiigbaven Mittel ju benuben. E8 gefdhah dies durd) BVevmehrung dev Jahl dev Gefellfdhaftsactien von 57,416
mit einem Penmwerthe von Fr. 28,708,000 auf 76,000 mit einem JNenmwerthe von Fr. 38,000,000. Die Emiffion dev
18,684 Actien erfolgte aum Curfe von 120, Bu deven Uebevnahme waven nuv die JInhaber dev bishevigen Uctien
bevedhtigt, in ber Art, daf je auf 3 bishevige Wctien 1 meue Wctie gegeichnet wevben tonnte. LVovausgefest, daj
fite feine bishevige Wctie dag bhienac) evdffnete Vejugdrecdht unbenubst geblicben wive, Hatte fich die Sefammizafhl dev
Aeidynungen auj 19,138 belaufen fonnen; es lief fid) indeffen, da eine evhebliche Bahl von Actienbefitern weniger als
3 Actien hat und andeve, weldhe eine grifeve Sahl von Actien befafen, fiiv eine Neftzahl von 1 oder 2 das Vegugsvedht
nid)t ~ ausiiben fonnten, leiht vovausfehen, dag unter feinen Umijtdnden die Reihnung den  Eefanmmtbedarf wvon
18,584 Actien iiberidreiten werbe, JIn dev That ftieg beim Ablauje dev Frift, weldhe den Actiondven vom 8. big 20, Juli
jur Geltendmadyung des Redhtes erdifnet worden war, die Gejammijumme dev Seidynungen nur auf 17,406.  Wir glauben
immerhin, daf bei Inbetvadjtnahme dev evwiabhnten Umijtdnde diejes Evgebnifp als ein jehr befriedigendes bezeichnet u wevden
verdient und alg ein deutlidger Beweis fiiv vad Vertvauen dev Actiondve in die Sufunft des Unternehmens betvadytet werden
parf, 2Bas den hienad) verbleibenden Rejt Dev neuwen Nctien betrifft, jo wive im Bevidytsjalhve moglic) gewefen, denjelben
3w einem etwas hshern Gurfe ald Dem Dden bisherigen Wctiondven bewilligten zu begeben; allein wiv gogen wor, diefe
Actien einftweilen auf Redynung dev Sefelljdaftseafie su itbernehmen und ihven Verfauf auf fpiater ju veridyieben, s
beftimmte uns bhiegu dev Doppelte Umijtand, daf ofnedies die Summe unjever verfiigbaven Geldmitlel gur et ziemlid)
grop ijt, und daf wohl mit GSrund vermuthet werden davf, der Curdwerth der neuen Wctien, der bisher erheblich wunter
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