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Jwanjigfter  Jeldhiaftsbericht

Divection der Schweiserifchen Nordoftbabn - Gefell [chaft

den 28, Juni 1893

jtattfinbende

denevalverfammlung der HActiondre.






Die Divection gibt fidh die Ehre, der Genevalvevjammlung dev jdpweizerijdhen Nordojtbalhn ihren zwangigiten,
pag Jahv 1872 wmfaffenden Gejdhiftsbericht vovyulegen.

I. Berhiltniffe yu den Kautowen, durd) welde die Bahn fidy zieht, nud zu dem Bunbe.

Wir beginnen unjeve diesjahrige BVevidhterjtattung mit der Mittheilung, bdaf die Gefellidaftsitatuten,
weldhe die Genevalverjammlung unter dem 30, Mai 1872 bevathen und angenomumen hat, in Folge der alljeitigen
Genehmigung duvd) die vefp. Kantonsvegievungen in volle Rechtstraft getreten find. Die Genehmigung ijt bedingungslos
erfolgt feitend des Hohen FNegicvungdrathed des Kantond Wavgau jufolge Mittheilung vom 12, Juni 1872, feitend bes
hohen Negierungsrathes des Kantons Schafihaujen gemdf Mittheilung vom 20. Juni 1872, feitens dHes holhen Regierungs-
rathes des Kantons Thuvgau gemdp Mittheilung vom 21, gleihen Monats,  Die Jachbegiigliche, am 4. Januar 1873
gefafte Sdlufinahme des Hohen Negievungdrathes des Kantons Riivid) lautet folgendermafen: ,Dev Negievungsdrath,
ynad) Ginfidt eined Antrages der Divection bed Jnnern, bejdhliefit: I E3 fei Den unter'm 30. Mai vovigen Jahred von
yoer Genevalverfammiung  der  JNordojtbabhugefelljhaft revidivten Statuten im Sinme Ded § 22 bed privatvedytlidyen
s Sefesbuches und mit dem Vorbehalte die Genehmigung evtheilt, daf dadburd) die conceffionsgemifen Redhte e Staates
i feiner LWeife gefhmilevt werden und daher die Mordoftbahngefellfhaft namentlich nicht zu dem Begehren bevedhtigt fei,
y0afy bei Geltendmadyung des eventuellen Redhted bes Staates auf Reduction der conceffionsgemdfen Maximaltaren der
,oafitr mafgebende Neinertvag des Nordoftbahnunternehmens nad) der von den Gejell{dhaftsorganen behujs Beftimmung
,der Dividenden aufgeftellten Vevedhnungsmweife beurtheilt werde. II. Von den Statuten follen swei Eremplave auf Stempel:
ypapier audgefertigt und mit den Originalunterichriften verfehen werben; das eine Eremplar ift im Avcdhiv der Divection
,De8 Junern aufjubewafren, dad anbdere der Direction der Nordojtbahngefelljdaft juzuftellen. IIL Gegenmirtiger Befd)luf
ool jammtlichen Abjchriften ober Abbriidfen Der Statuten beigefetst und nebjt den lebtern in dag Wmtsblatt eingeviicft
owerden. IV, Mittheilung an die Divection Der Mordoftbalhn und an die Direction desd Jnnern”,
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Wir haben mit Beyug auf diefe lestere Schlufnahme evlduternd beizufiigen, daf der Regierungdrath von Riividh,
nadppem wiv ihm mit Scdreiben vom 3. Juni vovigen Jahres die vevidivten Stlatuten ur SGenehmigung unterbreitet
Datten, mittelft Sdhlufgname vom 17. October gleihen Jahres diefe Vorlage an uns uriicfwies, namentlid) von dev
Crwdgung geleitet, daf, wenn aud) in den vevidivten Statuten formliche Widerjpriiche mit pofitiven Concejfionsvoridriften
vermieden fein modyten, dagegen nidht verfanmt werden fonne, daf durd) diefelben gevade hinfichtlic) derjenigen Bejtimmungen
ber an die Nordojtbahn evtheilten Concefjionen, weldhe die Nechte des Staates zur Cinwirfung auf die Tavifbeftimmungen
vegeln follen, bdie Unflavheiten, welche jchon bigher die Fejtfeung des Neinevtvages evichwert Haben, vermehrt worden
fetert und dadurd) die Gefahr, die diesfilligen Redhte ded Staates illuforijdh) werden zu laffen, exheblid) vergrdfert
worden fei.  Wir glaubten, dev Regievung, indem wiv fie gleichzeitig auf vevichicdene Jrrthitmer aufmertjom madyten, welde
i dem Jickweijungsbejchluffe beigetragen ju Haben jdhienen, unjer Ginverjténonify mit einem Vorbehalte ihrevieits in dem
Ginne ertlaven 3u ditrfen, daf durd) die Genehmigung der von und vovgelegten Gejelljdaftsitatuten die concefjionsgemigen
Jedhte des Staated nicht gefhmilevt werden und daher unjeve Gejelljhaft in Folge der Genehmigung nidht ju dem
Begehren bevedhtigt fein jolle, dafy bei Geltendmadhung des evenfuellen Rechtes des Staated auf Nebuction dev conceffions:
gemdBen Naximaltaren der dafiiv maBgebende Neinevtrag des Jordoftbahmumternehmens nad) den von den Gejelljchafts:
ovganen beftimmien Dividenden beurtheilt werde. Mit diefer Crtlavung Hat fid) die hohe Regievung von Riivid) bevubhigt,
wnd ihre Genchmigung ift fodamn am 4, Jamwav 1873 i vorftehend angefiihrier Weife crfolgt.

S unferm vorjahrigen Gejddftsbevichte hatten wiv die Chre, Jhuen mitsutheilen, dbag die Concejjion fitr bie
Gifendbahn Wintevthuv:-Weiad) durd) Shlugnahme dev hohen Negicvung von Ritvid) vom 7. October 1871, diejenige
fitr die Yinte Kaijerftuhlz=Coblenz durd) Bejdhluf dev hohen INegierung von avgau vom 28./30. October gleidyen
Jahres auf die Itordoftbahugejellichafjt itbertvagen worden und dafy die Vunbesgenehmigung fitv beide Uebertragungen
am 11, December 1871 erfolgt fei. €8 wav ung mbglidh, die Detveffenden Pline, obgleich) ihrer Veavbeitung mneue
Tervainaufnahmen vovangugehen Hatten, jchon ane 21. April 1872 der Negievung von Riivid) wnd am 17. Mai gleichen
Jahres devemigen von Wargaw jur Genehmigung vovsulegen. Seitens diefer lehteven ijt die Genehmigung anjtandslos
evjolgt.  Anbderd dagegen Haben fich die Verhdaltnifie auf dem Gebicte des Kantond Riivicd) geftaltet.

Wahrend dev Wufnahme dev Plane fiiv die Linte Winterthur-Weiach waven ndmlidh von eciner Angahl von dev
Bahn mehr oder weniger bevithrten Gemeinden mit Begiehung auj die Wahl dev Jugsdridhtung dringende Wimjdhe und
Gejudhe an ung gelangt.  Namentlid) waven e Bitlad), Embrad), Eglisanw wnd Jammtliche Semeinden des Rafzerfeldes,
weldhe fid) angelegentlich fite ein anbeves, als das vom Stadtrath von Winterthur, als frithevem Conceffionsbewerber,
in Ausfiht genonumene Tvace diber Ddie jogenannte Wagenbredhe vevwendeten, Duvc) diefe Gejuche junddyit find wiv
veranlafit worden, die Frage fovgfdltig 3u puiifen, auf weldhem Wege die Interefjen dev betheiligten Yandesgegend am
cheften befriedigt werben tdunten, ohne den Anforderungen des weitergehenden Vertehrs zu nahe ju tveten: eine Priifung,
burd) weldje wir, foweit an uns, jur Annahme dev Linie durd) den Dettenberg und iiber Viilad) und Seglingen gefithrt
wordent find, — Die Einjtimmigleit und Entjdhicdenheit, mit weldher fich die gejanmunte Vevdlferung dev betheiligten
Yandeggegend fitv diefe von und adoptivte Sugsdrichtung ausjpricht, fann feinen Bweifel davitber laffen, daf wir damit
fiiv ihve WVertehrsintereffen und die Vefriedigung ihrer voltswirthidhajtlichen BVediivfniffe dad Ridytige getvoffen Haben.

Mit Shlufnahme vom 26. September 1872 wurde aber das Dettenbergtvace von der Regievung von Riivich
abgelehnt, und ywar nidht chwa davimy, weil defjen Swedmipigteit vom Standpuntt dev volfswivthjdaftlichen und finan:
siellen Jnteveffen des Kantons Bitvid) aus beanjtandet wurde, jondern mur davum, weil die NRegievung in weitgehender
Beviidfichtigung der vom Stadtvath) Winterthur als wrfpringlihem Concejfionsbewerber gegen eine Modification dev Jugs:
rigtung evhobenen Sinfprade dafiiv Hielt, das von wund beantvagte, veviindevte Tace fonne nidht alg eine blofe Modification
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einer in der Hauptridhtung feftftehenden Linie, fondern miiffe ald cine rwefentliche Aendevung der Hauptridhtung betvadytet
werden, fitv welde eine newe Gonceffion vefp. eine Grgingung dev bejtehenden Conceflion evforderlid) wive.

DHatten wiv anfinglid) der Rugsridhtung fiber BViilad) hauptadhlid) mit Riicficht auf ihve Vebeutung fitv die gange
betheiligte Landesgegend ungeachtet ihre evheblichen Mehrtoften den Vorjug gegeben, fo Famen im weitern Vevlaufe diefer
Angelegenheit nod) andeve Nomente hinguw, welche uns beftimmen muften, joviel anw uns, ihve Ausfithrung beharelicy
anguftveben. s find nimlich feither jene neuen Vabhnprojecte in den Vorbevgrund getveten, in Folge deven die Senerval:
verjammlung  dev tordoftbahngefelljchaft wund jur Ausfithrung  devjenigen weitern  Unternchmungen  evmiadtigt Hat,
welde den Gegenjtand der Sdlufnahme dev Seneralverjammiung vom 28, September 1872 gcﬁilbc‘t haben, wnd durd)
weldge i ihrem Sujommenhang mit der  Cifenbahn vonw Winterthur dfiber Bitlad) und Seglingen nad) Cobleny im
Novdwejten des Kantons Bivic) ein wolhl combinivtes Schienennets Hevgeftellt wird, das fehr daju geeignet jdyeint, neben
der urfprimglichen 3wedbejtimmung dev Yinte Winterthur=-LWaldshut die Vertehrsbewegung tn der Ridtung von Conjtany,
Singen und Sdaffhaufen nach Fivic) (Gotthard), nad)y Vaben (Centvalz und Wejtfdpwei) und nady Vajel, jowie von
Winterthur nad) Vaden und von Winterthur nad) dem Nafzerfeld, dem Gilattz, Wehn= und Swbthale duvd) das cine
odev andere jeiner (Blieder in ywedmadpiger Weife ju vermitteln.

Jn Folge des ablehnenden Bejdheides der NRegievung von Riivic) find wiv davum unter dem 16, October vorvigen
Jahres mit einer jad)besiiglichen Vorjtellung an den Kantonsvath von Riividh gelangt, in weldjer wiv, gejtist auf eine
einlaglidhe, vedhtliche und jadhliche Begrimdung, an denjelben dag Gejuc) vidteten: €8 wolle der Hohe Kantons:
vath die ung duvd) feinen Vefd)uf vom 30. Juni 1871 und durc) Vejd)luf des Hohen Regicrungdrathes vom 7. October
1871 verlichene Concefjion fiiv den Bau und Vetrieh einer Cijenbahn von Winterthur His an die Kantondgrenge bei
Weiad) Ddabhin evldutern begiehungSweife evgdngen odber modificiven, daf diefelbe dag Jed)t des Vaues und BVetviebs einer
Yinie  von  Wintevthur diber  Vitlad) und  Seglingen nad) Weiad) in fid) {dhliegt.  Rabhlreiche Petitionen aus dev
betheiligten Lanbesgegend im gleihen Sinne unterftiipten diefes Gejud). Die Regievung von  JBiivid), an weldpe die
gange Angelegenheit yur Bevidterjtattung iiberwicfen wurde, glaubte mbeffen in ihrer Weifung an den Kantondrath ihren
obenbegeichneten Standpuntt nidht dndern, jondern Angefichts der vom Stadtratl) Winterthur behavvlich feftgehaltenen
Stellung, Das  Eintveten auf unjer an den Kantonsdvath eingeveidhtes Gefud) ald unguldffig begeichnen zu  jollen,
Gine Entjdeidung des Kantonsvathes von Riivid) ijt in Sadjen nidht mehr erfolgt, weil mittlerweile dag neue Bunbes:
gejes iiber Vau und BVetrieb der Cifenbahuen aujf dem Gebiet dev jdweizerijchen Cidgenoffenjdhaft in Wirkjamteit
getvetent ift und wiv daburd) in dic Yage verfelit wurben, unfer Gefud) bet dem Kantonsrath von Riivich uriicdzuzichen,
wm dasjelbe bei den Bundesbehorden anbingiq ju madjen, wad aud) beveits gefdhehen ift.  Wiv haben das ESrgebnif;
unjever diesfalls eingeleiteten Schritte ju gewdrtigen.  Ingwifdhen haben wir nad) WMeitgabe der Concejfionen den Ausweis
fiber den Veginn der  Grdarbeiten wnd fiber die jur Foutfiihrung dev Unternehmung evfordelichen finangiellen Mittel
aeleijtet, und es ift devielbe fowohl von Dden vefp. Kantonsregierungen als vom hohen BVunbesvath als ausreichend und
vidhtig ancrtannt worden.

I Begug auf die Bobevgbahn vevweifen wiv auf denjenigen Specialbericht, welden wiv fiiv das Jahr 1872
an dag von dév Gentral: und Nordoftbalhn fiiv diefelbe bejtellte gemeinjame Comite evjtattet haben, betvefjend dasd Unter:
nehmen der aavgauijden Siidbahn dagegen auf denjenigen Vevidht, welcher von dem Divectovium dev jdhweizerijdhen
Centralbafhn in gleiher Weife an jened Comite gevidytet worden ift.  Veide Vevidyte find dem gegenmwdrtigen Gefdydfts:
bevichte angefiigt.
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Wir {ind im Laufe des BVevichtsjahres im Falle gewefen, Jhnenw in Bejug auf mehreve neuwe Bahn:
unternehmungen befondeve Vorlagen ju maden und Sie in wicderholten auferordentlichen Genervalverjammbungen 3u
jachbegiiglichen  Schlufnahmen su vevanlaffen. Die Ausfithrung derjelben hat unfere Thitigkeit in Hohem Mafie in
Anjpruch genommen. '

Gemify einer ywijdhen dev Negievung von Wargaw wund den Eijfenbalhugefelljhajten der Centvalbalhn und der Nordojt:
Dafhrie unter dem 25. Februar 1872 abgefdhlofjencn Ueberveinfunft iibernehmen dic beiden Gefellidhaften aufer der aavgaunijdhen
Sitdbah w- A aud) den Bau der Vahnjtrede Cobleny=Yaufenburg-Stetn jum cigenen Vetrieh und jwav in
der Weife, dafy derfelbe bis pdatejtens dew 8. Juni 1875, bis i weldjent Reitpunft die BVosbergbahn vollendet fein
foll, in Angriff s nehmen ijt. Wi haben gemeinjam mit der jdhmweizerijchen Centvalbabn unter dem 28. November 1872
die beyitgliche Conceffion des Kantons Aavgaw evhalten, und es {ft diefelbe am 21, December 1872 vom Vunde
genehmigt worden.  Jm dibvigen  Haben fich unjere Vortehren jiiv diefe Yinten im Vevidhtdjahre auf die Vornahme
der tedhnijdhen Bovavbeiten bejdhvintt,

Aur Uebernahme des Baues und Vetriebs der linfsufrigen Sividjeebahn nebjt der Abjweigqung von
Thalweil nad) Zug durd) Jhre Sdhlufnahme vom 28. September vovigen Jahres evmidhtigt, Haben mwiv uns mit dem
@entralcomite fiiv dic Vegrimdung diefer Unternehmung im Cinwvernehmen erhalten, wm die Uebertragung der betveffenden
Gonceffionen, joweit joldhe bereitd an das genannte Comite evtheilt worden waven, auf unjere Gefelljchaft hevbetzufithren,
und wiv jind im Falle ju conjtativen, dafy fich bdiefes Nedhtsverhaltnify mit den Kantonen Riividh (21. November 1872),
Sdwyz (30. tovember 1872) und Glavus (10. Januav 1873), jowie aud) Hinfichtlich dev entjprecdhenden Bunbesgeneh:
miqungsbejchliffe (13. Janwar und 15. Januar) geovdnet findet. JIn Vetveff der glavnevijdhen Goncejfion haben wiv ju
bemevten, daf Ddicjelbe eine Vedingung enthilt, wonad) wir dic Vahn von Rlivich) nad) Biegelbriice diber lebstern Puntt
hinaus bis MNdfels unter im {ibrigen gleichen BVedingungen ju verlangern Haben , fofern innevt Jahresfrijt, vom Datum
der Conceffion angevechnet, dag diesfallige Vevlangen von Seite Ded Kantons Glarus an uns gejtelt wird.  BVor Ablauf
bes  Jahres 1872 war die Concefjion fiiv die auf dag Gebiet des Kantons St. Gallen entfallende furye Bahnjtvede
der Ninie - Riivich = Biegelbriidfe nidht mehv evhaltlich; diefe Concejfionservtheilung ijt daher jur Vunbdesjadye geworden und
wiv haben auch) nicht evmangelt, fie beim Vundesvathe anbhingig ju macdhen. Himvieder Hhaben wiv die Conceffions:
bewerbung fiiv den auf jugerijdyem Gebiet liegenden Theil der Yinie ThHalweil-Bug einjtweilen nod) ruben lafjen, da 8 unsd
ywedmapiq evideint, dieje Angelegenheit evjt dann jur Behandlung ju bringen, wenn wiv iber die Anjdlufverhiltnijje
der it Bug jufamumentrefjenden Vahuen genauer ovientivt jein werden.

Jebenr der PNeglivung dev Concefjionsverhiliniffe Hhatten wiv mit dem Eentvalcomite fiiv die linfdufrige Riivid)fee:
babhn namentlich auchy die Durdhfithrung des Wvtitel 8 des Vertragd vom 3. Juli 1872 ing Auge 3u faffen. Die in
biefem Avtifel ftipulivien Verpflichtungsidheine find und mit Ausnahme ded auf die Staatsbetheiligung des Kantons Biivid)
begiiglichen Grofirathsbejdlufjes in der dem Vertrage entfpredjenden Ausfertigung sugejtellt worden. Dev Kantonsvath
von RBitric) dagegen hat i feiner Sibung vom 20. Februav 1873 an die jtaatlihe Vetheiligung folgende Vedingungen
gebndipft: , 1. Der Kanton Bitvid) betheiligt fich beim Vau einer Gifenbahn vom Novdoftbabnlof Jitrid) iiber das linfe Ufer
,0es Ritvidhjee’s bis an die KRantondgrenge bei Nidhterdweil, mit Abjweigung von Thalweil an die jiivid-3ugerijde Kantons:
yarenge in dev Ridhtung nad) Sug nad)y Maggabe des Sejeses betveffend die Staatsbetheiligung bei Eifenbabhnen vom 14,
»April 1872 mit einem Veitrag von Fr. 50,000 fitr jeden Kilometer dev Vahnlinge, unter nad)folgenden Vedingungen:
»a) Von der betheiligten Landesdgegend wird eine dem Staatsbeitrag wenigitens gleidhfommende Leijtung vevlangt. Bleibt
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,Diefe unter Fr. 50,000 auf den Kilometer, fo ijt die Staatsbetheiligung entjpredjend u vermindern. b) Die Betheiligung
,findet jtatt durd) Uebernafhme von Obligationen ju gleihen Vedingungen , wie joldhe fiiv den Einfdufy der Lanbdesgegend
,ouvd) Vertrag mit dev Novdojtbahn, dativt 4. Jult 1872, fejtgefetst worden find. ¢) Die Eingahlung evfolgt exft, nadhdem
,Der Bauplan durd) die competente Vehdrde genehmigt ijt wnd die Cimgahlung von Seite der betreffenden Lanbdesgegend
yitattgefunden hat.  d) Wit dem Vaw dev Abjweigung von Thalweil an die 3itvidh-zugerifhe Kantondgrenge in der Ridy-
Jtung nad) 3ug darf ofne ausdriidliche Genehmigung des Kantonsrathes vor Ablauf von finf Jahren, von Heute an
ygevednet, nidyt begonnen werden. e) Die Nordojtbahn hat dem NRegievungdvath eine Vevtretung im Verwaltungsratl
yeimgurumen. 2. Der Regievungsrath wird mit dev Vollziehung diejes Vefdhlufjes beauftvagt.” Wiv waven nicdht im
Salle, diefe Vedingungen obhue weitered 3u acceptiven, glauben indefjen annehmen u diivfen, daf die wijdyen ben Be-
theiligten eingeleiteten Verhandlungen 3w einer befriedigenden Verftindigung itber die obwaltenden Diffevengpuntte fithren
werden, I Wahrung der freien und ungehemmten Vewequng mit Begug auf den Seitpuntt Hed Vaued der Linie
Thalweilz3ug haben wiv uns namentlid)y gegen die Annahme der Vedingung ausdgejprodhen, duvd) weldhe wnd in diejer
Besiehung eine Bejdhrintung auferlegt werden wollte,

Lie Bugsridhtung der Vahn ift im Cinverjtandnify mit dem Centvalcomite fiiv die Linie von Jiivid) nad) Ridters-
weil von ung feftgeftellt und aud), mit Ausnahme einer furyen Strede bet Auferfipl und der Localifivung der Station
CGnge, von der Negierung von Biivich genehmigt worden.  Die lesteve ift bei ihrev auf diefe jwei Puntte besiiglicdhen
Sdlufnahme weniger von Motiven, weldhe ihren Grund in den Vevhaltnifjent dev lintsujrigen Riividjecbahn Haben, als
vielmehr duvch) Ritdjichten auf den etwaigen Anjchluf einer vedhtufvigen Iiividhjecbalhn bei der Station Enge geleitet
worden.  Nachdem die in unferm Plan angenommene Localifivung der Station Cnge das Cvgebnif langever Unterhand-
lungen ijt, duvd) weldhe die jiemlid) jchwievige Aufgabe, die fid) jum Theil entgegenftehenden Factoven, d. §. die Jntevefjen
unjever Untevnehmung, die Wiinjche der Gemeinde Enge und die Zwede der Quatbammternehmung dev veveinigten Se-
meinben Biirvic), Riesbach und Cnge foweit thunlich in Gintlang 3 bringen, ihve ¥ojung gefunden hat, jo miiften wiv
e§ Dbedauern, wenn unjeve beziigliche Planvorlage nicht die jdlieglihe Genehmigung der competenten Behorde evhalten
wiivde.  Aud) Ddiefe Frage it iibrigens durd) das mnewe Cifendabhngefets der fantonalen Entidpeidung entvitdt und in die
Competeny des Bundes gelegt worden. Unjere Sdhritte bei lehterm werben auf eine Crledigung im Sinne bed dev
Jegievung vovgelegten Planes gevichtet jein. ,

Beildufig mag Hiev nod) bemerft jein, baf der Stand bev tedhnijden Lovarbeiten auf dev Yinie Ridyterdweilz
Riegelbriice die baldige Fejtjtellung aud) des Ddovtigen Trace um Bwede der hoheitlien Glenehmigung evmdglidyt,
wihrend dagegen die ¥inie Thalweil - Jug namentlich i Folge der anbermeitigen auRerordentlichen Inanjprudynahme
unjeves tednijden Lerfonals bisanhin nod) nicht in den Kreis dev genauern tedhnijdhen Crhebungen und Studien gezogen

werden fonnte.

Die Generalverjommbung hat und ferner ermadytigt, auf Grund der Conceffion fiiv eine Gifenbahn von Oerlifon
nac) BViilad), mit Abzweigung nach) Dielsborf, vom 1. Juli 1863, von dem und vertvaglid) zujtehenden Priovititsredyt
mit Vegug auf den Vauw und Vetvieb einer Gijenbahn von Viilad) big an die jiivdevifde Kantonsggrenge bei
Rafy Gebraud) u madpen und die fiiv die Fovtjebung diefer Yinie nad) Sdaffhaujen weiter evforderlichen Con:
ceffionen gu evwerben. Die Divection hat von diefer Vevedhtigung i Jahv 1872 nidht SGebrauc) gemadht, weil fie e8 im
Hinblid auf den Fujammenhang, in weldem in mehriadjer Veziehung die beiden Bahnen Winterthur-=Cobleny und Biilad)-
Sdyafihaufen 3u cinander jtehen, als wimjdbav evachtefe, wenn thunlid), voverjt die Entidyeidung der Frage, b Dettenberg
ober Wagenbredhe, abzuwarten, was ihv um jo eher evveichbar jchien, ald von ber JHegievung von Hiivid) fitr die Abgabe
einer Crfldvung betveffend die Jnanfprudynabme des Priovititsredhtd eine angemefjene Frijt bis nad) evfolgter Entjdheidung
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der fraglidhen Traceangelegenheit eingerdiumt worden war, Die Unterhandlungen mit dem Initiativeomite fiiv die Sifenbahn
Biilach)-Sdafihaufen auf den Jhnen in unjerm Beridite vom 28. September 1872 befannt gegebenen Grundlagen find
in der Rwifdengeit joweit gefdrdevt worden, dafy im wejentlichen wunter Fefthaltung diefer Vedingungen ein Vertvag
mit dem genanuten Gomite jum A6 gebrad)t wurde.  Nadhdenmt und auf diefe Weije die finangielle Mitwivtung der
betheiligten Lanbedgegend gefichert ijt, werben wiv mmmehr, obgleih) der Entjdheid in dev Dettenbergfrage nod) ausjteht,
mit unjerm Goncefjiondgefudye in der Avt vovgehen, daf dasdjelbe, joweit e jdhweiserijdhes Gebiet betrifit, von der im
Sult Q. jujammentretenden Bundedverjanmlung behandelt werben famn. Jngwijden haben wiv nidht evmangelt, vorlaufig
den hohen Bundedvath, nadhdem die Leitung des gejammten Gifenbahmwejens an denw Bund itbergegangen ijt, auf die
bejondeve Redhtditellung aufmertiam ju machen, in dev wiv und fraft des Vevivages betveffend die Eifenbahmunter
nehmung Oerliton-Biilad) vom 1. Juli 1863 mit Vegug auf die Linie Bitlad)-Naf3, jowie aud) einige andeve, auf gleicher
Yinie ftehende Gijenbahnen befinben.

Vo Jhrev weiteren Cvmichtigung ur PriovitdtSerflivung Detveffend die Linte Dieldovi-Niedevweningen
haben wiv tnerhalb der ung duvd) die NRegierung von Biivich hieflic angefebsten Frijt, d. h. am 28, September 1872,
Gebrand) gemadyt.  Vov Jahresjdhluf ift jedoch feitens dev Negievung feine Vorlage Dbetveffend dieje Conceffionsertheifung
an den Kantondrath gelangt, jo daf auch diefe Wngelegenheit mit Veginn ded laufenden Jahres unerledigt an die Vundes:
behdrde geleitet werben mufte.  Hievon abgejefen find aber auc) nod) einige ngwijdhen eingetvetene Anjtinde Hinfichtlich
dev Leiftungen dev  Detheiligten Gemeinden s Defeitigen, wad, da diefelben nicht evheblicher Natur find, fweifeldohne
gelingen diirfte, bevor die Conceffionsverhandlungen mit der Vunbdesbehsrde jum definitiven Abihlup gelangen.

TWas endlich die lehte dev in der Schlufnahme der Genevalverfammbung vom 28. September vovigen Jahred ur
Qusfithrung ald Beftandtheile dev Nordojtbahe in Ausfidht genommenen Eifenbahnen , die Linie Vaden-Otelfingen:
MNiedevglatt, betrifit, fo ijt und von dem Kanton Aavgan fiiv die Vahnjtrede Vadben-Kantonsgrenze bet Otelfingen unter
dent 30, November vovigen Jahres die Conceffion evtheilt worden, welde unter dem 23, December 1872 auc) die Vunbdes-
genehmigung evhielt. Auf diejer Strecde wurden die Tvaceftudien fo gefdrdert, dafy ed uns jhon am 6. Mdry diejes
Jabhres miglidh wav, die betveffenden Plane der Negievung von Wargauw sur Gutheiung vorjulegen. Die Vedingung,
weldhe bei diefent Anlafje von dev Regievung von Wargaw an die Genehmigung des Tvace gefniipft und aud) nach
evfolgter Ginfpradye fejtgehalten worden ijt, dahin gehend, daf die auf dev Linie Biivich-Vaden gelegene Station Kill:
wangen in weftlicher Ridhtung nacd) Neuenhof verlegt werde, wird von uns jum Gegenftande bundesrithlicher CEnt:
dheidbung gemacht werden, weil 8 und ald unjtatthaft evidheint, diefe Stationsfrage mit der Tracegenehmigung dev Yinte
Baden=Otelfingen in Rufammenhang ju bringen.

Die Conceffion fiiv die Strede Otelfingen-MNicderglatt gedenten wiv unter Fejthaltung unjever obenevidhnten befon:
dernt Nechtaftellung bet Anlafy der nddjten Bundesverfammiung i evirfen.

Die Generalverjammbung vom 28. September 1872 Hat und aufer der Cvmidhtigung jum Baw und Vetvieh dev
vovangehend befprodhenen Cijenbahuen, deven Ausfithrung unjever Gefelljdajt theild im Vevein mit der Centralbahn, theils
fitv alleinige MRechynung obliegen wird, aud) nod) die weiteve Autorijation evtheilt, den Cijenbahunternehmungen Eifretiton:
Wehiton=Hinweil und Sulgen-BVifdofszell=Gofau, deren Vegrindung als felbjtjtandige Unternehmungen von den
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betreffenden Gomite angejtredt wivd, wnter bejtimmten Vovausjebungen eine Vetheiligung dev ordojtbalhugejelljdaft juzu:
fihern.  Die definitive Conitituivung beider Unternehmungen ijt im Bevidhtdjahr nidt evfolgt; wiv bejdriinten wund fite heute
auf die Vemerfung, dafy jur Seit immerhin die Cifenbahnunternehnung Cjvetifon-Wesiton-Himweil als duvdpaus gefidert
betvadhtet werden famu, wnd daf aud) fiiv dag Sujtandefonumen devjenigen von Sulgen nad) Gofjau alle Ausfidht vor:
handen ijt.

Ueber den nadhtriglichen Vevtrag, weldjer von den Gefelljdhaften der Gentral: und Novdoftbalhu in theilweifer
Abinberung des Vevtvagd betveffend die aavgauijhe Sitdbahn vom 25. Februavr 1872 jum Swede dev Erleihterung ded
Rujtandefomumensd  der aavgauijhen Seethalz, Wynenthal= und Sulhv:- Wiggevthalbahn wnter dem 15,
Povember vorigen Jahres mit der Regievung von Aavgau abgejchlofjen wurde, ijt dev Genevalverjanmmlung ein bejonbdever
Berid)t evitattet worden.  Wir haben fiiv etmmal nur gu conjtativen, dafy bisher dev Avtitel 7 diejes Vertrags, wonad)
per Kanton WAavgaw 8 dfibernonmmen Hat, die Bujtinmumg dev betheiligten Yandesgegend 3u demfelben und die getveue
Grefitlfung dev der lebteven auferlegten Vevpilichtungen gu evwivten, jeinen Vollzug nidht gefunbden Hat.

Gemdp Riffer IV von Avt. 2 der Uebereinfunjt wijdhen dem aargauijchen Regievungdrath und den genannten
beiden Vahngefelljchaften vom 25, Februav 1872 haben ficdh die Centralbahn wund Nordojtbahn, wenn eine Bahmmternehmung
aum Rwede der Verbindung der Sitdbalhn mit dem ReuPthal in der Gegend von Bremgarten entfteht, bei
dev Ausfithrung diefer Untevnehmung mit der Summe von Fr. 1,000,000 ju betheiligen. €8 find auf dew Wunjd) des
betveffenden Griindungdcomite grimdlidge und umfafjende Studien gemadht worden, um dag fiir eine foldhe BValhn,
deven tecdhnifdhe Vevhaltuifie fid) fehr ungiinjtig davtellen, velativ glimjtigite oder, vidhtiger gefagt, am wenigjten ungiinjtige
Trace aufyufinden.  Wiv waven, im Einverftandnif mit dev jdweizevijhen Centvalbahn, im Falle, dev Regieving von
Aargau, 3u Handen ded evwdhuten Comite, als Crgebnify diejer Erhebungen cinen Situationsplan  jomumt Yangprofil wnd
Kojtenbevechnung fiiv vas in Frage jtehende Vahnproject mitzutheilen.

Bon den NRegievungen von Biividh und Thurgau {ind wiv im Laufe ded Jahres 1872 ecingeladen worben, uns aud)
davitber audjujprechen, ob wiv von Dden der Nordoftbahn zujtehenden Priovitdtsvedten mit Veyug auf die
Cijenbahnunternehmungen Winterthur: begiechungsdmweije Andelfingen-Singen-Kreuglingen und
Kreuglingen: beziehungsmweife Coweilen-Sdhaffhauien, foweit dabei jeweilen das Sebiet dev beiben Kantone
in Frage fommt, Sebraud) ju machen gedenfen.  Mit Sujtimmung des Verwaltungdrathed Hhaben wir diefe Anfragen dafin
erwidert: diec Novdojtbahngejellihaft fei nicht im Falle, von Dem ihr Fujtehenden Priovitdtsredhte in Vetveff dev genannten
Yinten Gebraud) ju madyen. — Abgejehen davon, daf die an die betveffenden Griindungseomite ertheilten ESoncejfionen
in Begug auf die Seltendmadung des Priovitdtsvedhies Beftimmungen enthielten, bei demen wivr die Durdfithrung
ber i unjern Coneeffionen ftipulivten Gleidyftellung mit dem neuen Conceffiondbewerber vermiffen mufyten, wurben wiv
bei Dem Berzidht auf die Geltendmadung unjerer Vorjugsredhte namentlih) durd) die Crvwigung geleitet, daf e fid)
um Unternehmungen handle, die ihrer Natur und Stellung nad) nur unter der Vovausjebung einer angemefjenen
finangiellen Witwirkung jeitend der betheiligten Landedgegend ur Ausfihrung gebracht mwerben fomuten, dai aber bieje
Mitwivbung fehr fraglidh, ja geradesu hinfdllig werden diirfte, jobald von der Jordoftbahngefelljchaft einfac) wund ohne
weitered ihr Priovitdtsredt geltendgemacht wiirde. JIndem die Divection, von piefer Erwagung audgehend, die oben evwabhnte
Grtlivung abgab, Bielt fie gleihwohl an denjenigen njchamungen fejt, die fie mit BVegug auf ihre Mitwivtung an den

2
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thurgauifdhen Gifenbahuprojecten wiederholt fundgegeben hatte. Sie hat namlic) bet fritheven Anvequugen, welde Hinfichtlid)
etner Betheiligung der Nordojtbahn an den am Unterfee und Rbein angejtrebten Bahmumternehmungen an fie gelangten, fjtets
den Standpuntt innegehalten, daf, wenn auch diefe lebtern fliiv die Mordoftbahn nidht eine jolde Vedeutung Haben, wm
von ihr alg integrivende Theile ihres Bahunehes audgefithrt zu werben, bdie Nordojtbahn fich immerhin in einem den
Berhiltniffen entfprechenden Meafe an deven usfiihrung betheiligen diicfte.  Dabei glaubte die Direction allerdingd aud)
bavan erinnern gu follen, baf im Hinblid auf die vorhandenen Verfehrdverhiltnifie dic Ausfiifrung einer Balu von
Sreuglingen abwdcts woll beffer einer etwad jpateren Periode vorbehalten blicbe. Nad)dem nad) verjd)iedenen Wandelungen
die Dbegiiglichen Conceffionen an dag Comite fiiv Vegrindbung einer Eifenbabhn Winterthur-Kreulingen-Singen iibergegangen
waven, fiel fiiv die Jordoftbahn die Vevanlafjung jur Theilnahme an diefer Unternehmung dahin, und jwar um fo mely,
alg bet Gelegenheit einer Conferen, welde auf den Wunjdy jened Comite jum Fwed der Vejpredhung dev gegenjeitigen
Begiehungen vevanjtaltet worben wav, von defjen Levtretern von vornehevein und in dev beftimmieften Form die Grtldvung
abgegeben worben war, daf ivgend weldje Betheiligung der Nordojtbahn an der Eifenbabhnunternehmung Winterthur-
Singen nidt gewiinjcht werde, daf fich diefe vielmehr felbjtindiq zu conjtituiven gedenfe, und dafy ¢8 ihr Wille und
ihre Abjicht fei, fihy ihve wolle Unabhingigfeit von der Novdojtbabhn 3u erhalten und 3u wabhren.

Die Unternehmung Winterthur=-freuglingen-Singen hat i) im Einflang mit diefer Grflavung ingwifden aud
felbftindig conjtituivt. Unfeverfeitd waven wir hiemit lediglich auf eine beobachtende Stellung angewiefen; eine Jnitiative,
wm unfere Mitwivkung an der Ausfithrung dev Unternehmung Herbeijufithren, Fonnte fiirderhin nur aus dem Kreife dev
an devfelben Vetheiligten hervorgehen, wie denn eine joldhe in der That und war ohne alles Ruthun von unjever Seite
in der jweiten Hilfte ded Jahred 1872 exfolgte. Ein ju dem Enbde gebildetes Jnitiativcomite gelangte namlich) mit dem
Gefud) an wung, ung fiber die Grundlagen ausyujpredyen, auf weldhe hin die Divection eine Vetheiligung der Nordoftbabn
bei dev Gencralverjammiung nachtvaglich befiivworten wollte,  Dev befannte Priliminarvertvag vom 13. Januav laufenden
Jahres it das Ervgebnif langever Verhandlungen, weldje in Folge diejer Anvegung gwijdhen bem Jnittativcomite und der
Divection der Novdojtbahn gepflogen wurden,

Befanutlich hat die Genevalverjammiung der Eijenbahngefelljhaft Winterthur=-frenzlingen-Singen am 18, M3
1873 ¢8 abgelehnt, auj diefen Vevtrag eingutveten, und damit ift fitr uns jelbjt jede Veranlajjung dahingejallen, uns ferner
mit diefer Angelegenheit zu befaffen.  Lediglich auf den Wunjd)y der Negierung von Thuvgau gaben wiv  diefer die
Rufidherung, daf wiv fitv den Fall, als diejelbe bezichungsweije der Grofe FRath von Thurgau die der in Frage jtehenden
Bahnunternehmung gugejicherte Actienbetheiligung des Kantons Thurgau ald dabingefallen evtliren wiirde, fitr die Dauer
von 15 Meonatenr, vom 1. Januar laufenden Jahres an gerechnet, joweit an ung die Abmachungen des Priliminarvertrages
vom 13. Sanuav 1873 aufredht erhalten werben, wenn iuner[)uIB diefer Frijt die Eifenbahmumternehmung Winterthur:
Rveuglingen-Singen von dev betheiligten Landesgeqend anbdevweitiq angeftrebt werden jollte.

Sdhon vor der oben erwihuten Generalverfammhung dev Cijenbahngefeljdhaft Winterthur-Krewzlingen=-Singen haben
wiv unter Borbehalt der Genehmigung duvd) die vefp. GejelljchaftSorgane auf eine Anvegung des Sriindungscomite filr die
Eijenbahn Cpweilen-Sdafihaufen eme Veveinbarung mit demjelben in dem Sinne getvoffen, daf diefe Vahn
unter unjever MWeitwirfung alg eine fiiv fid) jelbjtandig beftehende Unternehmung ausdgefithrt werden fon, in der Meinung,
daf dad fiir diefelbe in Ausfiht genommene Sejelljdhajtscapital von Fr. 2,250,000 zuv Hiljte durd) die betheiligte Yandes:
qegend und ur Hilfte von der Nordoftbalhn ju bejdhaffen wive und dafy im dbrigen die BVeftimmungen ded mehrevwihnten
Praliminavverfrages analoge Amwendung 3u finden hitten.  Wiv werden und evlauben, diefe Angelegenheit beziehungdmweije
die Frage, ob diefer Vereinbavung Folge 3u geben fein witd, yum Segenjtand einer bejondern Verichtevjtattung und Anirag:
Jtellung 3u madjen.



—  Sdweizerifdhe Norvoftbahn, — 11

Aud) mit Begiehung auf die CGifenbahmumternehmung Witer=Effretifon haben wiv nad) eingeholter Jujtimmung
bes Vermwaltungsrathed der Negierung von Riivid) die Evilavung abgegeben, dag die Nordoftbabngefelljhaft nidht im
Salle fei, vor dem ihv diesfalls jujtehenden Priovitdtsvedhte Gebraud) ju maden.

Die Ausfithrung dev vedhtufrigen Ziividfeebahn Haben wiv Jhuen in unferm Beridhte vom 18, September
vorigen Jahred al3 eine devjenigen grifern Wufgaben begeidhnet, die in dev Folge nod) an unfere Gefellfdhaft Hevantreten
biivften.  Die Unterhandlungen, weldhe wiv im Laufe des Jahres 1872 mit der betveffenden Sriindungsgefelljdaft gepflogen
haben, find indeffen vejultatlos geblicben. Nachdem in neuever Beit diefe Wngelegenheit wieber mehr in den Vordergrund
getveten und jum Gegenjtand mehrfacher Untevhandhumgen und Grprvtevungen unter den verjdicdenen Betheiligten gemadht
worden ijt, Haben wiv feinen Wnjtand genommen, auf eine in neuefter Seit von Seite der ftadtifhen Gifenbahucommiffion
von Ziivid) an ung gevidytete Anfrage ju evwidern, daf die Divection unter Vorbehalt dev Juftimmung der obern Gefell:
jdaftsovgane fi) auc) jebt wieder Deveit finden laffen werde, auf Grunbdlage der cinen odber anbeven dev von ihr bei
ben frithern BVerhandlungen in Vorfdhlag gebradyten Mobdalitdten ju einem Arvangement Hand ju bieten. Jn Folge dev
jeithevigen Entwidlung bdiefer Angelegenheit werden wir vovausfihtlich in den Fall Fommen, mit einem fachbesiiglichen
Antrag an die Genevalverfanunlung 3u gelangen.

S Betreff etniger 3iivdherifdhen Conceffionen, duvd) weldhe wiv gewiffe unfever Sefellfdhaft eingevimmte
conceffiondmifige Redpte verleht evachten mufiten, Haben wiv nidht evmangelt, jur vedhten Beit und am gehdvigen Ort
Berwahrung  eingulegen.  Wir begiehen ung im dibrigen auf bdiejenigen Bemerfungen und  Mittheilungen, zu benen
wir ungd durd) ahnliche Vorfommniffe in unferem lehtjihrigen Bevidhte vevanlaft gejehen fHaben.

Jm Verlaufe unfever bigherigen Vevidyterjtattung hatten wiv wiederholt BVevanlafjung, auf dad neuwe Vunbes:
gejeh diber den Bau und Betvieb der Cifenbahnen auf dem Gebiete dev dhmeigevijdhen Tib:
genojfenjdaft zu vermeifen. — Diefed efets ift am 23. December 1872 von den cidgendffijhen Rithen evlafjen
worden, und s {ind bie Dbeiden eviten vtifel bdesfelben, bdie Ertheilung neuer Eonceffionen betreffend, mit bev
Berdffentlichung des Sefetsed (31, December 1872), alle iibrigen Vejtimmungen aber mit dem 1. Wpril 1873 in Kraft
getreten. Durd) diefen gejepgeberijhen Act ift die Gefetsgebung diber das Eijenbahnwefen volljtandig jur Bunbdesjache gemacht,
und e3 find alle beiiglichen Competengen und alle ftaatlichen Nedhte dadurch nidht nur von den Kantonen auf den BVund
fibevtvagen, fondern aud) in vielen wefentlichen Punften evweitert worben, fowie nicht minder aud) die Leiftungen, zu weldhen bie
Cijenbahnunternehmungen den verfdyiedenen Jweigen dev Vundesverwaltung gegeniiber verpflichtet find, durd) dag neue
Bunbdesgejels eine fehr erhebliche Ausdehnung erhalten haben. Obwohl Hhiedurd) wohlevworbene NRedpte der Eifenbabn:
gefellihaften in mehriacher Begiehung fehr nahe bevithrt werden, haben wiv dem neuen Cifenbahngefets gegeniiber eine
ablehnende Haltung nidht eingenommen, um — immerhin an der Redhtsitellung der Eifenbabhnunternehmungen durchaus
fefthaltend — mneuerdingd die Bereitwilligheit der Nordoftbahugefelljhait an den Tag ju legen, uv Fordevung difentlicher
Bwede beizutvagen, aud)y wenn foldhes mit Opfern von ihrer Seite verbunden ift. Von diefer uffafjung audgehend
werben wir nichtd unterlaffen, um, joviel an ung, ju dev erjprieplichen Ein= und Durdfiihrung der duvd) diejes Sefess
inauguvivten newen Ovdnung dev Dinge beizutvagen. Die Eentralifation der Eijenbahngefebgebung wird nad) allen
Ridiungen von tiefeingreifenden Folgen fein und jtellt auch an die Bunbdeserecutive jdwierige Aufgaben, von deven gliic:
liger Ubjung e8 ju einem guten Theile abhingen wird, in weldem Mafe die Erwartungen, welde die [dymweizerifdye
Bevilterung an die Erlajjung des neuen Eifenbabhngejeses Eniipjt, in Erfiillung gehen werden.
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Dasd Bundesdgefets iiber dag fdymweizerifdhe Vojtregal befdhrantt befanntlid) das Regalrecht bed Bunbes gegeniiber
Waavenpateten auf Stiide bis ju 10 Pfund Gewidht und dtberlaft die BVefordevung dev jchmweveven Patete der freien Con-
cuwveny, Gonjequent hiemit Jind duvc) dag frithere Bundesgefels itber die Eifenbahnen und duvd) die Conceffionen den Bahn-
pevwaltungen mure mit Vejug auf die Fahrpojtjtiide bis auf 10 Pfund Sewidht befondere Verpflichtungen auferlegt worden,
wahrend Hinwicder die Regelung dev Trandportbedingungen fiiv die dem Poftywange nidht untevworfenen Stitde von mehr
ald 10 Pfund, foweit foldye den Bahnen von der Poft jum Transporie iibergeben werden, ginglid) der freien Verftandigung
swifchen der Pojtverwaltung und den Bahnvevwaltungen anheimgegeben war, Auf Grund diefes Redtsverhilte
nifjes Hatten fid) die fhweizevijdhen Bahnverwaltungen im Jahre 1869 — in Abweidhung von dem frithern Verfahren,
gemdf welchem die den BVahuverwaltungen fiiv den Tvandport der mehr als 10 Pfund wiegenden Poitjtiicke uformmende
Entjdhavigung jeweilen nady einem beftimmten Stunden-Centuerjafy fiiv das transportivte Gewidht bevechnet morden war —
mit dem Tit. Poitdepartement fiiv die Jahre 1870, 1871 und 1872 ditber gewifje verjal-Entjdyadigungsiake vevjtandigt.
Dev Vertrag evveidhte Jeine Endjdhaft mit Shluf des Jahres 1872, Itod) vor Ablauf diefes Termines hatten die Bahn-
verwaltungen gum Behufe dev Nenbeordnung diefes Verhaltniffes dem Tit, Pojtdepartement Vorid)lage gemadyt, welche
hinjichtlich des Maes dev gefordevten Entjdhadigung als fehr billige begeichnet werden ditvfen, und welhe hinjidhtlid) dex
gegenitber Den fraglichen Tvanspovten beanfpruchten Gontrole den Erfordernifjen des Rojtdienjtes mbglichjt Medhnung 3u
tragen fudjten.  Bon Seiten ded Pojtdepartements ift eine divecte Wntwort auf diefe Vorjdhlage nidht erfolat; dagegen
hat die Bundedverfammlung, bei welder damals dad neue Bundesgefets itber die Eifenbahnen gerade in Vevathung lag,
nod) i fefyten Meomente dev diedfalligen Verhandlungen, und obhne daf foldhes it der urfpriinglichen Vorlage der vor:
bevathenden BVehorden und Commijjionen beantvagt gewejen wdrve, einen Arvtifel in das neue Vundesgefels aufgenommen,
duvdh) weldhen die bisher bejtandene Recdhtsgrundlage int Jutevefje Der Lojtverwaltung jehr wejentlich umgejtaltet wovben ijt.
Darnad) find nunmehr mit Vegug auf den Tvansport von Pateten, die mehr als 10 Phund wiegen, den Vahnverwaltungen
s Gunjten dev Pojtvevvaltung audnahmsweije Vevpjlichtungen auferlegt worden, die fie gegeniiber andern Aufgebern
devavtiger Patete nicht Haben. Damit ijt nmun widht blofy das pojtfiscalifdhe Jntevefje iiber die wohlermorbenen NRedyte
dev Bahuunternehmungen gejtellt, jondern gleidhzeitiq aud) das itm Pojtregalgefets liegende Lrincip preisgegeben worben,
dafy hinfidhtlich der Spedition und des Tvandpovtes Dder Patete {iber 10 Pfund der Pojt ein Vorved)t nicht jujtehen,
jonbern freie Goncuvveny walten folle. Uebrigens ift fitv die definitive Veordnung diefes Tvansporvtverhiltnifies nach wie
vor cine Vevjtandigung jwifden der Pojtvermwaltung wnd den Bahnverwaltungen im VevtvagSwege evforderlid), wozuw die
ubthigen Einleitungen bereits getvoffen {ind.

Mit dem Tit, {hweiz. Pojtdepavtement, weldes den jdweijerijhen Babhnvevwaltungen gegeniiber den Whinjd)
ausgedriict atte, iiber die Frage betveffend die beiderfeitigen Leijtungen beim Untevhalt der Telegvaphenlinien langs bdev
Eifenbabren und die Tvagung der dahevigen Kojten, fowie betveffend die Wujjtellung bejonbdever Aufjeher fitv die Ausfiih-
vung jener Avheiten mit den vefp. Bahnoevwaltungen ein iibeveinjtimmendes Adfommen 3u treffen, fanden im Laufe des
Beridhtsjahres Vevhanbdlungen Statt, weldhe indeffer gegenmwartiq nod) nicht jum Abjchlufje gediehen find.

Nach Ablauf des Vevidhtsjahred wurde und von Bundeswegen dag am 8. Hovnung 1872 evlafjene Gejefs fiber
poligeilidhe Mafregeln gegen Biehjeuden nebjt einer vom 30. November gl. J. dativten Vollziehungsverordiung
sugejtellt.  Da die fiiv den Vollzug diefer Mafregeln ndthig gewordenen Anordnungen nidt mehr in das BVeridhtsjahr
faller, fo entsieht fih diefer Gegenftand Diev felbitvedend jeder weiteven Bejpredhung.
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Dasd Tit. Prafidium ded fdhweiz. Sdulvathesd hat und den Wunfd) jur Kenninif gebradyt, die in feinem
Befitse befindliche und bisher im Bahnhofe Olten aufgeftellt gewefene Mafdyine fitv Pritfung dev Feftigleit von Bau:
materialien wo mbglidh) in der Ndahe der Anftalt aufjtellen ju fonunen, und damit die Wnfrage vertniipft, ob wiv geneigt
wiven, unter Vorbehalt nihever Beveinbavung iiber die Bedingungen im Beveidge unjever Wertijtitten im Vahnhofe Riivid)
ein Local Dafiiv ju exftellen und die Vebienung der Majdyine ju fibernehmen. Wiv Haben Hicsu mit Vevgniigen Hand
geboten und e3 wiirde die ufjtellung der Majdine in der Bwifdhenzeit ohne BJweifel beveits evfolgt fein, wenn nidt in
nadyfter Keit die Ausfithrung wmfangreicher baulicher Vevinderungen im hiefigen Bahnhofe bevorjtehen wiivdbe, welde cine
etwelche Ver{diebung der Frage betvefjend die Aufjtellung der Mafdjine ald wimjdbar exfdjeinen liefs.

Schon feit einer NReihe von Jabhrem Dhat die Nordoftbahun das an den Vahuhof NRomanshorn anjtofiende, dem
fRanton Thuvgau gehorende Kovnhaus nebjt dem Aveal Ded alten Hafendamumed padtweife bewovben, diefe Objecte
aber jum Theil wiecder durd) Aftermiethe an Dritte itbevlafjen, nachdem die ingwijdhen erfolgte Vergriferung des Vahn-
hofes ihv Diefes als thunlid) BHatte erfdeinen lafjen.  Diefes Vertvagdverhdltnif ijt nun von Seite der juftindigen
thurgauijden Staatsbehbrde im Laufe des BVevidhtsjahres gefindigt worden und wird vovausfidhtlih) nicht mehr
evnenert werben.

Seit bem 8. Februav 1859 beftand zwijdhen dev Stadt Zitvid) und unfever Unternehmung ein BVertvagdverhalinis
betreffend die Begiehungen Fwifchen dem newen Kornhaufe der Stadt i) und der Nordoftbalhu. Befanntlid) ift die
KRornhausanjtalt  durd) ein Sdyienengeleife mit dem imnern, dem cigentlichen Perfonenbabhnhofe, verbunden, auj weldem
die in Dag Kornhaus beftimmten Waggond an ihren Beftimmungsort gebracdh)t werden.  Wir haben ¢ fdhon frither, 3. 3.
als wiv gendthigt waven, wegen dev Ausdbehnung unjered Nehes und dev jteten Sunahme der Bahngiige und ded Perfo-
nenverfehrs den  fnnern Bahnhof ginglid) von dem  gewdhnliden Giitervertehr zu entlaften, fiiv wiinfdbar erachtet, daf
aud) gwifchen dem ftadtijchen KLornhaufe und dem Bahnhofe eine andeve, ywedmifigere Schienenverbinbung evitellt werbde;
indeffent trugen wiv den beftehenden Verhltniffen und dem guten Einwvevnehmen mit den {tadtifdhen Behirden fo lange
Recdhnung, ald die Jntereffen der Vahnunternehmung nidyt beeintrachtigt wurden. Die im lebten Jahre eingetretene
aufevgewdhulid) jtavfe Bufuhr von Setreide in dag Kornhausd der Stadt Biivich) hat nun den Veweis geleijtet, dafy bdie
gegenwartige Anlage einem aud) mu einigermafen betvadptlichen LBerfehr nidht ju genligen vermag und wiv haben uns
baber, um weiteven Jnconveniengen fitv den Vahndienjt ju begegnen und da wir den bishevigen Bujtand auf die Dauer
unmbglid) fortbeftehen laffen fonmen, gendthigt gefehen, den im Eingang evwiabhnten Vertrag ju Eindigen. Um indeffen
ber Stadt Riivid) in der Iwijdhengeit Gelegenbheit ju anbevmeitiger Regulivung dev Angelegenheit ju geben, madten wic
nidgt von dev duvd) Vertvag auf cin Jahv fejtgefetsten Kindigungsfrift Gebrand), fondevn evjtvedten diefen Tevmin aus
freien Stiiden auf anderthalb Jahre, 0. §. auf Enbe September 1874.

Die {dyon in unferm letjdhrigen Sejdhaftsbericht evwihnte Criweiterung des Giiterbafhnfhofes Winterthur madyte wicher:
holte Verhandlungen mit der Stadt Winterthur nothmwendig, deven Strafennes durd) die fraglidhe Ausbehnung der Bahn-
anlagen auf vevjdicdenen Puntten bevithrt wivd. Die diesfilligen Verhiltnifie wurden duydy einen Bertrag geordnet, weldjer bev
Bahnoerwaltung . A, die BVevpflichtung auflegt, innert dvei Jahren eine Fahrbriie itber den Giitevbahuhof zu evitellen,
an deren Koften die Stadbt Winterthur himvicdevum der Nordoftbahn cinen Geldbeitvag ju leiften hat. — Sleidyzeitig
mit dem Abjdhlujje diefer Uebereinfunit fand fodann eine Verjtandigung mit der Stadt Winterthur itber den BVorplah
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vor dem Perforenbahnhofe jtatt, welder bidanhin Eigenthum der Nordojtbahn war, nunmehrv aber vertragdgemdf der
Stadt Winterthur ald Bejtandtheil ihred difentlichen Grunbes iiberlaffen ift. Dabei Haben wiv ung {ibrigens dasg Redht
gefidhert, diefed Aveal, fall3 wir dadfelbe jemals ju Bahngweden bediicfen jollten, gany ober theilweife wieder an ung
su siehen.

IT. Berhiltuifie su andern Eijenbahuunternehmungen.

Die von Jhnen in der aufevordentlichen Genevalvevjammlung vom 9. April vovigen Jahres vatificivien Vertrige,
welde wiv in Semeinfdyaft mit dem Divectovium der jdweizerifden Centralbahn in Betreff der WAusfithrung dev
aargauifden Sitbbafhn und der Linie von Eobleny nacd) Stein durd) die Heiden Bahngefelljdhaften, jowie der finan:
stellen Betheiligung dev lepteven bei verfdicdenen aargauifden Localbahnen unter dem 25. Hornung vovigen Jahres,
theils mit Dbem Erecutiveomite der aavgauifhen Siidbafhn, theils mit der hohen Regievung des Kantond argau,
abgejchloffent haben, find in Folge endgiiltiger Genehmigung derfelben Seitend aller Betheiligten im Beridytsjahre in Red)ts-
fraft evwachfern.  Jn -Wnwendung der und hinficdhtlic) der Vollziehung der diedfalligen Vertrige von Jfhnen evtheilten allge:
nteinen Vollmadyt Hatten wiv und junadyft mit dem Divectovium der Centralbahn iber das neue Gemeinjdaftsverhaltnify
niher ju verftandigen, weldhes duvd) diefelben wifchen denw beiden Bahngefelljdhaften begrinbet wird. E5 gefdhah) Ddiefes
duvd) AL{hIuR eines, von den Vevwaltungsvathen bder beiden Vahngefeljdaften beveits genehmigten Bertrages, deffen
Beftimmungen denjentgen gany analog find, weldhe {. B. itber den Vau und Betrieb der, gleidhfalld eine gemeinjdaft-
lige Unternchmung der BGeiden Gefellfdhaften bildenden, Bopbergbahn veveinbart wurden. Nad) Mafigabe jenes Ver-
trages bejtreiten die Centval- und die Novbojtbalhngefelfhaft die Koften der Erjtellung der aavgauifchen Siidbahn und
der Linte Cobleny=Stein je juv Hilfte, und fie pavticipiven in Folge deffen ebenfalls halftig am Netto-Crgebnify desd Betriehes
bev fraglichen Linien. Die oberfte Lettung und Beauffichtigung des Vaues und Betriehbed wird dem nimlichen Comite fiber:
tragen, weld)es von den beiden BVahngefelljhaften fiir die oberfte Leitung und Beauffidhtigung ded Baues und Betviebes
per Bivkbergbahu eingefebt worden ift. Die Durdfithrung des Baues und die Lertvetung nad) ufen gejdieht bei dev
Sitdbahn durd) dad Divectovium dev entvalbahn, bei dev Linie Cobleny-Stein durd) die Divection der Novdoftbahn. Die
Betviebgverwaltung with dag Comite, foweit e§ diefelbe nicht felbjt bejorgt, entweber einem biefiiv befonders aufju-
jtellenden Ovgane ober auch einer der beiden betheiligten Gefelljhaften iibevgeben. Die definitive bnahme der Jahres:
vedhnungen {iber den Bau, den Bahnbetried und den Rejervefond wird dev gletchen, von den Vermaltungdrithen der beiden
Gefellfhaften ernannten Commiffion itbertragen, weldher die Ausiibung diefer Functionen rviidfihtlich der Bifbergbahn
sufommt.  Endlid) wurde veveinbart, daf die Veftimmungen ded in Jtede ftehenden Vertvages analoge Wmwendung finden
jollen auf die Vetheiliqung der beiden BVahngejelljdhaften bet denjenigen aavgauijchen Localbahnen, bei deven Ausfiihrung die:
jelben, gufolge Ded am 25. Februar 1872 mit der aarvgauijdhen Regierung abgejdyloffenen BVertrages, thre Mitwivfung zuge:
jichert haben.

RKraft dev ywijden der Gefellfdhaft der Veveinigten Sdweizevbahuen und dev Nordojtbahngefelljdait
beftandenen Bertvige, hat feit dem Jahre 1860 der Giiterverfehr aud Bayern und den viidliegenden Liandern nad) dev
Jtordoftbahi und weiter, jowie umgetehrt, jeinen Weg ausjdlieflid) iiber die Vodenjee-Fomanshorner Linte genommen.
Nad) Croffnung der Bodenjee-Giivtelbahn Hat die Genevaldivection der Veveinigten Sdyweizerbahnen Anjprud) davauf exhoben,
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nunmelhr auch) mit dev Giivtelbahn-Rorjhad)-St. Galler Linte fitr diefen Vevfelhr in Mitbewerbung ju treten, ju weldhem
Behufe fie gegen Cnde ded Vevidhtsjahres die ywijdhen den beiden Gefelljchaften jur Beit in Kraft befindlidhen Concurveny-
und Gemeinjdjaftsvertvige auffimdete.  Seither haben gum Jwede einer newen Negulivung der diesfalligen Verhiltnijje
theils 3wijdhen den Divectionen der Jordojtbahu und der Veveinigten Schweizerbahuen unter fich), theils wifdhen diefen
und Den mitintevefjivten Vevwaltungen der £ bayerijhen Staatsbahnen und dev Vovarlbevger Bahn mehriadhe Ver:
handlungen jtattgefunden. Big jur Stunde find diefe nod) nidht u einem Ddefinitiven Abjdylufje gelangt.  ad) dem
gegemwiirtigen Stanbe derfelben davf aber mit iemliher Sidherheit auj bdie Eviielung einer nad) allen Seiten billigen
Berjtandigung gehofft werden.

Jm Yaufe des Vevidtsjahres bradyte die Divection der weftidhweizerijden Bahuen den dtbrigen jdyweizevijdyen
Bahnverwaltungen ur Kenntnif, dag das bisanhin ywijden ihr und dev Sejellfdhafjt dev Paris-Lyon-Mittelmeer-
bahn Dejtandene Vertragsverhaltnif Dbetreffend den gegenjeitigen Uebevgang der Giiterwagen, weldyes aud) fiiv die iibvigen
jeweizerifhen Bahnverwaltungen mafgebend wav, injofern eine Aenderung erleide, ald Fimftighin dev Austaujd) von Wagen
auf einer durdjaus vevdndevten, im Bevgleih mit den bishevigen Bejtimmungen fiiv die jdhweizerijhen Vahnen in sfono-
mijcher Beziehung fehr unglinjtigen Grundlage jtattzufinden habe. Die jammtlichen iibrigen jdweizerijhen BVahnverwaltungen,
fitv weldye die Frage wiederholt yum Gegenjtande von Conferenyverhandlungen wurde, evtlivten, auf die newen Grundlagen
nidyt eintveten ju dnnen, wovaufhin die Divection der weftjdhweizerijchen Bahuen ihre Verhandlungen mit der Pavig=Lyon:
Mittelmeerbahn fortjiepte. Der Gegenjtand ift indeffen jur Stunde nod) jdywebend.

Die am 9./10. October 1866 wifdhen jammtlihen {hweizevijdhen Bahuvevwaltungen abgejchlofjene Uebeveintunit
{iber den Wagenaustaujd) ijt am Sdluffe des Verid)tsjahres in Folge der unjerjeits erfolgten Kimdigung erlofdyen und
jeither Durd) eine neue Uebeveinfunft evjept worben, bdburd) beven Jnbalt Den gegemwirtigen BVerhiltnifjen etwas melhr
Redpmung  getvagen ift, ald diefed frither der Fal wavr, wenn fie aud) i Vegug auf die Strvafen fiir vertragdwidvige
Bevwendung der Wagen durd) dritte Babnen nidht diejenigen jtriften Vejtimmungen enthalt, wie beifpieldweife das
Beveindregulativ der deutihen Babhnen. Die Aufnahme tedynijdher Vov{dyriften iiber die Vefdaffenheit der Wagen fann
alg ein Fovtjdyritt bezeichnet werden.

Die Wahrnehmung, dafg dad Umlaben von Giitern im divecten jdyweizevijchen Vevfehr auf den Haupttnotenpuntten
ber verichicdenen Bahnen immer gropere Dimenjionen annahur, und die damit tm Sujammenhange ftehenden doppelten
Uebelftinde ciner ungewdhnliden Jnanjprudnahme bdiefer Umladjtationen auf dev einen Seite und miglider Ver:
fpitungen Der Giiter auf der anbern Seite gaben den jhweizevijden Bafhnvevwaltungen BVervanlafjung, fid
iiber die Ginvidhtung jogenannnter Stiidgiiterwagen und bejondever Sammelziige u verftindigen, wodbiuvd) wunliugbar in
wejentlidjem Grade ju einer vajdeven Befdrderung der ordindren Giiter beigetragen witd.

Bum  3wede einer vajderen WAbwidlung bder NReclamationen aud dem Giitervertehr hat die Confeveny der
fdmweigerijdhen Bahnverwaltungen im Beridtdjahre eine Bereinbavung getroffen, wonad) die jhwebenden
FReclamationen in periodifden Bujammentiinften der dem NReclamationSwejen vorjtehenden Abtheilungsdhefs der
verfdyiedenen Bahnoermaltungen behanbelt und jur Crledigung gebradyt werden jollen. Die Einfiihrung diefer Reclama-
tiondconfevengen Hat fih als fehr gwedmifig evwiefen. Die meiften Schwievigteiten in ber Erledigung Ddevartiger
Diffevengen bieten {ibrigens diejenigen Flle, in welen auslindijhe Bahnen und namentlich foldhe betheiligt find,
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weldje unter der Hervjdhaft bes deutfdhen Handelsgejesbudjes beziehungsmeife des Reglements fiiv den Siitervertehr
auf den Bahnen des Veveind deutjher Cifenbabhnvevmwaltungen ftehen, weld) lehtered befanntlid) ziemlid) Dejdriintte
Haftpflihtbeftimmungen enthilt. Diefe Fille find e8 hauptfachlich, welche su Hiteren Klagen iiber jdleppende Abwidhing
Bevanlafjung geben, beven Regulivung abev bdie {hweigerijdhen Bahnen ohne vorherige Crmiadhtigung der betheiligten
fremben Babhnen unmbglid) vornehnten fonnen, wenn die gejtellten Fordevungen den Geldwerth der jenen Bahnen veglements:
gemip obliegenden Haftung tibevjteigen, ober wenn diefelben nac) ihren Reglementsbeftimmungen fiberhaupt nicht Haftpflichtig
s fein evfliven.

Gine dhnliche LVeveinbarung, wie die eben evwihnte, I)n‘ben wiv gum gleidjen wede aud) mit den Verwaltungen
der bayevifdhen und der Hitevveidyifdhen Vahnuen getroffen. Diefelbe ift indefen erft im Yaufe des gegerwirtigen
Jahred in Kraft getveten.

Leider waven wir jur Siderung unfered Hegrefrechtes gegenitber andern Bahnverwaltungen im Bevid)tsjahre
gendthigt, eine aud dem Trvandportwefen entftandene evhebliche Jahl von Procefjen u fithren. Diefelben Hatten in
siemlid) grofer Babhl in den Berfehrdjtovungen dev RKviegdpeviode 1870/71 ifhren Urfprung; die ordojtbahn felbjt war
jedoch), mit gang wenigen Ausnahmen, bei denjelben nuv fovmell betheiligt.

Bon den Crgebnifjen der behujs Vefpredyung und Regelung gemeinjdajtlicher Angelegenheiten im Bevidhtsjahre
jtattgehabten Confevengen dev jdweigevijdhen Bahnvevrwaltungen onnen wiv hiev ferner anfithren: Ddie
Nufnahme dev Linie Jougne: Eclepens in den {dhweizevijdhen Cifenbahuoverband, die Aufhebung der bejondern Taxbegiinjti-
gungen fiiv Audwandever (nad) dem diedfalligen Vovgange der fiiddeutjdyen Bahnen), die Veveinbavung vevjdiedener
Tarerleidhtevungen fiiv die Vejdyidung und den Vefuch der Wiener Weltausjtellung.

Bon den Nefultaten der in Tavifangelegenheiten mit den betveffenden in= und auslindijden Vahn:
verwaltungen gepflogenen Verhandlungen find u, A, Hevvorzuheben:

1) Pevionenvevtehr., a. Die Cinfilhrung begiehungsweife Wiedereinfithrung eined divecten Pevjonen= und
Sepicoerfehrd dev Nordojtbabhn mit dev Parig-Lyon=Mittelmeerbahn, der frangdiijdhen Oftbahm und den Eljaf-
Lothringijdhen Reidhsdbahnen; b. die Revifion ded divecten Perjonenverfehrs mit Sad)jen und Vevlin via Romans:
horn=¥indau; e. die Cinvidhtung eines Ddivecten Pevjonenverfehrs mit der wiivrttembergijhen Staatsbahn aud) via
Sdaffhaufen-Jmmendingen; d. die Vereinbavung von Rundreifebilleten mit eingelnen deutiden Bahnverwaltungen w. j. f.

2) Giiterverfehr. 'a. Die Wufjtellung newer divecter Tavife fitr den Verfehr wifdhen den jchweizerijden Babnen
ciner: und den Hitevveidhijden und ungavijdhen Vahnen andericits via Romansdhorn-Lindau; b. die Aufjtellung neuer
divecter Tavife fiiv den BVevfehr ywifdhen den jdhweigerijhen BVahnen und den bayevijdhen Staatdbahnen ebenfalls via
Romanshorn-Lindau; e. die Aufjtellung newer divecter Tavife fitr den Verfehr 3wijhen der Novdojtbahn ecinerjeits und
den badifden Staatsbahnen und der Main-Necdar=Vahn anbderfeits; d. die Wufjtellung newer divecter Tavife fiiv
den Verfehr wijden Den jdhweizerijhen Bahnen und dev wiivttembergijdhen Staat8bahn via Romanshorn=Friedrichs-
hafen begiehungsmweife via Sdaffhaujen-Jnunendingen; e. neue Tavife fiiv den Tranjitvevfehr via Genf und Vervieres aus
Fvantreid) nad) und von Bayern, Oejterreic) und Ungarn via Romanshorn=Lindau; f. ein neuer Specialtarif fiiv Setreide
aus Oejterveid) und Ungarn nad) dev Schweiz; g. ein Specialtavif fiir den Tvansport von Steintohlen ab Dannbeint,
aud Den Saavgruben und ab den Stationen dev pialyiichen BVahnen nad) der Nordojtbahn; h. ein Specialtavif fiiv Rohjeide
ab uzevn, Ghur und Biivic) nad) Crefeld; i. ein Specialtavif fiiv Asphalt nad) Witrttemberg und nac) Bayern; k. ein
Specialtavif fiiv Sdwefelties und Phosphovit ab Martigny und ab Genf nad) Bayern und nach) Sadyfen w. . ., w. f. f.
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Mit Ausnabhme des Tavifes fiiv den bdivecten Verfehr mit Wiicttemberg find jdnumtlihe genannte Tavife beveits in
Kraft getveten; die JInfraftieung desjenigen fity Wiivttemberg wivd vovaudfihtlicd) auf denw 1. Juli nddhfttimftig ecfolgen.
Durd) die erwihuten Tavifavbeiten ift dag Tavifbuveau unferer Vevwaltung in auferordentlihem Mafe in nfprudy
genommen  gewefen, umal dev Haupttheil dev belighichen Wvbeiten, insbejondeve auc) die Leitung und Uebevwachung
bes Druded der Reglemente und Tavife, demijelben obgelegen hat.

Die gemadyten Crfahrungen haben bei der Gemevaldivection der £ bayerijden VertehrSanftalten und
bei ung die Webergeugung Hervorgebvad)t, daf die im gemeinjdaftlichen Siiterdienjt auf der Moute LindauzNRomanshorn
vevwendeten, im Cigenthum unfever beiden Wnjtalten-jtehenden drei Traject-Schlepptihne ur Vewiltigung eined grogern
Giiterverfehrs nid)t ausveihend feien. Mit Vefriedigung tdunen wiv Hiev mittheilen, dafy die Genevaldivection bev
t. bayerijhen Vertehrdanjtalten im Yaufe des Veridhtsjahres ihre Sujtimnumg zur Anjdafjung einer grofen Tvaject:
Dampffahre fiiv die erwihnte Route auj gemeinjame Koften ausgefprodjen hat. JIn Folge deffen wurde ein Vertvag
vereinbart, deffen definitiver AbJluf jedod) nicht mehr in dag Vevidhtsjahr fallt und {iber deffen Jnbalt wiv jomit in
unjerm nadjten Jahresbevidyte Aufjchluf ju ertheilen Hhaben werden.

III. Cayitalbejdaffung.

Durd) die beiden im Jahr 1871 emittivien Anleihen und die Subventionsddarleihen, welde fiiv die linfSufrige
Riivichfeebabn und die aavgauijde Sitbbahn in Ausficht jtanden, evidhien der Geldbedarf des Unternehmens der lorbojt-
bahn nod) iiber dag Beridhtsjahr hinaus alg gededt. Jm Hinblid auf die Verpflidhtungen, weldye in den folgenden Jahven
ju erfiillen {ind, unterliefen wir indeffen nidht, den fortdauernd giinjtigen Stand des Seldmarftes zur Vermehrung dev
verfiigbaven Mittel ju benuben. E8 gefdhah dies durd) BVevmehrung dev Jahl dev Gefellfdhaftsactien von 57,416
mit einem Penmwerthe von Fr. 28,708,000 auf 76,000 mit einem JNenmwerthe von Fr. 38,000,000. Die Emiffion dev
18,684 Actien erfolgte aum Curfe von 120, Bu deven Uebevnahme waven nuv die JInhaber dev bishevigen Uctien
bevedhtigt, in ber Art, daf je auf 3 bishevige Wctien 1 meue Wctie gegeichnet wevben tonnte. LVovausgefest, daj
fite feine bishevige Wctie dag bhienac) evdffnete Vejugdrecdht unbenubst geblicben wive, Hatte fich die Sefammizafhl dev
Aeidynungen auj 19,138 belaufen fonnen; es lief fid) indeffen, da eine evhebliche Bahl von Actienbefitern weniger als
3 Actien hat und andeve, weldhe eine grifeve Sahl von Actien befafen, fiiv eine Neftzahl von 1 oder 2 das Vegugsvedht
nid)t ~ ausiiben fonnten, leiht vovausfehen, dag unter feinen Umijtdnden die Reihnung den  Eefanmmtbedarf wvon
18,584 Actien iiberidreiten werbe, JIn dev That ftieg beim Ablauje dev Frift, weldhe den Actiondven vom 8. big 20, Juli
jur Geltendmadyung des Redhtes erdifnet worden war, die Gejammijumme dev Seidynungen nur auf 17,406.  Wir glauben
immerhin, daf bei Inbetvadjtnahme dev evwiabhnten Umijtdnde diejes Evgebnifp als ein jehr befriedigendes bezeichnet u wevden
verdient und alg ein deutlidger Beweis fiiv vad Vertvauen dev Actiondve in die Sufunft des Unternehmens betvadytet werden
parf, 2Bas den hienad) verbleibenden Rejt Dev neuwen Nctien betrifft, jo wive im Bevidytsjalhve moglic) gewefen, denjelben
3w einem etwas hshern Gurfe ald Dem Dden bisherigen Wctiondven bewilligten zu begeben; allein wiv gogen wor, diefe
Actien einftweilen auf Redynung dev Sefelljdaftseafie su itbernehmen und ihven Verfauf auf fpiater ju veridyieben, s
beftimmte uns bhiegu dev Doppelte Umijtand, daf ofnedies die Summe unjever verfiigbaven Geldmitlel gur et ziemlid)
grop ijt, und daf wohl mit GSrund vermuthet werden davf, der Curdwerth der neuen Wctien, der bisher erheblich wunter

.
3
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demjenigen der alten Actien Hlieh, werde fid) dem Tlehtern auf den Reitpunft mehr amndbhern, wo fie, ftatt Ded ihnen
sundd)ft zugefidherten fejten Zinfes wvon 5 Procent bdes jeweilen einbezahlten Capitals, im Verhdltnifje diefes Capitals
gleiched nveht mit den alten Wctien auf den JahreSertvag ded Unternehmend evhalten; nad) dem Emiffiondprofpect wird
dies vom 1. Januar 1874 an der Fall fein,

Durd) die Actienemiffion haben fich die verfiighaven Mittel ded Unternehmensd um Fr. 11,150,400 vermehrt, wovon
im Beridtsjahre felbft und wmmittelbar nad) Sdhluf dedfelben ein Drittel eingubegabhlen wav; die weiteren 3wei
Drittel werben wir gemdf demt Profpect nad) Vediivfuif in den Jahren 1873 bHis 1875 je in Naten von Fr. 100 per
Actie einfordern,

IV. Betrieb.

A. Webersicht der ansgefithrien Bahnzige,

Jm Bevidhtdjahre haben die auf der Norbojthahn ausdgefithrien Vahngitge sujammen 1,594,855 Kilometer uriic:
gelegt,  Segeniiber dem Vorjahre, in weldhem die guviicdgelegten KRilometer fid) im Sangen auf 1,489,127 be[tefen, seigt
fih fonac) eine Bunahme von 105,728 Kilometern.

Lo der Totalfumme der uriikgelegten Kilometer fallen auf:

18%1 1872
Kilometer Kilometer
1. ©dnell= und Perfonengiige . . . . . 844,081 948,399
2. Gemifdte Ziige und Giiterzitge mit bel\onenbefnﬁ)eumg " : 288,518 257,319
3. Giitersiige obhne Perfonenbefrdevung, Ervgingungsd: und Erivaziige . 356,528 389,137

jufammen 1,489,127 1,594,855

Nadhftehende Tabelle gibt iber die Vertheilung der im lekten Jahr fahrplanmiaig audgefiihrien Bahnsiige
auf die eingelnen Vahnftrecen Aufjidhlufs:
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Ueberficht der fahrplanmdfigen RBabhnyiige im Jafre 1872.
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. - big 3ahl unze?attung E %

= ; e =]

g — iiglid Sige gl z

Bahnjtrede & oder an eingelnen | 2 :"3 g = o

Zle £ 2 E Wodpentagen £ 5| % %é £ g

5 5| 2| 5%z5) £

2] =]
) ” 1.| Januar |31, Mai taglid) 4 8 8 6 |26 86213
Aarau=-Surgi 21.815; 1.; SQuni | 31| October - 4 10 6 | 10 | 30| 100,131
1. |Movember| 31. | December & 4 8| 8| 8 |28] 37,260
\/1. Januar | 31.|  Mai B 2| 6] 2| — |10 25863
Waldshut-Turgi 7o 10| Suni 81| October . 2 81 2| 2 |14| 36446
? 1. [MNovember| 31. | December i 2 6 2| 2 |12] 12455
1. Januar | 31.| Mai Y 6 8| 8| 6 |28] 119,479
Lurgi=Biiridy 28.0733 1] Suni | 31| October ” 6 10 6 | 10 | 32| 137,445
( 1. |November| 31.| December - 6 8| 8 |10 32| 54,798
C 1| Sanuar | 31| Mai - . 2 8| 4 — |14| 32116
Rovjdyad)=-Romanshorn 15.002( 1.| Suni | 31.| October " 2 121 2| — |16 36945
1. |Movember| 31. | December a 2| 10| 2 — |14| 12,889
; ‘ 1| Sonuar | 31.] Mai . 2 81 2| — [12|| 35,046
Sonftang-Romanshorn . . [19.214! L[ Suli | 31.| October Y 2 10 2 | — |14] 41,156
? 1. |November | 31. | December . 2 81 2| — |12 14,065
1. Sanuar | 31.| Pai o 2 6| 4| 4 |16 137,012
Romanshorn -Winterthur B6.ss7) 1.| SJuni |31 Dctober . 2 8| 2| 6 |18]| 155,152
1. | November| 31. | December " 2 6| 4| 4 |16| 54,98
¢ 1| Sanuar |31  Mai . 2 8| — | — |10| 45877
Sdafihaufen-Winterthur 30.182) 1.] Suni |381.| October . 2 10| —| — |12 55414
l 1. |November| 31, | December " 2 8| — | — 10| 18411
L | Sanuar |31, Mai i 2| 17| 2} 7 |28 111,166
Wintevthur=Siivicy . . . 26.20) 1.] Suni |31.| October . 2 | 17| 2| 7 |28 111,898
T 1. [ November| 31, Qccem'bct " 2 | 17| 2| 9 |30 47,800
— in Fortfesung der Jige L | Sanuar | 4 Pt " - 6 | 6 3,401
ver Biilad-Regensbergerbahn — 5.0 mai |31, , { i — 8 —| — | 8 980
) o an Sonntagen = 2 —| — | 2 54
swifden Siivid) und Oelifon | 4,585 | . - ol | | o 199
Ll Qi |31 Ocober | — 1 8| —| — | 8 5551
1. | November| 31. | December” " — 8| —| — | 8 2,213
Sotal 1,532,420
{

* PBon diefen 17.015 Kilometern gehdpren nur 15.276 ju dem eigentlichen Novdoftbahnnege; die dibrigen 1.so Kilometer fallen
auf die badifdpe Strede Mitte Rhcin-TWaldshut.
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Die Bahnftrede Biividh:Wallifellen ift auferdem vom 1. Januav iz 31. Mat von 14, vom 1. Juni big

Gnbe des Jahres von 16 tdglichen Siigen der Vereinigten Schweizerbahnen befahren worben.

©obani wurden auf dev Strede Bitvid):Altftetten, aufer den Jiigen dev cigentlichen Nordoftbahn, vom 1.
Sanuar big 31, Mai tiglidh) 8, vom 1. Juni big 31. October 12 und vom 1. November bis 31. December 10 Siige
ber Eifenbabnunternchmung Sitvid)-Bug-Luzern ausgefithrt.

B.  Ginnahmen und Statifiik des Yerkehres.
1. Einnahmen.

1871 1872 Miehreinnahme l Mindereinnahme
(203 Kilometer) (213 Kilometer) gegenitber 1871
A. Unmittelbave Betriebdeinnahmen:
Fr. @8, | Procente Fr. @ta. | Brocente Fr. @i, Fr. @ts.
3,048,682 | 51 31.07 1. Perfonentrandport . . . . || 3,410,168 | 63 3437 | 361,486] 12 e e
154,485 | 34 157 2. @epadtrandport . s o . . 180,767 | 95 1.s2 | »26,282| 61 — e
177,572 62 11 3. QViehtrangport . 5 " s : 163,006 | 28 1.64 = — 14,566 | 34
5,644,874 | 45 56.51 4, ®iitertrandport . . : s . 5,000,829 90 50.50 — — | 535,044 | 55
887,330 | 43 9.04 | B. Mittelbave Betviebseinnahmen: |1,157829| 94 | 117 | 270,499 51 - —
9,812,945 | 35 | 100 . . . Totaleinnahmen . . 19,921,602 | 70 | 100

Nm Gangen evgeigen die ,unmiltelbaven Betviebdeinnahmen” gegeniiber dem Vorjahre eine Berminderung
port Fr. 161,842, 16, obwohl die im Betvicbe geftandene Bafhuldnge 10 Kilometer grifer war, als im Jahre 1871, Diefer
Riidgang ift indeffen feinedwegs eine Folge von unginjtigen Frequengverhiltniffen, fondern lediglich aus dem Umjtande ju
erfliven, daf der dewtidh-frantfijdhe Krieg, wie im vorjahrigen Gejchaftsberichte naher evdvtert worden ift, unfern Linien im
Borjahre in fehr bebeutendem Umfange Trandporte sugefithrt hatte, welche denfelben in novmalen Seiten nicht jufallen Eonnen.
Bei BVergleichung des Filometrifden Erivages finden wir, daf dad Jahr 1872 jwar um Fr. 2,825 Hinter dem Jahre
1871 uviicgeblicben ift, dagegen aber alle frithern Jahre weit iiberholt Hat, fo jwar, dafy der filometrijhe Erivag von
1872 um Fr. 2,257 guiger ift, ald devjenige e giinftigften Jahred ber Vovperiode, d. h. ald derjenige ded Jahres 1868.
Diefe Steigevung evidheint um fo bedeutender, wenn in Betvad)t gezogent wird, dafp das in die Vergleidhung fallende
Bahuney der Novdoftbalhn fid) feit 1868 um 385 Kilometer oder um 20 Procent vergrofert hat und der filometrifde
Erivag dev new Hingugefommenen Linien (Rorfdad-Romansdhorn und Romanshovn=Ronjtany) fich nidht einmal auf den
ritten Theil des filometrijdhen Erivages des Gejamminetes BeIiiuf.t. Wenn demungeadhtet dDasd Wad)dthum des Vertehres
unferer Linten fid) in newever Reit gevinger Hervausjtellt, al3 dasjenige bed Verfehres bder Hauptbahnen der Mittel- und
Weft{dpweiz, fo ditvfte diefe Srjdeinung auf folgende Urjadjen juriidzufiifren fein: junddjt auf die Crdffnung dex
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Mont-Cenisbahn, weldye derr lestevoihnten Bahnen neue, unfere Linden nicdht beviihrende Wlimente jufitht, fodann auf
bie aud dDem Deutfd)-franzdfijdhen Kviege hervovgegangenen tevvitovialen Veviinderungen und die in Folge hievon in Belfort
sur Reit bejtehenden Vevtehrderichwerungen, weldhe dem Beftreben der betveffenden jdhweizerijdhen Bahnverwaltungen, den
Berfehr aus dem fitdlichen Franfreid) nad) der Ojtjdhweis und nac) Vafel und den Rheinlanden, ftatt itber BVelfort, iiber
Genf g leiten, madtigen Vorjdub leiften, wad wohl den Verfehr auf den Linten der Mittel und Wejtfdhweiz ju ver:
mehren geeignet ift, fiiv diejenigen dev Norboftbahn aber ohne Einfluf bleibt, und endlid)y auf bdie vorjahrige Mifernte
in Ungarn, die jur Folge hat, daff fid) gegenwdrtig faft die gange Schweiy fiiv thren Getveidebedarf von Marfeille Hex
alimentiven muf, wdahrend fonjt die Getvetbeverjorgung, jum BVovtheil unfever Unternehimung, meift von Often Her ftattjand,
Der Umdhlag der Getveidebewegung von Often nad) dem Wejten Hhat fiiv ungd jeweilen nicht blof den Nadtheil einer
Bevminderung des Tvandport:Quantums, fondern ugleih aud) denjenigen einer Vevminderung der bdaherigen Durd):
fchnittatare, wihrend wumgefehrt fiiv die weftjdweizerijdhen BVahnen in diefem Falle eine Erhohung ded Trandport-Quantums
und der Durdjdnittdtare eintritt.

Bon demt Meehrevtrag beim Pevjonenvertehr fallt anndhernd die Hiffte auf Redynung des in Jivid) abgehaltenen
eidgendififhen Sdhiibsenfeftes, welded unjern Linien eine erheblidhe Frequeny ufithrte. Uebvigens ift it bemevfen, daf
per Trandport der Vourbafi'fdhen Avmee unferer Unternehmung im Jahre 1871 ebenfalls eine auferordentliche Einnahme ge-
bracdht BHatte, die fid) ungefahr ebenfo Hod) belief, wie die im Jahre 1872 durd) Das Sdhiibsenfeft vevanlafte Ginnahme. Dex
Filometvijde Grivag Des Perfonenverfehres iibevfteigt denjenigen ded Vovjahres um Fr. 992 und ift weitausd dev
hichite, der bisanbin je evzielt worden ijt.

Die Aunahme ded Gepacertrages hangt mit der Steigerung dev Perfonenfrequeny ufammen. Der filo:
metrifde Crivag ift aud) in diefer Rubrif hobher, al in irgend einem frithern Jahre.

Beim Viehtransport ergibt fid gegenitber dem Vorjahre, in mwelchem eine duvd) den Kvieg veranlafte ungewdhn-
lich ftarfe Viehausfuhr aus der Schweiy nacd) Frantreid) ftattgefunden Hatte, eine filometrifdhe Minbdereinnahme von
$r. 110, gegenitber allen frithern Jahren aber eine nicht unerhebliche Mehreinnahme.

Withrend beim Gittervevfehr die Gefammtmenge der beforderten Giiter von 17,742,901 Centner auf
18,117,636 Gentier geftiegen ift, ftellt fid) gegenitber dem Vovjahre fowohl beim filometrifen Durd)jdnitis-
Quantum (1872: 4,681,953 Centner, 1871: 5,231,331 Gentner), ald beim filometrifdhen Durdhidhnitts-Crivag
ein. Niidgang Heraus. €8 ertlact fid) diefed hauptjachlich dadurd), daf im BVeridhtdjahre die Giiter durvd)jdnittlid
eine weniger lange Vahnftrece juritdgelegt haben, mwad insbefondere mit der Verminberung des Tranfitverfehres und dev
verdnderten Stromung im  Setreideverfehr jufommenhingt.  Obwohl fidh der filometrifhe Mindevertrag auf
Fr. 3,795 belauft, ift dennod) der filometrifdhe Durdhjdnittdertvag fo hod), daf nuv ein eingiges Jahr der
Borperiode, ndmlich) dad Jahr 1868, in Folge eined ausnahmsweife ftarfen Getreideverfehres von Romanshorn nad
Franfreid), einen hohern Crivag aufjumeifen hatte (Fr. 24,008 gegen Fr. 23,520).

Die ,Mittelbarven BVetviebdeinnahmen”, welde einen Mehrertvag von Fr. 270,499, 51  gegeniiber
bem Borjahre aufweifen, veranlaffen ung ju folgenden Bemerfungen: I. Die Vermehrung auf dem Titel Padht- und
Miethzinfe im Betvage von Fr. 31,986, 93 rithrt von dem dem Berichtdjahre im vollen Umjange jufallenden erhohten
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Radtzinje fiiv die am 15. October ded BVovjahred evdifnete neue Reftauration im Bahnhof Biivid) und der von dem Baus:
conto neuer Linfen vom 1. Januar 1872 an Ju leiftenden Miethentjchadiqung fite die Bureaur ded tedhnifdhen Perfonald
ped Oberingenieurs fitv den Bahubauw, fowte von einem grifern Miethertvage fitr die Babnftrede avau-LWojdhnau Her.
II. ‘Die Fr. 37,000. 61 betragende Bermehrung, welde fid) auf dem Titel Vergiitung fitr Benupung von Wagen
ber Novdoftbahn auf andern Babhnen erzeigt, hat thren Srund davin, daff die laut dem lebtjahrigen Sefchfts:
beridyte nod) pendent gebliebenen Wbrvedymuingen mit eingelnen deutfhen Bahnen im Jahre 1872 ihre Erledigung fanden.
III. Die Mehreinnahme von Fr. 130,105, 92, die der Titel Rinje von ausgeliehenen Geldern gegenitber dem
Bovjahre aufmeidt, wurdbe dadurd) evmiglicht, daf die Cingahlungen auf da8 Wnleihen von 5 Willionen Franfen vom
30. Ytovember 1871 fowie diejenigen auf die neu emittivten Actien wahrend eined lingern Heitvaumes jindtragend gemadt
werden fonnten. IV, Der Crirag dbed Bethetligungdcapitals der Novdoftbahn bei der Cifenbahnunter:
nehmung Bitvidh-3ug-Lugern ift in Folge der im Beridhtdjahre jur Auszahlung gelangten hohern Dividende von
39/10%0 gegeniiber 27/100/0 im BVorjahre um Fr. 72,000 geftiegen. V. Das Betheiligungdcapital der Novd:
oftbahn bei Der Cifenbahnunternehmung Bitlad-Regensberg hat jum erften Male feit 1866, fiir weldes
Sahr ein Ring von 3590 bezahlt wurde, eine Dividende von 4500 = Fv. 6,5661. 18 abgeworfen. VI Der Netto:
evtrag ded Wevtitattebetviebes Hat fih von Fr. 111,808..24 tm LVovjahve auf Fr. 144,835. 57, alfo um
. 33,027, 33 gehoben; dagegen hat i) VIL der Nettoevtvag ded Dampfbootbetriebes um Fr. 69,565, 37
gegeniiber dem  BVorjahre verminbert. LWie aus der den Dampfbootbetrieh im befondern behandelnden Wbtheilung bdes
Sejdyaftaberichtes erfichtlich ift, berubht diefe Vevminderung Hauptiadhlich auf der bedeutenden Mindereinnahme im Giiter-
verfehr.  Die Vermehrung von Fr. 29,382, 91 auf dem Titel VIIL Vevidiedenes wurbe einerjeits duvd) den bei den
gegenmwirtig hohen Eifenpreifen beweritelligten giinjtigen BVerfauf alter Schienen und Sdhienenabfille und anderfeitd durd
die Vevmiethung alter Schienen fitv die Rollbahnen beim Vokbevgtunnel erzielt.
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2. Verkefr und CEinnahmen nach den eingemen Rechnungsrubriken.
zmué’hnttauuntitﬁtcn Ginnahmen
1871 1832
I Werfonentransport. e el - 154%
a, 3ur gewdhnliden Fahrtaye: Perfonen :’Elll?e Berfonen ;‘;‘:;;)e Fr.  Gte :g:toc r.  Gts. ?érl;?e
Ginfadye Fahrt . . . L. Claffe . 22,577 0.14 29,036 | 0O.s1| 105,987. 13| 3.4s| 132903. 88| 3.9
" . i, 285,767, 9.33 329,157 | 9.s| 769,003. 95| 25.02| 888,389, 37| 26.05
ir 5 e ow W O 741,055, 24.19 820,036 | 22.s7| 876,786, 93 | 28.76| 981,758, 93 | 28,19
b. 8uermdfigten Fahrtagen:
Wit Giitergiigen . . . IL 11,596 O.ss 10,065 | O.s| 11,643, 30| O.ss 9,797, 16| 0.9
- - i % L HOE 158,860 D.1s 135,349 | 37| 96,048. 63| 35| 82,026, 28| 2.1
© Hin- und Riwdfabet . . 1 4 3,346| 0.u 4,202 | 0.12 7,642, 64| 0.2 9,275, 44| 0.7
W i PR | 208,820 6.s1 272,092 | Tso| 217,829, 43| Taa| 270,519. 63| T.93
o " e s OL 920,209| 30.03 | 1,287,829 | 35.91| 473,302, 01 | 15,53 651,854, 54 | 19.12
Abounementsbillete . . IL 97,948 3.20 113,120 | 3.1s| 35,217. 86| 1l.e| 40,285, 81| 1luas
" TV | ¢ A 254,698| 8.31 337,642 | 9.4 28314. 50| 0.3 37,356. 64| 1.09
Militdr- and Polizeitvansporte ML, 157,184| 5.3 53,481 | 1.9 183,039. 66| 6.0 38,164. 37| 1.2
Pilger T O. 5 — — 62| 0.00 — — 103, 85| 0.00
R 1 § S 75,612| 2.1 83,084 | 2.2 121,644. 36| 3.09| 130,848. 26| 3.4
Gejelljdhafts-, Schul- u. Luijt-
fabrten . . . . 5 912 0.03 1,172 | 0.03 2,815, 10| 0.00 3,833. 15| 0.1
" L, 27,915 0.91 31,198 | Os7| 43,827, 19| 14| 55,274, 95| L2
» 5 F— 97,283 3B.s 78,744 | 290| 15,679, 82| 24s| 77,776, 3T| 2.8
Total | 3,063,782/100 3,586,169 |100 |3,048,682. 51 [100 |3,410,168. 63 100
Recapitulaftion nad)y Clajfen:
L. Glafje i @ 26,835 0.ss 34,410| 0.6| 116,344, 87| 3.s2| 146,012, 47| 4.8
I, 632,046/ 20.63| 755,694 | 21.07 1,077,521, 73 | 35.34/1,264,370. 77 | 37.01
oL, <+ [ 2,404,901 T8.a9 | 2,796,065 | TT.97 [1,854,815. 91 60.54(1,999,785. 39 | 58.65
Total 3,063,782|100 3,586,169 [100 |3,048,682. 51 |100 |3,410,168. 63 |100
Gentner @entner
IL. Gepdditransport. 160,133 188,384 154,485, 34 180,767. 95
III, ‘Wielitransport. Stitet Stitdt
Claffe I 4951| 2.4 5208 | 3.8
PR 8 46,257/ 26.56 40,870 | 30.20
, 1 49,803/ 28.60 40,570 | 29.98 L7702, 62 153008, 28
v IV .. 73,128| 42.00 48,665 | 35.97
Total 174,139(100 135,313 |100 177,572, 62| . 163,006. 28
IV, Giitertransport, Gentner Gentner
Gilgut . 636,479| 3.59 556,271 | 3.07| 480,883, 97| 8.7| 385,1568. T4 | T.e9
Normalelaffe I 1,373,879 T.a| 1,089,054 | 6.01] 597,602. 62| 10.78|| 535,730. 95 | 10.69
" m .. . 2,614,214 | 14.43 895,772, 25| 17.88
Wagenladungsclajje A AAesE 22'13% 1,255,331 | 6.3 1452,035. 33 26'18{ 465,225, 39| 9.2
i B . 2,595,164 | 14,33 773,510, 40 | 15.44
’ . 4,515,105 25.45] 1785207 | 0.0 [145T6T. 71 26.29{ e ) B
Y D 1,600,139 9.02| 1,804,585 | 9.96| 300,517, 89| b.e| 278,491. 81| 5.6
. E .. . .| 5689775 32.07| 6,417,810 3b.az| 907,010, 29| 16.5| 951,963, 39| 19.00
Localipefen (Waag-, Lav-, Lager-, Ju- und Ab-
fubrgebithren, Nadnahmeprovifion 2¢.) . . 2 i 349,156, 64| 6.0 272,170. 64| H.4s
Fotal |17,742,901/100 | 18,117,636 100 [5,644,874. 45(100 [5,009,829. 90 [100
V. Wittelbare ‘Wetriebseinnalhmen 887,330, 43 1,157,829, 94
Gejammt=Total 9,812,945, 3H 9,921,602, 70
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3. Durchfchnittsergebniffe.

(Bafnlinge: 1872: 213 SRilomefer; 1871 : 203 Silometer.)
Werfonentransport.

Cinnahmebetrefinip per Kilometer
. , Neifenden :
i i , und SKilometer
Jeder Reifende hat befabhren in I Claffe
-n e ” 1 1 " II'
rn " " " 14 III'
im @md)fd)mtt a[[u @[aﬁen

"

14 " " "

Auf die gange Vabhnlinge bejogen, fommen in L. Clafje
" 1 " " 14 " ”n II' 1
" r " " " " " III' "

im Fotal

" " 144 " 114 14

Auf jeden Kilometer fommen
Perfonenwagenadhien= ﬁt[ometcr fommcn

" 4

@epd’tﬁttans;;ort.

Cinnahmebeteefinip per Kilometer
Centner

" "

" » Centner=Kilometer
1" , Zonnen=Kilometer
" , Neifenden .

Jeder Centner hat befublcn . .
Auf die ganze Vabhnlinge bejogen, Fommen .
Auf jeden Kilometer Fommen

Reifenden i

" 114
Wielifranusport.
Cinnahmebetreffnip per Kilometer .
. ., Gtiid
Giiferfxansyport.
Cinnabhmebetreffnip per Kilometer
. ,, Centner
o iy » Centner=Kilometer
i o Zonnen-Kilometer

Jeder Centner hat befabren . .

Auf die gange Babnlinge beyogen, fmumcu

, jeden Kilometer fommen

Biiterwagenad)jen-Kilometer (@crad uind btef) mhesrlﬁen) fommcn

” "

WMittelfare Wetriebseinmalhmen.

Betvefinip per Kilometer
Total : Ginuabme per Kilometer

Franfen

114
Centimes
RKilometer

"

"

"
Reifende

Hranfen

"
Centimes
”

"

Kilometer
Centner

SBfu,r’lb

Franfen

"

Franfen
Centimes

"

"
Kilometer
Centner

"

I

Franten

14

18392

1871

15,018.14 16,010.18

1.00 0.95

4.38 4.43

45,62 43.88

29.31 29,7

20.74 18.95

22.13 2147
6,031 7,089
91,246 105,557
245,740 248,783
343,017 361,429
15,093 16,836

5.33 5,41

761.01 848,67

0.96 0.96

2.57 2.66

51.40 53.20

5.04 5.04

3750 36.07
29,581 31,899
789 884

5.23 B.os

87474 765.29

1.2 1.20

27,314.65 23,520.33

31.25 27.65

0.52 0.50

10.40 10.00

59.85 55.04

5,231,331 4,681,953

87,403 85,059

31.50 28.65

4 371.09 5,435.82

48,339.63 46,580.29
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4. drequeny und CEinnahmen nach den Jionaten.
Yransporfquantitdten
Pevfonen | Gepad Vieh Biiter
. f ; { Slajf 1 ¢ Glaf
Bahl Gentner Sti Silgut (&l}ﬂe (Si(;ffe @:ﬁe ('];”& % éﬁe CSDﬂfe I“}m Total
) Gentner . | Gentner @entner Gentner @entner @entner Gentner @entner Eentner
Tanuar 212,419 7,948 | 12444| 40,792 90,218 201,871 113,273 164,077 118122 69,282 455552| 1,253,187
Februar 198,289 8,667 | 13,946| 39,331] 94,064| 205,534| 110,148 174,396/ 111,650 108,911| 442,920 1,286,954
My . 216,020 9437 | 11,559 | 44,640/ 99,995 221,030 86,263| 223,716 129,804 130,973 529,329| 1,465,750
April . 258,100 | 11,504 9,600 | 47,482 93992| 208,243 86,566| 194,387 133,701 118,201 533,213| 1,415,785
Mai 328,697 | 14,717, 12,831 | 44,364 93,780 200,184| 81,298| 192,423 129,779 108,933 595,262| 1,446,023
Juni 297,247| 16,513 9279 | 42,643 84,071 203,151| 80,0911 225445 141,006 112,535 596,452| 1,485,394
Suli 547,039| 27,299 10,492, 50,092 82,629 191,907 84,147 178,487 136,828 114,636| 688,747 1,527,473
Auguit 350,600 30,213 | 13,906 46,707 94,239| 213569 88,125 221,393 130,976 138,192| T00,629| 1,633,830
September | 391,445| 23,016 | 14,441 45580, 85,509 224,795/ 113,547 245,190, 196,627 191,647 554,840| 1,657,735
ctober 300,453 | 16,956 9,861 53977 91,099 270,185 123,263| 247,398 251,897 397,426 545,021| 1,980,266
November.| 256,191| 12,425 8,109 | 45,956 94,424 247,456| 144,701 265,008 161,812 190,187 405,746| 1,555,290
December .| 229,769 9,689 8,845 54,707 85,034 226,289 143,909| 263,244 143,005 123,662 370,099| 1,409,949
fir?tal 3,686,169 | 188,384 | 135,313 | 5H6,271|1,089,054(2,614,214(1,255,331|2,595,164 1,785,207|1,804,585/6,417,810/18,117,636
gegeniiber —
1871:
mehr 522,387| 28,251 - - — — — 204,446 728,035 374,735
fweniger . — — 38,826 | 80,208 284,825\ 57,379 135,334 — — —
Stunalinren
Mittelbare Brutto-Ginnahme per Kilometer
Perfonen Gepact Bieh Giiter Betriehs= Sotal - st '
Cinnahmen 1832 | 1871
Jr. @ts. . Gta. Fr. @ts. Fr. @Sts. Fr. Sts. Fr. (=R Fr. @ts. Fr. Sts.
Januar 164,676 | 67 6,833 | 46 | 11,620| 19 | 368,355 | 14 551,485| 46 2,689 | 13 2842 | 67
Februar 164,582 | 50 7473 | 27 13,414 | 06 | 371,799 | 92 557,269 5 2,616 | 29 3,286 | 68
My . 193,297 | 17 8,486 | 24 14,454 | 44 | 410,804 | 61 627,042 46 2,943 | 86 3,966 | 94
April 239,947 | 05 11,350 | 26 11,732 | 52 | 388,996 | 51 652,026| 34 3,061 | 16 3,846 | 03
Mai 310,123 | 92 14,530 | 86 14,658 | 90 | 394,216 | 66 733,530 34 3,443 | 80 42564 | 12
Juni 283,520 | 61 16,171 | 63 | 13,787 | 94 | 396,390 | 12 709,870 30 3,332 | 72 3,969 | 80
Juli 551,018 | 40 | 26,201 | 24 | 16,042 | 36 | 401,616| 04 994,878| 04 4,670 | 79 4,182 | 92
Auguift . 417,889 | 17 | 29514 71| 16242| 69 | 427,642 51 891,289| 08 4184 | 46 4218 | 44
Geptember | 409,668 | 80 | 23,307 98 | 20,872 | 28 | 441,229 | 22 895,078| 28 4202 | 25 4,048 | 97
Dctober 290,390 | 99 | 16,957 | 81 12,091 | 50 | 518,502 | 05 837,942| 35 3934 | — 3,830 | 94
November. | 202,956 | 48 | 11,216 | 82 8,819 | 22 | 454,379 03 677,371 55 3,180 | 15 3,048 | 07
December .| 182,096 | 87 8,723 | 67 9,270 | 18 | 435,898 | 09 635,988 81 2,985 | 86 2,485 | 0D
Sanuav bis
December . 1,157,829| 94 1,157,829 94 5,435 | 82 4,371 | 09
Total [3,410,168 | 63 | 180,767 | 95 | 163,006 | 28 5,009,829 | 90 [1,157,829| 94 [9,921,602| T0 | 46,580 | 29 | 48,356 | 72
gegeniiber
1871; v
mehr . 361,486 | 12 | 26,282 61 — — — — | 270,499 | 51 | 108,657| 35 — — - -—
toeniger . o — — — 14,566 | 34 | 535,044 | 55 — — — — 1,776 | 43 — —
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5. drequeny und Einnafmen nach den Stationen.
Giiter Gt ®egeniiber 1871 ;}: :ng:;::::;ﬁ
Rerfonen| Gepict | Vieh @i;nufyme ot
Berfandt | Empfang | Total Perfonen |  Giiter \:ﬁﬁ] Biiter-
sabl gewidt
Angaphl | Centner | Sttt Gentmer Gentner Gentner Fr. - | G| Angahl @Gentner
Rorfdad 59,994 1,901 936] 492,449 567,36/ 1,059,813 303,202| 80|+ 9,235+ 362,384 11 5
Horn 13,418 202 404] 123,001 40,342| 163,343 25,173 63|+ 2,961+ 23,614 42 14
Avbon 38,918 892 245 31,464 73,5021 104,966  41,398| 32|+ 6,4562|+ 28,740] 19 22
Ggnad 12,310 245 144 10,322 54,601 64,923 11,717 — |+ 4,208/ + 35,620[ 43 29
Romanshorn 96,266 5,496 19,426] 1,255,320| 1,046,947| 2,302,267 1,104,547 77|+ 8267 -1,397,532 4 2
* Utthoeil 10,972 226 247 7,393 11,536 18,929 8,127 45 — — 45 46
* Kepoeil 9,113 76 58 17,771 16,871 34,642 11,046| 36 — e 49 42
* @iittingen 14,766 120 142 13,928 44,367 58,295 14,038| 22 — - 37 33
* Altnau 10,967 177 350 11,169 10,797 21,966 11,571 23 - — 46 45
* Yimfteclingen | 18,663 131 215 8,016 30,177 38,193 15,443} 01 — — 30 41
* Kreuglingen 20,686 734 104 27,368 32,465 59,833 41,339| 65 — — 28 31
* Konftang 53134 2401 1,287 207,850| 198,480, 406,330 140,117| 58 — — 12 8
Amrideil 39,448 1,084 6,290 53,943 150,289 204,232 76,340| 02|+ 3,037+ 17261f 18 13
Grlen 18,554 333 977 25,771 33,211 58,982 29,612| 58+ 2492 -  4262| 31 32
Sulgen 20,485 605 83 29,127 69,631 98,758 42,182| 48|+ 1,285+ 22835 29 23
Biirglen 15,126 226 1,179 54,261 74,898| 129,159 41,202/ 95|+ 1,309/ + 26,315 36 17
Weinfelden 41,091 1,087 2,934 66,334 95,900| 162,234 76,661 52|+ 4,426/+ 35,7561 17 15
Marftetten 17,483 318 1,388 35,417 53,418 88,835 40,873 43|+ 13]+ 13999 32 24
IMiilheim 23,837 541 811 39,034 42,7113 81,747 37,6507 12+ 2,173]+ 15,157 26 26
Felben 13,993 130 463 47,833 24,936 72,769 20,784| 24|+  446|+ 15457 40 217
Frauenfeld 88,868 2,944] 2,858 119,517| 284,563 404,080] 186,437| 33|+ 1,790|+ 46,984 6 9
Jslifon 16,257 180 255 10,831 29,403 40,234 16,441| 64|+ 2,590+ 3812 34 40
Wiefendangen 14,702 181 165 6,986 25,058 32,044 11,637 37|+ 1,149)+ 9,829 38 43
Winterthur 261,190] 9,417) 10,085 409,.254| 1,575,758 1,985,012 1,041,548 93 |+ 42,283| + 280801 2 3
Hettlingen 8,357 91 171 2,398 1,975 4,373 4,998 81|+ 1,614+ 483 50 50
Henggart 12,301 392 261 4,459 3,786 8,245 10,334| 26 |+ 4,002/ + 1,982 44 | 49
Andelfingen 31,046 1,106 2,625 39,165 31,489 70,654 46,540| 56 [+ 4,164/+ 10,786 21 28
Marthalen 15,840 468 311 41,164 42,872 84,036 27,972 — [+ 1,426/+ 21,053 35 25
Uebertrag || 997,785 31,704| 55,104] 3,191,545| 4,667,349 — 3,438,948| 26

* Pro 1871 nur 6 Monate im Betrieh.
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Bilter Gegeniiber 1871 ;’:?““gt:'t'iiﬂ?“
Berfonen | Gepad | Vieh @iiﬁt;;:ne nad)
Verfandt | Empfang | Total Perfonen | Giiter fgif:l’h Siiter-
3abl getidt
Anzahl | Gentner | Stitct Gentner Gentner Gentner Br. @ts.|  Angzahl Gentner
Uebertrag || 997,785 31,704 55,104f 3,191,545| 4,667,349 — 3,438,948 26
Dad)fen 22,059 880 118 6,690 5,059 11,749 25,966| 89 |+ 2,272 + 5,440| 27 48
Sdaffhaufen 82,752| 8,063| 8,476 706,862 518,328 1,225,190| 547,501| 66 |+ 5494/ + 202,313 8 4
Kemptthal 25,212 287 155 34,303 93,659 127,962 29,369/80 [+ 4,744|+ 31,044 25 18
Gffretifon 52,679 371 6,330 18,864 25,673 44,537 41,530/ 85 | + 14,309 + 2,314 13 38
Dietlifon 29,847 577 271 8,363 15,672 24,035 18,296| 96 [+ 4,042+ 4411 23 44
Wallifellen 36,608 246 138 19,735 27,243 46,978 31,940/ 53 |+ 3,741f - 8,982 20 37
Oerlifon 78,844 524 253 44,505 69,529] 114,034 37,723/ 36 |+ 20,337)+ 43,229 9 21
3iivid) 967,028 54,343 7,296| 1,828,034| 4,518,945| 6,346,979| 3,222,371/ 09 [ +170,649| + 587 357 1
Altftetten 46,917 247 69 15,163 39,655 54,718 49,730/ 58 [+ 5,619 + 9,349 15 34
Sdlieren 30,481 644 104 19,513 29,710 49,223 20,474/ 84 |+ 5,034] + 7,349 22 35
Dietifon 47,659] 1,796 324 45241 82,449| 127,690 52,064 23 |+ 8,161)+ 13462 14 19
Killwangen 14,509 366 56 15,568 3,252 18,820 12,828/ 53 | + 68| + 7,432 39 47
Babden 145,027| 17,159 1,168 127,384| 231,899 359,283] 216,117/56 |+ 13,984| + 45146 3 10
Surgi 46,723 7 1,987 56,032 77,394| 133,426 59,164/ 47|+ 5,386 -  19,277] 16 16
Siggenthal 13,763 218 119 88,610 31,743| 120,353 24,771|90 |+ 2,098/ +  29,000{ 41 20
Dibttingen 16,276 352 388 25,107 22,209 47,316 22,300/ 16|+ 765+ 11,376] 33 36
Gobleny 9,754 237 604f 191,455 80,665 272,010 76,726/ 76|+  158/+ 53931 48 12
Brugg 88,392] 2,448 2,864/ 118015 210,260] 328275 114,457|21 |+ 10979+ 30,032] 7 11
Sdingnad) 26,306] 1,596 128 25,027 18,429 43,456 26,511/ 16 |+ 4,330[+ 12,217 24 39
Wildegg 65,311 2,174 1,242| 193,164 231,764| 424928] 116,059/63|+ 6,037+ 61,156/ 10 7
Rupperdieil 10,323 110 135 21,773 43,050, 64,823 16,384|81 [+  622|+ 496| 47 30
Aavau 91,045 3,287 1,125 184,572| 367,447 552,019 562,5631|52(+ 8711+ 66,776 5 6
Biirid)-3ug-Lugern,
Bitlad)-Regensberg
und fremde Bahnen|| 640,869 69,918[ 46,859(11,132,111| 6,706,463|17,838,5674 — — |+ 60,943| - 418,195
Deittelbare Betviehs-
Ginnahmen 1,157,829 94
Total |3,586,169] 188,384 135,313]18,117,63618,117,636 S 9,921,602| 70
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6. Verkefr mit andern Babnen und Tranfitverkehr iber die Iordofibahn.

1. Direkfer Werkelir der Wordofbahn.
Biivid-Zug-Luzern .
Bitlad)-Regensberg . . Fslm
BVereinigte Shweizerbahnen ’ :
Gentralbahn — und roeiter gelegene Bahnen
®r. bad. Bahn , p - i
K. wiicttemberg. Staatsbahn . el
K. bayer, BVahn und weiter gelegene Bahnen
Teffin und Jtalien via Gotthard

Fotal
# PWerkehr nad und von Romanshorn nicht inbegriffen.
T Snclufive Berfehr der Station Sitvid.

B P B . Stationen 3tiridh und Devlifon
nad 1. von ber Glattthallinie,

1L Franfitverfefjy fiber die YWordofbahn.
Bitlad)-Regensberg . i .w s
RVereinigte Schiweizerbahnen . . .
Gentralbahn  und weiter gelegene Babner
®r. bad. Babn ,, i W
& wiicttemberg. Staatdbahn . e
K. bayer, VWahn und toeiter gelegene Bahnen .

BVeveinigte Shroeizerbahnen . : :
Gentralbahn  und teiter gelegene Babnen
®rv. bad. Bahn . " "
K wiicttemberg. Staatdbahn

& bayer. Bahn

Reveinigte Schtoeizerbahnen

Centralbahn — und tweiter gelegene Bahnen
®v. bad. Bahyn ,, P W
&K bayer. Babhn ,, . "

Cenfralbahn und weiter gelegene Bahnen

Centralbabhn und weiter gelegene Bahnen

Centralbabhn und roeiter gelegene Bahnen
FTotal
Gefammt-Total

Bon der Nady der otal Differeny
ordoftbahn Nordoftbahn = Gegeniiber 1871
PBerforen Giiter Berfonen Giiter Berfonen Gitter Perfonen Giiter
129,752 | 485,620 123,300 | 380,347 |1 253,062\t 815,967|+ 48,626 (+ 136,532
75618 | 66,005| 74,044| 60,789 149,662 126,794|+ 25,090 |+ 14,745
217,301 | 1,316,750 | 221,096 | 1,050,579 |§ 438,397|§2,367,329| + 75,645 |+ 454,103
116,070 | 1,075,430 | 120,873 | 4,316,115 | 236,943| 5,391,545/ - 10,535 |+ 757,889
41,924 | 142818 43,078|1,519,442| 85,002| 1,662,260+ 19,793 |- 764877
9,785 | 101,176 9,578 | 155,030 19,363* 256,206+ 3,942 |+ 103,488
5,682 | 106,631 4781 187,776 10,463 294,407 +- 1,915|- 178,681
103 - 67 — 170 — - 4 S
596,235 | 3,244,430 | 596,817 l 7,670,078 |1,193,052{10,914,508
Bon Jitvid-3ug- Nadh Bivid)-Bug-
Luzern Lujern
598 1,007 374 4,240 972 5,247 + 579 |+ 697
3,211 66,265 3,788 43,961 6,999 110,226 + 30|+ 16,507
166 4,142 103 16,273 269 20415/ 2,008+ 7,116
594 | 46,788 788 | 102,374 1,382] 149,162|+  308|- 22716
209 1,187 54 7,645 263 8,832 - 411+ 2,466
815 26,125 577 17,383 1,392 43,508 + 430 - 9,678
Bon Nad)
Biilach-NRegendberg | Biilad)-Regensberg
942 23,700 932 8,524 1,874 32,224| - 248 |- 152
45 7,687 3 27,101 48 34,688( - 1,464+ 4,826
— 507 - 7,560 — 8,067 — |- 961
— 1,825 e 30 —— 1,855 — |+ 1,855
- 3,260 e 317 — 3,637 — |- 256
Bon den Bevein, Nach den Verein.
@dyveijerbahnen Sdymeizerbahnen
1,961 7952| 1,643| 10636 3,604] 18588+  630]- 11,318
10,630 | 243,316| 8,450 | 1,669,989 18,980| 1,918,305 - 20,140 |+ 770,394
1,208 27,764 1,430 | 523,334 2,638 551,098+ 1,449 |- 162,630
-— 15,866 — 7,492 - 23,358 — |- 164
Bon der Nad) der
& wiirtt, Bahn &. wiirtt, Bahn
157| 28298 139| 52,767 296[ 81,065| - 49]- 3721
Bon der Nach der
&. bayer. BVahn &. baper. Bahn
1,652 227309| 1938| 226,649| 3,590} 453 958 + 421 |— 98,599
Bon der Madh dev
Gv. bad. Bahn Br. bad. Bahn
997| 2800 748 — 1,745 2,800(+  492|-1,014,357
23,0851 735,698 | 20,967 | 2,726,335] 44,052 3,462,033
619,320 | 3,980,128 | 617,784 (10,396,413 1,237,1()4!14,376,541

* Die fdhrliche Nverfalentfdddigung, welde von der Unternehmung Jivich-Sug-Lugern fitr die Mitbenusung ver WVahnjtrede Jivid-Altftetten, und von
bent Veveinigten Schweizerbabhuen fitr vie Mitbenusung der WVahnitrede Jurid-LWallifellen an die Ytovdoftbahn geleiftet wird, findet fidh unter ven Transdport-
cimnahmen vevvedhnet und ift vemzufelge audy ver von den Jitgen dev Juvich-Zug-Luzernbahn, beyw. venjenigen dev Weveinigten Sdhweizerbahnen auf jenen
Strecen beforderte Wertehr alg diveeter Werkehr in die entfprechenden Transportrubrifen aufgenommen. ’
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7. Verkehr nach den Waarengattungen.

Begeniiber 1871
1871 1832
mehe fweniger
Gentner Gentrner Gentner @entner
Steinfohlen und Coafs . . . . . . ; . 3,140,924 3,324,817 183,893 —_—
Getreide aller Mt . : . . . ; . . . 2,350,952 2,109,429 - 241,523
Steine aller At . . ; . . ; ; ; . 903,302 1,431,841 528,039 —
Baufteine 2 . ‘ ; . 5 989,840
Badifteine und -hcqcl . . . . . 380,464
1872 Steinhanerarbeiten 8 8 5 33,249
Mithl-, Sleif-, Wesk-, Q(ﬂ)ngrapb(eﬂcme . . 28,288
1,431,841
Cifen und EGifentwaaven aller Art . . ’ . . 708,710 875,990 167,280 o
Eifen, fabricivtes (Bled), Drakt, .huf)uu, Stabetfen, @uﬁ) 484,222
1872 { Gifenwaaren : 254,242
Gifenbabhnidhienen unbd J&ﬁbcx . . X . 187,526
875,990
Bauholy und Sdgetvaaren . S e e 2wt G 317,082 591,464 214,382 —
PWein und Mojt i . . . . . . . 441,131 588,061 146,930 -
Cifen, vobed und alted, Gifenfpine . ; . . . . 237,398 442,690 205,292 o
Baummwolle, vohe . . . . 598,457 425,242 — 173,215
Baumfeidhte . . . . . . . : " 326,811 412,838 86,027 s
Baumwolwaaren aller Avt s : . . . . . 384,350 373,432 - 10,918
Baumwollzeuge, gebleichte, gef(‘ubte bebructe : 262,074
1872 ,, , robe s . . 111,358
313432
Baumaterialien aller Art, audgenommen Hol; und Steine . . 168,383 558,867 190,484 —
@Eement und Gementfabrifate . . . . 152,957
Aaphalt : . 5 s : . . 108,881
1872 ¢ gatt . . . : 41,642
Baumatevialien, md)t befonbelﬁ genanntc . . 41,375
Thonrohren . . . . . . . 14,012
358,867
Brennbol; . . . . ; ; ; e Ty 36,177 351,692 — 13,68H
Saly (Bade-, Kod)- und %lt[}fﬂla) . . . . ' . 394,650 339,939 — 54,711
Kartoffeln . ¢ s 5 : . . . . : 145,255 314,831 169,576 —
Majdhinen und BRafcI)ment[)et[e . ‘ ; s s ; . 292,668 299,175 6,507 —
Mafdinentheile . . . . . 267,320
1872 { Mafdinen, 3ufammeng¢fcgtc : 3 3 3 31,855
299,175
Garne aller Art " s . . . . . . . 311,399 278,199 — 33,200
Banmwollgarne A . . . . 245,659
1872 | ®arne, nidt befonders genannte . : . : 23,162
Wollgarne : 5 3 . . . . 9,378
278,199
Bebinde, leere, Cmballagen r . . ; . 5 . 208,206 271,165 62,959 -
Meehl und Miihlenfabrifate : : s 2 @ P 456,956 243,929 — 213,027
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Farbwaaren und Droguerien

Droguerien, nidht befonbers genannte
Sduren .

Farbenerben

Ghemifde Probufte, nidht bHefonvers genannte .
@Hlovtalt ‘ . .
1872 ( Harz, Bed, GOval)vmum

Bitriol (Sifens, Kupfer= und %mfmtuu[)
Bleiweifi und Jinfweif . .
Farbertract und Favbbeize .

Nlaun . . . . .
Farbmwurgeln, Farbivduter und Farbbeeren
Potafdhe .

Kaje . :

Abfdlle allex QIlt md)t Befonbew gtnunnte R
Baummwollabfille
AbFille, nicht Hefonders enanntc

1675 | T it LD §

Hiorner, Klauen, Snoden .
Haare, Borjten

Fett und Fettwaaren .

1872

Talg, Stearin, Thran, Unfdlitt, Shmieve, Widfe 2c.)
Butter und Shmalz s 5

Haudrath und Effecten
Bier . .
Nub= und QB?,LH)O[ . 4
Oel, vegetabilijdhed (Dlivens, %Reps— @efamn[ u)
Bips, gemablen und Gipsfteine ;
Sorf und Braunfohlen
Bitcdher und Papier .
[ Rapier und Pappenbdedel .
1872 \ Bitder, Kunftgegenftinbe und ﬁ)tuﬁfallen

Oel, minevalifhes (Rigroine, Petrolewm, Solardl ac.) .
Suder ;

Seide, tohe, Garne, @toffe, QIbfaIIe

Wolle und Wolltwaaren

IWBollwaaren

MWolle, rofhe
Kunftwolle

1872

RKaffe und Kaffefurrogate
1872 { i

@ichovien unbd Raffefurrvgate

Fahrzeuge und auf;eagemobnhd)e @egenftanhe

Spirituofen . T T

Sprit . .
Branntwein und ‘lnqueut ;

1872 {

Gerberrinde und Gerbeftoffe

Farben und Farbmwaaren, mdyt befvnberﬁ geuaunte

Fett und Fettwaaven (iDegtas Rergeu, @me, ﬂ}atafm,

32,811
32,705
27,416
25,575
25,007
14,874
12,353
12,316
9,971
8,755
8,457
4,118
3,044

217,402

71,138

39,502
31,7116
12,866

167,217

92,726
73,539

166,265

87,771

27,683

115,454

82,945

16,610
1,156

100,711

62,771

33,692

96,363

56,278

34,915
91,193

Begenitber 1871

18731 1892
mebr tweniger
@entner Gentner @entner @entner
297,397 217,402 — 79,995
205,012 204,890 — 122
226,105 167,217 — 58,888
147,878 166,265 18,387 —
104,329 161,435 57,106 —
185,039 156,886 — 28,153
183,404 152,419 — 30,985
198,910 136,423 — 62,487
124,990 133,564 8,564 —
36,489 116,817 80,328 ==
102,062 115,454 13,392 -
134,018 114,584 — 19,434
368,563 108,075 == 260,488
120,830 103,186 — 17,644
78,748 100,711 21,963 —
105,224 96,363 = 8,861
118,942 93,7566 — 25,186
88,733 91,193 2,460 -
39,619 82,607 43,088 —




—  Sdweigerifde Jtordoftbahn.

$Holzvaaren (aud)%iiﬁer und Kiiferwaaren)

Zabat . i : . ’ . s . .
Fabaf, fabricivter und Gigarven .

1872 Fabat, roler

Holfohlen .

Blas und @Eaﬁmaalsu

Felle und Haute . .

Grden, nidht bejonders genannte .

Leder und Ledermwaaren

Diinger und Diingmittel, @ungfu[a ;
Metalle, nicht befonders genannte, ))?eta[lmaatcn, qmbc
Krapp und Garvangin . : . . . .
Mileh, flirffig und condenfirt

Soda ; i

Havdern, Eumpen %aplembfuﬂc .
Tiopferwaaren, Steingut und Povgellan
Dadyfdyiefer L

Fleijh und Fleifhwaaven .

Hiilfenfriidte

Leinengarn, Leintoand und Qemenmauren
Sefel

Sdmereien .

Starfe und @talﬁmef)

RKriegdaffen und PMunition

Teigwaaren

47,555

27,125

75,280

Producte der Sanblnutbic{)aft unb %tebﬁud)t Eebmémlttel, nicht

Defonbder8 genannte
Farbhol, voh und gemahlen

Colonialwaaren, nidht Defonderd genannte
. @olonialwaaven, nidht befonbers genannte
1872 Gewiirge

Quincaillevien, Uhren, Spicldofen, Bijouterien
Parquetterie .

Befpinnitftofie (%lad)é @anf, nsute %erq)
Mineralmafjer

Gemiife

Cifig

Gier .

Seeqgrad

Strohwaaren .

Wildpret, Gefliigel, i‘sﬁd)e, Qquteru
Hopfen

Gis

* Pro 1872 zum erften ial al8 bejonvever Titel aufgefithrt.

22,674

3,252

25,926

Gegeniiber 1871

1891 1872
mehr fueniger
Gentuer Gentuer @entner Gentner
. 78,026 — —
110,959 75,280 — 35,679
46,930 70,110 23,180 —
61,836 69,392 7,656 —
70,134 68,871 — 1,263
124,491 66,003 — 58,488
56,787 65,026 8,239 —
61,250 64,830 3,580 ==
58,748 62,128 3,380 =
37719 60,446 22,727 —
46,428 57,333 10,905 —
. 55,222 - 5
25,947 52,559 26,612 =
% 51,855 - —
51,8568 51,207 — 651
28,663 48,390 19,727 g
89,561 45214 — 44,347
7 44 655 - —
. 43,955 — 2s
55,860 41,920 — 13,940
- 36,972 — =
* 28,673 — —
) 28,567 — -
N 28,376 - =
64,383 26,809 — 37,674
150,532 25,926 —_ 124,606
) 19,001 — =
. 17,308 - —
" 16,991 — —
* 16,280 — —
) 12,593 — ==
) 11,695 o -
10,024 11,391 1,367 —
% 9,872 — —
. 9,542 — -
” 9,112 s =
% 8,977 - o
1,989 7,588 5,599 —
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8. Chronologifche Vergleichung des Verkefres und der Einnahmen.

Durd)- Auf die gange Babhnuldnge ) ; e )
inittice begogen, Fommen Brutto Cinnahme per Kilométer
~ Mittelbar
Bahnldnge Perfonen Sepad Gitter Perfonen Gepdd Bieh Giiter %(etttteilebaé? Total
- Einnahmen
SKilometer Angahl Gentner Gentner . Jr. Br. Fr. Fr. Fr.
1855 60 113,000 — 580,000 6,239 501 60 4,625 147 11,572
1856 106 130,000 — 680,000 7,860 521 159 5,640 364 14,544
1857 134.4 174,568 — 1,160,263 8,776 614 198 7,724 956 18,268
1858 156.5 186,339 e 992,060 9,458 653 294 7,277 779 18,461
1859 168.1 198,093 — 1,249,027 10,305 606 371 9,526 964 21,772
1860 178 192,862 — 1,747,055 10,265 617 542 - | 12,720 2,483 26,627
1861 178 220,056 —_ 2,688,655 11,433 651 404 17,364 2,559 32,411
1862 178 237,963 — 2,189,730 12,129 680 479 17,268 2,666 33,222

1863 178 247,411 27,793 | 2484315 12,802 682 503 15,994 2,926 32,907
1864 178 247176 | 26,257 | 2,394,332 12,603 665 521 14,690 3,164 31,643
1865 178 275,700 27,878 | 2,955,804 13,567 685 574 16,633 2,869 34,328
1866 178 251,166 26,644 | 3,582,262 12,424 652 660 19,480 2,436 35,652
1867 178 252,347 28,136 | 3,610,056 12,408 712 671 21,039 2,926 37,756
1868 178 280,449 29,817 | 4,690,941 13,534 T44 601 24,008 4,335 43,222
1869 1811 294,430 | 29,708 | 3,817,708 13,738 746 571 21,016 4,445 40,516

1870 193 275,163 34,180 | 3,959,560 12,988 822 599 21,408 3,119 38,936
1871 203 343,017 29,581 | 5,231,331 15,018 761 875 27,315 4,371 48,340
1872 213 361,429 31,899 | 4,681,953 16,010 849 765 23,520 5,436 46,580

C. QJusgaben und Statifiilk des Betriebes.,

Dte Ausgaben-Redhynung und die Statiftit fiber ben Betviebsdienit wmfafjen — aufer dem eigentlichen Nord-
oftbalhunelse mit einer Yinge von 213 Kilometern — aud) die Linie Biivid):Iug-Lugern (66 Kilometer) und die Biilady-
Regensbevgerbahn (20 Kilometer). Die ganze Lange der wihrend ded Verichidjahres von der Nordoftbalhn betriebenen
Bahnlinien betrigt demnad) 299 Kilometer. Die durd)jdhnittlich etviebene Vahnlinge im Vovjahre betrug 289 Kilometer.
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1. Ausgaben,

1871 18372
@urd)fdmitﬂid')l Bahnlinge
Dbetricbene Babhnlinge 999 Silometor
289 Kilometer ORI
Fr. @ts. | Procente. Fr. @ts. | Procente.
186,981 | 95 3.6 L @entralverwaltung . . . . . . .. 255,862 | b1 451
979,148 | 72 20.20 1. Unterhaltungsfoften . . . . s . . . 1,147,723 | 36 20.35
1218531 | 15 25.13 IIL. @ypeditionddienft . . . . ¥ : : . 1,237,157 | 51 21,03
2,378,164 | 88 49.06 IV. Srandportdient ; ; ; : 2 : " : 2,878,620 | 58 Hl.03
19614 | 04 | Oao | V. Selegaphic . . . . . . . . .| 23318 |63 | O
65,295 | 50 Lss | VL Qajdiedencs . . . .. ... 98,128 | 88 14
4847726 | 24 100 .. . . . Zotaloudgaben . . . . . 5,640,811 | 47 100
abjliglich :
173,599 72 Auf die Redynung itber den Ausbau bes Stammnepes
fallenbe Duote der Koften der Centralvermaltung
und bed tednifdhen Perfonals ; . . Fr. 114,472, 92
NAuf bie Nechnung iiber ven Bau neuer Linien fal-
fenbe Quote ber Koften ber Gentralvevwaltung . 8,815, 85
Die Entfdhddigung fiiv bdie Leitung des Baues ver
Bigberghahn : . i . . 6,288. 37
Die auf ven Dampfbootbetrieh fallende Quote der
Roften bev Gentralvermwaltung u. b. tedhu. Leitung , 10,000, — 134,577 14
4,674,126 | H2 . 4 Berbleiben ald Vetriebdausdgaben ’ ; 5,006,234 | 33

Hinfichtlich der von den Betviehdausgaben in Abredhuung gebradhten Poiten glauben wiv im allgemeinen lediglic)
auf die in fritheren Vevichten gegebenen Auffdhliifje vermeifen ju fonnen. Wasd fpeciell die Koften der Centvalverwaltung
und ded technifdhen Lerfonald betrifit, fo tragt an diefelben die Recdhnung iiber den Yusbau Hed Stammmneled in bigheviger
Weife mit etnem nad) der Hibe ihrer Jahresaudgaben {ic) bevechnenden Procentfake bei. Der im Verichtsjahr new evdffneten
Fechnung itber den Bau der newen Linten dagegen werben die Koften ded fiiv diefe Linien verwendeten technijchen Perjonals
divect belajtet; e3 Dhat Ddiefelbe fomit der Vetviebdredhnung nur an die Koften der Eentralverwaltung eine angemefjene
Bergiitung u leiften, die jahelich) im Berhaltnify jur Hihe der Bauaudgaben beftimmt werden wird. Die Verminderung
der auf die erfteve Redhnung fallenden Quote um Fr. 46,652, 35 gegeniiber dem Vorjahre ift eine Folge der Verminbderung
der ihr gur Lajt fallenden Bauausdgabhen.

Die Vergleidhung der Netto-Audgaben fiiv den gefammtén Cijenbahnbetried der Jahre 1871 und 1872 ergibt 3u
Ungunften ded lebteven eine Mehrausdgabe von Fr. 832,107, 81 ober von Fr. 2,782, 96 per Vahnfilometer, Bu diefem
Grgebniffe habenr, neben einer nambaft geifern Fafhrleijtung, nod) verfdhiedene andere Urjacdhen mitgewivtt, hinfichtlic)
welder die nadjftebenben Bemerfungen tiber die eingelnen Audgabetitel niheven Aufjdhlug geben.

L, Gentralverwaltung.”  Diefer Titel 3eigt eine Mehrausgabe von Fr. 68,880. 56, welde hauptfachlich durd)
dert im Laufe ded Vevichtsjahres evfolgten Eintritt von gwei weitern ftindigen Divectiondmitgliedern, durch die Vevmehrung

J
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besd Beamtenperfonald und bdie dem lebtern gewdhrien Sehaltdaufbefjerungen, durd) die in Folge de8 Bejugs jammilicher
Buveaur bed vergrbferten Verwaltungdgebiudes nothwendig gewordene vermehrte Beheizung und BVeleudjtung und duveh
pent Druct befondever Fabhrtenpline fiiv das eidgendifijhe Schitbenfeft entftanden ift.

IL  Unterbaftung der Bahn nebjt Subehirden.” Dev gange Titel ergibt eine Mehraudgabe von Fr. 168,674, 64,
ungeredjriet den ju Laften der Detreffenden Erneuerungs: und Refervefonds fallenden Mehraufwand fiiv die Erneverung des
Oberbaues. Von diefer Erhohung fallt auf die Rubvif Bejoldung ded Bahnaufiidhtsperfonals ein Betvag von
&r. 68,139, 40, welder namentlich durd) die im BVeridhtdjahre erftmald fiiv bad gange Jahr jur Levvedhnung gelangten
Sehalte bed Hiilfsmarterperfonals, jowie durd) SGehaltdaufbefjerungen hervorgerufen worben ijt. Bum Bwede der Grjielung
einer den effectiven Wrbeitsleiftungen entfpredyenden, vidhtigen Verredhnungdweife und Statiftif Haben wiv grundiablid).
angeordnet, daf von ben Befolbungen ber Hitlfdwiirter, die nur wihrend eined Theild ihrer Wrbeitdzeit die Stellvertretung
fitv die Wirter beforgen, bie iibrige eit dagegen bei ber Unterhaltung bed Babhntdrpers (IT 4), bei der Unterhaltung
pe3 Oberbaues (IL 6), fowie bei der Riumung von Schree und Eis (II 11) bethatigt werden, je am Jahredjchluije
eine entfprecdjende Quote von Titel IL 1 auf die genannten Titel itbertragen werde. Die NRubrif Buveaubediivinijfe
bes Bahnaufjidhtaperjonald evgeigt cine Fleine Vevminderung dev Ausgaben; cbenfo zeigt die Rubrif Befleidung
bes Bahnaufjidhtsperjonald eine Verminberung der Ausgaben um Fr. 6,302. 83, ba bdie Vetleidung dev
definitiv - angeftellten  Hitlfdwivter im  Vorjahre auferordentliche Audgaben vevanlapt hatte.  Der Unterhalt ded
Bahntdrpers erheifhte im Jahre 1872 eine Wehraudgabe von Fr. 37,876. 93, gegeniiber dem Jahre 1871; die
@auptau%gdf)en wurben durd) Cntwifjerungdavbeiten, Erjtellen von Siderdbohlen in Bahneinjdnitten der Streden
Wallifellen-Winterthur, Wiefendangen-Frauenfeld, Wmvisweil-Romanshorn u. {. w. Hevvorgevufen. AWdhrend auf dem
Unterhalt der Kunftbauten eine Crjparni von Fr. 4,082. 26 evsielt wurbe, erforderte dagegen die Unterhaltung
und Grmeuwevung ded Oberbaued eine Mehrausdgabe von Fr. 42,067, 72, welde indeflen im Hinblid auf die
hohern Matevialpreife und Wrbeitdlbhne nod) ald eine miRige begeichuet werden famn. Jm Gangen wurben im Jahr 1872
an Sdyienen 142,567 laufende Fuf und an Schwellen 41,379 Stitd audgewedhjelt, gegeniiber 183,230 laufende Fuf
Sdyienen und 35,399 Stiid Schwellen im Jahre 18TL.  Auf dem gefammtien Bahnnehe (inclufive Jiteidh-Sug-Lugern und
Billad)=Regensberg) betrug am Schlufje ded Jahresd 1872 die [ahl dev feit Beginn des Vetriebes ausgewedfelten
Sdyienen 23.029%0, im Jahre 1871 dagegen 19.30%0, und die Bahl dev audgewedhfelten SHhwellen 38.87%0, gegeniiber
32.84%0 im Vorjahre. Auf den Stammlinien dev Nordoftbahn, d. §. mit Ausjdhlul der Vabhnlinien Riivid)-Bug-Lugern
und Bitlad)-Regendberg Dbetrug die Auswed)8lung dev Schienen 27.020/0 und diejenige dev Schwellen 44.0190 gegeniiber
von 23.020/0 und 38,6900 im Jahre 1871, Jm Laufe Ded Berichtsdjahres wurde fiiv die Erneuevung Hed Oberbaued ftatt
der feit dem Jahre 1868 verwendeten Schienen von 115™m- Hhe und 20.75 Phund pev laufenden Fuf odev 345 Kilo-
gramm per laufenden Meter Sewidh)t ein neues, {tarfered Schienenprofil von 130 =™ Hihe und 21.6 Lfund per laufenden
Jufy oder 36 RKilogramm per laufenden Meeter Sewid)t adoptivt; gleichseitiq entjdhieden wiv und aud) fiiv die Wmwvenbdung
einer ftavteven Lajdenverbindbung. Da, wo diefe newen Oberbaumaterialien sur Verwendung fommten, wird nunmehr dev
jogenannte {dpoebende Stof eingefithrt. An die im Beridhtsjahre fiiv die Oberbau-Ernenerungen evwad)jenen, aus den
betveffenden Grneuerungd: und Refevvefonds bejtrittenen Koften im Betvage von Fv. 558,346. 12 participivt dev Erneuerungs-
fond Dev Jtordoftbabhm mit Fr. 494,726. 86, bder efervefond Ddev Eifenbahnunternehmung BitvidzBug-Lugern  mit
dr. 48,661, 37 und derjenige der Cifenbahuunternehmung Biilad)-Regendberg mit Fr. 14,957, 89. Auj bden beiden
Rubriten Unterhaltung der Cinfriedigungen, Bavvieven 2. und Unterhaltung der tednifden
Cinvidtungen dev Bahnhofe ijft eine Erjparnif von jujommen Fr. 6,976. 65 erielt worden; dagegen erforbevte
die Unterhaltung dev Gebdude einen Mehraufwand von Fv. 36,642, 81, welder namentlid) durd) eine umfafjende
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Reparatur der proviforijhen Kornfduppen im Bahnhof Romanshorn, durd) den Umbau der Dicher der Wartfaalanbauten
pafelbft, durd) vermehrien Wafferverbraud) in den Bahnhofen Bivid) und Winterthur und durd) die Afjecurvansitevern
entftanden ift. Die BVermehrung der Ausgaben fiiv Unterhaltung ded Avbeitdgefdirres der Bahnmwdrter 2.
um Fr. 14,100. 95 gegenitber dem Vorjahre ift eine jufdllige und nidht jahrlih wicberfehrende; die Hauptpoften fallen
nimlid) auf die Crgingung ded Wertgefdhive-Jnventars, Die Rubrit Rdumung von Sdhnee und Eis erjeigt eine
Minderausgabe von Fr. 8,589. 84, wasd der aufergewdhnlich milden Witterung des verfloffenen Winters juzujchreiben ift.

I, Grpeditionddienit’, 1. Allgemeine Koften. Wn der Gefammimehraudgabe diefes Titels im Betrage von
. 25,681, 70, welder indeffen auf einigen Nubrifen, wie Buveautfoften und Beheizung der Buveaur, theils
aud ufiligen Urfachen und thetls in Folge dev milden LWitterung e verfloffenen Winters audy eine Erfparnif von
Fr. 8,920. 67 aufweist, participiven die Koften fiiv Befoldung und Bebleidung mit Fr. 30,999. 48 und dad Capitel
Ergangung ded Jnventars mit Fr. 3,602, 89. Jene Crhohung hat ihren Grund in der Vermehrung ded Perfonals
ber Betriebcontrole, in den Sehaltdaufbefjerungen fiiv dadfelbe und fiiv die Stationdvorftinde, fowie in den im Beridts-
jahre jum erjten Male fitv die Dauer eined gangen Jahred in Bevedynung fallenden Sehalten 2c. Dev Stationdvorftande der
Linte Romandhorn=Konftan;.

2. Perfonendienft. Die Mehroudgabe diefes Titels betrigt Fv. 17,647, 40. Diefelbe vithrt ecinerfeits von
Gehaltderhohungen und anbderfeitd von vermehrten Drvudtoften Her.

3. Giiterdienft. Auf diefem Titel ergibt fih ungeachtet Dev im Bevidhtsjahre betvichtlich erhdhten Yohnanjate
fiir Da8 Giitevarbeiterperfonal eine Mindevaudgabe von Fr. 24,702, 74, deven Wrfache auf die evhebliche BVerminderung
der Rahl der Giiterverlader in Romansdhorn gegenitber Dem Vorjahre juriidiufithren ift. Aud) Hatte im Jahre 1871
eine mehridhrige Pramien-Vovaudbezahlung fitv die BVerfidherung der Waaren in der newen Giiterhalle Romanshorn
jtattgefunbert.

IV. }Emu@nnrtbieuft”. 1 Allgemeine Roften. Die Fv. 10,5638, 46 betragenden Mehraudgaben diefed Titeld
waven hauptiadlic) die Folge vermehrter Koften fitr den Drud von Fahrbienft-LVevordbnungen 2. anlaflid) ded eidgendi-
fifdhen Schithenfeftes und eines vermehrien Gadverbraud)d auf eingelnen Bahnhdfen.

2. Roften ded Fahrdienftes. Diefer Titel jdhliet mit einer Sejammtmehrausgabe von Fr. 285,894, 05 ab,
ant der mit Audnahme der Capitel Belendhtung und Heizung der Wagen und Affecurany der Wagen,
weldhe eine Vevminderung von jujammen Fr. 1,552. 90 evzeigen, jimmilidge itbrige Untevabtheilungen participiven. Die
Mehraudgabe von Fr. 88,627, 36 auf der Rubrif Bejoldung ded Jugsdpevionaldw bevuht einerfeitd auj dev
bebeutenden BVevmehrung der Jahl der Bugfithrer, Conducteure und Bremfer, weldhe durc) die jtetige Sunahme der Lerfonen:
und Giiterziige vevanlaft wurde, anderfeitd auf den Mehraudlagen, bdie diefem Titel durd) die in unferm lebtjahrigen
Sefdyiftsberichte ermihnte Gehaltdauibefjerung mittelft Sinfithrung fogenannter Fahrgelder fitv diefes Perfonal ermadjen.
Die Betleidung ded Bugs: und Wagenwirterperjonald erforderte einen Mehraufwand von Fr. 1,639. 52. Was bie
Bevmehrung der Wusgaben fiv Unterhalt und Grneuverung dev Wagen, die fih auf Fr. 175,080. 65
belaufen, jowie diejenigen fiiv Oel und Sdhmieve im Betrage von Fr. 701, 18 anbelangt, fo glauben wir diedfalls
lediglid) auf die tm nadfolgenden Wbjcdhnitte ,2. Statiftit ded BVetriebdbienfted” enthaltenen begiiglichen Mittheilungen
vermeifen 3u fonnen, Die Mehr-Bevgiitung fitr fremde Wagen im BVetrage von Fr. 21,398, 24 ijt aud der
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Mehroerwendung frember Wagen auf bem Nordoftbahrnete gegenitber dem Bovjahre, fodbann aber aud) aud der Belaftung
bev Diesjdhrigen JRechnung mit einigen nod) vom Jahre 1871 Hervithrenden Guthaben deutfdjer Bahnvevmwaltungen ju evkldven.
Diefer Mehrausgabe fteht indefjen eine Mehreinnahme von Fr. 37,000. 61 auf dem Titel Bevgittung fiiv Beniibung
von Wagen dev Novdoftbahn auf andern Bahnen (fiehe Titel ,Mittelbare VetviebIeinnahmen II”) gegeniiber.

3. 3ugfraftstoften. Aud) auf diefem Titel hat gegenitber bem Vorjahre eine erhebliche Vermehrung dev
Ausgaben, und gwar im Betvage von Fr. 204,033. 19 jtattgefunden. Die Mehraudgabe im Betrage von Fr. 82,252, 64
fiiv Befoldungen findet thre Erflarung in der nemerdingd nothwendig gewordenen Vevmehrung ded Perfonald bdes
Rugtraftsdienfted, jowie in Gehaltzerhohungen und in der Mehrausgabe fiiv Stundengelder und Erjparnifpramien. Die
LBefleidung madte einen Mehraufwand von Fr. 1,171 erforderlich; ebenfo vevmehrten fih die Buveaufoiften
um Fr. 1,716. 57, Hauptfachlich fiiv Drudarbeiten. Objdhon gegenitber dem Vorjahre eine Erjparnip im Brenn:
matevialzQBerbraud) erzielt wurde, o Dhatten democ) die, durdhjdnittlic) wm civca 10 Centimed per Centner
erhihten Brennmatevialpreife eine Mehrausgabe von Fr. 10,497, 49 jur Folge. Die Bermehrung von Fv. 6,451, 77,
weldhe die Rubrit Sdhmievrmatervial aufweidt, ift dem durd) die grdfern Leiftungen der Locomotiven bedingten
NMehroevbraud) an Oel und Scdymieve jugujdhreiben. Die Mehrausdgabe von Fr. 2,217, 32 auf dem Capitel Waffer:
pumpen vithrt von vermefhrten Wafferzinfen Her.

Ueber die Koftenerhdhung fitr Unterhalt und Crneverung der Yocomotiven im Betrage von
Fv. 100,323, 76 find die nithigen Wufidhliifje in der nachjtehenden Abtheilung ,2. Statiftit des Betviebsdienjtes” enthalten.

V. ,Bahutelegraphic.” Die Mehraudgabe auf diejem Titel betrdgt Fr. 3,704, 59 und vithet theils von Gehalts-
evhbfungen, theild von Dev Vermehrung der Telegraphenjtationen und dabheviger Erhshung der Entjchiadigungen fite
Bebienung der Telegraphen und der Koften ded Crfates der Requifiten (Uppavate, Batterien 2c.) her. Jm Laufe ded
Beridhtsjahres wurden 11 newe Bahntelegraphenbureaur ervichtet, ndmlic) in Schlieven, Dietifon, Killwangen, Bonjtetten,
Mettmenitetten, Hettlingen, Marthalen, Hedingen, Cobleny, Siggenthal wund Wltnaw.  JIn Lugern wurbe an der Stelle
der Digherigen jwei Eingelappavate der Ttordofthahn und der Centralbahn ein gemeinjdaftliches Buveau mit Trvanslations:
einvidptung exftelft. Jn Bug mufte wegen Einjdaltung dreier neuer Telegraphenjtationen auf der Linie Ritrid)-Bug-Lugern
cin Trandlationdappavat aufgejtellt werden. Jn Folge einer Uebeveinfunft mit der Divection der Gotthardbahn wurden
bie beiben Telegraphenburveaur dev Sotthardbahnvermwaltung in Jiivich und Lugern mittelft Leitungen und Tvandlationdappavaten
in den Bahnhdfen Biivich und Lugern mit einanber in divecte Verbindung gebradyt. Am Schlufje ded Beridhtsjahres betrug
die Bahl der Vahntelegraphenjtationen 62 (im Vorjahre 51) mit 78 Moviéappavaten (im Jahr 1871: 65), weldhe von
113 telegraphendienjtfundigen Ungeftellten (gegenitber 102 im Voviahre) bedient wurden. Diefelben befdrderten neben
pent Bugdangeigen 54,6561 Bahndienjtdepefden gegen 77,279 im BVovjahre. Diefe Vevminderung der Bahudienjtdepefdyen
ijt gum Theil eine Folge Ded Umftandes, daf der LVerfehr, welder wibhrend des Krieges von 1870/T1 aufergewidhn-
lihe Dimenfionen angenonunen Hatte, fid) im Vevidhtsjahre wieder novmaler geftaltete; sum Theil fann diefelbe aud) dev
evnentenn. Weifung, den Bahntelegraphen nur fitv Mittheilungen dringlicher Natur ju beniihen, jugefdhricben werden.

Auf den Stationen Altftetten und Dielsdorf wurden zwei dffentliche Privattelegraphenbuveaur evvichtet. Am 31.
December 1872 waven 23 Vahutelegraphenftationen (wovunter indeffen 6 blofe Anufgabebureauy) dem Privattelegraphen:
perfehr gebffnet. Die Rahl der befordevten Privatdepefhen betrug 32,313 (gegen 32,285 im Vorjahre).

VI. ,Qerjdiedened”. Auf diefem Titel ift ein WMehrbetvag von Fr. 32,833, 38 verausdgabt worben, und jwav mit
civea Fr. 22,000 fiiv die anldRlid) ded eidgendifijhen Schiibenfefted in iivich) an a8 Dienftperfonal vevabreichten Grati:
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ficationen und Grfrifdhungen und mit dem Refte fitr die in Folge dev BVevgrdferung bes Bahnuekes erhhte Conceffions-
gebithr am ben Bund, fowie fitv Ehrengaben an dad eidgendifijhe Schitbenfeft und an anbdeve Hffentliche Fejte.

2, Statiftif ded BetrichSvienites,

Die Detail-Nadweife iiber den Stand, die Leiftungen und die Unterhaltungstoften ded Fahrmateviales find
in den diefem Bevidhte n tabellavifder Fovm angefhloffenen Beilagen enthalten. Aucd) den grofern Theil der aus
bem Vetviehsdienjte abgeleiteten Durdhjchnitts - und BVevhaltnifzahlen laffen wiv in einer befondevn Bujammenitellung
folgen.  Wir glawben ung deshalb in der nacdhfolgenden Darftellung itber Den Stand, die Leiftungen und die Unterhaltungs:
foften Ded Fahumatevialed auf wenige Punkte bejchranten zu fBunen.

a. dafrmaterial.

Stand, Leiftungen und Unterhaltungslofjten.

Qocomotiven. Bejtand. Die Sahl der Locomotiven ift durd) die im Somumer 1872 endlid) erfolgte Liefevung
ber i Den Deiben leften Bevidhten evwibhnten jweiacdhfigen Verjonenjugdmajdinen um 5 Stiid vevimehrt worben. Jn
Folge Verfpitung dev Ablieferung diefer Locomotiven hat die gingliche Juviidfziehung der beiden von der ehemaligen Nhein:
jallbafnunternehmung Herrithrenden Locomotiven aud dem Dienjte verjdyoben werben miifjen.

Die Rahl der Locomofiven betrug am Shlufje ded Vevid)idjahres 67 Stitk oder 1 Locomotive auf 4.46 Kilometer
Babhnlinge, leptere ju 299 Kilometer gevedhuet, gegenitber 4.s2 Kilometer im BVovjahre. BVon diefen Locomotiven werden
62 Stid  im Fahrdienfte, 2 Stitd (die ehemaligen Rpeinfallbahumajdhinen) zu KieStvansporten, 2 Stid fliv den
RNangirdienft im Bahnhof Jiividh) und 1 Stitd fiir den Rangiv- und Trajectdienft in Nomanshorn verwendet,

Die ftete Ausdehmung desd Mandovivhienjtes auf den Hauptbahnhofen, dev bisher jum Theil durd) Fabhrdient-
[ocomotiven bejorgt wwrde, Hat und vevanlat, fowohl zur Crleidhterung ded Dienjted, al8 aud) jur Sdhomung dev
Fahrdienjtlocomotiven, fowie um in den Rangivdienft auf den Hauptbahnhsfen die winfhbave Regelmafgigteit ju bringen,
s Den im leptjihrigen Bevichte exwibhnten 4 Stitd jweiacdhiigen Rangivmafdyinen ohne Tender bei der Majdjinenfabrit in
Eglingen 4 weiteve Stid nadhzubeftellen, deven Abliefevung ebenfalls im Laufe des Jahres 1873 erfolgen wird.

Letftungen. Wahrend des Vevichtsjahres ftanden (die beiden Rheinfallbahnmajdyinen mitgevedynet) 64 Loco:
motiven, wovon indeffen 5 nuv wihrend eines Theils des Jahres, tm Fabhrdienjte, welde im vegelmdRigen und aufer:
ovbentlichen Dienfte juviickgelegt Habern:

Kilometer
18%1 1892
auf ber eigentlichen Novdoftbahn . ‘ . £ T4 . 1,546,014 1,640,087
v on o AtividzBug-Lugernerbahn . . ; ; : : 231,792 252,225
s o Diilad)-Regendbergerbahn . y X . . 71,583 76,867

sujammen 1,849,389 1,969,179
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Die Bahl der iiber die gange Bahn beforderten Biige betrigt :

18%1 1832
fiiv Dag gange Jahr . . . ’ S . . 6,399.2 6,585.9
fitr jeben Tag . . : ; ‘ ; ; : : 17.582 17.994

Die fevienweife nadygemiefenen Leiftungen der Locomotiven find aus dev beigefiigten %dbeue erfichtlic).

Die im cigentlidhen Fahrdienfte vevwendeten Locomotiven hHaben folgende Wagenadjen-Rilometersahl befordert :

%djienfi[nmeter
1831 18392

im Gangen per Sug im Gangen per 3ug

pon den Locomotiven der Claffe A . 14,892,963 22.8 16,432,977 22.30
v 5 , , . B . 9,592,874 21.00 9,577,658 21.32
v ,, w u © : 27,295,051 45.25 28,475,999 46.00
noow i w g . D " 2,087,550 15.16 2,767,298 16.88
sujanmmen 53,868,438 29.13 57,253,932 29.08

Ueber bdie Ausicheidung der Adfentilometer nad) dem Ehavafter der Bahnziige gibt die begiigliche Tabelle
(Beilage I) nihern Auffdhlug.

Untevhaltungstojten. Dev Brennmatevial-Vevbraud fiiv die im Fahrdienijte verwendeten Loco-
motiven betrug im Beridtsjahr 33,348 Kubitfuf Tannenholy und 320,181 Centner Steintohlen (1871 : 36,235 Kubiffuf
Tannenfholz und 332,208 Centner Steinfohlen). JIn Steinfohlen-Centner veducivt, betrigt — ber Kubitfuf Tannenholy
st 10 Pfund Kohlen gevedynet — derv gefammie Vevbraud) an Brennmaterial 323,5615.8 Eentuer, gegenitber 335,831.5
Centnern im Jahre 1871, ,

Die Koften fitr Bremumatevialien betrugen :

1871 1872
im Gangen . ... . Fe B8I,TIT. 50 Fr. 591,904, 96
fiiv einen Centner . : : 3 " 1. 132 1. 82.96

Der Kohlen-Verbraud) der eingelnen Locomotiv-Sevien ift fammt den entfprechenden Koften in Dder betreffenden
Tabelle (Veilage I) angegeben.

Der BVerbraud) an Sdhmievmatevial (Oel und Talg) fiiv die Locomotiven des Fahrdienftes belief fid
auf: Pfd. 76,040 (im Borjahre : Pid. 62,887). Die Nusdgaben hiefiiv betvugen : Fr. 42,663. 15 gegenitber Fr. 36,757, 45
im Bovjahre. Ein Pfund Shmiere tojtete durdhjdhnittlicy 56.107 Gt3., im BVorjahre 58.45 Cts.

Aud) besliglich desd Schmiermaterial-BVerbraudyes verweifen wir auf die beigegebene Tabelle, in welder nach bis:
heviger Mebung auf derfelbern Rubrit der Verbraud) an Pufimaterial inbegriffen ift.
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Die Reparvaturfoften der im Fahrdienjte geftandenen 64 Locomotiven (die beiden Rheinfallbahnlocomotiven
mitgevedynet) betrugen — juziiglich der Provifiondzujdhliage dev Werkjtitte — Fr. 523,260, 94 gegeniiber Fr. 425,742, 43
im Borjahre. Von jener Summe fallen Fr. 358,767. 13 auf die laufenden Repavatuven, Fr. 118,893. 81 auf die
SHauptrepavaturen von 5 Locomotiven und Fv. 45,600. — auf den Erfals einer audzuvangivenden Rheinfallbahnlocomotive.
An CEriabitiicen, deven Koften in den Repavaturen dev Locomotiven und Tender inbegriffen {ind, wurden vevwendet : 30
Gufjtahlachien fitv Locomotiven und Tender mit einer Audgabe von Fv. 7,168. 13, 40 Vandagen 3u Triebridern mit
einer foldhen von Fv. 10,507. 88, 34 Vandagen ju Laufr und Tenderviidern mit einer foldhen von Fr. 5,976, 16,
26 Tragfedern fiiv Locomotiven mit einem Anjdhafjungdpreife von Fr. 2,336. 38, 42 Tragfedern fiiv Tender mit etnem jolchen
vont Jr. 1,422, 30, 673 meffingene Siederdhren mit einem foldhen von Fr. 18,090. 25, 1,768 eiferne Siederdhren mit
efnem Koftenaufwande von Fr. 17,617, 43, 5,748 gqufeiferne Roftftdbe mit einem jolchen von Fr. 13,045. 63 u. {. w.
Bier Locomotiven find mit neuen Keffeln veviehen worden; die diedfalligen Koften find den Wusdgaben fite die Haupt:
reparaturen devfelben 3ugesdhlt.

Die angefitgte Tabelle qibt {iber die Vevtheilung dev NRepavaturtoften der Locomotiven und Tenber unter die ein:
selnen Sevien ufjchluf.

Die aud{dlieli) im Rangivdienjte dev Vahuhdfe Ziividh und Romansdhorn, fiv welden Dienjt
aud) im Beridhtsjahre aushilfdweife jwei Fahrdienftlocomotiven beniitit wurden, vevwendeten 3 Locomotiven haben folgende
Leiftungen und Untevhaltungsfoften aufsuweifen :

1871 18372
Suriidgelegte Wegldnge . ‘ ; ’ ; . civea Silom. 271,085 Kilom, 243,224
Berbraud) an Brennmatevial . . . . . . G 22,203.8 Gtr. 21,190.6
i » Sdymieve . : : : : . . Bfd. 5,806 LBib. 6,457
Koften ded Brenmmateriales . . . . . . 38,460. 34 . 38,770. 37
s der Sdymiere . . . e N s . . 3,395, 02 B 3,940, 49
o, bed Pubmateriales . . . " 564, 98 , 498, 69
, der Fepavaturen  (inclufive  Provifionszujd)ige
bev Werkftatt) . . . . . . ., 8,604. 73 ; 11,409, 98
Durdhjchnittliche Wudgabe per Kilometer . . . . Gts, 1882  (f3. 22,456

Wagen. Veftand. Die Sefammizahl der Perfonenwagen ift im Beridtdjahre um 15 Stiid vermelhrt
worden und betrug am Schluffe dedfelben 258 Stitd mit 658 Adhfen und 10,921 Sikpliken, gegeniiber von 243 Stitd
mit 628 Achfen und 10,426 Sippliken im Jahre 1871,

Jm Beftande der Gepiad: und Giitevwagen ift im Laufe ded Veridytdjahres in Folge dev Lieferung der in
unferm lebtjahrigen Beridhte evwiahnten 5 Stid Sepadwagen (einer ift ald Cviah fiiv den in Colombier evtritmmerten
Wagen bejtimmt) und 150 offenen Giitevwagen (100 gewdhnliche und 50 Stiic Steintrandportwagen, lektere mit 300 Ctr.
Tragfraft) eine BVermehrung von 155 Stitd eingetveten. Jn Folge deflen betrug die Gefammtzahl der Sepad: und
Giiterwagen am Jahredidluffe 1,266 Stid mit 2,586 Adfen und einer Tragfdhigteit von ufammen 259,480
Centnern, gegeniiber von 1,111 Stitd mit 2,276 Adhfen und einev Tvagfihigleit von 223,480 Centnern im BVovjahre. Die
im vorjahrigen Beridhte evwdhnten 150 Stiid neuen gededten Siiterwagen gelangen et im laufenden Jahre yur Wblieferung.
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Leiftungen. ©E8 haben Adhfen:Kilometer uriidgelegt :

1850 18751 1892

Die Nordoftbahmwagen auf den Nordoftbalnlinien :

Perfonenmwagen . ; 5 ; 2 ; 5 . . 11,654,603 13,820,041 14,981,296

Giterwagen . . . . . . . . . 18693502 18,376,799 18,815,191

Sm Sangen . ; . . . . ; . . 30,348,105 32,196,840 33,796,487
Die Nordoftbahmwagen auf fremben Balhnen :

Pevfomemwagen . . . . . . . . . 1874320 2,631,840 2,582,252

Giiterwagen . . . ... . . . 14746493  15797,055 14,898,165

Sm SGangen . . . . . . . . . 16,620,813 18,428,895 17,480,417
Gefammtleiftung dev Novdojtbahnwagen ’ . 46,968,918 50,625,735 51,276,904
Die Wagen fremder Verwaltungen auf dev Nordojtbabn:

Lerfonemmagen . ; ; : ; ; ) ; . 1,971,958 2,437,075 2,641,010

®itterwagen . . ... . . . . 11,819,953 17,882,772 19,449,515

Eidgendifijche Vahupojtwagen . . . . . . 1,342,990 1,351,751 1,366,920

Sm Gangen acm W T 15,134,901 21,671,598 23 457,445
Die Novdoftbahnwagen und die frembden

Wagen gujantmen auf dev Novdojtbabhu. . . 45,483,006 53,868,438 57,253,932

S unferm lebtjdhrigen Sejdyaftsberichte evwihnten wiv dev Anftinde, welde i) in VBesug auf die conventions:
wibrige Verwendung unfever Giitevrwagen auf den Bahnen der Centval= und Weftjhwei wihrend e Winters 1870/71
und im Frithjahr 1871 mit den vefp. Verwaltungen diefer BVabhnen evhoben haben, fowie ded MUmitandes, daf wiv gendihigt
gewefen feten, jur Wabhrung unfever NRedhtsanfpriihe den  gevidhtlichen Weg ju betveten,  Dev vor Den aavgauijdhen
Gevichten diesfalls obfchwebende Progef ift 3uv Beit nod) unerledigt. Aud) dev ebenfalls jhon im lebtjihrigen Gefdhiifts-
bevicht evwihnte Progef mit den weftjchweizerifhen Vabnen betreffend die Suviidhaltung unjever Wagendeden auf ihrem
Jege ift 613 jur Stunde nod) nicht jum Ausdtvage gefommen.

Untevhaltungstojten. n Sdhmiermatevial wurden verbraudt 14,452 Pid. mit einem Kojtenaufiwande
von v, 7,873, 86 (im Bovjahre 12,133.75 Pid. mit Auslage von Fv. 7,018. 96).

€3 wurden mit etnem Piund Schmiere 3,961.7 Adfentilometer (gegeniiber von 4,439.5 im Jahr 1871) juviicdgelegt.

Siiv den Untevhalt und die Grnenevung dev Wagen wurde mit Jnbegriff der Werkjtitteprovifion bic
Summe von Fv, 472,275, 83 (1871 : Fr. 297,195. 18) vevausgabt. Davon fallen quf laufende Repavatuven Fr. 263,543, 91,
auf Grfat von 13 St audvangivten Pevfonenmwagen dev ehemaligen Nordbahn Fr. 67,090. —, auf Hauptvepavaturen
von 9 Perfonenwagen Fv. 18,395, 83, auf Hauptvepavaturen von 11 Sepdd- und Siiterwagen Fr. 9,266, 27, Grfeten von
388 Otiid audvangivten cifernen Wagenadhfen duvd) joldhe aus Gufjtahl Fr. 61,404, 43, Umdnderung dev fteifen
Kupplung an 74 adtradrigen Perfonemwagen ind Pufferiyftem (500/0 der Koften) Fr. 25,729. 06 u. |. f.
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b. Durchfchnittsrefultate und Verhdaltnifzahlen.
(Babhulinge: 299 Silontefer) 1870 1871 1872
I. usgaben.
Gefammt-Betviebdausgaben . per Bahn-Kilometer . . franfen |14,687. 52% 16,173, 44% |18,415. H0*
» Locomotiv-Kilometer . i 2, BT 2, H2* 2, T9*
o Wagenadfen-Kilometer. Centimes 9.01% 8.67* 9.62*

Centvalverwaltung . . . . , Bahu-Kilometer . . Frantfen | 466. 88* 417, 99* 672, 02%

Bahnouffidht und BVahnunterhalt. " = 2,962, 70* | 3,016. 37* | 3583, 30%

Grpeditionddienit . & . 3,677.81 | 4216. 87 | 4,137. 65

Trandportdienft:

Jm Gangen . . . 3 . ,, .. ,, 7,353. T1 8,228. 91 9,616, 34*
» o Yocomotiv-Kilometer . i 1. 29.08 1.28.59 1. 46.01*
» Wagenadyfen=Rilometer. Centimesd 4.51 4.1 5.02*
Allgemeine Koften . . . . Qocomotiv-Rilometer e .39 5.3 5.92
E » Wagenadfen-Kilometer. . 0.19 0.19 0.20
Fahrdienft » Locomotiv=-Kilometer p 45,91 42.02 53.08
» Wagenadien-Kilometer. - 1.58 1.4 1.s6
ugfraft . . . . X . Locomotiv=Rilometer . Y 78.42 80.83 86.10*
o Wagenadfen=Rilometer. i 2.74 2.71 2.96*
» Bahn=Kilometer . . franfen | 4,467. 54 5,172, 53 5,670, 77*
Bahutelegraphie " " ” 68, 30 67. 87 77, 99
BVevidiedencs ¥ i R i 158. 12 225. 93 328. 19
II. Stafir- Waterial,
a) Den Beftand dedfelben betveffend:

Auf jede Locomotive foninen Bahn=-Kilometer 4.50 4.66 4.46
P, - - . Perfonenmwagenadien 10.39 10.13 9.82
v ” " Gitterwagenadfen 32.97 36,71 38.60
it g - i im Gamgen . Wagenadien 43.36 46.84 48.42
P B " Sigplige 171.06 168.16 163.00
> - o . Centner Tragtraft 3,227,714 3,604.52 3,843.00

Auf jeden Babhn-Kilometer Fommen Locomotiven 0.22 0.21 0.22
. i i . Perfonenmwagenadien 2.31 2.17 2.20
v " ” Gitterwagenadien .33 T.87 8.65
P i o im Ganjen Wagenadfen 9.64 10.04 10.85
o i i i @Igplage 38.01 36.07 36.53
- it it Centner Tragfraft 17,28 773.98 867.93

Auf jede Perfonenwagenadyie fallen Sigpldge 16.47 16.60 16.60
o Giitermagenadie i Centner Tragfraft 97.91 98.19 100.34

Bemerfung: Jur Ausmittelung der oben mit * begeidhneten Durdfdnitts- und BVer=
hiltnifizahlen wuvden bie auf die Bauconti, ben Dampfbootbetrieh und vas Bisbergbahn-
unternehmen fallenden Quoten der Koften fitr die Centvalverwaltung 2c. von den Sum=
nien bev betveffenven Ausdgabetitel dbev Betviehsrednung in Abgug gebradt.




42 —  Sdweizerifhe Jordoftbahn, —

b) Die Leiftungen und Unterhaltungsdfoften der Locomotiven betveffend:

Jede Fahrdienftlocomotive hat tdglich suriickgelegt: im Sommerdienft . Kilometer
” 7 it " i it » Winterdienft . i
” i o » o guriicgelegt im Gangen ; . . o
Durd)fdnittliche Adhfenzahl per Bug . . . . . .
Repavaturfoften der Locomotiven per SZmomntm—,S?l[ometeL : . Gentimes
" " " o Deforderten Wagenadhjen=Kilometer »
Berbraud) an Steinfohlen o Locomotiv-Kilometer . . . Pfund
" i i » Wagenadfen-Kilometer . . . i
i , Sdmiermaterial® ,, Qocomotiv-Kilometer . ; ; i
" " o » o Wagenadfen-Kilometer . . . oy
Koften ded Brennmaterialesd » Locomotiv-Rilometer . . Centimes
i i i , beforderten Wagenad)fen-Kilometer 7
i y ©dmiermatevialed® , LQocomotiv-Kilometer . ; i
Koften fiir Repavaturen fowie fiir Brenn- und Sdhmicrmaterial:
per Bahn-Kilometer . i . . granfen
o Locomotiv-Kilometer . 3 Centimes
» Deforderten Wagenadhjen-Kilometer . i
e) Die Leiftungen und Untevhaltungstofen dev Wagen betreffend:
Bon den Nordoftbahnwagen hat jede Wchie durchlaufen . . . . Rilometer
und jwar jede Perfonentwagenadie . ; W
» Giiterwagenadyie . . ,,

Tiglidh ijt die gange BVahn durdhlaufen worden von Perfonenwagenadfen

» Glterwagenadfen.

o Perfonen= und @utumaqenad)fcn
Bor den auf der Nordoftbahn durchlaufenen iﬁagenad)fen ~Rilometern fallen

auf Novdoftbahntvagen, . . . . . . . . Procente
o, frembde Wagen . ; ; . ii
Koften de8 Sdmiermaterialed per %agcnadnm S%‘Ilometu . . Centimes
Repavaturfoften per BVahn-Kilometer . . . . 3 Franfen
P » Wagenadyje und Jahr . . . . . 5
” » Wagenachjen=Kilometer . . . . . Centimes

d) Ausdnupung dev Wagen:
Sn den Perfonentwagen waven wdahrend ded IJahred von fammtlichen

Sigplagen durdhichnittlich befept: . g ; ; ; 1. Glafje Procente
o, .
ur .
alle drei Glaffen e
€8 famen durd)fdnittlich in L Cloffe auf 1 befegten Plag unbejeste Pldake
., LA ,, " ' ”
HL. W i i i i
in allen drei Clafjen ,, it 57 " i
Ausnuung der Tvagfahigkeit der Gepdd- und Giiterwagen . . . YProcente

* Pupmatevial nidht gevednet.

1870 1871 1892
229 185.8 185.2
144 163.9 160.9

28,381 31,346 31,507
28.62 29.13 29.08
22,57 23.02 26.57

0.788 0.790 0.914
17.285 18.159 16.429
0.604 0.623 0.565
0.0333 0.0340 0.0336
0.0012 0.0012 0.0013
30.03 3l 30.06
1.o49 T.0s0 1.084
las Lo 2.167
3,138.99 3,655.13 3,920.67
55.01 57.12 59.53
1.92 1.96 2.048
17,474 17,433 15,807
21,008 26,197 26,692
16,360 15,015 13,037

13380 154,11 161.03
312,82 343,14 362.15
446,62 49785 523.18

66.72 59,77 59.01
33.28 40.23 40.99
0.0110 0.0130 0.0138
1,210.04 1,028.35 1,577.45
125.63 102.34 145.58
0.719 0.587 0.921
13.00 12.35 14.99
26.95 2T.46 3l.33
30.6s 34.18 33.20
28.39 31.436 3l.ss3
6.69 T.10 H.e7
271 2.68 2.02
2.26 1.ss 2.00
2.52 2.18 2.4
29.26 3D.s96 32.212
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c. Chronologifche VUergleichung der Hefriebsausgaben.

= E.g_‘ " NAuggabe per Kilometer Audgaben = Betveffnip E?ﬁtﬁt?
s |E£7 '
:’?: :Ei:\ ZE, Central- | Unter= Crpedi= | ; 3 Nor o per ;cr Wagen- (a‘tf?%en
,;% ? & Bev= | haltungs- | tions- b;?i:}?t: J[i “’:L “m'l Locomotiv-|  adfen- ”‘ggmgfg:;; :

2] waltung | foften Dienit graphic |ichiedenes | Gangen | girometer | ilometer per Kilom.

RKilotn. Fr. Fe. Fr. Fr. . Fr. . Fr. Fr. (Y Fr.
1855 60 395 1,377 1,689 1,719 — — 5,181 2.26 14.06 —
1856 | 106 342 1,932 1,837 2,072 - — 6,183 Lo 9.63 —
1857 | 134.4 426 1,835 2,666 2,333 — — 7,260 1. 8.63 =
1858 | 156.5 460 2,244 2,591 2,760 29 — 8,087 2.4 10.05 —
1859 | 168.1 491 1,821 3,408 2,829 38 — 8,585 2.8 8.64 —
1860 | 178 480 1,886 2,419 4,659 47 121 9,613 2.38 8.93 —
1861 | 178 581 2,163 3,061 6,094 60 247 12,207 2.43 8.88 283
1862 | 178 638 2,267 3,138 6,575 55 177 12,851 2.44 8.62 664
1863 | 178 783 2,422 3,257 6,853 61 235 13,609 2.62 9.23 =
1864 | 2165 707 2,300 2,951 5,403 54 148 11,564 2.36 8.50 =
1865 | 257.3 616 2,380 2,827 4,847 63 192 10,926 2.25 8.51 67
1866 | 264 435 2,998 3,233 5,507 63 153 12,389 2.38 815 —
1867 | 264 465 2,696 3,847 5,838 68 195 13,109 2.21 8.37 829
1868 | 264 444 2,696 4,279 6,812 78 222 14,5631 2.3 8.46 840
1869 | 267. 417 2,554 3,837 6,922 63 191 13,984 2.42 8.49 822
1870 | 279 467 2,963 3,678 7,354 68 158 14,688 257 9.0t 1,600
1871 | 289 418 3,016 4,216 8,229 68 226 16,173 2.52 8.67 1,923
1872 | 299 672 3,583 4,138 9,616 78 328 18,415 2.19 9.62 1,867

D.  Finanzergebniss und Jingdividende,

Werben yur Fejtjtellung des Verhaltnifjes wifchen den Einnahmen und den Anggaben des Vahnbetviebes
eineveits der Saldovortrag und die Nettoervtviige des Dampfbootbetriebes, fowie dev Betheiligungseapitalien bei dev
Kiiridh)=Bug-Lugerner - und dev Bitlad)-Regensbergerbahn von den Ginnalhmen, anderfeits die auf die Redhnungen itber
ben Ausbau ves Stammmehes und den Bau neuer Linien der Nordoftbahn, jowie den Dampibootbetrieh fallenden Quoten
ber Roften jiiv die Centralvermaltung und das tecdhnifche Perfonal, ferner die Entjchadigungsbetvefiniffe fitv die Yeitung desd
Baues der Bihbergbahn und die Beforqung des Vetviebsbdienftes auf den BVahnlinten Riivid) = Bug = Lugern und Biilach-
Regensberg von den Ausgaben in Absug gebradt, jo crgibt fich folgendes Refultat:

1871
. 9,578,396, 17

, 4,037,972, 37

&, 5,540,424, 40
5%.81 %0

Jeinertrag in Procenten der Bruttoeinnahme

Ginnahmen

JNeinerivag

Ausgaben

1832

Jr. 9,678,058, 31
, 4,853,915 29

Fr. 4,824,145, 02
A9.85 90
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1871 18%2
Fr. 27,292, 73 ; 3 . Reinertrag per Bahn=Kilometer ; s s ’ . r. 22,648, 57
" 3. 58 ) : . " » Locomotiv:Rilometer . i . : : i 2. 88
Y —. 115 . . . ” , Wagenad)jen=Kilometer . . . e —. 09,61

Bugiiglid) de8 Saldovortraged vom Jahre 1871, fowie der Nettoertviige ded Dampfbootbetriehes und dev Betheili-
gungsquoten bei der Riivich=Bug-Lugerner - und der Biilad)-Regensbergerbahn belduft fich die gefammte Reineinnahme
auf bie Summe von Fr. 5,643,805, 11 gegenitber von Fr. 5,783,640, 48 im Vorjahre.

Das BVerhiltnif dev Vetriebsausgaben zu den BetriebSeinnahmen hat fich im Jahre 1872 wefentlidh ungiinjtiger
geftaltet, al8 im Vorjahre. Die Urfadje hievon liegt in der bedeutenden Steigerung dev Vetriebdausgaben. Jndem wiv
und diesfalls auf die weiter oben gegebenen niif)eren PNadyweife begiehen, wollen wiv hier eingig hervorheben, dafy im
?ﬁed)mmg%iaf)re fiiv Gehalte und Lohne nahesu Fr. 300,000 und fiiv Unterhalt des Nollmateriald ungefihr Fr. 270,000
mehr vevaudgabt worben find, ald im Jahre 1871

Die Ausgabe fitr Vevyinfung dev Anleihen ift in Folge ded im Wonat Juli ded BVerichtsjahres vervfallenen
evjten: Semefterginfes des 5 Millionen-Anleihens vom 30. November 1871, jowie ded evitmald filr dad gange Jahr juv
Bevginfung gelangten 5 Millionen-Anleihens vom 3. April 1871 von Fr. 2,045,440, 73 im Vorjahre auf Fr. 2,270,440, 73
im Beridhtsjahre geftiegen.

Der nad) Abzug der Binfe fitv die Obligationen fid) evgebende veine Weberfdhuf von Fr. 3,373,364, 38 erhielt
gemdf dem Bejdhlufje des8 Verwaltungdrathes folgende Vermwendung: )
Fr. 2,296,640. — — 890 bes Actiencapitales wurden ald Wctiendividende vertheilt;
, 964,380, 51 = 1090 ded Reinertvages ficlen in den Grmeuerungsfond und
, 012,343, 87 wwden auf die VetviebSredhnung von Jahre 1873 itbergetvagen.

Gumma wie oben Fr. 3,373,364, 38.

Dem Ernenerungsdfond (bighevigen Refervefond) wurde im Vevihtsjahre fitr die Erneuerung des Oberbaues,
jowie fitv die Hauptrepavatur ded Dampfbootes ,Sdhafihaufen” und ald Ratazahlung an die Koften ded Umbaues des
Dampfbooted ,St. Sallen” die Summe von Fv. 540,797, 31 entnonumen.  Devfelbe dhliet per 31. December 1872
mit einemt Saldo von Fr. 2,281,072, 72 gegenitber einem jolden von Fr. 2,257,489, 52 im Vorjahre ab.

Dev gemify den Gefelljdhaftaitatuten vom 30. Mai 1872 gebildete neue Nefervefond, weldem aufer 190 der
Sinfe von den Baucapitalien newer NMordoftbahnlinien, dev Bitsberg - und dev aavg. Sitdbahn und den Sinﬁbifférengeu auf
dem Subventionsdarleihen dev Bipbergbalhn namentlid) aud) die bHid Ende ded Beridhtdjahres realifivten Provifionen auf
Den Wetien und Obligationen der Gotthardbahn, jowie die SGewinne auf dem Werthjdhriftenconto guigejdhrieben wurden,
weist per 31. December 1872 einen LVermdgendbejtand von Fr. 323,109. 29 auf.

1, Dampfbootbetrieb anf dem BVodenfee.
Die Danmpiboote der Novdoftbahn Haben tm Bevidhtsjahre folgende tiglidhe Fahrten ausgefithre:
WMuf der Route Romandhorn-Lindau,
v w o Nomanshorn-Friedrid)shafen,
v w o NovidadLindau,
v o ndau=Bregens.
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Teckehr und CEinnahmen des Dampfhootbefriehes.

Trangportquantititen Einnahuten
187%1 184° 1851 18%2
T ?;’ex[ouentranspori. Perfonen | Procente | Pevfonen Procente Fr.  Gtd | Procente Fr. Gt | Procente
Cinfade Fahrt L lag . 29,125 25.2 31,330 2250 | 35,525. 46 34,653, 47\
- § H 29,784 | 25 31,181 22.30 | 34,344, 49 32,364. 20
Hin- und Ridfaet L, . 6,676 | - 5.s 9,646 6.93 4,856. 31 7,612. 88
ir i i O © 5 s 15,022 | 13 21,334 15.32 8,504, b4 oy 9,786, 75 98
Yoonnementsbillete I, . 2,491 2. 3344 | 240 | 2182.66) ° | 300 84 %
" m ., . 7,616 6.6 6,369 4.5 6,441. 05 4,481, 96
Luiftfabhrtsbillete L 5 . 3,746 3. 7,888 D.67 2,555, 44 4,556, 28
i im ., . 20,464 | 17 28,156 20.22 9,018, 48 12,060, 78
Total . 115,424| 100 139,248 ' 100 | 103,428, 43 108,546. 16
Gentner Gentner '
I Gepdifransport . . . . . . 9,843 10,944 4251. 93| 0s | 4,606.89| 1o
L. Pieltransyport, et erd
Claffe a, Pferde . . . . . 186 3.4 203 | B
, b, {dweves Bieh . . . 2,015| 36.6 2,129 36.05
i - leidte8 4, -« e s 1,437 26.4 1,044 17.68
, d, &dweine . .. L. 245 45 112 1.9 ; 6,987, 90 13 6,5562. b5 | 1.0
, e, Kdilber, Sdafe und
Jiegen . . .. . 1,164 214 1,866 31.50
Sunde . .. ..o .. 459| 83 552 9.3
Total . 5506| 100 | 5906 100 6,987. 90 6,552. bb
IV. Giitertransport. @entner Gentner
Gilgut . . . . . . . .. 95,382 3a 58,449 3.4 ?
Gewdhnliches Gut . . . . . 490,415| 18 438,047 25.00 1 406,047. 08| T6. |258,347. 94| 67.19
Giiter dev Ausnahméclafie . . 12,020,979 | 775 |1,255,287 T1.66 S '
Total . |2,606,776| 100 11,751,783 100 | 406,047. 08 258,347, 94
V. Berfdjiedenes. . p F s 7,189. b5 1.4 6,440, 36| 1.8
Gejammt - Total . . . . . 527,904, 89| 100 [384,493. 90| 100
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Jufammenjug des Ueckefres und dev Einnahmen des Dampfhoothetriebes.

Perfonen Gepact Biel ®iiter LVerjdhiedenes|Total-Cinnahme
sngadt | Gr. |Gte] Gentner| ®r. |65 otic| #e |Gte] centner ge. o] g |ow| g | et
1832 (139,248 108,546 | 16 {10,944 |4,606 l89 5906 6,552 | 55 | 1,761,783 | 258,347 | 94| 6,440 | 36 | 384,493 | 90
gegenitber 1871 [115,424 {103,428 | 43 | 9,843 |4,251 | 93 [5,506 |6,987 | 90 | 2,606,776 | 406,047 | 08 | 7,189 | 55 | 527,904 | 89
meh . 23,824| 5,117|73| 1,101 | 354 96| 400| — | — — — - — | — - —
eniger . — — | =1 — — |—| — | 435|35| 8b4,993] 147,699 |14| 749| 19 | 143,410 99

Die Einnahmen aus dem Pevjonenvertelhv iiberfteigen diejenigen ded Varjahres; tmmerhin macht fich) Hiebe
per Wegfall der Dampfbootfahrien ywifdhen Rorfdhad) und Konjtang fiihlbar. Dev Gittervertehr Hat einen bedeutenden Niid:

gang gegenitber 1871 evlitten,
hauptjachlich von Mavjeille hev begogen Hat.

wefentlid) davon Devrithrend, daf die Scdhweiy ihren Getveidebedarf, ftatt aus Ungarn,
Mit Einfdhluf desd Semeinjdaftsgiitervertehres mit Bayern und Witrttemberg,

art weldhem die Nordoftbalhn jur Hilfte pavticipivt, beyiffert fih der Gefammt=Ein: und Audgang von Sdifisgiitern

i Romanshorn auf 2,928,074, gegenitber

nidht weniger als 1,694,736 Centner.

Durchfchnittseinnahmen im Dampfboolbefried.

4,624,810 Centner im Jahre 1871 und evgibt fich mithin ein Ausfall von

1851 1892
Ginnahmebetreffnif per MReifenden . . ranten 0.90 0.7
it » Centner Gepdd . P 0.43 0.42
" , Gtitd Bieh : i 127 1l
i » Centner Giiter . Centimes 15.58 147
dusgaben des Dampfbootbelriches.
1871 1872 Gegeniiber 1871
Diehrausgabe | Minderausgabe
Fr. @ts. | Procente Fr. @ts. | Procente Fr. @ts. Fr. Gts.
10,000 | — 2.2 1. Auf den Dampfbootbetrich fallende Quote der
Koften dex Gcntmlbcmaltung und der technifdhen
Leitung 10,000 — | 262 - =1 — | =
20,151 | 80 | 4.4 2. Befoldungen und @ntfd)a\lqungen be@ lemmt—
ftrationdperfonald 19,449 | 70 B.10 — — 7021 10
106,138 | 98 | 23.4 3. Befoldungen, Lohne und (El}pamlfzplmmcu \cﬁ
Siffsperfonald c o .. (109,785 28 | 2848 | 364671 30 | — -
3,122 | 0.7 4. Befleidung deffelben 3,132 | 62 (0.s2 9| 87 == e
975 | 98 0.2 5. Micthsinfe, Buveaubediivinifie, @wrff nnb 3n=
fertiongfoften, Veleudtung und  Beheizung der
Bureauy 1,064 | 15 0.28 88| 17 — —
54,805 | 89 | 12,0 [6/7. Koften ded GCin- unb ?Iusfd)tffm@ btl (Sium 33,468 | 53 8.7 = — | 21,337 36
185,225 | 44 | 40.7 8. Brenn=, Sdymier= und Pugmaterial, Veleudtung
und Bebeizung der Schiffe 151,955 | 23 | 39.s3 = — | 33,270 21
38,359 | 06 | 8. 9. Unterhalt dev @d)tffc und der %uémftnngégcgen—
ftinde . 1 28,547 69 7.48 — — | 9811 37
7807| 28 | 1. |[10. Affecurang=Prdmicn 7,382 15| 1ot == — 424 | 53
28,769 | 13 | 6. || 11. Werfdhiedenesd 16,724 | T4 4.33 — — | 12,044 | 39
455,356 | 31 | 100 Sotal 381,510 69 | 100 - — | 73,845 | 62




—  Sdyweizeriihe Jtovboftbahn. — 47

Die fid) auf den , Uusdgaben fiiv den Dampfbootbetrieb” gegeniiber denmt BVovjahre evgebende Verminderung
im ®ejammtbetrage von Fr. 73,845. 62 C18. viihrt dDavon Her, daf der bedeutende Ausfall auf den Getveidesufuhren aus
Ungarn fiiv dag Einz und Yusdfdiffen der Giiter weniger Arvbeitstrifte evforderlich madhte und ebenjo geringeve
Fahrletfrungen der Sdhiffe evheifchte und demgemd aud) einen Minderverbraud) an Brenn:, Sdhmier- und Pub-
matevial 2c. jur Folge hatte. Aus der ndmlidgen Urjadpe find aud) die WAusgaben der Nubrift Vev{dyiedenes, unter
weldper die Miethentjchadigungen fiiv fremde Fahrzeuge und die Schramnengebithren in Lindau jur Vevvedhnung gelangen,
veducirt worben.  Die Vermehrung, welde dasd Capitel Befoldungen 2c. ded Sdiffdperjonalsd aufmeidt, beruht auf
Gebaltserhihungen.

Jinangergebnify des Dampfbootbefriebes.

1871 1832
per 1 - per Jn
Lotal Fabhr-Kilometer | Brocenten Soinl Fabhr-Kilometer | Procenten
derBrutto- |— der Brutto-
r. Gts. Fr. Gt8. | Ginnahme . Gts. Fr. Gts. | Ginnalhme
Ginnabmen . . . . . . . 527,904 | 89 4 80 — 384,493 | 90 3 76 -
Audgaben . . . . . . ., 455,356 | 31 4 14 86 381,510 | 69 3 73 99,20
Nettoertrag . . . . . . 72,648 | 58 — 66 14 2,983 | 21 - 03 0.8

Keteiebsmaferial.

Dasfelbe beftand Enbde 1872 wic im Vorjahre ausd
6 Dampfidhiffen,
4 Shleppidyifien,
1 Dampffihre (gemeinfdhaftlich mit LWiivttemberg),
1 Slepptahn (gemeinfdhaftlich) mit Bayern).
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Statiftik her den Refrieh der Dampf- und Schlepphoofe der Jordoftbafn.

18%1 1892
a. Seiffungen der Sdife. ’
Dampfboote. Viefelben haben juriidgelegt . e . Kilometer 110,059 102,318
und jwar in . s : 3 ) . Beitftunden 6,849 5,972
jonady per Beitftunde buld)fcf)mfth&) . s . X " Kilometer 16.07 1713
Sdleppboote. Solde durdliefen . . . . . . y 70,651 49,846
b. Berbrandy an Wrewmmaterial: Holy . . . . .. Kubiffufp 77,590 2,592
Steinfoplen . Centner 69,356 64,414
Totalverbraud) bei Reduction ded Holzed in 6temf0I)Icu (1 Rublffnﬁ
Hol; = 10 Bfund Koblew) . . . . Centner 7,115 64,673
Durddnittdverbraud) per Kilometer . . . . : ; Pfund 70.01 63.21
, Seitftunde 8 @ . . . i 1,125.09 1,082.94
Koften fiir Brennmatevial  im Gangen . . . . . Franfen 156,148.72 119,900.87
per Kilometer . . . . . Centimes 141.83 117.18
y Beitfumde . . . L, Franfen 22.50 20.08
c. Berbrand) an Sdmiermaterial: Oel und Talg  im Gangen : Bfund 9,824 8,320
v per Kilometer ., 0.080 0.08
i e » Seitftunde ) 1434 139
Koften fiiv Sdymiermaterial im Ganzen " s ’ s Franfen 5,534 .59 4,699.40
per Kilometer . . . . Centimes . buos 459
o Seitftunde . . . : . 80.s1 78.69
d. Unferhaltungs- uud Reparaturhoffen i Gangen : : ; Franfen 38,359.06 28,647.69
per Kilometer . ; . Centimes 34 85 27.90

- Sn ben Begiehungen s den {ibvigen Dampfjdhififahrisanjtalten ded Bobenfeeds und Rfeind find im Bevidjizjahre
feinerlei Wenderungen eingetvefen.

2. WWertitdttebetried,

Die Thitigkeit der Wertftdrte ijt aud) im Bevidtdjahre hauptiadhlich duvd) den Unterhalt und die Erneuerung der
Locomotiven und Wagen in Anjprud) genonumen worden.  Jm Veridhtsijahre {ind, wie {dyon frither anlaflich der Erdrier:
ung {iber die Unterhaltungstojten der Wagen bemerft wurde, 74 Stiid Perjonen= und Sepacwagen n's Pufferjyitem
umgedndert und mit elajtijder Supplung verfehen worden.  Daneben wiurben fitr den BVahnunterhalt 78 Stitd Schienen=
freugungen und 83 Stiid Weidhpen angefertigt.  ShlieRlicd) bejorgte die Werkftatte den Umbau des Dampfbootes
»Odaffhaufen”.

Die Fahl der Werkjtattearbeiter Hat in Folge dev fteten Vevmehrung des BVetviebsmateriald im Veridytsjahre eine
etweldhe Bunahme evfahren; fie belief fich am Schhujje dedjelben auf 393 (gegeniiber 345 im Vovjahre), auferdemt wurden
nod) 59 Locomotivpuper und Hiiljsheizer, 11 Wagenwijdher und 14 Kohlenverlader bejchaftigt.
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Die Redynung dev Wertititte ergeigt:

18791, 1892,
an Einnahmen . . ; . ’ : : &r. 1,116,450, 56 wr. 1,319,728, 44
an Ausgaben , 1,004,642, 32 , 1,174,892, 87

wd einen Nefto-Ertvag von Fv. 111,808, 24 Jr. 144,835, 57

Diefed Crgebnif ift wie in frithern Jabhren ausdjdlieflid) auf Wcbeiten fitr die eigene BVevwaltung evzielt wordemn.

3. Nufdlle.

© Sm Betriebdjahr haben fich leider wieder einige Unfalle und gwar alle, mit Audnahme eined eingigen, aud
cigener Mnvorfidhtigleit Seitend der Vevungliicten, eveignet; indeffen wurde duvd) feinen derfelben dev vegelmifige Betried
geftbrt.  Jm Gangen fanden 11 Perfonen auf den Vabnhdfen oder auf der Linie thren Tod, ndmlid) 4 Angeftellte
und 7 dem Betviebe fremde Perfonen; der Schifffahrisdienit lief ohne ivgend einen Unfall ab. Awm 30, Janmwar wurde
in ber Nihe der Station Wilbegg eint Weann, der die Babn vor dem hevannabenden Buge nod) iiberfdhveiten wollte, von
der Locomotive erfaft, auf dasg Geleife gefdhleudert und getddtet. — Wm 3. Juli gevieth ein Wagemmwidrter in Romansghorn
beim Rangiven mit einem rme Fwijchen die Puffer weier Wagen und wurde fo {dhwer verleht, daf cine Amputation
ped Vorderavmed nbdthig mwurde, an Deven Folgen der LVerunglidte ftavh. — Wm 21, Juli wollte ein Bremfer, der {idh
unerfaubter Weife in ein leeres Coupé I. Claffe eines iiber bdie Dauer des eidg. Scithenfeftes gemietheten badifchen
Perfonenmwagens begeben Hhatte, in dev gedectten Thuvbrircte bet Miillheint feinen ihm angewiefenen Plaf wieder einnehmen und
Bifnete zu diefem Rwede die Seitenthiive; da aber die Briide hiefiiv nicht Hinveihend Naum bot, o prallte die Thiive
guvii, wodurc) der BVevunglitte vom Buge geworfenr und getddtet wurde. — W 21. Augujt wurde auj dem Bahnhofe
Sdaffhaufen die etwad ibelhorige Magd eined Bahnbeamten, ald fie den Bahnhof fiberjdhreiten wollte, von einer badifchen
Majdyine iibevfahren und getbdtet. Dem betveffenden Perjonal fonnte eine Schuld nidht beigemeffen werdben. — Am 26.
Augujt fand ein Mann, welder fih im Cinfdnitt ywifhen Winterthur und Kemptthal vor einem Buge auf die Sdienen
gelegt hatte, den gefuchten Tod. — Auf gleiche Weife wurde am 8, September ein Knabe, welcher den Tod ebenfalls abfidhtlich
gefudyt hatte, ywijden Andelfingen und Marthalen vom Ruge iiberfabhren und getddtet. — Am 14. September verlor im
Babhnhof Blivich) ein Bremjer duvd) Abfpringen von einem in der Wbfahrt beguiffenen Bug, weldem ev dienftlid) nidyt
ugetheilt war, dad Leben. — Am 3. December wurde ywijden Killwangen und Baden ein Hiilfsbahuwirter, ald ev dent von
Riirid) fonmenden Juge die Signallaterne entgegenbhielt und hiebei ju nahe am gweiten Geleife ftand, von dem von Baben
tommenden Schnellzug, deflen Hevannahen e nicht bemerft su haben jcheint, erfafpt und getsdtet. — Am 15, December wollte
eine Frauensperfon tm Untevgrund bei Yugern das Vahngeleife in dem Augenblice iiberfchreiten, ald der Bug herantant.
Sie wurbe von demfelben iiberfahren und fofort getddtet. Ein Berjchulben fallt dem Vabhnperfonal diesfalld nicht jur Lajt.
— WAm 28, December Nadhts fiel ein iivderifder Polizeiangeftellter auf dem Bahnhofe  Vaden, ald er im Begriffe
wav, auf den fdhon in giemlich) ftavfem Yaufe befindlichen Schnellzug nach Biivich) aufzufpringen, unter die Rider ded Juges
und wurde fo jdhwer verlet, daf er wenige Tage nacdhher an den Folgen der nothwendig gewordenen Amputation der

Beine ftarh. — Der nimlide Bug iiberfuhr im Hard in Wltftetten einen Mebgerlehrling, dev ungweifelhaft den Tod gefudht
batte.
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Die vier verungliidten Bahnangeftellten gehdrten alle dev Unterftiibungsdeaffe an, und e begiehen die Hinterlafjenen

von dretent derfelben die ftatutengemdfen Unterftitbungen ,
hinterlajjen Hat.

\

4, Verficherungdvevtrdge.

Die Verfidjerung gegen Feuerjdyaden umfapt nadfolgende Vetrige:

1, e Sebiude:

2
3.
4,
)
6

. gl

a. i Qanton Biwvic) . . . . . , . 5,818,850, —
By, . Thurgau : . ; . . -, 1,518,050, —
e. ., St Gallen . : . ! : 5,800, —
ds s Sdaifhpaujen . . : ; : . 496,350, —
e. s Aavgan . : ] : . ] , 816,800, —
£, . Rug . y . . . . . 149,400, —
g s Qugern 3 : : ; . 7 34,300, —

Fu
Trandportmatevial . - ; : . X . . . ; Jr.
Brennmatevial: und NMagazinvorrithe . : . . . . ‘ "
Trandpovtgiiter ; ; ; . s 3 5 . B
Lagergitter in Biivid) und ERomau?oI)om : . ’ p
Nobitiar und Wertzeuge in den %mmaltung@, und @tatwnﬁgebuuben fomte
in den Werkftdtten . : . . ; : . . . . . "

. 8,839,550,
9,575,235,

606,744,
6,144,000.
7,000,000,

1,859,546,

wihrend Dder vierte feine unterftiipungsbevedhtigten Verwandten

80

Total Fr. 34,025,076, 98

Die Wffecuvang fiiv die Tvandportgliter auf dem BVobenjee und flic die jwifdhen Nomandhovi und Friedrichshafen
refp,  Linbaw trajectivten Giiiterwagen gegen die Gefahren Des Waffertvansdportes belduft fich wie im Vorjahr auf
&r. 274,000, —  Fiiv ben , Verficherungsfond gegen Tvandportgefahren”, deffen Srimdung wiv in unjerm lehten Bevichte

erwihnten, ift tm Berichtdjahr ein bejonderves Negulativ aufgejtellt worden.

fonds darf al8 ein giinftiges begeichuet werben.

Dag Rechmungdergebnify diefes Verficherungs:
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5. Pervfounaletat.

Am Ende bed Jahres 1872 beftand das Perjonal ausd folgenden Veamten und Angeftellten :
A. Rahnbefrieh.

I. Allgemeine Yermaltung.

Secretariat, Regiftvatur und Canglet . ’ . 19
Haupteaffier und Gebitlfen . : ; : ’ 4
PNevijor, Budhhalter und Sehiilfen . . . . 8
Betriebs-Contvoleur und Gehiilfen " : . 46
Chef des Tavifburveaw und Gehiilfen . " : 5
Hauptmagazin-Verwaltung . . . . . 10

Abwarte dev Centralbuveaur und dev Hauptmagazin:
Lerwaltung . : . : : ’ . 6
98

II. Babhnunterhaltung.

Betriebs=Oberingenienr und Adjunct . ; . 2
Bavfiihrer . ] : ‘ 5 . 2
Burean ded Vetriehs: Qbetmgtmeurﬁ . . ) 14
Werffithrer dev Bawwerfjtatte . . . . 1
Oberbahnauffeher und Bahnaufjeher . : . 18
Weichen- und Bahnwivier . . : ; . b88
625

III.  @xpevitions- und Fahrdienft.
1. Abtheilung.

Betriehs-Chef . ; . . : ; .
Betriehs-JInfpector und Adjunct

Snfpector fiiv den Giitertransport unbd @L[)u[f
Telegraphen=Snfpector . :
Burean ded Vetriehs-Chefs und SZBageucoutw!e . 15
Bahuhof-Borjtande und Sebiilfen . . . : 17

= DN DN =

Uebertrag 38

Total: 2,075 (gegen 2,098 im Vorjahre);

Uebertrag 38

Stationdvorjtinde und Sehitlfen . . . 77

Ginnehmer, Sepicerpedienten; und Gebiilfen . ; 36
Bovjtinde der Xagerhiujer und Giitererpeditionen,

Sepiilfen, Giiterjdaffner, Fradtenbeziiger . 146

Telegraphijten . . : A : 7
Portters, WAbwdrte und E)Eacf)tmad)tu : ; 3 41
Gepicttroger . . . . . . . 21

Arbeiter fiiv Giitevoerladung und Camionnenre . 470
Obergugfithrer und Sehiilfe, Bugfithrer, Sonducteuve

und Bremfer ; ; . ‘ . 167

LWagenmetjter, Baf)n[)ofauffef)em Wagemwirter und
Wagenvifitenve . ; A : ’ 91
LWagencontroleure (i den %abufyofeu) : . 12
Billetdrucer ; ‘ : ; : ; ; 2
108

2. Abtheilung.

Mafdyinenmeifter . . . . .
Obevwertfithrer und le[‘fuf)m . ; 4
Conftructenve, Seichner, Budhhalter und @ebu feu

nebjt Abwart : : ’ : i ; 16
Oberlocomotivfithrer und Locomotivfithrer . . 56
Locomotivheizer . ) ; . s s . 54

Locomotivpuer, Wagenveiniger und Kohlenverlader 113

244

jomit fommen — unter Hinguvedynung der Blivic)z3ug-Yugerner:

und ver Bitlad)-Negensbergerbahn — auf einen Kilometer Vahnlinge 6.94 Angeftellte (7.2 im Jahre 1871).

Die Bahl der Weichen: und Bahnwivter Hat im Beridhtsjahre eine etweldhe Vevmehrung  evlitten, wihrend die:
jenige Der Wrbeiter fiiv Giiterverladung nidht unerheblich veducivt wurde.

B. Dampffchifffafet.

Berwalter . : : : 1
Budyhalter, (Elpebtenfen uub Sgafenmetftel . . 17
Capitine und Sdiffsfithrer . . . . 5
Stewerminner und Sdleppidifffiihrer . . g 9

Mafdhiniften . . . . . . . 5
Hetger : ; : ; 10
Neatvofen, .S";u[f@matmfen unb @d)tf sjungen . . 23
Giiter- und Kohlenverlader . . , ; . 12

Sufanunen 22 Angejtellte (im BVorjahre 77).
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C. Werkfitte.
Wertjtattearbeiter: 393 (im Vorjahre 345).

D. &genturen.

Chef der Agentur im Giiterbahnhofe Jiivich fitr den Chef der Agentur im Bahnhofe Waldshut . : 1
Bertehr nad) der. Levante und Jtalien . . 1 Sebiilfen . . . . . . . ] 2
Gebitlfen . . . . . . ! 2

Bujammen 6 Angejtellte, wie im Vorjahre.

Mit Einfdyug der Dampffdhiffunternehmung, der Wevtjtatte und der beiben Agentuven betrug am Sdhlufje des
Beridhtsjahres die Gejanmmtzahl dev im Dienjte der Nordoftbabhn ftehenden Veamten, Angeftelltern und Anbeiter 2,546
gegeniiber 2 526 im Borjahre.

A dicfer Stelle verdient evwidhnt ju werden, daf am 9. Wugujt 1872 gleidhzeittq mit einer von Veamten der
Untevnehmung vevanjtalteten Feier dev Grinnevung aw die vor 25 Jahren — 9. ugujt 1847 — ftattgefundene Eroffnung
per erjten jdjweizerifhernt Gifenbahn, dev ehemaligen jhweizerijen Novdbahn Riiich:BVaden, die Feier des 25jdhrigen
Dienjtjubildums von {ieben Novdoftbahu - Angejtellter verbunden wurde, wobei den Jubilaven von der Divection Beglitct:
witnfdhungsurfunden mit dem Ausdrude der Anerfennung fitr die von denjelben der Unternehmung geleifteten langjibhrigen
guten und treuen Dienfte und als Beichen diefer Anerfennung paffende Sejdpente itbevveicht wurben.

6, Unterftiigungs: uud Krantencaije.

a.  Unfecfigungscafe.

Am 31. December 1871 betrug dev Wctivjaldo devfelben . ; " . " 5 " Fr. 393,229. 66
Jm Jabre 1872 famen an Cinnahnen hingu: '

Beitvag dev Nordofthabhngefelljdaft . . . . . . . &r. 20,000, —

Obligatorijdye Beitrige der Mitglieder , 15,298, 64

Capitalzinje, Bufen, Gejdjente » 23,842, 82

, 119,141, 46

Gefammteinnalme  Fr. 512,371, 12
Die Ausgaben beftehen aus:

Ritderftattung vor Veitviigen an audgetvetene Angeftellte . . . o 39. 25
Avzt:, Verpflegungs= und Begrabniftoften ’ . . e s , 1,408. 70
Aupevordentliche Untertitbungen . ; R . : , 1,500, —
RegelmiGige Unterjtitbungen . a : . . . . . 22,444, 85
Berfchiedenes

, 197,08
,  25589. 88

Bejtand am 31. December 1872 Fr. 486,781, 24
Jm Bevidtsjahre waren durd)jdmittlich 1,561 Beamte und Angejtellte Mitglieder diefer Cafje.
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b.Hrankencaffe.

Am 31, December 1871 betrug der Activfaldo derfelben ; ; i . fr. 11,454, 85
Sm Jahre 1872 famen an Cinnahmen (Zinje, Beitrige und %ugm) bmgu . ., 19,681. 53

Gefammbeinnahme Fv. 31,136, 38
Die Ausgaben an Kranfengeldern, Wvzt:, Apothefer- und Spital-Fednungen 2.
siehent i) Davon ab mit . . . . . . . . . . . ., 18,672, b4

Berbleibt ald8 Saldo auf newe Rehnung Fr. 12,463, 84
Die Mitgliedersahl der Kvanfencaffe betrug im BVeridtsjahre durchjdnittlid) 963.

V. Bahuban.

1. Bau nener Linticu,

Bosbergbahn,

Ueher dert Bauw der Bokbergbahn wurde von ung dem fiiv diefelbe beftehenden Comite der jahrliche Vevidht evitattet.
Wie {dhon an einer andern Stelle bemerft, ift diefer Vevidht dem vorliegenden Sejdyiftsberidht beigefiigt.

Navgauifde Siidbabhmn

Das Divectovium der Centralbahn Hat i dhulicher Weife iiber ibiefe Bahn berichtet; wiv vevweifen auf den eben-
jal(s beigefitgten Beric)t desfelbert.

Winterthur=Coblens.

a. Tednifde VBovavbeiten. Beim Jabhresitbergang waren, wie wir Jhnen in unferm lebtjahrigen Sejdyifts:
bevidyte mittheilen Fonnten, Ddie fiiv Feftftellung des Definitiven Trace erforderlichen Wufnahmen und Bermeffungen
im Gang. Daf bdiefe Arbeiten energijch betvieben wuwrben, wird fidh Jhnen aus der Thatfadhe evgeben, daf die Pline
fiiv bie Strede Winterthur=-LWeiad) {hor am 22, April 1872 der Regierung von Ritvid), diejenigen fliv die Linie Kaiferftuhl:
Gobleny am 17. Mai 1872 der Regierung von Aargau jur Genehmigung vorgelegt mwerden fonnten. — Wie {dhon an
anderer Stelle evwihnt, evtheilte lebtere Behdrde ihre Senehmigung jofort, wihrend von der Regievung von Riivid) die Pline
fiiv die Vahnjtvede Rovbas-INheindfelden, in Vetveff weldjer wir eine WAbdnderung der vom Stadtvath Winterthur vor:
ldufig projectivten Bugdridhtung beantvagt Hatten, beanftandet wurden. Wiv haben cbenfalls fhon oben ju Jhrer Kennt:
niff gebracht, daf bdiefe Ungelegenbeit von und bei den Bundesbehivrden anbhiangig gemadyt worben ift und demnidhit
ihre Erledigung finden diirfte.

b. Erpropriation. Die Katafterpline und Grunderwerbungsdtabellen find aufgelegt worben in den Gemeinden
Winterthur, THE, Wiilflingen, Liungen, LWeiad), Kaiferftuhl, Fifibad), Ritmiton, Mellifor, Redingen, Jurzad) und Rietheint,
fo baf jur Heit, ausjdlieflich der von der Strece Rorbas-Rbeinsdfelden berithrien Gemeindegemarfungen, nur nod)y Cobleny
audfteht; die Planauflage in lebtgenannter Semeinde ift itbrigens ebenfalld vorbeveitet.
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Die Einjpradhfriften {ind abgelanfen in den Gemeinden Winterthur, Tok, Witlflingen, Pfungen, Ritmiton, Mellifon,
Recingen und Surjad), und die aus diefen Gemeinden eingelanfenen Forberungseingaben find unferm Erpropriations:
commiffaviat jur Behandlung dibertragen, zum Theil aud) von diefem jchon evledigt und, fo weit nothwendig, der eidge:
ndffijden Shabungdconmijfion itberwicjen worden.

Bereits durdhgefiihrt endlid) ift die Expropriation theild auf dem Wege giitlicher Unterhandlung, theils durd) bie
Dagwijdentunit dev cidgendifijhen Shiabungdcommiffion i den Gemeinden Wetad), RKaiferftuhl und Fifibach.

c. Unterbau, LWas die Bauausfithrung betvifft, jo find die Arbeiten des erjten Loojes (Rheinsfeldben=Kaiferftuhl,
3.3 Kilometer) und ded weiten Loofes (Kaifevituhl=Riimifon, 3.93 Kilometer) dev II. Section nod) vergangenen Herbjt mit
feften Ausfithrungstevminen vergeben worben, nadpem fdhon frither dev Beginn dev Crbavbeiten auf diefen Loofen in Regie
erfolgt war,

Sn der gleidhen Section find nidht unerhebliche Entwifferungsavbeiten, welde dem eigentlichen Vabhnbau vovan:
sugehen Datten, theild duvdygefithrt worden, theild der BVollendung nabe.

Dafy wiv ung mit BVegug auf die controverje Vahnftrede gwifdhen Novbas unb Rpeinsfelden auf diejenigen Stu-
dien und Erhebungen bejchrantt Haben, weldhe zur BVearbeitung der Detailplane erfordevlich {ind, diefe felbjt aber juv
Beit nod) nicht Hhaben ausfiihren lafferr, bedarf wohl Feiner Motivivung.  Dagegen find wiv im Falle ju conftativen, daf
fitv die gange iibvige Bahnlinie, d. §. fiir Winterthur=-Rorbas und Ritmifon=Coblens, alle Detailplane fiiv die Erdavbeiten
und fiiv die Kunjtbauten fertig vorliegen, und daf fiv beide Streden auch die Beredhnungen fo weit vollendet find, daf die
Ausfdyretbung der Vauloofe 3u jeder Reit evfolgen fann. Da hiev die Vauverhdlinifje fehr giinftig find, wdbhrend fie
fidy gwifdhen Norbad und %R'[)einﬁfclbeu‘ unter alfen Wftiinden jdywieriger geftalten, wird die Ausfithrung der iibrigen Linie
mit devjenigen der lefitevivdhnten Strece ohne Miithe Schritt halten fomnen,

Lintsufrige Ritvidjechbalhmn

Tednijdge Vovarbeiten. Veveits zu Anfang ded BVevidhtdjahres bejdhdftigte i) das tedhnijdhe Verfonal,
wenn aud) voverft in mehr geneveller eife, mit dem Projecte einer lintSufrigen Riividjechaln, jowie namentlid) mit der
dugerft widhtigen Frage der Ctnmiimdung derfelben i den beftehenden Bahnhof in Rivid). Schon 1 ﬂbwm wurde an
Hand der topographijchen Kavte ded Kantons Riivich ein Trace von Rlivic) bis Hovgen, unter Riicfichinahme auf die Ab-
sweigung von Thalweil nad) Bug, ausgearbeitet, weldes aud) in dbev Folge duvd) die Detailaufnahmen als vidhtig bejtitigt
worden ift.

As nad) Abjehlufy des Wertvages mit dem Centvalcomite fiiv BVegriinbung  einer  lintsufrigen  Biivid)jeebahn
Anfangd Auguit die im Auftrage bcéfdbeu angefertigten Plane und Studien einlangten, ftellte die genaue Priifung diefes
fonjt fehr {chasbarven Materiald, mit Hovigontal-Curvenplanen im Mafjtab von 1:3000 fiiv die Strece Siit'icl):‘Beltﬁlifoxt
und 1:2500 fitv den fibrvigen Theil, fiiv die erftgenannte Stvede eine Neuaufnahme inm Mafjtab dev iibrigen Aufnahuen
als durdjaus nothwendig hHevausd, indem gevade diefer widytigite Theil, welcher wefentlid) auf VergrbFerung und Jujamumen:
ftellung verjchiedener dltever meift mangelhafter Pline beruhte, nicht die wiinfhbave Senauigleit gu bieten jchien. Ueber=
pies war audy eine Grhebung von Seetiefen, die beinahe ginglih fehlten, nothwendig.

Jtad) dem auf Grund diefer Cvgangungen jorgfiltiq verfaften Lrojecte verldft die Linie unterhald Neufranfenthal
in Augerfipl den Vorbahnhof RBiivic), umgieht in grogem Doppelbogen Auerjihl, ohne defjen bauliche Entwicdlung irgendmwie
au bindern, fibev{chreitet havt hinter dem Selnauquartier die Sihl und gewinnt mit 190 Meter langent Tunnel unter der
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Brandidhenfe den fiiv eine Station Cnge glinftig gelegenen Plah tm Venedigli. Jn der Fovtjebung tvitt die Bahn aufer:
halb des Sternengifdens auf eine furge Strede gang an den See und evmbglicht eine in jeder Vegiehung wohl geeignete
Hafenjtation Wollishofen. Unmittelbar davauf itberichreitet die Linie die Seeftrafe und gelangt in jdhwader Steigung
von nidht iiber 6.5%00 oberhalb Bendlifon und durch den obern Theil von Fijdhlifon auf ihren Culminationspuntt, die
Station Thalweil, weldye 437.0 Meter diber Meer oder 29.0 Neter itber dem mittlern Seewafferftand Ddevart fituirt ijt,
daf eine Abgweigung ind Sihlthal und nad) Sug obhne Ueberichreitung einer Marimalfteigung von 12900 mdglid) wird.
e Kildhberg ift dabei eine Station vor der Ovtfdhaft Vendlifon und fiiv Ritjdlifon eine Haltjtelle fiidlich oberhalb
pe8 Schulhaufes vorgefehen, Unmittelbar nac) der Station Thalweil fenft fich die Linde wieder gegen den See, den fie
mit 7 und 6.8%00 Gefille vor Hovgen evveiht; nur bei Tijchenloo ijt eine Horvijontale fiiv die Station Obervieden
eingejchaltet. Von Hovgen aufwdrtd big an die Kantondgrenge ob Richterdweil folgt die Bahn fo ju jagen tibevall dem
Geeufer und [t nuv die Au, das GieRenhorn oberhald Widensweil und in Nidtersweil den Vorjprung mit bev
Gattunfabuit feewdrts, Dabei Fommen die Stationen Hovgen, Widensweil und Nidytersweil divect an den See, eine
Haltjtelle A aber in die Mitte ded Plateau hinter der Halbinjel gleichen Namens ju liegen.

Lon Mitte Der Wufnahmshalle in Biivid) evgeben fidh zu den eingelnen Stationen folgende Diftangen: Enge 4.02,
Wollizhofen 5.81, RKildhberg 8.63, Nitfjhlifon 10,70, Thalweil 12,14, Obervieden 14.20, Hovgen 17.81, Au 20,7,
Witdensweil 24.08, Richtersweil 27.510 und bis uv iivich-{hmyzerijdhen Kantonsgrenze 28.2 Kilometer. '

eftitht auf diefes Vovproject wurden die definitiven BVovavbeiten fofort mit allen verfiighaven Kvdjten an Hand
genommen, jo baf von Riividh) bis Richtevsweil, tvol der etwas ungiinjtigen Wittevung, die usjtedung mit Wufnahme
be3 Ratajters, fomwie der Yangs und Querprofile in dev Hauptiadhe b3 jum Shluffe des Jahres noch duvdhgefithut
werden fonnte.

Die obeve Halfte der lintsufrigen Riividhjeebahn von Richterdweil bis Siegelburiide erfordevte ur vidtigen Aud-
arbeitung bes Borprojectes von Lacdjen Hig  Riegelbriie ebenfalls eine meue umfafjendere Wufnahme, weldpe im
Beridytdjahr durchgefithrt wurde. Mit Shluf ded Jahres war das diedbegiigliche Vorproject mit Koftenvovanjdhlagen in
ber Vollendung begriffen. :

2, Anugbau der alten Linien,

Jm Laufe des Vevidytsjahres find am Perfonenbahnhof Jiivid) nod) einige Crgingungs: und BVollendungsarbeiten
audgefithrt worben.  Jn der Einfteighalle wurbe dad Eementtrottoiv an der Novdjeite evtellt, die Thitvme wiurben mit
Slaggenftangen und Blikableitern ausgeviiftet, um die Gallevie lings bed Hallendaches dad Seldnder und am Haupteingang
bes Mittelbaued ein fdhmiedeijerned Portal angebracht; und nadhdem Has ehemalige Majdhinenhaus an der Siidjeite des
innern Bahnhofes befeitigt wavr, fonnte der Vorplak voni weftlihen Ecdbau ded BVerwaltungdgebiudes 0is jur Sihl
planivt und mit einem Geldnder abgefdloffen werden. Das proviforifhe Wufnahmsgebiiude an der Kovnhausitrafe gelangte
ebenfalls um Abbruc) und e8 fand dasd hiebei gewonnene Matevial bei Erftellung einer Wagenvemife im Bahnhofe Turgi
groBtentheils jeine Vevwendung. Jm dufeven Bahuhof wurde dev der Sihl gunddhjt gelegene Siiterjdpuppen wm 180 Fuf
fihlwarts verlingert und e8 bietet dev new evjtellte Theil eine Lagerflache von 7,650 Quabdratfuf.

Da fid) das jur Lagevung von Rohmatevialien beftimmte Aveal tm duBeven Vabhnhof (ber jogenannte Rohmatevialz
bahnhof) tmmer mehr-ald unguveichend ermied, wurde lepterer in fiidweftlicher Nidhtung wm civea 133,200 Quabdratfuf
evweitert und mit Geleijeanlagen verjehen.
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Sm Bahnhof Romandhovn wurde dev fteinerne Hafendamm ganglich vollendet, ebenjo wurde die Austiefung
bes Hafens bis auf den nbrdlichen, Dem Staate Thurgau gehosvenden Theil, den fogenannten alten Hafer, volljtindig
buvdygefithrt. Dad bei der Ausdbaggerung ded Hafend gewonnene Matevial wurde gur Wuffiillung des Lagerplabes
jiiblich Der meuen Giitevhalle wvevwendet; im dibvigen wirtd dad Wuffiillungdmaterial fiiv den Lagerplaly aud dent
anftofgenden. Seegebiet gewonnen. Die Sdhiffdwerfte ift an die fiiddjtliche Ecde Ded neuen Lagerplakesd verfebt und ein
Rufahristanal ju devfelben von 600 Fuf Linge exjtellt worden. Die Ufermauern lingd ded mneuen YagerplaBes find bis
auf eine Oeffnung von civea 50 Fup, die, {o lange der Lagevplaty niht ginglid) aufgefitllt. ijt, jur Cinfahrt fiir Sdhiffe
nod) belaffen werben muf, vollftindig aufgejiihrt. Vei dem junehmenden Perfonenverfehr feit Crdffnung der Rovidader-
und RKonjtangev-Linie jchien die Erjtellung eined jweiten Rafjagievabivittes angeseigt; e wurde ein joldjer ndrdlich vom
Wufnahmsgebiude evvichtet und mitteljt eines bedecften Ganged mit der Einjteighalle in Verbindung gebradt. ‘Da
et den provifovijhen Kovnjchuppen dad Tagwafjer nicht geniigend Abfluf fand und deshalb eine Jerftdrung . diefer Holzz
bauten ju Defiivdhten war, evidhien eine grimbdliche Entwifferung bed8 Wveald der provifovijdhen Kornjdhuppen dringend
geboten; 3u diefem Behuf wurbe ein Doflenmets eingelegt und gwav devart, daf die Hauptdohlen bei cventueller Critellung
Definitiver Vauten unverindert belaffen werden tomnen.

Auf der Station Amrisweil geigte fidh der Giiterjchuppen mit 1,050 Quadratfuf Yagerflacdye immer mehr als
unguveidhend; an jeiner Stelle ijt daher ein neuer Schuppen mit 3,240 Quabratfuf Lagerfliche evvidhtet und ferner nod
eine fteinerne Yaderampe evitellt worden.

Die Station Wiefendangen ermangelte bidanhin eines Giitevidhuppens, iiberdied evviefen {id) die beftehendern
Wartlocalititen ald gu bejdhrintt. E8 wurde dedhalb ein Giiterfduppen mit 920 Quadratfufy Lagerfliche aufgefithrt, dasd
Stationdgebiude evweitert und in demjelben ein Wartzimmer IL und ein jolded III. Clafje eingevidytet.

Naddem 1m Spitjahr 1871 Vorbeveitungen fliv die dringend nothwendig gewordene Ereiterung bded Giiter:
bahuhofes Wintevthur getroffen und dag u diefem BVehufe bendthigte Land Fiuflich evworben worden mwar,
gelangten im Laufe des Vevichtsjahres die fitr dieje Bahnhoferweitevung erforderlichen Grdarbeiten i der Hauptjache
ur Bollendung. Da hiebei die Benubung dev Hauptgeleije nidht umgangen werden fonnte, war s, um Betviebsitsrungen 2.
ju vevmeiden, angeeigt, Ddiefe Wrbeiten in Regie audjufiihren. Duvd) die newe Unlage wird der Siiterbahnhof von
1,300 Fup auf 2,700 Fuf verlingert und deffen Wveal von 242,500 Quadratfuf auf 554,500 Quadrvatfufy evweitert.
Statt bes Uebergangd bder fogenannten Vogeljangftvafe ant fiidliden Ende des friiheren Sitterbahnhofes im Niveau der
Bahn wird die neu angelegte Wylanditrage mitteld einer 228 Fuf langen Briide iiber den Bahnhof gefithrt werden, bdie
new projectivte Jdgerftrafe dagegen bdie Geleife im Niveau dberjchreiten. Jn Folge BVerlingerung des Siiterbahnhofes
mup bdie Biircherlinie auf civea 1,000 Fuf vom Cnde des Bahnhofes weq tiefer gelegt und, um die Einmiindung dev
Coblenger-Linie ju evmbglichen, theilweife bergmirts ver{hoben werden. Die Verladerampe 3wifdhen den beiben Siter-
jchuppen wurbe iiberbaut und yu einem Schuppen umgewandelt, fevmer in dem {iidlid) gelegenen Schuppen eine Anzahl
neuer Buveaur erftellt. Sowohl im Pevjonenbahnhof wie im Giiterbahnhof wurbe die Wafjerverforqung eingerichtet, und es
besiehen nun die Novdoftbahn= und die Veveinigten Schweizerbahn-Majdhinen ihren Wafferbedarf ausd bder {tidtijchen
Whafferverjorgung; der Wafjerverbraud) wird duvd) Waffermefjer beftimmt.

Sm Bahuhof Tuvrgi wurde, wie bereits oben bemert worden ift, aus dem Abbruchdmaterial ded proviforijchen
Aufnahmsgebiudes im Babhnhof iivid) eine Wagen-IRemife evvidytet, Diefelbe ift nur auf zwei Seiten eingewandet, Hat
eine Ringe von 228 Fuf und eine Breite von 41 Fup und ift mit 3 neu evftellten Geleifen verfehen, die in geeigneter
Weife mit den Bahnhofgeleifen verbunden worden {ind.
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Jn Sdhingnad wurde dag Stationdgebiude duvd) einen Wartfaalanbau vevgrofert, der Wartjaal IIL Elafje
in ein Wartgimmer 1. Claffe umgebaut und lingd der Bahnjeite ded Stationdgebiudes ein eifernes BVorbad) angebradht.

i Grjtellung  definitiver Aufnahmsgebiude auf den Stationen Fsl(ifon, Felben und Erlen jind Cin:
leitungen getvofferr wovrden; diefe Gebdude jollen 618 Jum Spidtjahr 1873 vollendet werden.

Auf den Stationen Andelfingen, Weinfelden und Ruppevsweil {ind jogenannte Wagentrahnen
von 200 %/0 Tragtraft, im Giiterbabhnhof Winterthur ein Drehfrahn von 1200 Tragiraft und auf den Stationen
Dietifon, Affoltern und Arbon Dvehfvahuen von 8000 Tvaglraft aufgeftellt worden; ferner wurden, wie beveits
im letjahrigen Gejddjtsberidhte evwihnt ijt, 20 Stationen desd Nordoftbahuneses mit Briidemwaagen von 500 /o Trag-
fraft ausgeviijtet.

An diefer Stelle mag nod) der Seleifeverbindungen mit dritten, der BVahn benadhbavten Etablifjementen gedacht
werben, deren im Laufe Des Vevichtsiahres wieder mehreve erftellt worden find. Die Anlage von Privatgeleifen
evlangt in Folge Ded fovtwahrenden Entftehensd grofever Ctabliffemente in der Nihe von Eifenbahnitationen eine ma@ieubé
Bebeutung, und diefelben erjdheinen wenigjtens injoweit, als fie auf Vabhngebiet liegen, als ein ,Ausbau” der alten
¥inien, gumal die VBahnverwaltung bet allen devartigen Geleijeverbinbungen i) dad Mitbenubungdrecdht ausbebingt.

Solche Privatgeleife find im Lauje e Jahres evftellt worden: in Wavau fiilv Rechnung dev Hevven Naeff und
Rjdyotte und dev Yagerhiujer fiiv die Centvalidyweiz in Wavau und Olten; in Winterthur fiiv die jdhweizerijhe Locomotiv-
und Majdinenfabrit dajelbft; in Schaffhaufen fiiv die dovtige Korn- und Lagerhaudgefelljdhait; in Egnad) fiir Redyrung
per Mild)condenjationdgefellfdhajt , Wlpina” dafelbjt. Ferner ift der BVevtrag betveffend ein jchon feit dem Jahre 1863
bejtehended Privatverbindungdgeleife in Oerlifon auf die Werfzeugmajdyinenfabrit dajelbjt {ibertragen worden. €8 beftehen
nunmehr Privatverbindungsgeleife mit den Vahnhdfen vefp. Stationen Fiivid) (2), Oevlifon, Winterthur (3),
Marvthalen, Sdhaffhaujen, Egnad) und Aavau (2).

VI.  Gejellidajtsbehsrden.

Wiihrend des Veridhtsjahrs find im Bejtande der Gefellfdhajtsbehorden nadhftehend erwibhnte Vevinderungen einge-
treten, Der Verwaltungdrath veclor durd) den Hinjdhied ded Hevrn a. Regievungsrath Mitller in Wintevthur ein
vieljihriges, verdientes Mitglied; an bdie exledigte Stelle wihlte die ordentlihe Seneralverjammiung vom 30. Meai 1872
Heren Jo U Bellweger=Wa filer in Wintevthur.,  Herr Nationalvath) Heinvid) Fievy in Zdivich) demiffionivte als
Prifident des Verwaltungsrathes; dev lefstere wiihlte hievauf 5ur]'einem Prifiventen Heven Nationalvath Dr. A Ejder.

Jn Abdnberung ded jachbesiiglichen Bejdhlujjes vom 27. Wpril 1858 betreffend Organifation der Divection febte
der Verwaltungsrath am 11, Mai 1872 feft, daf fammtlidhe fiinf Mitglieder der Divection Fimftig ald ftandige Mitglicder
gu fungiven und ifren Wohnjits in Biivich) ju nehmen Haben. Gleidhzeitiq evmachtigte derfelbe die Divection, die Gefd)ifts:
vertheilung unter ihre Mitglieder verfudhdmeife von fich aud vorvzunehmen, wm jpater auf GSrund der inzwijdhen gemachten

Criahrungen Dem Bevwaltungdrath eine Gejdhiftsordnung jur Genehmigung vorzulegen. Jn Folge einer diesfalls von
8
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per Nechnungdpritfungdcommiffion im Sdyoofe ded LVerwaltungdrathes gemadhten Anvequng Hat der Vevwaltungsrath, in
NRevifion der Schlufnahme vom 29. April 1862, die Gehaltdverhiltnifje der Mitglieder der Divection am 30. December
1872 neu georbuet.

ABum Biceprifidenten dev Divection ift vom Verwaltungdrathe Hevrv Divector . Stoll gewahlt, ferner ald
Mitglied desd Comite der Bipbergbahn an Stelle Ded ausgefhiedenen Hevrn Nationalvath Dr. A G{der Herr Priifident
Peyer tm Hof abgeorduet worbden,

Die Divection {tbertrug die Stelle eined Secvetiird dev Divection Heven Heinvid) Steinbriidhel von Hedingen,
bisher gweiter Secretliv ded Obergevidhtes, der feine Functionen am 2. Mai 1872 antvat. Dagegen fah fich) Herr
. Kuny, Secvetir der Divection, mit Niidfiht auf geftorte Sejundheitsverhiltnifie, auf deven Befjevung ein ihm
gewdhrter langerer Urlaud nicht den gehofften Cinflufg gelibt Hatte, vevanlafyt, um feine Entlafjung eingufonmren; die
Divection evtheilte ihm joldhe auf 31. Januar 1873 mit Verdantung dev von Heven Kuny geleijteten vieljahrigen pflidht
getrewen und woriiglichen Dienfte.

Die Divection fafte in 170 Sikungen 5,063 und der BVevwaltungdrath in 11 Sikungen 50 Befdliifje.

S weldyem Umfang die Gefdhdfte namentlich im BVevlauf dev lebten Jahre fidh vevmehrt haben, ditrfte ein vervglei-
chender  Nitckblict auf die diesbegiiglichen ngaben, wie foldhe in unfern Sefd)dftsbevichten enthalten find, davthun.
Diefelben cvgeben, vom Veginn der Unternehmung im Jahre 1853 audgehend, von finf 3u fiinf beziehungsweife vier
Jahren folgende Sabhlen:

Vevidhtsjahr 1853 Vejdhlitfie der Divection: 38 Befdliifle ved Vevwaltungsrathes: 6
i 1858 i i ii 3,971 1 i i 50
p 1863 " Y p 3,845 ” " " 15
" 1868 " i . 3,754 ” " p 12
i 1872 i r i 5,063 p " i 50

Am Shluffe der Berichterftattung iiber unjere Gefdhiftdfithrung wihrend des Jahres 1872 angelangt, verfidhern
wiv Sie, Tit., unferer vollfommenen Hodacdhtung.

Biividy, den 6. Junt 1873,
Pamens der Bivection der Schweizerifchen Novdofibalmgefellfchaft,

Dev Prajident,
Fe Fe Veper im Hof.



‘Redymngen

der

Schweizerifchen Flordoftbabm- Gefellfchaft

umfafjend dag Jahr 1872,

I. Betriehs-Redynung.

II. General-Bauredpung nebjt Beilagen.
ITT. Bilauy anf 31. December 1872.
IV. Reduung iiber den Grmenernngsfoud.

V. Redyuung iiber den NRejervejond.



L. Belriebsrechnung der Schweijerifchen

Sumahmen.

A. Mumittelbare Betriebeinnahmen.

L. Berfonentrandport

IL. Gepdcftrangport .
IIL. Pferde= und Viehtvansport
1V. Giitectrangport .

B. Mittelbare BetriebSeinnahnen,

I. Padht= und Micthinfe
II. Bergtitung fiir Venupung von Wagen der Nordoftbahn auf
andern BVahnen .
I Zinfe von audgelichenen Geldern . .
IV. Grirag de8 Betheiligungdeapitald der Nordoftbabhn bei der
Biivid)-Bug=Lugernerbaln S T L
V. Grtvag ded Betheiligungdeapitald dev Novdoftbahn bei der
Biilach-Negensbergerbabhn
VI Nettoevtrag ded Werkjtattebetriebes
VIL Nettoevtrag ded Dampfbootbeteiebes .
VIII. QVerjdjicdenesd . . .

Uebertrag aug der BVetviebsrednung vom Jahre 1871

Summta der Ginnabnien

[, Cts. [ Cts. [,
3,410,168 | 63
180,767 | 95
163,006 | 28
5,009,829 | 90
|l 8,763,772 | T6
99,569 | 17
82,193 | 49
457877 | 11
234,000 | —
6,661 | 18
144,835 | H7
2,983 | 21
129,810 | 21
1,157,829 | 94
] 9,921,602
576,115
10,497,318

Gts.

70

70

40




Jtordoftbahn-gelelllchaft vom Jabhre 1872.

‘Husgaber.

A. Gifenbahubetrieh,

I @entfralfvermalfung.

1.

S O = W D

Sigungdaclder und Gehalte ded Perfonals der Central-
verialtung . . . . ;s

. Neifeauslagen . .
. Micthe, Heijung und ?Buluud)tnng \cL sBmuul malc :
. Biiveaubediirfnifie, Drucd= und Infectionsfoften .

. Porti und Commiffionstojten .
. Unteehalt, Crgangung und Ajecuran; ded SJwbllmm .

IT. nterfaltung der Waluw webf Subelorden.

1.

o Ut w o

10.
11.

ESwo®a

Befoldung des  Bahnauffichtsperjonald (Bahningenicur,
Bahnaufieher und Vahnwdrter) : .

. Biiveaubediicfniffe ded BVahnauffidhtdperfonals
. Befleidung ded BVahnauffichtperfonald
. Unterhaltung ded Bahntorpers .

" der Kunftbauten .
" ded Oberbaued

Hievon ab: Fir Grneuwerung, aus ben Iscttcffenbeu
Greneuerungsd- und Nefervefonds beftritten .

. Unterhaltung der Cinfricdigungen, Bavvieren 2.

o der fechnijchen Ginvidhtungen der SBnlJnr)ﬁfc

it der Gebiude

i des Webeitdgefdyivres \ct %tlf)nmm oL 2c.
NRawmung von Sdhnee und Gis . .

I Sxpeditionsdienft.

1. Allgemeine Koften.
a) Befoldung und Entjdyadigung der  VetricbScontrole, dev

Bahnhof- und Stationdvorjteher, der Portierd und dev
Nadtwddter . . . .

b) Betleidung derfelben .

¢) Biivcaufoiten

d) Beleudhtung und Heizung m %uuum ;
e) Grgdanzung, Unterhalt und Afjecuvan des Inventars .

Uebertrag

. Cts. .. Cts. . Cts.
158,770 | 21
2,742 | B9
19,863 | 96
53,968 | 01
16812 | 09
3,705 | 65
L 255,862 | Hi
666,377 | 23
6,211 | 30
19,803 | 94
66,306 | 24
. . 9,397 | 16
736,832 | 09
_ 098346 | 12} 1ueass | o7
16,323 | 86
13,340 | 03
125,614 | 76
36,247 | 82
9,555 | 05
147,723 | 36
9247241 | 98
5912 | 31
18,751 | 01
56,246 | 15
30,387 | 99
0l 358,539 | 44
358,639 | 44 1,403,685 | 87




1. Relviebsrechnung der Schweizerifchen

Ausgaber.

Uebertrag

2. Perjonendicnit.

a) Bejoloung und  Cntfddadigung  der
crpedienten und Gepadtvager

b) Bekleidung derfelben

¢) Dreudtoften |

d) Grfatleiftungen

Cinnehmer,  Gepact:

3. Giiterdienft.

a) Befoldung und Entfdddigung der Giiteverpedienten, bdev
Giiterfdaffuer, der Giiteravbeiter 2. . . .

b) WVef(eidung derfelben

¢) Dructoften

d) Crjagleijtungen

e) Wffecurvan; dev Giiter

IV. @ransyortdienff.

L. Algemeine Koften,

a) Vefoldung und Cntfchiadigung dev Beamten und Angeftellten

der Materialvervaltung . . . .
b) Biivcautoften, Hoeizung und %xlclu‘btung
¢) Ajecurany der Materialvorrithe

d) Beleudtung der Lahn und dev Bahnhdfe, Signalificrung .

2. Koften des Fahrdieniftes.

) Bejoldungen, Lohue und Entjdhadigungen der Sugfiihrer,
Gonducteure und Wagenwarter : :

b) Befleidung devfelben

c¢) Unterhalt und Grneucrung dev %agcn fmumt ‘Ziumuﬂuug
und Nejerveftiicken . . . . .

d) Ocl und Sdymicere fite die Wagen

e) Beleudhtung und Heizung devfelben

) Aliccuvan der Wagen : .

g) Bevgittung fiir dic Venubung fxcmbu %ngtu ;

Uebertrag

Jr. Gts. . Cts. . Cts.
358,539 | 44 1,403,585 | 87
13,642 | 02
2894 | 63
18,239 | 93
O TTB ] aiess | 83
679,697 | 06
3,689 | 15
33,140 | 92
17,080 | 67
10,156 | 44
. 24
—— 74_37f4 1,287,157 | 51
92,953 | 69
11,691 | 56
623 | 81
1
*EMOO _8__ 116,669 | 87
464,071 | 93
24,379 | 44
472,275 | 83
8297 | 01
16,542 | 35
6,345 | 97
71,145
143 E 1,063,005 | 69
1,179,725 | 56 2,640,743 | 38




Jtorooftbafhn-Jefellfchasft vom Jahre 1872

BL. Cts. B, Cts. dr. - | Cts.
Ausgaben.
Uebertvag . . .| 1,179,125 | 56 2,640,743 | 38
3. Jugfraftéfojten.
a) Befoldungen, Lohne, Stundengelder und Criparnifpramicn )
ded Mafdbinenperfonalé . . . . . L. 447981 | 02
b) Vefleidung desfelben i . . . . . 2,686 | 20
¢) Biiveaufoften, Heizung und sliclmd)tung . : ; y 2,137 | 13
d) Brennmaterial . . . . . . . . 630,675 | 33
e) Sdymicrmaterial % 3 . i . . . . 46,604 | 24
f) Pusmaterial . . . . 16,216 | 84
2) Wafjerpumpen, pn!(,]d)nmtn mﬁ ‘),\mumuucn . . 13,821 | 14
h) Unterhalt und Crneucrung der Locomotiven janunt ?Im—
viiftung und NReferveftiien . . . . . . 534,670 | 92
i) Wfjecurang der Locomotiven . ; : . . . 3,498 | 60 ;
R S 169_8’,895 ‘(7)2 2,878,620 | 58
V. Walntelegraphic . . . . . . ’ : " . . ; . 23,318 | 63
VI Pexfdjiedenes . . . ... . . . : . 98,128 | 88
Summa . " : . . 5,640,811 | 47

Hievon ab:
1. @ie aunf die Nedhnung wber den Audbau des Stammnees fallenve Quote

per Koften der Gentralvermaltung und ded tednifden Perfenals . 3 . . . 114,472 92
2. Die auf die Neshnung itber den Bau neucer Linien fallende Quote ver Koften
ber @Gentvalvevwaltung . . . ... 3 . 3,815 | 85
3. Die Entfdhadigung fur die Leitung des Baues per Bogbergbahn . . . . . 6,288 | 37
4. @ie auf den Dampibootbetvich fallenve Quote dev Koften der Gentvalyer- )
waltung und bev tednifden Leitung . y " . . 5 . . . 10:000 =
5. Die Entjdhavigung fitr bie Beforgung bded Bctucbeblcuﬂc«
a. auf oer Yinie Juvid-Jug-Lujern s . . s . 5 5 < 564'412 04
b. auf bev Linie Vilad-Regensberg . . . . . . . . i 87,909 | — ¢
————|—| 662,321 | 04 786,308 | 18
Reytbetrag der Wndgaben des Eifenbabubetricbes . . . . ; 4,853,913 | 29
B. Bersinjung der Anleihen . : i . , 2,270,440 | 73
C. Einlage in den Ernencrnngsfond (1097 ves Reinertrages) . , : . 564,380 | 51
D. ®ividende fiiv die Actien . . . . . . . . . . 2,206,640 | —

512,343 | 87

Uebertrag auf die Vetviebsredhnung vom Jahve 1873

Fotal glid) der Ginnahme . . 1 . . . 10,297,718 |10




I Jeneral-Haurechnung der Schweijerifchen

Br. Cts. [ Cts.
Sumabhmen.
I Saldo der Wanredinung vom Jalhive 1871 . . . . . . . . . . 6,265,406 | 50
IL. ctien-Gapifal.
Grfte und jocite Cingahlung auf die neven Uetien, Cmiffion vom Juli 1872 . . . 3,716,800 | —
IIL. ®bligatiomen.
a. JRefteinzahlungen auf dag 41200 Unleihen von 5 Millionen Franfen d. D,
U v 4 8w o s A w8 . 52,200 | —
b. Weitere Cingahlungen auf das 41/29%0 Anleihen von 5 Millionen Franfen d. d.
30. Movember 1871 . . . . Lo oL 340,200 — 592400 | —

Summa . ; . 10,374,606 |50




Jtorooftbahn=gefellfchaft vom Jabhre 1872.

Ausgaben.

I. Wordoftbahinlinien.

a. Bauaudgaben fiiv bad Stammnes der Nordoftbahn im Jahre 1872

b. Audgaben fitr den Vau neuer Linien der Novdofthahn im Jahre 1872

II. DBetljeiligung bet andern Wahuunfermefjmungen.

a._ Adte Jufdupeinahlung der  Novdoftbahngefelljdhaft an die Cijenbahnunter-

nehmung Biilad)-Megensdberg im Jahre 1872 .

b. Gingahlungen der Novdoftbahn-Gefellfdhaft an die Bigbergbahn im Jahre 1872

e. Ginzahlung dev Novdoftbahn-Gefelljdhaft an die aargauifhe Siidbabn im Jabre 1872

L Saldo-Vortrag anf das Jalr 1873

. Gts. . Gts.
2,403,931 | 23
209,741 | 14 2,613,672 | 37
8,540 | 80
750,000 | —
00 808,540 | 80
6,952,393 | 33
Summa 10,374,606 | 50







Beilagen jur Heneral-Baurechnunyg.

A, Rednung iiber den Augbau ded Stammnepesd.

B. Rednung iiber den Bau neuer Linien.




A. Rechnung tber oen dusbau des Stammnefes

‘Wusgaben.

I AAllgemeine Verwaltumug.

A Sevftellung der Actien und Obligationen

B. Provifionen, Curdvergittungen und dindverlufte

C. Auf den BVoauconto fallende Quote der Koften dev
Centralvermaltung und ded tednifden Perfonalsd

II. Sxpropriation.

A. Gebhalte, Reifeauslagen und Lohue
B. Cntidddigungen 5 5 .

C. &@dagungsd- und Geridptdfoften

D. Berfdhiedenes

IIT. Waljubau.

A. Unterbauw,

Grdarbeiten

. Stiigmauern

Tunneld . . .
. Briden, Durdhldfje und Kandle .
. Wegbauten

Uferbauten

. Bettung

. Verjdicdenes

R Mo e oo

Uebertrag

. Gts. [r. 7 Cts. . Cts.
1,687 | 50
171 | 04
114,472 | 92
S 116,331 | 46
644 | 97
389,269 | 87
2,112 | 64
112 | 95
s 392,140 | 43
134,132 | 10
104,256 | 63
37,657 | 13
4713 | 70
3,519 | 25
45,607 | 64
946 | 10
— 330,732 | 55
330,732 | 55 508,471 | 89




Der Schweijerifchen Jtordoftbahn vom Jahre 1872

B.

‘.'BCDQ.«OC"SD

C.

™ o

Ausgaben.

Uebertrag
Dberbau.

. ©dywellen

. Sdyienen und deren %cfcftlgmlgfsmtttcf

. Wegliberginge

. Legen ded Oberbaued ;

. Ginfricdigungen, Barricven, %nbottafclu @Lﬂblmfm(,ctgﬂ .
Verjchiedenesd

Bahnhofe und Stationsdpldse,

a. Hodbauten und Cinfafjungdmauern der medyan. Vorridhtungen
b
(¢}
d

Weiden, Kreuzungen, Drehidheiben, Edyiebbithnen 2.

. Wafferrefervoirs, Vorwdvmtefiel, Wafjerleitungen 2.
. Hebfrahnen und Britdentvaagen
. Zednifde Cinvidtungen der Werkjtdtten

BVer{cdhiedened . . . K

IV. WBefriehsinventar.

A.
B.
C
D

E.

@ =

Qocomotiven und Tenbder
Wagen

. it die Bitveauy bu g)auptuumaltung unb@ontw[e

v Matevialverwaltung ’
o NepavaturwerEftdtten,a. ffcbcnbc@mnpfmaid)mcn
b. WerFzeugmajchinen
c. Werkjeuge und Requifite
v Babnbhofoerwaltungen
Gevdthidaften fiiv den Bahndienft
Dampf- und Sdhleppboote

"

V. Berzinfung des im Wan von Qransporfmaterial engagirten
Sapitals

Total der Wndgaben

[, Cts. . Cts. . Cts.
330,732 | 55 508471 | 89
19,481 | 80
21202 | 64
28,089 | 82
16,820 | 68
| sn5o4 | 44
247231 | 75
32,097 | 42
11,182 | 10
60,487 | 67
3275 | 87
] 363914 | 31
779,601 | 30
930,773 | 49
813,963 | 63
20,961 | 07
13,664 | 72
11,457 | 52
19411 | 68
824 | —
S 1,111,056 | 11
4801 | 93
2,403,931 | 23




B. Rechnung iiber 0en Bau neuer

Linien oet

‘Husgaben.

L Serfellung der Wctien und Obligationen, Yrovifionen, Eursvergiitungen und Binsverfufe

IL AlMgemeine; Berwalfung.

A. Borftudien und Crwerbung dev Concefjionen
B. Ydminiftrative Leitung ded Baucs
C. Zehnifdhesd Perfonal:

a.

o a0 =

-

Gebalte, Reifeauslagen und Lobhne

. Materialien fiir Profiliven, BVermeffungen 2.

. Snventavftiide (Snfteumente, PMobilien 20 . .

. Miiethsinfe, Beheizung und Beleudtung der Biiveauy
. Bitreaubediivfniffe, Orvuc= und JInjertiondfoften, Pouti

Berfchiedenesd

I Sxpropriation.

A. Gehalte, Reifeausdlagen und Lohne
B. Entidddigungen . " ”

C. @dhabungd- und Gevidtstoijten

D. Ber{dicdenes

IV. Bafjubau.

A. Untevbau

a2

. Grdarbeiten

. Stitgmauern

. Sunneld s :

. Britden, Durd)ldffe und Kandle
. Wegbauten .

Uferbauten .

. Bettung
. Verfdyiedenesd

Uebertrag




Schweizecifchen Jtordoftbahn vom Jahre 1872.

Winferthur-Stoblens SLinksufrige 3idividifecbahn Sufammengiige
g |es| s et  m jew| s jes| s |es| o ets] & [ete
15,132 | 87
28,829 | 78 231 | 20 29,060 | 98
3,130 | 28 685 | 57 3815 | 85
62,078 | 89 24261 | 42
2,190 | 79 813 | 15
2,152 | 22 2311 | 65
5,743 | 56 2264 | 90
6,456 | 37 4031 | 06
1,189 | 15 - -
79,810 | 98 33682 | 18 | 113,493 | 16
s — | 146,369 | 99
257 | 27 - — 957 | 21
24,659 | 02 — - 24,659 | 02
56 | 40 — - 756 | 40
141 | 05 - = 141 | 05
| 25813 | 14
18,016 | 09 — e
L 18016 | 09 I R — 18,016 | 09
155,600 | 87 34,598 | 95 18,016 | 09 | 172,183 | 73 15,132 | 37




B. Rechnung iiber den JBau neuer Linien oer

Nunsgaben.

Uebertrag
B. Oberbau,
. @dywellen .
Sdyienen umd deren %efq’tlguugwmttc[

b.
c. Wegiiberginge

d. Qegen des Oberbaued
e.

f

©

Ginfricdigungen, Barrieven, %trbntmfc[n Gﬁmbtentcnomgm i,
. Ber{dhiedenesd

C. Bahnhofe und Stationdpliase

. Hodhbauten und Cinfafjungdmauern der medanijhen Vorvidtungen
. Weidpen, Kveuzungen, Drehidheiben, Schichebiihnen ac.
. Waffer-Rejervoird, BVorwdvmetefiel, Wafjerleitungen umd Q“aﬂerﬁa[mcn
. Hebfrahnen und Brivdenwaagen
. Sednifhe Cinvidtung der Werftitten
Ber{hiedened

oo oo 0 T

D. Baugervdthjdaften

V. Wobiliar und Wetrielsgerdthfdaften.

A. Fiie die Bahnhofverwaltungen
B. §iir den Bahnaufiichtsdienit

VI. Werzinfung des im Wan der Jinien engagirfen Gapitals wdhrend der Wanzeit




Schweizerifchen Jtordoftbahn vom Jahre 1872.

Winferfhur-Stoblen

Sinksufrige 3itvidfecbalhn

3ufammengiige

.

Gts.

[r.

Cts.

[,

155,600

755

3,287

87

6

159,644

Gt8.

dr. - | Cts. B,
34,598 | 95 18,016
— — 755
365 | 34
34,964 | 29

Gts.

09

76

Total der Ansdgaben

. | Gt3. . Gts.

172,183 | 73 15,132 | 37
18,771 | 85
3,653 | 19

194,608 | 77

209,741 |14




. Bilany oer Schweizerifchen Jtordofbahn-

Jr. Ct&. [T, Cts, . Cts.
Debttoren,
A. AUnf den BVau veviwendete Capitalien.
I Wordofbalhnlinien.
a. @tammneg
1. Betrag der Bauausgaben laut vorjahriger Redynung 68,248,246 | 14
2. Betrag der Bauausgaben im Jahre 1872 [t. vorftehender ‘Red)mmg 2 403,931 23 .
b, Meue Linien, — ||| 70,652,177 | 37
Betrag der Bauausgaben im Jahre 1872 [aut vorftehender Redyuung 209,741 | 14
- . . = 70,861,918 | 51
IT. Wetfeiligung bei andernm Walhuunfernehmungen.
a. Cifenbabhnlinie Slividh-Bug=Lujern:
1. Ginbegahltes Betheiligungs-Capital der Nordoftbaln 6,000,000 | —
2, gitr den Canton 3ug geleiftete Eingablung . 800,000 | — 6.800.000
b. Cifcnbal)nlinic Biilad-Regensdberg: e —{ 6:800,000° —
1. Befrag der bis Gude vorigen Jahres geleijteten Cinzahlungen 820,147 | 36
g, Betrag der im Redynungsjahre geleifteten Cingahlungen 3 8,040 | 80 893 688 | 16
c. Bogbevgbalhn: I a5 ?
1. Betrag der bis Cnde vorigen Jahres geleifteten Cingahlungen 280,000 | —
2. Betrag der im Redynungsjahre geleifteten Cingahlungen 750000 — 1030.000
d. Aargauifde Siidbahn: o - S o
Betrag der im Rechnungsjahre geleifteten Cingahlung 50,000 | — )
e 8,708,688 | 16
79,570,606 | 67
B. BVetriebs: und vevfiigbare Capitalien,
a. Activa,
1. Caffa . 204,967 | 35
2. Portefenille 2,894,948 | 62
3. MWerthpapiere . 2,644,008 | 65
4. Liegenjdyaften-Conto 580,452 | 30
5, Material-Conto (incl. ubmcl[m unb f‘d)umn) 1,776,834 | 83
6. Werkjtdtte-Conto (Vorrdthe an Achjen, Rédern, ’Bnubngm vr) 494,674 | 57
7. Diverfe Hauptbud)-Debitoren:
a. @revitanftalt, ?(lﬂm)en vom 30. )hmem[m 1871 . _ Fr. 4,233,813, 20
b. Diverfe . . . 843141, 17
e —— 4,576,954 | 37
b. Puffiva. S 13,172,840 | 69
1. Crnenerungsfond der Nordoftbahn 2,281,072 | 712
2. Nefervefonds :
a. ber Jlovboftbalhn . . ... $v. 323,109, 29
b. der Gifenbahn Jitvidh- %uq E?ugem " ., 871,460, 77
c. ber Gifenbahn Biilad-Negensberg . 88,139, 45
782,709 | 51
3. Activfaldi von Specialredynungen :
a. ber Betriehsrednung der Novdeftbahn . Jr. 512,343, 87
b. der Betriebsrednung der Gifenbahn Jiividh- %uq=
Luzern . . 42,382 8C
c. ber Betucbéredmung ber (Exfenhal)n Biilad: U\eqelmf
erg . . 4,596, 29
d. bev l)autedmuﬂl bev (511 cnbal}u %und\ %‘ug ‘Julenl 774,982, 61
o 1,334,255 | 63
4. Diverfe Hauptbud)-Creditoren 1,822,409 | 50
6220447 | 36
Activ-Falvo per 31. December 1872 6,952,393 | 33
Summa 86,523,000 | —




Jefellfchalt aul 31 December 1872,

Srediforen.

A. Actieucapital :

1. 57,416 alte, volleinbezahlte Actien .
2. 18,584 neue, mit Fr. 200 cinbejahlte Aetien

B. Obligationen:
1, mit cinem Bindfupe von 4 %o:

a. Anleiben vom 1. Sctober 1860
b. Anleihen vom 1. Juni 1862

2. wmitcinem Jindfupe von 442 %:

Anleihen vom 1. Februar 1859 .
Anleihen vom 3. November 1863
Anleihen vom 26. September 1865
Anleihen vom 28. October 1867
Anleiben vom 1, Juli 1868 (convertirt)
Anfeiben vom 7. Juni 1869

Anleihen vom 3. April 1871

h. Anleihen vom 30. November 1871

S

™o a0

a2

C. Subventions:Davleihen:

.

mit einem Zindfupe von 3Y4%:

Biberg-Anleihen vom 25. October 1870

—

Cts.

Cts

Gts.

7,100,000

5,000,000

3,000,000
5,000,000
3,000,000
5,000,000
10,000,000
5,000,000
5,000,000

. 4,998,200

98,708,000

3,716,800

12,100,000

40,998,200

32,424,800

53,098,200

1,000,000

86,523,000




IV. Rechnung tiber den Erneuerungsfond der Schweizer. Jtordoftbahn

pom Jahre 1872,

e i@té
\
Cinnabhmen.
Galdo bom 31, December 1871 . C e e . ;s . . 2,257,489 | 52
Cinnahme im Jahre 1872:
10 9/o ded Mettoertrages der MNovdojtbahnunternehmung i Jahre 1872 : . o i 564,580 | 51
Sumnta . 2,821,830 03
|
f
i
Ausgaber, |
|
Grneuerung ded Oberbaucs v w4 3 s Jx o ow % w= | 494,726 | 86
| |
Hauptrepavatur ded Dampfbooted ,Sdhaffhaujen’ . N " 33,903 | 79
Umbau ded Dampfbootes ,St. Gallen”, Ubjdlagdzahlung . 12,166 » 66
Saldo auf neuwe Redhnung . . . . .. . s die m L . ‘ 2,281,072 } 72
j i
A N
Summa . 2,821,830 |03
|




V. Rechnung iber oen Refervefond der Schweizerifchen Jtordotbahn

vom Fabre 1872,

Cinnabhmen.

Ausgaben,

Audgaben im Jahre 1872

Saldo auf neue Redhnuug

Cinnabmen im Jahre 1872.

Summa

Summa .

HL. Cts.

323,109 | 29
323,109 |29
323,109 | 29

323,109







Reilage I.

- Sdmeizerifdhe Wordoftbahmn.

*

3ur ,Staliftik des Relriebsdienfles”:

1) Ueberficht {iber Stand, Leijftungen und Unterhaltungsfojten der Locomotiven.
2) Ueberficht itber Stand, Leijtungen und Unterhaltung&foiten der Perjfonenwagen.
3) Ueberficht 1iber Stand, Leiftungen und Unterhaltungsfojten der Gepic- und Giiterwagen.




. Stand und Leifftung der Locomotiven

a. Staund und
Buvitdgelegte
Bezeidhnung § g’c = 2 = {fﬁ“ i;—i
=3 S ::‘c? 3:';‘:: (=23 = =
=i 2 = e = £ 2
ber &l = = 5 - 2 £ 2
e ) ] & z = =
2l A © S ~ = z
Qocomotiven =2 = E 2 E i -
El = = = E
Silometer
Sfafrdienft. |
Perfonen;ugd = Locomotiven (Glafie A) 211 4,090 | 239,248 | 485,148 — 357 5,981 6,284 |
Perfonenjuagd-Locomotiven ( ,,  B) 18 3,301 71,575 | 351,132 — 5,341 | 12,78 8,004
Giitersugd=Locomotiven (, O 19 4,114 — & - 614,190 85 — 4,773
Fender=Locomotiven (, D . . . 6 1,414 13,334 __1.48,843 — 1,204 R 602 |
Fotal 1872 64| 12,919 | 324,157 | 985,123 | 614,190 6,987 | 18,559 20,163 '
S Vovjahre (1871) 591 12,588 || 305,166 | 888,252 | 595517 | 24,328 | 14,880 21,246 ‘
Rangirdienft. |
Fender-Locomotiven (Clafie D) . . 3 1,586 — - — — —- 243,224
Im BVorjahre (1871) 31 1,635 - _— — — — 271,085 |
b. Nuterbaltungs:
Brennmaterial Shmier und
Del
Beseidhnung
Berbraud) Koften Berbraud)
der
. y ] per : per ) per
ben : . . 4
Locomotive im Gangen Qoc.-Rilometer | ™ Gongen Qoc.-Kilometer | ™ Gamsen | g -Kifometer
Prund Pfund Franken Gentimes SBfund SBfund
Faliroienst.
Perfonenzugd-Locomotiven  (Clafie A) 10,581,320 143509 193,595.97 26.2674 32,996 0.0448
Perfonenzugd=Locomotiven (-, B) 7,246,300 16.1311 132,578.41 29,5189 21,772 0.0135
@iitersugs-Yocomotiven (. O 12,635,880 20.4118 231,186.23 373451 29,489 0.0476
Tender=Locomotiven (., D 1,888,080 115139 - 34544 21.0651 4265 0.0260
Total 1872 32,351,680 16.4290 591,904.96 30.0084 88,522 0.0444
I Vorjahre (1871) 33,683,150 18.1501 581,T17.50 31.4546 72,689 0.0393
Rangirdienft.
Tender=Locomotiven (Elafje D) 2,119,060 — 38,770.37 — 6,888 —
Im Vovjahre (1871) 2,220,380 e 38,460.34 - 6,263 —



und Oeven dnterhaltungskofien.

Leiftung.
Wegftrede ) Duedfdnittlihe Stavte der
= Saglider Durdyfchnitt é 5 2 g
B Tdglidher Durd)jchni = = = = . E
58 er im Dienit < o E 2 2.2 T =
25 T f , = £ 2 =y & - 58 £ %
= = Defindliche Locomotive < 8 & I £ = S £ s 2 8
Rl =~ L o = s o e e
cE = £ = =1 = o 5 8
EE , e %) S & c £ e . B
83 Sommer- | Winter- S & B E e
® dient dienit = @ & R &
2 = o
Kilometer Wagenadfen
- I
2,013.7 213 205.3 737,018 17.88 24.42 — = 16,432,977
1,227 1 178.6 153.2 449,130 11.66 21.90 — — 9,677,658
1,691.4 191.6 1522 619,048 - - 46.00 e 28,475,999
4480 116.8 98.1 163,983 —_ - - D19.542)12.470 2,767,208
5,380.2 185.2 160.9 1,969,179 — 29.08 — 57,253,932
5,066.s 18b.s 163.9 1,849,389 — 29.13 — 53,868,438
664.5 —_— — — — . - —
42,1 == s = — — —_ -
Koyten.
?lsnlbng::sn)tcrial (S;rncuctungﬁ:unt: Reparvaturfoften ® efammttofen
: e .
— . ’ fiir Brenn=, Sdhmier= und Pubmaterial,
Locomotiven und Tender Fosisle: T Mepuratuzes
. ’ . -
foften “(incluf, Provifiondzuidlige)
im Gangen i im- Gangen bev im Ganjen per Loc.=Kilometer pee
Qoc.-Kilometer Loc.-Kilometer Adhfen-Rilometer
Franfen @Gentimes Franfen , @entimes Franfen ‘ @Sentimes ! Gentimes
21,3435 2.9001 85,900.10 11,6550 500,870.45 40,8226 1.8308
14,003.15 3.9 178,509.80 39,7457 325,091.66 72.3825 3.3942
19,020.62 3.0126 228 439.33 36.9017 478,646.1s T7.3197 1.6308
2,716.9s 1.6569 304110 18.5456 67,673.04 41,2683 2.4454
57115.43 2.9005 523,260,904 26.5725 1,172,281.33 59.5314 2.0475
48,8721 2.6426 425,742.43 23,0287 1,056,332.64 571179 1.9604
4,439.18 — 11,409.08 — 54,619.53 fiiv jeden Tag Fr. 149.23
3,960.00 — 8,604.73 - 51,025.07 PR v 18397




2. Stand

und Leiftung der Yerfonenwagen

Stand und
= Sigplage der Wagen Ad)fen=Kilometer wurden durdhlaufen
(=]
=
o2 =
% S im Gingelnen e 8 2 2 &
2 S 2 5 2 Ex S = o
- 5 o z = =28 g b, 2 2
g = L 1L 1L & ,j: %i%_ % - g e
= - o g E = = =2
slal = Glajfe | Glaje Glaffe E —_— h E o«
=1 = 3 5 s 2
212 S = S T e
g2 Achjen-RKilometer
1872 711187 658‘ 694 3,607 6,620 10,921 14,981,296 2 582,252 17,563,548 2,641,010
1871 7111721 628 662 | 3,304 | 6,460 10,426 13,820,041 | 2,631,840 16,451,881 2,431,075
b. WUnterbaltungs:
Repavaturtoften Koften ded
Matevial Totalausgabe
Ce per in Procenten fiie
Betriebsjahr im Gangen ) Sdmicvmaterial
Achjen= der - - . -
il .8 - ) Sdymieve e Lot
(incl. Sujdlige) Rilometet Ginnapme ymie ¢ Arbeitslohn
“Franken Gentimes Pund Franfen
1872 200,595.96 142 4.795 o 4,450 4,450 3,601.51
1871 164,681.77 L.oto 447 * — 3,662 3,662 3,159.49




und deven 2Unterhaltungskoften.

Leiftung.
= Auf die Linge einesd Kilometers veducivt, wurden befordert N g 2
= 25 A =
g = -~ & Bruttolaft 2 o= @ 5 o2
= = — — ps = o a8 2 pa
o e SR P : = g 8 E 2 &
£ 2 25 ey £ 8 |8 8 %2 g 5 =
SE | 2si £ . . 2 o E|388] 5%f¢
=2 2 g%~ = 2 S 2 Z | g g E = 8 §
S B2 S5 & g = & S S = o @ B B2 B =2
& % =T g, & & S E g2e&|2=8 2g 9
& R e 5 = 2 £ S| & 2 ]
: - - - = = B 5 =
o (=3 i = :';‘ = O
Rilometer Gentner - Kilometer in Procenten Franfen
26,692 140,068,455 1.202,713,041 1,342,781,496 4,490,908 76.198 31.583 4,183,770.22
26,197 125,334,615 1,081,550,007 1,206,884,622 4,293,435 4237 31436 3,703,559.00 *
fKoften.
Sdmiermaterials ' Pugen
per Adfen-Rilometer Matecial | Audgaben Sojtenbetreffnifs
fiie per
Sdymicre Koften Pubtvolle Seife Arbeitslohn Achfen-Kilometer
Loth I Gentimes LBiund Franten - Eentimes
0.00s08 0.02044 1,337 6 . 13,131 .77 0.07452
0.00721 0.01943 920 40 9,711.00 0.05980

* Jm lestiabrigen Gefddftsberichte ift hiefur eine irvige Jahl angegeben worden.




3. Stand und Leiftung dev Jepdck- und
a. Stand und
Anzalh! 5 = | g = Achfen=Kilometer wurden juriicqelegt
2 = |2 =
- p £ g =
o Gepad=|  Biiter- Totalzah! E = 52 f auf der Nordoftbahn auf frembden Bahnen
2 || wagen | wagen - % |28\ %5
Z 122 |ELl B *
= s =2 3 =
S | olel el = = = T . | 2 = bon den bon den
2|2l2| 2| £ & £ =y E_ =4 = Senid ] - im S ' - im
s2lzlz| 2| £ g 5 | = = epac- Sliters epac- litev=
E|E|E| E| # = a5 |2 et & Gangen i Ganjen
ElE{SE|E| B | 2 - Ragen Wagen
Gentner
g | B ‘ . o
1872121123 6 ‘],2]6 1,266 2,586 259,480 | bH3.38 ’ 150 | 4,665,841 | 14,159,350 | 18,815,191 | 555,928 |14,342,237|14,898,165
1871 (21|18 6 |1,066] 1,111 2,276 223,480 | bHd.17 100 || 4,783,038 | 13,593,741 | 18,376,799 | 617,015 |15,180,040/15,797,055
b. WUnterbaltungs:
Repavaturfoften Kofjten deé
%e.tricb?‘: im Gamen i Procenten
jabe . . . per Achjen-Kilometer der Sdymicre el
(incl. Sujd)ldage) .
Cinnahme
Franfen . @entimes - QBAfuub - -
1872 271,679.57 0,506 4.639 — 10,002
1871 132,613.41 0.388 2.007 * - 8,471.75




Jitterwagen und deven Anterfaltungskoften.

* Jm lebtjihrigen

Gefdhdftaberidite ift hiefitv eine ivvige Jahl angegeben worden.

Leiftung.
- Auf die Linge cinced Kilometers veducirt, B =
! = murden befordert £ 2
Fremde = = ' 2
Gepiict- und | 22 = o _— = Dte. Wagen E =
= 2 = : S5 = S
Giiter- Wagen é—;‘: g & i vustlaft £ 28 haben E g 29
Baben auf der | F = & Jg = g " s "%E feer beladen | & | g5
: = . s 2 A === - 2 &
Nordofthahn g 5 o) cgr X i fux 1?“\‘% Afen| = =2 suvitgelegt a 5
ariidgeleqt = = g = San: Kilometer Qilo: & E 3 S
d = ® 2 =4 e Bahnlinge [Uj g =
. ~ = = meter S~ s
NAdbfen-Kilometer || Kilon. Gentner=RKilometer 2 Achfen-Kilometer Franfen
19,449,515 13,037 | 1,109,373,242| 2,150,654,532/ 3,260,027,774/10,903,103| 85.197 | 32.212 | 12,185,804 | 27,445,822 | 5,856,101.22
17,882,772 15,015 | 1,163,329,455| 2,099,389,231 3,262,718,686(11,324,952| 91.5m | 3d.s06 | 10,609,402 | 27,001,920 | 6,320,142.08 *
Koften,
Sdhmiermateriald Pugen
Ausgabe Betreffnip per Achfen-Kilometer
fiic wheelntp por: Al i Audgaben Koftenbeteefinip
Sdymiermatevial fiie per
und Scymiere Auggaben Arbeitslohn Achfen=Kilometer
Arbeitslohn ,
i geiter Loth Sentimes Franfen Gentimes
8,099.60 0.00s08 0.02044 1,459.08 0.00368
7,309,002 0.00721 0.01943 1,079.00 0.00287
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