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An das @it. Fomite der Bitshergbahn.

Tit!

Snbem wiv Jbnen beiliegend die jweite, das Jahv 1871 umfaffende Rednung itber den Bau der Bt
bergbahn vorlegen, erftatten wiv Jhnen gleidyzeitig, wie died fdon leptes Jabhr gejdyehen ijt, iiber unfeve einjdhldgige
Gefdaftsfiihrung einen iiberfidhtlihen Bevidyt.

I.  Konsefjionen.

Aus Griinden, die in unjerm lehtiahrigen Vevidhte beriihrt worden find, war im Jahr 1870 mur bdie Kongejfion
fiic bag Gebiet Des RKantons Aarvgau erhiltli), wihrend die Konyeffiondertheilung von Bafelland fid) unerledigt ins
Berid)tajahr Hiniibersog. Jm April 1871 gelang €3 dann, aud) mit dem Regierungsrathe von Bajelland fid) diber eine
Kongeffion ju einigen, wodurd) die Fovtjetung der BVabn iiber das dovtige Gebiet im Wefentlidhen ju den von Aargau
aufgeftellten Bedingungen bewilligt, der gewiinjhte Andhluf in Pratteln gejtattet und nur iiber die Situivung der Station
Augft nod) weitere Berhandlungen vorbehalten wurden. Am 6. Wpril exfolgte die Genehmigung diefer Koneffion von
Seite bed genannten Regierungsdrathes, am 11, und 12, gl. M3, wurde ‘diefelbe von ber Nordojt: und Bentvalbahn:
gefelljdhaft acceptivt, und am 4. Mai gab ihr aud) ber Landrath von Bafelland feine Bujtimmung; es blieb aber nod)
die Volf3abjtimmung abjuwarten, weldhe am 18. Juni mit 4,390 von 6,404 Stimmen in gutheifendem Sinne evfolgte.
Am 20. Juli endlid) fand bie Genehmigung dev bajellandidjaftlichen Konzejfion von Seite bes Bunbdes ftatt, mit er aus:
oriitlichen Buficherung, dag, wenn feiner Zeit dev Bund von dem Redyte des Riickfaufes gegeniiber dev Bibergbalhn Ge:
braud) madjen follte, ev dasg gange Unternehmen, und nidht etwa blof den auf dem Gebiete des Kantons Aavgau oder des
Santons Bajelland liegenden Theil dev Bahn an fid) ziehen werde.

IL.  Tednijde Borarbeiten.

Jm Mai des Beridytsjahres fah fid) Herr Obevingenieur Bedh, dem von Jhrem Komite die Projettivung dev V-
bergbahn iibertvagen worben wav, duvd) Familienverhiltnifje gendthigt, bei Jhnen wm Entlaffung von der itbernommencn
Aufgabe nadjzufucpen. Die BVollendung der tedynijdhen Vovavbeiten wurbe in Folge deffen einftweilen Hoven Ingenieur
Th. Weif, damald Adjunft unjers Vetviebsingenieurs unbd feither Obevingenieur fiir den Bahubetvieh der Nordoftbahn,
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itbertvagen.  Derjelbe nahm uerit eine Revifion der von Heven Bedh audgearbeiteten Plane fitv dad Tracé der Bahn und
die Bahnjtationen vov, bei welhyem Anlai nod) mehriache Vevbefjerungen an denjelben ervgielt wurdben. Nachdem fodbann
die hobeitlidje Genehmigung diejer Pldne fitv das (Sebiet des Kantons Aargau evfolgt wav, wurde mit Ausjtectung
dev Yinie am [(intenw Aagvufer bet Umiton begonnen und diejelbe bis jum Spitiahr, da wmittlevweile aud) die Sujtimmung
der Regierung von Vajelland u den Plinen fiiv die Stvede von Augjt bis Pratteln gejichert worden, volljtindig bis nad
fefstgenanntem Ovte durdhgefithrt.  Gleidzeitiq fand bdie Katajtervevmejjung dev ganen Yinie und die Wufnahme bdev
Langen= und Quevprofile jtatt, fo dap Anfangs Degember jammtliche Vovavbeiten jowohl fitv Vornahme dev Crpropriation
alg fiiv Anfevtigung dev Detailpline vollendet warven. Die Crpropriation jelbjt wurde nod) im Vevidhtsjahr in ben
Gemeinden Umiton, Villnachern und Sdhinynad, aljo fiiv die gange Stvecte von Vrugg bis jum Jiidlichen Tunneleingang
begonmen, wibrend das jum Beginn dev Tunnelbaute evfordevliche Aveal an den_beiden Tunnclmiindbungen, jowie dasjenige
fitv Den in Yinn angulegenden Tunneljchacht jchon vorbher fﬁvuflid) eviwovben worben wav.

Nach dem definitivangenommenen Tracé yweigt die Bsbergbahn auperhald des Bahnhofes Brugg, 1,180 Fuf
itber Meer, in dev Ridhtung gegen die Ortjdhaft Altenbuvg ab, jett dajelbjt mit einem grofen Viaduft diber die Aave und
die KRantonaljtrage Brugg:-Sdhingnad) und 3ieht jid) von dovt lings dev fiidlichen A6dachung des Bisberges, mehreve Quevs
thaler iibevidreitend, wnunterbrodhen mit 12 %0 Steigung in das fich) jwijchen Villnachern und Schingnad) ffnende @citcu:ﬂ
thal bei Vdteneggy, wojelbjt eine Hovizontale juv Anlage einer Station eingefdaltet ijt. Unmittelbar hinter diejer Station
tritt die BVahn in den Vdsberg, durchjchneidet denjelben mitteljt eines 8,220 Fup langen Tunnels bei 8 O/o0 Steigung und
evreicht beim ustritt aus dem Tunnel, auf dev Station Effingen, thren Kulminationspuntt, 1,543 Fup iiber Meer, Von
bier aus 3ieht fidh) das Tvacé wejtlich duvc) ven Verguiiden gegen die Ortjhaft Rethen, gewinnt dajelbjt die lintjeitige
Berghalde, folgt devjelben in novdwejtlider Ridytung bis untevhalb Hovnufjen, defjen Station nod) jivta 90 Fuf {iber dev
Thaljohle am Bevgabhang liegt, iibevidreitet auf hohem Viadutt das Uefenthal mit dev Hauptitvape Frid:Wavau, wendet
fich von dovt gegen Gyipf abjdywentend wieder wejtlich) und gelangt jchlielich auf das Plateaw nordwejtlich oberhalb Frid,
auf weldhem die Station fitv dieje Ovtjdhajt plagivt ijt. Von der Station Cffingen bis Frick fallt die BVahn, mit Wus:
nafme dev Hovigontalen fiiv die Station Hornuffen, durdyweg mit 12 %o0. Die Station Frid verlafjend, fallt die Bahn
nodymals mit 12 %o, evveidht oberhald Gifen die Thaljohle, bleibt in derjelben bis in die Nihe von Stein und folgt von
port big Mumpf den Vergabhangen in ciner 1,039.9 Fuf iiber Weer liegenden Hovizontal-YXinie. Vet Gifen Fonnte die
Station havt an die betveffende Ovtjdyajt, bei Stein unmittelbar oberhalb bdicjelbe verlegt werben, wihrend die Station
WMumpf givka 70 Fuf iiber die Thalfohle gelegt werden mujte. Vo Neumpf weg jteigt die Babhn mit 12 %00 auf das Hody:
plateaw des Mohlinfeldes, 1,143.10 Fuf iiber Meer, fallt damn wicder mit 12 %/oo bis 3u den Stationen Mohlin wnd Rfein:
felden und mit 8 0/00 5in' Station Augjt, wojeldjt fie auf ihrem tiefiten Luntt, 920 Fuf itber Meev, angelangt ijt. BVon
Augjt aus jteigt dicfelbe abevmals mit 8.50/00 bis yur AnjdhluFjtation Pratteln, 97Lor Fup itbev Neer.  Vei Anlage dev
Stationen Mihlin, Rheinfelden wnd Augft ift davauf Nicticht genommen, daf von denjelben Bweigbahnen in die nahen
Salinen ofne evhebliche Schwievigteit evjtellt werden fomnen; fiitr die Situivung der Station Augjt fteht {ibrigens bder
definitive Entjdeid yur Seit nod) aus.  Jum Gangen hat die Vopbevgbahn in dev Ridhtung Brugg-Lratteln 3 Steigungen,
ndmlicy: Brugg - Gffingen von 363.00 Fup, Mumpi= Mohlinfeld 103.20 Fup und Augjt: Pratteln 5100 Fuf, 3ujanumen
517.20 Fuf, und in entgegengefeppter Nidtung 2 Steigungen, namlic): Angjt-Mohlinfeld 223.10 Fuf und Mumpi=Cifingen
503.10 Fuf, sujanumen 726.20 Fui ju fibevwinden. Von dev Mitte des Aufnahmsgebiudes Vrugg bis juv Mitte des Auj:
nahmsgebiudes Prattelr hat die Vahn eine Linge von 163,000 Fuf — 48.9 Kilometer.

Sdlieplich evinnern wiv nod) davan, daf wiv im Spitjahr beim Komite die Frage anvegten, ob nidht im Hinblidt
auf die Vevdndevung dev Sad)lage, welche jeit Vegriindung des Unternehmens dev Bobbergbahn durd) Sichevjtellung dev
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Linte Winterthur=Robleny, mit wafhrideinlicher fpiterer Fortjebung lingd dem linfen Rfeinufer bis Stein, beziehungsmweife
Bajel ftattgefunden habe, jwar die Durdhfithrung der Erpropriationen und dev Bau ded Bosbergtunneld auf eine jwei-
jpurige Anlage bevedhnet bleiben, im Uebrigen aber bei Anfertigung der Detailpline und Kojtenbeved)nungen neben dev
sweifpuvigen aud) die Mglichfeit einev einftweilen blod einfpurigen Anlage der Bahn in's Auge gefafpt werben jolle.
Die CErledigung diefer Frage wird indefjen erjt im laufenden Jahre evfolgen finnen.

III. Hobeitlihe Genehmigung ded Tracé der Bahu.

Wie beveits mitgetheilt, gab dev Regicvungsvath von Aavrgau den von JFhrem Komite gutgeheifenen Planen
fitv das Tvacé dev BVdbbergbahn und fitv die an derfelben anzulegenden Stationen feine Genehmigiing. Diefelbe exfolgte
am 27. Mai 1871, unter einev Mebhrzahl von Bedingungen, woritber vovher mit dem Komite der Bibergbahn cine Ber-
jtandigung evsiclt worben war. Wiv erwibhnen davaud folgende: Anbringung eined 41/2 Fuf breiten Fufjteges an der Aax:
briie bet Altenburg; Cntlajtung der Gemeinden Cffingen, Bdsen und Elfingen von ihren an da3 Bitibergbahnanleihen
iibernommenen Beitvigen im Gejammtbetrage vou Fr. 100,000, ferner Grbauung von Verbindungsjtrafen von den Vahn:
jtationen Beihen und Gffingen aus nady Jeihen, Cffingen, BVdgen und Clfingen, beides ald Aequivalent filv Den duvd)
pas Tracé {iber Beihen und den Linnenberg gegenitber dem wrfpriinglid) in Ausficht genommenen Bahntracd eintretenbden
lmweg ; Gejtattung ded Anjdylufjes einer Zweigbahn dev Saline Rheinfelden an die dovtige Station, vorbehiltlid) einev
Vevftandigung iiber die ndheven Vebingungen.

Die Genehmigung dev Tracépline durd) den Regicvungsvat) von Bafelland efolgte am 7. Degember
1871 ofhne weitere Bedingungen; mur wurde eine fiiv Bafel-Augit viidfidtli) dev Entfermungen vovtheilhajtere Situirung
ber Station Augjt gewiinjeht. 8 fanden in Folge deffen viidfichtlich diefes fpesiellen Punttes weitere Grhebungen und
Wntevhandhungen ftatt.

IV.  Bahuban,

Die 25(1111;'11 bejdyrintten i) tm Bevidtsjahr auf dew Bobbevgtunnel als das am meijten Zeit in Anjprud)
nehmende Bauobjett. Wie im vovjihrigen Bevidyte beveits cvwihnt, wivd der Tunnel in Regie unter fpesieller Leitung des
Herrn: Settionsingeniewr 3. Kauffmann evbaut.

Das vom Bigbergtunnel 3u durdpbrechende Gejtein befteht vovausjidhtli) durdygingig aus Juvatalfarten. Das
Rrofil des Berguiidens gejtattet mit Vortheil nur die Abteufung cines cingigen Schachtes, und jwar nidt in der Mitte
oes Twneld, jondern 3iva 13 von feincﬁ‘ ndrdlichen Ausmiindung entfernt, bei Linny 8 bieten fidh) fomit nur drei
Angriffspuntte fiiv den Duvchbruc) Hed Tunmels, und udem muf dev Scjadyt auf die bedeutende Tiefe von 480 Fuj
abgeteut wevden. Dev Tunnel, defjen Lange nady frithever Mittheilung 8,220 Fuf und die Steigung 8%/o0 betvigt, wird
sweifpurig audgefithet und muf vovausfidhtlidhy auf feine gange Ldinge ausgewslbt wevden. Die Avbeiten an demfjelben
wurben vor dem 8. Juni 1871, bem durd) bie Kongeffion angefepten Tevmin fitr den Beginn der Grdavbeiten an
bev Vitsbergbahn, evdffnet, ndmlichy am Einjdnitt auf dev Sitdjeite den 24. Mai, am dovtigen Povtaljhadyt, fowie am
Hauptidhadyt bet Linn den 1. Juni; der Hiilfsjdhacht im Sinfdnitt auf dev Novdjeite wurde den 5. Juli in Angvif
genommen.  Weber den Fovtjchritt der Tunneljtollen und Schadytbauavbeiten gibt folgende Tabelle Aufjdluf :
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Datum. S,u?:affgt&cn. &ﬁﬁﬁ’&?&in Hauptfhadt.
1. Suli 1871 — — 36/
1. uguit " - 50" = . 60
1. Geptember |, 150/ - 70
1. Ottober 225’ —_ 81’
1. November 279 — . 92/
1. Degember , 357 ‘ 27 105/
. Jamar 1872 452/ 130’ 112/

Auf der Siidjeite wurbe unmittelbar itber dem Tunnelanjang ein Hitlfsjdhadyt von 75 Fug Tiefe bis auf die Tunnel:
fohle abgeteuft und von hier aus jowoh[ gegen den Einjdynitt als gegen den BVerg ein Stollen von yirfa 8 Fuf Weite und
8 Fui Hohe vorgetrieben. Dev Hiilfsjhacdht auf der Novdjeite wurbe dagegen lotaler Verhdltnifie wegen nidht am Tunnel:
anfang, fondern 225 Fuf von der Tunnelmiindung weg, im Cinjdnitt, abgeteuft und erhielt eine Tiefe von 42 FuR bis
auf die Tunneljohle. Je nad) der Bejdjaffenbeit beé_@ebirgeé I;etrug per Fortjdritt im Stollen auf der Siidfeite 2¢ 6
bis 3‘ 2¢, auf ber Novdfeite 3’ 4 in 24 Stunden. Am 1. Januar befand man fid) auf der Siidfeite im Mufcheltalt:
polomit und Hat dort vovausjidtli) auf lingeve Reit biefe Formation u durdybrechen; auf der Novdjeite traf man
weifien Juvatalf, dev unter einem Wintel von 5 Grad nad) Siiden abfallt, o daf man aud) hier lange Beit in Ddiefem
Barten Geftein bleiben wird.

LWibhrend die Avbeiten an den beiden Tunneleingdngen ecinen befriedigenden Vevlauf nahmen, wav dbagegen ber Fort:
fehritt im Hauptichacht bei Linn, dex, wie jdhon bemertt, auf 480 Fuf abjuteufen ift, ein hodhjt ungiinjtiger. Schon in einer
Tiefe von 18 Fup jtieg man auf lofen wajjerhaltigen Molajje:Sand, der dad Abteufen fehr evidhmerte. IMit dev weiteren
Bertiefung des @d)ad)teé vermehrte fid) dag Wafferquantum vajdy, jo daff der Rufluf in dev Tiefe von 112 Fuf jdon
250 Maaf in dev Minute betrug.  Um den Waffevandrang ju bewdltigen, wurde am 16, September eine Majchinenpumpe in
Gang gefetst, die jtart genug fonjtruirt war, um nod) aus einer Tiefe von 200 Fuf eine Wafjermenge von 240 WMaaf per
Minute ju heben ; fataler Weife fiihrte jedod) Das Waffer duperjt feinen Sand, der eine fehr bedeutende NReibung und
Abnubung der Pumpe veranlajte, wad haufige Repavatuven und in Folge deffen aud) ditere Einjtellung dev Abteufungs:
arbeit nothendig madyte. Bum Gliid ermbglichte die Gebivgsabdadyung, das Waffer ju einem grofen Theil durd) einen
Geitenjtollen von etwa 800 Fuf Linge abuleiten; derfelbe wurde im Veginne des laufenden Jahres nabesu vollendet
und gejtattete feither, veveint mit andeven Ginrichtungen fitv Bewiltigung ded Waffers, die Wicberaufnahme dev einige Beit
vbllig eingejtellten Schadhtarbeiten. Diefe unermwarteten Schwievigteiten wirften auf die gange Tunnelbaute vergdgernd ein.
Unter giinjtigen Umijtdnden wire dev Schadht im Beginne ded laufenden Jahred vollendet worben, wihrend man nunmehr
hiefiiv wabridyeinlidh) nod) das ganze laufende Jahv in Ausficht nehmen muf. Um den bicdurdy Herbeigefithrten Ausfall in
ber fitr Aushebung des Tunneld verfiigbaren Beit wieder einjubringen und dadurdy) die Cinhaltung des fongeffionsgemdpen
Terming fiiv Bollendung der Bokbergbabn, 8. Juni 1875, su fidhern, haben wir die Herbeiziechung medanijder Vorridytungen
filv Bejdyleunigung dev Tunnelarbeiten in Ausjidyt genommen.

%ﬁf Bejdaffung des Materialed zur Ausmauerung des Tunnels wurben im Beridytsjafhre die tiﬁt[)igeu Steinbritdye
evdffnet; ferner wurden bdie filv Dag Jahr 1872 erfordeclihen Holgvorvithe angefdhafft, an den beiden Tunnelmiindungen
ud  am Sdadt Wertjtatten und Wohngebiude fiiv die Baufiihrer und Auffeher ervidhtet, uberf;aupt bie Gejdyifts
einleitungen fiiv den Tunnelbau beendigt.
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Die Oberleitung der Tunnelbaute fiel wihrend bed grifpten Theiled bded8 Vevidytdjahreds Heven Oberingenieur
Th. Wei 3u, da Herr Oberingenieur Mofer, dem wir jugleid) mit unfevem eigenen Babhnbau unter Buftimming Jhres
RKomite aud) den Bau der. Bosbergbahn iibertrugen, evjt im Degember fid) feiner bisherigen Verpflihtungen entledigen und
in den neuen Wirfungsfreid iibertreten fonnte.

V. Bauloften.

Nad) ber beiliegenden, das Jahr 1871 umfajjenden Rednung iiber den Bau der Bitbergbahn find
bafiic Fr. 499,839, 44 Rpn. vevaudgabt worden, wovon fiir Miethzinfe Fv. 164. 37 Rpn., ferner firr Crldd aus Jnventar:
vorrithen, gewonnenem ®Gyps 2. Fr. 5,580. 73 Rpn,, sujammen Fr. 5,735, 10 Rpn. in Abjug fallen; bdie Netto-
Ausgabe betrdgt alfo Fv. 494,104. 34 Rpn., wovon ber Tumnelbau allein Fr. 313,728. 50 Rpn. beanfpruchte. Sur
Dedung derfelben mwurden von den beiden Bahngefelljdhaften drei Cingahlungen im Sefammtbetrage von Fr. 520,000 einge:
forbert. Stellt man die Redynungd-Crgebnifie Hed Vorjahred und bed Beridhtdjahred sufammen, jo erhalt man folgende Ein-
nahmen: Gingahlungen der Bahngefelljdhajten Fr. 560,000, Pacht- und Miethyinje Fv. 154. 37 Rpn., BVerjdjiedenes
Fr. 5,580. 73 Rpn., jufammen Fr. 565,735, 10 Rpn.; dagegen Ausdgaben: Bauverwaltung Fr. 14,684, 74 Rpn.,
tedynijches Perfonal Fr. 148,591. 89 Rpn., Crpropriation Fr. 53,081. 04 Rpn., Unterban Fr. 313,728. 50 Rpn.,
Berginfung des Baufapitald Fr. 12,192, 91 Rpn. Der Aftivfaldo auf Newjahr 1872 betrug mithin Fr. 23,506,
02 Rappen.

Genehmigen Sie, Tit., die Verficherung unferer vollfommenen Hodadtung.
Ritvidy, den 7. Mai 1872.

Hamens der Birektion der Schweizerifchen Hordofbahmgefelfchaft,
Der Prafidbent:

F. Peyer im Hof.
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