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V. Bahuban.
1. Ban nener Linien.

Romansdhorn-Konjtany.

a. Grpropriation. Naddem die Crpropriation auf der gangen Strede von Romandhorn bis Kreuzlingen
beveitd tm Bovjahr durdygefithrt worden wav, wurbe nod) dad fitv die Verbindbungdbahn Kreuslingen-Konjtany und die
Grweiterung ded Bahnhofed Konftany exforderliche Tevvain, joweit ed auf Schweizergebiet lag, im Frithjahr 1871 erpropriirt,
fobald bev im evften Abjdhnitt crwihnte Staatvertrag iiber den Vau bdiefer Strecde abgefdhloffen und bdie Genehmigung
bev Betveffenden Plane duvd) die Behorden erfolgt war; es wurde hiesu, fowie fitv die bendthigten Materialgruben 3um
qroften Theil Grundeigenthum des Staates Thuvgau in Anjpruch genommen, und Yaut Uebeveinfunft von demnfelben dev
Nordoftbalhngefelljchaft unentgeltlidh itberlaffen. '

b. Untevrbau. Die Arbeiten fiiv Hevftellung bes Unterbaues auf der gangen Strede jwijdhen dem Bahnhofe
Fomandhornt und der Station Kvewzlingen warven einfdlicflidy der eviten Befiefung fdhon im Jahr 1870 grdftentheils
vollendet mworden. Jm Februar 1871 fonnte fobann mit Einbringung dev jweiten Befiefung, weldje, wie bereits im
vorjihrigen Gefdhaftsberichte exwihnt worden ift, in eigener Regie audgefithret wurde, begonnen werden. Der Kied wurbde
mit Yotomotiven aus den Matevialgruben bei Goldad) und Amvidweil, und nad) Critellung ded Geleifesd bis ju den bei
Ruryridenbach) angefauften RKiedgruben aud) aus den leptern beigefilhet. — Der Vau der Anjdylufjtrede Kreuzlingen:
Lanbesgrenge, mit weldhem die Vollendung bes Stationsplated Kveuslingen in engem Sujammenhange ftand, da ein grofer
Theil des Crdmateriald fitr Gritellung ed Anfdhlugdbammes aus dicjem Stationdplake gewonnen werben mufte, fonnte
erft gegen Gude Apvil in Angiff genomumen werden. Jn verhiltnifmigig fehr turger Beit mufiten, ehe mit dem Legen des
Oberbaues begonnen werben fonnte, 6,000 Schachtruthen Erde abgegraben und auf jirfa 3,000 Fuf Entfernung tvandportict,
jowie die Anjdhlupjtvecte und ein grofer Theil der Station Kreuzlingen beforderlidhit eingefiedt werben; ed gelang aber,
troty theilweife jehr ungiinftiger Witterung diefe Avbeit vedhizeitig au vollenden. Dagegen Fonnten die jur Herftellung des
Unterbaues fite bie Grweiterung des Babhnhofes Konjtany auf Schweijergebiet exforderlichent Avbeiten, beftehend in einer
Auffiilhung von 3ivta 12,000 Schachtruthen und in Erjtellung einer 480 Fuf langen Schupmauer lingd bes Sees, bis
jur Reit der Bahnerdffnung mur jum Eleinern Thetle audgefithrt werden; im Laufe ded Vevidjtsjahres wurben diefelber,
joweit 8 Der Wafferjtand bded Bobenfee's ulie, von weldhem namentlich) die Crjtellung der Seemauer abhingig war,
fortgefest und nabesu vollendet.

c. Obevbau. Mit Legen ded Oberbaues wurde nod) im Spitjahr 1870 bei Romanshorn auf eine furye
Otrede begonnen; ber Winter wwde fodann benubt, um duvd) Landfuhrwerte Matevialien fiiv den Oberbau auf bie
Stationen Kefweil und Giittingen verfithren ju laffen, wovauj im Friihjahr 1871, jobald 3 die Witterung geftattete, die
Sdhienenlage auf verjchicdenen Punften gleichzeitig an Hand genommen und friftig gefdrdert mwurde. Da die Lieferung
ber erforberlichen Schienen und Befejtigungdmittel Seitens der Société Anonyme des Hauts-Fourneaux et Laminoirs
de Montigny (Belgien) in Folge dev durd) den Kvieg herbeigefithrien Stovungen nidt auf die veviragdmafiq feftgefetste
Srift hatte audgefithet werden Eonnen, wurde die Diveftion dev wiivttembergijyen Staatdbabhnen wm Abtvetung eines
Quantums Schienen und Befeftigungsmittel angegangen, weldjem SGefudje diefelbe beveitwillig entjprady; diefem freundliden
Cntgegenformen wav e8 ju vevdanken, daf die Oberbauarbeiten ihven ungeftdrten Fovtgang nahmen, fo daf die Eroffiung
ber Bahnftrede Romanshorn-freuglingen auf den uvfpriinglic) feftgefetsten Tevmin, 1. Juni, Hitte bewerkitelligt werden
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fonnen, wenn nidht, wie jhon Cingangsd des Berichted ermihut worden, die gleichseitige Croffnung der gangen Bahnlinie
PNomanshorn-Kreuzlingen-Lonjtanz vorgesogen und deRhalb aud) jene Stvede evit mit dem 1. Juli dem-Betvieh iibergeben
worben wive. Mit Anjtrengung aller Krifte gelang 8, aud) auf der Berbindbungsjtrede von der Station Kveuzlingen
big jur Landedgrenge bei Konjtany die Schienenlage bis sum 1. Juli fertiq zu evjtellen. — Fiiv die Crweiterung bdes
LBabhnhofed Konftany auf Scyweizergebiet find Seleifeanlagen in dev Ausdehnung von givfa 10,000 Fuj Linge in Ausfidt
genommen.  Der grofeve Theil Ddiefer Geleife wurde bis jum Spitjahr 1871 wirtlid) gelegt; dann aber mufiten bdiefe
Avbeiten in Folge dev friih eingetvetenen Kilte eingejtellt werden, um exjt im laufenden Jahr zur Vollendung ju gelangen.
Da nad) dem mit der Vevwaltung der badijchen Staatdbahn abgefchlofjenen Vertvag der auf jdhweizerijdhem Gebiete befind:
lide, gemeinfchaftlichen Bweden dienende Theil ded Bahnbhofes Konjtany war von der Nordojtbahn angelegt, dagegen
ourc) die badijche Cifenbahnverwaltung auf gemeinjdaftliche Redhnung unterhalten wivd, muf dag Oberbaufyftem audy
diefer  Bahnhof-Ubtheilung demjenigen dev badijhen Bahn entfprechen; e8 wurde deRhalb das erforberliche Oberbau:
material von genannter Vermaltung gegen Cujas Dder Selbjtfojten begogen. — Die Legung der Scjienen auf dev
gangen Strede Romanshorn-Ronjtany, einjdliclih der Bahnhoferweiterung in Konfjtans, wurde in Regie audgefithrt.

d. Hodbau. Wibhrend alle iibrigen Stationdgebdude nod) vor Cintritt des Winters 1870/1871 wvollenbdet
wurden, Fonnten diejenigen dev Station Krveuzlingen evjt im Herbjt 1870 an Unternehmer vergeben werden; bod)' gelang
¢35, aud) diefe Gebiude i3 jum 1. Juni, Dem wrfpriinglich feftgefetsten Tevmin fiiv Vollendung der Linie, fertig ju
evitellen. Jn ber auf Sdyweigergebiet liegenden Abtheilung dev Vahnhof-Erweiterung  Konjtany wurde eine mafjive
jteinerne Yofomotiv: und Wagenvemije jammt Wafjerftation und Sdlaflotalen fiiv dag Majdyinens und . Sugdperjonal
evvichtet; weil ausjdliellicdh) fiiv den Betrieb der Nordoftbahn beftimmt, ift dicfelbe aud) auf deven alleinige Nechung

auggefithrt worden.

e. Tednifdes Perfonal, Dev Vau bder Linie Romanshovn=fonjtany wirde unter Oberleitung ded Ende
Suli 1871 aud bem Dienjte der Nordojtbahn audgetvetencn Bahnbetviehs-Jngenicurs, Heven Stits, duvd) cinen Settions:
Jngenienr geleitet, dem je jwei Vaufithrer fiiv denw Unter: und den Hod)bau, fowie der Gehiilfe der Dberbahnaujjeher
fitv: Denn Oberbau beigegeben waven.  Nachy Grbffnung der BVahn wwrde diefes Perfonal bis auf den @eftiou%:ﬁ‘ﬁngcnieur
entlajjer, und ¢s bejovgte leftever unter Yeitung des Obevingeniewrs fit den Vahnbetrieh die Vollendungsavbeiten fiiv die
Grweiterung des Vahnhofes SKonjtans auf Schweizergebiet.

f. Vollendung dev Vahu. NMiit dem Baw dev Linde ijt am 1. Mivy 1870, begonnen worden, am 29, Juni

1871 fand dic Kollaudation und fejtliche Gtmweihung dev Babhn ftatt, und mit dem 1. Juli ijt diefelbe dem dfentlichen
Bertehr itbergeben worden; ¢3 wwbe aljo dev Vaw in einem Beitvawm von jechdzehn DMonaten ausdgefithrt,

g. Bejdreibung dev Linie. Fuithever Uebung folgend geben wir, nadhpem die Linie Nomansfhovn:
Sonftany vollendet ift, eine BVefdreibung devfelben, su deven Ergansung dev dem Vevidhie beigefiigte Situationsplan
jammt ¥angenprofil dev gangen Babhnjtvece Novidad:Romanshorn=Konjtany dient. Die Linie, welde
ourchmweg auf thuvgautjchem Gebiet liegt, dibevjdyreitet, aus dem BVahuhof FRomanshorn austretend, in dev Orvtjdaft
Nomanshorn nad) einander im Niveau die Babhnbhoj: und Landftvae wnd tritt wwnittelbar jenfeits dev lebitern in den
Ginfdnitt des Nomanshorner Rebhiigels ein.  Nach Vevlaffen diefes Einjdhnitts 3ieht fie fih nahesu pavallel mit dem
Seeufer und dev Seefteage, ungefahr in der WMitte jwijdyen beiden hin, duvdhjchneidet die Ovtjchaften Uthweil wnd Kefpweil ,
gebt in Entferumgen von jivfa 2,000, bezichungsweife 4,000 Fup an Giittingen wnd Altnaw und, in dev Mitte
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awifden Kranfenz und Jrveenanjtalt, an Miinfterlingen vorbei, berithrt jodann Bottighofert und Kuvyvicenbad) und miindet
airfa 2,400 Fup unterhald ded ehemaligen Klofters und dev Orvtjchaft Kveuzlingen in die gletdhbenannte Station ein, von
weldjer aud fie nod) bis an die 2,400 Fuf entfernte Landesgrenge bei Konjtany weiter gefithrt ift.

Die Entfernung der Stationen betvigt:

von Mitte Aufnahmsgebiude Romanshorn big Mitte Station Uttweil . . . . . 13,261.4 FJup
i i Station Uttweil i i Kefwetl . : ‘ . ; 6,750.1
" ’ ,, RKeRweil i . Giittingen " 2 p 7,702
; B " Siittingen PR " Altnaw . . . . . 8,100.7
i " Y Altnau PR " Mitnfterfingen . . . 10,806.1
i i 0 Mimjterlingen, . Krewglingen . : : ; 13,2688
” p " Kreuglingen big jur Yanbesgrenge . . . . . 3,3120
, Der Lanbdesgrenze bis Mitte Des Wufnahmsgebiudes tm Valhnhof Romtam . . . 8347

sujanumnen 64,(;3:1.0 %ufg— -
ober 4 Stunben 31 Fuf = 19.2008 Kilometer.

Die Grundfliche, welde fiiv Herjtellung der Bahn, der Stationen und Weganlagen, fomwie fiiv Materialgewinnung
und Ablagevung exfordevlic) war, betvigt 147 Sud)arten 29,714 Quadvatfup. Unter den Lagevplifen ift die Flade von 5
Sudart 1,600 Quadrvatfuf Seegebiet inbegriffen, die mit bem Matevial aus dem Romanshorner Einjdnitt in der Nibe
ber Giiterhalle 6i3 auf das Bafhnhofnivean aufgefitlt wurde.  Von der Gefammtgrundfldche fommen: 97 Judarten
19,987 Quadratfufy oder 65.99 90 auf den BVahntdrper und die Stationen, 12 Judharten 32,230 Quadratfup oder 8.670/0
auf die WMaterialgewinmuings=, 5 Judjarten 23,165 Quabdratiufy oder 3.78%0 auf die Mateviallagerplate, 12 Judarten
7,138 Quabdratfufy ober 8.24%0 auf die Weganlagen, 1 Juchart 37,184 Quadratfufy ober 1.81 %0 auf die Bad)z und Graben-
toveeftionen, 17 Judhavten 30,010 Quadvatfuf oder 12.01 %0 auf die iibriggeblichenen Landabjdhnitte. Die duvchjdnittliche
Breite dev Vahn betviigt 94.5 Fufp, nad) bgug dev Landabjdhnitte 83.1 Fuf, nad)y Abgug der Materialgewinnungs: und
ber Qagerplife T1.4 Fup. Auj die Wegjtunde fallen 37.80 Jucharten, begichungdmweife ofne die Landabjdnitte 33.256
Sudjarten und ohne die Matevialgewinmungs: und die Yagerplake 28.56 Judarten. Dev fiiv eine einjpurige Bahn mit
unechedlichen Grdavbeiten auffallend groffe Yandbedarf ift hauptjachliy duvd) bie verhiltnigmipig ahlreichen und ausge:
dehuten Stationsplite hervorgerufen worden.

Die Gefillsverhiltniffe betveffend, hat man fid) yur Vevmeidung grofever Srdbewegungen und davaus vejultivender
erhohter Bautoften dev im Allgemeinen jehr giinjtigen Teveainformation moglid)ft angejdymiegt, ofne daf deshald wunlieh-
famen Gontrependengen gevufen wurde. Die Station Giittingen bildet den Kulminationspuntt dev .gangen Linie; ihre hohe
Lage wurbe gewdhlt, wm fie ber Ortihajt mdglichit su ndhern.  Von Romanshorn aus bis ju diejem Stationsplage ijt
nur eine Gontrependeny von 2 Fuf Hohe vorhanden; diefelbe befindet fich jwifchen den Stationsplaen Uttweil und Kefweil.
Die Hihenlage diefer beiden Stationen, welde fid) mn Witte der betveffenden Ovtjdhajten befinden, wurde wefentlid) durd)
bie dortigen Strageniibergdnge und die Situation dev Gebaulichfeiten bedingt; ohne diefe Niidficht wive e8 miglid) gewefen,
bie Stationen Uttweil und KeRweil mit der jwijcdhenliegenden BVahnjtvede in eine Hovigontale ju legen, Jm Allgemeinen
fteigt fonft die Vahn allmilig von Romanshorn nad) Giittingen und fallt von dovt bis jum Babhnhofe Konjtany. Die
Gefommtfteigung  ywifhen Romanshorn und Konftany betvigt 39 Fuf, das Gejamumtgefall 39 Fui 3 Joll; die Summe
jammtlicher Gefille und Steigungen in einer Ridtung betragt jonad) 78 Fufp 3 Boll, demnad) die mittlere Steigung
1.2228%00.  Lon der Linie Nomanshorn-Konjtany haben :
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2,400 Fufp = 3.15%0 eine Steigung von 5 %00

15,3333 , = 23.14% , B , 3900
2,000 , = 3.12% , " , 2590
2,600 , = 3.91% , i s 290w

200 , = 0s31% , B ,  1.59%00

10,000 , = 1561% , , , 1%

31,6977 , — 49.36% i . 09%00

64,031 Fug 100 0.

Die Hohen dev Stationen ither dem Weevesjpiegel betvagen :
Romanshorn 1,334 Fui

ttweil 1,358 , = 24 Fufp iiber Romanshorn
Kepmweil 1,36 , =—= 22 , i i
Siittingen 1,371, =31 , B i
Altnau 1,369 , =35 , " ”
Miinfteclingen 1,355 , =21 , "
Krvewglingen 1,346 , =12 " "
Konftany 1,333.7 , = 0.3, untér "

Die Ridtungsverhiltnifje der BVahn betreffend, liegen 44,2272 Fup = 69.07%0 in gerader Linie, Ddagegen
19,803.8 Fufp = 30.93%0 in Kurven. Der Eleinjte Kurvenvadiug im Einjdnitt bet Romandhorn ijt 1,500 Fuf lang, alle
itbrigen Radien meffen 2,000 bis 10,000 Fuf, dev mittleve Radius jammtlicher Kurven betviigt 3,717 Fuf. Die Summe
fammtlicher Drehungdwinkbel diefer Kuvven belduft fich) auf 305 Grad 17 Minuten. '

Die Babn ijt durchweg einipﬁrig angelegt.  Die Kronenbreite des Vahntorpers betviigt 14 Fuk. Mit Ausnahme
per Bdjchungen desd Cinfdhnitted im Romandhorner Hiigel, in dem fid) jehr Hhavter, mit Mergel und MolafjesFel3{chichten
wed)felnder Boden vorfand, dev die Anlage von einfiiiger Bdjdung gejtattete, find alle itbrigen, jowohl Einjdnitts: und
Graben: ald aud) Dammbdjdhungen mit 11/2-fitiger Doffivung evitellt.

Die Erdarbeiten anbelangend, erfordevte die Planivung des Bahntorpers, der Stationsplite, der Waffergraben und
ber' Strafgen und Wege eine Grdbemegung von irfa 81,600 Schachtvuthen; die mittlere Trandportweite, auf welde dieje
Grdbmaffen 3u befdrdern waren, betrigt 1,500 Fup. Die volljtindige Cintiejung der Bahn, der Stationsplite, Stragen:
und Weganlagen erforderte 18,700 Sdadhtruthen Kiedmatevial. Davon muften zivfa 8,000 Sdhadjtruthen theild8 von
Langenargen, theild von Hinterhaufen bei Konjtang per Schiff iiber den Vodenjee herbeigejchafft werben; bdasd rweiter evfor:
berlidhe RKiedmaterial wurde, wie jhon evwdhnt, ju ungefihr einem Drittheil aus nidht jehr auggichigen Gruben neben der
Babhn, zu 3wei Drittheilen aud den im Eigenthum der Mordojtbahn befindlichen Kiesgruben im Sdyrofen auRerhalb
Amvidweil und im untern Ried bei Goldach, aljo auf eine Entfernung von 2 63 3 Stunben mitteljt bejonbderer eigener
Lofomotivyiige herbeigejchafit. Die widhtigiten Dammanlagen find:

ein Danmm untechald Romandhorn 8.5 Fuf hod) mit einem Kubifinhalt von 2,400 Schadytruthen

” ,  Dbjtlih von (iittingen 28 i m e - » 1,900 i
B y bei Landidylacht 18 v B n w ) , 8,300 "
i y o weftlich von Mimjterlingen 10, , Y . 3,800 P
v . Dbei Der Bottighofer Mithle 22. , , ., i , 3,100 i

” ,  bet Kurgridenbady 9 y B Y , 3,600 B
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Auperdem hat die l%[uffiiﬂung fiiv bie Grmeiterung des Bahnhofes Konjtan; auf Scweizergebiet eine Hihe von

vergl. 8 Fuf und einen Kubitinhalt vou jivta 13,000 Schadhtruthen. Die groften Einfdnitte befinden fich:

im Nebhiigel bei Romanshorn 23 Fuf tief mit etnem Kubifinhalt von 12,900 Sdadjtruthen

, Hiigel bei Lanbdjdhladyt 1 & & - B . 6,500 "
, $iigel bei Vottighofen 2, ., B P . 3,300 B

Bur Aufzahlung der Kunjtbauten iibevgehend, evwihuen wiv vorerjt, daf die Vahn nur wenige und unbedeutende

bffentlicdge Gewiifjer iiberfdyreitet und deshalb feine Ucberbritdungen von grderer Spanmweite erforderlid) waven. Ale
Briiden und grofeven Durdhldffe, fiiv welde gentigende Hohe bid yum Vabhnplanum vorhanden war, wurden gewslbt, und
nuv da, wo die Hihe nidht ausveidhte, ein eiferner Oberbau auf jteinernen Widerlagern angebradyt. Die  bebeutenditen
Kunjtbauten find:

1.

W Do
B .

NI TN

10.
11,
12.
13.

14.

15,

16.
17,

eine gewdlbte Strafenbriide im Hitgeleinjdynitt bei Romanshorn von 18 Fuf lidhter Weite, 18 Fuf 5 Zoll
ligter Hihe und 51 Fuf 5 ol Sewdlbldnge, jammt Vdjdhungsfliigeln 101 Fuf 5 Roll lang;

ein gewdlbter Durchlafy fiiv den Tobelmiihlebad) ditlich von Uttweil, 10 Fuf weit, 63 Fuf lang;

ein gewdlbter Durchlafy fiiv den Uttweiler Dovfbad), 6 Fup weit, 63 Fuf lang;

ein gewdlbter Durdhlaf fiir den Uttweiler Untevbad), 6 Fuf weit, 29 Fuf 6 Joll lang;

ein offence Durdlafy fitv den Kefpweiler Oberbach, 6 Fuf weit, 14 Fuf lang, mit eijernem Oberbau;

ein gewdlbter Durdhlag fiiv den Giittinger Dorfbach, 12 Fuf weit, 58 Fuf lang;

eine Uebevfalhrtsbriide itber Den Ginjdnitt bei Landidlacht mit gemauevten Widberlagern, 18 Fuf weit, 16 Fuf
5 Roll hody, 55 Fuf 4 Boll lang, mit cijernem Obevban aus alten Babhnjdyienen und Boves-Gifen mit dauf-
firter Fabhrbabn;

eine offene Durd)fabet fiiv das Strifchen jum Neuhof bei Yandjdlacht, 14 Fuf weit, 16 Fuf lang, 14 Fuf
hod), mit etjernem Obevbau;

ein gewdlbter Durdhlaf fiiv den Seebac) bei Landjdhlacht, 10 Fuf weit, 90 Fuf lang;

ein gewdlbter Durchlaf fiiv ben Tobelibacd) bei Vottighofen, 10 Fuf weit, 72 Fuf 6 Zoll lang;

eine gewdlbte Briide fiiv den Vottighofer Vad), 16 Fuf weit, 80 Fuf 5 Soll lang;

ein offener Durdhlafy fiiv den Kuvzvidenbacher Vad), 9 Fuf weit, 25 FuR lang, mit eifernem Oberbau;

der Durdylafy fiiv den Grengbad) bei Konjtany, 3 Fup weit, 4 FJuf hod) mit Sanbdijteindecteln bededt, 380 Fuf
lang, von weldhem jedod), da er auf babdijhem Staatdgebiete liegt, nur ein fleinever Theil, um den Babhnanjdyluf
vedytyeitig bewerfjtelligen gu Ednnen, durd) die diesjeitige Vevwaltung ausgefithrt wurde;

eine Bojdhungdmauer im Seegebiet bei Konftany zum Scube der 3ollfreien Strafe dajelbjt, 488 Fup lang,
vergl. 14 Fuf hod), aud Bogenquadern mit frodener Hintermauerung, mit einem Jnhalt von 40,000 Kubitfuf;
316 laufende Fuf gemauerte offene und gedectte Doflen, mit einem Queridhnitt von 9 bis 16 Quadratfuf;
874 laufende Fufp gemauerte offene und gedectte Dohlen, mit einem Querjdynitt von 4 6 6 Quadratjug;

22 laufende Fuf gemauerte offene und gebectte Dohlen, mit einem Querfdnitt von 4 Quabratfuf.

Gndlih wurden nod) eine Anzahl Cementdohlen hergejtellt, und war: 806 laufende Fui von 1 Quabdratfuf Quer:
fchnitt und davunter, 1,152 laufende Fuf von 2 Quadratfup, 638 laufende Fup von 3 Hig 5 Quadratfuf, jujammen 2,596
[aufende Fuf. — Die jammtlihen Cijentonjteuttionen fiiv die Briiden wurden in der Bawwertjtitte der Nordojtbahn aus-
gefithrt. — Bon Stragen und Wegen wird die Babhn 56 mal gefreust. LVon diefen Wegitbergingen befinden fid) 53 im
Jiveaw, 2 itber und 1 unter der Vahn.
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© Der Oberban der durdhgehenden Yinie vom Bahnhof Romanshorn big ur Landesgrenge beim BVahnhof Konjtany
wurde aus Schienen von Profil IIT der Novdoftbahn (L15mm. hoch) hevgeftellt; cbenjo find die beiben Rweiggeleife,
weldye die Bahnhof-Geleije in IFomanshorn mit der Romanshorn-Konftanger Linie bei der Landjtrage in Romanshorn
verbinben, von diejen Schienen hevgejtellt. Die Ausweid)= und die Giitevgeleije auf den Stationsplaten find dagegen aus
Sdchienen von Profil II dev Nordojibahn (102 mm. hody) audgefithrt.  Bon Puofil TIT wiegt dev laufende Fui zivta 21 Phund
over dev [aufende Nteter 35.0 Kilogranume, von Profil 1T dagegen zivta 20 Piund oder der laufende Weter 33.3 Kilogramm,
Die Yinge fammtlidger Geleife (Stationsgeleije inbegriffjen) mit Ausnahme dev BVahuhofevveiterung Konjtany betvigt
75,100 Fup; das cigentliche Dienjtgeleife hat cine Lange von 62,645 Fup.  Jebe dev fiinf Stationen Uthweil, Kefweil,
Giittingen, Altnaw und Miinjtectingen ijt mit einent Ausweidhgeleife von dev gangen Linge des Stationsplabes und einem
Giitevgeleife von givta 600 Fufp Yange vevjehen; dev Stationsplaly Kveulingen evhielt dagegen neben dem duvdhgehenden
Dienjtgeletje jwei jid) auf die gange Yinge dev Station evjtvedende Ausweid): wund Giitergeleije. — Su den Seleijen
wurden vevwendet: jivka 5,824 Stiid Schienen von Profit 1L 24—15 Fuf lang = 65,391 Fui Seleife, jivia 986 Stitct
Sdhienen von Profil IT 21—12 Fuf lang = 9,707 Fuj Geleife; 28 Weichen und 28 Kreugungen; 98 Schienen von 15—21
Fup LYinge = 814 Fuf Geleije murden als Leitfhienen bei Wegitbergangen vevwendet. Die Vejejtiqung dev Schienen evforderie:
7,500 Stiict lUnterlagsplatten, 154,500 Stitct Hactenniigel, 14,400 Stiid Lajdjen, 34,300 Stit Bolgen. Im Gangen wurden
gelegt: 28,606 Stiid Unterlagdicywellen, davunter 9,913 Stiid cidhene, 18,693 Stiid aus Levcdpen- und Fovvenholy, 991 Stird
eichene Babhnhoihdlzer. Auperdem find die Geleife in dem Babhnubhofe und in den Strafen ju Romanshorn mit 27 Stitd
eifernen. Scywellen verfehen worden.  Verjud)Sweife wurde auch ein Stiik bes Dienjtgeletjes ywijdhen den Stationen ltnau
und Miinjtevlingen von 3icfa 1 Kilometer ¥inge mit jog. ,jdywebenden Stofen” angelegt. ,Sur Hevjtelhung dev Geleife
bes auj Sdyweizergebiet evweiterten Vahnhofes Konjtany wurden die Oberbaumatevialien duvd) bdie badijche Eifenbabhn:
verwaltung  geliefert und Schienen von 129 mm. Hghe im Sewichte von 22.4 Pfund pev laujenden Fup ober 37.4 Kilo-
granim per [aufenden Neter vevwendet; e8 evforberte diefe Anlage: 958 Stitd Schienen von 20 Fuf Linge = 9,580 Fup
Seleife, 8 Stiid Schienen von 18 Fup Linge = 72 Fuf Geleije, 250 Stiid Schienen von 25 Fufy Linge = 312 Fup
Geleife; ferner 28 Weidjen, 31 Kveugungen, 1,050 Untevlagsplatten, 15,800 Hadenndgel, 2,200 Yajden, 4,300 Lajden-
bolsen, 1,750 tanmene Bwijchenjchwellen, 350 eichene Stogjchwellen, 693 Bahnbofholzer.

Die Ginjriedigung der Stationsplise befteht aus 3 Zoll diden, H/2 Fuf langen, 21/2 Fuf tief in den Boden ein:
gevammten Pfahlen, welche mit Rundjtangen von 3 3ol Durdymejjer verbunden find. An diejem Serippe wurbe ein Kreuzhag
Defeftigt, lings welchem in Entfermungen von 5 ju b Foll Weidornjtviudher gepflanst wurden, die ju einer lebendigen Hede
Hevangwwadyjen bejtimmt {ind.  Ling3 den Pavallelwegen wwrden, joweit ndthig, Wfazienhodhjtimme und jwijchen denjelben
Weifdbornjetlinge gepflangt, woburd) die baldiger Berjtdvung ausgefepten holzernen Sidjerheitsichranten vermieden werden.
— Die jammtlien Vavrieven an den Wegiibergingen, bejtehend aus Schubriegel, Gitters und Bugbarvieven, find jum
guopten Theile gany aus Cijen, die Pfojten ndmlid) aus alten Schienenjtiiden, die Schlagbiume und jum Theil aud)
bie Sdubriegel aus Roves-Gijen, bdie Gitterbarvieven aus [leichtem Cifenwerfe bevgejtellt; mur bei mindber wichtigen
Lebergingen {ind Sdjubjtangen von FRundholy verwendet worben.

Sammtlidge BVerbottafeln, deven Tert auf befonderd pripavicten Zintplatten ofne Papievunterlage gedvudt ijt, find,
wie die Kontroljtdde und Gradientengeiger mit ihven Tafeln, gany aus Eifen gefertigt worden. Ehenjo find die Kandelaber
und Konjolen, auf welden die Laternen jur Stationdbeleudytung befejtigt find, aus Gijen Fonfteuirt. Diefe Konjtrut:
tionen wwden unter Aufjicht des3 bauleitenden Jngeniewrd in dev BVauwerfjtitte dev Novdojtbahn Hergejtellt und dagu,
joweit moglich, andevmeitig ausgeniibites, ju diefem Bwede aber nod) taugliches Eijenmatevial vevivendet, — Da die
Ginfahrt i den Vahnhof Romandhorn tm Einjdhnitt und in einer Kuvve liegt und daher von der Ginfteighalle aus nidt
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fiberfehen werben fann, fo wurbe neben dem Einjdnitt auf der Wafjexfdjeide des NRomanshorner Hiigeld eine elettrijdye
Signaljdeibe aujgejtellt, deven Einvidtung der Art ijt, daf ein im Einfahren begriffener Babhnzug augerhald des Vahn-
hofes aufgehalten werden fann, wenn dag Cinfahridgeleife im Bahnhofe nidht frei jein jollte; die Bemwegung diefer Signal-
jdeibe witd durd) einfache Dvehung zweier Hebel, von denen fid) der eine am gewdhnlihen Standovt des Bahnhof:
Jnjpettord in ber Einfteighalle, der andere an dem Pojten ded die Cinfahridweidye bedienenden Wirters befindet, vevmitteljt
eleftrijdjer Kvaft bewertjtelligt. Da die Nebel in den Wintermonaten in dev nidjjten Nihe ded Bodenjee’s auferordentlidy
didht find, o ift au weitever Sidjerung des Dienjted in der Nidhtung gegen Uthweil hin nod) eine medanijdhe Signal-
fcheibe aufgeftellt worden, weldye von dem Bahmwirter bebient wird, dev feinen Standort auf der Wajfer|dheide des Hiigels
bei Romanshorn hat.

Was die Hochbauten betvifit, fo wurden auf den Stationen Uttweil, Kefweil, Giittingen und Altnan Aufnahms:
gebdude von gang gleidher Grdpe und Fovm ervidhtet. Diefelben enthalten im CErdgejdhof zwei Wartlofale fiir bie weite
und dritte Klafje, ein CErpeditiond: und Kaffenlotal, einen durd) Glasthiven abgejdhlofjenen Vovplak, in weldem die
Billets gelddt werden 2¢.; im erjten Stod und im Dacd)boden befindet {ich) die Wohnung bes Stationdvorjtandes, bejtehend
aug gwei grogern und gwei Eleinern Simmern mit Jubehdrden; das Soutervain enthilt dbie Einvidtung fitr die Luftheizung,
weldje die Dienftraume und die Wobhnung ju erwirmen hat.  Auf den Stationen Miinjterlingen und RKreuglingen find die
Aufnalhmsgebiubde, den Verhiltnifjen entjpredjend, in groferen Dimenjionen evitellt; die inneve Cintheilung und Ausdjtattung
derfelben it im Uebrigen die gleiche wie bei den exftgenannten Stationen. Jm Weitern find auf den jammtlidgen Stationdpligen
geviumige Giiterjdhuppen und Pafjagievabtritte evvidhtet worden. Was bdie Bauart betrifjt, jo find die Umfafjungd8mauern der
Gtationdgebdude gang aus Stein aufgefithrt, wihrend die Giiterjchuppen und Pafjagicrabivitte holzerne Umfafjungsmwinde auf
jteinernem Sodel erhalten haben. Die Lofomotiv: und Wagenvemife, weldye in dem auf jdhweizevijhem Gebicte evmeiterten
Theil ded Balhnhofes Konftany fiiv die Bwede diefjeitiger BVermaltung evjtellt wurde, hat jteinerne Umfafjungdwande und ijt
duperlid) der Lofomotivvemife der badifdhen Vabn gleich gehalten; dicjelbe ift mit wei Geleifen verfehen, deven eined Raum fiiv
brei Lofomotiven bietet, wihrend bas anbere jum Aufjtellen von Wagen beftimmt ijt.  Ein Unbau an der Siidieite enthilt
in gwei Ctagen Jimmer fiiv das Majdjinen= und Sugsdperjonal; iiber denjelben im Dadjraum ijt auf eifernem Sebalfe
bag Refervoir fiiv die Wafjerftation mit 1,500 Kubitfup Jnbalt aufgejtellt, das durd) eine gqupeijerne Wafferleitung
eineveitd mit den Nefervoivd der babijdjen Babhn, aus welden das Wajjer geliefert wird, anderjeits mit drei innerhalb
und einem aﬁ[;erbalb der Remife neben den Geleifen befindlichen Wajferfrahnen verbunbden ift. Auj den Stationsplisen
Uttweil, Keproeil, Altnauw und Miinjteclingen {ind Sobbrunnen mit guieijfernem Pumpwert, auf den Stationsplisen
Giittingen und Kveuglingen aber laufende Brunnen, welde mit Quellwafjer gejpeidt werben, ervidtet worden. An der
Lnie find im Gangen zehn Bahnwivterbuder, und jwar adt Stiid ausd Sand- und Badjteinen, jwei aud Cementguf
ecftellt wovden; auf den fehs Stationdpliben befinden fich je zwei, im Gangen aljo wdlf holzerne, heizbare, trans:
portable Bahnwavterbuden. Die bis dahin an der Landjtvage jwijden Romanshorn und Konjtany befindlich) gewefene
eibgendifijhe Telegraphenleitung ift an die neue Linie verfelt und bei diefem Wnlap mit eifernen Telegraphenjtangen verjehen
worben.  Der Bahndraht ijt wie iiblid) ebenfalld8 an diefen eifernen Stangen angebradt; die hermirtige BVerwaltung Hatte
alg Gegenleijtung fite die auf Kojten der eidgendifijdhen Telegraphenverwaltung angejdafften eijernen Stangen die fteinernen
Sodel, it welden die Stangen befeftigt wurden, ju liefern und diejelben nebjft den Stangen lingd der Babnlinie 3u
verfepen.  Der Bahndraht mit den Trdgern und Jjolatoven wurbe von bder eidgendijijdhen Telegraphenvermwaltung
jum Selbjttojtenpreid geliefert. Aufer den Bahnhdfen Romanshorn und Konjtany find die Stationdplage Uttweil, Giit:
tingen, Miinjterlingen und Kreuzlingen mit %af)ntelegrapf)enapparafen verfehen. — JIn den Crpeditionsviumen Dderjenigen
Stationen, welde Babhntelegraphen erhalten haben, wiurben Uhren mit auperhald am Gebaude angebradyten trandpaventen,
b8 Nadyts erlendhteten Bifferblittern aufgeftellt.
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Riidfichtlich diefer Bahn vevweifen wiv auf den Bericht, weldher von und dem RKomite fiir die Vigbergbaln exftattet
worden ijt und fid) dem vorliegenden Gejdhaftsbevicht beigefiigt findet.

QBiﬁtertf;ur:RobIeng.

Da der Uebergang der Kongefjionen fitr diefe Vahnlinie an die Nordoftbahngefellfhaft aus ben im erjten Abjdhnitt
angefiihrten Griinden fih bi8 in den Oftober 1871 verzdgerte, fonnten die fiiv deven Wusfithrung evforderlichen Urbeiten
im Beridhtdjahr nidht mehv jehr weit gefdrdevt werben.  Jmmerhin waven beim Jahreditbergang bdie fliv Feftftelung dev
definitiven Baupldne ecforderlichen Vermefjungen wund Nivellivungen auf der gangen Strede Wintevthur: Kaijerftuhl in

vollem Gange.

2, Uudbau der alten Linien,

RNachbem wiv in unfern frithern Bevidhten auj die vieljachen, theils von Unfang an {djon vorhandenen, theild im
Berlaufe der Reit in unvorhergejehener Weife neu Hhingugefommenen evichmwerenden oder hemmenden Vevumitandungen, welde
wifhrend dev Bauausdfiihrung bed Pevionenbahnhofesd Biividh) von Cinflufy waven, bereitd hingewiefen haben, geveidht
ung die im Berichtdjahr nunmehr ftattgefundene Vollendung diefer Avbeit zu bejondever Befriedigung.

Bur Aeit der Abfajjung unfjerd lebtjihrigen Beridhts waren von Ddiefer umfangreihen, zum grogeern Theil
jhon feit langever Beit dem Betvieb iibergebenen BVauanlage aufer der Licferung und Aufftellung der jur duffern und
innern Beleudhtung ded Aufnahmsgebiuded erforderlidhen Kanbelaber, Konjollaternen, Lijter 2c. 2c., fowie der zahlreicdhen
Uhren, hauptjad)lich nod) die Deforations: und Maleravbeiten an den Deden der Vorhalle und Sidle, dad Legen dev Fuf-
boden in diefenn Raumlidheiten, die Kithen- und Buffeteinvidhtungen fiiv dew Reftaurateur, jowie die Toiletten: und Abtvitt:
einctidhtungen fiiv die Pafjagiere und die BVejdhaffung des Mobiliars, der Spiegel, Vorhinge 2c. in der Ausfiihrung begriffen.
Die thunlidjt baldige BVollendung bdiefer jimmtlichen Wrbeiten wirde von und nad) MoglichFeit angejtrebt. Gleichmobhl
war fiiv die ginglide Crledigung devfelben immerhin nod) der Beitvaum bid 15. Oftober 1871 erforberlich, wo endlid
aud) Dev lebte noch viidjtiindige Theil Der Baute jur Genugthuung bes ujtvomenden Publitums dem bifentlichen BVerfehr
iibergeben werden fonnte. Seither find aud) die jammitlichen auf diefe Vaute besiiglichen Abrecdhnungen erledigt worden,
mit Audnahme einer einzigen, itber die eine fehr evhebliche Differeny swijdhen unjever Bauleitung und den Unternehmern
obwaltet. — Wenn aud) in Folge dev evwilhnien eingetvetenen Umftinde und Reitverhiltnifje die Vollendung diejer faft durdhweg
von Haufteinen Fonjtruivten Baute erheblich) linger auf fich) warten lie, al8 wrfpriinglich in Ausfidt genommen wav, fo
glauben wiv diefelbe anderfeits jowohl in Besug auf folide und avdhiteftonifd) einheitliche usfiihrung, ald aud) in Hinjicyt
auf ywedmigige und bequeme Cinvidhtung dhnlichen grdfeven Babhnhofbauten der Ieugeit an die Seite ftellen u ditrfen.

Das wihrend dev Baugeit benubte provijovifde Aufnahmsgebiude an der Kornhausdftvage ift nunmebhr entbehrlid
geworben; Dasfelbe bleibt jebod) einftweilen nod) Deftehen, im Hinblid auf den auBerordentlichen BVerfehrdandrang, dev
wibrend des eidgendifijhen Schiibenfefted in Bitvich in Wusficht fteht und die Veniibung jened Sebiuded fiiv diefen Swed
mbglicherweife al8 wimjdhbar eridheinen ligt. Dagegen mwurde bdad chemalige alte Heizhausd auf dev Siidfeite ed
imnern . Babhnhojd auf den Abbrud) verfaujt. Auf der gleidhen Seite wwde im Bevichtdjahr eine 120 Fuf lange
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und entfprecdhend breite fteinerne Rampe, namentlich jum Verlaben von Vieh und Kriegdmatevial bejtimmt, new evjtellt.
Ferner fand, dba Die aud dem Wiptinger Tunnel gewonnene Whaffermenge fitv die Bediivfnifje ded inneven Bahnhofed nidyt
ausveicht, deffen Anjdhluf an die ftidtijhe Braudymwafjerverforqung ftatt.  Sur Beit bleiben nur nod) einige Vollendungs-
avbeiten von verhiltnifmifig untevgeordneter Vebeutung, um dem Perfonenbahnhof Biivid) feine definitive Gejtalt u geben;
die bedeutendite devielben ijt die Einfriedigung des nidht iiberbauten Wvealed auf dev Sitdweftfeite.

Nachbem nody im Spatjahr 1870 in der Verlingerung des Giiterbafhnhofesd Biivid) unterhald der Lang:
furvenjtrafge mit den Grdarbeiten fiiv Gritellung eines ausgedehnien Rangivbahnhofes begonnen worden, wurde devielbe im
Frithjahr 1871 vollendet und auf demfelben ein tleineves Unterfunftdgebaude fiiv dad Wagenmwiivterperfonal erbaut. Diefer
Rangivbahnhof Hat eine Lingenausdehuung von givta 2,500 Fuf und ivka 15,300 lauf. Fuf Geleife und ijt jur Regu-
livung der Ein- und Ausfabhrt dev Biige mit jwei medjanifhen beweglidhen Signalideiben verfehen. — Da {id) bdie
bejtehenden Raumlichteiten jur Unterbringung von Giitern im dufern Babhnhof ald viel u Elein evwiefen, wurde in der
Berlingerung der Lagerhiufer ein provijorijdher Schuppen von 224 Fuf Linge und 60 Fuf Breite mit einer Lagerungs:
flache von 13,440 Quadratfufy evvidtet; im Fevnern wurdbe Vovbeveitung getvoffen, den Gitterfdjuppen I in der Ridtung gegen
bie Sihl wm 180 Fuf su verlingern. — Wie vorftehend gemeldet, ftellte ficdh fiiv den innern Bahnhof der Anjdhluf an
bie ftidtijdhe Braudywafjerverforgung ald nothwendig herausd; gleidhzeitig wurde aud) der Vorbahnbhof an bdiefelbe ange-
fdloffen, um dort namentlih den Wafjerbedarf sur Speifung dev Lofomotiven ju liefern, der bisher aus Sobbrunnen
qepumpt worben war. Bu diefem Ende wurde die ftudtijde Leitung von der Kornhausitrage weg unter der Sihl hindurd
dem duBern Bahnhof jugefithet. Der Wafferverbraud) wird mittelft Wafjermeffern beftimmt, fo daf nur dag verbraudte
Waffevquantum in Rednung fallt.

Der fdhon im vovjahrigen Sejdhiftabevidht evwiabhnte Umbau dev Umfafjungdmwinde desd Hafens in Romansdhorn
wurde im Beridhtsjahre dev Hauptjadje nad) vollendet und damit an der gangen innern Seite bed Hafend eine fortlaufende
Quaimauer vom fantonalen Lagerhausd an der Nordjeite 6i3 jur Giiterhalle an bdeffen Siidieite, begiehungsmweife um
poppelhauptigen Hafendamm auf zivka 2,000 Fuf Linge durdhgefithrt; dev lepteve feinerfeitd evhiclt eine Linge von 545 Fug.
Die Ausbaggerung des Hafenbecens in bem evweiterten Hafenvaum, ber duvd) die vevindevte Ridhtung der newen Hafen:
und Quaimauern gebildet wird, mwurbe das ganze Jahr hindurd) fortgefetst und das gewonnene Matevial {iidlic) dev
neuen Gitterhalle jur CGuweiterung ded Lagevplabes bdeponivt. Wud) die im Herbft 1870 begonnene Giiterhalle fand im
Bevidhtajahr ihre BVollendung; fie bietet im Gangen ecine Lagerfliiche von 3irfa 132,000 Quabdratfuf. — Nadhdem im
Borjahr fitr Anlage cined Rangivbahnhofes unmittelbar an der Cinmiindung der Rorvjdhacher-Linie ein groferer Land:
Fompler erworben worben, gelangte im Vevidhtdjahr ein Theil bes Rangivbahnhofes zur Ausfiihrung und muften in
Berbindbung mit demjelben nid)t unevhebliche Geleifeumbauten, fowie die Verfepung einev Anzahl provijorijdher Setreide-
jdhuppen vovgenommen werden; lebteve wurben in dev Ndhe dev Sdhiffswerfte lingsd des Trajeftgeleifes plagivt. — Die
beftehenden Rampen fitr Verladen von Giitern und Bieh erwiefen fidh) immer mehr als ungureidhend; 5 wurbe deghalb in
der Lerlingerung des Giiterjdhuppens eine Yaderampe von 4,500 Fuf Quadratflidhe und an der Viehrampe eine joldhe
von 1,280 Quabdvatfuf angebaut, jowie bei lebtever eine Dvehidyeibe jur BVevbindbung ded RNampengeleifed mit dem jog.
Waaggeleife eingelegt. Veide Rampen wurben aus jtarten Dielen, die auf einem Gerippe von Schienen und Schienen-
pfoften ruben, evitellt.

Auf der Station WML heim mufte die Funbation ded Siiterjdjuppens einer griindlidhen Reparatur unterworfen
werden. Die Holzfundation wurde durd) cin @teiltflxtlballtcltt nebjt Sodel evjest, und, da der Schuppen itberdief fiiv den
Giitevvertehr etwad gu flein war, wurde ev jammt Rampe bei diejem Anlafe um ivka 12 Fuf verlingert, jo daf er mum
eine Lagerfliche von 1,650 Quabdvatfuf bietet.
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Die Anlage des Gitterbabhnhofes Wintevthur seigt fid) fitr den dovtigen Verfehr immer mehr als unjureichend
und in jeder Hinjicht beengt; es ijt dephald eine Crweiterung und BVerldngerung des @iifct'baf)ltf)ofeg i fiiblicher Richtung
in Ausficht genommen und 3u diefem Jwede ein Landfompler von 6 Judarten 39,500 Quadratiuf angebauft worben. Aud
die” Raumlichteiten in den dovtigen Gitterjdhuppen evweifen fich als ungeniigend; dahev wird die offenc Verladevampe, die
sifchen den Deiden Schuppen liegt, iiberbaut wund jur Verlingerung ded Giiterihuppend benupt werden, womit die
Yagerjliche im Schuppen i) um jivia 5,280 Quadvatfufp vevmehrt.  Fitv die ausfallende Laderampe himwieder joll, nachdem
dev Giiterbahnhoi in oben angedeuteter Weije evweitert jein wird, an geeigneter Stelle eine neue Berladevampe aufgefithrt
werden. — Da die Stadt Winterthur im Laufe ded Jahres eine Whafferverforqung einvidtete, jdien es angeeigt, aud)
ven Waffevbedarf fitv den Bahnhof aus dem ftadtijhen LWaffevmwerte ju begichen; dem3ufolge werden die Wafjerftationen
jowohl der Nordoftbahn als der Vereinigten Scweizerbahnen mit dev ftadtiichen Waffevleitung verbunden, das Verwal:
tungsgebidude und der Giiterbahnfhof mit Wafjereinvihtung verjehen und an geeigneten Stellen Hydranten angebradht. —
Noch cvwibhnen wiv, daf die Stadtgemeinde Winterthur jur Verbindung dev alten Stadt mit dem Newwiefenquarticr den
im letten Gejdiftsbericht evwdhnten Fupiteg iiber den BVabhnlhof gegen Ende des Vevidtsjahres ur Ausfithrung bradyte.

Sm Bahnhof Babden ftellte fid) ebenjalls eine Crvweiterung dev Giiterviumlichteiten als nothwendig Heraus und
wuede dehalh die bisherige Wagenvemife an der Weftjeite des Vahnhofes ju einem Giiteridyuppen umgewandelt; derfelbe
bietet eine Lagerfliche von 2,400 Quadratfuf.

Die im Vovjahr begonnene bauliche Crmweiterung des hintern Berwaltungsdgebiudes im Bleidjerweg
s Biivid) wurde im Beridtsjahr fortgefesst und voverft dev innere Ausbau des fiidwejtlichen Fliigels an der Fweiten Sece
gajie bis Cnde Auguft duvchgefiifrt. Nachdem fodann der Begug dev neuen Riumlidyteiten im Laufe des September vov
ji) gegangen und dadbuvd) die 3u vevindernden Riume im alten Sebiudetheil frei geworden waven, wurbe mit dem Umbau
pes lebitern begonmen, bag neue Siungdzimumer der Diveftion eingevichtet, die Kaffenviume vergrofert, die Kovvidove Huve):
gebrodjen und bad neue Treppenhaus evjtellt. Schon vorher waven die Schopjgebdude an der erjten Seegafie abgebrochen
worden, fo dafp bald nad) Oftern dev Neubau des novddjtlichen Fligeld lings dev genannten Seegajfe und des Ver:
bindungsbaues gégen Siidoften in Angriff genommen werden Fonnte; am 9. Augujt wurde derfelbe unter Dach gebracyt
und bis tm Spitjahr vevpubit. Dev fumeve Ausbau der new gewonnenen Niwme mufte wegen ded friihen Eintrittes einer
jtavten Kdlte in dag laufende Jahv verjdhoben werden, wird aber nady Gintritt der wirmeven Witterung nun jeine
baldige Vollendung finden.

Seylieplich theilen wiv in Ddiefem Abjchnitt nodh wmit, daf filv 20 Centefimalbritdenwaagen vou je
500 Rentner Tvagkeajt, deven Aufjtellung auf verjdicdenen Stationen des Norbojtbabhnneses im Jahr 1872 erfolgen
wird, die Lieferungsvertrige nod) im Berichtsjalhr abgejdhloffen wurben.

3. Perfonelles,

llm bie Mitte des Bevidytsjahres jafh fich Hevr Bahnbetviedsingenienr Seif, dev diefe Stelle feit dem Jahre 1865
in vorsiiglicher Weife Betleidet hatte, durd) gejtorte Gejundheitsverhiltniffe sum Ritctritte von devielben gendthigt. 3 gab
s died Beranlaffung, mit Suftinumung des Verwaltungsrathes die Ovganifation wnjers tednijdhen Buveau dahin absu:
indern, dafj ywei Obevingenieuve, dev eine fitv ven Bahnbetvich wnd dev andeve fiiv den Bahnbau, einander toordinivt aufgeftellt
wurden.  AB Obevingenicur fiiv den Bahubetvieh beviefen wiv Herrn Theodov Weif von Ziivich, bighevigen
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Abdjuntten des BVahnbetviehsingeniews, ald Obevingenieur fitv den Bahnbau Heven Robert Pojer von Hergogens
budyjee, bisher beim Vau der Kajchau=Oderbergerbaln Lethitigt; letstevem wurde gleidhieitig auf unjern Bovjdlag von dem
burd) die Bentvalz und Novdojtbalhn gemeinjam bejtellten-Komite dev Visbevgbalhn die Leitung aud) dicjer BVahubaute iibertragen.

Heve Avdhitett Wanmer, dev feiner Beit fiiv die Leitung dev Vahnhojbaute in Riivich gewonnen worden war,
judpte im Spitjahr unter Vevweijung auf dic Vollenbung diefer Baute wm feine Entlafjung nad), die ihm unter Anerfenmung
der titdhtigen Ausfiihrung dev ihm gewordenen Anfgabe cvtheilt wnde.

VL. Gejelljdyajtsbehirden.

Snodev ovdentlichen Genevalvevjammiung vom 29 April 1871 wurde an die durd) den Hinjdhied des Hoern
6. 6. Steinev=3iegler von Winterthur eledigie Stelle cines Mitgliches des  Vevwaltungsrathes Hovr Oberjtlieut.
Nicter von Winterthur gewihlt. Die durd) die gleihe Urfache cvicdigte Stelle feines Prdfiventen itbevtvug der Vevwal:
tungsvath Heven Nationalvath Heinvid)y Fievy in Jiivid).

S Folge Cvwihlung gum Mitglied und Prajidenten der Diveftion dev @oti‘barbbabngeiellid)aft jah
fidg Here Dr. WAlfred Efdher vevanlait, auf den Shluf bdes Veridtsjahres der Generalvevjammiung der Nordojt:
bahngejelljdhajt Das Gejud) wm Entlafjung von den Stellen eines Mitglicdes und Prifidenten der Divettion ber Novdojtbalhn
einguveichen.  Obmwohl die Erledigung diefes Gefuches der Beit nad) evjt in das folgende Bevidhtdjahy fallt, o ermibhnen
wir derfelben dod) jdhon jebt, weil fie aus mehr zujdlligen Urfachen jich bis in den Anjang Ded nichiten Jahres verzog.
Fitv die wijdenseit vom 1. bis 29. Januar wurde Heven Priifiventen Dr. Gidher auf feinen Wunjd) feitens der Divettion
Welaub  gewdhrt;  die aufevordentlije Genevalverjammiung vom 29, Januar 1872 fhat demjelben jodann die nad):
gefuchte Cntlafjung unter wvolljter Anevfennung und Berdantung dev von ihm  geleijteten ausgezeidhueten Dienjte evtheilt,
tndem fie unter einmiithiger Sujtimmung der anwejenden Witglicder den folgenden Bejchluf fafte :

» Die Genevalverjammliung dev jdhweizerifdhen Novdojtbahngejelljdajt
auf den Antvag des Vevwaltungsrathes
bejdhliept:
o1 Die Gencvalverfammbung  evtheilt dem Hevrn Prdjiventen Dr. Wlfred Cjcher, in Wiivdigung ber von ihm

bafiiv angefiihrten iibevwiegenten Griinde, ammit die nachgejuchte Entlajjung von den durd) ihn bisher betleideten Stellen
eines Prdfidenten der Genevalverjammiung und der Diveftion der Nordojtbahngefellidhaft.

»2. Die Genevalverjammiung bezeugt bei diefem Anlaffe Heven Nationalvath Dr. A. Ejcher, Prajident der Divettion
ber Gotthardbabngefelfhaft, die volljte Anerfermung und den wirmiten Dant fiiv die in jeder Ridytung vorgiigliche Weife,
in welder derfelbe die Cntwidhung dev Novdoftbalhn wahrend einer beinahe jwangigjahrigen Amtsfithrung leitete und wefentlid)
beitrug, diefe Unternehmung auf diejenige hervovvagende Stufe ju bringen, weldhe fie gegemwirtig einnimmt.

»3. Die Genevalverfommiung, wenn jie aud) die Aufldjung ihres bishevigen, o erfreulidhen Vevhalinifjes zu
Hervn Prifivent Dr. A Ejcher an fidh bedawern muf, glaubt dennody die aufridhtigiten Gliidswiinjde gegen ihn daviiber
dufern gu follen, dafy das wohlverdiente allgemeine Vevtvauen ihn an die Spitie eines neuen Unternehmens gefjtellt hat,
weldpes von dew widhtigjten und frudhtbavjten Folgen, insbejonbdeve fiiv bas jdpwetzerijdje BVatevland, begleitet fein famn und
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