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Die Divettion beehrt fich anmit, ihren neunzehuten, dag Jahv 1871 wumfafjenden Gefdhaftdberidht ber
Generalverfammiung dev fchweizerifchen Nordojtbahn vorjulegen.

L. Berhiltnifie ju den Kautonen, hurtﬁ welde dic BVabhu jid) zieht, und su dem Bunbde.

Um die Gifenbahnlinie Romanshorn:-Kreuzlingen (Lanbedgrenze) mit dev badifdyen Staatdbahn bei
Sonftany in divette Verbindung u bringen und einen einbeitlichen Betrieh der gangen Strede Romandhorn-Konjtany su
evmbglichen, waven, wie wir fhon im letjahrigen Gefchaftdbevichte evodhnt haben, Unterhandlungen nothwendig, fowohl
mit dev grofherzoglich babdijchen Landesvegierung als dev grofherioglich badijhen Staatdbahnverwaltung. Wahrend mit
letever von und fdhon Mitte de3 Jahres 1870 eine Verftindigung evyielt worden war, jogen fid) dagegen die Unter:
handlungen mit der evfteren, weldhe Namens der Schweiz vom Bundesrath u fithren waren, bebeutend mehr in die Linge.
Grft am 10. Degember 1870 gelang den beiderfeitigen Landesabgeordneten der Abjhlup ded Vertrages, der nady ertheil-
ter Genehmigung dev eidgendififhen Rithe am 30. gl. M3, die bundesrathliche und am 12. April 1871 bdie grofherzoglidy
badijhe Genehmigung und damit feine endliche Revfettion erhielt. Durch diejen Staatdvertrag wurde in Uebereinftimmung
mit den Abfidjten dev beiderfeitigen Bahnverwaltungen der baulidhe Anjdhluf dev thurgauijden Seethalbahn an die badijche
Babhn in Konjtany evmpglicht, in der Avt, daf diefe den auf babifdhem und die PNorboftbahn den auf jdyweizerifdem
@ebigt liegenben Theil es Berbindunysitiides baute, leteve aber ben Betrieh defjelben vollftandig iibernahm; der Bahnhof
Sonjtan wuvde als Wedhielftation beftimmt, der gemeinhaftlichen Benubung beider Bahnen itbergeben und fitv feine
bem vermehrten Bevtehrabediivfnify entjprechende Crmweiterung, mit Jnanfprudnahme von Schweizergebiet, das Nithige
vorgejorgt. Sobald damit die Grundlage gu definitivem Abjchluf dev von uns mit der Habdijden Staatsbaln ju treffenden
Bereinbarung gegeben wav, liefen wiv und angelegen fein, dicfelbe mit aller Beforderung herbeizufithren, und e8 gelangte
Denn aud) biefer jweite Vevtvag am 24. April 1871 jum AbfHuE. Duvd) denjelben wurde namentlid)y dag Gemeinjdhafts-
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verhiltnifp im Bahnhofe Konjtany in feinen verfdhicbenen Begiehungen georduet unbd iiber bdie dorvt vorjunehmenden
Grveiterungdbauten die evforderliche Verftandigung dev beiderfeitigen Bahnverwaltungen evzielt. Am 6. Mai folgte dagu
nod) eine evgiingende Beveinbarung iiber die fiiv die Crdffnung des Vetviebsdienfted auf der Bahnlinie Nomanshorn:
Konftang u treffenden provijorifhen Cinvidhtungen in Konftany und einige nod) unerledigte bautechnijche Fragen, wihrend
die beiderfeitigen Staatsbehorden ihrerfeitd in BVolljichung deds Staatdvertrages vom 10, Degember 1870 die Eingelnbheiten
sur Ovdnung der Bolverhalinife in Konjtany durd) eine Uebeveinfunft vom 28. Juni 1871 feftjtellten. Trots der
Vergdgerung, welde die Ordnung bdiefer BVertragdverhiltniffe fitr den Bau der Verbinbungslinie Kreuzlingen-Konftan;
herbeifiihrte, gelang e3, die Erdffnung der ganzen BVahnjtrede Romandhorn-Konftany, wenn aud) nicht (wie wir gehofft
Batten), auf den 1. Quni 1871, als Fongefjiondgemifen Vollendungstermin der Bahn Romandhorn-Krerizlingen, dod) auf
den 1. Juli eintreten ju lafjen. Gine getrennte Grofinung dev lepteven Bahnlinie, ohne gleichzeitige Inbetviebsiepung dev
Berbindungsftrede Kreuglingen-Ronftany, wive ywar auf den 1. Juni mdglidy, aber mit fo grofen Nadytheilen verbunbden
gewefer, dag wir unter Suftimmung der Regierung von Thurgau davon Umgang nahmen.

Die Bosbevgbabhn betveffend, deven baulidge Jnangrifinahme im Laufe ded Vevichtsjahres exfolgte, verweijen
wiv auf den am Scluffe beigefiigten Bevidt, weldhen wiv an dad von der Bentval: und Nordoftbahn fiiv diefe Bahn-
baute beftellte gemeinfame Komite ju erftatten haben.

A 25. Oftober 1870 evwivtte die Stabtgemeinde Winterthur vom siivdjerijdhen Kantonsrath die Kongejfion
fiiv den Bau und Betrieh einer Eifenbahn von Winterthur iiber Norbas und Slattfelden bis an die siirderijdh-aargauijcye
Santonggrenze bei Weiad), al3 Theil einer von ifr beabfichtigten Gifenbdahnlinte Winterthur-Waldshut, und
am 22, Deyember 1870 evbielt bdiefe Kongejfion die Genehmigung des Bunbes. Nad) Maggabe von § 3 der am
21. Degember 1852 extheilten Kongefiion fitv die Cijenbahn von Biivid) itber Winterthur an die Kantondgrenge bei
Gunbetfdweil befaf die Nordojtbabhngefelljdhait yu den gleichen Bedingungen, weldpe Winterthur bewilligt worden waven,
ein Vorved)t auf bdie Kongeffion fitr die Yinie Winterthur-Weiad), das in § 42 derfelben ausddriidlicd) anerfannt war,
Der Negierungsrath von Bitvich) feste in Folge defjen unjever Diveftion eine mit dem 29. Apvil 1871 3u Enbde gehende
Frift, um eine Ertldrung davitber abugeben, ob fie von jenem Priovitdtdred)t Gebrauc) ju machen gedenfe. Dev Entjdheid
tonnte und nidht leicht fallen, nachdem evjt fuvy vorher die Crbauung der Bokbergbalhn von der Bentvalz und Nordoftbafhn:
Gejelljhaft gemeinjam iibernommen und dadurch) mit gvoffen Opfern eine jehr namphajte BVerbefjerung der Verbindbung
wijchen Bafel und der Oftidhweis gefichert worben wav; dod) entjdloffen wiv unsd, namentlid) im Hinblid auf die Wiinjd)-
barteit, von bev widjtigen Vertehrsaber von BVajel nach dem Often der Schweiy auch) den itber Winterthur gehenden
Bweig unjerm Unternehmen ungejdymalert ju evhalten, und auf die Moglichteit, bdie Linie Winterthur:Kobleny 3u einer
fehr wiinjdybaven Entlajtung anberer Streden des8 Norboftbabunetes ju vevmwerthen, bei den obern Sefelljchaftsbehorden
auf Geltendbmadung ded Priovitatdvecdhies angutvagen. Da bdiefer Wntvag feiner Beit bereitd feine einliBlidhe Vegriindbung
aud) vor der Genevalverjammiung gefunden hat, bditcfen wiv an diefem Ovt von einer folden abjehen und und auf die
Grinnevung bejdyriinten, dag wiv am 29. April von der Genevalverjammlung dibeveinftimmend mit dem ihr hinterbradyten
Antvag evmiichtigt worden find, von dem Priovitdtsvedh)t auj die Linte Winterthur:-Weiad) Gebraud) zu machen und im
Ginverftindnif mit dem Berwaltungdrathe gutfindenden Falld aud) die Fovtfithrung diefer Bahn auf aavgauijdhem Gebiet
su dibernehmen, Wir evmangelten nicht, bdiefer Crmadjtigung Folge gebend, vor Ablauf der ung gefebten Frijt dem
siivderifchen Regierungsrath die Crflivung eingureidhen, daf wir dag der Nordojtbabhn zujtehende Priovithtsvecht in der
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That jur Geltung bringen, und glaubten damit die Angelegenheit bid auf die formelle Uehertragung der siircherijdhen und
die Grwerbung der aargauifcf)enlﬁnngefﬁou erledigt; Dod) evgeigte fic) diefe Vovaudfebung nidt ald ridtig. Der Regie:
rungdrath) gab ndmlid) , efe er bdie Uebertvagung Dder Kongeffion  vornahm , dem Stadtrathe Winterthur von
unfever Grfldvung RKenntnify, und dieje Behorde, weldhe mittleviveile aud) in den Befip dev aavgauifdhen Kongeffion fii
die finie Weiad)-Koblens, besiehungdweije LWaldshut gelangt war, glaubte fid) ju der Fovbevung berehtigt, daf bie
Uebertragung dev itvdjerijchen Koneffion an die Novdoftbahngefelljhaft an eine Reihe von BVedingungen getniipft werde,
weldpe thr sur Sidherjtellung der von Winterthur an Hasd Eifenbahnprojeft Winterthur-LWaldshut gefniipften Hoffnungen
nothwendig jdhienen. Wir fonnten diejen Standbpunft mit dem ung fonzeffiondgemd auf die fraglidhe Linie 3ugejidherten
Briovititsvedte nidht ald vereinbav anertennen, weil diefes nur die Eingehung der gleid)en Kongeffionspflichten, welde dev
erfte Rongeffionsbewerber ftbernommen fat, als BVebingung feiner Geltendmadung vovausfest, nidht aber geftattet, daf
gang neue, von jenem nidyt ibernommene Verpflichtungen daran gefniipft werden. Jn diefem Sinne dufterten wir
ung bei einer am 24. Mai abgehaltenen, vom Regierungdrath angeordneten RKonfereny, jedod) ofhne villig befriedigenden
Griolg, indem bdie genannte Vehorde die Anjdhauung aboptivte, daf jie die feiner Beit an Winterthur ertheilte Konzeffion
burd) ausdriidlihe Stipulivung gewiffer, bamald ,jtilljhweigend” verjtandener Bebingungen 3u evgingen bevedhtigt fei.
Audh der ziivherijdje Rantonsvath nahm ungeachtet einer von uns am 26, Juni an Ddenjelben gevichteten Redjtdvermahrung
purd) Befhlup vom 30. Juni 1871 diejen Standpuntt grundiablid) ein; immerhin wurben von thm bdie vom Regierungs:
vath beantvagten Bebingungen in einer Weife abgeiindert und prizifivt, daf wir dev Hoffnung Raum geben durften, es
werde fid) ofne wivklide Hevangiehung ded fiiv unfer BVovjugsredht in Ausdficht genommenen jdhicddgevidhtlichen Schutes
eine allevfeits annehmbare Lojung ded Konflifted finden laffen. Jn ber THhat fam, ywar exft nad) lingeven Unterhandlungen,
unter dem vermittelnden Einfluf des aavgauifdjen Regierungdrathes, weldher als Komgeffionsbehorde fiiv die Bahnjtrede
Weiac)-Robleny ein mapgebendes Wort namentlich iiber die von Winterthur befonders betonten Anjdhlufverhiltnifje in
Waldshut mitsurcben Batte, betveffend den Uebergang jowohl dev gﬁr&)erifd)enﬁl'é der aavgauifden Kongejjion auf
bie JNordoftbahngefelljdajt zwijchen den beiden Kantonsbehorden, dem Stadtvathe Winterthur und unjerer Diveftion ein
bie Sadje abidhliefendes Uebereinfommen zu Stande. Jn Ausfithrung deffelben ftellte dev ivdjerijche Regierungsrath
burd) %efcfl)fufg vom 7. Oftober 1871 Dden Uebergang dev Eifenbabhntongefjion Winterthur-LWeiad) an die Nordoftbabhn:
gefellichaft feft und bewilligte ihr dabei, die Bahnlinie an Stelle dev von Winterthur projeftivten divetten Ausmiindung
nad)y Waldshut in die beftehende Norbojtbahnitation Kobleny ausmimbden zu laffen, unter folgenden Vedingungen : , 1. Die
»Cinmiindung der von Wintevthur fommenden Gijenbahn in die Linie Twrgi-Waldshut Hat vor der ndrdlichen Tunnel:
omiindung bei Robleny und gwar im Niveau diefer leitern Line ftattyufinden. 2. Die dhweizerijhe Nordojtbalhn ver:
nPflichtet fich, Den auf der Linie Winterthur-Waldshut von und nad) Waldshut fidh bewegenden Perfonen: und Giitervertehr
nin felbtjtindigen Ritgen iiber die beftehende ﬂiorbnftblll)llftatidtt RKobleny in unmittelbaven Anjd)lug an die in Waldshut
panfommenden und abgehenden Biige der bodifhen Staatsbalhn ju bringen. 3. Die Tvansporttaren fitw den auf dev Linie
o Winterthur-Waldshut von und nad) Waldshut i) bewegenden Perfonens und Giiterverfehr find nacd) den Dijtangen ded
pvom wrfpritnglichen Kongefjiondr tracivten diveft nach Waldshut einmiindenden Projettes u bcrccf)lien. Diefe Verpilichtung
ofallt nad) Grjtellung einer durdygehenden fdhweizerijchen Rbeinlinie dahin fitr denjenigen Pevfonen: und Siitevvertehr,
proeldher von dev Linie Winterthur-Waldshut hev fiber Waldshut in der Ridhtung nac) Bafel und umgetehrt fich bewegt. 4. Die
»Jtovdojtbahn verpfticytet fich, ben auf der Strecte Station Koblens bis Bahnhof Waldshut exhobenen Tarjujdlag fitv den durdy
»die Linie Winterthur-Waldghut pevmittelnden Berfehr fallen ju laffen, falls die betheiligte badijdhe Staatsbahn ihrerjeits mit
pdem Wegfall diefes Tarzujchlages fid) ebenfalld cinverftanden erfldvt.”  Unter den gleihen Bedingungen Hatte Ddev
Regierungdvath von Aargau fdhon durc) Vejdhlufy vom 28, und 30. September 1871 die Uebertvagung dev dortfeits an
Winterthur evtheilten Kongeffion auf die Nordoftbahngefelfdhaft genehmigt. Am 11. Desember 1871 erfolgte licklicy
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bie Genehmigung beider Konsejjionsiiberivagungen von Seite bed Vunbesrathes, unter gleidzeitiger Srjtvedung dev Fift
sum Beginn der Erdavbeiten fir die gange Linie bis jum 30. Juni 1872,

Sm Beridtsjahre taudhten im Kanton Jitvid) jablreihe Cijenbahnprojette auf, die unjeve WAufmertjamteit
in verfchicdener Weife in Unjprud) nabmen. Voverjt hatten wiv und daviiber zu bejhweren, dafy in den Ddafite vom
RKantonsratl evtheilten Cijenbabhntongeffionen die der Novdojtbabhngefelljdaft durd) frithere Konefjionen jugeficherten Aus:
fhlufgz und Bovgugdrehte mur theilweife Beachtung fanden. So- wurde 3. B. in dev Kongeffion fitv die CEifenbahn
Wepiton-Remptthal auch die Critellung eciner Pavallelbahn neben der Nordojtbahn fitr die Strede von Kemptihal bis
Winterthur geftattet, obwohl in der Komgeffion fitv die Linie Siivich-Winterthur dev Kanton Kiividy fiiv 30 Jahre fich
verpflichtet hat, feine jweite Cifenbabhn in QIei&)er Ridtung su bewilligen; in den Kongeffionen fitv die beiden Iitvichiee:
bahnen finbet fich ferner, entgegen Dem durd) die Kongejjion fitr die Vinte Biivid)-Dietiton dev Norboftbahngefelljchaft ein-
geviumten NRedyte, jede dahin eimmiindende BVahn ju den gleidyen Bedingungen wie dev wrfpriinglihe Kongeffionsinfaber
audgufithren, unferer Gefelljdyaft, falls fie von diejem Redhte Sebraud) madjen wolle, die den Griindungdtomite’s nidt
aufgelegte Berpflichtung diberbunden, binnen einer vom Regierungsrath anzujesenden Frift fich daviiber ausjuweijen, daf
bie Fortjebung der Bahuen bis Weefen, begiehungdweife Rappevsweil gefichert jei. Unjere Diveftion Hielt fich duvh
diefe Vovgange verpflichtet, beim Rantonsrath duvd) Gingabe vom 27. Juni 1871 dic der Nordojtbahngefelljdafjt fonzejjions:
gemif jugefidherten Ausjchlup: und Vovyugdvedhte vedhtlich 3u wahren, nahm dagegen von weiter gehenden Schritten
Umgang, da ihv folde ohne Benadytheiliqung dber Jnterveflen dev Sefeljchaft untevbleiben 3u tonnen fchienen. Abgefehen
von der Linie Winterthur-Waldshut fanden wiv ndmlic) bei feiner dev neu fomgebivten sitvdhevijhen Linden die Verhiltniffe
bagu angethan, bei unjever Genevalverjammlung die Grbauung auf alleinige Koften dev Nordojtbalhn ju beantragen, was
bie Folge der eltendmadjung ded Prioritdtdrechted  gewefen wive, und aud) der Vevwaltungsrath ertheilte unfern
Untriigen, auf die Geltendmachung des Priovitatdrechtes gu vevichten, jeweilen feine Bujtimmung. Diefed Berhalten
jdhliefst aber nidht aus, daf bdie Gefelljchaftsbehorden fitr Ausfithrung wenigjtens eingelner jener Linien ber. Generval:
verjammlung cine Handreichung zu beantragen gevne geneigt find, jofern eine foldhe von dDen nddhjtbetheiligten Kreifen gewiinjdht
wird. Jn diefer Ridtung haben im Bevidytsjahr vielfache Unterjuchungen und BVerhandlungen ftattgefunden, die aber uner:
ledigt in's laufende Jabhv hiniibergingen und daber ihre Vejpredjung beffer evjt im folgenden Gefdhdftsbevicht finden.

Aud) die aavgauifden Cijenbafhnbeftvebungen nahmen im Bevidtsjahr unjere Thitigkeit bedeutend in
njprud) und - fithrten am 25. Februav 1872 ju Veveinbarungen, weldhe wiv gemeinfam mit dev Bentvalbahn theild
mit Der aavgauijdhen Negierung, theils mit dem RKomite der Siidbahn abjdloffen. Da diber biefe Bevtvige bev
Genevalverjammiung beveits eine befondere BVorlage gemacht worden und daraufhin deven Genehmigung erfolgt ijt, diivfen
wiv von einer abermaligen Befpredhung diefer Angelegenheit im vorliegenden Vevidht abjehen.

Die Angelegenheit dev Gotthavdbahn, weldhe jdhon fo viele Jahre aud) unjeve Gejellichaft bejehiftigt Hatte und
von ifr in nachfaltiger Weife gefordert worden war, fand endlidh) im Bevidhtsjahre ihre Crledigung. Schon im Sejdydfts-
bevichte von 1869 glaubten wiv, dad Bujtandefommen bes grofen Wertes mit Sicherheit in nahe Ausficht ftellen zu Ednnen,
und ofhne Sweifel wive jhon damals unjeve CGrwartung in Grfiillung gegangen, wenn nicht duvch den ploGlichen Ausbrud) des
beutid)-frangdfijdhen Krieges diefem Unternehmen internationaler Friedensthitigteit ein unevwartetes Hemmnif entjtanden wive,
Kaum war jedod) in den erten Monaten Des abgelaujenen Jahres dev euvopiijhe Friede von Neuem gefichevt worden, fo
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becilten fid) die Miinner, weldje die Sidjerung der Gotthardbahn fich sur Aufgabe gejetit Hatten, nod) die letten Hinbernifje
3u iiberminden, und jdhon tm Spitjahr fatten fie die Genugthuung, das anfinglidy nur von Wenigen mit muthigem Rev:
trauen begriite, yweimal von grofien fKriegdeveignifien unterbrodyene, von 3ahllojen Schwicrigteiten erjdhmerte und verzdgerte
Unternehmen auj jolidefter Grunbdlage fider geftellt und untev vevtrauensvoller Mitwictung” weier grofer Nachbarjtaaten
in's Stadium der Ausfiifrung iibertveten 3u jehen. Am 31, Oftober 1871 fand nimlich) in Bern die allfeitige Auswed)slung
der Ratififationen ju dem internationalen Gotthavdvertvage ftatt, nadbem die Scweiy jhon am 27. Juli 1870, Stalien
am 22, Oftober 1871 und das deutfhe Reid) am 28. gleichen Monats ihre ujtimmung ju demjelben evtheilt Hatten.
Am 1. November folgte die Fejtitellung dev Statuten der Gotthardbahngefellihajt durd) die Veveinigung jdhweizerijcher
Kantone und Eijenbalhngefelldhajten yur Anjtvebung ciner Gotthardbahn, am 3. November evtheilte ihnen dev jdyweizerijdye
Bunbdesvath feine GSenchmigung, nodh im Laufe des gleidherr Monated nahmen die verjdicdenen jur evjten Vejtellung des
LBerwaltungsrathes dev Gotthardbalhn beseichneten Veveiniqungen ihre Wahlen in denfelben vor.  Jm Beginne des Degember
endlich fand die Konjtituivung dicjes Vevwaltungsvathes jtatt, dev jeinerieits jofort die Divettion der Gotthardbalhn bejtellte
und an deven Spige Herrn Dr. WAljeed Gidyer, den bishevigen Prifidenten unjeve Gejelljchajt, bevief. An andever Stelle
bed vorliegenden Vevidhtes ecrwibhuen wiv der gleidhyeitigen Gefithle Hes BVedauernd und der Freude, chdjc diefe dem
Mitbeguiinder und langjalhrigen Leiter des Unternehmens devr Schweizerijden Nordojtbahn 3u Theil gewordene Auszeichuung
in deven Vehovden wad) vief. Hiev bleibt und blod nod) ju bemerten, dag die finangielle Vetheiligung der Novdoftbahn-
gejelljdhait, wie fie jdhliclich novmivt wurde, einervieitd in dem jdhon frither iibernommenen Subventionsbeitvage von 31/2
Millionen Franten Defteht, anderfeits in einem Veitvage von T Millionen Franten jum Gejelljdaftdtapital, wovon /3 in
Attien und 2/3 in Obligationen; die Aufnahme, welde dasd Unternehmen in den finangiellen Kreijen von beinahe gang
Guropa gefunden hat, enthebt und weiterer Vemevbungen jum Nadyweije dafit, dafy cine Ginbufe auf den von uns ge:
setdpneten Aftien und Obligationen nicht ju beforgen ift und fomit dasd Opfer, welches wiv im Hinblid auf die gehofjten
giinjtigen Gimwivtungen dev Gotthardbahn auf unjer Schienenne fitr deven Suftandetommen ju bringen in der Lage {ind,
fih im jehlimmiten Fall auf den oben besifjerten Subventionsbeitvag bejchvintt, vou den in Folge Sidyerftelung dev Gott:
hardbahn an wung Herantvetenden manigiachen Anjordevungen fite newe Vahnbauten immerhin abgejehen.

In Folge Verjtandigung dev Betheiligten ijt die Sampfidiffahrisgejellihait fiiv den Siividhjee auj den 1. September
v. 5. an die Stelle ﬁn]’ercr Unternehnung in dag Miethverhiltnify eingetreten, weldes Dhinfidhtlich des Vetriebes bder
Kaufhausanitalt in dvid) feit dem Jahre 1859 jwijcdhen der Stabdt Fitvid) und unjever BVevwaltung bejtanden
fatte.  Die von dev Dampfidifigefellihaft ausgegangene Anvegung Diegu ift und 3u einer Seit jugefommen, wo 8 fid)
um die Neubejepung der Stelle eined Vorftandes des Kaufhaujes handelte, da leider dev frithere Verwalter wegen Vevun:
trewungen und grober Unovbnung im Rechnungdwefer, duvd) weldye aud) unjeve Gejelljchajt einen nicht unerheblichen Scdhabden
ecleidet, feiner Funftionen enthoben werben mupte. Wir hatten §. 3. den micthweijen Vetrieb ded Kaufhaujes lediglic) ju
dem Rwede {ibernommen, um im Jntevefje des Verfehres den Fovtbeftand bdiejes JInftitutes, das namentlid) aud) den Giiter:
verfehr gwifdhen der Novbojtbalhn und dev Giiteridiffahrt auf dem Biividfee yu vermitteln Hat, ju fidhern, und da dicfer
Bwed aud) bei Uebertvagung bed Kaufhaufes an bie Dampfidifjahrtsgejelfhaft evveicht wivd, und es natinlidger evicheint,
den Raufhausbetried mit dev Dampfichiffahrisunternehmung 3u vevbinden, anjtatt mit dev Bahnunternehmung, fo haben wir
um jo wenigev Wnjtand genommen, in diefe Uebertvagung einguwilligen, al8 unfever Unternehmung ausd dem bdiedfalls mit
ber Dampiidiffahrtsgeielhaft veveinbarten Wvrangement im Gangen ungefihr dicjelben Vortheile jufliefen werben, weldye
ihr bei Fortdauer ded Vetviebes des Kaufhaufed auf Rechnung der Nordoftbahn witcden 3u Theil geworden fein,
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