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Die Divettion beehrt fich anmit, ihren neunzehuten, dag Jahv 1871 wumfafjenden Gefdhaftdberidht ber
Generalverfammiung dev fchweizerifchen Nordojtbahn vorjulegen.

L. Berhiltnifie ju den Kautonen, hurtﬁ welde dic BVabhu jid) zieht, und su dem Bunbde.

Um die Gifenbahnlinie Romanshorn:-Kreuzlingen (Lanbedgrenze) mit dev badifdyen Staatdbahn bei
Sonftany in divette Verbindung u bringen und einen einbeitlichen Betrieh der gangen Strede Romandhorn-Konjtany su
evmbglichen, waven, wie wir fhon im letjahrigen Gefchaftdbevichte evodhnt haben, Unterhandlungen nothwendig, fowohl
mit dev grofherzoglich babdijchen Landesvegierung als dev grofherioglich badijhen Staatdbahnverwaltung. Wahrend mit
letever von und fdhon Mitte de3 Jahres 1870 eine Verftindigung evyielt worden war, jogen fid) dagegen die Unter:
handlungen mit der evfteren, weldhe Namens der Schweiz vom Bundesrath u fithren waren, bebeutend mehr in die Linge.
Grft am 10. Degember 1870 gelang den beiderfeitigen Landesabgeordneten der Abjhlup ded Vertrages, der nady ertheil-
ter Genehmigung dev eidgendififhen Rithe am 30. gl. M3, die bundesrathliche und am 12. April 1871 bdie grofherzoglidy
badijhe Genehmigung und damit feine endliche Revfettion erhielt. Durch diejen Staatdvertrag wurde in Uebereinftimmung
mit den Abfidjten dev beiderfeitigen Bahnverwaltungen der baulidhe Anjdhluf dev thurgauijden Seethalbahn an die badijche
Babhn in Konjtany evmpglicht, in der Avt, daf diefe den auf babifdhem und die PNorboftbahn den auf jdyweizerifdem
@ebigt liegenben Theil es Berbindunysitiides baute, leteve aber ben Betrieh defjelben vollftandig iibernahm; der Bahnhof
Sonjtan wuvde als Wedhielftation beftimmt, der gemeinhaftlichen Benubung beider Bahnen itbergeben und fitv feine
bem vermehrten Bevtehrabediivfnify entjprechende Crmweiterung, mit Jnanfprudnahme von Schweizergebiet, das Nithige
vorgejorgt. Sobald damit die Grundlage gu definitivem Abjchluf dev von uns mit der Habdijden Staatsbaln ju treffenden
Bereinbarung gegeben wav, liefen wiv und angelegen fein, dicfelbe mit aller Beforderung herbeizufithren, und e8 gelangte
Denn aud) biefer jweite Vevtvag am 24. April 1871 jum AbfHuE. Duvd) denjelben wurde namentlid)y dag Gemeinjdhafts-
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verhiltnifp im Bahnhofe Konjtany in feinen verfdhicbenen Begiehungen georduet unbd iiber bdie dorvt vorjunehmenden
Grveiterungdbauten die evforderliche Verftandigung dev beiderfeitigen Bahnverwaltungen evzielt. Am 6. Mai folgte dagu
nod) eine evgiingende Beveinbarung iiber die fiiv die Crdffnung des Vetviebsdienfted auf der Bahnlinie Nomanshorn:
Konftang u treffenden provijorifhen Cinvidhtungen in Konftany und einige nod) unerledigte bautechnijche Fragen, wihrend
die beiderfeitigen Staatsbehorden ihrerfeitd in BVolljichung deds Staatdvertrages vom 10, Degember 1870 die Eingelnbheiten
sur Ovdnung der Bolverhalinife in Konjtany durd) eine Uebeveinfunft vom 28. Juni 1871 feftjtellten. Trots der
Vergdgerung, welde die Ordnung bdiefer BVertragdverhiltniffe fitr den Bau der Verbinbungslinie Kreuzlingen-Konftan;
herbeifiihrte, gelang e3, die Erdffnung der ganzen BVahnjtrede Romandhorn-Konftany, wenn aud) nicht (wie wir gehofft
Batten), auf den 1. Quni 1871, als Fongefjiondgemifen Vollendungstermin der Bahn Romandhorn-Krerizlingen, dod) auf
den 1. Juli eintreten ju lafjen. Gine getrennte Grofinung dev lepteven Bahnlinie, ohne gleichzeitige Inbetviebsiepung dev
Berbindungsftrede Kreuglingen-Ronftany, wive ywar auf den 1. Juni mdglidy, aber mit fo grofen Nadytheilen verbunbden
gewefer, dag wir unter Suftimmung der Regierung von Thurgau davon Umgang nahmen.

Die Bosbevgbabhn betveffend, deven baulidge Jnangrifinahme im Laufe ded Vevichtsjahres exfolgte, verweijen
wiv auf den am Scluffe beigefiigten Bevidt, weldhen wiv an dad von der Bentval: und Nordoftbahn fiiv diefe Bahn-
baute beftellte gemeinfame Komite ju erftatten haben.

A 25. Oftober 1870 evwivtte die Stabtgemeinde Winterthur vom siivdjerijdhen Kantonsrath die Kongejfion
fiiv den Bau und Betrieh einer Eifenbahn von Winterthur iiber Norbas und Slattfelden bis an die siirderijdh-aargauijcye
Santonggrenze bei Weiad), al3 Theil einer von ifr beabfichtigten Gifenbdahnlinte Winterthur-Waldshut, und
am 22, Deyember 1870 evbielt bdiefe Kongejfion die Genehmigung des Bunbes. Nad) Maggabe von § 3 der am
21. Degember 1852 extheilten Kongefiion fitv die Cijenbahn von Biivid) itber Winterthur an die Kantondgrenge bei
Gunbetfdweil befaf die Nordojtbabhngefelljdhait yu den gleichen Bedingungen, weldpe Winterthur bewilligt worden waven,
ein Vorved)t auf bdie Kongeffion fitr die Yinie Winterthur-Weiad), das in § 42 derfelben ausddriidlicd) anerfannt war,
Der Negierungsrath von Bitvich) feste in Folge defjen unjever Diveftion eine mit dem 29. Apvil 1871 3u Enbde gehende
Frift, um eine Ertldrung davitber abugeben, ob fie von jenem Priovitdtdred)t Gebrauc) ju machen gedenfe. Dev Entjdheid
tonnte und nidht leicht fallen, nachdem evjt fuvy vorher die Crbauung der Bokbergbalhn von der Bentvalz und Nordoftbafhn:
Gejelljhaft gemeinjam iibernommen und dadurch) mit gvoffen Opfern eine jehr namphajte BVerbefjerung der Verbindbung
wijchen Bafel und der Oftidhweis gefichert worben wav; dod) entjdloffen wiv unsd, namentlid) im Hinblid auf die Wiinjd)-
barteit, von bev widjtigen Vertehrsaber von BVajel nach dem Often der Schweiy auch) den itber Winterthur gehenden
Bweig unjerm Unternehmen ungejdymalert ju evhalten, und auf die Moglichteit, bdie Linie Winterthur:Kobleny 3u einer
fehr wiinjdybaven Entlajtung anberer Streden des8 Norboftbabunetes ju vevmwerthen, bei den obern Sefelljchaftsbehorden
auf Geltendbmadung ded Priovitatdvecdhies angutvagen. Da bdiefer Wntvag feiner Beit bereitd feine einliBlidhe Vegriindbung
aud) vor der Genevalverjammiung gefunden hat, bditcfen wiv an diefem Ovt von einer folden abjehen und und auf die
Grinnevung bejdyriinten, dag wiv am 29. April von der Genevalverjammlung dibeveinftimmend mit dem ihr hinterbradyten
Antvag evmiichtigt worden find, von dem Priovitdtsvedh)t auj die Linte Winterthur:-Weiad) Gebraud) zu machen und im
Ginverftindnif mit dem Berwaltungdrathe gutfindenden Falld aud) die Fovtfithrung diefer Bahn auf aavgauijdhem Gebiet
su dibernehmen, Wir evmangelten nicht, bdiefer Crmadjtigung Folge gebend, vor Ablauf der ung gefebten Frijt dem
siivderifchen Regierungsrath die Crflivung eingureidhen, daf wir dag der Nordojtbabhn zujtehende Priovithtsvecht in der
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That jur Geltung bringen, und glaubten damit die Angelegenheit bid auf die formelle Uehertragung der siircherijdhen und
die Grwerbung der aargauifcf)enlﬁnngefﬁou erledigt; Dod) evgeigte fic) diefe Vovaudfebung nidt ald ridtig. Der Regie:
rungdrath) gab ndmlid) , efe er bdie Uebertvagung Dder Kongeffion  vornahm , dem Stadtrathe Winterthur von
unfever Grfldvung RKenntnify, und dieje Behorde, weldhe mittleviveile aud) in den Befip dev aavgauifdhen Kongeffion fii
die finie Weiad)-Koblens, besiehungdweije LWaldshut gelangt war, glaubte fid) ju der Fovbevung berehtigt, daf bie
Uebertragung dev itvdjerijchen Koneffion an die Novdoftbahngefelljhaft an eine Reihe von BVedingungen getniipft werde,
weldpe thr sur Sidherjtellung der von Winterthur an Hasd Eifenbahnprojeft Winterthur-LWaldshut gefniipften Hoffnungen
nothwendig jdhienen. Wir fonnten diejen Standbpunft mit dem ung fonzeffiondgemd auf die fraglidhe Linie 3ugejidherten
Briovititsvedte nidht ald vereinbav anertennen, weil diefes nur die Eingehung der gleid)en Kongeffionspflichten, welde dev
erfte Rongeffionsbewerber ftbernommen fat, als BVebingung feiner Geltendmadung vovausfest, nidht aber geftattet, daf
gang neue, von jenem nidyt ibernommene Verpflichtungen daran gefniipft werden. Jn diefem Sinne dufterten wir
ung bei einer am 24. Mai abgehaltenen, vom Regierungdrath angeordneten RKonfereny, jedod) ofhne villig befriedigenden
Griolg, indem bdie genannte Vehorde die Anjdhauung aboptivte, daf jie die feiner Beit an Winterthur ertheilte Konzeffion
burd) ausdriidlihe Stipulivung gewiffer, bamald ,jtilljhweigend” verjtandener Bebingungen 3u evgingen bevedhtigt fei.
Audh der ziivherijdje Rantonsvath nahm ungeachtet einer von uns am 26, Juni an Ddenjelben gevichteten Redjtdvermahrung
purd) Befhlup vom 30. Juni 1871 diejen Standpuntt grundiablid) ein; immerhin wurben von thm bdie vom Regierungs:
vath beantvagten Bebingungen in einer Weife abgeiindert und prizifivt, daf wir dev Hoffnung Raum geben durften, es
werde fid) ofne wivklide Hevangiehung ded fiiv unfer BVovjugsredht in Ausdficht genommenen jdhicddgevidhtlichen Schutes
eine allevfeits annehmbare Lojung ded Konflifted finden laffen. Jn ber THhat fam, ywar exft nad) lingeven Unterhandlungen,
unter dem vermittelnden Einfluf des aavgauifdjen Regierungdrathes, weldher als Komgeffionsbehorde fiiv die Bahnjtrede
Weiac)-Robleny ein mapgebendes Wort namentlich iiber die von Winterthur befonders betonten Anjdhlufverhiltnifje in
Waldshut mitsurcben Batte, betveffend den Uebergang jowohl dev gﬁr&)erifd)enﬁl'é der aavgauifden Kongejjion auf
bie JNordoftbahngefelljdajt zwijchen den beiden Kantonsbehorden, dem Stadtvathe Winterthur und unjerer Diveftion ein
bie Sadje abidhliefendes Uebereinfommen zu Stande. Jn Ausfithrung deffelben ftellte dev ivdjerijche Regierungsrath
burd) %efcfl)fufg vom 7. Oftober 1871 Dden Uebergang dev Eifenbabhntongefjion Winterthur-LWeiad) an die Nordoftbabhn:
gefellichaft feft und bewilligte ihr dabei, die Bahnlinie an Stelle dev von Winterthur projeftivten divetten Ausmiindung
nad)y Waldshut in die beftehende Norbojtbahnitation Kobleny ausmimbden zu laffen, unter folgenden Vedingungen : , 1. Die
»Cinmiindung der von Wintevthur fommenden Gijenbahn in die Linie Twrgi-Waldshut Hat vor der ndrdlichen Tunnel:
omiindung bei Robleny und gwar im Niveau diefer leitern Line ftattyufinden. 2. Die dhweizerijhe Nordojtbalhn ver:
nPflichtet fich, Den auf der Linie Winterthur-Waldshut von und nad) Waldshut fidh bewegenden Perfonen: und Giitervertehr
nin felbtjtindigen Ritgen iiber die beftehende ﬂiorbnftblll)llftatidtt RKobleny in unmittelbaven Anjd)lug an die in Waldshut
panfommenden und abgehenden Biige der bodifhen Staatsbalhn ju bringen. 3. Die Tvansporttaren fitw den auf dev Linie
o Winterthur-Waldshut von und nad) Waldshut i) bewegenden Perfonens und Giiterverfehr find nacd) den Dijtangen ded
pvom wrfpritnglichen Kongefjiondr tracivten diveft nach Waldshut einmiindenden Projettes u bcrccf)lien. Diefe Verpilichtung
ofallt nad) Grjtellung einer durdygehenden fdhweizerijchen Rbeinlinie dahin fitr denjenigen Pevfonen: und Siitevvertehr,
proeldher von dev Linie Winterthur-Waldshut hev fiber Waldshut in der Ridhtung nac) Bafel und umgetehrt fich bewegt. 4. Die
»Jtovdojtbahn verpfticytet fich, ben auf der Strecte Station Koblens bis Bahnhof Waldshut exhobenen Tarjujdlag fitv den durdy
»die Linie Winterthur-Waldghut pevmittelnden Berfehr fallen ju laffen, falls die betheiligte badijdhe Staatsbahn ihrerjeits mit
pdem Wegfall diefes Tarzujchlages fid) ebenfalld cinverftanden erfldvt.”  Unter den gleihen Bedingungen Hatte Ddev
Regierungdvath von Aargau fdhon durc) Vejdhlufy vom 28, und 30. September 1871 die Uebertvagung dev dortfeits an
Winterthur evtheilten Kongeffion auf die Nordoftbahngefelfdhaft genehmigt. Am 11. Desember 1871 erfolgte licklicy
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bie Genehmigung beider Konsejjionsiiberivagungen von Seite bed Vunbesrathes, unter gleidzeitiger Srjtvedung dev Fift
sum Beginn der Erdavbeiten fir die gange Linie bis jum 30. Juni 1872,

Sm Beridtsjahre taudhten im Kanton Jitvid) jablreihe Cijenbahnprojette auf, die unjeve WAufmertjamteit
in verfchicdener Weife in Unjprud) nabmen. Voverjt hatten wiv und daviiber zu bejhweren, dafy in den Ddafite vom
RKantonsratl evtheilten Cijenbabhntongeffionen die der Novdojtbabhngefelljdaft durd) frithere Konefjionen jugeficherten Aus:
fhlufgz und Bovgugdrehte mur theilweife Beachtung fanden. So- wurde 3. B. in dev Kongeffion fitv die CEifenbahn
Wepiton-Remptthal auch die Critellung eciner Pavallelbahn neben der Nordojtbahn fitr die Strede von Kemptihal bis
Winterthur geftattet, obwohl in der Komgeffion fitv die Linie Siivich-Winterthur dev Kanton Kiividy fiiv 30 Jahre fich
verpflichtet hat, feine jweite Cifenbabhn in QIei&)er Ridtung su bewilligen; in den Kongeffionen fitv die beiden Iitvichiee:
bahnen finbet fich ferner, entgegen Dem durd) die Kongejjion fitr die Vinte Biivid)-Dietiton dev Norboftbahngefelljchaft ein-
geviumten NRedyte, jede dahin eimmiindende BVahn ju den gleidyen Bedingungen wie dev wrfpriinglihe Kongeffionsinfaber
audgufithren, unferer Gefelljdyaft, falls fie von diejem Redhte Sebraud) madjen wolle, die den Griindungdtomite’s nidt
aufgelegte Berpflichtung diberbunden, binnen einer vom Regierungsrath anzujesenden Frift fich daviiber ausjuweijen, daf
bie Fortjebung der Bahuen bis Weefen, begiehungdweife Rappevsweil gefichert jei. Unjere Diveftion Hielt fich duvh
diefe Vovgange verpflichtet, beim Rantonsrath duvd) Gingabe vom 27. Juni 1871 dic der Nordojtbahngefelljdafjt fonzejjions:
gemif jugefidherten Ausjchlup: und Vovyugdvedhte vedhtlich 3u wahren, nahm dagegen von weiter gehenden Schritten
Umgang, da ihv folde ohne Benadytheiliqung dber Jnterveflen dev Sefeljchaft untevbleiben 3u tonnen fchienen. Abgefehen
von der Linie Winterthur-Waldshut fanden wiv ndmlic) bei feiner dev neu fomgebivten sitvdhevijhen Linden die Verhiltniffe
bagu angethan, bei unjever Genevalverjammlung die Grbauung auf alleinige Koften dev Nordojtbalhn ju beantragen, was
bie Folge der eltendmadjung ded Prioritdtdrechted  gewefen wive, und aud) der Vevwaltungsrath ertheilte unfern
Untriigen, auf die Geltendmachung des Priovitatdrechtes gu vevichten, jeweilen feine Bujtimmung. Diefed Berhalten
jdhliefst aber nidht aus, daf bdie Gefelljchaftsbehorden fitr Ausfithrung wenigjtens eingelner jener Linien ber. Generval:
verjammlung cine Handreichung zu beantragen gevne geneigt find, jofern eine foldhe von dDen nddhjtbetheiligten Kreifen gewiinjdht
wird. Jn diefer Ridtung haben im Bevidytsjahr vielfache Unterjuchungen und BVerhandlungen ftattgefunden, die aber uner:
ledigt in's laufende Jabhv hiniibergingen und daber ihre Vejpredjung beffer evjt im folgenden Gefdhdftsbevicht finden.

Aud) die aavgauifden Cijenbafhnbeftvebungen nahmen im Bevidtsjahr unjere Thitigkeit bedeutend in
njprud) und - fithrten am 25. Februav 1872 ju Veveinbarungen, weldhe wiv gemeinfam mit dev Bentvalbahn theild
mit Der aavgauijdhen Negierung, theils mit dem RKomite der Siidbahn abjdloffen. Da diber biefe Bevtvige bev
Genevalverjammiung beveits eine befondere BVorlage gemacht worden und daraufhin deven Genehmigung erfolgt ijt, diivfen
wiv von einer abermaligen Befpredhung diefer Angelegenheit im vorliegenden Vevidht abjehen.

Die Angelegenheit dev Gotthavdbahn, weldhe jdhon fo viele Jahre aud) unjeve Gejellichaft bejehiftigt Hatte und
von ifr in nachfaltiger Weife gefordert worden war, fand endlidh) im Bevidhtsjahre ihre Crledigung. Schon im Sejdydfts-
bevichte von 1869 glaubten wiv, dad Bujtandefommen bes grofen Wertes mit Sicherheit in nahe Ausficht ftellen zu Ednnen,
und ofhne Sweifel wive jhon damals unjeve CGrwartung in Grfiillung gegangen, wenn nicht duvch den ploGlichen Ausbrud) des
beutid)-frangdfijdhen Krieges diefem Unternehmen internationaler Friedensthitigteit ein unevwartetes Hemmnif entjtanden wive,
Kaum war jedod) in den erten Monaten Des abgelaujenen Jahres dev euvopiijhe Friede von Neuem gefichevt worden, fo
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becilten fid) die Miinner, weldje die Sidjerung der Gotthardbahn fich sur Aufgabe gejetit Hatten, nod) die letten Hinbernifje
3u iiberminden, und jdhon tm Spitjahr fatten fie die Genugthuung, das anfinglidy nur von Wenigen mit muthigem Rev:
trauen begriite, yweimal von grofien fKriegdeveignifien unterbrodyene, von 3ahllojen Schwicrigteiten erjdhmerte und verzdgerte
Unternehmen auj jolidefter Grunbdlage fider geftellt und untev vevtrauensvoller Mitwictung” weier grofer Nachbarjtaaten
in's Stadium der Ausfiifrung iibertveten 3u jehen. Am 31, Oftober 1871 fand nimlich) in Bern die allfeitige Auswed)slung
der Ratififationen ju dem internationalen Gotthavdvertvage ftatt, nadbem die Scweiy jhon am 27. Juli 1870, Stalien
am 22, Oftober 1871 und das deutfhe Reid) am 28. gleichen Monats ihre ujtimmung ju demjelben evtheilt Hatten.
Am 1. November folgte die Fejtitellung dev Statuten der Gotthardbahngefellihajt durd) die Veveinigung jdhweizerijcher
Kantone und Eijenbalhngefelldhajten yur Anjtvebung ciner Gotthardbahn, am 3. November evtheilte ihnen dev jdyweizerijdye
Bunbdesvath feine GSenchmigung, nodh im Laufe des gleidherr Monated nahmen die verjdicdenen jur evjten Vejtellung des
LBerwaltungsrathes dev Gotthardbalhn beseichneten Veveiniqungen ihre Wahlen in denfelben vor.  Jm Beginne des Degember
endlich fand die Konjtituivung dicjes Vevwaltungsvathes jtatt, dev jeinerieits jofort die Divettion der Gotthardbalhn bejtellte
und an deven Spige Herrn Dr. WAljeed Gidyer, den bishevigen Prifidenten unjeve Gejelljchajt, bevief. An andever Stelle
bed vorliegenden Vevidhtes ecrwibhuen wiv der gleidhyeitigen Gefithle Hes BVedauernd und der Freude, chdjc diefe dem
Mitbeguiinder und langjalhrigen Leiter des Unternehmens devr Schweizerijden Nordojtbahn 3u Theil gewordene Auszeichuung
in deven Vehovden wad) vief. Hiev bleibt und blod nod) ju bemerten, dag die finangielle Vetheiligung der Novdoftbahn-
gejelljdhait, wie fie jdhliclich novmivt wurde, einervieitd in dem jdhon frither iibernommenen Subventionsbeitvage von 31/2
Millionen Franten Defteht, anderfeits in einem Veitvage von T Millionen Franten jum Gejelljdaftdtapital, wovon /3 in
Attien und 2/3 in Obligationen; die Aufnahme, welde dasd Unternehmen in den finangiellen Kreijen von beinahe gang
Guropa gefunden hat, enthebt und weiterer Vemevbungen jum Nadyweije dafit, dafy cine Ginbufe auf den von uns ge:
setdpneten Aftien und Obligationen nicht ju beforgen ift und fomit dasd Opfer, welches wiv im Hinblid auf die gehofjten
giinjtigen Gimwivtungen dev Gotthardbahn auf unjer Schienenne fitr deven Suftandetommen ju bringen in der Lage {ind,
fih im jehlimmiten Fall auf den oben besifjerten Subventionsbeitvag bejchvintt, vou den in Folge Sidyerftelung dev Gott:
hardbahn an wung Herantvetenden manigiachen Anjordevungen fite newe Vahnbauten immerhin abgejehen.

In Folge Verjtandigung dev Betheiligten ijt die Sampfidiffahrisgejellihait fiiv den Siividhjee auj den 1. September
v. 5. an die Stelle ﬁn]’ercr Unternehnung in dag Miethverhiltnify eingetreten, weldes Dhinfidhtlich des Vetriebes bder
Kaufhausanitalt in dvid) feit dem Jahre 1859 jwijcdhen der Stabdt Fitvid) und unjever BVevwaltung bejtanden
fatte.  Die von dev Dampfidifigefellihaft ausgegangene Anvegung Diegu ift und 3u einer Seit jugefommen, wo 8 fid)
um die Neubejepung der Stelle eined Vorftandes des Kaufhaujes handelte, da leider dev frithere Verwalter wegen Vevun:
trewungen und grober Unovbnung im Rechnungdwefer, duvd) weldye aud) unjeve Gejelljchajt einen nicht unerheblichen Scdhabden
ecleidet, feiner Funftionen enthoben werben mupte. Wir hatten §. 3. den micthweijen Vetrieb ded Kaufhaujes lediglic) ju
dem Rwede {ibernommen, um im Jntevefje des Verfehres den Fovtbeftand bdiejes JInftitutes, das namentlid) aud) den Giiter:
verfehr gwifdhen der Novbojtbalhn und dev Giiteridiffahrt auf dem Biividfee yu vermitteln Hat, ju fidhern, und da dicfer
Bwed aud) bei Uebertvagung bed Kaufhaufes an bie Dampfidifjahrtsgejelfhaft evveicht wivd, und es natinlidger evicheint,
den Raufhausbetried mit dev Dampfichiffahrisunternehmung 3u vevbinden, anjtatt mit dev Bahnunternehmung, fo haben wir
um jo wenigev Wnjtand genommen, in diefe Uebertvagung einguwilligen, al8 unfever Unternehmung ausd dem bdiedfalls mit
ber Dampiidiffahrtsgeielhaft veveinbarten Wvrangement im Gangen ungefihr dicjelben Vortheile jufliefen werben, weldye
ihr bei Fortdauer ded Vetviebes des Kaufhaufed auf Rechnung der Nordoftbahn witcden 3u Theil geworden fein,
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II.  DBerhaltnijie su andern Eijenbahnunternehnuumngen.

Wie in den fritheven Jahren, fo haben aud) im BVevidtsjahre Konferengen dev fdweiserijden Bahn-
verwaltungen behuid Befprechung und Regelung gemeinjchaftlicher Angelegenheiten ftattgefunden. Vo den Ergebnifjen
biefer Konfevengen heben wiv hervor: 1. eine Modififation derjenigen BVeftimmungen ded Vevtrages iiber die Organifation
ber Ronferengen dev fdhweizerijdhen BVahnvevwaltungen vom 15. Auguft 1863, welde fid) auf das Stimmredht dev eingelnen
Bahnen an den Konfevengen und auf die Rulafjung neuer Vahnen zu denjelben und jum diveften Vevfehr Dbesichen;
2. die Abfafjung ciner Dentjdrift ju Handen der dhweizerijhen Bundesverjammiung betreffend den Entwurf eined neuen
Bundesgefeses iiber den Baw und BVetvieb dev Gifenbahuen; 3. die Einfebung eined ftindigen Sdiedsgeridhtes fiiv die
ustvagung von folden Streitigleiten gwifden eingelnen fhweizerijden Bahnverwaltungen, die von internationalen Tvandpovten
hevvithren, und endlic) 4. die Vereinbarung von Mafregeln, weldye cine rajdere Abwidelung der Reflamationen aus dem
Giiterverfehr beyweden, was im Hinblid auf die in neuerer Seit diesfalls gemadyten Crfahrungen fid) al8 eine unab-
weigbave Nothwendigleit hHevausitellt.

Bum Bwede der Crieidyterung des [ofalen Perfonenvertehrd haben wir auf den 1. Juni v. J. eine wejentliche Reduttion
ber fog. Hin- und Ritdfahrisdtaxen eintreten laffen. Wihrend bev Rabatt, weldher yu Gunijten dev Hin: und Ridfahrt
am gleidhen Tage gewibhrt wird, frither blog 20 Ofo betvagen Batte, geniefen nunmehr die Hin- und Riidfahrisbillets bis
auf die Gntfernung von 8 Stunben einen Rabatt von 3500 und von der 8. Stunde an einen folchen von 4090, Bon
per Anficdht audgehend, daf bdiefe Grleichterung um fo gewiffer audy eine Steigerung bed BVertehrd Herbeifithren werde, fe
audgedehuter bas Gebiet fei, auf weldyed fich diefelbe evitrede, hatten wiv verjucht, die Vevwaltungen unferer jdhweizertichen
Nadhbarbahnen 3u bejtimmen, die nimlide BVegiinjtigung der Hin- und Riidfahrt, wenn nidht allgemein, dod) wenigftens
fliv Den Ddiveften Perjonenverfehr threr Stationen mit den Stationen der Novdoftbahn eintveten ju lafjen. Leider waven aber
unfere diedfilligen Sdyritte erfolglos.

@3 it und im Beridtdjahre gelungen, in Betveff der am 1. Juli v. J. im tnternen Verfehr der Nordoftbahn
eingefiihrten newen Waaventlaffififation uns mit den iibrigen jdhweizerijden Balhnvermaltungen dabin ju verftindigen,
bafp diefe RKlafjififation indkinftig aud) Anmwendung finden foll fowohl im divetten Giiterverfelr jwijchen dev Novdojtbahn
und den Vereinigten Schweizerbabnen, ald aud) im diveften Giitevoerfehr wifdhen der Novdoftbahn und den Veveinigten
Sdyweizerbahnen einerfeits und den iibrigen jdhweizerijchen Bahnen anbderfeits. JIn Folge defjen ift eine Umarbeitung dev
biesfilligen Giitertavife nothwendig geworden. Die newen Tarife, welde dem fdhweizerifhen Waavenverfelhr vielfache Tax:
erleihterungen bringen, werben in naber Beit in Kraft gefebt werden Eonnen.

Sn unferm lepten Gefdajtabericht haben wiv die Griinde audeinandergejelit, welde und vevanlaft hatten, den Giiter:
tavif Bafel-Oftjdhweiy via Olten vom 1. Juni 1870, fowie Den damit im Bujammenhange {tehenden Vevtrag ywijcdhen den
Berwaltungen der Nordoftbahn und der hweizevijden Centralbahn einerfeitd und der grofhersoglich badifdhen
Staatsbahn anberjeitd betreffend den Ronfurveny-Giiterverfehr, vom 6. Auguft 1864, zu fimdigen. Seither Haben wiv
ung mit dem Direftorium der Eentralbabhn iiber die Tarifanjtinde, welde die RKimdigung herbeigefithrt hatten, verftindigt.
Qn Folge deffen ift die Kiindigung des ebenevwihnten Vevtrages juriidgesogen und find im Monat September abhin
newe Tarife fiiv den Giiterverfehr swijchen Bafel und der Oftchweiy via Olten und via Waldshut in Wirtfamkeit

qefest mworden.
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Bon anberweitigen BVerdnberungen in den Tarifen fiiv den Giiterverfehr unferer Bahn, weldjen theilweife aud) Ver:
handlungen mit andern Bahnen vovausdzugehen hatten, erwdbhnen wiv die jolgenden:

A, Jm intevnen Bevfehre dev Novdoftbahn und im diveften {hmweizevifdhen Verfehre der:
jelben: a. bdie Aufjtellung eined bdiveften fdyweizerijchen Giitevtarifd fitv die Stationen Konftany bis Uttweil, in
Fovrm eined provijorijdhen Reexpeditiondtarifa ab Olten und Romanshorn; b, die Wufjtellung ecined Spegialtarifs fii
Getreidein no[[en-ﬁ&agen[abungen ab den Grengftationen Ronftany, Romandhorn, Rovidad und Sdhaffhauien
nad) den Stationen Der Nordoftbahn, an Stelle des durd) den neuen Giitertarif iiberflitifig gewordenen allgemeinen internen
Getreidetarifs der Novdojtbahn ; c. die Grjepung der neuen Tavife fiiv Rovjidhad) Hafenjtation (loco) und Rovjdhac)y Babn:
hof (transit) durd) einen Tarif Roridad), nothwendig geworden zur Befeitigung von vielen Infonvenienzen, weldye
bie, gwav in den thatjachlihen BVerhiltnifjen beguiindete, bishevige Unterfdheidung wijdhen jwei Stationen in Rorjdad) juc
&olge Datte; d. die Aufftellung verjdhicdener andever Spesialtavife fiir den internen und divetten jdyweizerijdhen BVevkehr,
wie 3. B. fiiv den Trandport von Steinen ab Rorjidhad) nad) Konjtany 2c., von Kohlen, Langholy 2c. ab Bajel nady dev
Oitfdpweiz 2., von Mehl jum Crport aus der Oftjchmweis iiber Bajel, von Juder ab Romandhorn u. a. m.

B. Jm Bervfehre mit ausdlandifdhen Bahnen, Umfinglidhere Tavifarbeiten find im verwidenen Gefdfts-
jahve nidyt vollendet worben, da beven Unhandnahme in Folge der Ungewifheit iiber die Gejtaltung dev {dweizerijdhen
Larifoerhiltnifie gunddyit nidt angeseigt evichien und nadhher die dringendere Beordmuing diefer leptern die Kvijte vorwiegend
in Anjprud) nahm, Wir Haben daher ald Reuevungen auf dicfem Gebicte lediglid) Folgended 3u notiven: a. den diveften
Tarif fiir dben Gitterverfehr ywifdhen italienijdhen Stationen einerfeits und Romanshorn, Rovidad, SHhaff:
haujen und Bajel anderfeits via Brenmer; b. den Tavif ab Bajel (badijhe BVahn) und Waldshut nad) der
Oftidhweiz; c. den Tavii ab Ludwigdhafen, Speier und Neuftadt, jowic ab Mannheim nad) den Bodeniee:
ufevorvten ac.; d. ben Tarif ab Hadifden und witvttembergifden Stationen nad) dem Bobenjee; e. den eber:
nafmatavif fiv Getveide ab Wien nad) Franfreih via Romandhorn-Verridves; f. den Koflentavif ab Kehl und
Waldshut nad) der Oftfchweis; g. verjhicdene Nachtvige 3u beveits in Kraft beftehenden Tavifen.

III.  Kapitalbejchaffung.

Wir haben die giinftigen Konjunfturen ded Geldmartted, weldhe im Laufe ded Berichtdjahres walteten, benupt, wm
und einen Theil dev Gelbmittel 3u verfdaffen, deven wiv in den nddhjten Jahren fite den Vau newer Linien, jodbann fiir
unfeve Betheiligung bei dev Gotthardbahn, ferner fiir die Vermehrung des Fahrmaterialed w. f. w. beditfen. Wir Haben
ndmlicd) unterm 8. April und 30. November 1871 3wei 41/2 progentige Anleihen von je 5 Millionen Franten, von denen
Da3d evftere vom 15, Oftober 1881, das lefsteve vom 31, Juli 1881 an nad) vorhergegangener Halbjahrlicher Auffindung in
feinem wvollen Betvage ober “auch) in Abtheifungen uviideritattet werben Fann und bis jum 15. Wpril 1886, begiehungs:
weife “bis Gnde Januav 1887 in feinem gangen Umjange heimbezahlt fein muf, das evftere jum Kuvje von 98172, das
letere gum Paviturs gu dffentliher Subfeviption aufgelegt. Schon in der Mittagditunde bes cvften Seidhnungdtages
waven beibe Anleihen bedeutend itbevzeichnet, jo daf die Subjeviption ald gejdhlofjen evflivt und eine Reduftion dev gejdhehenen
Beidynungen vorgenommen werden mufite. Dev Gefammtbetrag der bis 3u jener Stunde erfolgten Seichnungen Hatte fidh
bei dem nleifen vom 3. Apvil 1871 auf Fr. 7,621,000, bei demjenigen vom 30. Jtovember gl. J. auj Fr. 12,559,000

2
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belaufen.  Begiiglic) Des gweiten Anleihens, defjen Grtrag vovausdfichtlicy erjt im Laufe der ndchjten paar Jahre ju Baugweden
sut veraudgaben fein wird, haben wiv ju bemerfen, daf wir vor defjen uflegung mit der Scweiy. Kreditanftalt einen
Bertvag abgeidylofien Hatten, fraft weldyem Ddiefelbe {ih) verpflichtete, einevjeitd gegen eine magige Provifion denjenigen
Theil Des Anleihens, welder alfillig durd) die Subjeription nidht gedect werden follte, fejt zu itbernehmen, anderfeits
die nleihensjfumme — weldje, gleich devjenigen ded erftevwibhnten Anleihend, bald nad) der Subjeription fajt volljtindig
einbejahlt wurdbe — ju Bindbebingungen in voriibergehende LVevwendbung u nehmen, weldhe fiiv unfere Unternehmung
fehr vortheilhaft su nennen find. Mitteljt diefes Arvangementd ift e85 und mbglid) geworden, die giinftige Konjunttur
benupen zu Ednnen, ohne dabei durd) den Bindverluft auf der erforberlich werbenden Bwijdenvermendung ved Geldes
wieder einen ivgend nennendwerthen Theil Ded evzielten Nubend einbiigen u miifjen.

IV.  Betrieb.

A. ﬁeﬁcr]‘itht der ausgefihrien Bahnzige.

Die im Laufe des Beridhtdjahred auf der Nordoftbahn ausgefithrten Bahnziige haben im Gangen 1,489,127 RKilo-
meter juviidgelegt, wa3 gegeniiber dem BVovjahre (1,248,539 RKilometer) eine Bunahme von 240,588 RKilometer evgibt.
Bon der Totalzahl der juriidgelegten RKilometer fallen: '

1870 18%1

Kilometer Kilometer

1. auf Sdnellz und Perfonensiige . . . . . . . 750,507 844,081
2. auf gemijdhte Biige und Giiterziige mit ‘Berfnnenberorberung . : 268,264 288,518
3. auf Giiterziige ofne Perfonenbeforderung, Ergingungd: und Crivagiige . 229,768 356,528

aufammen 1,248,539 1,489,127

Die Vertheilung der wihrend bdes $ertcf)i§1af)re§ audgefiihrien fahrplanmafigen Biige auf die einelnen Bahn:
ftreden ift aud bem nadyjtehenden Tableau evfichtlid.
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Ueberficht der fafrplanmdBigen Bahnyige im Jare 187L.

1

Aarau-Turgi

Waldshut-Turgi

SonftangRowanshorn

* Bon diefen 17.015 Kilometern gehoren nuv 15.076 ju dem eigentlichen Nebe dev
fallen auf die babdifhe Stvede Mitte Rhein-Waldshut.

Sahl und Gattun
£ vom bis b ver 4
E] . Biige
g Tdglid) = i
Babnftrede & ober an eingelnen | | 2 | S| Giter
- - S| = | x| jige
2 le g || £ Wodentagen | = | £ | = . -
2 | =] # a 2| B |2|.E|.z2
B= 2|5 | E[2E|z2e
o ® | & | 5 |52|Sk
| ® | =l B
1. Sanvar [31.[ Mai taglich 21 8|8 | —| 4
21e5( 1| Suni | 31| Oftober ” 4| 8|8 |—|6
1. |Movember| 31, | Dejember i 4| 88| —|6
1.| Januar | 31|  Mai i 2 6|2 |—|-—
C1T0s% 1| Suni | 31.| Oftober it 21 8|2 —|—
1. | November| 31. | Degember " 2162 |—|—
1.| Januar | 31| Mai " 4| 8|8 |—| 4
Zurgi-Biwiy . . . 28.0m( 1. Suni |31 Oftober " 6| 8/ 8| —1]6
1. | November| 31. | Deember » 6| 8| 8|—]|6
1.| Januar | 31.]  Mai . 21 64| —|—
Roriad " 1| Quni | 30.[  Juni ii 2| 6|4 |—]|—
0 B N i
*Tdhady-Romangforn V1] Sui | 81| Ottober ., 2 (10] 4| |-
1. |Movember| 31, [ Dejember " 2| 8| 4| —|—
¢ L] Suli |31, Ottober " 2| 82| —]—
19.214
1. [ November| 31. | Dezember " 2| 82| —|—
1.| Qanuar | 31.[ Mai " 2| 6|4 —| 4
Romanshorn -Winterthur 56.gs7( 1| Suni |3L | Oftober " 2 6|4 —|4
1. [November| 31, | Dejember i 2| 64| —| 4
1. Sanuar |31.| Mai i 2| 8| —|—|—
Sdaffhaufen-Winterthur 304s2( 1.| Suni |31.| Oftober . 2 |10 —|— |-
L. | November | 3L, | Dejember ir 2| 8| —|—|—
L | Januar |31 | Mai " 2 11712 | - |7
Wintevthur-3itvid) . . . . |26420( 1.| Suni |31.| Oftober B 2 |17 2| — |7
Siiebeiis 1. |November| 31. | Dejermber " 2 |17 2| -7
— in Fortfepung dev Siige 1.| Sanuar |31. Mai tiglid) — | 6| =] — | =
ver Bitlad-Regensbergerbahn — . ti ['d) 8
; . dgli — —|—=1—
gifchen Siivich und Oerlifon | 4ss5( 1.| Juni |31.| Oftober B ‘
an Sonntagen | — | 2 | — | — | —
L. | Rovember| 31. | Dejember taglid - 61— - —
Total l . . .

Gefammtzahl der Jiige

(=]

Burﬁdgciegtc Kilometer

72,469
86,780
34,599
25,693
31,239
10,379
101,736
120,265
47,948
27,347
5,433
29,701
12,889
28,360
14,065
136,110
137,913
54,985
45,575
55,414
18,411
110,435
111,898
44,613
4,109
5,551
199
1,660

1,375,776

Nordoftbahn; die ibrigen L.ase Kilometer
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Die Bahnjtrede Ziivid): Wallifellen ift auferdem vom 1. Januar 68 31. Mai von 12, vom 1. Juni bis
Gnde ded Jabhres von 14 taglihen Biigen der Bereinigten Schweizerbahnen befahren worden.

Gbenfo furfivten auf der Stvede Bitrich-Altftetten aufer den Biigen dev Novdoftbahn aud) dicjenigen dev
Gijenbahrunternehmung Biivid-Bug-Luzern, und jwar vom 1. Januar b 31. Mai, fowie vom 1. November Hig 31.
Degember tiglich 8, vom 1. Juni big 14. Juli und vom 1. big 31. Oftober tiglihy 10, vom 15. Juli big 30. Sep:
tember tiglid) 12 iige.

B.  @innahmen und Sfatifik des Berhehres,

. €innahmen.

18%70 18%1 Mehreinnahme | DMindbereinnahme
(193 Kilometevr) (203 RKilometer) gegenitber 1870
A. Unmittelbave Betriebdeinnahmen:

Br. @té. | ‘Progente Fr. Ets. | Progente Fr. @ts. . @ts.
2,006,705 | 91 | 33.36 1. Perfonentrandport : ; : . 13,048,682 51 | 3l.7 541,976 60 — —
158,529 | 32 2.11 2. Gepadtrandport . s : ; .| 154,485 | 34 157 — — | 4,043 | 98
115,627 | 34 1.54 3. BViehtrandport . R . . L 177,672 62 1st 61,945 28 — —
4,131,764 | 55 | b4.os 4. Gittertvandport . . . 3 . | 5,544,874 45 | BH6.51 (1,413,109 90 — —
602,003 | 70 8.1 | B. Mittelbare Vetvicbscinnahmen: | 887,330 43 9.04 | 285,326| T3 — —

7,514,630 | 82 | 100 : . . Zotaleinnahmen . . 19,812,945 35 | 100

Der Mebrevtrag belduft fih tm Gangen auf die Hebeutende Swmme von Fr. 2,298,314, 53 ober auf Fr. 9,403. 72
pro  duvd)ichnittlich Dbetviebenen -‘Babﬁfilometer. Bu bdiefent ausnahmsweife giinftigen  Refultate Haben gany Befbuberé
aud) die RKriegdeveignifje und deven Folgen mitgewivtt. Bei Wiirdigung ded abjoluten Crgebnifies muf indeffen audy in
Betrad)t gegogen werden, daf in Folge dev am 1. Juli ftattgehabten Croffuung bes Vetviebes der neuen Linie Romanshorn:
Sonftany im BVeridhtdjahre durcdhjdnittlid) 10 Kilometer mehr im Betviebe geftanden find, ald im Vorjahre.

Bon dem Mehrertrag beim Pevfonennvevtehr fallt ungefihr der dritte Theil auf die durd) die Jntevnirung dev
Bourbafi'fdyer Avmee vevanlaften aufevordentlichen Tvansporte. (3 bleibt aber aud) nad) Abyug desd dieRfilligen Betveff:
nifjed nody eine fehr nambhafte Mehreinnahme iibrig, weldge hauptjachlich der gefteigevten allgemeinen Verfonenfrequens ju-
sufchreiben und um fo evfveulicher ijt, al8 bie am 1. Juni in Kraft getvetene bebeutende Reduftion der Taxen fitr die Hin:
und Riidfahrtshillets in diefer Redhnungdrubrit ehev einen Riidgang evwavten lie.

Die Mindeveinnahme beim Gepadtvandport ift nur eine jdeinbare. G5 wurbe ndmlid) die Entjdhidigung,
weldye die Poftverwaltung unfever Unternehmung fite den Trandport von Fahrpojtjtiicken itber 10 Pfund su bejahlen Bat,
und weldye in den fitheven Jahren unter Dev Rubrit , Gepiactransdport” vervedynet worben ift, in der vorliegenden Betviebs:
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vedynung jum ecjtenmal beim , Giitevtvandport” vevvedynet. Ofne diefe Wenderung in dem Budjungsverfahren wiinbe fid)
auf dem , Gepictvansport”, ftatt eines Mindevertrages, ein Mehrertrag von Bbeildufig Fr. 17,000 evgeben Haben.

Gin grofer Theil des evheblichen Mehevtrages des Vichvevfehres fillt ebenfalld auf Redynmung des Krvieges,
weldyer eine ungewdhnlic) jtarfe BVichausfuhr aus der Schweiy nad) Frantreid) hevvorgerufen Hat.

Desgleidhen ift aud) eine gany bebeutende Quote dev beim Giitevivandpovt evgiclten Mehreinnahme lediglich
bem Kriege und Den durd) denfelben auf verfdhicdenen Routen vevanlaften Verfehrsitovungen ju verdanfen, da in Folge
der lepteren bev BVertehr fid) Hufig geswungen gefehen Hat, fid) unfever Linien nad) Ridytungen bebienen ju miifjen, nady
Derten i in normalen Reiten niheve Wege ju Gebote ftehen.  Jn diefer Begiehung glauben wiv alg Kuviofum erwihnen ju
diivfen, dafy tm Beridjtsjahre ein Giiterquantum von mehr ald 800,000 Btvn. vom badifdhen Bahnhof Bafel nad
bem Centvalbahnhof Bafel diber unjeve Linie Waldshut-Aavan befdrdert worben ift. Neben bicfer auferordentliden
Urjache Bat aber immerhin audh die gefteigevte Entwidelung Ded unjeven Linien natuvgemif jufallenden Giiterverfehres
einen fehr wefentlidhen Antheil an dev Ertrags-Vermehrung.

Die , Mittelbaven Betriebseinnahmen”, welde einen Mehrertrag von Fr. 285,326, T3 erzeigen, geben
ju folgenden Vemerfungen Bevanlafjung: I. Die Vevminberung auf dem Titel Pacdht: und Miethiinfe im Betrage
von Fr. 1,415, 59 vithret von der im Beridtsjahre evjtmald jur Vervedhnung gelangten Quote der Nordoftbahn an dem
dem ft. gallifchen Fiseus fiir einen Theil Ded8 Aveald der Hafenftation und der Bweighahn in Rorfdad) u bezahlenden
Padtzinfe her. II. Bur Crfldrung der Minbeveinnalhme von Fr. 20,345. 26, weldge der Titel Vergiitung fiiv die
Benupung von Wagen der Novdoftbahn auf andevn Bahnen gegenitber dem Bovjahre aufweist, Hhaben
wiv gu bemerfen, dafy {id) die Mehrzahl der Abredhnungen itber Den gegenfeitigen Wagenverfehr nod) erheblid) im Riidk:
ftanbe befindet und swar bdie brehnungen mit eingelnen deutichen Vafuen in Folge der aufevordentlichen Verhiltniffe
0ed Rriegdjahres 1870/71, diejenigen mit den fdhweizerijhen Bahnen in Folge einer Diffeveny, weldhe fid) wegen vertrags:
widriger Berwendung ber Wagen ber Nordoftbabhn awifdhen und und ber Bermaltung dev Gentralbalhn erhoben Hat.
IL An Binfen fitr nuége[iebeﬁe ®Gelder wurden Fr. 167,305. 30 mehr eingenommen alg im Vorjahre. Diefe
Mehreinnahme vithrt daher, daf die erfolgten Gingahlungen auf s Wnleihen von 5 Millionen vom 3. April nidyt
jofort ju Baugweden veraudgabt werben muften, fondern voviibergehend indtragend angelegt werden fonnten. IV. Das
Betheiligungstapital der Novdoftbahn bei der Cifenbahnunternchmung Biivid:Zug:Lugern
bat im Bevidytajahre in Folge dev jur Audzahlung gelangten hheven Dividende von 2 710 gegeniiber 1 710 im Vorjahre
einen Mehrevtrag von Fr. 60,000 abgeworfen. V. Dagegen ift aud) in diefem Jahre aud bem Betheiligungs:
fapital der Novdoftbahn bei der Gifenbahnunternehmung Biilad-Regensdberg ein Crivignif nidt evsielt
worben. VI, Der Netto:Crivag bed Werkftatte:Betriebesd hat i) von Fr. 107,305. 58 im Borjahre auf
&v. 111,808. 24, alfo um Fr. 4,502. 66 gehoben; defgleichen VIL. ber Stetto:(Sj‘rtra.g Des Dampfboothetriebes
von Fr. 36,412, 91 auf Fr. 72,548, 58, demnady um Fr. 36,135, 67. Hinfihtlich ded letitern vevmweifen wiv auf die
besiigliche Abtheilung diefes BVevidhtes. VIIL Dic Vermehrung von Fr. 42,109. 21 auf dem Titel BVer{dyiedenes hat
ihren Grund Hauptiadlidy in dem bei ciner neuen Abjdhisung Fonjtativien Mehrwerth der Kiegruben, in den iibrigen
Bovidlagen auf dem Matevialverfehr, fowie in dem Erlds von verfauften abgingigen Matevialien.
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2. Uerkehr und Einnafmen nach den eingelnen Rechnungsrubriken.

L Perfonentransport.
a. Jur gewdhnliden Fahrtage:
Ginfadye Fahrt I Klaffe .
. . m o, .
m.
b. 3u ermni;lgten "s-nbrtngen
Mit Giiterziigen . mw .,
" " s .o,
Hin- und !}tudrubrt . . I 5
" " i @ i o
b 5 oI,
lennuemeutsblﬂete i,
m . oo,
Militdr- und Polieitvansporte ML,
Pilger . o, &
. oL,
@eicﬂfd)arts Cd)ul . Euft
fabrten . L .,
i I,
" I "
Total
Recapifulation nad Sﬂaifen
L Rlaffe
m
oL, L
Total
II. Gepdditransport.
1T, Wieltransport,
Kloffe I
. 11
, I
w 1V o
Total
IV, Giiferfransport.
Gilgut .
Normaltlaffe I
. 1§ S
Wagenladungstlaffe A
i B
" C
" D
i B g %
LQofaljpefen (Waag-, Lab-, Lager-, 3u- und ‘Ilb
fuhrgebithren, mad)nal;mentoblﬁon 1€.)
Total
V. Aittelbare Wefriehseinnalmen
Gefammt-Total

- ’s_rgué’»nrtquantitﬁten . Einnahmen
1870 1871 18790 1871
$Perfonen ;1:;?: Perfonen ?:;‘t’t Fr., @ts. ;Ii;‘l't’e Fr.  Gts. ;‘2{"’:
17,098 | 0.0 22577 Oq4| 85,081, 37| 39| 105987, 13| 3.8
234,077 957 285,767| 93| 647,292, 23| 2582 | 769,003, 95| 25.20
681,996 | 27.ss|  741,055| 2410 | 778,355, T1|3Los| 876,786, 93 | 28.10
9816 | 0.0 11,596 0.38 10,623, 95| 0.3 11,643. 30| O.ss
156,539 | 6.0 158,860 bas| 97,514, 15| 3.8 96,048, 63| 3.5
2,140 | 0.09 3,346 0.1 5,7565. 30| 0.3 7,042, 64| 0.5
167,762 | 6.8 208,820[ 6.s1] 193,094, 92| To| 217,829. 43| T4
697,370 | 28,51 920,209( 30.03| 405,354, — | 16.17| 473,302, 01 | 15.58
92,870 | 3.8 97,948 3.20| 35,869, 06| l.3| 3b,217. 86| 1.16
206,248 | 8.s| 254,698] 81| 24,939, 10| 0.9 | 28,314, 50| 0.08
70,807 | 200 157,184 5as| 61,465. 08| 2.5| 183,039. 66| 6.00
282 0.02 — — 521, 70| 0O.02 — —| —
44,826 | 1.3 75,612| 2.7 85,110, 15| 3.0 121,644, 36| 3B.09
678 0.03 912| 0.03 1,934, 71| 0O.0s 2,815, 10| 0.09
15,278 | 0.61 27,915| 0.01 25,166, 03| l.ot 43,827, 19| 1.4
48,222 | 1.7 97,283 3.s| 48,628, 45| los| 75,679, 82| 2.4s
2,446,009 (100 | 3,063,782{100 (2,506,705, 91 {100 3,048,682, 51 |100
19,916 0.2 26,835 0O.ss| 92,771, 38| 30| 116,344. 87| 3.8
520,085 | 21.26| 632,046| 20.63| 912,567, 89 | 36.41 (1,077,621, T3 | 35.34
1,906,008 | T7.92 | 2,404,901 78.49 {1,501,366. 64 | 59.89 ||1,854,815. 91 | 60.84
2,446,009 (100 | 3,063,782/100 |2,506,705. 91 [100 |3,048,682. 51 |100
Bentner Bentner
166,851 160,133 158,5629. 32 154,485, 34
St Stiid
5,647 | b.ss 4951 2.4
23,949 | 22.60 46,257| 26.56 .
48,631 | 4590  49,803] 28,50 110/627- 34 171,572, 62
27,728 | 26.17 73,128 42.00
105,955 (100 174,139/100 115,627, 34 177,572, 62
Sentner Bentner
402,960 | .08l 636,479 3.50| 294,056. 04| Tzl 480,883. 97| 8.7
1,090,558 | 8.2 1,373,879 T.7a| 507,133, 40 | 12.27 | 597,602. 62| 10.78
3,233,230| 18.22 1,163,613. 55| 20.98
2,737,268 20.35{ concoa] 5 [100DT40. 91 2tes { S s |t
1,413,550| T.o7 494,489, 73| 8.0z
3,260,242 | 24.5 { 3 109155| 17 | 195:426. 18 27.97{ peiip g e
1,332,173 | 10.04 || 1,600,139 9.02 251,394, 27| 6.8 300,017. 89| bH.ee
4,446,178 | 33,51 5,689,775| 32.07| 628,490, 18 | 15.21 | 907,010, 29 | 16.36
. . . ) 289,623, BT| T.o1 | 349,156, 64| 6.30
13,269,379 1100 [[17,742,901{100 4,131,764, 55 [100 [[b,544,874. 45 100
602,003, 70 887,330, 43
7,514,630. 82 [9812,945. 85




— @dweigerifhe Ylordoftbalhn. —

3. Durchfchnittsergebniffe.
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(Bahnlange: FIm Durdifinitt 203 SKifomefer.)

Petfonentransport.
Cinnahmebetreffnip per Kilometer . . .
' » Reifenden

o ound .Rl[omem

Jeder melfcube bat befnbrcn in L Rlafie .

n n " n ” II' ” *

" n " " m'

" i un SDurcbicbmtt al]et Rlaﬁen

%qu bie gange %nbnlangc bejogen, fommen in I Klafie
n 14 " " " " n II' ”
" " " " " " " m' "
"o " " " im Total

Auf jeden R\Iometcr fommen
SIserfnnenmagcnnc[)fen—ﬁ‘t[ometct fnmmcn

n n
Gepdditransport.
Ginnahmebetrefinif per Kilometer
" n Sentner
o v Sentner=Rilometer

i , ZTonnen=Kilometer
W o Reifenden .
Seder Jentner hat befahren .
Auf die gange Vahnlange begogen, fommcn
Auf jeden Kilometer Fomumen
Reifenden,

1 "
Diehtransport,
Cinnahmebetreffnif per Kilometer .
" " Stiid
Giiferfransporf,
Ginnahmebetreffnip per Kilometer
" n Sentner
i » Sentner=Kilometer

» Sonnen-RKilometer
Jeder Scntncr hat befalren .
Auf die ganze Bahnlinge besogen, fommcn
» jeden Kilometer Fommen
Giiterwagenachfen-Kilometer (®ewi unb ilnef) mbesrlﬁen) fommcn

" "

Wittelbare Wetriehseinnahmen.

Betreffnip per Kilometer =~ . . .
Total = Ginnabme per Kilometer

Franfen

n
Centimes
RKilometer

”

”

n
Neifende
”

”

"

”

"

Franfen

"
Centimes
n

n
SKilometer
Bentner

”n
Pfund

Franfen

"

Franfen
Centimes

n

"
Kilometer
Sentner

"

"

Franfen

"

18%0 18731
+12,988.11 15,018.14
1.2 1.00
4.12 438
49,21 45,62
29.19 29.31
19,58 20.74
21.11 22.73
5,078 6,031
78,665 91,246
191,420 245,740
275,163 343,017
12,674 15,093
4.68 H.s3
821.40 761.01
0.95 0.96
2.40 2,57
48,00 51.40
6.48 5.04
39.54 37.50
34,180 29,581
865 789
6.82 D.og
599.10 87474
1.09 1.02
21,408.11 27,314.65
3114 31.25
0.54 0.52
10.s0 10.40
H5T.59 59.85
3,959,560 5,231,331
68,753 87,403
27 .49 31.50
3,119.19 4,371.09
38,935.91 48,339.63




16 — Sdhweizerifde Novboftbahn, —

4. drequeny und CEinnahmen nacf) den Itonaten.

Transportquantifdten

Perjonen | Gepad Bieh Biiter

|
Rlafe Rlajje RKlajfe Klaijye Klajie RKlafe Klajje

Bahl Bentner Stird Gilgut Total

I 1I A B (¢} D E
Sentner | Jentner | Sentner | Bentner Sentner | Jentner | Jentner | Jentner Jentner
Januar .| 178,390 6,164 8,101 | 44,909 83,699 233,234 339,238 62,453 386,413| 1,149,946
Februar .| 207,680  7,049| 9,971 45749 120,727 295,400 344,079 87,838 365.637| 1,259,430
M . .| 222,088 9,299 | 14,681 | 65209 128824 347,543 361,669 172,620 452,497| 1,528,262
Apeil . .| 196,685 9,944 | 14,864 | 67,447 119,516 370,923 399,331 126,942 581,672| 1,665,831
Mai . .| 283588 12,598| 16,681 | 56,148 127,622 347,694 377,770 138,498 559,572 1,607,304
Suni . .| 251,446 14,167 | 13,012! 46,542| 129,788 347,107 428,019 124,338| 481,514| 1,557,308
Quli . [ 363294 21,662 15012| 52,218 141,383 196,609, 144,552| 257,562 162,253 89,002 556,781| 1,600,360

Yuguit .| 333,033| 25040| 21,419| 45852 121,957 196,277 107,025 225586 134,068 120,908 577,890| 1,529,563
September | 319,193| 19,860 | 18,856 | 49,389 107,054 211,421| 106,441) 244,243 143189 164,610 521,904| 1,548,251
Oftober .| 282719| 15542| 15402| 59,021) 106,318 246,849| 111,013 256,136| 161,204 332,491| 453762 1,726,884
Movember. | 234462| 10,628 | 13,840 47,839 101,171) 242,280] 119,808 239,704 138,481| 112,981 403,160 1,405,424
Deember .| 191,204  8180| 12,300| 56,156 85,820 197,893| 104,855 190,319| 112,764 67,558 348973| 1,164,338

—e—r— | e —

i{:)ta( 3,063,782 | 160,133 | 174,139 | 636,479|1,373,879 3,926,924 4,515,705 1,600,139(5,689,775/17,742,901
gegenitber
nlfgf;)f .| 617,773 — 68,184 | 233,519 283321 1,189,656 1,255,463 267,966/1,243,597| 4,473,622
weniger .|  — 6,718 — — —_ — — — - —
Sinnakjmen
Perfonen Gepid Pieh Giiter %letttrel[e%%m Total - SAnm i pes il iy
Ginnahmen 1831 | 1870
Fr. Gts. Fr. @ts. Fr. @ts. Fr. Gta. Fr. @ts. Fr. Eta. Fr. @ts. Fr. @ts.
Sanuar .| 147,490| 55 5,414 | 08 9,304 | 44 | 386,426 | 43 4 . | 548,635 50 | 2,842 | 67 | 2,301 | 80
ebruar .| 194,544 | 39 5885 | 65 | 10,658 | 27 | 423,241 11 ; .| 634329 42 | 8,286 | 68 | 2,104 | 75
Marg . .| 242,989 09 8520 | 21 | 16,714 | 85 | 497,395| — . . | 765619 15| 3,966 | 94 | 2,665 | 89
April . .| 207,930| 13 | 10,137| 91 | 15,161 | 81 | 509,053 | 04 . .| 742282| 89 | 3846 | 03 | 2,770 | 63
Mai . .| 218542 | 97| 12,813 | 28 | 15458 18 | 514,230 | 58 . .| 821,045| 01 | 4,254 | 12 | 3,007 | 40
Juni . .| 245842| 82 | 13,838| 85 | 12,733 | 48 | 493,757 | 28 : . | 766,172| 43 | 3,969 | 80 | 3,180 | 87
Quli . .| 370,741 | 53 | 20,491 | 87 | 14,347 | 34 | 485,381 | 18 : .| 890961 92 | 4,182 | 92 | 3,710 | 01
Auguft. .| 387,035 | 47 | 24,299 | 69 [ 21,929 | 32 | 465262 | 96 . . | 898527 44 | 4,218 | 44 | 3,271 | 04
September | 357,209 | 30 | 20,346 | 68 | 20,100 | 23 | 464,773 | 60 . . | 862429 81 | 4,048 | 97 | 3,114 | 28
Oftober .| 275377| 58 | 16,159 11 | 15274| 39 | 510,244 | 05 . . | 817,055 13 | 3,835 | 94 | 3,443 | 47
November. | 181,609 | 97 9598 | 06 | 13,045 | 77 | 444,985 96 . .| 649,239| 76 | 3,048 | 07T | 3,223 | 09
Degember .| 159,368 | 71 6,979 95 | 12,844 | 54 | 350,123 | 26 . . | 529,316| 46 | 2,485 | 05 | 3,123 | 49
Januar bis
Degember . . . . . . . . . | 887,330 | 43 | 887,330 43 | 4371 |09 | 3,119 | 19
%’ota[ 3,048,682 | 51 | 154,485 | 34 | 177,572 | 62 |5,544,874 | 45 | 887,330 | 43 (9,812,945 35 | 48,356 | 72 | 38,935 | 91
gegeniiber
n:csl;(r)'. .| 541,976| 60 — — | 61,945 28 [1,413,109 90 | 285,326 | 73 [2,298,314| 53 | 9,420 | 81 — —
eniger . [ — - 4043|198 | — — — = - | = - | — — — - -




—  Sdweigerife Mordoftbahn. —

5. dJrequeny und CEinnahmen nach den Stationen.
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Norjdad
Horn

Arbon
Cgnad)
Romanshorn
* Wttroeil

* Repreil

* Giittingen
* Altnau

* Miinfterlingen
* Kreuglingen
* Konftang
Amrideil
Grlen
Sulgen
Biivglen
Weinfelden
Mirftetten
Miillheim
Felben
Brauenfeld
J8lifon
ﬁ%icfeubmlgcn
Winterthur
Hettlingen
Henggart
Andelfingen
Marthalen

Lebertrag

* Bom 1. Juli bis 31. Desember 1871.

*k

Rangordnung der Stationen der Konftanger Linie unter fidh.

Biiter _— Begeniiber 1870 :: ‘:"g:::::i
Perfonen| Gepact | Bieh Ginmabme nach
Verfandt | Empfang |  Total Rerfonen | Giiter ‘2':]60‘;‘ Giiter-
Ja gewidt
Angahl | Jentner | Stid | Jentner Jentner Jentner Fr. Gts.| Angahl Jentner
50,759] 1,669 1,347| 310,281| 387,148 697,429 198,812, 26|+ 11,712/+ 122116] 11 )
10,457 182 84] 112,882 26,847 139,729 19,511, 36 |+ 1,069|+ 48172 38 | 14
32,466 634 26 12,122 - 64,104 76,226 31,605 55+ 7,072+ 6,608 19 | 20
8,102 109 81 9,920 19,383 29,303 9,280 02|+ 2,707|+ 2949] 42 | 37
87,9991 5,379] 33,096 2,961,585 738,214| 3,609,799] 1,941,331| 11|+ 17,874/ + 379,178 4 2
6,223 90 59 . 2,103 2,757 4,860 3,863| 16 — — 5 >
5,479 43 57 7,294 5,687 12,981 5,338 41 — . 7 4
7,535 56 44 6,240 16,942 23,182 7,329( 03 . — 4 JHx
5,179 67 212 5,499 5,765 11,264].  6,133| 31 — — 6 Dt
10,019 73 131 3,871 7,188 11,065 7,476) 72 = — 3 67*
12,604 390 95 10,778 15,189 25,967 20,923| 86 — — 2 21+
32,080 1,328 1,081 70,959 76,885 147,844 64,761| 62 — — 1 1**
36,411 966| 6,196 69,625 117,446 186,971 76,900 19|+ 4.874|- 389,168 17 | 12
16,062 236 802 34,3i0 28,934 63,244 28,784 39|+ 1613/ + 16,040 29 | 26
19,200 442 851 25,136 50,787 75,923 38,712| 02|+ 4,513|+ 12,088 27 | 21
13,817 130 621 40,116 62,728| 102,844 36,949 35|+ 1,229 - 44,423 33 | 17
36,665 879 3,664 49,833 76,600 126,483 71,413/ 60|+ 6837+ 15996 16 | 15
17,470 3011 1,516 35,920 38,916 74,836 39,975| 36|+ 1,155/- 17,9311 28 | 22
21,664 432 860 39,173 27417 66,590 30,723 65|+ 2,038 + 1,367 24 | 24
13,547 125 612 35,035 22,2717 517,312 17,858 64 [+ 1,526/ 13,026] 36 | 29
87,078 2,608 3,179 110,725 246,371 357,096 190,353| 61|+ 13,609+ 51,794 5 8
13,667 196 279 9,787 26,635 36,422 15,038| 42|+  401|+ 4,883 34 I34
13,5653| 143 178 6,129 16,086 22,215 9,656 68|+ 2,094|+ 5,315 35 | 38
218,907| 8,364] 19,392 410,833| 1,293,378 1,704,211 899,660, 22|+ 32,800{+ 412,743 2 3
6,743 (i 204 2,296 1,594 3,890 4,210] 08|+ 1,571+ 789 43 | 43
8,209 142 237 1,638 4,725 6,263 7,524 19|+ 1,028 + 1,568 41 | 42
26,882 872 3,"770 28,461 31,407 59,868 42,737| 47|+ 3,361+ 2,876 20 | 28
14,414 335 408 30 357 32,620 62,983 22,893 12|+ 2,602| + 8,722] 32 |27
833,881 26,268 79,022| 4,442,714| 3,444,086 3,849,758| —
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—  Edweigerifhe Nordoftbahn. —

Biiter ol Gegenitber 1870 bﬂc{;mgtrubt‘illlwws‘}]
Perfonen | Gepact | Vieh o nad)
Rerjandt | Empfang | Total Perfonen | Giiter i}:fc‘“[ Giiter-
| bl {ﬂ(‘ll’id]f
Angahl | Jentner | Stuct Jentner Sentner Jentner Fr. B Angabl Jentner -
Uebertrag | 833,881 26,268] 79,022; 4,442,714] 3,444,086 — 3,849,758) —
Dachfen 19,787 77 119 2,329 3,980 6,309 22,724/ 23|+ 4863|-  3744] 26 41
Sdaffhauien 77,258| 6,464| 15,675 640,289 382,588 1,022,877 516,381|46 |+ 17,279+ 246,994] 8
Kemptthal 20,468 285 241 27,556 69,362 96,918 16,336/ 04 |+ 3,478+ 34,440| 25 18
Cffretiton 38,370 283 6,986] 24,107 18,116 42,223 23347/46 |+ 06676+ 4502 15 32
Dietliton 25,805 497 384 9,142 10,482 19,624 14,344/ 99 [+ 2612 - 1,114] 21 39
Wallifellen 32,867 281 473 22228 33,732  55960] 31,517/90 |+ 6,806/ + 23,056 18 30
Qerlifon 58,507 392 287 41,091 29,714 70,805| 32,734|23[+ 16,766+ 15423 10 23
Biividh 796,379] 46,498 7,671| 1,585,389| 4,174,233| 5,759,622| 2,905,176/ 60 [+143,369| + 1,297,875 1 1
Altitetten 41,298 248 150 7,841 37,528 45,369 46,118/ 09 [+ 6,910/ + 22490 13 31
Sdlicren 25,447 662 115 19,850  22,024] 41,874 17,601 77 |- 2,322/ + 4,739 22 33
Dietifon 39,498 1,188 379 43,235 70,993 114,228 47517/ 40|+ 4,242| 4 6,599 14 16
Killrwangen 14,441 402 112 8,829 2,559 11,388  10,919/45|+ 2,027+ 6,540 31 40
Baden 131,043 7,149] 1,201] 121,500 192,637| 314,137| 200,565|22 |+ 24,746|+ 50,438 3 9
Turgi 41,337 712] 3,225 68,544 84,159 152,703  61,809( 40|+ 4,728/ + 66,242| 12 13
Siggenthal 11,665 226 153 67,699] 23,654 91,353 20,256/ 86 |+ 834+ 44,446] 37 19
Dittingen 15,511 310 672 18,973]  16,967| 35940  20,407|80 |+ 1,719/ + 4,251 80 35
Koblen; 9,596 241 407 155,683 62,496/ 218,079 72,234 — |+ 2720(+ 62,403 40 11
Brugg 77413 1,916) 7,640 124,683 173,560, 298,243 107,577|30 ]+ 10,749+ 32688 7 10
Edingnad) 21,976 1,074 69 17,376/  13,863] 31,239  24,020/58 [+ 4,994|- 13,137 23 36
Rildegg 59,274 1,822 1472| 142,352 221420 363,772 108,707|75|+ 9,317+ 85933] 9 1
Ruppersdtoeil 9,701 99 25  19,426] 44,901 64,327 15,681{25 |+ 1,639+ 16,667 39 25
Aarau 82,334 2,959 990] 112,189 373,054 485,243 759,877 14|+ 12,489 + 174,894] 6 G
Biirich-3ug:Lugern,
Biilad)-Regensberg
und frembde BValhuen|| 579,926/ 59,380 46,671(10,019,976| 8,236,793/18,256,762 - — | +129,678| + 5,548,660
Mittelbare Betviehs-
Ginnahmen 887,330( 43
Fotal [3,063,782[ 160,133] 174,139(17,742,901{17,742,901 - 9,812,945 35
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6. Verkefhr mit andern Bafnen und

— Sdymeigerifde Jtordoftbahn.

Cranfitverfehr iiber die Jordoftbahn.
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1. Direkter Verkelr der Wordofbahn.
Siivid=Zug-Luzern .
Biilad)-Regensbery .
Bereinigte Schieizerdbabhnen
Jentvalbahn  und teiter gelegene sBal)lun
&, bad. Babpn ,,  ,, " '
K. wiicttemberg. Staatsbabhn .
&. Dayer. Bahn und weiter gelegene sBul)mu

Fotal

* Perbehr nady und von Romanshorn nidt inbegriffen.

II. Yranfitverfelr fiber die YWordofbaln.
Biilad)=Regensberg .
Bereinigte Schteizerbalhnen .
Sentralbahn und weiter gelegene Bahnen .
B, bad. Bahn ,, " "
& witcttembery. Staatsbahn .

& Dayer, BVahn und weiter gtltgene sBnl)mu .

Peveinjgte Sdweizerbahnen - .

Bentvalbahn  und teiter gelegene ‘Bubmu
®r. bad. Bahn

& bayer. Bahn

Pereinigte Sdweizerbahnen

Bentvalbahn  und weiter gelegene ‘Bul)mu
®r. Dad. sl”ﬂl}ll " " " "

K. bayer, Bahn ,, it p
dentralbahn und weiter gelegene Bahnen
Sentvalbahn und weiter gelegene Babhnen

entralbahn und weiter gelegene BVahnen

* inbegriffen 806,417 3entner, weldhe dev Vevkehrs-
ftovungen unv Gutevaufjtauungen wegen aud  bem
bavifven Vahnhof BVafel via Walvshut nady bem
Jentralbahn-Bahnhoi Bafel beforvert wurden.

Iotal
Gefammt=Total

Bon der

Nad) der

Nordoftbahn Nordojtbahn Zotal Gegeniiber 1870
Perfonen Guter Perfonen Giiter Berfonen _'(M‘uttr Perfonen Guter
104,566 | 387,770 99,860 291,665 204,426| 679,435+ 43,828 [+ 3,415
63,165 65,034 | - 61,407 47,015 124,572 112,049+ 19,467 |- 4,720
178,635 | 1,137,257 | 184,217 | 775,969 | 362,752| 1,913,226|+ 51,658 |+ 172,488
120,462 | 2,253,662 | 127,190 | 2,379,994 [ 247,652| 4,633,656] + 83,331 |+ 847,661
32,711 242,544 | 32,498 2,184,593 65,209| 2,427,137[+ 5,788 [+1,247,660

8,123 44,031 7,298 | 108,687 15,421 *152,718[+ 4,370 |+ 54,302

4,755 | 123,765 3,793 | 249,323 8,048 *373,088|+ 1,295 [+ 123,458
512,317 | 4,254,063 | 516,263 | 6,037,246 1,028,580110,29],309
Vo Jitvid=3ug- Nad) Bivid)-Zuge

Luzern Luzern
223 716 170  3834|  393]  4550]- 3.349|- 634
3,135 57,105 3,834 36,614 6,969 93,7191+ 2,295 [+ 10,457
1,109 6,888 1,168 6,411 2,277 13,2991+ 2,114 |- . 909
H70 44,222 504 | 127,656 1,074 171,878 + 239 [+ 90,680
210 1,434 94 4,932 304 6,366| — 105 |- 613
601 33,428 361 19,758 962 53,186] + 304 [+ 20,207

Von Nad)

Biilad)-Regensberg | Bitlad)-degensberg

1010 23502| 1112|  8784| 2,122 32376(+ g 320- 4796

1,509 8,452 b) 21,410 1,512 29,862+ 1,433 |+ 4,403

— 593 — 8,435 — 9,028 — 4+ ),105

— 3,473 — 420 — 3,893 — |+ 1,555
Von den Verein. Nach den BVerein.

Sdyweizerbahnen Sdweizerdbabhnen

1,620 13,838 1,354 16,068 2,974 29906+ 896 |+ 19,598

21,175 | 250,781 17,945| 892,130 39,120| 1,142,911|+ 18945 |+ 48,349
496 24,432 693 | 689,296 1,189 713,728| + 167 |+ 344,423
— 14,823 — 8,699 — 23,522 — [+ 9,750

Bou dev Nac) der

K. wiiett. Bahn & wiictt. Vabn
145] 34,627 200[ 50,165 345| 84,792/ - 66 l+ 16,843
Von der Nad) der

K. bayer. Vahn &. bayer. Vahn

1,665| 360987 1,504| 191570| 3169 552557+ 926 [+ 230,884

Von dev Nach dev

Gr. bad. Babhn Br. Dad. Babhn
653 [*1,017,157 600 — 1,253 1,017,157+ 511 [+ 756,896

34,121 | 1,896,548 | 29,542 | 2,086,182 (53,(563‘l 3,082,730
546,438 ‘ 6,150,611 | 545,805 | 8,123,428 |1,092,243(14,274,039
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7. TUerkehr nach den Waarengattungen.

Steinfohlen und Coafd

Betreide aller Avt

Steine aller Art

Gifen und Cifenwaaven aller ‘IIrt
Baumtvolle, roh

Mehl und Miihlenfabrifate
Wein und Doft

Suder

al; 5 ;
Baummwollmwaaren aller At
Brennhol; .

Objt, frijdes und gebuuteé
®arne aller Avt

Farbwaaven und Droguerien
Majdhinen und WMajdinentheile .
Gifen, voh (Maffeln) .

Abfalle aller Art .
Gebinde, leer, Kiften, Sade, Rorbc 2.
Kdfe .

el aller Art

©dgervaaven aller Avt

Bier .

Nughol;

Bauhol;

Baumaterialien aller Art, auﬁgcnommen Sjola unb @tcme :

RKolonialtvaaren, audgenommen dic befonders gcnanntcu
Hett und Fettoaaren . '
RKartoffeln .

Petroleum . .

®ip8, gemablen und @wﬁftmxc

Grden aller Art :

Seide und Seidentvaaven . . "

Fabrjeuge und aupergerwdhnlidye @cgcm‘tmlbc

Zapat .0 . . . ... L.
Kaffe ; . . ‘ . : : ; o
Hausdratl

Biidher und Papier

Hiilfenfriidte

Spivitug .

.

Gegeniiber 1870

18%0 1871
“mebr toeniger
Bentner Rentner 3cntner Jentner
2,416,963 3,140,924 723,961 —
2,078,587 2,350,952 272,365 —
641,953 903,802 261,849 —
514,899 708,710 193,811 —
429,267 598,457 169,190 —
326,461 456,956 130,495
318,287 441,131 122,844 -
120,361 418,163 297,802
400,484 394,650 — 5,834
295,036 384,350 89,314 —
318,292 365,177 46,885 —
334,569 326,811 - 7,158
269,949 311,399 41,450 —
217,483 291,397 79,914 -
249,963 292,668 42,705 -
153,586 237,398 83,812 —
175,253 226,105 50,862 —_—
162,823 208,206 45,383 —
133,780 205,012 71,232 —
145,748 198,910 53,162 —
191,440 193,991 2,651
96,890 185,039 88,149
91,374 183,404 92,030 —
118,621 183,091 64,470 —
182,437 168,383 — 14,004
110,351 150,632 40,181 -
125,037 147,878 22,841 e
118,142 145,255 27,113 —
96,504 134,018 37,514 -
103,159 124,990 21,831
58,651 124,491 65,840 —
104,585 120,830 16,245 -
96,442 118,942 22,500 -
55,101 110,959 55,858 —
74,154 105,224 31,070 |  —
73,314 104,329 31,015 —-
76,364 102,062 25,698 —
50,797 - 89,5661 38,764 —
64,226 88,733 24,507 —
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®egeniiber 1870

1871

18%0
mebr tweniger
. Sentner Bentner Jentner Sentner
MWolle und Wollwaaren . 55,842 78,748 22,906 —
Felle und Haute 46,541 70,134 23,593 —
Farbholy und Favbwurjeln . 42,011 64,383 22,312 —
Glag und Gladwaaren . . . . 54,718 61,836 7,058 -
Diinger und Diingmittel . . . 49,242 61,250 11,686 -
Metalle und Metallwaaven, audgenommen Cifen 31,100 58,748 27,648 -
Leder und Lederiwaaren 49,242 56,787 7,545
Sdamercien aller Art . 43,243 55,860 12,617 —
Sdjicfer (Dadhichiefer) 34,383 51,858 17,475 —
Holitohlen . 31,021 46,930 15,909 -
Mildh 23,003 46,428 23,425 -
Gerbetlohe 36,935 39,519 2,584 -
Krapp 24,459 31,719 13,260 —
Sorf . ‘ ; 36,625 36,489 — 136
BJleifch) und Fleijdwaaren . 39,036 28,663 — 10,373
Heu und Stroh . - 28,330 28,330 —
Gier . 10,809 10,024 — 785
8. Chronologifche Vergleichung des Ueriefres und der Einnafmen.
: Auf die ganje Bahnldinge . )
fcﬁ:;ttg)id)e f beggogefl, fnm?ncn 8 Brutto Ginnahme per Kilometer
Bahnlinge Perfonen | © Gepddt Girter PBerfonen Bepac Bieh Giter ?}Blctr!:ilcbbasr-! Total
- @innahmen
RKilometer Anzahl Bentner Sentner Fr. . Fr. Fr. Fr. Fr.
1855 60 113,000 — 580,000 6,239 501 60 4,625 147 11,572
1856 106 130,000 - — 680,000 7,860 521 159 5,640 364 14,544
1857 134.4 174,568 — 1,160,263 8,176 614 198 7,124 956 18,268
1858 156.5 186,339 — 992,060 9,458 653 294 7277 779 18,461
1859 168.1 198,093 = 1,249,027 10,305 606 31 9,526 964 21,772
1860 178 192,862 — 1,747,055 10,265 617 542 12,720 2,483 26,627
1861 178 220,066 — 2,688,605 11,433 651 404 | 17,364 2,659 32,411
1862 178 231,963 — 2,789,730 12,129 680 479 17,268 2,666 33,222
1863 178 247,411 27,793 | 2,484,315 12,802 682 503 15,994 2,926 32,907
1864 178 247,176 | 26,257 | 2,394,332 12,603 665 521 14,690 3,164 31,643
1865 178 275,700 27,878 | 2,955,804 13,567 685 574 16,633 2,869 34,328
1866 178 251,166 | 26,644 | 3,582,262 12,424 652 660 19,480 2,436 35,602
1867 178 252,347 28,136 | 3,610,056 12,408 712 671 21,039 2,926 37,756
1868 178 280,449 29817 | 4,690,941 13,534 744 601 24,008 4,335 43,222
1869 181.1 294,430 | 29,708 | 3,817,708 13,738 746 571 21,016 4,445 40,516
1870 193 275,163 | 34,180 | 3,959,560 12,988 822 599 21,408 3,119 38,936
1871 203 348,017 | 29,681 | 5,231,331 15,018 761 875 27,315 4,371 48,340




22 — Sdweigerije Nordojtbahn. —

C. Qusgaben und Statiftik des Betriebes.

Die Ausdgaben:Redynung, fowie die Statiftit iiber den BVetviebsbienft umjaft — aufer dem eigentlichen
Jtorbojtbahnnetse, beffen Linge munmehr mit der am 1. Juli 1871 evjolgten Grdffnung dev neuen, 20 Kilometer langen
Yinie Romanshorn-Konjtany anf 213 Kilometer angewachjen ijt, — audy die Linie Siivich- Zug- Lugern mit eciner Linge
von 66 Kilometern und die Viilad)-Regensberger-Vahn mit einer Yange von 20 Kilometern. Die Gefammilange dev
am  Jahresjdhlufje duvd) die Itordojtbalhn betviebenen Bahnjtreden betvrug jomit 299 Kilometer, die duvd)jdnittlid
dag gane Jahv hinduvd) Detviebene Vabhnlinge dagegen mu 289 Kilometer gegen 279 im Vovjahre.

1. Ausgaben,

1830 ’ ¢ ) 18731
Bahnlinge i’i)ucd)]d)nittlidl).
. Detricbene Bahnldange
279 Kilometer 289 Kilometer
gr. @ts. | Progente. Br. Gts. | Brogente.
173,253 | 99 4.1 L Jentvalvermaltung . . . . P PR 186,981 | 95 3.86
899,742 49 21.35 11. Unterhaltungsfoften . . . . ; ; ; ; 979,148 72 20.20
1,026,109 | 92 | 24 1L Gypeditionddient . . . . . . . . 1,218531 | 15 | 253
2,051,687 | 63 48,60 IV. Zransportdicnit ; ; : : : ; 3 ’ 2,378,154 | 88 49.06
19,006 | 45 0.5 V. Zelegraphic . . w . ; ; : 19,614 | 04 0.40
44114 | 64 Los VI. Verfdyiedenes . . . . . . . . . 65,295 | 50 Lo
4,213,965 | 12 100 i : . . . ZYotalauggaben . . . . : 4,847,726 | 24 100
abstiglid) :
120,145 15 Auf ven Baufonto fallenbe Quote ber Kojten ver
Jentralvermaltung und ved tednifhen Perjonals Fr. 161,125 27
Die auf ben Dampibootbetrieb fallende Quote ber
Koften ver Sentvalverwaltung u. b. tedhn. Leitung , 10,000, -
Die Entidhdbigung fur bie Leitung ded Baued dev
Bogbergban . . . ... 2,474, 4b 173,599 92
4093819 | 97 . " Berbleiben ald Vetviebdausgadben . . 4,674,126 | 52

Jndem wiv hinjidytlich dev von den Betvicbsausgaben in Abvedyuung gebrachten Pojten im Allgemeinen auf die in
friieven Bevidhten gegebenen Aufjchlitfje vevweifen ju tonnen glauben, Haben wiv eingig mit Begug auf ,die Enijdidigung
fite Die Leitung Des BVaues dev Viblbevgbahn” ju bemevken, dafy wiv, da, wie wiv im vovjahrigen Sejdjiftsbericht iiber die
Bipbergunternehmung mitgetheilt, ein alffalliger Ueberfdu dev Kojten der Bauverwaltung iiber 41/2 %o dev Gefammt:
bautojten, gemip den getvoffenen Leveinbarungen, 3u alleinigen Kojten dev Novdojtbahn ficle, bejdhloffen haben , big auf
Weiteves je nuv die Hilfte Des nad) der Jahvesbauvednung unjever Bevwaltung ufommenden Entjdhidigungsbetveffnifjes
in der Betviebsvedynung gu vervednen und den Rejt dagegen bis gegen das Ende der BVaupeviode ald fpecielle Refevve
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auf cinen befondern KRonto iibersutvagen.  Die Vevmehrung dev auf den Vautonto fallenden Quote der Kojten der Rentralz
vermaltung md 9es technijchen Pevjonales wm Frv. 51,399, 82 gegenitber dem Vorjahre erflirt fih aud den ebenfalls
Debeutend gejteigerten Banausgaben.

Bei Vergleidhung der Netto-Ausgaben fite den gejammten Eijenbalhnbetvied fiiv die Jahre 1870 und 1871 evgibt
fid) 3u Laften ded Lepteven eine Mehraudgabe von Fv. 580,306. 55 oder von Fv. 1,485, 92 per BVabhntilometer. Su
dicfem Grgebniffe haben — auger der Inbetviebfetsung der Linie Romansdhorn-Konjtany — nod) veridyiedene andere Urjadyen
mitgewivtt, die grdftentheils eine %olgel ded gany auRevordentlid) ftavfen: Giitevverfelvd waren und in den nadjtelenden
Pemerfungen 3u den eingelnen Hauptaudgabepoften niiher befprodhen werden jollen.

I ,3entralberwaltung.”  Auf diefem Titel it cine Mehrausgabe von Fr. 13,727, 96 eingetveten, weldye haut:
jadliy durd) BVermehrung ded Veamtenperjonaled und die damit verbunbdenen Bureaueinvidytungen, fowie durd) eingelne
Gehaltdauibeferungen hevbeigefiihet worden ijt.

IL ,Mnterbattung der Bahn nebit Zubehvrden.” Dev gange Titel crieigt gegeniiber dem Vovjahre eine Mehrausdgabe
von . 79,406, 23, ungerechnet den ju Lajten der betveffenden Nejervefonds fallenden Mehraujwand fitv die Grneuerung
bed Oberbaues.  Von  diefer Crhohung fallt auf bdie Rubrit Vefoldbung des Vahnaufjidtsperionalesd
ein Betrag von Fr. 24,989, 29, der durd) die Croffnung der Strede Romandhorn=Ronjtany, jowie durd) Anjtellung von
Hiilfsweichen= und Vahnwivtern fiiv den Stellvertreterdienft vevanlaft worben ijt.- Duvd) die lebstere Majnahme, weldye
libvigens feine fehv exhebliche Mehrausgabe mit fich bringt, wurde eineveits der Dienit oes gejammten Vahnauffidts:
pevfonales erleichtert, anderjeits die Moglichleit geboten, den Friih: und Spitdienit nod) etweldermagen audzudehnen. Wegen
dicjer Bermehrung des Pevjonales mupten aud) fiiv Betleidbung ded Bahnaufjidtdperionales Fr. 7,892, 70 mehr
vevaudgabt werben als im Jahre 1870. Fiir den Untevhalt des Bahutdrpers ermud)d eine Mehrausgabe von
&r. 9,581, 33; die Hauptaudgaben in diefer Rubrif fallen auf Entwifjecungsanlagen in Babhneinjdynitten, namentlidy auf dev
Xinie Winterthur-=Sdhafihaufen, wnd auf Ausbefferung und Crgingung des Steinvormwurfes [ingsd dev Ufermauer bei Roridyad.
Wihrend auf dem Unterhalt der Kunjtbauten Fr. 2,950, 13 exfpart werden fonnten, erforberte dagegen die Unterv:
haltung und Grneuerung ded Obevbauesd eine Mehrauslage von Fr. 138,609, 52. Dieje betvidytliche Mehrausgabe
vithet hauptjachlich von dev in evheblichever Ausbehnung ald bidher evforderlid) gewordenen Grjetung der Sdyienen ber,
weldye jeweilen in grogeven jujammenbingenden Pavthicen duvdhgefiihrt wuwrde. Jm Gangen muften im Jahr 1871 an
Shienen 133,230 laufende Fuf und an Schwellen 35,399 Stiid  ausgewedhfelt werden, wihrend die uswedhslung im
Borjahre 113,618 laufende Fuf Schienen wund 30,968 Stiid Schwellen betragen hat.  Am Sdlufje des Jahres betrug die
Rahl der auf dem gefammten Vahunese (incl. Biivid)-Bug-Lugern und Viilad)=Degensberg) feit Veginn des Vetriebes
audgewedyfelten Schienen 19.30 %0, im Jabhre 1870 dagegen 15.91 %o, die Anzahl dev ausgewed)jelten Schwellen 32.84 0o, im
Borjahre 27.87 0/0.  Auf den Stammlinien der Novdojtbahn, d. §. mit Ausihluf dev Bahnlinien Ziivid)-Bug-Lugern
und - Bitlad):Regensberg, betrug die udwed)slung der Scdienen 23.020/0 und diejenige dev Schwellen 38.69 9/o gegeniiber
von 19.87 90, vefp. 33.7 %o im Vovjahre. An die tn BVeridhtdjahre fiiv die Oberbau-Grnenerungen cvwadyfenen, aus den
betveffenden Nefervefonds Deftvittenen Koften im Betvage von Fr. 555,831, 87 partizipiven der Rejervefond dev Novdoftbalhn
mit Fr. 517,862. 09, der Nefervefond der Gifenbahmunternehmung Riivid)- Jug-Lugern mit Fr. 30,767, 84 und derjenige der
Gifenbahmmternehmung Bitlac)-Regensberg mit Fr. 7,201, 94, Die Mehrausgabe von Fr. 5,388. 22 fiir Unterhaltung
bev Ginfriedbu ngen, Bavrvieven 2. ift Hauptjachlich duvd) Umbau und Erjepung einer Anzahl Hiolzerner Barvieven 2c.
burd) foldge in Gifentonftruftion veranlaft worden. Bei diefem Anlafje glauben wir aud) mittheilen 3u follen, daf wir
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bie an den frequentirvteren Strafeniibergingen befindliden jogenannten Drathugbarvieven mit einer die Sidjerheit evheblid)
vermelrenden Signalvorridytung verjehen lafjen. Diefe Umindevung ijt inbefjen gur Beit nod) nidht ganglic) duvchgefiifrt.
— Die Mehrauslage von Fr. 4,629. 85 fiir Unterhaltung dev tedhnifden Cinvidtungen der Vahnhsfe
ift eine gufdllige; grofeve Auslagen mwurden namentlic) duvd) Crietsung der holzernen Krahnengejtelle duvd) eijerne Gejtelle
in den Bahnhsfen Biivid) und Turgi und auf der Station Kobleny, fowie duvd) Repavatuven der Drehidheiben in Win-
terthur Hervovgerujen. Die Untevhaltung dev Gebdude erforderte cinen Betrag von Fv. 7,166. 34 melhr als im
Borjahre. Die hauptjachlichjten Auslagen in diefer Rubrif fallen auf Brandafjetuvanyjtewern, Umbau eines Theils bder
holzernen Labevampe in eine fteinerne lings der Novdieite” Des Giiterjdhuppens in Romanshorn, Verbefferung der Luft:
heizungseinvidhtung  in Weinfelden, Repavatur an Hocdhbauten im Vahnhoj Biiih) und auf verjdicdenen  Stationen.
Auf dem Unterhalt des Avbeitsgejdyivves fonnte im BVeridytsjahr gegenitber dem Bovjahre eine Erjparnif von
Fr. 9,975, 47 ausd jufalligen Urfachen evzielt wevden, wibhrend die Rdumung der Bahn von Sdnee und CEis
Fr. 3,821, 91 mehr exforberte alg im Jahre 1870.

III. ,@rpeditionddienjt.” 1. Allgemeine Koften. Diefer Titel weist eine Mehrausgabe von Fr. 33,591, 73
auf, welde fi) auf die eingelnen in Vetvadht fallenden Untevabtheilungen iemlid) gleihmafig vevtheilt und eine Folge dev
burd) bie Ausbehuung des” Vahnneted und die Sunahme ded Vertehrs nothwendig gewordenen Vermehrung ded Perfonals
und dev ju beheizenden und u beleudhtenden Raumlichkeiten ijt. '

2. Pevionendienft. Auj diefem Titel ijt eine Mehrausgabe von Fr. 2,767. 55 evwadyjen.

3. Giitevdienjt. Der ganye Titel evzeigt eine Mehrausgabe von Fr. 156,061. 95, von welcher Fv. 140,348, 47
allein auf dic Bejoldungen und Lohne fallen. Diefelbe vithrt yum Theil von eingelnen Gehaltdaufbefjerungen und einer
alfgemeinen Grhohung dev Taglohne der Giiteravbeiter, sum Theil davon her, dafp die mafjenhajten Giiterjufubven in
Romanshorn in dev evjten Hiljte des Verichtsjahres die Cinjtellung einer ausnahmsweife grogen Jahl von Giiterarbeitern
echeifhten.  Aud) auf andern Babhnhdfen, namentlid) in Bitvid) und Winterthur, mufte das Perjonal diefer Dienftabtfeilung
echeblid) vermehrt werden, um den Anfordevungen des nahesu das gange Jahr andauernden aufevordentlid) ftavten Giiter:
andranges geniigen 3u fonnen.  Cndlid) erforderten die Dvudavbeiten einen Mehraufwand von Fr. 8,023, 61; aud)
mufte fiv Grjableijtungen ein Betvag von Fr. 4,562, 64 mehr ald im Vorjahre ausgegeben werden.

IV. ,Trandportdienit.” 1. Allgemeine Kojten. n den Mehrausgaben Ddiefes Titels von Fr. 20,443, 54
gegeniiber dem Jahre 1870 partizipiven die Befoldungen dev Angejtellten dev Matevialvevwaltung mit Fr. 1,554, 47,
bie Bureautoften 2c. mit Fr. 2,181 63 und die Kojten fitr Beleudtung der Bahn und Bahnhisfe mit Fr. 16,744. 98,
Letstere Mehrausgabe vithrt Jum Theil von der Vermehrung der Stationen durd) Grdffnung der Konftanger Linie, theils
von dem vermehrten Gadverbraudhe im neuen ufnahmsgebiude im Bahnhofe Jivich) her. Auf der BVevfiderung der
Matevialvovvathe fonnte dagegen cine fleine Crfparnip von Fv. 37. 54 evyielt werben.

2. Roften bes Fahrdienjtes. Dev gange Titel - weist gegeniiber dem Vovjahre cine Mehrausgabe von
Fr. 57,605, 52 auf, an welcdhe jammilidhe Untevabtheilungen desdfelben beigetragen Haben mit Ausnahme ded Kapiteld fiir
Unterhalt und Cruneuwerung der Wagen 2., auf weldem Fr. 40,404, 80 weniger ausgegeben wurben, ald im
,Saf)ré 1870. Jn Betreff diefer Minderausgabe ijt indeffen 3w bemerterr, daf im Jahr 1870 auf dem fraglidhen RKapitel
mehrere auBerordentlidhe Ausgaben, ndmlicy fiiv die Auswed)slung von Schalengupridern und fiie den Crja ausvangivier
Perfonemwagen, ur Vervedhnung geformmen find.  Jm Uebrigen vevweijen wiv auf die diesfalls im nachjtehenden Abjdhnitte
»2. Ctatiftit ded Betriebsdienjtes” evtheilten ndhern Aufjdlitfe. Die Mehrausgabe von Fr. 50,882, T4 fitr Befoldung
bed Bugsperfonals und der Wagenmwdrter vithrt von einer in Folge der Sunahme der Bahl der Perjonen: und
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Gdiitersiige nothwendig gewordenen Vevmehrung des Perjonales her. Am Shlujje des Veridytsjahres Haben wir fobann
mit Ritdficht auf den wefentlich vevtheuerten Lebensunterhalt eine nicht unbetrachtliche BVejoldbungserhdhung fiiv das Zugs-
pevjonal bejchlofjen, weldhes von nun an neben dem firen Gehalte nod) ein Fabhrgeld fiiv die durdfahrene Strede und aujer:
dem in linger andauernden Krvantheitsfillen, jorie bei Iefevvedienit, eine bejondeve Bulage besieht. An bdiefe Vejoldungs:
echhung veibte fic) cine allgemeine Revijion dev Gehalte unfever jammtlichen Angeftellten im Sinne dev Erhohung dev
DBejolbungen an, welde tndeffen ihre Wivtungen auj die Ausgabenrvedhnung et im laufenden Jahre ausitben wird. — Einen
Mehraufwand von Fr. 4,968. — erforderte die Vetleidung des Zugd- und Wagenwirterperjonals; in Folge -einer
Lermehrung dev Bitge und einer guofern Leiftung dev Wagen muften fite Oel und Sdymicre fiiv die Wagen iiberhaupt
v, 1,020, 76 und fiiv Veleudhtung und Heizung der Perjonenwwagen Fv. 5,239. 38 mehr veraudgabt werdben ald
im Jahve 1870. LUeber bie Mehrausgabe von Fr. 35,743, 48 fiiv die Venusung fremder Wagen auf der Nordojt-
bahn werden in dem folgenden Abjdynitte ,2. Statijtit des Vetviebsdienjtes” nihere Mittheilungen gemadyt werden.

3. Bugtrajtsfoiten. Wuf den Ausgaben diefes Titels ijt gegeniiber dem BVorjahre ebenfalls eine erhebliche
Bevmehrung, nimlid) im Betvage von Fr. 248,418. 19 cingetretey, Die Erhohung dev Bejoldungen um Fr. 47,042, 41
vithet  theil8 von eingelnen Gehalidaufbefjerungen, theils von einer Vevmehrung ded Perjonaled diefer Dienftabtheilung,
theils endlih) von Mehrausgaben fiir Stundengelder und CEripavniprimien in Folge dev grofern Leiftungen hev. Aus
dem nimlicdhen Grunde und aud) wegen theilweifer unbefriedigender Qualitit dev im BVevidytsjahre vermenbdeten frandiijdhen
Soblen, 3u beren njdhaffung die BVahnverwaltung duvd) den deutjd-frangdfijdhen Kvieg gendthigt worben war, hat fid
die Ausgabe fiir Brennmaterial um Fr. 120,491, 06 vermehrt. Damit fteht im fernern Jujammenhange ein Melr-
aufwand von Fr. 9,841, 25 fiiv Scdhmicvmaterial und von Fr. 3,536, 49 fiiv Pupmatevial. Eine bedeutende
Mehrausgabe (Fr. 69,417, 21) erforderte der Untevhalt und die CGrneucrung der Lofomotiven. Die
Grilivung dicjer Grhshung findet fich in Hev nachitehenden Abtheilung ,2. Statijtit bes Betriebsdienjtes” (Reparaturtoften
ber Lofomotiven).

V. ,Bahutelegraphie.« Die WMehraudgabe auf diejem Titel betviigt Fr. 557. 59, in Folge von Gehaltderhshungen.
Jm Laufe ded Bevidytjahres wurden 5 newe Bahntelegraphenbureawr ervidhtet, nimlid) in Konjtany, Keeuzlingen, Miinjter:
lingen, Gittingen wnd Uttweil. Jn Yaran wirde an dev Stelle der bisherigen gwei Gingelappavate ein Translations:
appavat aujgejtellt.  Am Shlufje bes Jahres betvug die Zahl der Bahntelegraphenitationen 51 (im Vorjahre 46) mit
65 Movjéapparaten (im Jahr 1870: 61), weld)e von 102 telegraphendienjtfunbdigen Angejtellten bedient wurben. Dies
jelben beforderten neben den Sugdaneigen 77,279 Balndienjtdepejchen gegen 67,696 im Vovjahre.

Auf den Stationen Miinfterlingen und Uttweil wurben jwei dffentliche Privattelegraphenbureaur evftellt, dagegen
mit dem Begug des neuen Aufnahmsgebiudes in Jiivid) dasd bisanhin dafelbjt bejtandene Aujgabebitveau aufgehoben und ein
eidgendifijches Filialpojt= und Telegraphenbuveau evvichtet.  Am 31, Degember endlich wurde das bifentliche Privattelegraphen:
bureau auf dev Station Wildegg aufgehoben. 5 waven jomit am 1. Jamuar 1872 nod) 21 Bahntelegraphenitationen
dem Privatocrfehre gedfjnet.  Die ahl dev bejivderten Privatdepejdhen betrug 32,285 gegen 28,664 im Lorjahre.

VI, QBeridhicoened,”  Auf Ddiefern Titel ift cine Mehraudgabe von Fr. 21,180. 86 gemad)t worden.  Dicfelbe
riihrt von einem evftmaligen Beitvage von Fr. 20,000 an die UnterjtiiGungstafje fiiv die Angeftellten her, weldyen wiv
diejer Raffe mit Buftinmung ves Vevwaltungdrathes alljdhelid) zu vevabreidhen bejdylofien haben. Jm Weitern tamen
auf diefem Titel yur BVervedynung die alljahrlich an den Bund i begahlende Konzejfiondgebiihr von Fr. 18,500, fevner
Gratififationen an Angeftellte fiiv auperordentliche Dienftleijtungen wihrend ded Tvandported dev internivten franidiijden
Urmee und Unterftithungen an Hintevlafjene von vevunglitdten Arbeitern ac.
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2, Statijtif deS BetriebSdienftes,

Die Detail-Nadhweife fiber den Stand, die Leiftungen und die Unterhaltungdfoften ded Fahrmatevialesd finden
fih, wie frither, dem Bevidyte wicder in tabellavifder Fovm ald Beilagen angejhlofen. Aud) der grgeve Theil
ber aus dem Balhnbetriebe abgeleiteten Duvd)jdh nittd- und Verhialtnifzahlen folgt in einer befondern Jufarunen:
jtellung.  Wir Eonnen daher unjere Mittheilungen itber den Stand, die Leijtungen und die Unterhaltungstoften des Fabr:

materiald auj wenige Puntte bejdhriinfen.

Aud) diefed Jahr ift e und leider nidht moglih, die Wagenijtatijtit fiiv dbad Beridhtsjahr vollftindig ju ver:
dffentlichen, da und wieder eine Reihe von Audweifen iiber die Leiftungen unjever Wagen auf fremden Bahnen
teot vielfacher Reflamationen nicht geliefert worden {ind. Namentlid) fehlen und nod) die Ungaben diber den Lauf unjever
Wagen auf der badijhen Staatdbahn und den weiterliegenden Babnen, jowie auf den franzdfijhen Linten, Die Statiftit
pro 1870 ijt dagegen nunmehr volljtindig.

a. dahrmaterial.

Stand, Leiftungen und Unterhaltungslojtern.,

ofomotiven. Bejtand. Die Bahl der Lofomotiven ift, da bdie im vorjdhrigen Bevidhte erwdbnten 5 3wei:
adyfigen. Perjonenzugdmajdinen im Berid)tdjahre nidht geliefert und audy die 2 dltern von dev ehemaligen Rbeinfall:
Bahnunternehmung Hevrithrenden Lofomotiven nod) nidht audvangivt worden find, unverindevt geblicben. Diefelbe betriigt
62 Gtiid oder 1 Lofomotive auf 4.s2 RKilometer Bahnlinge, leliteve 3u 299 Kilometer gevednet, gegeniiber 4.5 Kilometer
im Jafhre 1870. Bon diejen Lofomotiven werden 57 Stitd im Fabhrdienjte, 2 Stiid (die ehemaligen Rheinfallbahnmajdhinen)
3 Riedtrandporten und andevn leichtern Dienftleiftungen, 2 Stiid fiir den Nangirdienjt im Bahnhof Jitvich) und 1 Stiict
fiir den Rangiv: und Trajeftdienjt in Nomandhorn verwendet.

Der aufpevordentlidh ftarfe Gittevverfehr im Vevidytdjahr hat die Nothwendigleit dargethan, die Bahl unjever Giiter:
sugdmajdyinen angemefjen ju vermehren, wum den jeweiligen Anfordevungen ded Verfehres jedevieit ohne Uebevanitrengung
ber Majdjinen Geniige leijten u fonnen. Ebenjo madhte fich) der Mangel an leichtern Lofomotiven fiiv en Rangivdienit
fehr fiihlbar, da durc) Verwendung von Fahrdienjtlofomotiven fiir diejen Bwed, wie diefes gegenwirtig gejdhehen muf,
lebteve 3u vajd) abgeniitt werben. Wir haben daher gegen den Sdhlui ded Bevidhtsjahres die Anjchaffung von weitern
6 Stitd dreiachfigen Giiterjugdlofomotiven jammt Tendern und 4 Stitd weiacdhfigen Rangivmajdjinen ohne Tender bejchlofjen.
Die Lieferung devfelben ijt von dev Majdjinenfabrif in Elingen itbernonumen worden; ihre Ablieferung foll im Frithjahy

1873 ftattfinden.

Leijtungen. Jm vegelmifigen und auperordentlichen Dienjte haben bdie fiir den Fahdienft bejtimmten 59
Rofomotiven (die ehemaligen Rheinfallbahnmajdyinen werben ebenfalls 3u diefen gezdhlt), die jammtlid) wihrend des gangen
Jabhres im Dienjte jtanden, juriidgelegt:
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Kilometer
1870 18%1

—

auf der ecigentlidhen Novbojtbahn . . . . . . 1,298,189 1,546,014
Riivicy:Bug-Lugernevbahn . ¢ s . : ; 226,168 231,792
Biilad)-Regensbergerbalhn 5 ; . 3 : 64,993 71,583

jujantmen 1,589,350 1,849,389

Die Rahl der iiber die ganje Vahn beforderten Biige betriigt:

1850 18731
fiir Das gange Jahr 5,685.8 6,399.2
15.561 17.532

fiiv jeben Tag

Die ferienmeife nacdygewiejenen Leiftungen dev Lofomotiven find aus bev beigefiigten Tabelle exfichtlich.

Die im eigentlichen Fahvdienfte vevwendeten Lofomotiven haben folgende Wagenadhjen-Kilometersahl befdrbert :

Achfentilometer

1870 1871
im Gangen per Sug im Gangen per Sug
von Den Lofomotiven der Klaffe A . 10,426,067 22.05 14,892,963 22.85
M i ¢ ¢ B ; 10,516,572 21.11 9,692,874 21.00
W i i i o © : 22,816,867 45.m 27,295,051 45.25
v ; " , D . 1,723,500 14.41 2,087,550 15.16
sujammen 45,483,006 28.62 53,868,438 29.13

Die Ausdjdeidung der Achfentilometer nad)y MaRgabe bed Charatterd der Bahnziige ift in der besiiglihen Tabelle

enthalten.

Untevhaltungsdfoften. Der Brennmatevial-Bevbraud filv die im Fahrdienite verwendeten Lofono:
tiven betrug im Bevidytdjahr 36,235 Kubiffuf Tannenholy und 332,208 Jentner Steinfohlen (1870: 33,153 Kubiffuf
Tannenholy und 271,404 Bentner Steinfohlen). Jn Steinfollen-Zentner vedugivt, betvigt — der Kubiffuf Tannenholz
gt 10 Pfund Kohlen gevednet — bev gejanmmte Verbraud) an Brennmaterial 335,831.5 Sentuer, gegenitber 274,719.3

Bentnern im Jahr 1870.

Die Koften fiiv Bremmmatevialien betvugen :
1870 18%1

im Gangen . : ; ‘ ; . 477,296, 81 &r. 581,717, 50

fiiv einen Rentner . : ; . W 1. T8.q i 1. 782

Der Koblen: Vevbraud) bder eingelnen Lofomotiv: Sevien ift jammt den entfprechenden Koften in dev betveffenden
Tabelle (Beilage I) angegeben.
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An Sdmiermatevial (Oel und Talgy fitv die Yofomotiven de8 Fahrdienjted wuden verbraudt:
Pio. 62,887 (im Vovjahre: Pfd. 52,995). Die Ausgaben Hiefitv betvugen: Fr. 36,757. 45 gegeniiber Fr. 28,331, 13
int Bovjahre. Ein Pfund Sdymieve ift durdhjdnittlic) auj 58.45 €t3., im Vovjahve auf 53.46 Ets. ju ftehen gefommen.

Aud) begiiglid) Des Schmievmatevial - erbvaudyes vevweifen wiv auf die beigegebene Tabelle, i weldher nady bHis:
heviger Uebung auf derjelben Rubrit dev Verbraud) an Puiymatevial inbegriffen ift.

Die Repavatuvtojten der im Fahrdienfte gejtandenen 59 Lotomotiven betvugen — jusiiglic) dev Provifions:
juidhlage dev Werjtatte — Fr. 425,742, 43 gegeniiber Frv. 859,793, 37 im Bovjahre. BVou jener Swmme fallen
Fr. 3566,919. 11 auf die laufenden Repavatuven, und Fr. 68,823. 32 auf die Hauptvepavatuven von 3 Lofomotiven. An
Grjabiticfen, Ddevenw Koften i den Jtepavatuvenr dev Lofomotiven wud Tenbev inbequiffen find, wurben vevwendet: 20
Yotomotivacyfen mit efner Ausgabe von Fr. 5,287, 87, 66 Vandagen 3u Triebvadern mit einer foldhen von Fv. 15,287, 17,
29 Bandagen u Lauf: und Tendevviidern mit einer foldjen von Fr. 4,145. 89, 35 Tvagfedern fiiv Lotomotiven mit
cinem njdaffungspreife von Fv. 2,604. 28, 589 meffingene Siedevdhren mit cinem joldhen von Fv. 12,637. 43, 2,009
cijerne Sicderdhren mit cinem RKojtenaufwande von Fr. 19,677. 50, 4,188 gufeiferne Nojtjtibe mit einem foldjen von
Jr. 8,675, 44 w. |. w.  Bwei Lofomotiven find mit newen Keffeln vevfehen 1worben; die diesfalligen Kojten find den
Ausgaben fitv die Hauptvepavatuven devfelben jugesdhlt.

i ber angefiigten Tabelle finben fid)y bdie NRepavatuvfojten dev Votomotiven und Tenber unter die eingelnen

Sevien vertheilt.

Die ausidlieplih im Rangivdienjte dev Bahnhdfe Ritvidh und Romanshorn vevwendeten 3 Loto:
motiven, fitv weldyen Dienft itbrigens aushilfsweife zeitweiliq nod) jmei Fahrbienjt-Lofomotiven beniit rurden, Haben
folgende ¥eiftungen und Untevhaltungstoften aujjuweifen:

18%0 18731
Huriidgelegte Weglange . ; : ; . . sivfa Kilom. 171,202 Kilm. 271,085
Berbraud) an Brennmaterial . . . . . . At 12,8817.2 Atr. 22,2038
" » Sdymiere . . . . . . Bibd. 3,896 Lfd. 5,806
fojten des Brenmmateriales . : : . ; . . . 22,389. 97 fr. 38,460, 34
. bev Sdymieve 3 . . . . . ., 1,980. 09 , 3,395. 02
s 0es Pupmateriales . . . ” 230. 20 . 564. 98
s dev Reparaturen (influfive ‘Bromfwnégu[d)[agc
ber Wevkjtitte) . . . s & 3 5,136. 58 . 8,604. T3
Durdjidhnittliche Ausgabe per Kilometer . " : . Gts. 1795 ©ts. 18.52

Wagen. Bejtand.  Im Bevidtsjahr find 8 Pevjonenmwagen, von der chemaligen Nordbahn Herriihrend,
und jwar 3 Stiid L und IL. Klaffe und 5 Stiif IL. Klaffe mit jujammen 24 Sipplagen I. und 156 foldher II. Klafje
wegen volljtandiger Ausniibung aud dem Betviebe juriidgesogen worden. Der Grjas su Laften ded BVetvichstonto's finbdet
im nidjten Jahre ftatt. Die Gefammizahl dev Perfonemwagen betrug am Schlufje bed Vevidytsjahres a3 Stitd mit
628 Achfen und 10,426 Sitiplaken, gegenitber von 251 Stitd mit 644 Acdhjen und 10,606 Sibplagen im Jabhre 1870,
Die im letjihrigen Bevidhte evwihnten 15 Stiid neuen Perfonenwagen {ind nod) nidht geliefert.
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Dev Beftand der Gepadwagen ift im Berichtgjahre um 1 Gtiicf, Dag bei Dem befannten Unfalle auf Ddev wejt:
jdyweizerijhen Station Eolombier jeviviimmert wurde, vedugivt worden. Ehenfo muften 2 gededte Gittermagen in Folge
ftarfer BVefdyidigungen bei Anlaf eined auf der Station Wilbegy ftattgefundenen Bufammenitofes demolivt werden. Der
Crja diefer 3 Wagen zu Laften Hes Betviebsfonto's findet im Laufe diefes Jahred ftatt.  Dagegen ijt duvd) die ingwijden
erfolgte Ablieferung der im leben Gefdhaftsberidhte evmihnten 80 Stiid gedecten und 40 Stiid offenen Giitermagen eine
Bermehrung dev Giitevwagen eingetveten wund es betriigt demmac) die Sefammtzahl der Gepict: und Giiterwagen am
Jahresichlufie 1,400 Stit mit 2,276 Achfen und einer Twagfihigteit von jujammen 223,480 Bentnern.  Die im vorjihrigen
Bevidte evwihnten 4 Stitd neven Gepiictwagen gelangen evft im laufenden Jahre jur Ablieferung.  Segen den Shlug bed
Jabres haben wiv eine weiteve Vermehrung unjeves Wagenparted bejdloffen und war durd) Anjdaffung von 150 gebecten
Giitev: und Viehwagen, 100 offenen Giiterwagen und 50 offenen Wagen fiiv den Steintvandport, lebtere mit einer
crhpbten Tragfahigkeit von 300 Biv. per Wagen.

Yeiftungen. Gs haben Ahjen-Kilometer juviidgelegt:

1869 18%0 18731

Die Novdojtbahumwagen auf den Nordojtbahnlinien: .

Pevfonenmwagen . s . . . . . . . 11,893,837 11,654,608 13,820,041

®ittermagen. . . . .. . . . . . 19,752,065 18,693,502 18,376,799

Jm Gangen . . ; . P ; .. 31,645,902 30,348,105 32,196,840
Die Nordoftbahuagen auf fremden Vahnen:

Perfonenmagen . . . . . . . . . 1,852,329 1,874,320 ?

Giitermagen : ; ; i : A . : . 14,392,117 14,746,493 ?

Sm Gangen ... ... . . . 16244,446 16,620,813 ?
Gefammtleiftung der Norvdoftbahnwagen .. 47,890,348 46,968,918 ?
Die Wagen fremder Vevwaltungen auf der Novdojtbahn:

Perfonenmwagen . .. .. .. . . 1,452,754 1,971,958 2,437,075

Giitermagen “ g . . . . . . . 9,682,398 11,819,953 17,882,772

Cidgendifije Bahupoftwagen . : , ; ; . 1,324,037 ° 1,342,990 1,351,751

Sm Gangen . . s ' . : .. 12,359,189 15,134,901 21,671,598

Die Novdboftbahnmwagen und die frembden
Wagen jujammen auf der Novdoftbahn . . . 44,005,091 45,483,006 53,868,438

Aus den vovjtehenden Bablen ergibt fid), dafy unfeve eigenen Giitermagen trop der vermehrten nzahl im Beridyts-
jafre evheblidy) weniger Kilometer auf den Linien der Nordoftbahn uviidgelegt haben, als im BVorjahre. Diefe Minbder:
leiftung vithet, wie wiv fdon im leften Bevidyte fury erwiihnt haben, jum Theil aud) davon Her, dafy einige jdhweizerijche
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Babhnvermwaltungen unjere Wagen, die auf ihr Neb ibergegangen waven, auch) im Vevidytsjahr wihrend langever Reit auf
fonventionswidrige Weife fiiv ihven internen BVerfehr benitbten. JIn Folge defjen trat in der Abfubr dev Giiter ab unfern
Gtationen und namentlich des Getreides ab Romanshorn eine foldje Hemmung ein, daf wir fogar gendthigt wurden,
die Annahme von Waavenfendungen nad) den Stationen dev Mittel- und Wejt{chweis zeitweife ju fiftiven und da ,‘ wo fie
angenommen wurden, die Vevantwortlihleit fiiv die Ginhaltung der Lieferfriften abjulehnen. Jm Hinblid auf den uns
hiedurd) evwadyfenen bedeutenden Schaden haben wiv uns, da die betreffenden Bahnverwaltungen die von unsd gejtellte Griats:
forbevung nidyt glaubten anerfennen ju fonnen, ju unferm Bebauern gendthigt gefehen, den gevidhtlichen Weg s Hetveten.
Diefe Angelegenbeit ift indeffen jur Reit nod) jhwebend. Aud) unfere Wagendeden {ind, dhnlic) wie die Wagen felbft, im
Frithiahr 1871 von den Stationen der weftidhmeizerijhen Bahnen und namentlich in Genf lingeve Reit juriidbehalten und
im dortfeitigen @ieftfte vevwendet worden, wodurd) wiv felbjtverjtandlid)y in dev BVeniibung unfever offenen Giiterwagen
erheblich gehemmt wuwrden. Bur Wahrung unfever Wnjpriide haben wiv aud) hier den Redptsweg betveten miiffen.- Die
Grfahrungen, welde wiv im BVevidjtsjahre in Betveff der vertragdmwidrigen Vevwendung unfeves Tvandportmateviald durd)
anbeve Bahnen gemadyt haben, vevanlafiten und iiberdief, bdie dieffallige Uebereintunit am Scluffe des Bevidhtsjahres ju
fiindigen ; Die Verhandlungen {iber den Abjdhluf eined neuen BVertrages fallen indefjen nidht mehr in das Beridytsjahr.

Untevhaltungstoiten. An Shmievmatevial wurden verbraudht 12,133.75 Pfd. mit ecinem Koftenaufwande
von Fr. 7,018. 96 (im Borjahre 9,243.5 Pid. mit Auslage von Fr. 5,001, 18).

&8 wurben mit einem Pjund Sdhmieve 4,439.5 Achfentilometer (gegenitber von 4,920.5 im Jahr 1870) suriidgelegt.

Filv den Untevhalt und die CGrnenevung dev Wagen wurde mit JInbegriff der Werkjtdtteprovifion bdie
Summe von Fr. 297,195. 18 (1870 : Fr. 337,599. 98) verausgabt. Davon fallen auf laufende Reparaturen Fr. 253,001. 60,
auf Hauptreparatuven von 7 Perfonenwagen Fr. 15,398, 32, Erfeten von 100 Stitd ausrangirten eifernen Wagenadyfen
purd) folde aud Gufpjtahl Fr. 15,502, 06, Umdnderung der fteifen Kupplung an 19 Perfonenwagen in's Pufferyftem
(50°%/0 ber Koften) Fr. 6,513. 20 w. . f. Der Rejt unfever Perjonenmwagen mit fteifer Kupplung foll im Laufe diefes
Yahresd ebenfalld mit Puffern verfehen werben.
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b. Durchfchnittsrefultate und Verhdltnifzahlen.

31

(Durdifdinitifich Befriebene Balfnlinge: 289 Sifomeler)
I Ausgaben.
per Bahn-Kilometer . .

» Qofomotiv=Rilometer i
» Wagenadfen-Kilometer. Centimes

Gefammt-Betricbdaudgaben . Sranten

entralverwaltung . . .« Bahn-Kilometer . . Franten
Bahnauffidht und Bahnunterhalt . i "
CGypceditionddienyt . . . . . .
Trandportdiengt:
Jm Gangen . . . .o ” i oW s it
. » Qofomotiv-Rilometer . "

Wagenadfen-Kilometer. Centimes

Allgemeine Koften . . . ., Qofomotiv-Kilometer -
» Wagenadyfen-Kilometer. "
Fahrdient » Qofomotiv-Kilometer it

n Wagenadfen=Rilometer.
» Qofomotiv-Kilometer

Wagenadyjen-Kilometer.
n o Bahn-Kilometer .

-

”
Bugtraft . "
"

. Branfen
Bahntelegraphie .

Ver{diedenes

"

" ”

II. Siafir- Waterial.

a) Den Beftand dedjelben betreffend:
Auf jede Lofomotive formmen Bahn=Kilometer
- . Perfonenwagenadien

" " " "
v " i . Giiterwagenadien
noon " p im Gangen Wagenadien
" " .n " Sigplage
woon " " . . entner Lraglraft

Auf jeden Bahn-Kilometer fommen . . . . Lofomotiven
wooon " " . Perfonenwagenadfen
nooon " ',, Giitermagenadien
wooom "o i im Ganjen Wagenadjen
o " i ' Sigplike
wooon " " Bentner STragfraft

Auf jede Perfonenwagenadie fallen Sipplase

Giiterwagenadfe dentner Tragfraft

" " n
Bemevfung: Jur Ausmittelung bder oben mit * beyeidhneten Durdjdnittss und Ver-
altnifzahlen wurden die auf ben BVautonto, ben Dampfbootbetrieb und bad BVigbergbabhn-
unternehmen fallenden Quoten der Roften fiiv bdie Jentvalverwaltung 2. von den Sum-

men ber betreffenden Ausgabetitel dber Betviebsrednung in Abgug gebradt.

1869 18%0 1871
13,984. 09* |14,687. 52* |16,173. 44*
2. 42% 2. 57* 2, 52*
8.49% 9.01% 8.67*
416. 92% 466. 88* 417. 99*
| 2,553, 67% | 2962. 70* | 3,016. 37*
3,836. 70 3,677, 81 4,216, 37
6,922, 03 7,353, 11 8,228. 91
1. 19.90 1. 29.08 1.28.59
4.20 451 4.41
5.05 5.39 D3
0.17 0.19 0.19
478 45,07 42,02
Les 1.58 1
67.66 78.42 80.s3
2.57 2.7 2
3903, 24" | 4467, b4 5172, 53
63. 28 68. 30 67. 87
191. 49 158. 12 225. 93
4.98 450 4.66
11.e8 10.59 10.13
36.50 2.0 36.71
48.18 43.56 46.54
192.11 171.06 168.16
3,573.67 3,227.14 3,604.52
0.20 0.22 0.21
2.54 2.1 2.7
T.33 T.88 T
9.67 961 10.04
38.56 38.01 36.07
T17.28 T17.28 T73.28
16.45 16.47 16.60
9701 97 98.19
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b) Dic Leiftungen und Unterhaltungsfoften der Lofomotiven betreffend:

” " ” o o ' o Winterdienft . ’;

i i i » o guriidgelegt im Gangen . . s ; i
Luedh{chnittlidhe A fenzahl per Sug . : . . ; . .
Repavaturfoften der Lofomotiven per Qofmnohn»fl[mnctct . . Centimes

i i i . Deforderten Wagenadien=Kilometer ”
BVerbraud an Steinfohlen ,» Qofomotiv=Rilometer . : . Pfund
it " o » Wagenadfen-Kilometer . . . 1
" , Sdmiermaterial* |, Qofomotiv-Kilometer . . . i
" " " o Wagenadfen-Rilometer . . . i
Koften ded Brennmatevialesd o Qofomotiv-Rilometer . . Centimes
" " " » Dbeforderten Wagenadfen-Kilometer '
1 » ©dmiermaterialed® ,, Lofomotiv-Kilometer . . W
Koften fiic Repavaturen jowie fiiv Brenn- und Sdhmicrmaterial:
per Bahn-Kilometer . ’ .. Sranfen
,» Qofomotiv-Kilometer . . Centimes
o Defordevten Wagenadhjen=Rilometer . W
¢) Die Leiftungen und Unterhaltungsfoften der Wagen betveffend:
Bon den Novdoftbahniwagen hat jede Ad){e durdlaufen . ; . . RKilometer
und jwar jede Perjonenwagenachje . . "
o, @iiterwagenadhfe . ; 5

Taglidh) ift die ganze Bahn durchlaufen worden von Perjonenwagenadien
y Gliterwagenadien. ;
p Perfonen=und Gitterwagenadien
Pon den auf dev Nordoftbahn durdlaufenen Wagenadfen-Kilometern fallen

auf Nordoftbahnwagen. . 4 ; : ; : PR Projente
» o fremde Wagen . : y : o
Koften de8 ©dmicrmatevialed per ilagcnad)fen ﬁllomctu " : Centimes
Meparututfnftcn per Bahn-Kilometer . . . . . . Franten
i » Wagenacdhfe und Jahr . . . ’ . i
it v Ragenadfen-Kilometer . . . . . Centimes

d) Audnubung dev Wagen:
Sn den Perfonentwagen waren wahrend ded Jahred von fanuntlidyen
Sigplagen durdhjcdhnittlich bejest: . . e ; I Slafie Prozente

. . i
uL .
alle drei Klafien W
@8 famen durd)fdynittlicdh in I. Klafie auf 1 befesten Plag unbejeste Plake
Inm P ' p . ,,
I, P ” " . o
in allen drei Klafien ,, , i i it i
Ausnukung dev Tragfahigleit dev Gepddc- und Giiterwagen . . . Prozente

* Pupmatevial nidht gevednet,

Jede Fabrdienjtlofomotive hat taglid juriicgelegt: im Sommerdienft . Kilometer

1869 1850 1871
189 © 229 185.8
165 144 163.0

29,072 28,381 31,346
28.56 28.62 29.13
21.21 22,57 23.02

0.14 0.788 0.790
16.250 17.285 18.159
0.569 0.c04 0.623
0.0315 0.0333 0.0340
0.0011 0.0012 0.0012
21.13 30.03 3las
0.761 L.oso 1030
1.t 1.1 1.99
2,592.72 3,133.99 3,600.13
44 .94 55.01 572
17 1.92 1.96
17,750 17,474 ?
21,019 21,008 ?
16,705 16,360 ?

136.90 133.50 154.11
314,47 312,82 343,14

451,97 446,62 49785

1o 66.72 5977
28.09 33.08 40.23
0.0087 0.0110 0.0130
121858 | 121004 | 1,028.5
120,64 125.68 - 102.54
0.650 0.719 ?
13.65 13.00 1235
30.85 26.95 2746
31.88 30.68 343
30.50 28.39 31436
.33 .69 T.10
2.04 27 2.68
2.19 2.00 1.ss
2.8 2.52 2.18
28.32 29,20 35,806
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c. Chronologifche Vergleichung der Befriebsausgaben.

= é; Nudgabe pex Kilometer Audgaben - Betrefinif

i = 8 | S = .

E ::; :-E.a‘ Jentral- Unter- Grpeditions-| Trandport= | Tele- Ber= Sm yer ) per Bagen-

2 5 B Bertwaltung I)(;[tungé: Dienft Dienit graphic | fdhicdened | Ganjen Qo'funmtm‘: ”ud)fcm

_ often Rilometer | Kilometer
Kilom. g gr. Fr. gr. ar. Fr. Fr. gr. Gta.

1855 60 395 1,377 1,689 1,719 - — 5,181 2.26 14.06
1856 | 106 342 1,932 1,837 2,072 — — 6,183 1.8 9.63
1857 | 1344 | 426 1835 | 2666 | 2333 - — | 7260 1ss 8.65
1858 | 156.5 460 2,244 2,691 2,760 29 — 8,087 2.14 10.05
1859 | 168.1 491 1,821 3,408 2,829 38 — 8,685 2.8 8.64
1860 | 178 480 1,886 2,419 4,659 417 121 9,613 238 - 8.93
1861 | 178 581 2,163 3,061 6,094 60 247 12,207 2.8 8.s3
1862 | 178 638 2,267 3,138 6,575 55 AN 12,851 244 8.62
1863 | 178 783 2,422 3,257 6,853 61 235 13,609 2.62 9.23
1864 | 2165 707 2,300 2,951 5,403 b4 148 11,564 2.36 8.50
1865 | 2573 616 2,380 2,827 4847 63 192 10,926 2.95 851
1866 | 264 435 2,998 3,233 5,507 63 153 12,389 2.38 8.1
1867 | 264 465 2,696 3,847 5,838 68 195 13,109 2.7 8.97
1868 | 264 444 2,696 4,279 6,812 78 222 14,531 2.87 8.6
1869 | 267. 417 2,064 3,837 6,922 63 191 13,984 2.42 8.49
1870 | 279 467 2,963 3,618 7,354 68 158 14,688 2.57 9.01
1871 | 289 418 3,010 4216 8,229 68 226 16,173 2.52 8.67

D. Sinanzergebniss und Jinsdividende,

Werben yur Feftjtellung ded BVerhiltnifjed jwifchen den Ginnahmen und den Ausgaben ded Bafhnbetviebes
cinerfeits dev Saldovortrag und die Nettoevtrige des Dampibootbetriches, jowie ded Betheiligungstapitales bei dev Bitrid)-
Bug-Qugernerbahn von den Ginnalhumen, anderfeitd die auf Hen Bautonto und den Dampfbootbetrich fallenden Quoten
ber Roften fiiv bie Bentralverwaltung und dad technijdhe Pevjonal, fowie die Entjdidigungsbetvefinifie fiiv die Veforgung
0e8 Betrichsdienfted auf den Bahnlinien Biividh-3ug-Luzern und Biilad)-Regendberg und fite die Leitung ded Bauesd der
Bitberghahn von den Ausgaben in Abjug gebvadyt, fo ergibt fidy folgended Refultat:

1830 1871
. 7,376,217, 91 ; ; . ‘ ; . Ginnahmen . : . . . . o 9,678,396, 77
v 3,465,648, 69 L . . . . Ausgaben . 4,037,972, 37
or. 3,910,669, 22 o ; 4 ; ’ RNeinevtag . ; ; : . &r. 5,540,424, 40
53.0100 . s . Reinertrag in Progenten dev Bruttoeinnalhme ; . . . 89849

b
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18%0 ' 18%1
Fr. 20,262, 02 : : . Reinevtrag per Bahn-Kilometer . : 2 .. fr. 27,292,738
- 3. 01 s ] . " »  Qofomotiv-Rilometer i . " R 3. 58
" —. 0977 . . . L, , Wagenadfen-Kilometer . . . . —. 1155

Ruyiiglic) bed8 Saldovortrages vom Jafhre 1870, fowic der Nettoertrige ded Dampfboothetviebes und der Betheiliqungs:
quote bei der Biivid)- Bug-Lugernerbahn belduft fich) die gefammte Reineinnahme auf die Summe von Fr. 5,783,640, 48
gegeniiber von Fr. 4,199,668. 96 im Vorjahre.

Die Ausdgabe fiir Verzinfung der nleihen ift in Folge ded im Monat Oftober bed Berichtsjahres
verfallenen erften Semefterginjed bed8 5 Millionen Wnleihend vom 3. Wpril 1871 von Fr. 1,902,477, 65 tmn Borjahre auf
Tr. 2,045,440, 73 im Beridytsjahre geftiegen.

Der nach Abjug der Binfe fiir die Obligationen fid) ergebende veine Weber{duf von Fr. 3,738,199, 75 erhielt
gemif dem Befdyluffe ded BVevmaltungsrathed folgende Vermwendung:
Fr. 2,683,720. — = 990 ded ttienfapitaled wurden ald Aftiendividende vertheilt;
,  D78,364. 05 = 100/0 bed Reinevtraged fielen i den Refervefond und
, 576,115, T0 wurden auf die Vetviebsrechnung ded Jahresd 1872 {ibergetragen.

Summa wie oben Fr. 3,738,199. T5.

Dem Nefervefond mubde im Bevidhtdjahre fiir die Crnenevung ded Oberbaued, jowie fiir den Umbau bdev
Dampfboote , Thurgan” und ,Rhein” die Summe von Fv. 582,813, 66 entnommen. Derfelbe {dhlieft per 31, Degember
1871 mit einem Saldo von Fr. 2,257,489, 52 ab.

Bum Sdlufje ded Abjdhnittes iiber den Vetrieb lafjen wiv nad) bisheviger Uebung nod) Nadyweife folgen: 1) iiber
diec Refultate e Dampfbootbetriebed auf dem Bodenfee, 2) iiber die NRefultate ded Weriftattebetriebes,
3) iiber bie ftattgehabten Unfalle, 4) iiber bie beftehenben Verfiderungsvevtrige, 5) iiber den Pevfonal:
beftand und 6) diber ben Stand ber Untevftiibungsd: und der Kvanfentaffe.

1. Dampfbootbetried auf dem BVobdenfee.

Die Dampfboote der morbnftba-bn haben im Beridhtdjahre folgendbe Fabhrten audgefithrt:

Tiiglich : Auf der Route Romansdhorn-Lindau,
o i =Friedrich8hafen,
i i i :Ronftang  (6i3 jur Grdffmng dev Bahnitrede ERoman%boﬁuS’t‘nnftam am

30. " Juni),

" v Novidad)-Lindau,
i , Lindban=Bregeny (vom 1. Juni an),

Wochentlid) : " y  Romandhorn-Ueberlingen (Marttfahrt am Mittwod)).
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Veckefr und Einnahmen des Dampfoootbetriches.

35

L Perfonentransport.

Cinfade Fahrt L. Blag
n ' " II‘ "

Hine und Ridfahet 1.,

1I.

” " "

Abonnementsbillete

n
"
"

LQuitfahutsbillete

n

I
I
L »
o,

Total

IL Gepdditransport

I Biehtransport.

Klafje a, Pferde
» b, idweres Vieh
n o ¢, leidhtes
n 4, &dweine . . ...
@, Kilber, Sdafe und
Segen . . . . .
Hunde .

Tofal .

IV. Giiterfransport.

Cilgut .
Gewdhnlidyes Gut .
Giiter der Ausnahmstlafje

Total

V. Berfdiiedenes.
Sdlepplohne 2. . . . . .
Total .
Gefammt - Total

Trandportquantititen | Ginnahmen
18%0 18%1 1870 1871
Perfonen | Progente | Perfonen | Progente gr.  Gts. | Progente $r.  Gts. [ Progente
26,755 | 259 29,125 262 | 33,434. 52 35,5625, 46
32,426 315 29,784 25.8 38,225. T 34,344, 49
5,422 LX 6,676 58 4,605. 15 4,856. 31
28,054 | 27. 15,522 13.5 14,295, 48 99 8,504, 54 19.6
2256 22 2491 | 22 | 2143. 20 ““° | 2182.66/
- 8,150 7.9 7,616 6.6 6,482. 45 6,441. 05
— — 3,746 3.2 - — 2,605, 44
— - 20,464 174 - — 9,018. 48
103,063 | 100 | 115,424 100 99,186. 55 103,428. 43
Sentner Sentner
10,806 9,843 4,440. 16 1o 4,251. 93 0.8
Stitct Stitd
104 3.0 186 3.4
1,147 32x 2,015 36,6
1,009 | 28 1,437 26.1
340 9.1 245 45 4,361, 90 1o 6,987. 90 ls
644 | 18s 1164 214
268 T6 459 83
3,612 100 5,606 100 4,361. 90 6,987. 90
Bentner Jentner
48,121 2.4 95,382 3.
429373 | 215 | 490415 | 18 1336781, 54| Tds |406,047. 08| T6.0
1,518,290 | 76.1 |2,020979_ | s
1,995,784 100 (2,606,776 | 100 {336,781, b4 406,047. 08
b,456, 41 1.2 7,189. 55 14
3 . “ 450,226. 56| 100 |527,904. 89| 100
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Bufammenzug des Ueckehres und der Einnahmen des Dampfhoolbelviches.

Perfouen Gepdct Biel ®itter Total-Ginnahme

Unzahl Br. @td. | 3entner | Fr. Gte. | St Br. Gts. |  Zentner Br. Gtd. . Gts.
18731 (115,424 (103,428 | 43 | 9,843 | 4,251 | 93 | 5,506 | G987 | 90 [2,606,776 | 406,047 | 08 | 527,904 | 89

gegeniiber 1870 103,063 | 99,186 | 55 {10,806 | 4,440 | 16 | 3,512 4,361 | 90 | 1,995,784 | 836,781 | 54 | 450,226 | 56
mebr . . . .| 12361 424188 | — | — | —| 1994| 2626 — | 610992| 69,265 | 54 | 77,678| 33
weniger . . . .| — — — 963 188 23 -— — — — — -— e —

Die Ginnahmen im Pevjonenvevtehr find grofer ald 1870, bleiben abev hinter denjenigen von 1867, 1868
und 1869 exheblich juviidf, was jum Theil daher viihrt, daf unfere BVoote die Route Rorjdad)-Romanshorn gar nidt
mehr und die Route Romanshorn=Ronjtany nur nod) wibhrend eines Theiled ded Jahres befahren Hhaben. JIm BVielh:
trangport hat vermehrte Gin: und Durdhfuby der Schweiz die Cinnahmen gefteigevt. Die Vermehrung der Einnalhmen
im Giitevtvanspovt ijt hauptfaclihy dev in Folge dev Krviegseveignifje wibhrend eined grofjen Theiled bHes Jahres
ftattgehablen aufevordentlichen Berfehrsfteigerung beigumeffen.  Mit Sinjdluf des Semeinjdhaftsgiitervertehres mit Bayern
und Wiirttemberg, an weldpem dic Novdoftbahn juv Hiljte pavtizipivt, besiffert fih) der Sefammt: Gin: und Ausgang
von Sdjiffsgiitern auf 4,624,810, gegeniiber 3,645,619 Rentuer im Jahre 1870.

Durchfchnittseinnafmen im Dampfhoothielrict.

1890 1871
gr. | Gts | @r. | Gts
Ginnabhmebetreffnip per Reifenden . . . . . . . . . . . . — | 96 — 190
i p Sentner Gepad . . 55 . it & . i . — |4 — | 43
W . Stid Bieh ; . ; . . : ; : s 1 24 1 27
" » Sentner Giter . . . .. i ow om w e — |17 — |16

Qusgaben des Dampfboolbelviebes.

Begeniiber 1870

1850 1831
Mehrausgabe | Minderausgabe
Fr. @ta. | Progente ’ . @Gta. | Prozente Fr. Gts. Fr. Gts.
10,000 | — 24 1. Auf den Dampfbootbetried fallende Quote dev
Koften der Sentvalvertvaltung und der tedhnifdhen
Leitung : 10,000 — | 2e = .=
14,449 90 | 3 2. Befoldungen und Lntid)ablgungm bcs leumu—
ftrationéperfonald . . 20,151 | 80 | 4. 5701 | 90 - —

100,565 1 66 | 24.5 3. Befoldungen, Lohne und @1fpauuf4pmmml \cs
Sdifféperionald : . . . . . 106,138 98 | 254 5,b13| 32 — —
2418 98 | 0 4. Betleidung defielben i 31221 B [ 04 03| 77 SR (e
3,123 | 53 0.8 5. Micthsinfe, Bureaubediivfnifjc, @Lucf- unb Sn-
fectionstoften, Beleudtung und  Beheizung der

Bureauy ; ‘ 975 98 | Oz — | 2,147| 55
45,240 | 95 | 100 | 6/7. Koften ded Cin- unb ?Illéfd)lffcuﬁ bcl (.Butu . | 54,805 89 | 120 9,664 | 94 — —
159,192 | 41 | 385 8. Brenn:, Sdmiers und Pupmaterial, Beleudtung | .
und Beheizung dev Sdiffe . . 185,225 | 44 | 40 | 26,033| 03 | — —
29,153 | 95 T0 9. Unterhalt der @d)lffc und der Qmﬁtllftungﬁgtgcn-
ftainde . 8 .|l 38,359 | 06 8. 9,205 | 11 — .
7,367 23 1.s | 10, AfiefuransPramicn . . . . . 7,807 | 28 1.7 4401 05 - —
42,301 | 04 | 102 [ 11. Verfdhiedenes . . . . . . . [ 2876913 [ Gs — | =] 13581 9N

413,813 | 65 | 100 ... . o motal . . . . [465356]| 31| 100 | 41542\ 66| — |—
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Die Mehraudgaben auf den Titeln Befoldbungen und Entidadigungen ded Adbminiftrationsd: und
Sdiffsperfonales finden ihren Grund cinerfeitd in Vevmehrung der Ungejtellten, in Sehaltderhohungen fowie in
ber neuen Novmivung der Gxjpavnigprimien Hes Majdhinenperfonaled und anberfeitd in Vevabfolgung von Sratifitationen
an Beamte der wiivttembergifhen und bayerijhen BVerwaltung aus Anlafy ded auferordentlichen Tvajeftverfehres. — Dev
Mehravfwand fiiv Ein: und Ausfdhiffung dev Giiter beruht auf dem Mehrtvansport an Giitern von nabezu
einer Million Bentnern gegenitber dem Vorjahre. — Die Kojten fiv Beleudtung und Beheizung der Sdiffe
wurden burd) bie vevmehrien Fahrleifungen erhsht. — Gine BVevrminbevung tritt nur auf dem Titel Ver{diedenes in
Folge ber 1870 geleifteten @teuefnadnublung fitv bie Jahre 1854—1869 3u Tage.

JinangevgeOnify des Dampfbooitetrictes.

18%0 18%1

S = o __ _p_er,__.._,_ _ “Ms':n .

Zotal Hahr-Kilometer | Prozenten Lotal abr-Kilometer | Brogenten

der Brutto- der Brutto-

Fr. @ta. Fr. Gté. | Cinnahme gr. Gts. Br. Gts. | Ginnahme
Ginnahmen . . . . . . . 450,226 | 56 4 17 —- 527,904 | 89 4 80 —
Ausgaben . . . . . . . . 413813 | 65 3 83 92 455,356 31. 4 14 86
Mettoevtrag . . . . . . 36,412 | 91 — 34 8 72,548 | 58 — 66| 14

Refeichsmaterial.

Dafjelbe beftand Ende 1871 wie im BVorjahre aus -

6 Dampfidiffen,

4 Sdleppidiffen,

1 Dampffahre (gemeinjdaftlid) mit Witrttemberg) ,
1 Sdlepptabhn (gemeinichaftlich mit Bayern).
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Statiftik @ber den Refried der Dampf= und Schleppboote der IHordoftbahn.

18%0 . 1871
a. Jeiffungen der Sdjiffe.
Dampfboote. Diefelben haben juviidgelegt Kilometer 107,995 110,059
und war in Seitftunden 6,648 6,849
fonadh per Seitftunde burd)id)mtthd) Kilometer 16.24 16.07
Sdleppboote. Solde durdlicfen ' " 52,821 70,651
b. Werbrand) an Wrennmaterial: Hol; Kubitfup 168,156 71,590
Steinfohlen . Sentner 51,212 69,356
Totalverbraud) bei Reduftion des Holzed in @temfublcn (1 Rublfruﬁ
Holy = 10 Pfund Koblen) Sentner 68,028 77,115
Durd)jdnittdverbraud) per Kilometer Pfund 63.0 70.07
, Seitftunde ” 1,023.3 1,125.00
Koften fiiv Brennmaterial  im Gangen Franfen 136,390.51 156,148,72
per Kilometer Centimes 126.29 14188
, Beitftunbde Franfen 20.52 2280
c. @erﬁmu(ﬁ an Sdymiermaterial: Oecl und alg  im Gangen Pfund 9,129 9,824
T per Kilometer ' 0.0s5 0.089
g WP » o Seitjtunde . 1.318 1.484
Roften fiir Sdymiermaterial im Ganjen Franfen 5,231.80 5,534.59
per Kilometer Centimes 484 .03
, Seitftunde i 78.69 80.81
d. nferfaltungs- und WReparafurfoffen im Gangen Franfen 29,153.95 38,359.06
per Kilometer Centimes 27.00 348

S den Begtehungen u den dibrigen Dampfidifffahrisanitalten ded Bodbenjeed und Rheind find im Beridytsjahre
feinerlei enderungen eingetreten.

2. Werkftdittebetrieb,

Der Unterhalt und die Eheuerung der Lofomotiven und Wagen bildete aud) wihrend ded verfloffenen Jabhres bdie
hauptiichlichfte Befdiftigung der Werkjtitte. UeberdieR wurben von derjelben fiiv ben Babhnunterhalt 34 Shid cinfache
Weidpen und 54 Stiid Schienentreuzungen hevgeftellt, fitr die Stationen der neuen Baphnlinie Romansdhorn=Konjtany 6 Stitct
beweglidhe Viehladvampen und fiiv diefe und den BVahnhof Biivid) jufammen 9 Stiicd fogenannte Stationswagen angefertigt,
fowie 19 Stiid Perfonenwagen mit Plattformen in's Pufferfyftem wmgetindert und mit elaftijher Kupplung verfehen.
Endlic) bejovgte die Wertjtitte den Umbau bes Dampfbootes , Rbein”.

Die Bahl der Werkjtitte-Avbeiter, welde der Sunahme besd Betvichsmateviald entjprechend Hat vermehrt werden
miiffen, betrug am Jahresihlufje 345 (1870: 302); auferdem wevden nody 47 Lotomotivpuber unh Hitlfsheizer, 9 Wagen:
wijder und 12 Kohlenverlader bejdydftigt.
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Die Redhnung der Werkjtitte evjeigt:

1870. 18%1,
an Ginnahmen . . . . . . 859,930, 25 Fr. 1,116,450, 56
an Audgaben . X : : ; , 162,624, 67 . 1,004,642, 32

und einen RNetto-Crivag von Fr. 107,305, 5H8 Fr. 111,808, 24

Diefed Grgebnif ift aud{dlieflid) auf Wvbeiten fiiv die eigene BVevwaltung evzielt worden.

2. Nufille,

Dad BVevidhtdjahr ift leider nicht ohne einige Unfille abgelaufen, doch wurde durdy feinen Dderfelben Der Fahrbienft
gejtovt.  Im Gangen fanden in den Bahnhdfen, auf der Linie und im Schifjafhrisdienjte 15 Perfonen ihren Tod, und war 9
Angeftellte und 6 dem Betviebe frembe Perfonen: Am 15. Januar Nachts gegen 10 Uhr verfehlte unjer Dampfboot , Vodan
bet dichtem Nebel die Cinfahrt in den Hafen von Lindau und ftiefs bei der Frauenbabanijtalt auf eine doppelte Reihe von Piahlen.
Der am Bugfpriet pojtivte Matvofe verlov bei diefem Anprall fein Leben. — Am 9. Februav frith evtrant im Hafen von Romana:
Horn Hr. Bavfithrer Schlegel, wahridheinlid) in Folge Ausglitichend auf dem feudhten Boden. — Am 16. Februar wurde ein
Lagerhaudavbeiter in RNomandhorn in Folge eigener Unvorfichtigleit von einer mandorivenden Majdyine iiherfahren ; ev ftavh
fury nachher im Spital an den Folgen dev Amputation feiner Fitfe. — Am 26. Februar vevungliicte auf dem Bahnhofe Sdjaff=
Baufen ein Giitevarbeiter, weldjer vov einer heranfahrenden Lofomotive die Geleife nod) iiberjchreiten wollte, aber von der
Majdhine evfaht und durd) deven Afchentajten evdriictt wurbe. — Ym 28. Februar fprang ein Avreftant im Bahnhof Aavau unter
cinen anfonmenden ug und wurde fofort getidtet. — Am 28. April wurde auf der Hafenjtation Rorjdad) ein Kornhaus:
arbeiter in dem Augenblide, als er die Geleife {iberichreiten wollte, von eimem Suge cvfaft und derart wverlelit, dafp ev
bald nachher ftard. — m 23. Mai gevieth cin Avbeiter der Dampibootvermaltung aud Unadhtiamteit beim Wagenver:
fchieben tm Bahnhof Romanshorn wifdhen die Puffer weier Wagen und wurbe evdriidt. — Am 15. Juni wurde ein
DBauarbeiter bei Her RKiedgrube in Spreitenbach, da ev troly ded Surufcn@ feincr Mitarbeiter im Seleife {tehen blieh, von
einem daberfahrenden Suge evfafyt und getobtet. — Am 15. September wurde ein Sollburcaudiency in Sdaffhaufen in
olge eigener Unvorfiditigeit von einemr Rangivyuge evfaft und iiberfahren. Er ftard gwei Tage nacdhher an den evlittenen
Berleungen. — Am 9. Oftober Morgens wurde in einem Einjdnitte bei Cham der Leichnam einer jungen Frauensdperjon
aufgefunden.  Diefelbe jdheint in dev Nadyt itber die Bojdhung Hevuntevgeftiivgt und in Folge von BVerlepungen im Geleife
liegen geblieben und durd) Den erften Bug am folgenden MWovgen iiberfahren worben zu fein. — Am 20. Oftober fiel ein
Bahnwirter beim Kiestransport in der Nihe von Henggart 3wifdhen 3wei Schotterwagen, rwurde itberfahren und getddtet. —
Am 23. Offober wurde im BVahnhof Biivichy ein Wagenwarter in Folge eigener Unadytfambeit beim Anfuppeln eined Wagens
abdviidt, — Am 3. November wurde in der Nihe von Frauenfeld ein Mann vom Buge {iberfafren und getddtet. E3 ijt
3w vermuthen, dafy ev den Tob abfidhtlicd) gefucht hat. — Am 17. November wrde ein jitngerer Mann wijdhen Schingnad
und Wilbeqy vom Buge iiberfahven und getddtet. Devfelbe war feit einiger Beit geiftesfrant und Yonnte unbemerft, nuv
wnvolljtandig befleidet, aus dem viiterlidhen Haufe entweidhen und in bem Wugenblide auf die BVahn gelangen, als. der Jug
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vorbeifuhr. €3 unterliegt aud) in diefem Falle Feinem Bweifel, daf der Betreffende den Tobd freiwillig gefucht hat. —
Am 6. Degember glitjchte ein Wvbeiter beim Schieben von Matevialwagen in Rovidhad) auf den Schienen aud und fiel fo
ungliidlid), dafy thm ein Nad iiber den Obexarm gieng und denjelben jerbriifte. Er ftarh an den Folgen diefer BVerlefung.

Bon den verungliidten 9 Ungejtellten gehorten 4 der Unterftiibungstafie an, von denen jedod) einev feine penfions:
berechtigten  Hinterlafjene Hatte; 8 begiehen bdie Hinterlaffenen der dret iibrigen die ftatutengemifen Unterftitbungen.
Den Hinterlaffenen von drei der verungliictten Avbeiter wourden den Umijtinden entjprechende Unterjhiungen vervabreicyt.

a4, Berfidhernngsvertrdge.

Die Verfiherung gegen Feuerjhaden umfaft nadfolgende Betrige:
1. $iiv Gebiude:

a. im Kanton Bivid) . g : . . . &v. 5,478,350, —
b s Thurgan . : ; - » 1,501,400, —
c. » St ®allen ; 2 . . ; i 5,800, —
d. , » Sdaffhaufen . : . . X " 496,350, —
e. » o Aavgau . . . . . . . 816,100. —
s 3ug : : ; ; ; : 7 149,400, —
i S s Qgern . : ; P . " 34,300, —

Fr. 8,481,700, —
. Fiir Tvandportmatevial : ». 9,219,659, 57
y  Brennmaterial- und Magazinvorrithe : » 605,334, 93
»  Trandpovtgitter . . « & s W . P : , 6,144,000, —
»  Lagergiiter in Biivich) und Romandhorn » 7,000,000, —

o S B

» Mobiliav und Werfzeuge in den Vevwaltungs: und Qotntmnégcbaubtn jowie
in den Wertjtitten . ’ : : ; ’ ; ; : . , 1,582,257, 36

\

Total  Fr. 33,032,951, 86

Die Afjefuvany fitv die Tvandportgiiter auf dem Bobenfee und fiiv die von Romansdhorn nad) Friedrichdhafen und
Lindau trajettivten Giitermagen gegen die Gefahren ded Wafjertvansportes betviigt Fv. 274,000. Den Vertrag mit dev
Berficherungsgejelljdyait ,Schweiz” iiber Berfidherung bdes Transpovtmateviald und der Trandportgegenjtinde gegen dic
Gejahren des Ehoc's u. dgl. haben wiv im Bevidytsjahre aufgeldst und dagegen bdicje Verficherung durd) Griinbung eines
angemefjen dotivten , BVerficherungsfonds gegen Trandportgefahren” auf eigene Rechnung itbernommen.

Die Sefammt-Berficherimgsjumme der Gebiube iibevfteigt diejenige des Vovjahres wm Fr. 838,800, weldhe Ver-
mehrung Yauptjidlich von dev Erftellung dev nenen Stationsgebiiude auf der Linie Romanshorn-Ronjtans, der Giiterhalle
in Romandhorn und dev Vollendung bes Aufnahmasgebiudes in Riivich hevriihet. Bei dev Verfiherungsfumme fite Lager-
gitter ijt der Betrag fiiv 2ad Kaufhous in Jivic) mit Fr. 500,000 weggefallen, dagegen ein Betrag von Fr. 1,500,000
fitv die Giiterhalle in Romandhorn neu hingugefommen,



3.

L Allgemeine Verwaltung.
Sefretariat, Regiftratur und Kanglei
Haupttafjier und Gehilfen .
Jtevijor, Buchhalter und Sehiilfen
Betriechs=Rontrolewr und Sehiilfen
Ghef des Tavifbiiveau und Giehiilfen
Hauptmagazin=Levwaltung .
Nbwarte der Centvalburvear und ber Hauptmagazin:

Berwaltung

Bahnuuterhaltung.
Betriebs=Obevingenieur und Adjuntt
Baufithrer . :

Burean des Velviehs: Dbeuuqemeuw
LWertfithrer der BVauwertijtitte
Oberbahnauffeher und Bahnaufjeher
Weidyen- und Babhmwivter

I1I.  @xpeditions- und Fahrdienft.
1, Abtheilung.
Betriebsdyef
Betriebsinfpettor . .
Sujpettor fi ben Gittevtransport wnd (Siebul

Telegrapheninjpeftor .
Bureaw des Vetriebschefs und ﬂBagenfonthe
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Perifonaletat.
Am Ende ded Jabhres 1871 bejtand dag Perfonal aus folgenden Beamten und Angejtellten:

A. Bahnbetrieod.

18

"*\-‘:h <o
- U 2 oo .

W = =

ary

1

<o

Uebevtrag 20

Total:

Uebertrag 20
Babhnhofvoritinde und Gebiilfen . . . . 15

Otationsvoritinde und Gebiilfen . ‘ ; , 76
innehmer, Gepaderpedienten und Sehitlfen . . 35

Borjtinde dev Lagerhiufer und Giitererpeditionen,
Oeiilfen, Giiterichaffner, Fradytenbeziiger 2c. .~ 150
Telegraphiften . . . . . . 1
Portiers, Abwarte und ‘)Eud)tmad)tel . ‘ . 41
Sepidtrager : ‘ ; ; ’ i ; 22
Arbeiter fiiv Giiterverlabung und Eamionneure 590

Obersugfiibrer und Gebitlfe, Rugfithrer, Konduttenre
und Bremfer 3 .. 156

Wagenmeijter, BVabhnhofauf 1ef)c1, Wagemmwiivter und
Wagenvifiteure . . . . : 87
LWagentontroleure (in den Sa[)nbn fen) . . 5 10
Billetdruder . ¢ ; ; . : 2
1282

2. Abtheilung.

Majchinenmeijter . . " .
Oberwerffithrer und Wertjiihrer . : 4

Konjteutteuve, Beidhner, Bud)halter und (Siel)ul[m

nebjt Abwavt . . . . . . 12
Oberlofomotivfithrer und Lotomotivfiihrer . .56
Lofomotivheizer 48

Yofomotivputier, Wagenveiniger und Koflenverlader 8

199

2,098 (gegen 1,878 im Borjahre) ; fomit fonumen — unter Hinguvedynung dev Biivid=Bug-Luzerner: und

ber Biilach-Regensbergerbahn — auf einen Kilometer Bahnlinge T.o2 Angejtellte (6.7 im Jahre 1870).
Die betrdchtliche BVevmehrung von diber 200 ngejtellten vithet hauptiadlid) von dev beveits evwihnten Erifinung
ber meuen Yinie Romansdhorn-Ronftans und von der bdefinitiven Anjtelhung dev bishevigen Hiilfs:, Weidgen: und  Babhn-

wirter fer.

B.  Dampffchifffafet.

Bevwalter . :
Budhhalter, (&peblcntcn uub Safermeijter
Kapitine und Sdyiffsfiihrer .

Oteuerminner und Sleppidififithrer .

1
7
5
8

<

Majdyiniften . - . . .
Hetzer . . : 3 10
Matrojen, Sgu[fﬁmatrofen unb @d)l”dlungen . . 24
Giiter- und Kobhlenverlader . . . . , 17

Sujammen 7% Angeftellte (im Bovjahre 76).
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C. Werktilte.
Wertjtittearbeiter: 345 (im Borjahre 302).

D. Agenturen.

Chef der Agentur im Giiterbahnhofe Jiivich) fiiv den Chef der Agentur im Bahnhofe Waldshut
Bertehr nad) der Levante und Jtalien . s 1 Sebiilfen . . ; ’ ; : ; 5 2
Gehitlfen . . . ... 2 '

Bujammmen 6 Angejtellte wie im Boviahre.

Mit Einjd)luf bcl Dampfidiffunternehmung, der Werkjtitte und der beiden Agentuven betrug am Scluffe des

Bevidytsjahres die Sejammtzahl der im Dienjte dev Nordojtbahn ftehenden Beamten, Angeftellten und Avbeiter 2,526,
gegeniiber 2,280 im Borjahre. '

G. Unterjtiibungs: und Kranfenfaije.

a. dnterftifungskafe.

Am 31. Degember 1870 betrug der Aftivjaldo derfelben . ; ; ; ; ; : Jr. 309,928, 58
Jm Jahre 1871 famen an Ginnahmen hingu: '
Beitvag dev Nordoftbalhn-Gejelljdhaft . . . . . . . 20,000, —
Obligatorijdhe Beitrage der Mitglicder . . . s v ‘ » 51,448, 59
Kapitalzinjen, Bufen, Gejdyente ; ; : g % ; ‘ s 28,672. 28
, 100,120. 87

Gejammteinnahme  Fr. 410,049. 45
Die Auggaben bejtehen aus:

Riiderftattung von Beitrigen an_audgetvetene Angeftellte . . : dr. 143, 44
Avyt:, BVerpflegungsd- und Begribniftoften . . . . . , 1,143, 02
Auievordentliche Unterftiibung . . . . . . ; i 250, —
Regelmafige Untevftiibungen . : : : . . . , 15,108, 13
Lerjchiedenesd . . . . . A . . . " 175. 20

,  16,819. 79

Bejtand am 31. Degember 1871  Fr. 393,229, 66

Jm Beridytsjahre waven durdyjdynittlich) 1,355 BVeamte und Angejtellte Mitglieder diejer Kaffe.

b. Hrankenkaffe.

Am 31, Degember 1870 betvug dev Wktivjaldo devfelben . i ; ; ; &v. 17,186. 32
Sm Jabhre 1871 famen an Ginnahmen (Jinje, Veitrage und Bupen) f)mgu . v 21,168, 73

Gejammteinnahme  Fr. 38,355. 05
Die Ausgaben an Krantengeldern, Uvzt:, Apothefer: und Spital-Redynungen 2. ziehen fich
davon ab mit . . . . . . : . . ; ; : . » 26,900, 20
Verbleibt als8 Saldo auf neue Redhnung Fr. 11,454, 85
Die Mitgliedersahl der Krvanfenfaffe betrug im Beridytsjahre durcdhjdnittlich 1,010.
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V. Bahuban.
1. Ban nener Linien.

Romansdhorn-Konjtany.

a. Grpropriation. Naddem die Crpropriation auf der gangen Strede von Romandhorn bis Kreuzlingen
beveitd tm Bovjahr durdygefithrt worden wav, wurbe nod) dad fitv die Verbindbungdbahn Kreuslingen-Konjtany und die
Grweiterung ded Bahnhofed Konftany exforderliche Tevvain, joweit ed auf Schweizergebiet lag, im Frithjahr 1871 erpropriirt,
fobald bev im evften Abjdhnitt crwihnte Staatvertrag iiber den Vau bdiefer Strecde abgefdhloffen und bdie Genehmigung
bev Betveffenden Plane duvd) die Behorden erfolgt war; es wurde hiesu, fowie fitv die bendthigten Materialgruben 3um
qroften Theil Grundeigenthum des Staates Thuvgau in Anjpruch genommen, und Yaut Uebeveinfunft von demnfelben dev
Nordoftbalhngefelljchaft unentgeltlidh itberlaffen. '

b. Untevrbau. Die Arbeiten fiiv Hevftellung bes Unterbaues auf der gangen Strede jwijdhen dem Bahnhofe
Fomandhornt und der Station Kvewzlingen warven einfdlicflidy der eviten Befiefung fdhon im Jahr 1870 grdftentheils
vollendet mworden. Jm Februar 1871 fonnte fobann mit Einbringung dev jweiten Befiefung, weldje, wie bereits im
vorjihrigen Gefdhaftsberichte exwihnt worden ift, in eigener Regie audgefithret wurde, begonnen werden. Der Kied wurbde
mit Yotomotiven aus den Matevialgruben bei Goldad) und Amvidweil, und nad) Critellung ded Geleifesd bis ju den bei
Ruryridenbach) angefauften RKiedgruben aud) aus den leptern beigefilhet. — Der Vau der Anjdylufjtrede Kreuzlingen:
Lanbesgrenge, mit weldhem die Vollendung bes Stationsplated Kveuslingen in engem Sujammenhange ftand, da ein grofer
Theil des Crdmateriald fitr Gritellung ed Anfdhlugdbammes aus dicjem Stationdplake gewonnen werben mufte, fonnte
erft gegen Gude Apvil in Angiff genomumen werden. Jn verhiltnifmigig fehr turger Beit mufiten, ehe mit dem Legen des
Oberbaues begonnen werben fonnte, 6,000 Schachtruthen Erde abgegraben und auf jirfa 3,000 Fuf Entfernung tvandportict,
jowie die Anjdhlupjtvecte und ein grofer Theil der Station Kreuzlingen beforderlidhit eingefiedt werben; ed gelang aber,
troty theilweife jehr ungiinftiger Witterung diefe Avbeit vedhizeitig au vollenden. Dagegen Fonnten die jur Herftellung des
Unterbaues fite bie Grweiterung des Babhnhofes Konjtany auf Schweijergebiet exforderlichent Avbeiten, beftehend in einer
Auffiilhung von 3ivta 12,000 Schachtruthen und in Erjtellung einer 480 Fuf langen Schupmauer lingd bes Sees, bis
jur Reit der Bahnerdffnung mur jum Eleinern Thetle audgefithrt werden; im Laufe ded Vevidjtsjahres wurben diefelber,
joweit 8 Der Wafferjtand bded Bobenfee's ulie, von weldhem namentlich) die Crjtellung der Seemauer abhingig war,
fortgefest und nabesu vollendet.

c. Obevbau. Mit Legen ded Oberbaues wurde nod) im Spitjahr 1870 bei Romanshorn auf eine furye
Otrede begonnen; ber Winter wwde fodann benubt, um duvd) Landfuhrwerte Matevialien fiiv den Oberbau auf bie
Stationen Kefweil und Giittingen verfithren ju laffen, wovauj im Friihjahr 1871, jobald 3 die Witterung geftattete, die
Sdhienenlage auf verjchicdenen Punften gleichzeitig an Hand genommen und friftig gefdrdert mwurde. Da die Lieferung
ber erforberlichen Schienen und Befejtigungdmittel Seitens der Société Anonyme des Hauts-Fourneaux et Laminoirs
de Montigny (Belgien) in Folge dev durd) den Kvieg herbeigefithrien Stovungen nidt auf die veviragdmafiq feftgefetste
Srift hatte audgefithet werden Eonnen, wurde die Diveftion dev wiivttembergijyen Staatdbabhnen wm Abtvetung eines
Quantums Schienen und Befeftigungsmittel angegangen, weldjem SGefudje diefelbe beveitwillig entjprady; diefem freundliden
Cntgegenformen wav e8 ju vevdanken, daf die Oberbauarbeiten ihven ungeftdrten Fovtgang nahmen, fo daf die Eroffiung
ber Bahnftrede Romanshorn-freuglingen auf den uvfpriinglic) feftgefetsten Tevmin, 1. Juni, Hitte bewerkitelligt werden
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fonnen, wenn nidht, wie jhon Cingangsd des Berichted ermihut worden, die gleichseitige Croffnung der gangen Bahnlinie
PNomanshorn-Kreuzlingen-Lonjtanz vorgesogen und deRhalb aud) jene Stvede evit mit dem 1. Juli dem-Betvieh iibergeben
worben wive. Mit Anjtrengung aller Krifte gelang 8, aud) auf der Berbindbungsjtrede von der Station Kveuzlingen
big jur Landedgrenge bei Konjtany die Schienenlage bis sum 1. Juli fertiq zu evjtellen. — Fiiv die Crweiterung bdes
LBabhnhofed Konftany auf Scyweizergebiet find Seleifeanlagen in dev Ausdehnung von givfa 10,000 Fuj Linge in Ausfidt
genommen.  Der grofeve Theil Ddiefer Geleife wurde bis jum Spitjahr 1871 wirtlid) gelegt; dann aber mufiten bdiefe
Avbeiten in Folge dev friih eingetvetenen Kilte eingejtellt werden, um exjt im laufenden Jahr zur Vollendung ju gelangen.
Da nad) dem mit der Vevwaltung der badijchen Staatdbahn abgefchlofjenen Vertvag der auf jdhweizerijdhem Gebiete befind:
lide, gemeinfchaftlichen Bweden dienende Theil ded Bahnbhofes Konjtany war von der Nordojtbahn angelegt, dagegen
ourc) die badijche Cifenbahnverwaltung auf gemeinjdaftliche Redhnung unterhalten wivd, muf dag Oberbaufyftem audy
diefer  Bahnhof-Ubtheilung demjenigen dev badijhen Bahn entfprechen; e8 wurde deRhalb das erforberliche Oberbau:
material von genannter Vermaltung gegen Cujas Dder Selbjtfojten begogen. — Die Legung der Scjienen auf dev
gangen Strede Romanshorn-Ronjtany, einjdliclih der Bahnhoferweiterung in Konfjtans, wurde in Regie audgefithrt.

d. Hodbau. Wibhrend alle iibrigen Stationdgebdude nod) vor Cintritt des Winters 1870/1871 wvollenbdet
wurden, Fonnten diejenigen dev Station Krveuzlingen evjt im Herbjt 1870 an Unternehmer vergeben werden; bod)' gelang
¢35, aud) diefe Gebiude i3 jum 1. Juni, Dem wrfpriinglich feftgefetsten Tevmin fiiv Vollendung der Linie, fertig ju
evitellen. Jn ber auf Sdyweigergebiet liegenden Abtheilung dev Vahnhof-Erweiterung  Konjtany wurde eine mafjive
jteinerne Yofomotiv: und Wagenvemije jammt Wafjerftation und Sdlaflotalen fiiv dag Majdyinens und . Sugdperjonal
evvichtet; weil ausjdliellicdh) fiiv den Betrieb der Nordoftbahn beftimmt, ift dicfelbe aud) auf deven alleinige Nechung

auggefithrt worden.

e. Tednifdes Perfonal, Dev Vau bder Linie Romanshovn=fonjtany wirde unter Oberleitung ded Ende
Suli 1871 aud bem Dienjte der Nordojtbahn audgetvetencn Bahnbetviehs-Jngenicurs, Heven Stits, duvd) cinen Settions:
Jngenienr geleitet, dem je jwei Vaufithrer fiiv denw Unter: und den Hod)bau, fowie der Gehiilfe der Dberbahnaujjeher
fitv: Denn Oberbau beigegeben waven.  Nachy Grbffnung der BVahn wwrde diefes Perfonal bis auf den @eftiou%:ﬁ‘ﬁngcnieur
entlajjer, und ¢s bejovgte leftever unter Yeitung des Obevingeniewrs fit den Vahnbetrieh die Vollendungsavbeiten fiiv die
Grweiterung des Vahnhofes SKonjtans auf Schweizergebiet.

f. Vollendung dev Vahu. NMiit dem Baw dev Linde ijt am 1. Mivy 1870, begonnen worden, am 29, Juni

1871 fand dic Kollaudation und fejtliche Gtmweihung dev Babhn ftatt, und mit dem 1. Juli ijt diefelbe dem dfentlichen
Bertehr itbergeben worden; ¢3 wwbe aljo dev Vaw in einem Beitvawm von jechdzehn DMonaten ausdgefithrt,

g. Bejdreibung dev Linie. Fuithever Uebung folgend geben wir, nadhpem die Linie Nomansfhovn:
Sonftany vollendet ift, eine BVefdreibung devfelben, su deven Ergansung dev dem Vevidhie beigefiigte Situationsplan
jammt ¥angenprofil dev gangen Babhnjtvece Novidad:Romanshorn=Konjtany dient. Die Linie, welde
ourchmweg auf thuvgautjchem Gebiet liegt, dibevjdyreitet, aus dem BVahuhof FRomanshorn austretend, in dev Orvtjdaft
Nomanshorn nad) einander im Niveau die Babhnbhoj: und Landftvae wnd tritt wwnittelbar jenfeits dev lebitern in den
Ginfdnitt des Nomanshorner Rebhiigels ein.  Nach Vevlaffen diefes Einjdhnitts 3ieht fie fih nahesu pavallel mit dem
Seeufer und dev Seefteage, ungefahr in der WMitte jwijdyen beiden hin, duvdhjchneidet die Ovtjchaften Uthweil wnd Kefpweil ,
gebt in Entferumgen von jivfa 2,000, bezichungsweife 4,000 Fup an Giittingen wnd Altnaw und, in dev Mitte
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awifden Kranfenz und Jrveenanjtalt, an Miinfterlingen vorbei, berithrt jodann Bottighofert und Kuvyvicenbad) und miindet
airfa 2,400 Fup unterhald ded ehemaligen Klofters und dev Orvtjchaft Kveuzlingen in die gletdhbenannte Station ein, von
weldjer aud fie nod) bis an die 2,400 Fuf entfernte Landesgrenge bei Konjtany weiter gefithrt ift.

Die Entfernung der Stationen betvigt:

von Mitte Aufnahmsgebiude Romanshorn big Mitte Station Uttweil . . . . . 13,261.4 FJup
i i Station Uttweil i i Kefwetl . : ‘ . ; 6,750.1
" ’ ,, RKeRweil i . Giittingen " 2 p 7,702
; B " Siittingen PR " Altnaw . . . . . 8,100.7
i " Y Altnau PR " Mitnfterfingen . . . 10,806.1
i i 0 Mimjterlingen, . Krewglingen . : : ; 13,2688
” p " Kreuglingen big jur Yanbesgrenge . . . . . 3,3120
, Der Lanbdesgrenze bis Mitte Des Wufnahmsgebiudes tm Valhnhof Romtam . . . 8347

sujanumnen 64,(;3:1.0 %ufg— -
ober 4 Stunben 31 Fuf = 19.2008 Kilometer.

Die Grundfliche, welde fiiv Herjtellung der Bahn, der Stationen und Weganlagen, fomwie fiiv Materialgewinnung
und Ablagevung exfordevlic) war, betvigt 147 Sud)arten 29,714 Quadvatfup. Unter den Lagevplifen ift die Flade von 5
Sudart 1,600 Quadrvatfuf Seegebiet inbegriffen, die mit bem Matevial aus dem Romanshorner Einjdnitt in der Nibe
ber Giiterhalle 6i3 auf das Bafhnhofnivean aufgefitlt wurde.  Von der Gefammtgrundfldche fommen: 97 Judarten
19,987 Quadratfufy oder 65.99 90 auf den BVahntdrper und die Stationen, 12 Judharten 32,230 Quadratfup oder 8.670/0
auf die WMaterialgewinmuings=, 5 Judjarten 23,165 Quabdratiufy oder 3.78%0 auf die Mateviallagerplate, 12 Judarten
7,138 Quabdratfufy ober 8.24%0 auf die Weganlagen, 1 Juchart 37,184 Quadratfufy ober 1.81 %0 auf die Bad)z und Graben-
toveeftionen, 17 Judhavten 30,010 Quadvatfuf oder 12.01 %0 auf die iibriggeblichenen Landabjdhnitte. Die duvchjdnittliche
Breite dev Vahn betviigt 94.5 Fufp, nad) bgug dev Landabjdhnitte 83.1 Fuf, nad)y Abgug der Materialgewinnungs: und
ber Qagerplife T1.4 Fup. Auj die Wegjtunde fallen 37.80 Jucharten, begichungdmweife ofne die Landabjdnitte 33.256
Sudjarten und ohne die Matevialgewinmungs: und die Yagerplake 28.56 Judarten. Dev fiiv eine einjpurige Bahn mit
unechedlichen Grdavbeiten auffallend groffe Yandbedarf ift hauptjachliy duvd) bie verhiltnigmipig ahlreichen und ausge:
dehuten Stationsplite hervorgerufen worden.

Die Gefillsverhiltniffe betveffend, hat man fid) yur Vevmeidung grofever Srdbewegungen und davaus vejultivender
erhohter Bautoften dev im Allgemeinen jehr giinjtigen Teveainformation moglid)ft angejdymiegt, ofne daf deshald wunlieh-
famen Gontrependengen gevufen wurde. Die Station Giittingen bildet den Kulminationspuntt dev .gangen Linie; ihre hohe
Lage wurbe gewdhlt, wm fie ber Ortihajt mdglichit su ndhern.  Von Romanshorn aus bis ju diejem Stationsplage ijt
nur eine Gontrependeny von 2 Fuf Hohe vorhanden; diefelbe befindet fich jwifchen den Stationsplaen Uttweil und Kefweil.
Die Hihenlage diefer beiden Stationen, welde fid) mn Witte der betveffenden Ovtjdhajten befinden, wurde wefentlid) durd)
bie dortigen Strageniibergdnge und die Situation dev Gebaulichfeiten bedingt; ohne diefe Niidficht wive e8 miglid) gewefen,
bie Stationen Uttweil und KeRweil mit der jwijcdhenliegenden BVahnjtvede in eine Hovigontale ju legen, Jm Allgemeinen
fteigt fonft die Vahn allmilig von Romanshorn nad) Giittingen und fallt von dovt bis jum Babhnhofe Konjtany. Die
Gefommtfteigung  ywifhen Romanshorn und Konftany betvigt 39 Fuf, das Gejamumtgefall 39 Fui 3 Joll; die Summe
jammtlicher Gefille und Steigungen in einer Ridtung betragt jonad) 78 Fufp 3 Boll, demnad) die mittlere Steigung
1.2228%00.  Lon der Linie Nomanshorn-Konjtany haben :
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2,400 Fufp = 3.15%0 eine Steigung von 5 %00

15,3333 , = 23.14% , B , 3900
2,000 , = 3.12% , " , 2590
2,600 , = 3.91% , i s 290w

200 , = 0s31% , B ,  1.59%00

10,000 , = 1561% , , , 1%

31,6977 , — 49.36% i . 09%00

64,031 Fug 100 0.

Die Hohen dev Stationen ither dem Weevesjpiegel betvagen :
Romanshorn 1,334 Fui

ttweil 1,358 , = 24 Fufp iiber Romanshorn
Kepmweil 1,36 , =—= 22 , i i
Siittingen 1,371, =31 , B i
Altnau 1,369 , =35 , " ”
Miinfteclingen 1,355 , =21 , "
Krvewglingen 1,346 , =12 " "
Konftany 1,333.7 , = 0.3, untér "

Die Ridtungsverhiltnifje der BVahn betreffend, liegen 44,2272 Fup = 69.07%0 in gerader Linie, Ddagegen
19,803.8 Fufp = 30.93%0 in Kurven. Der Eleinjte Kurvenvadiug im Einjdnitt bet Romandhorn ijt 1,500 Fuf lang, alle
itbrigen Radien meffen 2,000 bis 10,000 Fuf, dev mittleve Radius jammtlicher Kurven betviigt 3,717 Fuf. Die Summe
fammtlicher Drehungdwinkbel diefer Kuvven belduft fich) auf 305 Grad 17 Minuten. '

Die Babn ijt durchweg einipﬁrig angelegt.  Die Kronenbreite des Vahntorpers betviigt 14 Fuk. Mit Ausnahme
per Bdjchungen desd Cinfdhnitted im Romandhorner Hiigel, in dem fid) jehr Hhavter, mit Mergel und MolafjesFel3{chichten
wed)felnder Boden vorfand, dev die Anlage von einfiiiger Bdjdung gejtattete, find alle itbrigen, jowohl Einjdnitts: und
Graben: ald aud) Dammbdjdhungen mit 11/2-fitiger Doffivung evitellt.

Die Erdarbeiten anbelangend, erfordevte die Planivung des Bahntorpers, der Stationsplite, der Waffergraben und
ber' Strafgen und Wege eine Grdbemegung von irfa 81,600 Schachtvuthen; die mittlere Trandportweite, auf welde dieje
Grdbmaffen 3u befdrdern waren, betrigt 1,500 Fup. Die volljtindige Cintiejung der Bahn, der Stationsplite, Stragen:
und Weganlagen erforderte 18,700 Sdadhtruthen Kiedmatevial. Davon muften zivfa 8,000 Sdhadjtruthen theild8 von
Langenargen, theild von Hinterhaufen bei Konjtang per Schiff iiber den Vodenjee herbeigejchafft werben; bdasd rweiter evfor:
berlidhe RKiedmaterial wurde, wie jhon evwdhnt, ju ungefihr einem Drittheil aus nidht jehr auggichigen Gruben neben der
Babhn, zu 3wei Drittheilen aud den im Eigenthum der Mordojtbahn befindlichen Kiesgruben im Sdyrofen auRerhalb
Amvidweil und im untern Ried bei Goldach, aljo auf eine Entfernung von 2 63 3 Stunben mitteljt bejonbderer eigener
Lofomotivyiige herbeigejchafit. Die widhtigiten Dammanlagen find:

ein Danmm untechald Romandhorn 8.5 Fuf hod) mit einem Kubifinhalt von 2,400 Schadytruthen

” ,  Dbjtlih von (iittingen 28 i m e - » 1,900 i
B y bei Landidylacht 18 v B n w ) , 8,300 "
i y o weftlich von Mimjterlingen 10, , Y . 3,800 P
v . Dbei Der Bottighofer Mithle 22. , , ., i , 3,100 i

” ,  bet Kurgridenbady 9 y B Y , 3,600 B
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Auperdem hat die l%[uffiiﬂung fiiv bie Grmeiterung des Bahnhofes Konjtan; auf Scweizergebiet eine Hihe von

vergl. 8 Fuf und einen Kubitinhalt vou jivta 13,000 Schadhtruthen. Die groften Einfdnitte befinden fich:

im Nebhiigel bei Romanshorn 23 Fuf tief mit etnem Kubifinhalt von 12,900 Sdadjtruthen

, Hiigel bei Lanbdjdhladyt 1 & & - B . 6,500 "
, $iigel bei Vottighofen 2, ., B P . 3,300 B

Bur Aufzahlung der Kunjtbauten iibevgehend, evwihuen wiv vorerjt, daf die Vahn nur wenige und unbedeutende

bffentlicdge Gewiifjer iiberfdyreitet und deshalb feine Ucberbritdungen von grderer Spanmweite erforderlid) waven. Ale
Briiden und grofeven Durdhldffe, fiiv welde gentigende Hohe bid yum Vabhnplanum vorhanden war, wurden gewslbt, und
nuv da, wo die Hihe nidht ausveidhte, ein eiferner Oberbau auf jteinernen Widerlagern angebradyt. Die  bebeutenditen
Kunjtbauten find:

1.

W Do
B .

NI TN

10.
11,
12.
13.

14.

15,

16.
17,

eine gewdlbte Strafenbriide im Hitgeleinjdynitt bei Romanshorn von 18 Fuf lidhter Weite, 18 Fuf 5 Zoll
ligter Hihe und 51 Fuf 5 ol Sewdlbldnge, jammt Vdjdhungsfliigeln 101 Fuf 5 Roll lang;

ein gewdlbter Durchlafy fiiv den Tobelmiihlebad) ditlich von Uttweil, 10 Fuf weit, 63 Fuf lang;

ein gewdlbter Durchlafy fiiv den Uttweiler Dovfbad), 6 Fup weit, 63 Fuf lang;

ein gewdlbter Durdhlaf fiir den Uttweiler Untevbad), 6 Fuf weit, 29 Fuf 6 Joll lang;

ein offence Durdlafy fitv den Kefpweiler Oberbach, 6 Fuf weit, 14 Fuf lang, mit eijernem Oberbau;

ein gewdlbter Durdhlag fiiv den Giittinger Dorfbach, 12 Fuf weit, 58 Fuf lang;

eine Uebevfalhrtsbriide itber Den Ginjdnitt bei Landidlacht mit gemauevten Widberlagern, 18 Fuf weit, 16 Fuf
5 Roll hody, 55 Fuf 4 Boll lang, mit cijernem Obevban aus alten Babhnjdyienen und Boves-Gifen mit dauf-
firter Fabhrbabn;

eine offene Durd)fabet fiiv das Strifchen jum Neuhof bei Yandjdlacht, 14 Fuf weit, 16 Fuf lang, 14 Fuf
hod), mit etjernem Obevbau;

ein gewdlbter Durdhlaf fiiv den Seebac) bei Landjdhlacht, 10 Fuf weit, 90 Fuf lang;

ein gewdlbter Durchlaf fiiv ben Tobelibacd) bei Vottighofen, 10 Fuf weit, 72 Fuf 6 Zoll lang;

eine gewdlbte Briide fiiv den Vottighofer Vad), 16 Fuf weit, 80 Fuf 5 Soll lang;

ein offener Durdhlafy fiiv den Kuvzvidenbacher Vad), 9 Fuf weit, 25 FuR lang, mit eifernem Oberbau;

der Durdylafy fiiv den Grengbad) bei Konjtany, 3 Fup weit, 4 FJuf hod) mit Sanbdijteindecteln bededt, 380 Fuf
lang, von weldhem jedod), da er auf babdijhem Staatdgebiete liegt, nur ein fleinever Theil, um den Babhnanjdyluf
vedytyeitig bewerfjtelligen gu Ednnen, durd) die diesjeitige Vevwaltung ausgefithrt wurde;

eine Bojdhungdmauer im Seegebiet bei Konftany zum Scube der 3ollfreien Strafe dajelbjt, 488 Fup lang,
vergl. 14 Fuf hod), aud Bogenquadern mit frodener Hintermauerung, mit einem Jnhalt von 40,000 Kubitfuf;
316 laufende Fuf gemauerte offene und gedectte Doflen, mit einem Queridhnitt von 9 bis 16 Quadratfuf;
874 laufende Fufp gemauerte offene und gedectte Dohlen, mit einem Querjdynitt von 4 6 6 Quadratjug;

22 laufende Fuf gemauerte offene und gebectte Dohlen, mit einem Querfdnitt von 4 Quabratfuf.

Gndlih wurden nod) eine Anzahl Cementdohlen hergejtellt, und war: 806 laufende Fui von 1 Quabdratfuf Quer:
fchnitt und davunter, 1,152 laufende Fuf von 2 Quadratfup, 638 laufende Fup von 3 Hig 5 Quadratfuf, jujammen 2,596
[aufende Fuf. — Die jammtlihen Cijentonjteuttionen fiiv die Briiden wurden in der Bawwertjtitte der Nordojtbahn aus-
gefithrt. — Bon Stragen und Wegen wird die Babhn 56 mal gefreust. LVon diefen Wegitbergingen befinden fid) 53 im
Jiveaw, 2 itber und 1 unter der Vahn.
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© Der Oberban der durdhgehenden Yinie vom Bahnhof Romanshorn big ur Landesgrenge beim BVahnhof Konjtany
wurde aus Schienen von Profil IIT der Novdoftbahn (L15mm. hoch) hevgeftellt; cbenjo find die beiben Rweiggeleife,
weldye die Bahnhof-Geleije in IFomanshorn mit der Romanshorn-Konftanger Linie bei der Landjtrage in Romanshorn
verbinben, von diejen Schienen hevgejtellt. Die Ausweid)= und die Giitevgeleije auf den Stationsplaten find dagegen aus
Sdchienen von Profil II dev Nordojibahn (102 mm. hody) audgefithrt.  Bon Puofil TIT wiegt dev laufende Fui zivta 21 Phund
over dev [aufende Nteter 35.0 Kilogranume, von Profil 1T dagegen zivta 20 Piund oder der laufende Weter 33.3 Kilogramm,
Die Yinge fammtlidger Geleife (Stationsgeleije inbegriffjen) mit Ausnahme dev BVahuhofevveiterung Konjtany betvigt
75,100 Fup; das cigentliche Dienjtgeleife hat cine Lange von 62,645 Fup.  Jebe dev fiinf Stationen Uthweil, Kefweil,
Giittingen, Altnaw und Miinjtectingen ijt mit einent Ausweidhgeleife von dev gangen Linge des Stationsplabes und einem
Giitevgeleife von givta 600 Fufp Yange vevjehen; dev Stationsplaly Kveulingen evhielt dagegen neben dem duvdhgehenden
Dienjtgeletje jwei jid) auf die gange Yinge dev Station evjtvedende Ausweid): wund Giitergeleije. — Su den Seleijen
wurden vevwendet: jivka 5,824 Stiid Schienen von Profit 1L 24—15 Fuf lang = 65,391 Fui Seleife, jivia 986 Stitct
Sdhienen von Profil IT 21—12 Fuf lang = 9,707 Fuj Geleife; 28 Weichen und 28 Kreugungen; 98 Schienen von 15—21
Fup LYinge = 814 Fuf Geleije murden als Leitfhienen bei Wegitbergangen vevwendet. Die Vejejtiqung dev Schienen evforderie:
7,500 Stiict lUnterlagsplatten, 154,500 Stitct Hactenniigel, 14,400 Stiid Lajdjen, 34,300 Stit Bolgen. Im Gangen wurden
gelegt: 28,606 Stiid Unterlagdicywellen, davunter 9,913 Stiid cidhene, 18,693 Stiid aus Levcdpen- und Fovvenholy, 991 Stird
eichene Babhnhoihdlzer. Auperdem find die Geleife in dem Babhnubhofe und in den Strafen ju Romanshorn mit 27 Stitd
eifernen. Scywellen verfehen worden.  Verjud)Sweife wurde auch ein Stiik bes Dienjtgeletjes ywijdhen den Stationen ltnau
und Miinjtevlingen von 3icfa 1 Kilometer ¥inge mit jog. ,jdywebenden Stofen” angelegt. ,Sur Hevjtelhung dev Geleife
bes auj Sdyweizergebiet evweiterten Vahnhofes Konjtany wurden die Oberbaumatevialien duvd) bdie badijche Eifenbabhn:
verwaltung  geliefert und Schienen von 129 mm. Hghe im Sewichte von 22.4 Pfund pev laujenden Fup ober 37.4 Kilo-
granim per [aufenden Neter vevwendet; e8 evforberte diefe Anlage: 958 Stitd Schienen von 20 Fuf Linge = 9,580 Fup
Seleife, 8 Stiid Schienen von 18 Fup Linge = 72 Fuf Geleije, 250 Stiid Schienen von 25 Fufy Linge = 312 Fup
Geleife; ferner 28 Weidjen, 31 Kveugungen, 1,050 Untevlagsplatten, 15,800 Hadenndgel, 2,200 Yajden, 4,300 Lajden-
bolsen, 1,750 tanmene Bwijchenjchwellen, 350 eichene Stogjchwellen, 693 Bahnbofholzer.

Die Ginjriedigung der Stationsplise befteht aus 3 Zoll diden, H/2 Fuf langen, 21/2 Fuf tief in den Boden ein:
gevammten Pfahlen, welche mit Rundjtangen von 3 3ol Durdymejjer verbunden find. An diejem Serippe wurbe ein Kreuzhag
Defeftigt, lings welchem in Entfermungen von 5 ju b Foll Weidornjtviudher gepflanst wurden, die ju einer lebendigen Hede
Hevangwwadyjen bejtimmt {ind.  Ling3 den Pavallelwegen wwrden, joweit ndthig, Wfazienhodhjtimme und jwijchen denjelben
Weifdbornjetlinge gepflangt, woburd) die baldiger Berjtdvung ausgefepten holzernen Sidjerheitsichranten vermieden werden.
— Die jammtlien Vavrieven an den Wegiibergingen, bejtehend aus Schubriegel, Gitters und Bugbarvieven, find jum
guopten Theile gany aus Cijen, die Pfojten ndmlid) aus alten Schienenjtiiden, die Schlagbiume und jum Theil aud)
bie Sdubriegel aus Roves-Gijen, bdie Gitterbarvieven aus [leichtem Cifenwerfe bevgejtellt; mur bei mindber wichtigen
Lebergingen {ind Sdjubjtangen von FRundholy verwendet worben.

Sammtlidge BVerbottafeln, deven Tert auf befonderd pripavicten Zintplatten ofne Papievunterlage gedvudt ijt, find,
wie die Kontroljtdde und Gradientengeiger mit ihven Tafeln, gany aus Eifen gefertigt worden. Ehenjo find die Kandelaber
und Konjolen, auf welden die Laternen jur Stationdbeleudytung befejtigt find, aus Gijen Fonfteuirt. Diefe Konjtrut:
tionen wwden unter Aufjicht des3 bauleitenden Jngeniewrd in dev BVauwerfjtitte dev Novdojtbahn Hergejtellt und dagu,
joweit moglich, andevmeitig ausgeniibites, ju diefem Bwede aber nod) taugliches Eijenmatevial vevivendet, — Da die
Ginfahrt i den Vahnhof Romandhorn tm Einjdhnitt und in einer Kuvve liegt und daher von der Ginfteighalle aus nidt
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fiberfehen werben fann, fo wurbe neben dem Einjdnitt auf der Wafjexfdjeide des NRomanshorner Hiigeld eine elettrijdye
Signaljdeibe aujgejtellt, deven Einvidtung der Art ijt, daf ein im Einfahren begriffener Babhnzug augerhald des Vahn-
hofes aufgehalten werden fann, wenn dag Cinfahridgeleife im Bahnhofe nidht frei jein jollte; die Bemwegung diefer Signal-
jdeibe witd durd) einfache Dvehung zweier Hebel, von denen fid) der eine am gewdhnlihen Standovt des Bahnhof:
Jnjpettord in ber Einfteighalle, der andere an dem Pojten ded die Cinfahridweidye bedienenden Wirters befindet, vevmitteljt
eleftrijdjer Kvaft bewertjtelligt. Da die Nebel in den Wintermonaten in dev nidjjten Nihe ded Bodenjee’s auferordentlidy
didht find, o ift au weitever Sidjerung des Dienjted in der Nidhtung gegen Uthweil hin nod) eine medanijdhe Signal-
fcheibe aufgeftellt worden, weldye von dem Bahmwirter bebient wird, dev feinen Standort auf der Wajfer|dheide des Hiigels
bei Romanshorn hat.

Was die Hochbauten betvifit, fo wurden auf den Stationen Uttweil, Kefweil, Giittingen und Altnan Aufnahms:
gebdude von gang gleidher Grdpe und Fovm ervidhtet. Diefelben enthalten im CErdgejdhof zwei Wartlofale fiir bie weite
und dritte Klafje, ein CErpeditiond: und Kaffenlotal, einen durd) Glasthiven abgejdhlofjenen Vovplak, in weldem die
Billets gelddt werden 2¢.; im erjten Stod und im Dacd)boden befindet {ich) die Wohnung bes Stationdvorjtandes, bejtehend
aug gwei grogern und gwei Eleinern Simmern mit Jubehdrden; das Soutervain enthilt dbie Einvidtung fitr die Luftheizung,
weldje die Dienftraume und die Wobhnung ju erwirmen hat.  Auf den Stationen Miinjterlingen und RKreuglingen find die
Aufnalhmsgebiubde, den Verhiltnifjen entjpredjend, in groferen Dimenjionen evitellt; die inneve Cintheilung und Ausdjtattung
derfelben it im Uebrigen die gleiche wie bei den exftgenannten Stationen. Jm Weitern find auf den jammtlidgen Stationdpligen
geviumige Giiterjdhuppen und Pafjagievabtritte evvidhtet worden. Was bdie Bauart betrifjt, jo find die Umfafjungd8mauern der
Gtationdgebdude gang aus Stein aufgefithrt, wihrend die Giiterjchuppen und Pafjagicrabivitte holzerne Umfafjungsmwinde auf
jteinernem Sodel erhalten haben. Die Lofomotiv: und Wagenvemife, weldye in dem auf jdhweizevijhem Gebicte evmeiterten
Theil ded Balhnhofes Konftany fiiv die Bwede diefjeitiger BVermaltung evjtellt wurde, hat jteinerne Umfafjungdwande und ijt
duperlid) der Lofomotivvemife der badifdhen Vabn gleich gehalten; dicjelbe ift mit wei Geleifen verfehen, deven eined Raum fiiv
brei Lofomotiven bietet, wihrend bas anbere jum Aufjtellen von Wagen beftimmt ijt.  Ein Unbau an der Siidieite enthilt
in gwei Ctagen Jimmer fiiv das Majdjinen= und Sugsdperjonal; iiber denjelben im Dadjraum ijt auf eifernem Sebalfe
bag Refervoir fiiv die Wafjerftation mit 1,500 Kubitfup Jnbalt aufgejtellt, das durd) eine gqupeijerne Wafferleitung
eineveitd mit den Nefervoivd der babijdjen Babhn, aus welden das Wajjer geliefert wird, anderjeits mit drei innerhalb
und einem aﬁ[;erbalb der Remife neben den Geleifen befindlichen Wajferfrahnen verbunbden ift. Auj den Stationsplisen
Uttweil, Keproeil, Altnauw und Miinjteclingen {ind Sobbrunnen mit guieijfernem Pumpwert, auf den Stationsplisen
Giittingen und Kveuglingen aber laufende Brunnen, welde mit Quellwafjer gejpeidt werben, ervidtet worden. An der
Lnie find im Gangen zehn Bahnwivterbuder, und jwar adt Stiid ausd Sand- und Badjteinen, jwei aud Cementguf
ecftellt wovden; auf den fehs Stationdpliben befinden fich je zwei, im Gangen aljo wdlf holzerne, heizbare, trans:
portable Bahnwavterbuden. Die bis dahin an der Landjtvage jwijden Romanshorn und Konjtany befindlich) gewefene
eibgendifijhe Telegraphenleitung ift an die neue Linie verfelt und bei diefem Wnlap mit eifernen Telegraphenjtangen verjehen
worben.  Der Bahndraht ijt wie iiblid) ebenfalld8 an diefen eifernen Stangen angebradt; die hermirtige BVerwaltung Hatte
alg Gegenleijtung fite die auf Kojten der eidgendifijdhen Telegraphenverwaltung angejdafften eijernen Stangen die fteinernen
Sodel, it welden die Stangen befeftigt wurden, ju liefern und diejelben nebjft den Stangen lingd der Babnlinie 3u
verfepen.  Der Bahndraht mit den Trdgern und Jjolatoven wurbe von bder eidgendijijdhen Telegraphenvermwaltung
jum Selbjttojtenpreid geliefert. Aufer den Bahnhdfen Romanshorn und Konjtany find die Stationdplage Uttweil, Giit:
tingen, Miinjterlingen und Kreuzlingen mit %af)ntelegrapf)enapparafen verfehen. — JIn den Crpeditionsviumen Dderjenigen
Stationen, welde Babhntelegraphen erhalten haben, wiurben Uhren mit auperhald am Gebaude angebradyten trandpaventen,
b8 Nadyts erlendhteten Bifferblittern aufgeftellt.
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Bosbergbabhn.

Riidfichtlich diefer Bahn vevweifen wiv auf den Bericht, weldher von und dem RKomite fiir die Vigbergbaln exftattet
worden ijt und fid) dem vorliegenden Gejdhaftsbevicht beigefiigt findet.

QBiﬁtertf;ur:RobIeng.

Da der Uebergang der Kongefjionen fitr diefe Vahnlinie an die Nordoftbahngefellfhaft aus ben im erjten Abjdhnitt
angefiihrten Griinden fih bi8 in den Oftober 1871 verzdgerte, fonnten die fiiv deven Wusfithrung evforderlichen Urbeiten
im Beridhtdjahr nidht mehv jehr weit gefdrdevt werben.  Jmmerhin waven beim Jahreditbergang bdie fliv Feftftelung dev
definitiven Baupldne ecforderlichen Vermefjungen wund Nivellivungen auf der gangen Strede Wintevthur: Kaijerftuhl in

vollem Gange.

2, Uudbau der alten Linien,

RNachbem wiv in unfern frithern Bevidhten auj die vieljachen, theils von Unfang an {djon vorhandenen, theild im
Berlaufe der Reit in unvorhergejehener Weife neu Hhingugefommenen evichmwerenden oder hemmenden Vevumitandungen, welde
wifhrend dev Bauausdfiihrung bed Pevionenbahnhofesd Biividh) von Cinflufy waven, bereitd hingewiefen haben, geveidht
ung die im Berichtdjahr nunmehr ftattgefundene Vollendung diefer Avbeit zu bejondever Befriedigung.

Bur Aeit der Abfajjung unfjerd lebtjihrigen Beridhts waren von Ddiefer umfangreihen, zum grogeern Theil
jhon feit langever Beit dem Betvieb iibergebenen BVauanlage aufer der Licferung und Aufftellung der jur duffern und
innern Beleudhtung ded Aufnahmsgebiuded erforderlidhen Kanbelaber, Konjollaternen, Lijter 2c. 2c., fowie der zahlreicdhen
Uhren, hauptjad)lich nod) die Deforations: und Maleravbeiten an den Deden der Vorhalle und Sidle, dad Legen dev Fuf-
boden in diefenn Raumlidheiten, die Kithen- und Buffeteinvidhtungen fiiv dew Reftaurateur, jowie die Toiletten: und Abtvitt:
einctidhtungen fiiv die Pafjagiere und die BVejdhaffung des Mobiliars, der Spiegel, Vorhinge 2c. in der Ausfiihrung begriffen.
Die thunlidjt baldige BVollendung bdiefer jimmtlichen Wrbeiten wirde von und nad) MoglichFeit angejtrebt. Gleichmobhl
war fiiv die ginglide Crledigung devfelben immerhin nod) der Beitvaum bid 15. Oftober 1871 erforberlich, wo endlid
aud) Dev lebte noch viidjtiindige Theil Der Baute jur Genugthuung bes ujtvomenden Publitums dem bifentlichen BVerfehr
iibergeben werden fonnte. Seither find aud) die jammitlichen auf diefe Vaute besiiglichen Abrecdhnungen erledigt worden,
mit Audnahme einer einzigen, itber die eine fehr evhebliche Differeny swijdhen unjever Bauleitung und den Unternehmern
obwaltet. — Wenn aud) in Folge dev evwilhnien eingetvetenen Umftinde und Reitverhiltnifje die Vollendung diejer faft durdhweg
von Haufteinen Fonjtruivten Baute erheblich) linger auf fich) warten lie, al8 wrfpriinglich in Ausfidt genommen wav, fo
glauben wiv diefelbe anderfeits jowohl in Besug auf folide und avdhiteftonifd) einheitliche usfiihrung, ald aud) in Hinjicyt
auf ywedmigige und bequeme Cinvidhtung dhnlichen grdfeven Babhnhofbauten der Ieugeit an die Seite ftellen u ditrfen.

Das wihrend dev Baugeit benubte provijovifde Aufnahmsgebiude an der Kornhausdftvage ift nunmebhr entbehrlid
geworben; Dasfelbe bleibt jebod) einftweilen nod) Deftehen, im Hinblid auf den auBerordentlichen BVerfehrdandrang, dev
wibrend des eidgendifijhen Schiibenfefted in Bitvich in Wusficht fteht und die Veniibung jened Sebiuded fiiv diefen Swed
mbglicherweife al8 wimjdhbar eridheinen ligt. Dagegen mwurde bdad chemalige alte Heizhausd auf dev Siidfeite ed
imnern . Babhnhojd auf den Abbrud) verfaujt. Auf der gleidhen Seite wwde im Bevichtdjahr eine 120 Fuf lange



— Sdhweigerifdhe Yiorboftbahn. — 51

und entfprecdhend breite fteinerne Rampe, namentlich jum Verlaben von Vieh und Kriegdmatevial bejtimmt, new evjtellt.
Ferner fand, dba Die aud dem Wiptinger Tunnel gewonnene Whaffermenge fitv die Bediivfnifje ded inneven Bahnhofed nidyt
ausveicht, deffen Anjdhluf an die ftidtijhe Braudymwafjerverforqung ftatt.  Sur Beit bleiben nur nod) einige Vollendungs-
avbeiten von verhiltnifmifig untevgeordneter Vebeutung, um dem Perfonenbahnhof Biivid) feine definitive Gejtalt u geben;
die bedeutendite devielben ijt die Einfriedigung des nidht iiberbauten Wvealed auf dev Sitdweftfeite.

Nachbem nody im Spatjahr 1870 in der Verlingerung des Giiterbafhnhofesd Biivid) unterhald der Lang:
furvenjtrafge mit den Grdarbeiten fiiv Gritellung eines ausgedehnien Rangivbahnhofes begonnen worden, wurde devielbe im
Frithjahr 1871 vollendet und auf demfelben ein tleineves Unterfunftdgebaude fiiv dad Wagenmwiivterperfonal erbaut. Diefer
Rangivbahnhof Hat eine Lingenausdehuung von givta 2,500 Fuf und ivka 15,300 lauf. Fuf Geleife und ijt jur Regu-
livung der Ein- und Ausfabhrt dev Biige mit jwei medjanifhen beweglidhen Signalideiben verfehen. — Da {id) bdie
bejtehenden Raumlichteiten jur Unterbringung von Giitern im dufern Babhnhof ald viel u Elein evwiefen, wurde in der
Berlingerung der Lagerhiufer ein provijorijdher Schuppen von 224 Fuf Linge und 60 Fuf Breite mit einer Lagerungs:
flache von 13,440 Quadratfufy evvidtet; im Fevnern wurdbe Vovbeveitung getvoffen, den Gitterfdjuppen I in der Ridtung gegen
bie Sihl wm 180 Fuf su verlingern. — Wie vorftehend gemeldet, ftellte ficdh fiiv den innern Bahnhof der Anjdhluf an
bie ftidtijdhe Braudywafjerverforgung ald nothwendig herausd; gleidhzeitig wurde aud) der Vorbahnbhof an bdiefelbe ange-
fdloffen, um dort namentlih den Wafjerbedarf sur Speifung dev Lofomotiven ju liefern, der bisher aus Sobbrunnen
qepumpt worben war. Bu diefem Ende wurde die ftudtijde Leitung von der Kornhausitrage weg unter der Sihl hindurd
dem duBern Bahnhof jugefithet. Der Wafferverbraud) wird mittelft Wafjermeffern beftimmt, fo daf nur dag verbraudte
Waffevquantum in Rednung fallt.

Der fdhon im vovjahrigen Sejdhiftabevidht evwiabhnte Umbau dev Umfafjungdmwinde desd Hafens in Romansdhorn
wurde im Beridhtsjahre dev Hauptjadje nad) vollendet und damit an der gangen innern Seite bed Hafend eine fortlaufende
Quaimauer vom fantonalen Lagerhausd an der Nordjeite 6i3 jur Giiterhalle an bdeffen Siidieite, begiehungsmweife um
poppelhauptigen Hafendamm auf zivka 2,000 Fuf Linge durdhgefithrt; dev lepteve feinerfeitd evhiclt eine Linge von 545 Fug.
Die Ausbaggerung des Hafenbecens in bem evweiterten Hafenvaum, ber duvd) die vevindevte Ridhtung der newen Hafen:
und Quaimauern gebildet wird, mwurbe das ganze Jahr hindurd) fortgefetst und das gewonnene Matevial {iidlic) dev
neuen Gitterhalle jur CGuweiterung ded Lagevplabes bdeponivt. Wud) die im Herbft 1870 begonnene Giiterhalle fand im
Bevidhtajahr ihre BVollendung; fie bietet im Gangen ecine Lagerfliiche von 3irfa 132,000 Quabdratfuf. — Nadhdem im
Borjahr fitr Anlage cined Rangivbahnhofes unmittelbar an der Cinmiindung der Rorvjdhacher-Linie ein groferer Land:
Fompler erworben worben, gelangte im Vevidhtdjahr ein Theil bes Rangivbahnhofes zur Ausfiihrung und muften in
Berbindbung mit demjelben nid)t unevhebliche Geleifeumbauten, fowie die Verfepung einev Anzahl provijorijdher Setreide-
jdhuppen vovgenommen werden; lebteve wurben in dev Ndhe dev Sdhiffswerfte lingsd des Trajeftgeleifes plagivt. — Die
beftehenden Rampen fitr Verladen von Giitern und Bieh erwiefen fidh) immer mehr als ungureidhend; 5 wurbe deghalb in
der Lerlingerung des Giiterjdhuppens eine Yaderampe von 4,500 Fuf Quadratflidhe und an der Viehrampe eine joldhe
von 1,280 Quabdvatfuf angebaut, jowie bei lebtever eine Dvehidyeibe jur BVevbindbung ded RNampengeleifed mit dem jog.
Waaggeleife eingelegt. Veide Rampen wurben aus jtarten Dielen, die auf einem Gerippe von Schienen und Schienen-
pfoften ruben, evitellt.

Auf der Station WML heim mufte die Funbation ded Siiterjdjuppens einer griindlidhen Reparatur unterworfen
werden. Die Holzfundation wurde durd) cin @teiltflxtlballtcltt nebjt Sodel evjest, und, da der Schuppen itberdief fiiv den
Giitevvertehr etwad gu flein war, wurde ev jammt Rampe bei diejem Anlafe um ivka 12 Fuf verlingert, jo daf er mum
eine Lagerfliche von 1,650 Quabdvatfuf bietet.
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Die Anlage des Gitterbabhnhofes Wintevthur seigt fid) fitr den dovtigen Verfehr immer mehr als unjureichend
und in jeder Hinjicht beengt; es ijt dephald eine Crweiterung und BVerldngerung des @iifct'baf)ltf)ofeg i fiiblicher Richtung
in Ausficht genommen und 3u diefem Jwede ein Landfompler von 6 Judarten 39,500 Quadratiuf angebauft worben. Aud
die” Raumlichteiten in den dovtigen Gitterjdhuppen evweifen fich als ungeniigend; dahev wird die offenc Verladevampe, die
sifchen den Deiden Schuppen liegt, iiberbaut wund jur Verlingerung ded Giiterihuppend benupt werden, womit die
Yagerjliche im Schuppen i) um jivia 5,280 Quadvatfufp vevmehrt.  Fitv die ausfallende Laderampe himwieder joll, nachdem
dev Giiterbahnhoi in oben angedeuteter Weije evweitert jein wird, an geeigneter Stelle eine neue Berladevampe aufgefithrt
werden. — Da die Stadt Winterthur im Laufe ded Jahres eine Whafferverforqung einvidtete, jdien es angeeigt, aud)
ven Waffevbedarf fitv den Bahnhof aus dem ftadtijhen LWaffevmwerte ju begichen; dem3ufolge werden die Wafjerftationen
jowohl der Nordoftbahn als der Vereinigten Scweizerbahnen mit dev ftadtiichen Waffevleitung verbunden, das Verwal:
tungsgebidude und der Giiterbahnfhof mit Wafjereinvihtung verjehen und an geeigneten Stellen Hydranten angebradht. —
Noch cvwibhnen wiv, daf die Stadtgemeinde Winterthur jur Verbindung dev alten Stadt mit dem Newwiefenquarticr den
im letten Gejdiftsbericht evwdhnten Fupiteg iiber den BVabhnlhof gegen Ende des Vevidtsjahres ur Ausfithrung bradyte.

Sm Bahnhof Babden ftellte fid) ebenjalls eine Crvweiterung dev Giiterviumlichteiten als nothwendig Heraus und
wuede dehalh die bisherige Wagenvemife an der Weftjeite des Vahnhofes ju einem Giiteridyuppen umgewandelt; derfelbe
bietet eine Lagerfliche von 2,400 Quadratfuf.

Die im Vovjahr begonnene bauliche Crmweiterung des hintern Berwaltungsdgebiudes im Bleidjerweg
s Biivid) wurde im Beridtsjahr fortgefesst und voverft dev innere Ausbau des fiidwejtlichen Fliigels an der Fweiten Sece
gajie bis Cnde Auguft duvchgefiifrt. Nachdem fodann der Begug dev neuen Riumlidyteiten im Laufe des September vov
ji) gegangen und dadbuvd) die 3u vevindernden Riume im alten Sebiudetheil frei geworden waven, wurbe mit dem Umbau
pes lebitern begonmen, bag neue Siungdzimumer der Diveftion eingevichtet, die Kaffenviume vergrofert, die Kovvidove Huve):
gebrodjen und bad neue Treppenhaus evjtellt. Schon vorher waven die Schopjgebdude an der erjten Seegafie abgebrochen
worden, fo dafp bald nad) Oftern dev Neubau des novddjtlichen Fligeld lings dev genannten Seegajfe und des Ver:
bindungsbaues gégen Siidoften in Angriff genommen werden Fonnte; am 9. Augujt wurde derfelbe unter Dach gebracyt
und bis tm Spitjahr vevpubit. Dev fumeve Ausbau der new gewonnenen Niwme mufte wegen ded friihen Eintrittes einer
jtavten Kdlte in dag laufende Jahv verjdhoben werden, wird aber nady Gintritt der wirmeven Witterung nun jeine
baldige Vollendung finden.

Seylieplich theilen wiv in Ddiefem Abjchnitt nodh wmit, daf filv 20 Centefimalbritdenwaagen vou je
500 Rentner Tvagkeajt, deven Aufjtellung auf verjdicdenen Stationen des Norbojtbabhnneses im Jahr 1872 erfolgen
wird, die Lieferungsvertrige nod) im Berichtsjalhr abgejdhloffen wurben.

3. Perfonelles,

llm bie Mitte des Bevidytsjahres jafh fich Hevr Bahnbetviedsingenienr Seif, dev diefe Stelle feit dem Jahre 1865
in vorsiiglicher Weife Betleidet hatte, durd) gejtorte Gejundheitsverhiltniffe sum Ritctritte von devielben gendthigt. 3 gab
s died Beranlaffung, mit Suftinumung des Verwaltungsrathes die Ovganifation wnjers tednijdhen Buveau dahin absu:
indern, dafj ywei Obevingenieuve, dev eine fitv ven Bahnbetvich wnd dev andeve fiiv den Bahnbau, einander toordinivt aufgeftellt
wurden.  AB Obevingenicur fiiv den Bahubetvieh beviefen wiv Herrn Theodov Weif von Ziivich, bighevigen



— SdHweigerifhe Norvoftbahn. — 53

Abdjuntten des BVahnbetviehsingeniews, ald Obevingenieur fitv den Bahnbau Heven Robert Pojer von Hergogens
budyjee, bisher beim Vau der Kajchau=Oderbergerbaln Lethitigt; letstevem wurde gleidhieitig auf unjern Bovjdlag von dem
burd) die Bentvalz und Novdojtbalhn gemeinjam bejtellten-Komite dev Visbevgbalhn die Leitung aud) dicjer BVahubaute iibertragen.

Heve Avdhitett Wanmer, dev feiner Beit fiiv die Leitung dev Vahnhojbaute in Riivich gewonnen worden war,
judpte im Spitjahr unter Vevweijung auf dic Vollenbung diefer Baute wm feine Entlafjung nad), die ihm unter Anerfenmung
der titdhtigen Ausfiihrung dev ihm gewordenen Anfgabe cvtheilt wnde.

VL. Gejelljdyajtsbehirden.

Snodev ovdentlichen Genevalvevjammiung vom 29 April 1871 wurde an die durd) den Hinjdhied des Hoern
6. 6. Steinev=3iegler von Winterthur eledigie Stelle cines Mitgliches des  Vevwaltungsrathes Hovr Oberjtlieut.
Nicter von Winterthur gewihlt. Die durd) die gleihe Urfache cvicdigte Stelle feines Prdfiventen itbevtvug der Vevwal:
tungsvath Heven Nationalvath Heinvid)y Fievy in Jiivid).

S Folge Cvwihlung gum Mitglied und Prajidenten der Diveftion dev @oti‘barbbabngeiellid)aft jah
fidg Here Dr. WAlfred Efdher vevanlait, auf den Shluf bdes Veridtsjahres der Generalvevjammiung der Nordojt:
bahngejelljdhajt Das Gejud) wm Entlafjung von den Stellen eines Mitglicdes und Prifidenten der Divettion ber Novdojtbalhn
einguveichen.  Obmwohl die Erledigung diefes Gefuches der Beit nad) evjt in das folgende Bevidhtdjahy fallt, o ermibhnen
wir derfelben dod) jdhon jebt, weil fie aus mehr zujdlligen Urfachen jich bis in den Anjang Ded nichiten Jahres verzog.
Fitv die wijdenseit vom 1. bis 29. Januar wurde Heven Priifiventen Dr. Gidher auf feinen Wunjd) feitens der Divettion
Welaub  gewdhrt;  die aufevordentlije Genevalverjammiung vom 29, Januar 1872 fhat demjelben jodann die nad):
gefuchte Cntlafjung unter wvolljter Anevfennung und Berdantung dev von ihm  geleijteten ausgezeidhueten Dienjte evtheilt,
tndem fie unter einmiithiger Sujtimmung der anwejenden Witglicder den folgenden Bejchluf fafte :

» Die Genevalverjammliung dev jdhweizerifdhen Novdojtbahngejelljdajt
auf den Antvag des Vevwaltungsrathes
bejdhliept:
o1 Die Gencvalverfammbung  evtheilt dem Hevrn Prdjiventen Dr. Wlfred Cjcher, in Wiivdigung ber von ihm

bafiiv angefiihrten iibevwiegenten Griinde, ammit die nachgejuchte Entlajjung von den durd) ihn bisher betleideten Stellen
eines Prdfidenten der Genevalverjammiung und der Diveftion der Nordojtbahngefellidhaft.

»2. Die Genevalverjammiung bezeugt bei diefem Anlaffe Heven Nationalvath Dr. A. Ejcher, Prajident der Divettion
ber Gotthardbabngefelfhaft, die volljte Anerfermung und den wirmiten Dant fiiv die in jeder Ridytung vorgiigliche Weife,
in welder derfelbe die Cntwidhung dev Novdoftbalhn wahrend einer beinahe jwangigjahrigen Amtsfithrung leitete und wefentlid)
beitrug, diefe Unternehmung auf diejenige hervovvagende Stufe ju bringen, weldhe fie gegemwirtig einnimmt.

»3. Die Genevalverfommiung, wenn jie aud) die Aufldjung ihres bishevigen, o erfreulidhen Vevhalinifjes zu
Hervn Prifivent Dr. A Ejcher an fidh bedawern muf, glaubt dennody die aufridhtigiten Gliidswiinjde gegen ihn daviiber
dufern gu follen, dafy das wohlverdiente allgemeine Vevtvauen ihn an die Spitie eines neuen Unternehmens gefjtellt hat,
weldpes von dew widhtigjten und frudhtbavjten Folgen, insbejonbdeve fiiv bas jdpwetzerijdje BVatevland, begleitet fein famn und
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jebenfalls eine ber fdpnjten Cridjeimmgen friedlichen internationalen Sujammenwirtens auf dem Gebiete ded Eifenbabhn:
wefens in jebiger Beit bildet. b

4. Ueber ben gegenwirtigen Bejdhluf foll eine bejondere Urfunbe in angemeffener Form ausgefertigt und Herrn
Jtationalvath Dr. A Ejder durd) eine WAbordnung des Vevwaltungsrathes iiberveidyt wevden.”

An die hiedurd) evledigte Stelle eines Mitglicdes dev Divettion wihlte die Generalverfammlung Hervaw alt National:
tath Dr. €. Gidyer vor und in Riivid), und fobann jum Prifidenten der Diveftion Heven Nationalath F. Peyer
im Hof von Schaffhaufen, bisher Vizeprajident der Diveftion. Ald Mitglied des Vermwaltungsdrathes an die Stelle des
fel. Herrn alt Landammann Hanawer in Baden wurde dev aus dev Diveftion {dheidende Herr Nationalvath Dr. A Eider
vont dev Generalverfammiung gewiblt.

Die Direftion gejtattete Hevrn Friedr. Sdhweizer, welder jum Setvetir dev Gotthardbahnbdivettion gemwah(t
worden, den nadygejuchten Austritt aus dber Stelle eines Sefretars der Divettion auf Jahredfdlufz, unter Verdantung der
geleifteten ausgeseichneten Dienjte.  JIn Erjepung deffelben bevief dev Vermaltungsrath als Generaljefvetdv Hevin National:
vath Dr. Eduard Suter von Pfaffifon in Biividh), der fein Amt auf den 1. Januar 1872 antvat.

Die Direftion behandelte in 205 Siungen 4,594 Gefdhijte, der BVerwaltungsrath in 8 Sibungen
24 Sejdyifte.

Am Scluffe der Beridhterjtattung iiber unjere Gejdhiiftsfithrung wibhrend des Jahres 1871 angelangt, verfichern
wiv Sie, Tit., unferer vollfommenen -Hodadtung.

Biivid), ben 14. Mai 1872,

Humens der Direktion der Schweizerifchen Fordofbahngefellfchaft,
Der Prafident:
F. Peyer im Hof.



I.  Betrichsredyuung der Sdhweizerijhen Nordojtbahu-Gejelljhait

vont Jafre 18715

. Bauredymumng der Sdyweizerijden  Norvojtbahn-Gejelljdajt

vom Jahre 1871;

L. Bilaug anj 31. %tgemhet 1871

und

IV.  udweid iiber den Rejervefonto

auf 31, Degember 1871,



I Belvighstechnung der Schmeigerifchen

Simmalmen.

A. Unmittelbare Betviebdeinnahmen.

I. Perfonentrandport
II. Gepactrandport .
IIT. Pferdes und Bichtrandport

IV. Giitertrandport .

B. Mittelbare Betriebseinnahnien.

I Padht- und Miethzinje

II. Bergiitung fiiv Benugung von Wagen der Wnrbo[tbnbn auf

andern Babhnen .
IIL. Binfe bon audgelichenen Geldern

IV. Grivag De8 Betheiligungdfapitald dev Nordojtbahn bei der

Biivid-Zug-Luzernerbahn

V. Grtvag de8 Betheiligungsfapitald der %orbnftbnbn bei der

Biilad)-Negensbergerbabhn s
VI. Nettoertrag ded Werkjtattebetriebes

VIL Stcttnertra(j Ded
VIII. Lerjdyiedened

Dampfbootbetriebed .

.

Uebertrag aud dev Betriebdredhnung vom Jahre 1870

Summa der CGinnahmen

. Gts. F. Gts. . Gt8.
3,048,682 | 51
154,485 | 34
177572 | 62
5,644,874 | 45
8,925,614 | 92
67,682 | 24
45192 | 88
327,771 | 19
162,000 | —
111,808 | 24
72,548 | H8
100,427 | 30
—| 887,330 | 43
9812945 | 85
8,667 | 50
9,821,612 |85




Jtorooflbahn - fefellchaft vom Jahre 1871,

e, Cts, Br. Cts. . Cts.
Husgaben.
A. Eifenbabhubetrich.
L. 3enfrafvermaltung.
1. Siungdgelder und Gehalte desd ‘Bcrfnnnlﬁ der Jentrals

verwaltung . . . . : : 125,968 | 64
2. Reifeauslagen . . s . ; 2,566 | 05
3. Miethe, Heizung und *BLlcud)hmg Du sBuLccmlofalc : 4 . . 9,827 | 96
4. Biiveaubediicfnifje, Druct= und Infertionsfoften . . s i . 34,133 | 86
5. Porti und Kommiffionstoften . . . . . 11,061 | 01
6. Unterhalt, Gradnzung und Afjefurany des Q)toblhms ; : : 3,434 | 43

S 186,981 | 95
IL uterfaltung der Waljn nebf Bubeforden.

1. Befoldung des Babhnauffichtdperfonald (Babhningenieur,

Avchiteft, Bahnauffeher und Bahnwdrter) . . . E 598,237 | 83
2. Biiveaubediivfnifie de8 Vahnauffidtsperfonald . . . " . 7,958 | 64
3. Betleidung ded Babnauffichtdperfonald . . . . : 26,106 | 77
4. Unterhaltung ded8 Babhnfdrperd . . . . . . : ’ 28,429 | 31
b. - ber Kunftbauten . ; s ; ; . . . 13,479 | 42
6. o ded Oberbaues . . . . . . 694,764 | 37

{»ieb?n ab: . T i

Fir Grnewcrung, aus ben betreffenben Refervefonds beftritten 555,831 _8- 138932 | 50
7. Unterhaltung dev Ginfriedigungen, Barvieren 2. . . . 20,187 | 17
8. i der technifchen Cinvihtungen der %abnbﬁfe i . . 16,453 | 37
9 i der Gebdude . . . 3 " 89,071 | 95
10, i ded Arbeitdgefchivres dev Bal)nmattcl © s . 22,146 | 87
11. Rammnung von Schnee und Eid s ow om m % . ; 18,144 | 89

. 979,148 | 72

I Sxpeditionsdienft.
1. Allgemeine Koften.

a) Befoldbung und Cntjdhadigung der Betvicbsfontrole, der
Bahnhof- und Stationdvorfteher, der Portierd und der

Nachtwachter . i . . . . . 217,118 | 88
b) Befleidung derfelben. . . . L. . 5,035 | 93
c) Biiveaufoften . . « & s & 21,015 | 50
d) Beleudhptung und Heizung \cr EButcmu, . . 62,902 | 33
e) Grgianjung, Unterhalt und Afjefurany ded ‘;‘snncntulé ; 26,785 | 10

332,857 | T4

Uebertrag . ; ; 332,857 | T4 1,166,130 | 67




I. RBefriebsrechnung der Schweizerifchen

IV.

Ansgaben.

Webertrag

. Perfonendienit.

a) Befoldung und Cntfchadigung der (%mnebmu Bepac-
expedienten und Gepadtrager, K ; .

b) Bekleidung derfelben

¢) Drudtoften

d) Griagleiftungen

. Giiterdienft.

a) Befoldung und Entjhadigung dev (Sutetcwebtcnten, der
Giiterichafiner, der Giitevarbeiter .

b) Befleidung derfelben .

c) Drudfoften

d) Grfagleiftungen

e) Ufjefurany der Giiter

Qransportdienft.

1. Allgemeine Koften.

a) Befoldung und Entjdhadigung der Beamten und %lgefteﬂttn
der Materialvermaltung .

b) Biireaufoften, Heizung und Beleudhtung

c) Afjeburany der Materialvorrdthe ;

d) Beleudtung der Bahn und der Bahnhidfe, @lgnaltﬁerung

. Roften ded Fahrdienites.

a) Befoldungen, LWhne und (Sntid)ablgungm der Sllgfllbrcr,
Kondufteure und Wagenmwarter s :

b) Bekleidung derfelben .

c) Unterhalt und Grneuerung der *IBagcn fammt Q[nﬁruftung
und Referveftiicten . . . .

d) Oel und Schmiere fiiv die ‘J;Bagcn

e) Beleudhtung und Heizung derfelben

f) Uffefurany der Wagen ;

g) PBergiitung fiiv die Benupung flcmber Qﬁagm .

Ucbertrag

Br. Gts. . Cts. [r. Sts.
I oss2es | 74| 1166130 | 67
102,190 | 0
9957 | 38
11517 | 30
=4
PALTT0 17006 | 43
703,423 | 60
5029 | 67
33,869 | 47
7966 | 29
7
20817 | 95 | ree 466 | 98
1218531 | 15
99,366 | 33
7982 | 70
705 | 60
WO B 06131 | 41
375,444 | 57
92739 | 92
297195 | 18
759 | 83
17638 | 62
6.802 | 60
PT92 ) 161 | 6
883,293 | 05| 2384661 | 82
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B, Gts. Fr. Cts. . Cts.
‘Wusgaben.
Uebertrag . . : 883,293 | 05 2,384,661 | 82
3. Bugtvaftsfoften.
a) Befoldungen, Lohne, Stundengelder und Erfparnifpriamien
ded Mafchinenperfonals . . . ; ; : ; 365,731 | 38
b) Befleidung desfelben . . . . . . 1,616 | 20
¢) Biiveaukoften, Heizung und %c[curbtung ’ : ; : 1,021 | 16
d) Brennmatevial . . . . . 620,177 | 84
e) Sdmicrmaterial ; 5 s s 4 : ; : 40,152 | 47
f) Pupmatevial . L. . . . 16,336 | 83
g) Wafferprmpen, -ﬁolsirf)nubcn unb &Bmmmmm & i 11,603 | 82
h) Unterhalt und Crneuerung der Lofomotiven fammt Q[ué-
riiftung und Refervefticken . . . . L. 434,347 | 16
i) Ufjefuran; der Lofomotiven " . . " ; p 3,97 | 97
1,494,861 | 83 2,378,154
V. Walutelegraplie . . 5 . . . . : : s : . . 19,614
VL Ver(diedenes - . . . .. ... . . . . 65,295 | 50
) Summa . . . . . 4,847,726 | 24
Hievon ab:
1. Die auf ben Vautonto fallende Quote der Kofien ber ,3entralnermaltung
und ves tedmifchen Perfonald . . . X . 161,125 | 27
2, Die auf ben Damypfbootbetried fallende Quote ber .m)fttn ber Senttalmr
waltung und ber tedynifhen Leitung . . . 5 it e - . 10,000 | —
3. ®ie Gntfdddigung fir die Beforgung bdesd Betrtcbeb:enﬂcs
a. auf ver Linie Jivich:-Jug-Lugern . . . . ... 550,666 | 65
b. auf ber Linie Viilach-Regensberg . . . . . . . . 85,487 ﬂ 636,154 | 15
4. Die Gntfdddigung fitr vie Leitung ves Baues ber Bogbergbahn . . . . ; 2,414 45 809,753 | 87
Neftbetrag der Wudgaben ded Eifenbabhnbetriebes . : - . : 4,037,972 | 37
{ B. Bersinjung dver Anleipen . . . . . . . . . . 2,045,440 | 73
4 |
C. Cinlage in den Nejervefond (1090 ves Reinertrages) . 7 | oa . : 578,364 | 05
D. Dividende fiir dvie Abtien . . . . . . . . . ‘ 2,583,120 | —
Uebertrag auf die BVetviebsvedhnung vom Jahve 1872 . . : . . 576,115 | 70
Fotal gleid) der Ginnabhme . : o at .| 9,821,612 |85




II. Baurechnung der Schweizerifchen

Sumabhmen.

Saldo der Rechnung bom Jahre 1870
Singafhlungen auf dad 44/2 % Unleihen von 5 Millionen Franten, d. d. 3. April 1871

Singafifungen auf dad 41/2 %0 Unleihen von & Millionen Franfen, d. d. 30. November 1871

Summa

Jr. Cts,
318,064 | 57
4,947,800 | —
- 4,658,000 | —
9,923,864 |57




Jlordoftbahn-Gefe((fchaft vom Jahre 1871

Ausgaben.

AUlgemeine Verwaltung.

Hevftellung der Aftien und Obligationen .
Provifionen und Kurdvergiitungen

Auf den Vaufonto fallende Quote der Rnffcn \CL 8rutm[‘

vermwaltung und ded tedhnijden Perfonals

Sxpropriation.

Gebhalte, Reifeauslagen und Lobhne
Cntfdadigungen S
Sdagungs- und Gericytsfoften .
Berfdiedencs

Wahnbaxu,

Unterbau,

Grdarbeiten

Stiimauern

Sunnels

Briiden, Durdyldfie und S“unn[c
%egbnuten

Uferbauten

Bettung .

Berfdiedenes

ebertrag

gr. |68 s |G . 63,
4,082 | 50
125237 | 51
161,125 | 27
B 290,445 | 28
262 | 85
60,224 | 80
3,689 | 18
3 |52
) 64,180 | 35
135,229 | 02
87,069 | 44
20,342 | 04
29,416 | 91
3,036 | 52
164,632 | 92
9,954 | 51
—| 449,681 | 36
449,681 | 36 354,625 | 63




II. Baurechnung der Schweijerifchen

‘Ansgaben.
Webertrag
Obetbau,
Sdmwellen
Sdyienen und deren %efrftlg,lmgénnttc[
Weglibergdinge .

Legen ded Oberbaued .
Ginfriedigungen, Barvieren, %crhntmfcln Gﬁmbwntcnnetgcr .
Rerjdhiedened

Bahnhofe und Stationdplage.

Hodbauten und Cinfafjungdmaucrn der medhanifden Vorvidhtungen
Weidpen, Krewgungen, Drehideiben, Sdhicbbithnen 2. .
Wafferreferboird, Vorwdarmefiel, Waflerleitungen 2¢. .
Hebtrahnen und Briidenwaagen

Technifde Cinvichtungen der Werkjtdatten

Ber{dyiedenesd

‘Wetriehsinventar.

Qofomotiven und Tender .

Wagen

Biiv die Biiveauy ‘ber @auptnerma[hmg unb S(onhto[c
v DMaterialverwaltung

v Mepavaturmwerkitdtten, ftehende SDumpfmafd)men
RWerfzeugmafdyinen
i i Werfzeuge und Requifite
v Babnbhofoerwaltungen .

Berdthjdaften fiir den Bahndienft

Dampf- und Sdyleppboote

" " ”

Derginfung des im Wae nerter Jinien engagierten Kapitales wahrend
der Wanzeit

FTotal der Andgaben

. |G g |G, . Gs.
. 449,681 | 36 354,625 | 63
224,466 | 12
491,734 | 84
891 | 57
109,587 | 25
32,517 | 81
8,050 | 20
| 867247 |29
956,788 | 96
86,043 | 25
20,524 | 50
13,480 | 27
2,872 | 33
1,910 | 04
1,081,619 | 35
1 2398548 | —
71,342 | 24
401,038 | 12
4986 | 82
21,000 | —
3,693 | 25
. 91,919 | 42
10,099 | 56
604,079 | 41
26,377 | 75
3,383,630 |79




Jtordoftoahn-Gelellchaft vom Jahre 1871

‘Redimngs-Ab(dlup.

Summa der Einnabmen .
Snmma der Andgaben

Hieju fommen:

1) Dic Cingahlungen dev Novdoftbalngefelljdaft an die Bogberg-
bahn im Jahre 1871 . e

2) Die fiebente Sujdyupeingahlung der Nordoftbahngefelichaft an
die Cifenbahnunternehmung Bitlad)-Regendberg im Jahre 1871

Saldo anf wene ‘Redynung

. | Gt3. B ’ Gts. . | Gt8.
|
i
|
|
|
|
o
B C . 9923864 | 57
| |
3,383,630 l\ 79 |
L
|
i
n |
260,000 | — o |
|
o
14,827 | 28 |
274,821 28

|
1
|
|
|

3,658,458 | 07

6,265,406 |50




L Bilany der Schweizerifchen Jtordoftbahn-

. . Cts. Fr. Gts. . Gts.
Debttoren.
A. Anf den BVan verwendete Kapitalien.
I gatammnetg der Wordoftbafu.
Nettobetrag der Bauausgaben laut vorjdbhriger Rechnung . 64,864,615 | 35 .
9t¢ttngctmq der *Bmmlmgabcn im m[)lc 1871 [aut umftcbcnbcr —
,383,630 | 79
Nedhnung 7 68,248,246 | 14
IT. ‘Qetfeiligung bei andern Walhnunternefmungen.
a. Cifenbahnlinie iivich-3ug=-Lugern.
1. (Smbc(,al)[tcﬁ Betheiligungsfapital der RNordojtbahn 6,000,000 | —
2. Siic den Kanton Bug geleiftete Cingahlung 800,000 | —
——{ 6,800,000 | _
b. Cifenbabhnlinic Biiladh-Regensberg.
1. Betrag der von der Nordoftbahn Hid Cnde vovigen Jahred
geleifteten Cingalflungen . 805,320 | 08
2, WBetrag der bon Dder éRmboftbal)u i Slcd)nunqﬁ]uf)w gc—
(eifteten Gingahlungen 14,827 | 28 X
: 820,147 | 36
c. %obbclqbnbn
1. Betrag der von der Nordoftbahn bid Ende vorigen “s’u[)rcs
geleifteten Cingahlungen . 20,000 | —
2. Betrag dev von der sJ?m:boftbal)n im Sitd)uungeqablc gc—
leiftetenn Gingahlungen 260,000 | =
—_— 280,000 | —
. 76,148,393 | H0
B. - Betriebd: nnd verfiigbave Kapitalien,
a. Aktiva.
1. Kafia ; 499 086 | 86
2. Portefeuille . . . . . 1 113'802 39
3. Werthpapiere . . . 31155,643 | 97 3
4. Licgen|daiten-Ronto . '512507 | 04
5. Material-fonto (infl. Schivellen und Schienen) 1,193,203 | 94
6. Rertjtitte-Ronto (Vorrdthe an Adyjen, Ridern, BVandagen 2c.) '335.790 | 19
7. Diverfe Hauptbud)=Debitoren : ' ‘
g %rcbnfmftalt ‘)ln[el!}en vom 30. lemcmber 1871 Jr. 5,(1)30,‘222. ‘
iverfe . g 3 102,657, 42 5102557 | 42 |
N j = |
b. Paffiva. - 11,912,693 | 81 ]
1. Refervefonds: i
a. der Nordoftbabn . .. B 2,257,489, 52 !
b. gtl‘ gticnf[))u[l)u %u}u:g :});lg Lmlcrn s i g 8:6,037. T4 t
e, 7,174, 49 I
c. per Cienbahn iilach-! egenf‘\crg 2,700,761 b3 "
2. Attivfaldi bon Speialvedynungen: |
a, ber Betriebsrechnung der Nordoftbaln . Fr. 576,115, 70 |
b. der ‘Betncbéred)mmg der Cifenbalhn Jiivid)- |
Bug-Lugern . I 14,124, 42 I
c. der?) etrwbﬁrcd)mmgber @11ellbnl)nl?Bu[ad)=
NRegensberg . o 3,462, 13
d. der Bauredynung ber (Enenbahu Surxdy
ug-Lygern . . ‘ o 791,063. 04 1,384,765 | 29
3. Diverfe Hauptbud)-Kueditoren 1,561,660 | 27
16 Gruptiog o 5,647,187 | 31
Aktiv-Salvo per 31, Deember 1871 6,265,406 | 50

82,413,800




Jefefchaft auf 31. Degember ISTL

Kredrforen.

A. Aftienfapital
B. Obligationen:

1, mit einem Sindfupe von 3Y4%:
Bigberg-Anleihen vom 25. DEtober 1870 .

2. mit einem Bindfufpe von 4 %o:

a. Anleihen vouwr 1. Oftober 1860 . . 7,100,000, —
b. Anleihen vom 1, Juni 1862 » 5,000,000, —
3. mit cinem Sindfufe von 41/2 %:
a. Anleihen vom 1. Februar 1859 . gr. 3,000,000, —
b. Anleihen vom 3. November 1863 » 5,000,000, —
c. Anleihen vom 26, September 1865 » 3,000,000, —
d. Anleihen vom 28, Oftober 1867 : : ., 5,000,000 —
e. Anleihenvom 1. Juli1868 (Fonvertiertes cher. 50/0Anleiheny ,, 10,000,000, —
£, Anleiben vom 7. Juni 1869 ,» 5,000,000, —
g. Anleihen vom 3. April 1871 o 4947800, —
h. nleihen vom 30. November 1871 , 4,658,000, —

\

. Gts. Br. Gts.
28,708,000 | —
!
1,000,000 | — |
12,100,000 | —
E
40,605,800 | —
—_— 53,705,800 | —

| 82,413,800




IV. Ausweis iiber den Referve-Jonto der Schweijerifchen Jtm Doftoahn

auf 31, Dezember 1871,

. Cts.
Einnahmen.

Saldo vom 31, Dezember 1870 ; ) : : . . ’ . . . 2,261,939 | 13

|

Cinnabhme im Jahre 1871: 1
1090 de8 Nettoertvaged der Nordoftbahnunternehmung im Jahre 1871 ; 578,364 | 05
Summa . | 2,840,303 | 18

Ansgaben. ' ‘ ‘;
Grnenerung ded Oberbaues ; ; : : 3 : " ; : ; " 517,862 | 09
Reftbetrag der Koften ded Umbaued ded Dampfbootes ,THhurgaun” . . . 10,666 | 70
Umbau ded Dampfbooted ,Rbein? . i ; ] : . . . . . 54,284 | 87
©aldo auf neue Redhnung . 5 : . . ) . . ; ; . . 2,257,489_ 52
Summa 2,840,303 |18




Reilage 1.

Schweizerifdie Wordoftbahn.

Jur ,Statiftik des Belviebsdienftes”:

1) Ueberficht itber Stand, Leiftungen und Unterhaltungsfojten dev Lofomotiven.
2) Ucberficht fiber Stand, Leiftungen und Unterhaltunggfojten der Perfonenwagen.
3) Ucberficht 1iber Stand, Leiftungen und Unterhaltungéfojten der Gepid- und Giiterwagen,



I. Stand und Leiftung der Lokomotiven

a. Stand und
Suuviidgelegte
£ s N S _,_,“
5 'd ?.‘: 9 = ’5 =
Beseichnung £ £ a g . 2 <
der &l = = ‘£ 2 = E 5
2 A c & & e Z
Lofomotiven = = 2 = E i g
For) o] = = =]
Rilometer
Safjrdienft.
Perjonenugd=Lofomotiven  (Klafje A) 16| 3,572 || 202,343 | 442,083 — 2,285 — 4,965
Perfonenzugd= Lofomotiven ( ,,  B) 18( 3,427 94,382 | 319,465 — 20,041 | 14,880 8,043
Giiterjugs- Qotomotiven  ( ,, ) 19] 4,087 = = 595,517 19 — 7,701
Tender=Lofomotiven (, D) . : . 6| 1,502 8,441 | 126,704 — 1,983 — 537
. Total 1871 59| 12,588 || 305,166 | 888,252 | 595,517 | 24,328 | 14,880 21,246
Sm Borjahre (1870) 59| 11,3564 || 233,398 | 809,319 | 492,213 5,715 | 21,221 27,484
Rangierdienft.
Tender-Lofomotiven (Klafie D) . ‘ 31 1,535 — - - — - 271,085
Sm Vorjahre (1870) 3 1,236 — — — — — 171,202
b. Wuterbaltungs:
Brennmatevial Sdmicr- und
(Del
Beseidhnung -
Berbraud) Koften Berbraudy
der
Quomotiver . ‘ per . ‘ per . N per
vronoten b ot Qot-Rilometer | Danjen Qof.-Kilometer | ™ Ganien Lof.-Kilometer
Piund Prund Franfen Gentimes Piund Phund
Stalirdienft.
Perfonenzugd-Lofomotiven  (Klaffe A) 10,111,060 15.5155 175,141.04 20.8756 25,967 0.039s
Perfonenzugd-Lofomotiven ( ,,  B) 7,661,480 167717 132,709.85 29,0895 19,013 0.0416
Giitersugs-Lofomotiven (, O .| 14102020 23,5772 244,270.93 40.4954 23,694 00093
Tender-Lofomotiven ¢ D) 1,708,590 12,0112 ~20,595.08 21,4988 4015 0.0202
Total 1871 33,583,150 18.1501 581,717.50 31,046 72,689  Oos0s
Jm Vorjahre (1870) 27,471,930 172800 477,296,851 30.0300 61,509 0.0387
Rangierdienft.
Tender-Lofomotiven (Klafie D) 2,220,380 = 38,460.51 - 6,263 —
Im Borjahre (1870) 1,288,720 —= 22,389.91 — 3,896 —




und deven nterfaltungskofien.

Leiftung.
Wegftrede ) i)urrbfd)uift[id;c Stiavke der
,, F - £
E= dglicher Durdyfchnitt S = »E_'i - 2
g8 per im Dicnjt % © > g 2 5 £ =
23 befimbliche @ ! 2 . 0% £ = 2 =% E 2 %
SE efindlidhe Lofomotive S E - = g = 2 £ 5 £ E
= E & £ =4 S = T e 8 % g
EE 4 5 E z EE 3 = =
- Sommer- | Winter- >3 & = o § £ >
2 dienft dienft ? @ B8R Al
= — o
Rilometer AWagenadfen |
1,185.4 243.0 196.6 651,676 1T 201 - - 14,892,963
1,251.5 172, 1446 456,811 11 23.03 — — 9,592,874
1,662.1 183.5 183.7 603,237 — — 45.25 — 27,295,051
3772 | 1024 88.4 137,665 —_ — - 1)18.72)11.04 2,087,550
5,066.8 185.8 163.9 -, 1,849,389 - 29.13 — 53,868,438
4,354.3 229.0 144.0 1,589,350 — 28.62 —_— 45,483,006
7421 - — — - ‘ — - -
469.0 — — — = - o e
Soften.
Pubmaterial Grneuerungs- und Repavaturfoften
und Talg) 8 - i f Gefammtfoften
RSl T = e Brenn = ior= & ot
fematiaen b Eaibes fiiv Bll.ll;-l l,‘@;f)"nu;;t m;btu%ht,nmtma[,
. . . ¢ Repavaturen
Roften (influf. Provifiondsuidlige) oiuie T dich
im Ganjer g i i RIE i ; : Qob-fi bet
jen Qot - Rilometer im Gangen Qof filoucter im Gangen per Lob.-Kilometer Wikfen-Silonicter
Franfen Gentimes Franten I Eentimeg Franten ‘ Gentimes | @cuﬁmeﬁ—_
17,4279 26143 101,970.52 15,1910 294,539.55 45,1972 o711
12,690.37 27180 155,334.02 34,0010 300,734.44 65.8334 3.1350
15,931.99 2.6411 148,172.16 245628 408,375.08 67,6073 1.4962
2,822.36 2.0502 20,265.53 14.7000 52,683.51 38.2694 2.5087
48,872.11 2.6126 425,742.43 23.0207 1,056,332.64 571170 1.9604
38,292.51 24098 358,793.87 22,5748 874,382.69 55,0151 1,9024
3,960.00 — 8,604.73 — 51,025.07 fiir jeden Tag Br. 1897
2,210.20 — 6,136.58 — 30,736,814 w oo om w842




2. Stand und Leiffung der Perfonenwagen

a.

Stand und

= Sipplake dev Wagen Adfen=Kilometer wurden durdlaufen
=
= L S — | e R .
%f & ‘ im Gingelnen g 8 = = =
2 A 5| S £s = 5 =
= — & = E = =3 = 5 =
£ ) | g 2E4 = 2 s &
£ = - = S R g & 2 2
z = L 1L 1L & 2 SE E - E .
; — o = & — — u— ,‘3
IR = Rlafie | Rlaffe Slafje E - g b E
2|z S = g 8
-E‘ g Adfen-Kilometer
1871 172 628 662 | 3,304 6,460 10,426 13,820,041 ? ? 2,437,075
1870 71180 644 686 | 3,460 6,460 10,606 11,654,603 1,874,320 13,528,923 1,971,958
b. Unterbaltungs-
Repavaturvtoften Koften ded
Material Totalaudgabe
. per in Progenten SRE— fite
Betrichsjahe im Ganjen Sdmicrmaterial
Adhfen- der — Sl p— b
i i niere Le Fota
(infl. Bujchlage) Kilometer Cinnalhme e Arbeitslohn
Franfen Gentimes Biund - Y —-—%;I;&:—--_—
1871 164,681.77 ? 0.510 - 3,662 3,662 3,159.49
1870 J 166,294.75 1.222 6.603 - 2,769 2,769 2,602.86
|




und derven Unterfhaltungskoften.

Leiftung.
_‘;qv Auf die Linge cined Kilometers vedugivt, wurden befdrdert _ "i?\ = .:":l
= 2 2 o A =
R B N Bruttolajt - w B 2
g 2 % 2 - E 2 £ s = E
= o+ 2 =g - = = - 2 5 =
= - = ~ 2 . = = 2 2 E L2 =
e £ L £ - Elz.-.£| E%E
2 5 S sE S 32 & < g = | 2 2 E = § 2
& E z RE s & & - =S 2 € |28 © =9
@ & 2 5 = 25 s | g B g E
= = Q — — | c— — 3 e o
= (=1 ial = x; ; ()] =
vv.ﬁ'iIumtttr Jentners Kilometer in Progenten Franfen
? 125,334,615 1,081,550,007 1,206,884,622 4,293 435 T4.037 31.436 3,048,682.51
21,008 96,514,884 896,630,587 093,145,471 3,059,661 T2.883 28.39 2,506,705.91
i
|
Koften,
Sdmicrmaterials Pupen
. 0 _ @ i .
per Adyfen=Rilometer Material Ausgalien Softenbetreffni
M 7 fiiv per
Shmicre Roften Pubwolle Srife Arbeitslohn Adyen-Rilometer
Loth Gentimes Bfund Franten @entimes
0.00721 0.01943 920 40 9,711.00 0.05980
000650 0.01910 870 42 8,703.40 0.06387




3. Stand wnd Leiftung der Hepdck- und

a. Stand und

Anzahl s = | = _g—\ Adfen=Kilometer wurden juriidyelegt
' 2 5|2 =
ey e TE|E | g ————
., |[Oepad=|  Giiter= | & 01 ZE 2|5 0| = - '
£ [ wagen | wogen Totaliahl | .Z £ | £ § & auf der Nordoftbahn auf fremden Bahnen
2 o Ee|BL| B | —
= = = 2 a 5
Zleleleg!l 2l = o S .| > = bon den bon Dden
“1EIZ|E|E| 22| B2 8 | £ | owit | Giw T o
o= 4 = F i (=1 = = pty = - 2 'S
E|E|E|E| B |7 | &9 |® = Ganjen Ganjen
SE|E|E|E| 8| & Ragen Wagen
Sentner
187121 (18| 6 1,066 1,111/ 2276 223480 | Bhur | 100 | 4,783,038 | 13,593,741 | 18,316,799 ? ? ?
1870(22 18| 6 | 948 994 2,044 200,120 | 53.74 | 100 | 4,637,067 | 13,956,435 | 18,693,502 | 554,037 |14,192,456/14,746,493
b. Unterbaltungs:
Repavaturtoijten SKoften desd
?Be.h‘ieh@’ o Gamen in Progenten
jabe ! v per Adhfen-Kilometer dev Sdmiere el
(infl. Sufdlage) .
Cinnahme
‘ Franken Gentimes : v&l}f;l:b ) o
1871 132,613.41 ? 2.255 — 847115
1870 171,305.23 0.512 3,588 — 6,474.5




Jiiterwagen und deven Unterhaltungskoften.

Leiftung.
. Auf die Lange eincsd Kilometerd vedujict, = =
[=2] P e et
. 5 urden befordert =1 s
Hremde <, S . 2
Gepacd= und ,.%% = " Brutiolaf .3 -% Die Wagen E_Z
Gitter- Tagen | = = g R = EEZ= bubei ESEPQ
= = 2 E £ ) 5@ s E
haben auf der | & = 5 e E = o S "zg,g [eer | beladen | & "—’;3 2B
o = = S . a2 o =
Nordoftbabn | 2 £ w = = g b fiiv jeden QI:I Find 'f*g 2 juriicgelegt a
suriickgelegt = - =7 . Stilometer [N & £ 5 oy
o~ S = meter 5~ S
Achfen-Kilometer || Kilem. Jentner-Kilometer s Adfen-Kilometer Franten
17,882,772 ? 1,163,329,455| 2,099,389,231| 3,262,718,686|11,324,952| 91.5m || 3d.sss | 10,609,402 | 27,001,920 5,876,932.41
11,819,953 16,360 846,276,731| 1,724,743,208 2,571,019,939| 9,215,125| 84.6¢ | 29.26 | 13,736,499 | 18,119,946 || 4,405,921.21
Koften,
Sdmicrmatevialsd Pupen
Auqabe cofini . oY
fi?r Beteeffnip per Achfen=Rilometer Yusgaben Roftenbetreffnif
Sdymicrmaterial fiie per
und Sdymicre Auigaben Aebeitslohn Ychfen-Kilometer
QIrbcit«SIoIzu
seanten ) Qotl Gentimes Franfen Gentimes
7,309.00 0.00721 0, 01943 1,079.00 0.00287
6,088.57 0.00e50 0.01911 967.05 0.00304
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SCHWEIZERISCHE NORDOSTBAHN.
SITUATION per LINIE

CONSTANZ - ROMANSHORN - RORSCHACH.
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NORDOSTBAHN :

SCHWEIZ.

PROFIL per EISENBAHNLINIE

CONSTANZ- ROMANSHORN-RORSCHACH.
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brnung der Stationen

von Romanshorraus: Stunden.
Curven..
Gerade
Curven

Y

Distanxen xwischen den

Fisirbriiohen .

Hohe der Bakn iber Meer.
Horisont 1200" iiber Meer

En

Gradienten pr. mille

112000 fir die Hohen.

Mafsstab 1:100,000 fur die Liangen.
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