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Qi das @it Komite der Bitberghohn.

Tit.!

Nachoem der Vertrag betveffend den gemeinjcjajtlichen Baw und Betvieh der BVikbergbalhn, fowie betreffend dic
Mitbenubung des Balhnhofes Bafel, einer an denfelben angengenden Stredfe der Jentvalbalhn und dHes Bahuhofes Brugg
burdh die Bkbergbahnunternefmung, wie ihn die Divettionen dev jhweizerifhen Norvdoftbalhn wnd der fhweizevijden Bendval:
Dahu am 20. Mai 1870 unter Ratifitationdvovbehalt abgefdloffen haben, von den eidfeitigen Vevwaltungsdrithen gquiz
geheifien wovben war, Begaun die Divettion dev Novdoftbalhn, weldher gemif dem erwithnten BVevtvage die Leitung des
Baues der Bipbergbahn obliegt, ohne BVevzug ihre Wirtamteit und ¢35 tvat jodann aud) bas Komite, weldhes Kraft des:
felben Vevtrages von e beiden Vevwaltungsrithen gum Bwede dev Entjdheidung von Baufragen befonderd wichtigen
Belanges, fowie sue Begutachtung der den Baw der Bahu befdhlagenden Jahresredymmgen behufs ihrer endlichen Ab:
nahme dued) die vow den beiderfeitigen Verwaltungsrithen Diefiiv bejonderd ju Heftellende Kommiffion gewdhlt wirh, am
13, Juni 1870 3u feiner Konftituierung jujomumen.,

G5 liegt ung nunmehr ob, dem Tit, Komite die cvite, Dad Jahv 1870 umfajjende Rehnung iiber den
Bau der Boghergbahn yur Begutachhung vovzulegen. ‘

Sudem wiv in der Beilage diefer BVerpflichtung ein Gendige leijten, glauben wiv gleidseitiq iiber unfeve einjdligige
Gefdiftafihrung in moglichit iiberfichtlicher Weife Vevidyt exftatten zu follen.  Wiv faffen dabei den Beitvaum in's
Auge, weldher mit dem Snbrafttveten Hed der Bikbevgbahmunternehmung ju Grunde liegenden Vevtvages beginnt und fich
bis auf bie lefsten Tage evftvedt. Wiv dehuen unfeve Bevidterftattung His auf diefen Beitpuntt aus, weil wiv dafiiv Halten,
bafj fie dadurc) an Sntevefje nur gewinnen ditvfte.

L Qougefjionen.

Die Kongeffion des Hohen Standes Aavgan fiiv denw Baw und Vetvieh einer Eifenbahn von Brugg durd) den
%ﬁbﬁcrg und das Frictthal nad) Bafel, weldhe faft giinglich und jebenfalls in allen wichtigeren Punften mit dev aavgauijdhen
Songeffion fite die gegenwivtig beftehenden Linien dev Nordojtbahn dibereinftimmt, ift mev ,unter der Vovausfelung, daf
»die dem aargauifhen Komite fiiv Anftvebung einer Bipbergbahn am 27. Wintermonat 1869 fitv den Baw und Betvieh
»der Bikbergbahn ertheilte Kongeffion dahinfalle”, der Novdojtbalhn: und der Jentvalbahngefellidaft ervtheilt worden. Der
§Regiel‘ungfziratf) pes Kantons Aavgaw Hat mum, nachbent die den beiden chen genannten Sefellidaften verlichene Kongeffion
dic %unbeégencf)migtmg erhalten Hatte und die Annahme devjelben evtlivt worden war, durd) Shlugnahme vom 12. Heumonat
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1870 bie dem aavgauijdhen Komite fiiv Anftrebung einer BVopbergbahn am 27. Wintermonat 1869 evtheilte aargauifche
Somgeffion im Einverftindniffe mit diefem Komite ald dahin gefallen exklavt. Jn Folge deffen ift mummehr AUes, was
auf die aavgauifhe Komgeffion fiv die Bbkbergbahu Besug Hat, ald gingli) beveinigt und abchlieflic) geovdnet
angufehen. )

Dagegen find die Vevhandlungen mit dem hohen Stande Bajellandjchaft betreffend Crtheilung einer Kongeffion fiiv
bie Bikbergbahn auf Hafellandidaftlihem Gebicte nod) nidht jum Abjchluffe gelangt. Wiv haben unter dem
16. Juni 1870 in Vollziehung eined von Jhnen gefaften Bejdhluffed um bdie Kongeffion fitv die Strece von Pratteln
bis yur Kantonsgrenge bei Augft nadhgejucht und dabei den Wunfd) gedufpert, dafy die bafellandichaftliche Kongeffion im
Suteveffe dev Ginbeit dev Unternehmung mit dev aavgauijdhen in thunlichite Uebeveinftimmung gebradyt werben mbdte.
&8 Haben fodbann fachbesiigliche Verhandlungen in einer Konfereny von Abordnungen der hohen NRegierung von BVajelland
und Jhres Tit. Komite's ftattgefunden, bei weldjen eine Einigung mit Begug auf alle Puntte der Kongeffion His auf einen,
bev jedoc) vor Defonderer LWidptigleit ift, evgielt wurbe. Diefer eine Puntt, Hinfichtlich deffen nody fein Uebeveinfommen
evveidht werben Tonnte, betvifft die Stelle, an weldher die Vidbergbalhn in die Sentvalbabn einmimden foll. Wihrend von
Bafellandichaftlicher Seite verlangt wurbe, daff die BVbokbevgbahn von Augijt ither Schmweizerhalle gezogen werde und auf
der Station Mutteny in die Bentralbahn einmiinde, wwrde von Seiten der Abordmung Jhres Tit. Komite's daran fejt=
gealten, daf3 diefe Einmiindung auf der Station Pratteln ftattzufinden Habe, wobei itbrigens su evbennen gegeben wurbe, daf,
fall8 dev hohe Stand Vajellandichaft Hiesu auf dem Wege giitlicher Uebeveinfunft und fomit ohne Dagwifhentunit des
Bunbed Hand bieten wiirde, die bei der Vokbevgbahunternehmung betheiligten Bahngefelljdhaften fich beveit finden laffen
wiivden, fiiv den Fall, dafy die Saline Schweizerhalle, begiechungdweife die dDovtigen inbduftviellen Etabliffemente im Jntevefje
ihres Giitevverfehres eine Sweigbahn mit Plevdebetviech von Pratteln 618 Schweizerhalle follten v Ausfithrung bringen
wollen, die Vevwirtlichung diefes Vorhabens duvd) einen angemeffenen Veitvag gu untevtitben.  Wir haben nicdht unter=
laffen, Den von Jhrver Wborbmung in Der Konfereny cingenommenen Standpuntt nod) in einem NMemoriale, welched wiv
unter dem 8, Oftober 1870 an die hohe Negierung von Vajelland vidhteten, in eingehender Weife davulegen und gu vedht=
fertigen.  Diefe Angelegenheit nahm abev ploklich) cine andeve Wendung, indem die Negierung von Bafellandichaft fid)
mit Schveiben vom 7. November auf ein fhicdsgevichtliches Untheil vom 17. Miry 1862 in Sadjen ded Standes Vafel:
landjdhaft gegen die jdhmweizerijhe Bentralbahngefelichajt bevief, Yaut welchem die dev lefsteven unter dem 26. Augujt 1856
fite Den Vau und Betrieh einer Sweighahn von Mutteny an die aavgauijhe Gvenge bei Wugft evtheilte Kongeffion, fowie
per gleichzeitig abgefchloffene nnervevtvag in Folge dev mummehr in Ausficht ftehenden Evbauung der BVidkhergbahn auf
dem Gebicte des Kantons Wavgaw in Kraft u tveten histte und demmnad) die Vereinbarung ciner newen Kongeffion fid) al3
itberflitffig  Herausjtellen witvde. Bei diefer Sadhlage hat e8 das Direftorium dev Sentralbahn itbernommen, junadit
feinerfeits mit den Behorden von Bafellandichaft iiber die Cimmimbdungsijtelle dev Bibkbergbalhn in die Bentralbahn in
Unterhanblung ju treten und jodann dag Grgebnify Jhrem Tit. Komite, bezichungsweife der Divettion der Novdoftbahn ju
weitever Behandlung vovgulegen. Bis jur Stunde Hat fich indefjen das Diveftovium dev Bentvalbalhn nod) nicht in den
Fall gefest gefehen, einen jachbegiiglichen BVevicht an und gelangen zu laffen.

II. Zeduijde Borarbeiten,

@ie haben auf unfern Antrag Heren Bawvath A Bedh von Stuttgart, gewefenem Obevingenicur der Novdoftbahn,
die Projebtierung dev Bobbergbahn fibertvagen und einem Vertrage, den wiv hievitber mit Heven Bedth abgefchloffen
haben, Jhre Senehmigung evtheilt.

Wir iibergaben Hervn Bech ju feiner Orvientierung das auf Vevanftaltung der aavgauifhen Regierung durd) Heven
Sngentewr Bjchoffe ausgearbeitete Projeft einer Vibbergbahn, Dasfelbe ftikt fich im Allgemeinen auf die Michaclis'{he
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Rarte de8 Kantons Aavgaw. E8 vermelrt jedod) die wenigen Hohenzahlen, bdie jene Kavte enthilt, wm weitere, weldje
bie Umgebung dev Miindungen des Bishbergtunneld betveffen.  Diefe Hohenpuntte waven gerade ausveidhend, wm itber
bie Tracéverhiiltniffe, wie fie fic) bei Der Anmwendung dev verfdjichenen bei der Vidkbergbahn in Frage Fommenden
Steigungen hevausftellen, ein im Grofen und Gangen giemlic) ficheves Urtheil zu ermdglichen. Um fite eine endgiiltige
Cutjdheidbung als Grundlage ju dienen, wav indeffen diefes Matevial natinelich nidht geniigend. €8 wwrden daher neue
topographifche Aufuahmen und jwav in dem grdferen Maafftabe von 1:5,000 mit Hovigontalfurven in Abjtdanden von
je 10 Fuf vevanftaltet und auf Grundlage diefer Grlhebungen die umfafjenditen Untevjuchungen itber das ju wihlende Trach
angeftellt.

Behufs Beftimmung Hed Tvacé's war namentlid) die Frage ju evdriern, weldhes Steigungdmarimum duvdygefiifrt
wevden folle. Die Vosbevgbahn darf nidht ald eine Bahn, welde vorhereidhend den Verfehrdintereffen dev in ihrer Nihe
befindlidjen Gemeinben Recdhnung gu tvagen Hat, oder mit cinem Worte ald cine blofe Lofalbahn aufgefaft werden:
fic ift vichnehr al8 cine internationale Bahn gu betvadpten, welde jur Vermitthing eines grofartigen Waavenverfehres
bejtimmt ift, dabei abev mit theilweife midhtigen und in bejonders giinftigen Steigungsverhiltnifien befindlichen Konfurreny:
bahnen gu tdmpfen Dat.  Wird die Bdgbevgbalhn von diefem allein vichtigen Standpuntte aus beurtheilt, fo ift bei dev
Tracierung devjelben vov Allem aud dHavauf Bedad)t ju nehmen, dafy fie fiiv den einftigen Betvieh maglidyft giinjtig
angelegt, begichungdweife die Steigung fo weit vedugicrt werde, als 8 gejdhehen fann, ofhne cine unverhiltnifmipige BVer:
mehrung der Baufoften und eine nicht gevedhtfevtigte Vevlingerung dev Bahulinie Yevbeizufiihren. €8 fonnte daher fein
Buweifel daviiber walten, daf ein Tracé gewdhlt werden miiffe, weldes fid) von den Steigungdverhiltnifien der Konfur:
rengbabnen nidht in allju ungiinftiger Weife unterfdheidet und, wenn immer mbglid), Ha8 Steigungdmarximum der Nordofthahn
nidt diberidyreitet. Die angeftellten Unterfudpmgen haben nun cvgeben, daf vermdge der Gejtaltung bed Tevraingd auf
bev Siidfeite des Bipberges und weil die Station Brugg als fefter Puntt fitw den Anfehluf an die Nordoftbahn gegeben
ift, ecingig und allein ein Steigungdmarinum von 10, oder 12, odev 16, oder 18900 in Frage fommen Fann. Untev
diefent wiivde Dasjenige von 10 %00 gang wnverhiltnifmakig grofe Bautoften verwrfachen und das Tracd mit 18%00 Stei:
gung als alfyu fteil die Vigbergbahn in ihrer Konfurvengfihigeit jhwachen. Bon den beiden {ibvig bleibenden ftellt fid
dasjenige von 12900 auf Grundlage cingehender Bevehnungen als das entjchicven vortheilhafteve heraus.

Das. Tracé evhiilt cin undulicvendes Profil, inbem drei Wafjerfdheiden u dberidhreiten find. Bon bdiefen ift
bie evfte und Dauptfachlichfte der Vipberg, die gweite die Hihe des Mohlinfeloes, die dritte die Anjdlufyjtelle an die
Bentvalbahn, ob mum Pratteln oder Mutteny endchaftlich fiir diefelbe gewdhlt werde. Cine vievte crgibt fidh) fodann nody
fitv Den Betvieh in der Crfteigung dHes BVahuhofes Bafel nach vorheviger Senfung dev Linie bei dev Ueberfdhreitung bes
Bivsthales, '

Die Lage Des Vipbergtunnels wird duvd) das in Anwendung u bringende Steigungdmarinum von 12 /oo bejtimmt.
Gv erhiilt eine Linge von ivfa 8,400 Fuf.

Bom Standpuntte ded Vetviches aus cvjdjeint die Anlegung einer Station auf dem Kulminationdpuntte dev Bahn,
weldjer fich an Dev nrdlichen Tunnelmitnbung befindet, als eine Nothwendigteit, Ehenfo Fann von der Hevitellung einer
Station auf e Gibeite Des Bitberges yur Bebiemung dev Dirfer von Schingnadh, Veltheim, Oberflachs und Thalheim
nidyt wohl Umgang genommen werden.  Gine foldye (@B fich aber nur in der Nife dev fiidlichen Tunnelmitndung im
Hintergrunde dev nirdlich von Schingnadh befindlichen Bevgeinbuchtung anbringen wund wivd infofevn eine fitv die genannten
Ovtfdhaften etwas unbequeme Lage crhalten. 3 darf indefjen nicht itbeviehen werden, dafy fid) dies nicht vermeiden
laft, wenn die Vahu mit einer mdglichit gevingen und davum auf die gange Stvede von Brugg bis uv fiidlichen Tunnel:
mitndung thunlichit gleichmipig su vertheilenden Steigung-den Bbgberg iibevidhreiten foll, und vielleidht ijt aud) wenigftens
etwelches Gewicht dem Umftande beiyumefjen, daf ein Puojebt Defteht, nachy weldhem bdie im Wunfe liegende Lengburg:
Wilbeggerbahn an die Vigbergbahn angejchlofjen werden foll.  Sollte diejes Puojett verwirklicht wevden, fo wiivhen die
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eine gegermwirtig in den Bordevgrund tvetende Konfurvenglinie dev Vitbergbalhn im Befondern ald angezeigt evfdjeine, muf nod
weitever Grwdgung vorhalten bleiben. Daf, wenn gunddhjt Hlof bei dev Erpropriation und bei dem Tunnelbaue, ober mu
in diefen Deiden Richtungen und bei den Kunftbauten, beziehungdweife cinem Theile devfelben eine doppelfpurige Anlage der
Bipbergbahn tm Auge Dehalten wirdh, erhebliche Erjparniffe an den in Ausficht genommenen Bautoften werden gemadyt
werden fBnnen, bedarf wohl faum der Grwihmung.

Nad) Audweid der beiliegenden, dasd Jahr 1870 bejdhlagenden Nedhynung fiber den Vau dev Bot-
bevrgbahn haben die beiden Gifenbahngefellhaften, welche fich) ju dev Ausfithring diefer Vahn veveinigt und die Kojten
De3 Bahnbaued zu gleichen Theilen i beftveiten itbevnommen Haben, im Jahre 1870 blod wei Cingahlungen im
Sefammtbetrage von Fv. 40,000 ju leiften gehabt.

Die tn ber cvwifhnten Redhmung erfcheinenden Ausgaben geben wund mur mit Begiehung auf drei Poften 3u
evlauternden Bemerfungen Anlaf.

Unter dev Rubrif: ,Bauverwaltung” ,KLomite dev Bdpbevrgbahn” ift eine udgabe von Fr. 9,029. 39
aufgefithrt. Das aargauijdhe Komite fite Anftrebung einer Biskibergbalhn hat, am Shlufje feiner Thittigleit angelangt, cine
Rechnung iiber feine Baavauslagen und die vevfdhichenen BVevvichtungen dev cingelnen Komitemitglieder im Betvage von
Fr. 9,029, 39 Jhrem verehrlichen Komite ftbermittelt und Sie haben diefe Redhnung u begahlen befchlofjen.

Qe der Redynung evfdjeint ferner ald ,Entihadigung dev Novdoftbahngefellidaft fiiv die ihr ver:
Jdragdgemdp beim Baue dev %Btgbcrgba’f)n obliegenden Vevvihtungen” cin Betrag von Fr. 419. 70,
Diefe Summe evgibt fich in Vollziehung dev Schlufnahme, weldhe Jhv Tit. Komite am 26. November 1870 gefafyt hat
und weldye folgendermafen Yautet: ,Alle Ausgaben fitv die adminiftrative und technijche Bauleitung, weldhe auafdlicplic)
fiiv die Visgbevgbahn evfolgen, find der Bibergbahnunternchmung nach ihrem wivtlichen Betvage 31 veveedhnen und fevner
Bat diefe Unternehmung dev Novdojtbahngefelichaft fitv alle diejenigen Wusgaben dev evwihuten Avt, weldpe fitv die Novd:
oftbaln und die Bisbergbaln gemeinjdaftlich und ohne daj fich die auf jede diefer beiden Bahnen entfallende Quote Her-
felben mit Beftimmiheit ausjcheiden lieRe, evlaufen, cine Enifdhidigung von 190 der Vautoften dev Vistsbergbaln u leijten,
wobei ¢3 itbrigend die Meinung hat, daf, wenn dic GSejammtausgaben fiiv die adbminiftrative und technijdhe Leitung ded Baued
der Bipbergbalhn 41/2%0 der BVautojten iiberjteigen wiirden, die der Novdojtbalhngefelljdhaft zu leijtende Entjdhidigung fo-
weit vedugiert werben foll, al8 nothwendig ift, wum diefen Puogentjaly nicht gu iiberjchreiten, begichungdweife gang wegzufallen
Dat, wenn die ausjdlieflid) fiiv die Bdsbergbahn evfolgten, nadh) ihrem wivklihen Vetvage in Redhnung gebradhten Aus:
gaben allein jchon 41/20/0 dev Baubojten oder mehr ausmadhen jollten”.

Endlich beruht dev in der Rechymmg unter der Rubrif: ,Bevzinjung ded auf den Bau dev Bokberg:
Jhahn vevwendeten Sapitaled wihrend dev Baugeit” erfdeinende Pojten von Fr. 402, 61 auf At 5 bed
Bertrages gwifchen der Novdoftbahn: und dev Sentvalbalhngefeljchaft betreffend die Vidbergbalhn vont 20. Mai 1870, ge-
mag weldem bid jur Crdffnung ded8 BVetriehes dev Vigbergbahn den beiden Gefelfchajten die von ihnen fiir Redynung
des Bahnbaues geleijteten Eingahlungen mit 500 pr. Jahv ju Laften Des Baufonto’s vevyinfet werden.

Genehmigen Sie, Tit., die Verfiherung unfever vollfommenen Hochachtung.
Biivid, den 3. April 1871.

Hamens der Diveltion der Sehweizerifehen Fovdoftbahngefelfchaft:
Der Prafident:
Dr. A, Gider.
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