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Die Divettion gibt fich anmit die Ehre, hven ahtzehnten, dad Jahr 1870 umfafjenden Gefdyiiftabericht dev
Genervalverfammlung dev {dhweizerifhen Novdoftbalhngefellidhaft vorzulegen.

L Berhiltnifje su den Kantonen, durd) welde die BVahn fich zieht, und zu dem Buude.

Betreffend den Bau dev Eifenbahnulinie Romansdhorn=Kreuzlingen (Landesgrenge) Heben wir unachit
hervor, Dafy ber Kanton Thuvgan der jdhweizerifchen Nordoftbahngefelljdhaft die Konzeffion fiiv diefe Bahn {don im
Jahre 1869 evtheilt und daf diefelbe aud) die Genehmigung ded Bumded evhalten hat. Diefe Kongeffion ftimmt im
Wefentlichen mit den itbrigen Kongeffionen fiiv die Novdoftbahn itberein und enthlt besiighich dev BVaugeit die Veftimmung,
Dafg die fomgedivte Bahnlinic von Romanshorn His jur Station Kveuglingen auf den 1. Juni 1871 gu vollenden und
in Betrieh gu febsen fei.

Der Plan fiiv a8 Tracé diefer Bahnjtvede und die an derfelben angubringenden Stationen mwurde
vom Regierungdrathe des Kantond Thurgau unter dem 15. Januar 1870 genchmigt. An diefe Genchmigung wurde
indeffen die Vedingung gebuitpft, dap die betheiligten Gemeinden die von ihnen eingegangene Verpflihhung gur Eingahhung
eined Veitrages von Fr. 47,500 an die Koften der Hevftellung einer fechsten Station auf den feftgefetsten Tevmin (Lichtmef
1870) erfiillen und dev Grofe Nath ded Kantond Thurgau die von der Regievung in Ausficht geftellte Leiftung von
Fr. 2,500 fiiv denfelben Bwed gutheife. Nadhdem diefe BVedingungen evfiillt waven, wurde fodann dem Tracé unter dem
25. Mivy die Hoheitliche Genehmigung definitiv evtheilt.

Qn ber Abficht, Alled zu thun, wad in unfeven Krdften lag, wm den Tevmin fiiv Ausfithrung der Bahnlinie
einfalten ju Fdnnen, Haben wiv fhon unter dem 26. Januar, obwohl damald dag Tracé noc) nidht definitiv genehmigt
war, die Pline itber die Strafen: und Waffevitbevginge der thurgauifhen Regievung jur Priifung md Gut-
Beifung vovgelegt, und es ift jodann Heven Genehmigung in den Neonaten Mirg, April und NMai 1870 fucceffive evfolgt.

Da 8 fowohl in dev Wbficht dev grofh). babifhen NRegievung, ald aud) in dev unjrigen liegt, eine divefte
Berbindung dev in Ausfithrung begriffenen Gifenbahn von Romandhorn nad) Krveuzlingen mit dev
badifden Staatdbalhn bei Konftany herzujtellen in der Meinung, daf der einfeitliche Betvieh der Eifenbahn von
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Romanshorn His Konjtany durd) die Nordoftbahngefellichait bejorgt werden folle, fo haben Delegivte dev beidfeitigen Bahn:
verwaltungen nad) wiederholten Fonferengicllen BVevhandlungen unter dem 1. Juli 1870 cinen jachbegiiglichen Bevtvag ab-
gefhloffen, nady weldhem die Novdoftbahngefelljdhaft die Romanshorn = Krewslinger-Bahn von dev Station Kreuglingen bis
sur Landesgrenge fortaufithren und Baben diefelbe von dev Xandedgvenze an mit dem Bahnhofe Konjtans, als dev gemein:
jdaftlichen Wedhfelftation, ju verbinden Hat. Gemif diefem Bertrage hat eine evhebliche, auf [hweizerijhem Gebiete
s bewertjtelligende Grweiterung des Vahnhofes Konftany 3u erfolgen wund find in dem gefammten DBahnhofe dicjenigen
Veviinbevungen und Einvichtungen ju treffen, welde nbthig find, um das gehovige Ineinandergreifen des Betviebes Hev beiden
betheiligten Bahnen ju fichern und die Vevtehrsbezichungen, in weldhen Badenw und die Schweiy als Gvengnacybaven u
einander ftehen, thunlichft su evleichtern. Bu diefem Gude hin wurde ald Beilage 3u dem Vevtrage ein Rlan vevcinbart,
in weldem die voryunehmenden Verinderungen und Grweiterungen cingeseichnet find, und 8 wurbe vevabredet, dafy diefelben
vont jebev Verwaltung auf ihrem Gebiete fo vedtseitig audgefiihrt werden follen, dafp bie Strede Kveuslingen= Konftany
wo miglich gleiheitig mit devjenigen von Romanshorvn = Kveuslingen dem Betviebe iibergeben werden thnne. — Jn dem
Vertrage mufite felbftverftindlich Hoheve Ratifitation vorbehalten werden. BVabijdher Seitd wwde evllivt, daf diefelbe
evjt evfolgen tonne, nachdem ein fachbegiiglicher Staatdvertrag gwifchen der Sdhweiz und dem Grofhevogthum Baden gur
Untevseicdhnung gelangt fein werde. So fange diefer @taat@vei‘tmg nicht gum definitiven Abfhlufje gedichen ift, entbelhrt
bafer das Uebeveintommen der beiden Bahnvevwaltungen des vedhilichen Vejtandes und famn folgevidhtig dev Bau der
Berbindungsbalhn Kreuslingen=Ronjtany nidht in ngrifi genommen waden. Dev Staatdverivag gwijden der Schweiz und
Baben betveffend die Verbindbung unfever thurgauijhen Seethalbahn mit dev grofh. badijchen Staatsbalhn ijt nun gwar,
wenn aud) evft wnter dem 10, Degember 1870, abgefdhloffen worben. v enthilt abev in Artitel 3 die Veftimmung, ,dag
yoer Plan diber die Anfage des Vahnhofes und dev diber deflen Venupung gwifden Den beiden Bahuverwaltungen
,abjufchliefende Vevtvag den guftiinbigcﬁ RNegierungsbehorden yuv Genehmigung vorgulegen fei”, und fodann fteht die
uswed)slung dev Natififationsurfunden gwifdhen den beiden betheiligten Staaten, nad) deven Bewerftelligung dev Vevtvag
evft pefett wivd, nod) ju gewdvtigen. Vet fo bewandten Umftdnden hiclten wiv s im JIntevefe der Evmiglichung einer
gleicheitigen Bollendung des Vahnftiictes Kreuzlingen=fonjtang mit dev Linie Nomanshorn-freuslingen fitv angezeigt, die
swifchen den Geiden Bahnverwaltungen gemif dem Staatdvertrage abgujdliciende Ucbeveintunft, begichungsweije den auf:
sujtellenden Bahnhofplan mit thunlichjter Befsvderung eventuell ju veveinbaven, und wiv fdumten dahev nidht, den grofh.
badijchen Behvden die Mobifitationen, begichungdweife Ergingungen vovzujhlagen, weldhe in dem gwijchen Delegivten
der Deiden Bahuverwaltungen unter dem 1. Juli veveinbavten Bertvage vovgunehmen fein dilvften, wm denfelben mit
pem mittlevieile abgefchlofienen Staatdvertrage in Ginflang s bringen. Die diesfilligen Verhandlungen find dem
Abjdhluffe nahe. Jm Fevnern evjuchten wiv, fmmer in dev Abficht, die BVahnjtvede Kreuslingen-fonftang, wenn irgend
thunlich, wie bie Linie IRomanshorn:Kreuglingen, fdhon auf den 1. Juni 1871 v Vollendung ju bringen, unfern
Berwaltungsrath wm die Crmidtigung, den Vevtvag mit dev babdifhen Eifenbahuverwaltung iiber den Anfdhluf dev
Jordoftbalhn an die grofh. badijhe Staatsbahu in Kouftany von und aud endgiiltig abjchlicfen ju ditvfen. Diefe
Gvmadtigung wde und von dem Vevwaltungdvathe im Hinblicke auf den Vefdhluf der Genevalvevjammlung vom
30. April 1869, durd) weldhen der Vertrag jwijdhen dem hohen Stande Thuvgau wund der fdyweizerijchen Nordojtbalhn-
gefelljhaft Detveffend die Ucbernahme des Vaues und Vetviehes dev Gifenbalhn Romanshorn-Kreuzlingen (Landesgrenye)
ourd) bie Nordoftbahngefelljdhaft vatifiivt wurde, und in Anwendung von § 32 Jiff. 1 und 2 dev Gejelldhaftsitatuten
beveitwillig evtheilt. Wiv gingen aber in dem Beftveben, die gleichyeitige Vollendung dev gangen Bahnlinie Romanshorn:
Sonjtang erbeizufitren, nod) einen Schritt weiter, indem wiv fitr den Fall, dafp dev Vevtvag mit dev grofh. badifdhen
Gifenbahuvervaltung nad) der hievfeitigen Bovausjelsung abgejhlofjen und von den beidfeitigen Staatdbehrden genehmigt
wiirde, Dereits aud) die widtigten, die Ausfithring dev Strecfe Krewlingen - Konftany und die Crweitering des Bahun:
hofes Konjtany bejdhlagenden Bauvertriige abgefehloffen haben. Troh aller diefer Mafregeln ift die Vollendung der Bahn:
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ftrece RreulingenzKonftang fhon auf den 1. Juni nihithin jur Unmbglichleit geworden. ©8 Hat namlic) die Aus:
wed)alung der Ratififationdurtunden ju dem Staatdvertrage betveffend die Verbindung dev Nordoftbalhn mit dev badijden
Gtaatsbahn in fonftang immer nod) nidt fattgefunden. Dicfelbe fann exft exfolgen, nadhdent dev deutjdhe Bunbdesrath, deffen
Buftimmung ju dem Staatdvertrage wegen Ausdehnung des Bollverveindgebictes auf den auf Schweigerboden liegenden
Theil Des Bahnhofes Konftang erforderlich ift, diefe Buftimmung evfliet Haben wird, wasd bisg jur Stunde nod) nidt gefdhehen
ift. Qn Folge diefes Verhaltnifjes faun aud) die einfdligige Uebeveinfunft wijden den beidfeitigen Eifenbahnverwal:
tungen nicht endjchaftlich abgefdhloffen und cbenfowenig der Kvaft diefer Uebeveintunft yur Ausfithrung ju bringende Baw
der Bahnabtheilung Kreuzlingen-fonftang und desd Bahnfofed Konjtany, foweit v ju vevgrbfern ift, in Angriff genommen
werdert.

Was bas Bobbevgbahnunternehmen betvifft, fo glauben wiv hicr junddyft aufden einlaflidhen fachbesiiglichen
Bevidht, den wiv Jhnen in Jhrev lepsten ovdentlichen Vevfammlung gu evjtatten die Ehve Hatten, fowic auf den Vefdhluf ver-
weifen su follen, den Sie in Folge dicfer Vevidterftattung gefafit und durc) weldhen Sie und evmiadhtigt haben, 1) Namens
per Novdojtbahngefellichaft und veveint mit dev Zentvalbahugefeljchajt den Vau wund Betrich der BVbbergbalhn nad)
Mitgabe der dicfen beiden Gefellfhaften von dem Hohen Grofen Rathe des Kantons Aavgau unter denr 10. My 1870
Dicfite evthetlten Songefjion ju ftbernemen, 2) alle BVevtvige, weldhe die beiden Gefelljdhaften der Novdofthbalhn und dev
Bentvalbalhn i Folge dev Uebernahme Hed Baued wnd Velviehes dev Visibergbahn mit einander abjufdlicfen haben werden,
fomit auch) Beftimmungen berfelben, beven Grledigung in die Kompeteny dev Genevalverfammiung einfdlagen jollte, Namensd
der Jtordoftbahngefelfehaft, immerhin jedod) exft nadh) eingelolter Buftinmung ded Verwaltungdrathes, eingugehen.

Geftitlst auf diefe BVollmadht Haben wiv mit dem Diveffovium der Bentvalbahu unter dem 20. Mai 1870 einen
Bertvag abgefdloffen, weldher die RNatififation der Leiden Vevwaltungdrithe erhalten hat und folgende Hauptbejtimmungen
enthalt:  Die Novdojtbalhn: und die Bentvalbalhngefellfdhaft veveinigen fich su ciner Gefelljdaft, welde den gemein=
fhaftlichen Vauw und Vetvieb dev Bipsbergbahn jum Bwede Hat.  Veide Sefelljchaften beftreiten die Koften ded Vaues
3w gleichen Theilen und pavtizipiven cbenfalls Hialftig an dem Nettoergebnifje ded Bahnbetviches. Die vberjte Leitung ded
Baues ift cinem Komite {ibevtragen, dad aud je drei von dew betveffenden Vevwaltungdriithen ju begeichnenden Mitglicderit
pev Diveftionen dev beiden Gefellfhaften gebildet wird. Die Durdfithrung desd Baued beforgt die Divettion der Nordoft-
bahn, weldjer audh dHie Antragftellung an Had Komite jur Grledigung der in die Kompeteny des lepsteren fallenden Gefdifte
obliegt und welde fiberhaupt Hie Gefeljhaft nad) Aujen ju vevhveten Hat. Die Betviebsverwaltung wird dad Komite,
joweit e3 diefelbe nidht felbft beforgt, entiveber einem befonders Hiefiiv aufsuftellenden Organe oder aud) einer Hev beiden betheiligten
Gefelljchaften fibevtvagen.  Hinfichilic) ves Vetviebsdienftes ift indeffen jefst fhon grundiaplic) fejtgefest, daf a) die
Unterhaltung dev Vahu guv einen Hilfte von dev cinenw und jur andevn Hilfte von dev andern Sefellfhaft auf Red):
mmg der Vigbergbahnunternehuung beforgt wnd b) der Fahurdienft, unter weldyem audy die Stellung des evforderlidyen
Tvanspovtmateriales ju vevitehen ift, ebenfalls von den beiden Gefellfchaften je zur Hilfte und unter Verredymung dev
Leiftungen nach Mafgabe eined u vereinbavenden eineitlichen Tavifes vollyogen werden foll. Die definitive Abnahme dev
Jahresvedymmgen iibev denw Baw, den Bahubetrich und den Refevvefond ift ciner bejondeven Lommiffion iibevtragen, in
weldje die Vevwaltungdrithe dev Deiden betheiligten Gefellfhaften fe finf Mitglicder wihlen.

S Uebrigen veviveifen wiv Hinfidhthcd) dev Unternehmung dev Bidkbergbalhn auf den Bevicht, Den wiv iiber unfere
fachbesiigliche Thitigleit Dem Komite fitv diefe Bahn evjtattet haben und weldhen wiv ald cine Beilage demr gegenmwiirtigen
Gejdifisbevidyte Heifiigen.

Da der Kanton Aavgaw fite ven Baw und Betvieh ciner Eifenbahn von Brugg durd) den Bdpberg und das Frid:
thal nach) Bafel, ciner foldhen von Wilbegy nadh Lengburg wnd einer in Aavaw und Brugg von dev Novdoftbalhn abmei:
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genden fogenannten aavgauifhen Sitbbahn den Griindungstomite’s, welhe behufs Anjtvebung diefer Vahnlinien gebildet
worden waven, Kongefjionen evtheilte, ofne die Novdoftbahngefeljchaft itber die Geltendmadhung des ihr  juftehenden
Borzugsredted angufragen oder einen jadhbegiiglichen Vorbehalt in die betreffenden Kongefjionen aufyunehmen, fo jahen
wiv und gendthigt, gegen diefes BVovgehen, geftitbt auf § 4 unfever aavgauifchen Kongefjion vom 27, Januar 1853, wonad)
der Novdoftbahugefelljhaft fiiv die Ausfithrung von Bweigbahnen dev DBorrang vor andeven. Bewerbern cinguviumen ift,
bet der PRegierung von Wargaw Einfprache ju erheben und davon, daf diefes gefdhehen fei, dem BVundesrathe ju Sgani;cu
per Bundesverfammlung Kenntnif gu geben.  Die Regievung von Wavgaw fprad) Hievauf die Wnficht aus, daf der § 4
der Kongefiion vom 27, Januav 1853 auf die weu fongedivten aavgauijhen Bahnen Feine Amwendung finde, weil bdiefe
Bahnen nid)t al8 Zweigbalhnen, fondern ald felbitftindige Bahmunternehmungen ju betvachten feien. Wiv Fonnten die Ridh-
tigteit diefer RedhtSanjhauung nicht jugeben. Da indefjen mittleviweile die Novdoftbahngefeljchaft und die Bentralbabhn:
gefellfhaft im Venehmen mit den Kongefjiondven dev BVdbergbahie den BVaw und Betvieh diefer Eifenbahn iibevnonmen
Datten und da die Nordoftbahngefelidaft ferner Hinfichtlich dev Kongefjionen fiiv die Eifenbahn Wildegq - Lengburg und fite
die aargauije Siidbahn von cinem ihv juftehenden Vovzugdredite dod) Faum Gebraud) ju madjen im Fall gewefen wiive,
fo {dhien €3 und nicht ndthig, die fheitig gewordene Redhtsfrage ju jdhicdsgevichtlicher Entjdheidung bringen gu lafferr, und
wiv bejdhvantten “und daher davauf, bei der Regievung von Wavgau gegen jede dev, Novdoftbahngefelljdhaft nachtheilige
Sdyluffolgerung, weldhe aud diejer Unterlaffung Hevgeleitet wevden mbchte, Verwalhrung eingulegern.

Da die Gimidhtung der Station Killwangen den dergeitigen Anfordevungen des dovtigen Vertehres nicht mehr
entfpricht, fo beabjichtigten wiv, diefelbe in gehoviger LWeife auﬁgubaucn; Die Negievung von Aavgaw ift jedoch diefem
Borhaben Hindernd in den Weq getreten, indem fie die Crjebung der Station Killwangen duvd) zwei Stationen im Auge
su haben fdheint, wozu wiv ung nicht Hevbeilafjen tonuen, weil wiv und duvd) wiederholte Priifung dev einfdhligigen Ver-
haltniffe dibevzeugt Haben, daf cin Beditvfuify hiegu nidht vovhanden ift. Dabei Hat fich die Regicvung von Aavgau
davauf berufen, dafy die Station Killwangen eine blof provijorifhe Station fei und daf fie deshalb das Reht Habe, fich Hem
Ausbau derjelben u wi’ber]'ctczcu. LWiv halten indefjen Ddafiiv, dafy eine Station, weldpe feit nahesu einem Vievteljahrhundert
befteht und ju den dlteften Eijenbahnitationen dev Schweiy gehdrt, nidht ald eine Hlof provijorijdhe betvachtet werden tdnne,
und dafy wiv dafer gum Ausbaue devjelben befugt wiven. Gleichwohl wollter wiv es yuv Beit deshalb nicht yu einem Konflitte mit
der Regierung von avgaw Fommen faffen und Hoben und daher dev lepteren gegenitber lediglic) davauf bejhuintt, bdie
Bevantwortlidhbeit fitr die aus dem %Drtf)cftnnbc der ungulinglichen Cinvidhtung der Station Killwangen dem Hffentlichen
Bertehre evwachjenden Unbequemlichfeiten und Nadhtheile von und abiulehnen.

Sm Laufe des BVevichtsjahred wurden von der hohen Regievung Hed Kantons Thuvgau Steueranfpriiche
gegenitber unferer Dampfidififafrisanitalt crhoben. Wiv muften Hievon wm fo mehr itbervajcht wevden, ald und fuiiher
niemal8 eine diesfallige Bumuthung gemacht wovden war, objdhon der genannten Regicrung feit Dem BVeftande unferer
Unternehmung die jahrlichen Sejdhiftabevichte jammt Rechnungen vegelmiifgig und in offizicller Weife mitgetheilt worden
find.  Gegen jene Unjpriihe Hitte gewif mit gutem Gvunde geltend gemadht werden Eounen, daf nac) den beftehenden
thatjachlichen Bevhiltniffen die Dampfidhifffahrtsanitalt lediglich als ein integrivender Theil dev Bahn felbjt angufehen fei
und daf daher die dev lepteven durd) die Kongefjion ugeficherte Steuerfreifeit fich aud) auf die Dampfichifffahut ju evftrecten
habe.  Nichtsdeftoweniger wollten wiv e um dicjer Sache willen nicht gu einem Rehtditveite mit einem Kantone Fomumen
laffent, zu weldhem unfeve Unternehiumg in fo vielfachen Vegiehungen fteht; vielmehr glaubten wiv demr evwdhuten An:
finnen in mdglicht Topaler Weife entgegentommen u jollen. Demgemdl Haben wiv die Vevpflichhung jur Entrichtung
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bev fantonalen Vevmdgensz und Erwerbsiteuer fitv den Dampfbootbetrich pro 1869 anevfannt, und dabei jedod) gegen eine all:
fallige Beftewerung fitr die fritheren Jahre vevwahrt, Von Seiten der thurgauijdhen Stewerbehdrden ward davauf die
Ynevfenmung unfever Steverpflicht fiiv dag Jahr 1869 mit Befriedigung entgegengenommen; anftatt aber dev davan
gefniipften Vedingung des Verzicdhted auf die Nac)beftenevung fitv die voran gegangene Peviode Nechnung zu tragen, wurde
vor -denfelben im Gegentheile gefolgert, die Anevfennung der Steverpjlicht pro 1869 {chliefe von felbft aud) die nerfenmung
bov Pflichtigleit fitv die fritheren Jahve in fidh, und in Uebereinftimmung Hiemit verfiigh, daf wunfere BVevwaltung bdie
Ctaatsitewer feit Dem Beftande dev Dampfbootunternehmung gu Hezahlen und demgemif das Steuerbetvefinify fiiv die
Periobe 1855—1868 nod) nachtviiglich) su entvichten habe. Unfere BVemithungen, von der thurgauijdhen NRegierung die
Auffhebung diefer Verfiigung, weldhe fidh) in unfeven Augen ald eine fraffe Ungevedjtigheit davtellt, u cvwiven, waven
erfolglod.  Gin andeved Redhtdmittel dagegen ftand und nicht melhv gu Gebote, wefhald und nid)ts iibrig blieb, als unsd
derfelben gu untergieher, Unter den Yusgaben ded Dampfbootbetriches finbet fid) daher dev diesfillige Poften pro 1855—1869
mit einem Betvage von Fv. 16,743, 87 vevvednet.

Mit der cidgendififdhen Poftvevwaltung haben wiv eine Uebeveinfunjt abgejdhloffen, gemdf welder unfever
Untevnehmung  fitv die ‘Periode vom 1, Jamwar 1870 His 31. Degember 1872 fiiv die Vefdrdevung- dev dem Poftzwange
nicdht untevworfenen Fahrpoftjticke auf den Nouten Romandhorn - Friedvidhghafen und RNomandhorn - Lindau von Seiten der
eidgendfijchen Pofttafje nad)y Analogic es diedfalls fiiv den Bahntvandport beftehenden Verfommmifjed eine jahrlicye
Averfalvergiitung geleiftet wivd.

Q- Betveff der Gotthardbahn Haben wiv ju bevidhten, daf wiv im Falle waven, von dev und durd) Jhre
fadybesiigliche Sdhlufnahme vom 30, Wpvil v. J. evtheilten Ermichtigung Gebrauc) madjend, die in dem Bejdhlufje Ddev
Genervalverfammlung vom 4, Miirg 1870 betreffend Subventionivung der Sotthardbalhn wnter lit. a aufgefiihrie Vedingung
mit Riicficht auf die mittlevieile eingetvetene vevinderte Sadhlage fallen gu lafjen, wie died aud) von Seiten Der {dhweizerijden
Bentvalbahn gejdhehen ift.

Dafy Dei der Ungunft dev eitverhiltnifie in Dem viihrigen BVorgehen jum Bwede der Vevwivtlihung dev Sotthardhalhn
et Stillftand hat cintveten mitfjen, liegt in dev Natur ver Dinge. Daf aber, fobald dev Friebe dauernd gefichevt und wieder
novmalere Vevhiltniffe in Guropa eingetreten fein werden, die grofartige Unternehmung mit evneuerter Thatfraft gefdrdert
werden wird, ift wohl ald ungweifelhaft zu betradyten.

IL  Qerhiltuifie ju audern Cijenbahunnternehumungen.

Die leptjihrigen Kriegdereignifie, welde faft aller Ovten cine Stévung des vegelmifigen Ganged dev friedlichen
rheiten hevvorgerufen, Datten aud) in die gemeinfdaftliche Thiitigleit der Eifenbahnvermaltungen gur Forderung und
Ausbilbung Hev wedyfelfeitigen Vevtehrabezichungen cinen Stilljtand gebvacht.  Jn der That vefchriintren fid) in der weiten
Sahreahilfte die Verhandlungen der Bahnvevwaltungen unter fid), foweit wiv dabei betheiligt waven, beinahe ausidlieflid)
auf die den aufpevordentlichen BVerhiltniffen entfprungenen und ftetd wechjelnden Anfordevungen ved Augenblices. Die aud
biefen Berhandlungen hevvorgegangenen Mafnahmen Hatten daher aud) blof einen ephemeren Ehavatter und fonnen dHeshalb
in ihrev grofen Mehrsahl hier unevwilhnt bleiben. Eingig fei bemerft, dafy die jdhweizevijdhen Bahnverwaltungen unter
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fidh dibeveingefommen find, den aud Franfveid) ausgewicjenen bediivftigen Deutfdhen Befordevung gur Halben Tare und den
bediivftigen Stragbuvgern, weldhe fidh) wihrend dev Belagerung vonw Straburg in die Schweiy fliichteten, unentgeltliche
Befivdevung 3u gewithren, fowic die Vegiinjtigung dev Gratisbefivderung aud) den Licbesgaben fitv die Deidberfeitigen
vmeen gu Theil werden u laffen.

Bu den Verhandlungen iibergehend, weldhe’ von und im Vevidhtsjahre, und wav meift vov der Kviegdpeviode, mit
andern Bahnvevwaltungen dibev Verhiltniffe gepflogen worden find, die einen mehv bleibenden Ehavatter haben, wollen wiv
sundchit dev Aufnahme dev Toggenburgevbahn, deven Vetrieh befanntlic) duvd) die Vereinigten thllyelgelbu[)mu
beforgt wird, in den diveften jdhweizerifchen Vevtehr gebenten.

Rwifden eingelnen, oberhald Bafel gelegenen Stationen der badifden Staatdbabhn einerfeits wnd Stationen
per Bentvalbahn und dev weft{weizevifdhen Bahwen anderfeits wubde ehn divetter Pevjonenverfehr via Walbshut
Turgi-Olten eingevidiet.

~ Bwifden den betheiligten Bahnoevwaltungen wwde die Ausgabe vor Nundfahubillets von Wien diber Mindjen,
Galzburg, Lindaw, Romanshorn nad) Genf wund guvid, fowie von Prag iiber Regensburg, Mindhen, Lindau,
Romansdhorn nad) Fitvic) und von da iiber Waldshut, Sdaffhaufen, Konfjtan, Friebridhshafen, Wim und Nitenberg nad)
Prag veveinbart, von denen das erfteve fhon im vovigen Sommer jur Ausdgabe gelangt ijt, das lestere aber, evft in
diefem Jahre audgegeben werben wivd.

S ben leten Jafven haben bdie jimmtlichen fiddeutjchen und ein grofer Theil dev mitteldentjdhen Eifenbafnen
fid) iiber eine einbeitliche Waaventlafjifitation geeinigt, weldhe einerfeits dem vevbehviveibenden Publifum fehv betrachtliche
Grleichtevungen gewiihrt, andeveits aber auc) fiiv den Balhnbetvich grofe Vorgiige befit, da fie die CErleidhterungen
meift von einer beffeven usnubung des Fahrmateviales abhingiq madht. Die Einfiihrung des nimlichen Klafjifitations-
fyftems fiiv den {hweizevifhen Eifenbahnvevtehr fhien und nun unter allen Sefichtspuntten winfdenswertl
gu fein.  Ginmal ift die jebige fdhweizevijche Klajjifitation, weldhe feit dem Jahre 1863 faft gang ftationiv geblieben ift,
der Revifion in hichitent Grade bebiivftig. Sodbann it wegen Dev Lontuvveny der babifdhen Vahn fiiv den Vevfehr der Oftjdweis
mit Dev fiiv den Giitevrvertehr widtigiten jdhweizevijhen Station, d. §. mit Bafel, und in Folge deffen audy fitv den BVevtehr
ber Oftfchweis mit & enf- Tanjit bevdits eine Klafjifitation aufgeftellt, die dev fiddeutihen gang nahe fteht und dHavum
von der allgemein jdyweizevijhen grundoerfchicden ift.  Enbdlic) empfichlt fich die Hevtelhmg der mbglichften Uebeveinftimnung
awifden Der {hweizevifchen wund dev jiddentjhen Klafjififation aud) nod) aus dem Gvunde, weil fiiv den Giitervertehr
awifdjen den Dbeidfeitigen BValhnen dag Syftem divetter Tavife mit divetter Abfevtigung befteht, gany im Segenjape
au Franfreich, wohin dev infernationale Gittervevtehr meift auf den Weg dev Reerpedition vevwiefen ift und wo aud
eine Uebereinftimmung der Klaffififationen dev cigenen Vabunelse fehlt.  In Betvadht diefer Umftinde Hatten wiv den
fibrigen fdhweizerifhen Bahnverwalhmgen fdhon im Jahre 1869 Vovichlige auf eine Wmgeftaltung dev fdweizerijdhen
Waaventlaffifitation  gemadh)t, welche den Anfdhluf an die fiddeutjche Dbeywedtte. Die diesfilligen BVevhandlhmgen
fonnten bisher nod) nidht zu einem Abjhlufje gebracht werbenw wnd infofevn erfdheint die Angelegenfeit aud) nod) nicht
alg ginglic) zu Grabe getvagen.  Sleidhwohl miiiffen wiv ju unferm Vebavern bemerfen, dafp guv Beit faft Feine
Ausficht vovhanden ift, daf {ich unter den {dyweizerijchen BVahnvevmaltungen die ctfmbcthd)c Ginmiithigteit fiiv bdie
Annahme unfever Vorfdhliige wivd cvgiclen lafjen, wenn wiv {hon mit Befricdigung Fonftativen onnen, daf wenigftens
eingelne devfelben fich unjever nvegung ginftig evgeigh haben, Fiiv die Rovdoftbahn Hatte aber Hie Sacdhe aud) infofern
Dringlichfeit, ald mit dev nahe bevorftehenden Griffmung dev newen Linde Romanshovn=Ronfjtany ein newer Bevithrungdpuntt
swifchen der Novdoftbalhn wund der badijdhen Staatdbalhn gejchafjen fein wird, welder bei Den obwaltenden Konfurvenys
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verhiltuiffen die Adoption dev badifdhen, begichungdmweife fiiddeutjhen Klajfififation fitv einige unfever Stationen ald wuner:
[aplicy evideinen [ifzt. Vei diefer Sadhlage muftten wir e§ mm fitr ywedmifiger Halten, anftatt nod) Vinger auf den
ungewifjen Ausgang dev Verhandlungen {iber die Revifion der {hweizevijdhen Waaventlafjififation u wavten, den in dev
jitodeutichen Slafjifitation liegenden Fovifdyritt wenigftens fo bald wie mbglich demjenigen Theile des Nordoftbalhu-
verfehred gugwwenben, bei weldem eine Mitwirhung dev iibrigen dweisevijhen Bahnen nidt nithig ift, namlic
dem internen LVevbehre -der Novdoftbahi und dem diveften Vevfehre devjelben mit den Ddeutjhen BVahuen. Demgemi
haben wiv im Februar L. J. dem BVerwaltungdrathe den Entwurf einer neuen Waarentlofjifitation fiiv die Nordoftbalhn,
weldhe i allen wefentlichen Puntten mit devjenigen dev Dadifhen Valhn identifd) ift, vorgelegt, und ed Hat devfelbe dieje
Borlage gutgeheifen. Die Verwaltungdbehorden Fonmen {idh) ywav nidt verhehlen, dafy duvd) diefes einfeitige Vorgehen
die Ginbeit dev {hweizerifchen Waaventlaffifitation, auf welde fie felbft bHigher grofen Werth gefest Hatten, werbe gejtivt
werden. Allein da diefe Cinbeit nur durd) die ferneve Veibehaltung der devmaligen, ald unhaltbar evfannten Klafjifitation
und durd) BVerzicht auf cine nambafte Verbefferung desd Giitertavifiefend gu vetten war, fo glaubten fie die Nitdfidht auf
diejelbe nicht in crfte Linie ftellen u diirfen. Ueberdied bejteht in Wirklidhteit jene Einbeit bereitd nicht mehr, indem
durd) die ufftellung einer bejondeven Klafjifitation fiir Den Verbehr dev Oftjdhweiy mit Bafel und mit Senf=Tranfit {Hon
lingft ein Cinbrud) in diefelbe gemadyt worben ijft. — Durd) die neue Klafjifitation erleidet dag Syjtem der Wagenladungs-
flafjen eine gangliche Umgeftaltung.  ©8 ift dabet dev Grundjals duvdhgefithet worden, dafy alle in die yweite Novmalflafje
eingeveihten Giiter bei Aufgabe in Quantititen von mindejtend 100 Sentnern eine fogenannte Wagenladungsbegiinftigung
genicfen follen, und e8 wurbe dabei aud) die Bahl dev Wagenladungstiafien von 3 auf 5 exhdht.  In Folge Hievon muften
felbjtverftindlid) fiiv die Wagenladungstlafien neue Tavifjike gebildet werden, wad in einer Weije gejdhehen ift, nad) weldher
ber grofgen Mehrzahl Dev betveffenden Avtitel gegeniiber dev jebigen Tavifievung, mit Ausnahme der Trandporte auf Furge
Stvedent, eine nidht unerhebliche Tarveduftion ju Theil wird.

Jn Folge der Konfurceny der badijdhen Noute hat der Siitertavif fiiv den Verfehr der Station B afel mit der
Oftfchweiz im BVerlaufe der Jeit mehrjache Wandlungen exlitten, wihrend hinwicder die Gittertavife fiiv den Verkehr der
fibrigen Zentvalbahnitationen mit dev Oftjdhweis feit vielen Jahren ftabil geblicben find. Auf diefe Weife find
cine. Menge ftofender Taranomalien entftanden, Ddeven Befeitigung wiv glauben evnftlid) anftreben u jollen.  Leider
fonnten wiv und aber diesfalld mit dem mitbetheiligten Diveftovium der jdpweizerijchen Bentvalbahn nicht vevftiandigen, wnd
Haben wir und dahev vevanlaft fehen miifien, zum Vehufe der Erreidhung jened Sweced den Giitertarif Vafel=Oftjdhweiy
via Olten vom 1. Juni 1870 fowie den damit im Bufammenhange ftehenden Vertrag gwijdhen dev Nordoftbahn und dev
Rentvalbahn cinerfeits und der grofhevzoglich babijhen Staatsbalhn anbderfeits betreffend Den Konfurreng-Giitervertelhr
vom 6. ugujt 1864 auf den 1. Juli nichithin u Fimdigen.

Bon anbevweitigen Vevinberungen und Cvgingungen in den den BVerkehr unfever Vahn DGetveffenden Tavifen find
e erwihnen:

A, Qm internen Bevtehr dev Novdoftbahn und im divetten {hweizerijdhen Bertehr. a) Die
Revifion des Diftangenzeigersd dev Nordojtbalhn, nothwendig geworden durd) die feit deffen evfter Crtellung in Folge
Grbffnung newer Linten, Ausdehmung von Stationsanlagen und Verlegung von Stationsgebiulichfeiten eingetretenen
Vertinderungen in den Anjhlufs und Ausgangdpuntten; b) dic Aufjteling cined neuen Tarifes itber Lager: und Mani:
pulationsgebithren im Getveidelagerhausd Romandhorn; ¢) die in Folge dev Einfithrung dev newen fiddeutjdhen
Waaventlaffifitation im internen Verfehre der badifhen Bahn nothwendig gewordene Mmarbeitung der Giitertavife ab Bafel
md Waldshut nad) dev Oftfchweiz und die damit im Sufammenhange ftehende RNeuerftelung ve3 Tavifed ab Genf-
Tranfit nad der Oftfhweiy; d) die Wnfjtelhung cingelner Spesialtavife fitv den fdweizervijhen Verfehr, wie 3. B. eined
Spegialtarifes fitv den Tvansport von KLonfumtibilien ald Cilgut u emipigten Tayen, eined Spegialtavifes fiw den
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Trandport von Wein und Moft ab oftjdweizevijhen Stationen nach) Bafel via Olten, eined Spegialtavifed fiiv den
Trandport von Bauz, Brennz und Nupholy ab Stationen dev Nordoftbahn nach) Bafel w. a m.-

B. Jm Bertfehr mit ausdlandifden Bahuen. a) Die Umarbeitung ded Tavifes fiiv den Trajefiverfelr
Romanshorn=Friedvihshafen mit Veviidfihtigung der newen  {iiddentchen, begiehungsweife wiivttembergifchen LWaaven-
flafjififation; b) die Umavbeitung ded Tavifed fiiv den Giiterverfehr ab Mannfheim nac) den Bodenfeeuferpliaten
als Grundlage fiie die Neuaufftellung des allgemeinen Tavifes ab Mannfeim nac) der Oftfdhweiz; ¢) die Umarbeitung
de8 Tavifes fiiv Den Giiterverfehr der Stationen Bafel und Sdhaffhaufen mit bayevifden Stationen iiber
Romansdhorn; d) die Aufjtellung neuer Tavife ab Vevvidred-Tranfit, Bajel-Loco und :Tranfit und SGhaffhaufen
nad) ditevveidyijchen Stationen; ) die Aufjtellung eined Spesialtavifes fiir Getveide ab Stationen dev bftevreichifchen
Siidbalhre, Mohacs-Fiinftivdhener= und Fiinfivdhen-Baveferbahn nad) der Schweiz; f) die Aufftellung von Spesialtavifen
fiir vohe Bauwmwolle ab frangdiijden Mittelmeerhiafen nad) dev Schweiz und dem Bodenfee, veranlafgt duvdh
die Sonfurveny der Pliagse Trieft und Venedig und der Brennevbalhn; g) eingelne Eleineve ausd dem feweiligen Bediivfnifje
entfprungene Spegialtavife fiiv Spivitus, Wolle, Krapp, Suder, Steinfohlen, BVier 2c. in verjdhicdenen Berfehren.

Daneben {ind fiir die Neubearvbeitung dev grigeven Tavife beveitd umfangreiche Vovarbeiten gemadyt worben.

III. Kapitalbedhafjung.

Unter diefem Abjcnitte Hhaben wiv lediglich ded gu 3 1/4 Progent verzindlichen und mit Ablauj von 10 Jahren nadh
evfolgter Gingahlung viicfzahlbaren Unleihens von 2 Millionen Franten u gedenten, weldhed vevidhicdene Gemeinden,
Sefellfhaften und Gtablifjemente der bei der Grvbauung dev Bitbergbalhn betheiligten Landesgegenden der Nordoftbahn:
und dev Bentralbaf)ﬁgeie[[fd)aft su madpen {ich vevpjlichtet haben. Diefed Anleihen wurbe unter dem 25. Oftober 1870
in feinem gangen Umfange einbezaflt. Die Halfte Desfelben mit einev Million Franten ift unjever Sefeljchaft jugetommen
und evjdheint dahev in dem auf 31. Degember 1870 abgejdhlofjenen, diefem Vevichte beigefiigten Bilange unfever Sefell jhat.

IV. Betrieh.

A Weberficht der ausgefihrien Bahnzige,

Sm QLaufe des BVevidhtsjahred Haben bdie auf der Novdoftbalhn audgefithrien Bahngiige jufammen 1,248,539 Kilo:
meter guviidgelegt. Gegeniiber dem Vovjahre, in weldhem die Totaljumme dev uviidgelegten Kilometer 1,180,022 betvug,
evgibt fidy eine Vevmehrung von 68,517 Kilometern.

3 fallen:
1869 1870
Kilometer Kilometer
1. auf Sdmell= und Perfonengiige . 3 . . . « @ : 693,913 750,507
2. auf gemifchte Biige und Giitevziige mit Perjonenbefirderung : ; 250,907 268,264
3. auf Gittersiige ohne Perfonenbeforderung, Crvgingungd: und Crtragiige . 235,202 229,768

sujommen 1,180,022 1,248,539

Aus nadhjtehender Tabelle ift die Vertheilung dev im lepten Jahre fahrplanmifig audgefihrien BVahngiige auf
die eingelnen Bahnjtrecen erfichtlich.
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Ueberficht der fahrplanmifigen Bahngige im Ju(]re 1870.

; . 8ahl und Gattung ) 2
£ vom big So O%’ £
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Roriac)-Romanshorn . . [ 15.002) 1.[° Sumi 25,1 Juli " 2| 84| —|—|14) 11621
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* Bon diefen 17.05 Kilometern gehdren mue 15276 ju demt eigentlichen Nordoftbahunete; bdie ifbrigen 1z Kilometer
fallen auf dic badifdhe Strece Mitte Rpein-LWaldshut,
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Der im Jult des Bevidhisjahres wijhen Dentfhland und Frankreid) ausgebrochene Kvieg und feine Folgen blicben
audy nicht ofue ftovende Rittwivbung auf den regelmiBigen Betrieh unfever Vahn und 3 mufte deghald tm Laufe dev
verflofjenent. Sommerdienjtpeviode der Fahrienplan derfelben ju verjdhicdenen Malen wnter bejtmbglicher Ritctfichtnahme auf
bic jeweilen vorhanden gewefenen Seitumitinde mobdifizievt werden, wobet jelbjtverftindlid) aufer einer BVeviinderung bev
Sursyeiten audy eine Redubtion dev vegelmifigen Siige Plap ju greifen Hatte. Mit dem Beginne dev Winterdienjtperiobde,
b. §. vom 10., vefp. 25. Oftober an, Fonnte jedoch der vegelmiBige Fahrdienft, fogar auf den meiften Linien mit vevmehrten
Biigen gegeniiber fritheren Winterfurfen, wicder aufgenommen werden.

Gin nicht unerhedlicher THheil dev von Den Ertvagiigen juriicdgelegten 229,768 Kilometer fallt auf aufergewdhnlicdye
Biige, die fite militdvijdhe Swecte audgefithet wivden.

Die Bahujtvede Jiivich-Wallifellen ift aud) im Bevichtdjahve wicder von den Biigen dev Bercinigten Schweiser-
Dafnen Befahren worden, und jwar vom 1. Januav 68 31. Mai, fowic vom 20. Juli bHig 31. Degember tiglich von 12
und vom 1. Juni 6i§ 19. Juli tiglih von 14 HBitgen.

Sodamnt wurben  auf ber Stvede Bitvidh:Wltftetten, aufer den Biigen Ddev cigentlichen Novdoftbahn,
vom 1. Jannav 6i8 31. Mai, fowie vom 10, Oftober big 31. Degember tiglic) 8, vom 1. Juni bis 25. Juli taglich
12 und vom 26. Juli bis 9. Oftober tiglich 10 regelmifige Biige dev  Eifenbalhnunternehmung iivich)-Jug-Lugern
audgefiihut.

B.  Ginnahmen und Statifik des Yerhehres.

! L. Einnahmen.
1869 1870 Mehreinnahme | Mindbereinnahme
(1811 Kilometer) (193 RKilometer) gegenitber 1869
A. Unmittelbave Betviebdcinnahmen:
Fr. @Gts. | Progente Fr. @Gts. | Progente r. @ts. Fr. Sts.
2487977 15 | 33.m 1. Perfonentrandport .« . .|2b06,705| 91 | 33.6 | 18,728 76 — -
135,089 | 58 1.4 2. Gepdcdtrandport . ... .|| 158529 32 2.1 || 23439| T4 — -
103,481 | 58 1l 3. Bichtranport . P 5 . L 115,627 34 lse | 12,145] 76 — —
3,805,890 | 06 | 51.s7 4, Giitevtrandport . . . . . [4,181,764| 55 | Dbd.es | 325,874 | 49 — —
805,042 | 55 | 10.7 | B. Mittelbave BVetvicbdeinnahmen: | 602,003 | 70 8.01 — — | 203,038 | 85
7,337,480 | 92 | 100 .+ . Zotaleinnahmen . . ||7,514,630| 82 | 100

Die ,Mnmittelbaven Betviehseinnahmen” geigen in allen Rubrifen eine Vermehrung. €5 ijt aber nicht yu iibeviehen,
afy im Bovjahre die neue Linie Romandhorn-Rovidhac) mir wihrend 2!/2 Monaten im Vetriebe war, baf mithin bie
Ginnahmen vom Jahre 1869 auf einer durd)jchnittlichen Betviehslinge von blofy 181.1 Kilometern, diejenigen vour Jahre 1870
dagegen auf ciner joldjen von 193 SKilometern evgiclt worden find. Ofhne as Hingutonmen der Linte Romanshorn:
Rovjdad) hatte fih) auf dem Pevfonentvansport ein namhafter Ausfall evgeben, und ywav lediglich) in Folge dev
Sriegdverhiltnifie, welde in den Monaten Auguft, September und Oftober cinen fehr nadytheiligen Sinfuf auf die
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Perjonenfrequeny unjever Bahn audgeiibt hoben. — BVon dem verhaltnifmifig bedeutendenw Mehrevivage im Sepid:
trandpovt fillt ungefihr die Hilfte auf den Monat Juli wund diefe ift Hauptjachlich dem Umitande zu verdanfen, bdaf
fid) wihrend jened Monates in Folge ded Krviegdausbrudhed ein ungewdhnlid) ftavfer Pevfonen-Tranfit aus Frantreid)
nad)y Deutfdhland jowie aud) aud Deutjchland nad) Franfreid) diber unfeve Linten bewegt Hat. — Dev Mehrevtrag im
Biehtranspovt ift theild auf Redhnung der Verlingerung Ded8 Balhnnekes, theils auf Redhnung der natiiclichen
Bunahme deg internzfdhweizevifchen Biehverfehred su feben. — Die fo bebeutende Mehreinnahme im Gittevtrandport
fillt ausdjchlieflich auf die gweite Hilfte ded Jahred und viihvt grofentheild davon Yev, daf der Vevfehr in Folge dex
Kriegereigniffe gegwungen ward, fid) unfever Linie nad) Rihhungen i bedienen, nad)y weldhen hm in novmalen Beiten
nitheve Wege offen ftehen.  Auf diefe Weife hat unfeve Unternehmung in dev Nubrit des Gittevtransdportes wenigjtens
einen Grfap fitv die Vevmindevung gefunbden, weldje der Krieg in dem regelmifigen Giitervertehre unfeves cigenen BVahn:
nepes verurjadht Hat,

Die Nechrungdabtheilung , Mittelbave BVetviebSeinnahmen”, auf welder fidhy eine Mindeveinnalhme
von Fr. 203,038, 85 evgibt, veranlafit ju folgenden Bemevfungen: I Die Verminderung des Titeld Pad)tz und Mieth:
ginfe im Betvage von Fr. 23,797.. 52 ift cine Folge dev Belaftung diefes Konto’s mit dem Jinfe fiiv die vertrags:
gemiifge Mitbenubung ded BVahnhofed und der Hafenjtation Rovidhad) wiihrend des gangen Jahres, gegenitber einer Verved)nung
der Zinfe von nuv 21/2 Monaten (vom 15, Ottober 1869 an) tm Vovjahre. IL Der Titel Vevgiitung fitr Benupung
von Wagen der Novdoftbahn auf andern Bahnen zeigt gegenitber dem Vorjahre cine Mindeveinnalhme von
Fr. 6,947, 81, weldhe davon Hervithet, daf die der Nordoftbahn aus dem Wagenverfehre dev drei lepten Monate ded
Bevid)tsjahres jufommenden Miethentjchiadigungen wegen der in Folge dev auferordentlichen Beitverhdltnifie in Niidjtand
gefommenen Abvedhmumgen noc) audftehen und demnad) erft im Jahre 1871 jur Vercinnahmung gelangen werben.
IIL. 2 Binfen fitv ausgeliehene Gelder wurden, weil bdie verflighaven RKapitalien im Vevidhtdjahre
sum grdften Theile vom Baufonto der Novdoftbahn in Anfprud) genommen werden muften, Fr. 22,549. 89 weniger
alg im Bovjahre evgielt. IV. Die Binddividende fiiv dag Vetheiligungdfapital der Novdoftbahn Hei der
Cifenbahuunternehmung Jividh=Zug=Lugern hat im Bevidtsjahre nuv 171000 gegen 22/5%0 im Jahre
vorher, in Dem das eidgendffijhe Schiihenfeft in Sug eine bedeutende Mehreinnalhme Yerbeifithrte, abgeworfer; 8 ergibt
fich) daher auf diefem Titel eine BVevminbevrung bes8 Ertvages des Betheiligungstapitales von 8/50/0 oder Fr. 42,000, —
V. Aud) i Ddiefem Jahre it aus dem Vetheiligungstapital der Novdofthahn bei der Cifenbafhn:
untevnehmung Biiladh=Regensberg cin Crivignif nidht evgielt worden. VI Dev Netto-Crivag ded Wert:
ftittebetviebes hat fih vor Fr. 106,056. 96 im Vovjahre auf Fv. 107,305. 58, alfo um Fr. 1,248. 62 gehoben,
dagegen weidt VIL Der Metto:Crivag des Dampfboothetriebes ecine Vevminderung von Fr. 110,682, 55
auf, Hinfihtlich weldhev wiv auf die besiigliche Abtheilung diefes Vevichtes vevweifen. VIIL Die Redynung itber Hen Netto-
Crivag des Raufhaufes vevminderte fich) um Fr. 188. 545 himwicder geigen die Ginnahmen des Titels 1X. Ver:
fdpicdenes, weldem alle Vor{dhlige auf dem gefammten Matevialvertehr und dev Grlos auf dem Vevtaufe von abgingigen
Matevialien guigefhrichen werden, cinen Mehrertrag von Fr. 1,828, 84.



14

—  &dweigerifdhe Novboftbahn. —

2. TUerkehr und CEinnahmen nach den einjelnen Rechnungsrubriten.

L Perfonentransport.
a, Bur gewdhnlidhen Fahrtage:

Cinfadje Fahrt I. laffe .
i im ., .
i ..o,
b, 3uermdpigten Fahrtagen:
Mit Giitergiigen . m
- ” Wt 3w As p
Hin- und Riifalhrt . ‘ L .
- W i ¥ i I
o oL,
Abonnementsbillete i §
Y R i | A
Militdr- und Polizeitransporte ML,
Pilger . R | A
” v 8 i 5 o AL v
Befellidafts-, Schul- u. Lujt-
fabrten . . 5 " T
i mo, .
- oL 4 s
Total
Sufammengug nad) Klaffen:
L Klaffe
II, i
L, i e
Total
II. Gepdditransport.
III, Wielifransyort.
SKlafle I
W II
, I
w IV .o
Total

IV, Giiterfransport.
Gilgut .
Normalflafje I

" II und III

Wagenladungstlafje A

" B . . .

T C v s @ s

Lofalipefen (Waag-, Lad-, Lager=, u- und Ab-
fubrgebithren, RNadnahmeprovifion 2c.)

Total

V. ittelfave Wetriehseinnalfmen
Gefammi=-Total

) Sr»qu»@pirrtqqunﬁtﬁteu Ginnahmen
1869 18%0 1869 1870
Perfonen ;E;’:e Perfonen ;lglll't’c Fr.  Gts. ;Buftﬂe Fr.  Gts. ?é‘rrt?c
18,862 0.79 17,098 | O.0f 85311, 93| Bus| 85,081. 37| 3.3
248,859| 10.41 234,077 97| 659,335, 13| 26,50 | 647,292, 23 | 25.82
658,941 27,58 681,996 | 27.8s| 740,521, 55| 29,76 | 778,355, T1 | 1.0
11,179 0.47 9,816| 0.o| 11,656, 13| O.a7| 10,625. 95| 0.43
156,032 6.53 156,539 | 6.40| 99,077, 69| 3B.s| 97,514, 15| B.s9
2,494 0.10 2,140 | 0.09 6,254. 95| 0O.25 5,755, 30| 0.3
165,738| 6.94 167,762 | 6.s6| 191,891, 92| T | 193,094, 92| 70
626,082| 26.20 697,370 | 28,51 | 377,680. 88| 15.19| 405,354, — | 16.17
92,234 3B.s6 92,870 | 3.s0| 35,319. 99| luz| 35869. 06| l.s
173,560 T.e6 206,248 | 8.a3| 922,112, 96| O.so|| 24,939. 10| 0O.99
45,442 lsof 70807 290 29,719. 96| lao| 61,465. 08| 2.
1,392| 0.06 2821 0.02 2,575, 20| 0.10 521, 70| 0O.02
T1,732] 3.0 44,826 | lss| 115,185, 58| 4.s| 85,110. 15 3.0
558( 0.02 678 0.03 2,597, 51| 0O.10 1,934, 71| 0O.08
25,075 1.0 15278 | O.1| 36,582, 69| 1.7| 25166. 03| Lot
91,599| 3.3 48,222 | lo7| 72,153, 08| 20| 48,628. 45| l.os
2,389,779(100 2,446,009 [100 |2,487,977. 15 (100 [2,506,705. 91 {100
21,914 0.1 19916 | Os2| 94,164, 39| 3Bas| 92,771, 38| 3.0
544, 477| 22.79 520,085 | 21.26 | 937,361, 06 | 3T.67| 912,567, 89 | 36.41
1,823,388| 76.50 | 1,906,008 | T7.92 |1,456,451. 70 | 58.55 |1,501,366. .64 | 59.80
2,389,779[100 | 2,446,009 (100 [2,487,977. 15 (100 2,506,705, 91 |100
Bentner Bentner
150,541 166,851 135,089, 58 158,529, 32
Stiict Stitet
2,479 2.66 5,647 | b.ss
24,997 26.84 23,949 | 22,60 ,
~ 30,596/ 32.s6 48,631 | 45.90 103481 58 o %
35,007| 37.64 217,728 | 26.17
93,129(100 105,955 |100 103,481. 58| . 115,627, 34
Sentner Jentner
377,044 3.2 402,960 | 3.03| 262,389, 78| 6G.uo| 294,056. 04| T
1,104,930 9.72| 1,090,658 | 8.2 | 522,031, 45| 13.72| 507,133, 40 | 12.27
2,474,346| 21.77( 2,737,268 | 20.63 | 905,816, 90 | 23.80||1,005,740, 91 | 24.54
2,917,079] 2b.66|| 3,260,242 | 24.57 |1,086,329, 99 | 28.54 1,155,426, 18| 27.97
1,160,663| 10.2: | 1,332,173 | 10,04 235,067, 65| 6.7| 251,394, 27| 6.08
3,332,887| 29.52|| 4,446,178 | 33,51 525,541, 36 | 13.81| 628,490, 18 | 15.21
. . X 3 268,712, 93| T.e| 289,623, 57| T.o
11,366,949(100 | 13,269,379 [100 (3,805,890, 06 {100 |4,131,764. 55 {100
) 805,042, 55 602,003, 70
7,337,480, 92 7,514,630, 82| .
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3. Durchfchnittsergebniffe.
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(Bahulinge: 193 Silomefer.)

Perfonenfransyorf.
Cinnahmebetreffnip per Kilometer . . . . . . . ranfen
i » NReifenden s 5 s .

@ w s i
" " o und Kilometer . . .. Gentimes
Jeder Reifende hat befahren in I Klaffe . . . & . . Silometer

” " " " ” IT. ” < _— ® s i "
” " " " i 1L " . . . . "
» i i o i Duedfdnitt aller S\ aﬁm PR . -
Auf die gange BVahnlange begogen, fommen in L Klaffe . . . Reifende
" ” " ”n ” n ” II‘ ” *: *: . ”
"oon " " " ” 4 1L ” * ¥ $ "
"noon " " " " im Zotal . . . . "
Auf jeden Kilometer fonmen . s . . 3 i
i i SJ}clfnncnmngcnnd)fm—ﬁllnmctu fommcn . A . . i
Gepdditransport.
Cinnahmebetreffnip per Kilometer . i : : . . . Branfen
" » Sentner ; . " wh maw 3 -
- o Bentner=Kilometer . . . ” " . Gentimes
v o Zonnen=Rilometer . 9 . : % s v
, NReifenden . . " . K s " i
Jeder ’Scntuct hat bcfni)lcn 7 : 3 3 ) s . . Kilometer
Auf die gange BVahnlinge bejogen, fommcn e« % « & Bentner
Auf jeden Kilometer fommen . . . . 2 s PR i
w o Reifenden P s i .« Pfund
Fieltransport.
Ginnahmebetveffnif per Kilometer . . 2 5 s . 5 . Franfen
" n Stid IFTE b @ e s e s "
Giiterfransporf.
Ginnahmebetreffnip per Kilometer . y . . g . . Pranfen
i » Sentmer ., i .. . . . (Gentimes
" , entnee=Rilometer . s . 5 . . -
» Zonnen=Rilometer s "w & m "
Seder Bcntna Dat Defahren . . ¢ <T@ ar @ . Kilometer
Auf die gange BVahnldinge Dejogen, fommcn . " .+ . Bentner
,  jeden Rilometer fommen . it
v Giterwagenadfen-Rilometer (@cvﬂd und er) mbc Jtlifcu) Iumnun .

Aittelbare Welriehseinmalhmen.

Betreffnip pev Kilometer . . . . . . . . . Franken
Fotal = Giunahme per Kilometer . . . . oL L, "

1869 18%0
13,790.13 12,988.11
1.o4 .oz
4.7 472
41.33 49.21
29,33 29.19
19.99 19.38
22,31 211
5,002 5078 -
88,171 78,665
201,257 191,420
294,430 275,163
13,196 12,674
H.12 4.8
T49.14 821.40
0.90 0.95
2.51 2.40
50.20 48.00
5.65 6.48
3b.14 39.54
29,708 34,180
831 865
6.30 6.82
573.87 599.10
Lt 1.09
21,018.04 21,408.11
33.48 314
0.55 0.54
“11.00 10.80
60.s6 5T.50
3,817,708 3,959,560
62,732 68,753
25,42 27,49
4,445 29 3,119.19
40,576.57 38,935.91
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4. drequeny und Cinnahmen nach den Iionaten.

Fransporfquantifdten
Perjonen Gepad | Bieh Giiter

R R K1 kit ! N

J'l;ffc J‘IInIffe ﬂﬁllﬁc Fotal | Bentner | Stitd | Gilgut ;ﬁe 1 &af;cn .ﬁzﬁe .Rl;;ﬂ'e ”éﬁc Fotal

Bapl Zant Bapt Baht Bentner | Sentuner Bentner Bentner Bentner Sentner Bentner
Sanuar .| 233 39,584 | 136,199 176,016] 8,426| 7,982| 29,387 | 83,885 222,427| 220,214/ 50,846 268,054 874,813
Hebruar .| 227 32,398| 111,268 143,893 8,672 8,756 25,602 | 83,139 196,191| 202,813 48,077 276,272| 832,094
Mivg . .| 429| 30,288 | 125,160| 155877| 9,763 9,393 | 31,636 | 98,634 227,652 234,053 94,825 369,537| 1,056,337
April . .| T73|40,899| 156,910, 198,582| 11,263]10,249 | 35,165 | 94,761 243,199 197,665 99,461| 387,599 1,057,850
Mai . .| 1,631] 50,586 | 196,746/ 248,963 14,322 9,807 | 33256 | 91,212, 217,779| 203,335 130,999 416,839, 1,093,420
Suni . .| 2,742| 55,140 | 191,596 249,478| 15,640 7,537 | 80,463 | 78,527| 195,030] 264,072 105,788 386,526 1,060,406
Juli . .| 5372 | 70,247| 216,632 292,251( 25,515 7,031| 33,341 | 76,885 188,219| 302,537 68,167 343,611 1,012,760

Auguit .| 3,935 | 42,593 | 157,048 203,576 19,696) 14,266 | 29,955 | 75,462 196,002) 306,201| 82,129| 468,367 1,158,116
September | 2,262 | 49,751 164,196] 216,209( 16,653| 10,040 [ 32,379 | 91,956 206,741| 248,704| 120,375 367,163 1,067,318
Oftober .| 1,214 | 48200 | 175,395 224,809] 14,214| 6,247 | 41,744 | 90,746 258,155 278,484 325,252| 334,847| 1,329,228
November.| 686 | 31,194 | 150,660] 182,540 11,269 6,483 | 39,169 | 111,319| 292,198 404,116 117,226| 394.339 1,358,367
Dezember .| 412 29,205 | 124,198 153,815( 11,428| 8,164 | 40,863 | 114,032| 293,675 398,048 89,028 433,024| 1,368,670

Sbotul 19,916 520,085 |1,906,008 2,446,009(166,851|105,955|402,960 |1,090,558 2,737,268 3,260,242 1,332,173|4,446,178|13,269,379
gegenitber
1869

mehpr .| — — 82,620/ 56,230( 16,310| 12,826 25,916 — 262,922/ 343,163| 171,510(1,113,291| 1,902,430

eniger .| 1,998 | 24,392 — — — — — 14372 — —- — — —

Sinnaljmen

Mittelbare Brutto-
SPerjonen Gepact Bich Giiter Betriebs- Zotal Ginnahme per

Ginnahmen Kilometer
Fr. @ts. Fr. @Gts. Fr. Gts. . @ts. Fr. Gts. Fr. Gts. Fr. @ts.
Januar .| 144,081 | 63 6,751 | 18 7403 | 33 | 286,011 | 44 . . 444,247 | 58 2,301 | 80
Februar .| 123,585 | 23 6,631 | 87 7,992 | 07 268,007 | 37 . . 406,216 | 54 2,104 | 75
Mavy . .| 150,714 | 28 7,870 | 40 9,366 | 18 | 327,266 | 17 . . 495,217 | 03 2,565 | 89
April . .| 194,662 | 55 | 10,016 | 63 10,184 | 93 319,866 | 56 . . 534,730 | 67 2,770 | 63
Mai . .| 238045 | 62 13,080 | 27 11,449 | 14 | 317,853 | 49 . . 580,428 | 52 3,007 | 40
Suni . .| 267,078 | 11 14,081 | 76 8,645 | 28 324,103 | 40 . % 613,908 | 55 3,180 | 87
Suli . .| 3065115 | 26 | 28,720 | 72 11,065 | 90 321,139 | 50 . . 716,031 | 38 3,710 | 01
Auguft. .| 253,274 | 98 | 20,694 | 19 14,563 | 44 | 342778 | 97 . . 631,311 | 58 3,271 | 04
September | 242,662 | 97 17,771 | 53 8,764 | 57 331,856 | 79 . . 601,055 | 86 3,114 | 28
Oftober .| 237,939 | 88 14,048 | 85 7,457 | 63 | 405,143 | 43 . . 664,589 | 79 3,443 | 47
November. | 163,392 | 90 9,968 | 47 7,483 | 16 | 441,211 | 66 . . 622,056 | 19 3,223 | 09
Degember .| 136,152 | 50 8,893 | 45 11,261 | 71 | 446,525 | 77 R . 602,833 | 43 3,123 | 49

Januar bis
Degember . : : R x . £ . . 602,003 | 70 602,003 | 70 3,119 | 19
%ota[ 2,606,705 | 91 | 158,529 | 32 115,627 | 34 | 4,131,764 | 55 602,003 | 70 | 7,514,630 | 82 38,935 | 91
gegeniiber

m'fﬁi . 18,728 | 76 | 23,439 | T4 12,145 | 76 | 325,874 | 49 —. —_ 177,149 | 90 — —
weniger . - — — | = — — 203,038 | 85 — — 1,640 | 66
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oen Stationen.
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NRorfdhad)
Horn

Avbon

Cynadh
Romanshorn
Amridiveil
Grlen

Sulgen
Biivglen
Weinfelden
Mirftetten
IMitllheim
Helben
Frauenfeld
Jslifon
Wiefendangen
Winterthur
Hettlingen
Henggart
Andelfingen
Marthalen
Dad)fen
Sdaffhaufen
Kemptthal
Gffretifon
Dietlifon
Wallifellen
Qerlifon
Biirid)
Altftetten
Sdlicren
Dietifon
RKillwangen
Bavden

Turgi
Siggenthal
Dittingen
Koblen;
Brugg
Sdingnad)
Wildegg
Ruppersieil
Aarau
Biivid)-3ug-Lugern,
Biilad)-Regensberg
und fremde Bahnen
Mittelbave Betriehs-
Ginnalmen

Iotal

Rangordnung
Giiter Gegenitber 1869 [ der Stationen
Sotal= nady
Perfonen| Gepdd | Vieh ,
Cinnahme i et | @iiter-
Berfandt | Empfang Total Perfonen Giifer \L;E[c)llx gewidt
Anzahl | Jentner Stiit | Jentner Bentner Sentner Fr. @Gts.| Angahl Bentner
39,047) 1,887| 58| 249,402| 825911 575,313 145,517] 73|+ 80,763| + 497,690| 11 5
9,388 88 49| 66929 24628 91,557 12,362| 87|+ 8138+ 179,375 38 | 17
25,304 471 44| 17,2600  52,358) 69,618 22,912 25|+ 19,925(+ 57,210 20 | 20
5,395 47 42 7,031 19,323 26,354 7,070 88+ 4,477(+ 23,090 42 | 36
70,125 6,386| 8,861| 2,248,090| 1,072,531| 8,320,621 1,499,686| 49|+ 14,515|+ 857,242| 5 2
31,537)  847| 3,785 116,619] 109,520 226,139| 62,174} 39|+ 6482+ 80,721] 16 | 11
14,449 224 1476  28,190] 24,014 47,204| 25,762| 88|+ 2969|+ 5869 29 | 28
14,687]  499]  636| 20,702| 43,183 63,885 28,994| 26|+ 871|+ 10,958 28 | 22
12,588  210[ 998  84,402| 62,865 147,267  40,660! 33|+ 1,777|+ 44,930[ 82 | 13
29,828| 1,182| 2251 38768| 71,719 110,487 57,071| 81|+  234|+ 24,550 17 | 14
16,315 425 1,462 55914] 36,853 92,767  42,003| 36|+ 1,064/+ 21,536 26 | 16
19,626| 529 707  48,622]  16,601] 65223] 29,965 62[+ 325|+ 7202 23 | 21
12,021f  104| - 637  51,578] 18,760 70,338| 18,834 69|+ 1,664/+ 36,523 34 | 19
73,469| 8,220] 2,597| 110,467| 194,835 805,302 155,121| 39|+ 2682|+ 42,310[ 4 7
13,266| 184 193 9432 22,107 31,589 14,404 22|+ 1,598+ 6,942 31 | 35
11459 190 218 3,787|  18,118] 16,900, 8,821 85[- 436|+ 5350 36 | 39
186,107| 11,409 11,148 341,547| 949,921| 1,291,468] 714,798| 79|+ 4,131|+ 74,795 2 3
5172 109 200 1,298 1,803 3,101 3,470 22|+ 1,267|- 273| 43 | 43
7211 147 178 1,908 2,797 4,705 6,488| 82[+ 210/-  5250[ 40 | 42
23,521 1,043 2,745 29,391  27,601] 56,992| 39,625 05|~ 1,158|+ 975 21 | 24
11,812 217|478 28561] 25,700 54,261] 20,548 51|+ 267|+ 6,013 35 | 26
14,924| 653 116 5,107 4,946|  10,053|  16,512| 36|~ 4,034 - 14,539| 27 | 40
59,979| 6,626 11,308| 486,317| 289,566 775,883| 396,781| 61|~ 3,735|- 41,583 8 4
16,990 265 189  21,547| 40,931| 62,478 13,158 b4|+ 4,384|+ 4,569 24 | 23
31,694| 420 5397 187128| 19,593 37.721| 26,190 47|+ 2.827|+ 6,769 15 | 81
23,193  554|  335] 10992 9,746 20,738 13578 40|+ 2765/~ 4,139 22 | 38
26,011  411{  827] 17,871 15,033] 82,904] 24,355 47|+ 17100+ 6,39| 19 | 33
41,741 894 282 34236 21,146| 55382] 26,773| 46|+ 4.213|+ 5045 10 | 25
653,010] 50,973| 5,099| 1,233,405| 3,228,342 4,461,747 2,355,222 71| - 36,488| + 291,944| 1 1
34,388  311|  110] 6,001 16,878 22,879 34827 68|+ 2,793|- 4,651 14 | 37
27,769 666 120 16,825 20,310, 387,185 16279| 58|+ 5,606(+ 10,480 18 | 32
35,256 1,394  239| 52904[ 54,725 107,629 40,197| 19|+ 1,662(+ 11,843 13 | 15
12,414 338 8 2,554 2,294 4,848 9,118 83|-  290| - 295 33 | 41
106,297| 6,465 1,003 108,975 154,724| 263,699| 168468 03[~ 2,340|+ 16878 3 | 10
36,609  949|  896] 38414 48,047| 86,461 49,430| 50|~ 4,616/- 4,176/ 12 | 18
10,831 820 137 27,981] 18976 46,907| 15883| 51|~  467|- 80,196 37 | 29
13,792 272  414] 16,799 14,890 31,689| 18208 83|- 1,807|- 2,173 80 | 34
6,876| . 428 291 113,090{ 42586 155,676 47,597 57|~ 878+ 42,530 41 | 12
66,664/ 2,568 3,293 98,309 167,246| 265555 102,977 19|+ 838|+ 28829 7 9
16,982 846 75 32479 11,897)  44,376|  20,007| 46]- 3,893|+ 9,918 25 | 30
49,957 2,367 1,081| 94,434| 183405 277,839 87,302 83|+ 508+ 9,163 9 8
8,062 il 57|  13,262] 34,398 47,660 11,806| 42|+ 1,161+ 1,425 39 | 2
69,845 7571| 1,320] 87,833| 222516| 310,349] 461,652 07|+ 1,874+ 50221| 6 6
450,248 52,505| 84,325| 7,177,068 5,531,041/12,708,109] — | —|- 17,828|+ 1,532,844
. : . . . 602,003| 70
2,446,009| 166,851 105,955/13,269,379(13,269,879]  — | 7,514,630, 82 ’
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6. Verkehr mif andern FBahnen und

— Sdweizerifde JNorboftbahn. —

Cranfitoerkefr {iber die Iordoftbahn.

1. Direkfer Perkelir der Wordoftbafn.
iividh=Bug-Lugern .
Biilad)-Regensberg .
Bereinigte Scheizerdbahnen
Jentralbahn  und toeiter gelegene %nbncn
Gr. bad. %abn " " " "
& wiirttemberg. Staatdbahn .
K. bayer. Bahn und rociter gelegene %n[)ncn

Total

. berfcf)x nadh und von Romanshorn nidt inbegriffen.

1L Yranfifverfeljr fiber die Wordoffbaln.
Biirid-Zug-Luzern . @ w e
Biilad-Regendberg . . . .
Pereinigte Schweizerbahnen

Bentvalbahn  und tweiter gelegene SBuI)ncn
®r. bad. Bahn , " . ”

& bayer. Babhn ,, it it

Bitrid-Zug-Luzern .
Jentralbahn und weiter gclegcne %nbucn

Biivid)-Bug-Luzern . s e
Biilad)-Reqendberg . . S
Sentvalbahn und mweiter gc[cgcne %al)ncu

Sentralbahn und mweiter gelegene Bahnen

* inbegriffen 147,226 Jentner, welde ber Berfehrs-
ftorungen undb Gittevaufftauungen wegen aus vem
babifdhen Bahnhof Bafel via Waldbshut nady dem
Bentralbakn-Bahuhof Bafel beforbert wurden.

Biilad)-Regensberg . . .
Sentvalbabhn und reiter gelegene %al)ncn §
®r. bad. Babhn  , " "

Bentralbahn und tweiter gelegene Bahnen
@, babd. %nf)n " " " .

Total
Gefammi-Total

Bon der Nach der .
RNordoftbahn Nordoftbahn otal Gegeniiber 1869
Pervfonen Giiter Perfonen Giiter Perjonen Giiter Perfonen Giiter
82,603 | 390,946| 77,995 285,074 160,598 676,020/ - 30,011 |+ 27,393
53,046 57,770 52,059 58,999 | 105,105 | 116,769+ 1,075 |+ 30,288
153,334 | 848,340 | 157,865 | 892,398 [ 311,199 | 1,740,738/ + 21,631 |+ 556,299
79,663 | 1,562,459 | 84,658 | 2,223,536 | 164,321 | 3,785,995| - 12,634 [+ 411,491
29,121 142,775| 30,300 1,036,702 | 59,421 | 1,179,477|- 18,721 |+ 25,065
5934 | 14,019| 5117 84,397 11,051| * 98416/- 4,012+ 40,092
42821 84200 2971| 165430| 7,253| *249,630/+ 615+ 96,748
407,983 | 3,100,509 | 410,965 | 4,746,536 | 818,948 | 7,847,045
Bon den Berein. Nach den Vevein.
Sdyweizerbabhnen Sdtveizerbahnen
2,492 | 32,818 2,182 50,444 4,674 83,262| - 4,352 |+ 934
927 9,606 875 | 27,566 1,802 37,172(- 27T+ 5,279
1,259 5417 1,119 4,891 2,378 10,308 - 59 |- 14,880
9,078 | 216,665| 11,097 | 877,897| 20,175| 1,094,562|+ 5378 |- 80,064
428 16,596 594 | 852,709 1,022 | 369,305| - 383 |- 74,366
— 9,837 - 3,935 - 13,772 — |+ 6,703
Bon der Nad) der
&. wiirtt. Bahn &. wiirtt, Bahn
87 6,558 322 421 409 6,979| + 891~ 2358
155 27,223 256 40,726 411 67,949] + 238 [+ 18,877
Bon der Nad)y der
&. bayer. Bahn K. bayer. Bahn
197| 10,681 411 22,298 608 32,979|-  277|+ 13,585
— 326 — 2,012 — 2,338 — |+ 2338
1,168 182,046| 1,075| 139,627| 2243| 321,673[+ 897 |+ 26,197
Bon der Nad) der
Gr. bad. Bahn ®r. bad. Babhn
297| *260261| 45| — 42| 260261(+ 742 [+ 260,261
Bon Jiivid)-Zug- Nach Biividh)=Buge
Luzern Luzern .
3,640 3,219 202 1,965 3,742 5,184[+ 3,193+ 2,386
131 7,147 32 7,061 163 14,208(- 225+ 6,106
414 9,096 421 72102 835 81,198/~ 529+ 7,814
Bon Nad)
Bitlady-Regensberg | BViilad)-Pegensberg
78 5,687 11 19,872 79 25,459 + 21+ 1,869
— 660 — 3,263 - 3,923 - 7,947
20,251 | 803,743 19,032|1,626,789 | 39,283 | 2,430,532
428,234 | 3,904,252 | 429,997 | 6,373,325 | 858,231 10,277,577
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7. TVerkefr nach) den Waarengattungen.
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Eteinfohlen und Coafd

Getreide aller At

Cteine aller Art

Gifen und Gifenwaaven aller ?2Irt %y
Baummwolle, voh .

Sal;

Q0ft, frifdes und gcbuutcﬁ ;
Mehl und Mirthlenfabrifate . &
Wein und Moft . o e
Brennholy . . ..
Baumwollwaaren aller Avt

Garne aller At % 2
Mafdinen und Mafdyinentheile
Farbwaaven und Droguerien
Sidgetvaaren aller Avt Y .

Baumaterialien aller Avt, auégcumnmcn Holy unb @tcmc :

ALfalle aller At p

®ebinde, lecr, Kiften, @nrfc, .S?mbc 2, - g
@lfcn, h Maffel) » . L. . . L.
Qcl aller Ayt . 2 .

Kifes -« & & 0

Fett und Fettwaaren . s .

Suder & @ 08

Bauholy . . . .. 0
Kavtoffeln .+ . .. s .
Kolonialwaaven, auggenommen die bcioubclg gcnmmtcn
Seide und Seidentwaaren ., . .

®ips, gemahlen und Gipsfteine

Biev . L. . o P s R .

Peteoleum 5 3 § 3

Fabrjeuge und auf;crgcmobulxd)c @cgcnftamc

Nuholy . . . .

Biicher und Papice

RKaffe 5 e
Haudrath) .. N
Spiritug . ., 6. f e w .

Grden aller et
Wolle und Wollwaaven .
Sabat s @ T Twe m @

Gegeniiber 1869

1869 1870
mehr weniger
Bentner Jentner Bentner Sentner
2,118,318 2,416,963 298,645 —
1,982,193 2,078,587 96,394 —
423,070 641,953 218,883 —
538,131 514,899 — 23,232
409,089 429,267 20,178 —
314,514 400,484 85,970 —
174,857 334,569 159,712 -
201,591 326,461 124,870 —
296,771 318,287 21,516 —
173,474 318,292 144,818 -
360,267 295,036 s 65,231
259,381 269,949 10,568 —
186,455 249,963 63,508 —
217,862 217,483 — 379
149,441 191,440 41,999 —
145,850 182,437 36,587 —
154,996 175,253 20,257 —
102,372 162,823 60,451 —
191,593 153,586 = 38,007
124,266 145,748 21,482 —
116,488 138,780 17,292 —
158,891 125,037 = 33,854
~ 50,967 120,361 69,394 -
77,949 118,621 40,672 —
137,210 118,142 = 19,068
92,133 110,351 18,218 —
82,468 104,585 22,117 —_
104,568 103,159 — 1,409
- 67,351 96,890 29,539 —
70,924 96,504 25,580 =
52,283 96,442 44,159 -
123,981 91,374 =4 32,607
75,552 76,364 812 —
61,689 74,154 12,465 -
62,090 73,314 11,224 =
57,5604 - 64,226 6,722 —
60,299 58,651 = 1,648
49,343 55,842 6,499 —
53,319 55,101 1,782 —_
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' 1869 1870 Begeniiber 1869
mehr eniger
Bentner Bentner Sentner Bentner
Glag und Glasiwaaven 53,829 54,778 949 -
Siilfenfriichte 30,073 50,797 20,724 —
Diinger und Diingmittel 50,239 49,564 — 675
LQeder und Ledertvaaren ' A 44,078 49,242 5,164 —
Felle und Haute . Fa 40,893 46,541 5,648 —
Gdmeveien aller At . 26,822 43,243 16,421 _—
Farbholy und Farbwuvgeln . 39,559 42,011 2,452 -
leifch und Fleijhwaaven 12,556 39,036 26,480 —
Berberlobhe 37,718 36,935 — 843
Torf « & & " 15,391 36,625 21,234 -
Sdyicfer (Dadhfchicfer) e 5 21,366 34,383 18,017 -
Metalle und Metallwaaren, audgenommen Cijen 42818 31,100 - 11,718
Holtohlen . i wm & 17,356 31,021 13,665 —
Hadern . " . 32,554 26,182 — 6,372
Krapp 15,661 24,459 8,798 -
Mildh 18,384 23,003 4,619 —
Cis — 18,602 — -
Gier 9,092 10,809 1,717 —
8. Chronologifche Vergleichung des Verfehres und der Cinnahmen.
'd)- Auf die gange Bahnlinge . ,
fcbi;lt:[i)d)c f bcg%gcnb, fmmrfcu L Brutto-Cinnahme per Kilometer
. Miittelbave
Bahnlinge| SBerfonen Gepicd Giter Perjonen Gepdd Bieh Giter Betriehs- Fotal
Ginnahmen
Kilometer Anzahl Bentner Bentner . . Br. Fr. B, Fr.
1855 60 113,000 — 580,000 6,239 501 60 4,625 147 11,572
1856 106 130,000 — 680,000 7,860 521 159 5,640 364 14,544
1857 134.4 174,568 - 1,160,263 8,776 614 198 7,724 956 18,268
1858 156.5 186,339 — 992,060 9,458 653 294 7,277 779 18,461
1859 168.1 198,093 — 1,249,027 10,305, 606 371 9,626 964 21,172
1860 178 192,862 - 1,747,055 10,265 617 542 12,720 2,483 26,627
1861 ‘ 178 220,056 — 2,688,655 11,433 651 404 17,364 2,559 32,411
1862 || 178 237,963 — 2,789,730 12,129 680 479 17,268 2,666 33,222
1863 ‘ 178 247411 | 27,793 | 2,484,315 12,802 682 503 15,994 2,926 32,907
1864 ! 178 247,176 | 26,257 | 2,394,332 12,603 665 521 14,690 3,164 31,643
1865 | 178 275,700 | 27,878 | 2,955,804 13,567 685 574 16,633 2,869 34,328
1866 178 251,166 | 26,644 | 3,582,262 12,424 652 660 19,480 2,436 35,652
1867 178 252,347 | 28,136 | 3,610,056 12,408 712 671 21,039 2,926 31,756
1868 178 280,449 | 29,817 | 4,690,941 13,534 44 601 24,008 4,335 43,222
1869 181.1 294,430 | 29,708 | 3,817,708 18,791 749 573 ' 21,018 4,445 40,576
1870 193 275,163 | 34,180 | 3,959,560 12,988 822 539 21,408 3,119 38,936
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C.  Qusgaben und Statiftik des Betricbes,

Die Ausgaben:Rehnung und die Statiftit diber den Vetriebsdienit umfafft — aufer dem eigentlichen
RNordoftbahunese mit einer Gejammtlinge von 193 Kilometern — aud) die Linie Biividh-Bug-Lugern mit einer Linge von
66 RKilometern und die Bitlad)-Regensbergerbahn mit einer foldhen von 20 Kilometern. Die gange Linge Dev wihrend
9e8 Beridhtsjahred in unferem Vetviebe geftandenen Linien betvigt demnach 279 Kilometer. Die durdyjdfnittlic) betviebene
Bahnlinge ded Vovjahres Hetrug 267.1 Kilometer.

1, Ausgaben,

1869 18%0
SDurd)fd)nitt[ic? Detricbene Bafuldnge:
Bahnldnge: il !
267.1 Rilometer 219 Rilometer
Fr. @ts. | Progente . gr. @ta. | Progente
157,662 | 04 4.01 L Zentalverwaltung . . . . . .. . 173,253 | 99 411
774,689 | 90 | 20.00 IL Unterhaltung8often T T 899,742 | 49 | 2l
1,024,781 | 60 26.45 IIL. Gypeditionsdienft . 3 3 . . . i . 1,026,109 | 92 24.35
1848873 | 12 | 47 IV. Svandportdient . . . . . ... 2,051,687 | 63 | 48.6
16,903 | 21 0.44 V. Zelegraphic . ¢ ’ . 4 ; ; . . 19,056 | 45 0.45
51,147 | 14 1.2 VI Qerficdened . . . . .. L L. 44114 | 64 105
3,874,007 | 01 | 100 ¢ oa ' s Totalauggaben « % A B 4213965 | 12 | 100
abjliglich :
138,906 55 Auf ben Vaufonto fallende Quote ber Koften ber
Bentralverwaltung und bded tedhnifhen Pevfonales  Fr. 109,725, 45
Die auf ven Damypfbootbetried fallende Quote dev Koften
ber Jentralverwaltung und bder technifdhen Leitung s 10,000, —
Die Gntjhdvigung fitr die Leitung bdes Baues ber
Bisgberghal e e W% W, F & g 419. 70
et 3 120145 | 15
3,735,150 | 46 Berbleiben al8 BVetviebaudgaben . . . . 4,093,819 | 97

Auper der auf den Vaufonto fallenden Quote der Koften der Bentralvermaltung und Hed tedinijdhen Perfonales
find dev Betvichbsredhnung im Bevidtsjahre jum evften Male eine dem Dampfbootbetriebe belaftete Quote dev Koften der
Bentralvermaltung und der tedhnijden Leitung, fowie eine Entfdidigung dev Novdoftbahngefelljhaft fitv die Leitung des
Baued der BVipbergbahn gutgejdhrichen worden, zu deven Grliuterung wir lediglid) auf die BHieritber theild in dev den
»Dampfbootbetrieh auf dem Bodenjee” bejhlagenden Abtheilung Hes gegenwiirtigen Gefdjaftabevichtes, theils in dem eine
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Beilage zu dem lehteven bildenden ,Crften Sejchaftabevichte fiber die Unternehmung dev Bisbergbafn” entbaitenen nifeven
Aufjchlitfie vevmeifen.

Die Vergleichung der Netto- Ausgaben fiiv den gefammten Eifenbahnbetrich dev Jahre 1869 und 1870 ergibt ju
Laften Ded leteven eine Mehrausgabe von Fr. 358,669. 51. Bu diefem Crgebnifie haben neben dem Umitande, daf
die Romanshorn: Rovjdhacdherbahn im Jahre 1869 blof 21/2 Monate, 1870 dagegen Das gange Jahv im Betviche war,
nod) andere Urfachen mitgewivtt, deven Crffdvung in den nadjtehenden Bemevbungen iiber die eingelnen Wusgabentitel
enthalten ift.

1. ,3entralverwaltung®, Jn Vergleiung mit dem Vovjahre erzeigt diefer Recdhnungstitel eine Mehrausgabe von
. 15,591, 95, wovon Fr. 11,885, 58 auf bdie Rubrit Situngsgelder und Gehalte Ded Pevjonales der
Rentralverwaltung und Fr. 3,765. 95 auf dbie Rubrit Bureaubeditvinifje, Drudz und Jujertionstoften
fallen. Vet evftever Rubrif ift der Mehraufwand eine Folge des vergrdfevten Perjonalbeftanded und dev Aufbefjerung
eingelner Gefalte; Dei dev yweiten Rubrif ijt derfelbe duvd) die wihvend der Kviegdepodje bes Veridhtdjahres mefhrmals
nothwendig gewefene Aenderung der Fahrtenpline und die Hieraus evwad)jenen Drvucd= wund Jnfevatfojten Hevbeigefiihrt

worden,

IL Muterhalt der Bahn ucbit Subehorden”, Dev gange Titel ergibt eine Mehrausgabe von Fv. 125,052, 59, nidyt
gerechnet den Mehraufwand von Fr. 226,882, 90, welchen die Crneuerung des Oberbaues im Vevidhtsjahre in Anjprud)
nafhm und der von den betreffenden Nefervefonds gedectt wurbe. Von jener Crhdhung fallt auf die Rubrit Vefoldung
Desd Bahnauffidtdperjonales ein Betvag von .%}r. 57,280. 87, weldjer feine Begrimdbung theils in dev Vergrdferung
pes Bahnneses, theild in Gehaltsaufbefferungen, theild in einer duvd) gahlveiche Militdvtransporte hevbeigefiifrten BVevmehrung
der Stellvevtveterbienfte beim Bahnwirterperjonal findet. Wihrend auf der Untevhaltung ded Vahutsrpers, der
Kunjtbauten wnd der tedhnifden Cinvidtungen der Bahnhdfe Criparniffe evyielt wwben, die ujammen
Fr. 17,846, 96 betvagen, erfordevte die Untevhaltung und Crueuerung ded Oberbauesd die fehr ahebliche
Mehraudgabe von Fr. 270,654, 31. Davon fallen auf die Crneuerung ded Oberbaued Fr, 226,882, 90 und auf die
Unterhaltung ded Oberbaued im engern Siume des Worted Fr. 43,771, 41, Jene Crhshung vithrt Houptjidhlich von der
withrend Desd BVeridhtdjahred in grdfevem Mafftabe nothwendig gewordenen Crneuerung von Schienen und Schwellen Her,
Qm Bevidhtsjahre muften nimlic) an Schienen 113,518 lauf. Fup und an Schwellen 30,968 Stiid ausgewedhielt werden,
wifrend die Audwedh8lung im vovausgegangenen Jahve nur 68,623 lauf. Fuf Sdhienen wnd 19,476 Stiid Schwellen
betragen hat.  Jn Progenten audgedriicft, ftieg die Bahl Dev auf dem gefammien Bahnnese, influfive die Bahnlinien
Biivid)= BugzLugern und Biilach - Regensberg, ausgewedielten Schienen von 2.59%0 der Geleifeliingen im Jahre 1869
auf 856 0o fiiv dag Jahr 1870, bie Wnzahl Dder audgewedhjelten Schwellen von 4.25 0o der Sefammizalhl Dder
gelegten Scwellen im Bovjahre auf 6.76%0 fir dag Jahr 1870. Auj den Stammlinien dev Nordoftbahn, . §. mit
Auajchlufy der Bahnlinien Biivid)-Bug=Lugern und Biilady-Negensberg, betrug die Auswedhshung der Schienen im Bevidhts:
jabre 10.13 %0 und dicjenige der Schwellen 7.90 9o, gegeniiber von 3.08 %o, vefp. 5.08%0 im Vovjahre. An die im BVeridyts:
jahre in Folge diefer Obevbauerneuevungen evwadjjenen, aud ben Hetveffenden Refervefonds beftrittenen Koften im Vetrage
von Fv. 446,532, 63 partizipiven der Refervefond der Novdojtbalhn mit Fr. 413,683, 95, der Refevvefond dev Cifenbahn-
unternehmung Biivid-Sug-Luzern mit Fr. 28,580. 74 unbd jum evften Male audh der Refervefond dev Cifenbahuunternehumumg
Bitlach-Regensberg mit Fv. 4,317 94, Eudlich viifhrt die Vermehrung dev Unterhaltungstoften ded Oberbaues, im eigent-
ligen Sinne Hes Worted genommen, einevfeitd von der grbferen Ausdehnung des Bahnnelied, andevieitd von den ftarter
angewachfenen. Repavatuven fer. Die auf der Rubrif Unterhalt der Cinfriedigungen, Varvieven 2. fid
evgebenbe Mehraudgabe von Fr. 3,188, 45 wurde durd) die Grneuerung dev Einfriedigung ded RNohmaterialbafhnhofes
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in Riieidy, ferner Ddicjenige, weldhe im Betrage von Fr. 9,229. 70 fitv den Unterhalt der Gebiude evwadfen ijt,
burd) grifeve Nepavatuven der Hochbauten in Bitvidh), Wintevthur, Tuvgi wnd Aavauw herbeigefitht. Dev auf der Rubrit
Unterhaltung Hed Arbeitsgefdivres evidheinende Mehraufwand von Fr. 13,724, 69 wird durd) die im Berichtsjahre
audgefithrten umfangreichen Avheiten fiir die Unterhaltung, begiehungdweife Crneuevung ded Oberbaues hinlinglich) geredt-
fertigt, Der in den Wintermonaten Jamuav, Februar und Degember ded Vevidjtsjahres eingetvetene ftavte Schneefall
verurfachte auf der Rubrit Rdumung von Sdhnee und €is cine Mehraudgabe von Fr. 12,433. 70,

Unter dem Titel , Unterhaltung der Bahn nebjt Subehirden” wiire endlic) dev Betriehsredynung nocy ein erlheblicher
Ausgabe-Poften fitr Crneuerung ded Piahloammes am Hafen in Nomanshorn gu belaften gewefen. Diefer Damm, frither
ein Piahlwert, a3 nadh 18-jihrigem Bejtande morfd) geworden war, ijt in Stein new hevgeftellt worden. Die Ausfithrung
pes Dammes in Stein ftatt in Holy bringt felbftverftindlich evhebliche Mehrfojten mit fih. Wenn wnter fo bewanbdten
Umitinden die aus Hem Neubaue Hesg Dammes ermachjenden Ausgaben dev Bawvedhnung belaftet werden, fo evjdheint s
hinwicber al8 angeeigt, dafy dev Betviehstonto dem Bautonto an diefe Ausgaben o viel vevgiite, ald die Hovftellung einesd
neuen holzevnen Dammes gefoftet Haben wivbe. Dev bei diefer Rechmungdweife fidh evgebende Betvag ift nun wirklic)
dem Bautonto gutgejdhricben, begiehungdweije von dem betveffenden Titel dev Audgaben diefes Konto’'s abgezogen worden.
Dagegen mufte ev nicht dev Betriehsvedhmung belajtet werden, weil ev duvd) den BVeitvag ausdgeglichen werden fonnte,
weldher vor Dem Kanton Thurgaw unjever Gejelljhajt an die inbufe, die fie in Folge dev Uebernahme Hed BVaued und
Betviehes der Cifendalhn Nomanshorn-Kreuglingen (Lanbdesgrenge) erleiden wird, vertvagdgemdf gu leiften war und weldjer
feiner Beftinummg gemd dev Betvichdredhnung u gut zu fommen Hat.

HOI. ,,Gepeditionddienit.” 1. Allgemeine Koften. Bon Dder Mehrausgabe diefes Titeld im Betvage von
&r. 23,623, 35 fallen, nachbem auf einigen andeven Rubriten dedfelben eine aud gufilligen Urfacden entftandene Minder:
audgabe von Fr. 3,990. 19 zu verzeichuen ift, auf die Vefoldungen Fr. 14,606, 87 und auf dad Kapitel Veleud:
tung und Heigung der Viiveaur Fv. 12,928, 87, Jene Crhihung ift einerfeits dev Ausdehmmg ded Bahnneses,
anderfeitd Gehaltdaufbefjerungen und einer Bevmehrung des Pevfonales, diefe theils dev Ervweiterung und BVevrmehrung dev
gu beleuchtenden und 3u beheizenden Lofalititen, theild der Stvenge dev leftjihrigen Wintevmonate, theild den erhiheten
Brenn= und Beleudjtungdmatevialpreifen jugujdhreiben.

2. Perfonendienit. Die Mehrausgabe diefes Titeld betriigt Fv. 9,827, 99. Die fpegiell auf der Rubrif
Befoldungen eingetvetene Crhhung dev usgaben wm Fr. 6,621, 31 ift duvd) Vevmehrung ded Perfonaled und duvdy
Gehaltsaufbefjerungen entftanden.

3. Gitterdienft. Diefer Titel fdlieRt in Vergleihung mit dem Vorjahre mit einer Minderaudgabe von
Fr. 32,123, 02 ab, wovon Fv. 20,317, 57 auf die Rubrit Befoldungen 2c. und Fr. 12,462, 01 auf die NRubrit
Criagleiffungen fallen. Dev auf dev Rubrit dev Vefoldungen fid) evgebende Minderbetvag evtlint fih) dadburd), daf
die auf Den Dampfbootbetrieh fiiv Had Ein: und Ausladen dev Sdifjdgiiter und dev trajefticrten Wagen fallende Quote,
die in unfeven friifeven Jahredvechnungen aus{chlieplich) dem Vahnbetviebe unter Hen Koften ded Vahubhofdienftes in
Fomanshorn belajtet blieh, nunmehr aus den im Abjdhnitt , 1. Dampfbootbetrieh auf dem BVodbenjee” angefithrten Sriinden
von den Ausgaben ded Vahnbetviehed ausgefdhieden und unter dicjenigen der Dampfidhififahridanitalt aufgenommen wurbe.
Die Minderausgabe fiir die Crfapleiftungen fodann ift dem Umftande beizumefjen, daf in Folge der udtvagung von
Retlamationen, die aus dev Periode ev in Hen Jahren 1867 und 1868 ftattgegefundenen maffenhaften Getveidesufuhren in
Fomanshovn hevftammten, im Bovjahre nadiviglicdy nod) verfdhiedene Entjdhadigungen gu leiften waren.

IV. ,Transportdienit.” 1. Allgemeine Koften. Die eingetretene Mehraudgabe von Fr. 7,843. 62 vertheilt
fih) vorzugdweife auf die Ausgabetitel Dev Bejoldungen und der Veleudytung der BVahn 2. Der Mehraufwand
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auf evjtever Fubrit im Betvage von Fr. 2,732, 99 wird durd) eine Vermehrung ded Perfonaled und der Taglshne in
Bolge ded grifern Lagerbeftandes und ded umfangreicheren Magazinverfehres, der Mehraufwand auf lehterem Titel von
&r. 6,248. 50 durd) vevmehrten Bevbraud) von Gag und {fibvigen BVeleudhtungdmaterialion, fowie duvd) Hiheve ntaufs:
preife Dev lepteven evflivt.  Auf dev Rubrif Bitveautoften exgibt fidh eine Minderausdgabe von Fv. 1,177, 56.

2. SKoften ded Fahrdienfted. Wihrend diefer gange Titel mit einer Mindevausgabe von Fr. 8,916. 50
abjdhlicRt, Dhaben fid) die Ausgaben alfer eingelnen Rubrifen, mit Ausnahme bes Kapitels Vevgittung fiiv die
Benupung fremder Wagen, vermehet. Die leptevwihnte Rubrit evgibt nimli) gegeniiber dem Jahre 1869 eine
Mindevausgabe von Fv. 43,024, 74, zu deven Crtlivung wiv cinerjeits auf die in unjevem vovidhrigen Gefchaftaberichte
enthaltenen Aufjchlitfje iiber die entfprechende Ausgabe ded Jahves 1869 wverweifen und anberfeits bHemerfen, daf bic
Abvechnungen iiber die Micthent{chadigungen, welde die Novdoftbahngefellichaft fitv die BVenubung frember Wagen auf
ihrem Nehe an die Wageneigenthiimer su bezahlen Hat, foweit 8 bie drei lepten Monate des Vevichigjahres betvifft, in
Folge der aufevordentlichen Seitverhiliniffe nod) nicht yum definitiven Abjhlufje gebracht wevden fonnten. Dev diesfalls
u Laftent dev Nordoftbalhn {ich evgebende Betvag wird daher evft im Jahre 1871 ur Verausgabung gelangen.  Bon
pen Rubrifen, weldhe hinwicder einen Mehraufwand aufweifen, evjcheint diejenige dev BVefoldungen mit etnem foldhen
von Fr. 14,029. 02 in Folge von neuen Anjtellungen und Sehaltdaufbefjevungen.  Ueber die Mehrausdgabe fiv Unter:
halt und Grnenevung dev Wagen, weldhe Fr. 12,116, 50 betriigt, jowie fiber diejenige fiiv Oel und Sdhmicve
im Betvage von Fr. 2,711, 24 geben die Desiiglichen Mittheilungen i dem nadjjtehenden Adjchnitte ,2. Statiftit des
Betriebsdienftes” niheven Aufihluf. Die Veleudhtung und Heizung der Wagen evforderte einen Mehraufwand
vou Fr. 2,073. 90. CEndlic) waren in Folge einer Crhshung dev BVerficherungsjumme des Wagenpartesd Fr. 2,839. 29
mehr fiiv die Affefurang gu beyahlen.

3. Bugtraftsfojten. Auj den usgaben diefes Titels ift eine Vevmehrung von Fv. 203,887, 39 eingetveten.
Die bedeutendjte Erhohung fallt auf die NRubrifen Vrennmatevial mit Fr. 147,564, 56 und Unterhalt und
Grnenerung der Lofomotiven mit Fr. 32,954, 21. Rur Crfldvung diefer NMehraudgaben vevweifen wiv cbenfalld
auf die in der nadhjtehenden Abtheilung 2. Statiftit desd Vetviehbsdienjtes” diesfalls gemachten niferen Angaben. Von
pen dibrigen Rubrifern Haben wiv die Befoldungen mit einem Mehraufwande von Fr. 12,429, 65, weldher von ciner
Bevmehrung ded Perfonaled und Erhshung der Gehalte und dev Erfparnifpriimien hervithrt, jowie die Schmicvmatevialien
mit einer Mehrausgabe von Fr. 6,218. 35, weldhe in Folge gropeven Verbraud)ed von Schmiere, fowie Hihever Antaufs-
preife dev fefteven entftanden ift, hervorgubeben.

V. ,Babntelegraphie.” Die Mehrausgabe diefed Titeld betvigt Fr., 2,153, 24 und ijt wefentlich eine Folge vor
Sehaltserhohungen. )

Jm Telegraphenbiivean dev Novdoftbahu auf der Hafenjtation i Rovidhad) wwrde dev anfinglich dafeldbft aufgeftellt
gewefene einfache Appavat duvd) einen Doppelappavaten evfefst. '

Am Shlufje Hes Jahred betrug die Iahl der Bahntelegraphenjtationen, wie im Vovjahre, 46 und die Sahl Hev
in Denfelben befindlichen Movfé-Apparate 61 (im Borjahre 60). Die lesteven wurden durd) 101 telegraphendienitbundige
ngeftellte Dedient und befdrderten neben den obligatorijdhen Sugdangeigen 67,696 Dienfttelegramme (1869: 58,516).

Ym 1. September abhin wurde im Bahnhofe Brugg ein Aufgabebiiveau fiiv Privattelegramme evdfinet. Die auf
bem  Nordoftbafunese dem Privatverfehre gewidmeten Telegraphen und Aufgabejtationen find daburd) am Jahveschlufje
auf die Zahl von 21 angewadhjen. Dicfelben beforderten 28,664 Privatdepejchen (1869: 26,189).

VI ,Beridicdenes,” Dicjer Titel, unter weldhem u. a. die alljihrlich) an den Bund zu bezahlende Kongeffions:
gebithr von Fr. 18,500, die Ehrengaben fitv fantonale wnd cidgendifijhe Fefte, die gewdhvien Wntevftiiungen u, dgl.
vecvechuet wevden, evzeigt eine Mindevaudgabe von Fv., 7,032, 50.
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2, Statiftif ded BetriebSdienftes.

Die Detail-Machweife iiber den Stand, die Leiftungen und die Unterhaltungdtoften de8 Fahrmateriales find ire
den Diefem Bevidhte in tabellavifder Fovm angefdhloffenen BVeilagen enthalten. Den grigern Theil der ausd dem
Betviebsdienfte abgeleiteten Durdhjdhnittd= und BVerhaltnifzahlen laffen wiv in ciner befondeven Bujammenitellung
folgen.  Wir fhnnen und daher in dev nadhfolgenden Darftellung des Stanbes, der Leiftungen und der Unterhaltungstoften
bed Fahrmatevialed auf wenige Punkte bejdhranten. ‘

Bu ben in Den voverwithnten ftatiftiien Sujammenitellungen vorfommenden, durd) Fragezeiden crfennbaren
Qiidfen it 31 bemeven, dafy e8 und wegen yum Theil fehr verfpiteter, sum Theil nod) gav nicht evfolgter Einfendung dev
Ausdweife itber die Leiftungen unfever Wagen auf fremden Bahuen leider nidht moglid) ift, die Wagenftatiftit
fiiv Da8 Bevidhtsjahr in Hev nidmlichen umfaffenden Weife su vevdffentlichen, wie foldhed bisher regelmifig gefdhal). Diefe
Berzdgerung wirh von den betreffenden Vevwaltungen den Kriegdverhiltnifjen yugeichrieben, was bei den auslindijdhen Bafien
begreifficy ift. Die von unfever Vevwalhmg aufguftellenden Ausweife itber die Leiftungen der fremden Wagen auf der
Novdoftbaln find vedhtzeitiq vollendet worden,

a. dafrmaferial,

Ctand, Leijtungen uud Unterhaltumgiojten.

Qofomotiven, Veftand. Die im vovigen Gefdhiftabevichte evmihuten, von dem Gtabliffement Louiz Sehwarbtopf
in Balin gebauten fed)s newen weiadfigen Perfonenzugdmajdhinen fammt Tendern wwrben und vedtyeitiq geliefert.
Dabdurd) ijt die Sahl dev Lofomotiven von 56 im Vorjahre auf 62 Stit angewadhfen und 8 fommt dHemnad) — auf die
abfolute Bahnlinge von 279 Kilometern begogen — eine Lofomotive auf 4.5 Kilometer Bahnlinge, gegeniiber 4.982 Kilometer
im Jafhre 1869. Bon bdiefen Lofowotiven werden, wic im BVorjahre, 2 Stitd audfdlielid) firr den Rangierdienjt im
Bahuhofe Jiividh) und 1 Stitd fitv den Rangier: und Tvajetdient im SBar)ﬁI)ofe Pomandhorn verwendet, ‘

Dagegen mitffen im Laufe ded gegenwivtigen Jahred zwei von dev chemaligen Rbeinfallbahmmternehmung iiber
nommene Lofomotiven, welde wegen gu grofer bnupung demndd)jt ausgurangieven {ind, durd) neue evfept werben. Jn
Folge deffent, fowie im Hinblicfe auf die durd) den VBau der Linie Romanadhorn= Konftany eintvetende Ausdehnung Hes
Bahnnepes haben wiv gegen den Schlufy ded Vevidhtajalhres die Anfdhaffung von fiinf neuen gweiachfigen Perfonengugs-
majdhinen fammt Tendevn Hefchlofjen.

Letftungen.  JIn- vegelmifigem wund aufevordentlichem Dienjte f)aﬁen die Dem Fahrdienjte gewidmeten
59 Qofomotiver, vor denen wihrend Hes gangen Jahres durdjnittlicd) 56 Stiid im Dienfte ftanden, uviicgelegt :

Kilometer
1869 18%0
auf dev cigentlihenr RNovdoftbalhn | ; o : . 1,240,132 1,298,189
v Blividz3ug-Luzernerbahn s w5 239,128 226,168
v Biilladh:Regensbergerbahn ; : P : 61,542 64,993

jujantmen 1,540,802 1,589,350
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Die ahl der iiber die gange Bahn befdrdevten Riige betviigt :

1869 1870
fiiv dag gange Jahr . ; 3 : ; . : p 5,768.6 5,685.8
fiiv jeben Tag . . . . . . . . . 15.804 15.561

Die nad) Sevien geovdreten Leiftungen dev Lofomotiven {ind aud der angefiigten Tabelle evfichtlich,

Bon den Lofomotiven ded Fahrdienftes wurde folgende Wagenadyjen=Rilometerzahl befbvdert:

Adhfenfilometer

1869 1870
im Gangen  per Jug im Gangen  por Bug
von den Lofomotiven der Klaffe A . ; ; 8,452,086 21.11 10,426,067 22.05
. ) . » B .. 1251039 2L 10,516,572 21.u1
i g p - R © g . . 21,986,183 45.32 22,816,867 45.11
PR p i om Do p ; 1,056,427 12,53 1,723,500 14.41
jujammen 44,005,091 28.56 45,483,006 28.62

Die Ausjdyeidung dev Achfen=Rilometer nac) Majjgabe ves Ehavafters dev Balhnziige ift in dev begiiglichen Tabelle
3 finden.

Unterhaltungsdfoften. An Brennmaterialien verbraudpten die im Fahrdienite ftehenden Lofo:
motiven im Bevihtajahre 33,153 Kubitfup Tannenholy und 271,404 Bentner Steintolhlen (1869 : 28,536 Kubitfup Tannenholy
und 247,530 Bentner Steinfoflen). Jn SteinfohlensBentner vedugivt, betvigt — dev Kubitfufy Tannenholy yu 10 Pund
Kohlen gevechnet — der gefamumte Brennmatevialverbraud) 274,719.3 Sentuer, gegenitber von 250,383.6 Bentnern im
Borjahre. :

Die Koften fitr Brennmatevialien betrugen :
1869 18%0

im Gangen ; i o 3 . . 334,817, 55 Jr. 477,296, 91
fiiv einen Bentner . . . . . 1. 337 " 1. 731

Die gewdhnlichen Begugdquellen fiie den Kohlenbedarf unjerer Bahn — dag Saarz und das Rulrbecten — waren durd)
den deutjh-frangdfijchen Kvieg lingere Beit ginglich verfhlofjen, fo dafy wiv von diejor Seite hev evft feit dem Monate
Degember wieder etweldhe Jufubren erhiclten. Da vor Ausbrud) diefer Katajtrophe feine Vevanlafjung vorhanden war,
auf die Anlegung aupergewdhnlic) grofer Koflenvovriithe Bedacht su nehmen, und weil wiv e3 fiiv angemefjener Hielten,
bie fiir ben Kohlentransport beftimmten Wagen, im Jnterefje unfever Lanbdesindujtrie, vorzugsweife dem Privat-Rohlenvertehre
sur Verfiigung u Halten, fo war aud) gur Beit ves ploplich und unevwartet ausgebrochenen Kvieged dev Beftand unferes
Koflenlagers ein verhiltnifmafig geringer, fo daf wir, um allen Gventualitiiten 3u begegnen, gendthigt waven, ung nady
andeven Begugdorten umzujehen. So lange der Gang der Kriegdereignifie ¢8 geftattete, fuchten wiv den Ausfall durd
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nfauf von Kohlen und Agglomérés aus dem Loivebecten g decen. Alein abgefehen von den theuven Preifen, weldhe
wic in Folge dev damaligen Hejondern Umftinde fitv diefes Brenmmaterial besahlen muften, bejofy dasjelbe eine gevingere
Berdampfungsfihigleit als die Kohlen, deven wir wnd fiiv den Lofomotivbetrich fonft immer bedient haben. Jn Folge
beffen wurden im Beridtsjahre auf einen Lofomotivtilometer duvd)jdnittlichy 17.28 Pfund Kohlen (jum Duvdjjdynittspreife
von 30.03 €t8.) gegenitber von 16.25 Pfund (3u blof 2173 E18.) im BVorjahre verbraudt.

Der Vevbraud) dev eingelnen Lofomotivievien ift jammt den entfprechenden Koften in dev Detreffenden Tabelle
auggejdyieden.

M Sdhmievmatevial (Oel und Talg) fiir die Cofomotiven des Fahrdienftes wurden verbraudt:
Piv. 52,995, im Vovjahre Pfd. 48,659. Die Koften fitr bad Schmicrmaterial betvugen: Fr. 28,331, 13, gegeniiber
Fr. 21,786, 23 im Vovjahre. Gin Pfund Schmiere Fojtete durdh{chnittlich 53.46 Ets., im Vorjahre 44.87 G,

Ueber  den Verbraud) Hed Scpmiermateviales gibt die angefiigte Tabelle, in welder aud) diedmal devjenige an
Pubmatevial inbegviffen ijt, detaillicvten Nachweis.

DieRepavaturvtoften devim Fahuvdienijte geftandenen 59 Lotomotiven betrugen, jusiiglich die Provifions-
sufchlage der Werljtitte, die Swumme von Fr. 359,793, 37, gegeniiber von Fr. 326,884, 16 im Vovjahre. Von jener
Gunume fallen Fr. 274,326, 63 auf die laufenden RNepavatuven und Fr. 84,466. 94 auf die Hauptrepavatuven, beziehungs:
weife (&rneuerung von 6 Lofomotiven. An Crfabitiicen, deven Kojten in den Repavatuven dev Lofomotiven und Tender
inbeguiffent {ind, wuvden verwendet: 15 Lofomotivad)jen mit einer Ausgabe von Fr. 3,900. 87, 15 Vandagen zu Trich=
vidern mit einer folchen vou Fr. 5,989, 52, 27 Bandagen u Laufz und Tenbeveddern mit einer joldhen von Fr. 4,273, 07,
221 Stitd meffingene und 1,142 Stitd etjerne Sieberdhren mit cinem Gejammttoftenaufwande von Fr. 14,561, 91,
4 einfache Kuwrbeln und 7 Ereentevburbeln mit einem folchen von Fr. 4,716. 56, 2,768 Stitd gufeiferne Rojtjtabe mit cinem
njdhaffungdpreife von Fr. 5,122, 12 w, . w. Endlich ijt in den %cparatfwfop’teu de3 Beridhtsjahres mit Fr. 36,000 die
britte und lepte Rate dev Hevjtellungstoften dev in der Werkjtatte fiir Rechuung des Vetviches gebauten, im Jahre 1869
geliefevten drei Crjaplofomotiven enthalten.

o Ueber die Vevtheilung dev Repavaturfoften der Lofomotiven wnd Tender unter die ecingelnen Sevien gibt die s
gefiigte Tabelle Auffchluf.

Die ausflieflicy im Rangievdienfte der Bahuhdfe Bitvidh und Romansdhorn verwendeten drei
Tenberlotomotiven weifen folgende Letftungenw und Untevhaltungsdtoften auf:

1869 18%0
Bui‘iicfgdegte Weglange . . . . .. ivfa Kilom, 163,459 Kilom. 171,202
Berbraud) an Brennmatevial . ; 6 s : ; Rtr. 12,940.8 tr. 12,8872
M , Sdmtiere : . . . . . Bfo. 3,955 Bid. 3,896
Roften Ded Brenmmateviales 3 ; y ; y Fr. 17,304. 67  Fr. 22,389. 87
v der Sdhmicre 5 s i : % s 5 7 2,306. 64 i 1,980. 09
s bes Pupmateviales . . . . .. ) 160. — ) 230. 20
v dev Repavatuven (intlufive Provifionszuidlige
ber Werkjtitte) . ; ; ; ; : i 5,091. 58 »  5136. 58

Durd)chnittliche Ausgabe per Kilometer . . . Gis. 15.21  Gts. 17.95
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Der gevingeve Brennmaterialvevbraud) im Bevichtsjahre bei gleidhzeitia grifern Leiftungen dev Rangicemaidhinen gegen=
itber dem Vovjahre vithrt Davon hev, daf diefer Dienft wihrend des verfloffenen Jahres ausjdhlieflicy mit den Ddafiiv
gebauten fleinern Majdjinen der Sevie D verfehen wurde, wogegen im Jahve 1869 fiir den Rangiers und Trajettdienft im
Bahnhofe Romanshorn vorjugdweife nod) grofe Lotomotiven jur Vevwendung Famen.

Wagen, Beftand Jm Bevidhtsjahre find 5 Pevjonenwagen, die nodh) von der ehemaligen Norbbahn
Yevvithren, ndmlid) ein Wagen I Klafje mit 24 Sippliten und viev foldhe IIL Klaffe mit yujammen 128 Sippliten,
wegen vollftindiger Ausnubung aus dem Betviebe suriicdgesogen wordens diejelben werden indefjen wod) im Laufe des
gegemwiitigen Jahres zu Laften des Betriehes evfebt werden. Sowohl jur Bewertjtelligung dicjes Grjaies als behufs
einer: Bermehrung dev Pevfonenwagen in Folge Crweiterung des Bahnnepes duvd) den Bau der Linie Romanshorn-fon-
ftang Haben wiv ndmlid) die Anjdyaffung von 15 Stitd neuen Perfonenwagen bejdhloffen. Die Gefammtzahl der
Perjonenwagen betrug am Schluffe des Bevichtsjahres 251 Stitd mit 644 Achfen und 10,606 Sippliiben, gegen:
iiber von 256 Stitd mit 654 Achien und 10,758 Sitipliten im Jahre 1869.

Der Beftand dev Gep i = und dev Sitterwagen hat im Bevidhisjahre feine Vevtindevung exlitten und beziffevt
fih fonac) am Schluffe desfelben, wie tm Jahre 1869, auf 994 Stiid mit 2,044 Adfen und einev Tvagfihigleit von
200,120 Bentnern. Eine Bermehrung diefes Pavkes in Folge der weiteven Ausdehnung ves Bahnneled und Hed gejteigevten
LWagenbedarfes itberhaupt wird jedod) im Laufe des Jahres 1871 eintveten, indem wiv die njdhaffung von 4 Stiict
neuen Gepiicdwagen, jowie von 80 Stitd gedecten und 40 Stiid offenen Giitevwagen Hefdhloffert Haben.

Leiftungen. €3 haben Ahfen:-Kilometer guriidgelegt:

1869 18%0

Die Novdoftbahnwagen auf den Nordoftbalhnlinien:

Perjonenwagen . . . . R ] . ! 11,893,837 11,654,603

Gittermagen . . . . . . . . 19,752,065 18,693,502

Jm Sangen : . ; . s s ; ; 31,645,902 30,348,105
Die Novdojtbahnwagen auf fremben Bahuen:

Perfonenwagen : : : a s . ; 1,852,329 ?

Giitermagen . . ; 4 " ’ . . 14,392,117 2

Jm Sangen 5 i s s . . . . 16,244,446 2
Gefammtleiftung der Nordoftbahuwagen : . 417,890,348 2
Die Wagen fremder Bermaltungen auf Her Nordoftbahn :

Perfonenmwagen s A s ) i ; s 1,452,754 1,971,958

Siitermagen . . . . . . . A 9,682,398 11,819,953

Gibgenbifijhe Bahupoftwagen . . ‘ . . 1,324,037 1,342,990

Jm Gangen R . " . s . . . 12,359,189 15,134,901

Die Novdoftbahnwagen und dic frembden
Wagen gufammen auf dev Novdofthahn . . 44,005,091 45,483,006
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Aus den vorftehenden Sahlen ift Hervovzuheben, dafy die Nordoftbalhn-Giiterwagen auf den Nordoftbahulinien im
Bevidytsjalhve 1,058,663 Adhjentilometer weniger guviidgelegt Haben als im Jahve 1869.  Diefe Minderleiftung vithet
cinestheild davon fer, dafp viele unferer Wagen, weldhe beim Ausbrudhe de8 Krieges {id) auf auslindijhen Bahnen
befanden, entweber lingeve Seit nidyt juviickfehrien ober, wie e8 mit cingelnen Wagen dev Fall ift, jebst nod) ausdjtehen,
anberntheild aud) davon, dafy unfere Wagen in Folge der wihrend ded Kriegesd eingetvetenen allgemeinen Wagennotl gudfere
Gtveden auf fremden Bahnen ju durdhlaufen Hatten und daher wm fo mehr dem Dienfte auf unferem cigenen Nebse entyogen
waven, daf aber aud), wic aud gemadpten Grlhebungen fidh nachyweifen Yift, eingelne jdhweizerijche Bahnverwaltungen einen
Theil unfered Mateviales, weldhes wiv auf Grumd des divetten fhweizevijdhen BVerfehres auf ihre vefpeftiven Neke {ibevgehen
liefen, in fonventionSmwidbriger Weife fitv ihven internen Vevtehr benubten. — Die Vermehrung der Adhfentilometerzah!
frembder Giiterwagen auf dev Novdofthahn wm 2,237,555 viihet vorjugdweife von deutjhen Wagen Her, welde iiber
den Bobenfee trajefticrt wurben.

Untevhaltungstoften. An Shmicvmaterial wurden 9,2435 Pfund mit cinem Koftenaufwande
vo Fr. 5,001, 18 (1869: 9,286.5 Pfund mit ciner Ausgabe von Fr. 3,863. 83) verbraudt. Die fammilichen
Soften diefes Titeld Detragen mit Jnbeguiff dev an Dad Wagenwiivterperfonal fitv die Heiden Jahre 1869 und 1870
bezahlten Crfpavnifgpramien die Summe vou Fr. 6,575. 05, im BVovjahre Fr. 4,567, T6.

Mit einem Pjund Schmiere wrden 4,920.5 Ahfentilometer (im Jahre 1869 dagegen 4,738.6) juriicgelegt.

Fitv den Untevhalt und die Crneuerung dev Wagen wurde mit Jnbegriff dev Wertjtitteprovifion
dic Sunume von Fr. 337,599, 98 veraudgabt, gegeniiber von Fr. 325,483, 48 im Jahve 1869. Gigentlidhe Hauptvepa:
ratuven find wihrend des Vevidhtsjahres an 6 Perfonenwagen, 1 Gepidwagen und 24 Giiterwagen volljogen worben,
wofiiv ein nidht unerhebliher Betrag verausgabt wurde, dev in obiger Summe inbegriffen ijt.  Jm Fernevn enthilt diefelbe
bie lefite, Jr. 59,823, 46 betragende Rate der dem Vetviehstonto belajteten Koften der Auswedhslung von Sdhalenguf-
viber, weldhe durd) Rider mit dhmideifernen Radfternen und  Suftahlbandagen erfet wurben, fowie die jweite,

Br. 23,641, 80 Detragende Hilfte der Koften s CErfafes der ausrangievten 10 Perfonenmwagen der ehemaligen
Jordbahun.
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b. Durchfchnittsvefultate und Gerhdaltnifzaflen.

(Bahnlinge: 209 Kilonteler)
I Ausgaben.

Gefammt=Betricbdausdgaben . . . . per Bahn=Kilometer . . . Franfen
» Qofomotiv=-Rilometer . i
» Bagenadyfen=Kilometer, Centimes

Sentralvermwaltung i ; ; . Babhn=Rilometer . . . Franten
Bahnaufiidht und Bahnunterhalt . . o . o e p
Cyrpeditionddienft . . . . . - " PR /i

Trandpovtdienit:

Jm Gangen .. s 3 ; ; - " _ "
,  Qofomotiv-Kilometer .,

» Bagenacdhfen=Kilometer, Centimes
Allgemeine Koften .. : 3 .., QRofomotiv-Rilometer . i
» o Wagenadfen-Kilometer. o
Fahedienit . s . . o ¥ . Lofomotiv-Rilometer . i
» Wagenacdhfen=Rilometer. "
Sugfraft . . 5 . " s ., Lofomotiv-Kilometer . i
» o Wagenachfen=Kilometer. it

‘ » o Bahn=Kilometer . . . Franfen
Bahntelegraphie . . . . . . I R "
Bevfdiedenesd . . . . . . Y i L. i

11 Fiafjr- Waterial,
a) Den Beftand dedfelben betreffend:

Auf jede Lofomotive Fommen . . ’ . . . . Bahn=-Kilometer
"o " " . Perfonenwagenadien
) I 1 . . . . @i’ltcrmagenhd)fm
"o " yoim Gangen . . . L Wagenadfen
"ooown " " Sigplage
v oon " " ¢ W@y entner Tragiraft

Auf jeden Bahn-Kilometer Fomme o e d s s Lofomotiven
wooon " " . Perfonenwagenadien
Wi N i .. . . . . Giterwagenadien
v " o im Gamgen . . L Wagenad)fen
oo " " Sigplase
noon " " i @ dentner Tragtraft
Auf jede Perfonenwagenadje fallen . i w ow s . Sipplike
» o iiterwagenadie it .« « « .« . 38cntner Tragtraft

Bemertung: Jur Ausmittelung ber oben mit * bezeidhneten Duvdyfchnittd= und Berhaltnifzahlen
wurben bie auf ben Bautonto, ven Dampfbootbetrich und das Bisgbergbahnunternehmen fallenden
Quoten ver Koften fitr bdie Jentralverwaltung 2¢. von ben Summen der bHetreffenden Ausgabe-
titel ber Betriebsrednung in Abgug gebradt.

1869

1870

13,984, 09*

2. 42%
8.49*

416, 92%

2,553, 67*

3,836. 70

6,922, 03
1. .19.99
4.0
5.05
0.17
4798
1.66
67.66
.31
3,903, 24
63, 28
191, 49

4.98
11.68
36.50
48.18

192,11
3,573.57

0.20

2.4

T.83

.67
38.56

T17.28
16.45
9701

14,687, 52*

2, 51*
9.01%

466. 88*

2,962, 70*

3,677. 81

7,353, 11
1. 29.0s
451
5.39
0.19
45,1
1.58
T8.42
2.14
4,467, 54
68. 30
158. 12

450
10.39
32.01
43.36

171,06
3,227

0.22

2.31

T.33

9.64
38.01

T17.28
16.47
9701
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b) Dic Leiftungen und Unterhaltungsfoften dev Lofomotiven betreffend:
Fede Fahrdienftlofomotive hat tdglich juviicgelegt: im Sommerdienjt . Rilometer
" " " " " " " %intcrbicnft "
- i - po puriidgelegt im Gangen . : . 7 "
Duech{chnittliche A fenzahl per Sug s s, % @ @ s
Repavaturfoften der Lofomotiven per Lofomotiv- Sllmuctct ¢ Y w  w Centimes

" " " » Deforderten Wagenacdhfen=Kilometer . i
Bevbraud) an Steinfolhlen o Qofomotiv-Rilometer . . . . Pfund

" " " n Wagenadfen-Kilometer. . s "

" o Sdmicvmaterial® ,, Qofomotiv-Kilometer . i . . "

" " it » Wagenadfen=Kilometer . . . >
Koften ded Brennmatevialed w Qofomotiv-Kilometer . B . Centimes
i i - » Deforderten Wagenadhfen=Kilometer i
it » ©dmicrmaterialed® ,, Lofomotiv-Kilometer . s " it

Koften fiir Repavaturen fowic fiiv Brenn= und Sdhmicrmaterial:
per Bahn-Kilometer . . . . . Hranfen
» o Qofomotiv-Kilometer . . . Centimes
o befirderten Wagenadyfen-Kilometer 5

¢) Die Leiftungen und Unterhaltungstoften der Wagen I)chcffcub
Bon den Nordoftbahnwagen Hat jede A e durdhlanfen . s . . Kilometer
und jwar jede Perfonentwagenadie . . "
n Giitecwagenadyfe . . R i
Taglich ift die gange Bahn durdhlaufen worden von Perfonenwagenadfen
» Giitterwagenadien
o Perfonen= und Giiterwagenadien
Bon den auf der Nordoftbahn durdhlaufenen Wagenad)fen=Kilometern fallen
auf Nordoftbahnwagen . . . . L. o L. Projente
y  frembe Wagen . .. s w & e
Koften ded Sdhmicrmaterialed per %agcnad)fcn S(‘x[mnctu 5 @ s Centimes

Repavaturfoften per Vahu-Kilometer . . . . . . . Franfen
ir » Wagenadyfe und Jahr . W
7 » Wagenadhfen=Kilometer . . L Centimes

d) Yudnupung der Wagen:
Jn den Perfonenmwagen waren wihrend ded Jahred von {dmmtlichen

Sigplagen duedfdnittlich befest: . . . . . . L Klafie Projente
oLy "
aL -, "
alle drei Klafjen it
€8 famen durdyjdhnittlich in L Rlafie auf 1 befepten Plap unbefepte Plase
II' " " " " n 14 "
III' " n " " " " n
in allen drei Klafjen ,, ,, " " " "

Ausnubung dev Tragfdhigteit der Gepdct- und Giiterwagen . . . Projente
* Pugmaterial nidt gevedynet.

1869 18%0
189 229
165 144

29,072 28,381
28.56 28.62
21.21 22.51

0.748 0.788
16.250 17.285
0.569 0.604
0.0315 0.0333
0.0011 0.0012
2178 30.03
0.761 1.010
1.4 118
2,592.72 3,133.99
44.04 5b.01
17 1.92
17,750 ?

21,019 ?

16,705 ?
136.90 133.80
314.47 312,52
451,91 446,62

Tl 66.72
28.09 33.08
0.0087 0.0110
1,218.58 1,210.04
120.6¢ 125.63
0.680 ?
13.65 13.00
30.85 26.95
3.8 30.68
30.50 28.39
6.33 6.60
2.24 211
2.19 2.26
2.28 2.52
28.32 29.26
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c. Chronologifche Vergleichung der Hetriebsausgaben.

2 ‘§‘ 2 Audgabe per Kilometer Audgaben = Beteeffnip
£ | 25| sentear | Moter Grpeditions-| Trandport= | Tele- Ber- S per | pev Wagen-

% E, R Berwaltung [ b “.[tul‘m: Dienft Dienjt graphic | {chicdened | Gangen Qp?omntmi ‘f‘d)iw:_

) foften Kilometer | Kilometer
Stitom Br. gr. Gr. . 3. Fr. Fr. Fr. Gt
1855 60 395 1,377 1,689 1,719 — — 5,181 2.26 14.06
1856 | 106 342 1,932 1,837 2,072 — — 6,183 1.so 9.63
1857 | 1344 426 1,835 2,666 2,333 - — 7,260 1.5 8.63
1858 | 156.5 460 2,244 2,591 2,760 29 - 8,087 2.14 10.05
1859 | 168.1 491 1,821 3,408 2,829 38 — 8,585 2.8 8.64
1860 | 178 480 1,886 2,419 4,659 417 121 9,613 2.8 8.03
1861 | 178 581 2,163 3,061 6,094 60 247 12,207 2.3 8.88
1862 | 178 638 2,267 3,138 6,575 55 177 12,851 - 8.62
1863 | 178 783 2,422 3,257 6,853 61 235 13,609 2.62 9.23
1864 | 2165 707 2,300 2,951 5,403 - 54 148 11,564 2.6 8.59
1865 | 257.3 616 2,380 2,821 4,847 63 192 10,926 2.25 8.51
1866 | 264 435 2,998 3,233 5,507 63 153 12,389 C 2 8.1
1867 | 264 465 2,696 3,847 5,838 68 195 13,109 2.07 8.97
1868 | 264 444 2,696 4,219 6,812 78 222 14,531 2.87 8.46
1869 | 267. 417 2,554 3,837 6922 | 63 191 13,984 2.2 8.49
1870 | 279 467 2,963 3,678 7,354 68 158 14,688 257 9.0t

D. Finanzergebniss und JFinsdividende,

Werden jur Feftitelung des Verhidlnifjes gwijchen den Cinnahme n und den Ausgaben ded Balhnbetviehes
einerfeits der Saldovortrag und die Nettoertrige Hes Dampfbootbetriebes, fowic ded Betheiligungstapitales bei der Biividh:
Bug-Qugernerbalhn von den Ginnafhmen, anderfeits die auf den Bautonto wund den Dampfbootbetrieh fallenden Quoten
ber Roften filv die entralverwaltung und das technijhe Pevfonal, fowie die Entjdhidigungsbetreffnifie fiiv die Bejorgung
pe3 Betriehadienftes auf den Bahnlinien Bitvich-Sug-Quzern und Biilach-RNegensbevg und fiiv die Leitung ded BVaued der
Bopbergbahn von den Audgaben in Abgug gebracht, o evgibt fich folgended Refultat:

1869 1870
R — e —,
Sr. 7,046,385, 46 . . . . . Ginnalmen ... .. v 7,876,217, 91
3,099,847. 61 . . . . . . Yusgaben @ "9 e m. & , 3,465,648, 69

" g
. 8,946,537.8 . . . . . Reinevtrag . ... P o8,910,569. 22

56.01%0 ; , . Reinertrag in Progenten dev Vruttoeinnalhme . . 53.01%0
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1869 1870
gr. 21,792, 03 . ; . RNeiertrag per Bahn=Rilometer . . . . 20,262, 02
i 3. 18 ; ; " " , Qofomotiv=Rilometer . . ” 3. 01
" —. 1037 . ; g i , Wagenadhfen-Kiloneter . : i —. 09.17

Buyiiglid) des Saldovortvaged vom Jahre 1869, fowie dev Nettoevtrage ded Dampfbootbetriehes und dev Be-
theiligungdquote bei der Biivid) - Bug = Lugernevbahn belduft fih die gefammite Reineinnahme auf die Summe von
Fv. 4,199,668, 96, gegenitber von Fr. 4,340,958, 49 im Bovjahre.

Die Ausgabe fitr Bevginfung dev Anleifen ift von Fr. 1,792,402, 28 tm Borjahre auf Fr. 1,902,477, 65
im Bevidtsjahre geftiegen.

Der nad) Abzug dev Binfe fiiv die Obligationen fidh) cvgebende veine Ueberjhuf von Fv. 2,297,191, 31 exhielt
gemip Dem Be[dluffe ded BVevwaltungdrathes folgende Verwendung:

dv. 2,009,560, — = 700 bes Attienfapitales wurden ald Wftiendividende vevtheilt;
v 278,963, 81 = 63/5%0 des Reinertraged fielen in den Refevefond und
" 8,667. 50 wwrben auf die BVetviehsrechnung Hed Jahred 1871 iibergetvager.

Summa wie oben Fv. 2,297,191, 31

Dom Gefervefonde wnde tm Beridtsjahre fitv die Grneuevung des Obevbaues, fowie fiiv den Umbau und fite
Hauptvepavaturen der Dampf: und Schleppboote die Summe von Fr. 517,024, 68 entnommen. Derfelbe ehlieft per
31. Degember 1870 mit einem Saldo von Fr. 2,261,939, 13 ab.

Bum Sdluffe des Abjdhnittes itber dew Betvieh Yafjen wiv nad) bisheriger Uebung nod) Nachweife folgen: 1) diber
bie Nefultate des Dampfboothetriehed auf dem Bodenjee, 2) iiber die Refultate des Wevtftattebetriebes,
3) iiber die ftattgehabten Unfalle, 4) itber die beftehenden Veviidherungsdvevtrige, 5) diber den Perfonal:
beftand und 6) iiber Den Stand dev Untevitiipungsdz und dov Krantentaffe

1. Dampfboootbetried anf dem Bodenfee.

Die Dampfboote der Novdoftbaln haben folgende Fahrien audgefiihet:
Tiiglic) : Auf der Noute Romansdhorn = Lindau,

" "oon " " %riebricf)ﬁf)afcn .

" " " " " @onftang,

" " " " mmffd)ﬂd) z Sinbau,

" v w o Linbau:Bregeny (wihrend dHed Sommerfurfes),
Wsdentlih: , , ,  Romanshovn - Ueberlingen (Mavttfahrt am Mittwody).
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I. Perfonentransport.

I Gepddifransport

HOI. Wiehtransport.

RKlafie a, Pferde
» b, {dwered Bich
o c, leidhted
, 4, Sdeine .

Biegen
Hunde .

IV. Giiterfransport.

Gilgut . s
Gerdhnliches Gut .

V. Berfdjiedenes.

Cinfache Fahrt L
" n II'
Hin= und Ridfahet I
”n n " II
Abonnementsbillete I
" 1L

Gefammt -

Plap

n

, e, Kdlber, Sdafe und

Total

Giiter dev Ausnahmstlafie

Total

Sdlepp- und Floferlohne 2.

Total
Total

Trandportquantitaten ' Ginnahuten
1869 18%0 1869 18%0
Perjonen |Progente | Perfonen | Progente Fr.  Gts. | Progente Fr.  @ts. | Progente
27,803 | 224 26,755 | 259 | 48,990. 23 33,434, 52
40,120 | 322 32,426 | 315 | 52,838, 72 38,225, 75
9,406 | T 5,422 5.3 5,987, 09 4,605. 15
35352| 284 | 28054 | 27 | 15860. 36( 282 | 14,295, 48 220
3184 26 2,256 2.2 3,475, 66 2,143, 20
8595 | 6.9 8,150 79 7,422, 46 6,482. 45
124,460| 100 103,063 100 |[134,574. 52 99,186. 55
Bentner Bentner
7,224 10,806 2,031, 92| 0s 4,440, 16 1o
Stict Stiict
159  3u 104 3.0
1,930 374 1,147 321
1,255 | 245 1,009 | 28
532| 10.4 340 9 6,561. 39| 1u 4,361, 90| 1.
985 19. 644 18.3
262 5.1 268 T6
5123] 100 3512 | 100 | 6561 39| 4,361, 90
Bentner Jentner
30,174 1s 48,121 2.4
371,837 184 429,373 | 215 1331,478, 07| 69.4 [336,781. 54| T4s
1,684,879 | 79.s [1,518290 | T6.
1,986,890 100 1,995,784 ‘ 100 [331,478. 07 336,781. 54
2,641. 89| Os 5,456, 41 12
. |477,287, 79| 100 [450,226. 56| 100




—  Sdweizerifhe Novooftbalhn. —

Bufammenjug des Veckefres und dev Cinnafmen des Dampfhootbefriches.
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meb

Die erhebliche Mindereinnalhme im Perjonenvertehr ift ledbiglich den Kriegdverhiliniffen guzuicdjreiben.

gegeniiber 1869

foeniger .

1870

Perfonen Gepdck Biel Biiter Total-Cinnahme
Angahl Fr. @té. | Jentner | Fr. Gts. | Stiet gr. @ts.| Sentner Fr. @ts. gr. @ta.
103,063 | 99,186 | 55 |10,806 | 4,440 | 16 | 3,512| 4,361 | 90 | 1,995,784 | 336,781 | 54 | 450,226 | 56
124,460 |134,574 | 52 | 7,224 | 2,031 | 92 | 5,123 6,561 | 39 | 1,986,890 | 331,478 | 07 | 477,287 | 79

- — | —|3p82|2408| 24| — | — | —| 8894| 5303|471 | — |—
21,397 35,387 97 | — — — | 1611] 2199 | 49 — — — | 27,061 23

Jn obigem

Gittergewichte von 1,995,784 Bentner ift nur die Leiftung der Nordoftbalhn-Boote und die Hilfte bes Trajeftvertelres

inbegriffen.

Der Gefammtz Cin: und Ausgang von Sdhiffgittern begiffert fih auf 8,645,619 Bentner, weldye

Gewidptdfumme nativlid) nidht i ihrem gangen Umfange in die diesjeitige Dampfbootbetrichdredynung aufgenommen
werden fann, da der meifte Lerfehr in die Gemeinjdjaft mit Bayern und Witvttemberg fillt, der Nordoftbalhn daher aud
nuv die Hilfte der begiiglichen Cinnahmen yutdmmt und fomit durd) Aufnafhme der gangen SGewidhtsfumme fid) ein gany
untidtiges Durd)jdnitts-Cinnalmenbetreffuify fiiv den Giitevverfelhr Gevausjtellen wiivde,

Durchfehnittseinnahmen im DampfGoottefrich.

1869 1870
Fr. @ts. Fr. @ts.
Ginnahmebetveffnip pev Reijenden . 1|08 — 96
" » Sentner Gepac . — |28 — |4
" " Stinct %icb 1 28 1 24
" n Bentner Giiter — |17 — (17
fusgaben des Dampfhoolbelriches.
1869 1870 Gegeniiber 1869
Mehrausgabe | Minverausdgabe
Fr. @ta. | Progente Fr. @ts. | Progente Fr. @ts. gr. @ts.
1. Auf den Dampfbootbetrich fallende Quote dev
Roften der entvalverwaltung und dev tedynifdhen
Leitung . 10,000 | — 2.4 10,000 | — — —
12,518 70 | 3s 2. Befoldungen und Gn(id)nblguugcn \cﬁ lemnu—
ftrationgperfonald 14,449 90 | 35 193120 — | —
107,604 | 57 | 32,6 3. Befoldungen, Lohne und (Sprauuf;plumtcu bcﬁ
Sdiffsperfonald . 100,565 | 66 | 24.3 e — | 7,088] 91
3,080 | 11 0.9 4. Bekleidung defjelben 24181 98 | 0O — - 661 | 13
2,295 06 | 04 5. Micthsinfe, Burcaubediivfnifie, Kblucf— unb In=
fectiondtoften, Beleudtung und  Beheizung der
Burcauy . . 3,123 53| Os 828 | 47 — -
6/7. Soften ded Gin- uub QIuﬁfd)tffan \ct (S‘)utcc 45240 95 | 100 || 45,240| 95 — —
132,251 | 37 | 40. 8. Brennz, Sdhmicr= und Pumaterial, Beleudhtung
und Beheizung der Schiffe . 159,192 41 | 385 | 26,941 | 04 | — | —
40,682 39 | 123 9, Unterhalt der @d)lﬁc und der ‘JIuBmftungﬁgcgcn—
ftinde . . 29,153 95 | To — | — | 11,528 | 44
7,720 35 [ 25 |10, Ufjefurang=Pramicn a . 7,367 23 1s — — 345 | 12
24,047 18 | Ts [ 11. Werfhicdenes . . . . ., 4230104 | 10 | 18253( 26| — | —
330,192 33 | 100 Sotal 11381365 | 100 |83621]832| — | —
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Die BVermehrung der Ausgaben auf Titel Brennmatevial 2. ift eine Folge Hed Krieges, indem die dureh
denfelben Herbeigefithrie Kohlennoth nicht allein theuveve Koflenpreife nad) fich) zog, fondern und aud) ndthigte, wieder
theilweife yuv Holzfenerung Sufucht su nehmen. — Die Koften fiir Unterhalt der Sdhiffe zeigen eine Vevminderung
von Fr. 11,528, 44, 8 ift Diebei abev zu bemerfen, dafy fiiv Umbau He8 Dampfbootes , Thurgau Fu. 15,745, 35, fiiv
Umbaw bed Dampfbootes , Iiivih” Fe. 70,158. 93, fitv Hauptrepavatur Hed8 Schleppbootes ,Schwan” Fr. 8,590. 75,
fiiv Hauptrepavatur ded8 Schleppbootes , Winterthur” Fr. 8,895, 70, zufammen Fv. 103,390. 73 dem Refervefonde der
Jtordofthalhn entnommen wurden. Die udgaben fiiv Vevidhicdened wurben wefentlich erhht duvd) die an den Kan
ton Thurgau Begahlte Vermbgens: und Ginfommenfteuer von Fr. 16,743, 87 fiiv die Jahre 1854 — 1869.

Mit Ritdficht auf den Umftand, dafp mmmelhr die Dampfbootunternehmung Seitend des Kantons Thurgaw der
Bejtewerung unterworfen wird, muf;ten’mir ung vevanlafzt fehen, die Audgabenvedhmung iiber den Dampfbootbetrieh theil-
weife auf andeve Grundlagen, ald bHisher, su ftellen und die Anjtalt in diefer Begichung ju bHehandelr, wie wenn fie eine
von Der {ibrigen Nordoftbafhu-Unternehmung unabhingige Unternehmung wive. Jn Folge Hievon fompavieren unter den
Yusgaben zum erften Male: a. ein Anfal ald Quote der RKoften der Bentvalverwaltung und der tehnijdhen Leitung,
b. Miethyinfe fitr die von dev Dampfbootverwaltung und dem Dampfbootbetrieh in Anjprucy genommenen Riumlicheiten,
c. die Koften fiir dag Cinz und Ausladen der Schifisgiiter und der trajebtievten Wagen, weldye Audgaben in den fritheren
Rechmungen von den Balhn betviebsausgaben nidht audge{chichen waven.

Jinangergebnify des Dampfoootbetriebes.

1869 18%0
per Jn per In
Lofal Fahr-Kilometer | Prozenten Zotal Fahr-Kilometer | Progenten
der Brutto- der Brutto-
F. @ts. Fr. Gts. | Ginnahme Fr. Gts. F. Gts. | Ginnalhme
Ginnahmen . . . . . . . 477287 | 79 4 08 — 450,226 | 56 4 17 —
udgaben . . . . . L L. 330,192 | 33 2 82 69 413,813 | 65 3 83 92
Nettoertrag S & o s @ 147,095 | 46 1 26 31 36,412 | 91 — 34 8

Der Riidgang des Nettoertvages ift theild der BVerminderung der (‘Emnaf)mcn vom Perfonentrandport, heils der
oben nither begriindeten Vevmehrung der Ausgaben juzujdreibern.
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Reteicbsmatevinl,

Daz Betviehsmatevial befund Ende 1870 aus fedhs Dampfbooten und view Schlepptihnen, weldye fichy im aus:
felieflichen Gigenthume unfever Gefelljchait Defindenr, fobani ausd dov mit Witvttemberq gemeinfdaftlichen Dampffahre,
fowie einem mit Bayern gemeinjdaftlichen Schleppahne, und auferdem aus drei Trajett-Schlepptihnen, welde jwar
Gigenthum von Bayern find, deven Anjdhaffungstoften aber von dev Novdofthalhn yur Hiljte veryingt werden und weldhe
in gemeinjdaftlichem Betviche, jedoch) wntev bayevijeher Adminifivation fehen.

Staliftik @6ec den Refrich der Dampf= und Schleppboofe der Itordofthalhn.

a. Seiffungen der Sdjiffe.
Dampfboote. Diefelben haben juviickgelegt
und jloar in )
fonach per Beitftunde bqu)ftI)mtthd)
Sdleppboote. Solde duechlicfen
b. Perbrand) an Wrenmmaterial: Holj

Steintolhlen
Totalverbrauc) bei Reduttion de§ Holjed in ®tcmPobIcu (1 S‘ubxffuf;
Holz = 10 Pfund Kohlen) . i E

Durdhfdnittdverbraud) per Kilometer
L, Scitftunde
Koften fite: Brennmatevial — im Gangen
per Kilometer
, Seitftunde y
c. ‘Yerbrandy an Sdimiermaterial: Ocl und Talg  im Gangen
i A per Kilometer
0o W » Scitftunde
Soften fitv Sdymicvmaterial im Gangen '
per Kilometer
o Seitftunde
d. nferfaltwngs= and Reparaturfoffen im Ganjen
per Kilometer

Kilometer

deitftunden

Kilometer

"
KSubiffuf
Zentuer

Jentner
Pfund

n
Franfen
Centimes
Franten
Pfund

"

”n
Franfen
Centimes

n

Franten
Centimes

1869 18%0
/
117,056 107,995
7,242 6,648
16.16 16.24
42,000 52,821
6,408 168,156
73,226 51,212
73,867 68,028
63.1 63.0
1,020.0 1,023.3
122,446.60 136,390.51
104.60 126.29
16.90 20,52
9,064 9,129
0.077 0.085
1251 1.3
5,246.21 5,231.30
48 454
T2.44 T8.69
40,682.39 29,153.95
34 21.00

Q- den Begiehungen gu den {ibvigen Dampfidififahrisanftalten Hes Bodenjeed und Rheind find im Vevid)tsjalhre

feinerlei endevungen cingetretern.

2. Werkftdttebetrich,

Die Thitigeit der Werlftitle war  aud) wihrend Hes BVevidhtdjahres Hauptiadlich der Unterhaltung  Hes
Trangportmateviales gewidmet.  Aufer dev Repavatur dev Lotomotiven wnd Wagen wurden von devfelben 91 cinfache
und 2 doppelte Weichen, fowic 60 Schienentrengungen angefertigt, sum Betviche einer Schichebithne vov Her Einjteighalle
oe8 Bahnhofes Biivich eine Dampfmajdine gebaut und endlich dev auf dev Werfte in Romandhorn audgefithrte Umbau
de8 Dampfbooted , Biividh”, fowie dev beiden Schlepptihne , Winterthur” und ,Shwan’ Heforgt. '
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Am Jahresjchluffe betrug die Jahl der Wertjtattearbeiter (mit Ausjchluf der Lofomotivpuber, Wagemwijdher und
SKohlenverlader): 302 (1869: 267). Die Vevmehrung dev Avbeiterzahl wm 35 findet ifhre Begriinbung theild in dem
verguiferten Lofomotiv: und Wagenbeftande dev Unternehmung, theild aber aud) in dev Bunahme der Repavaturavbeiten
itberhaupt.

Die Redynung der Werfjtiatte evzeigt:

1869 1870
an Ginnahmen . : s . . Fr. 1,005,582, 98 Fr. 859,930. 25
an Ausgaben . : . : 3 s 899,626, 02 » 102,624, 67

und einen Netto-GCrivag von Fr. 106,056, 96 . 107,305, 58

DBegiiglichy diefes Netto-Crivages ift su bemerfen, daf devfelbe ausjhlielich auf Avbeiten evgielt wurde, die fit
unjere eigene Unternehmung bejtimmt waven und fitv weldge theild der Bauz, theils dev Vetviebstonto, vorzugdmweife aber
Dev lebtere, belajtet wurden.

3. MUnfaille,

Der Fahrdienjt wurbe glitctlicherweife duvd) Feinen Unfall geftort, dev den vegelmiBigen Betvieh unterbrodhen ober
den Tob oder die Verlepung eined Reifenden ur Folge gehabt Yitte. Dagegen fanben leider 10 Perfonen auf dev Bahn
ober in Den Bahuhsfen ihren Tob, und jwar 7 Ungeftellte und 3 dem Vetviehe fremde Pevjonen: Am 11, Januar
wurde auf der Bahnjtrede gwijdhen der Station Kemptthal und der THFbriicke ein Hiilfsarbeiter in Folge ecigener Unvors
fichtigteit von Der Lofomotive ecined vorbeifafhrenden Buges erfafst und getddtet. — Am 21, Febvuar ward wifdjen
Marthalen und Dadhjen wihrend cined heftigen Schneegeftsbers und Stuvnuwinbes ein mit dev Reinigung Hesd Schienen:
weges bejhiftigt gewefener Bahmwivter von Dem Bahuguge iiberrafht und getddtet. — Am 29. Apvil wwrde auf dem
Bahnhofe Aavau ein Gittevverfader von einem Hevabfallenden Eollo devavt vevleht, dafy cv cinige Tage fpdter ftarh. —
Am 7. Juli verungliidte cin Kondutteur auf der Fahut zwifhen Kemptthal und Winterthuv,  Aler BVermuthung nad) ijt
devfelbe, auf dev LWagentveppe ftehend, ploklich) von einem Blutftuvge befallen worden und auf die Bahn Herabgeftiivst.
v ftarb bald Hevnad) an den Folgen diejes Sufalled. — Am 18. Juli wollte cin Siitevavbeiter ded BVahnhofes Frauenfeld,
weldyer in Folge eines Mifverftindnifjes fidh auf einen in dev Abfahrt begriffenen Bahuzug begeben Hatte, auferhalb Hes
Bahnhofed wiecder vom Suge abfpringen, gevieth jedod) unter Den lebteren und wwrde dabei fo verleit, daf ihm beide
Beine amputievt werden muften. Cv ftard bald nadhher im Kantonsipitale. — Am 26, Juli legte fich in dev Nihe von
Rupperdweil ein Greis auf die Schienen; cv wuwrde vom Suge itberfahren und ftarh Tagd davauf an den Folgen dev
dabei crlittenen Bevwundung. — Am 8, Oftober wurde auf dem Bahuhofe Wintevthur cin Wagenmwivter duvd) eigene
Unadptjambeit beim Wagenverjdhichen evduiictt, — Am 19. Oftober wrde im Bahnhofe Babden bas 8jihrige Thchterchen
De8 Portiers, weldhed in einem unbewadyten Augenblicte die Seleife iberjchreiten wollte und Habei mit dem Kopfe swifdhen
bie Puffer gweier im gleicherr Momente jujammengejhobener Wagen gevieth, in Folge der daduvd) erlittenen Quetjchung
augenblicflic) getddtet. — Am 21, Oftober wurde cin Vahnmwdvter-Stellvevtreter in dev Nihe des Bahnhofes Brugg von
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pem Bahnguge iiberfafhren und getddtet. Aus dem Crgebnifje der Untevjucdhung 3u jhliefen, wav cv verjpitet an feinen
Poften geeilt und dabei von der Majdhine evguiffen worden. — Am 22. Ottober, frith Movgens, legte fid) unterhalb bes
‘Borbahnhofes in Jiivid) beim Hevannahen eined Buges eine jiimgeve Frauendperjon auf die Schienen und fand den

gefudhten Tob.
Vo Den vevunglitcten Angeftellten waven dret Mitglicder dev Unterftitbungstaffe und folgli) aucy bei der

fhweizerifdhen Rentenanftalt auf's Ableben vevfidhert; vier hingegen, ald blof im Taglohn geftandene Avbeiter, waven der
RKranfenfaffe ugetfeilt. Die Hinterlafjenen dev erfteven evhiclten die mit dev RNentenanftalt veveinbarten BVerficherungdhetrige
und fiberdies gentefpen fie bie ftatutengemdfen Beitrage aud dev Untevftiiungsdtaffe.  Den Hinterlafjenen von drei dev
verungliictenr Avbeiter, weldhe der Kvantentafje ugetheilt waven, wurden aus der BVahntaffe angemefjene Unterftiitungs:

beitviige verabreicht.

4, Werjichernngsdvertrige,

Die Berjidherung gegen Feuerjdhaden wumfaft nacyfolgende Betviige :

1. Fiie Sebiude:

a. tm Kanton Biivic) s : s ; ; : . 5,148,750, —

b. s Thurgau . : . ; ; : » 994,400, —

s y St Gallen . . . . . i 5,800, —

d. ; v Sdafihaujen . . . . . » 496,350, —

e. 4 » Aavgauw . . . 5 ’ » 813,400, —

. Bug. .. ... , 148,200, —

g s Qdugern . ’ . ] . i 36,000, —
Fr. 7,642,900, —
2. Fiie Trandportmaterial : ; ; A s X . i . , 9,242,711, —
3., DBrennmatervial- und Elltagagmvouut[)e . . ; . " . . ,, 592,000, —
4. -, Trandporigiiter . . ’ ; : : : : : » 6,144,000, —
5., Lagevgiiter in Biivid) und S)%mnanﬁ[)oru : » 6,000,000, —

6., Mobiliav: und Wertzeuge in den Vevwaltungs: und @tatmuégebaubcu, fou.ue
in den Werkftatten . . . . . R : . . , s 1,425,996, —

Total Fr. 81,047,607, —

Die Affefurany fitv die Tvandportgiiter auf dem Bobenjee und fitv die von Romandhorn nad) Friedvid)shafen wund
Rindau tvajeftierten Eifenbahngiiterwagen gegen die Gefahren des Wafjevtvandported, fowie der per Vahn befdrdevten
Giiter gegen Ghoc u. dgl. belduft fich, wie tm Jahre 1869, jufammen auf Fr. 424,000.
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5, Pevfonaletat,
Am Enbe ded Jahres 1870 Heftand dad Pevfonal aud folgenden Beamten und Angeftellten :
A.  JRahnbefried.
I Allgemeine Perwaltung. lebertrag 19
Sebretaviat, Regifteatur wund Kanglet 17 Bahnhofoorftinde und Sehiilfen . ; PR 14
Haupttaffier und Sehiilfen . 3 Gtationdvorftinde und Sehitlfen . ; : 8 72

Fevifor, Bud)halter und Gebiilfen

Betviebstontrolewr und Gehitlfen .

Chef desd Tavifbitrean und Sebiilfen

Hauptmagazinvevmaltung .

Abmwarte der Bentralbiiveaur und dev .Z)mtptmaga&nr
vevmaltung .

II.  Bahnunterhaltung.
Bahnbetriehs-Jngenieur und Adjuntte .
Biiveanw ded8 Valhnbetrichs-Jngenicurs
Wertfiihrer der Vauwerkjtitte
Oberbahnanfieher und Balhnaufjeher
Weidgens und Bahnwivter .

IIL.  @rpeditions- und  Sahrdienft.
1. Abtheilung.
Betrichghef
Betriehsinfpettor
Snfpeftor fiiv den ()uteltrauﬁpmt
Lelegrapheninjpettor :
Bitrean ded Betrieddchefd und STSagcnfoutmh

Ucbertrag
Total :

der Bitlach-Negensbergerbalh, auf einen Kilometer Vahnlinge 6.7 Angeftellte (6.1 im J

36

11

84

16

17
403

440

U et o pd e

1

19

Etmehmer, Gepicterpedienten und Gehitlfen . ] 35
Borftinde dev Lagerhiufer und Gitererpeditonen,

Gebitlfen, Siiterfdhafiner, Fradhtenbesiiger 2c. 128
Telegraphiften . . . .
Portiers, Abmwarte und EJEacI)tmacI)ter . . . 41
Gepicivager .. s @ s w22
Wvbeiter fiiv @utcrnct[abung und Camionneure 604
Obergugfithrer und Gebiilfe, Sugfithrer, Kondutteure

und Bremfer . 127
Wagenmmeifter, Vahnhofauf] Lf)et, %agcuwartex uub

Wagenvifiteuve : . 78
Wagentontvoleuve (in den %ar)n[)oful) . . 8
Billetdructer . . . ; .. : 2

137

2, Abtheilung.
Majchinenmeijter P y 5 @ ’ 2 1
Oberwertfithrer und Wevfiihrer . ‘ 4

Sonjtvuttenre, Seidner, Budfalter und @eI)quLn
nebjt Abwart s ' s s Y 14
Oberlofomotivfithrer und Lofomotivfithrer . 5 50

Lobomotivheizer . . S A 43
Lofomotivpuer, %agcmclmgcx und Fof)fumcllabct 85
19%

1,878 (gegen 1,695 im BVovjahre); fomit fommen, mit Hinguvehmumg der Sitvich-Jug-Ligerner: und

afre 1869).

Der Perjonalbejtand am Schlufje des Bevidytsjahres eigt gegenitber dom Vovjahre eine Vevmehrung wm 183 Ange:
jtellte.  Davon fallen volle viev Fimjtheile allein auf die Kategovie , Arbeiter fitv Giitevverladung”, wnd war Yauptjachlic

auf den Bahnhof RNomanshorn.

B, Dampffehifffahet.

Levwalter .

Bud)halter, (Sxpeblcnten unb &mfenmmftn
Kapitine und Sdifffithrev 3

Steuerminner und Scleppidifffithrer .

cr =1 =

@

Majchiniften 5
Hedger ; 7
Natvofen, lDqu,mmtwfm unb @cf)lfféluugeu . 26
Gittevs und Kohlenverlader . . . .. 17

Bufanmen 76 Angeftellte (im Vovjahre 71),
Die Bevmehrung des Perfonalbejtanded wm 5 Wngeftellte filt auf die Abtheilung dev , Siiterverlader”,
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C. Werkftte.
Werfftittearbeiter: 302 (im Bovjahre 267).
D. Nauffaus 3Biivich.

Ehef o, m owmr mo.m owl e 1 Sdafiner, vefp. Magaginier und Gehiilfen
Grpedienten : ; : ; : ; 5 Avbeiter fiir Giiterverladung
5ufmmucu 18 ngeftellte (im BVorjahre 19).

E. Aagentuven.

Chef Der Agentur im Giiterbalhnhofe Bitvid) fiiv Ghef der Agentur im Bahnhofe Waldahut .
den Berfehr nad) der Levante und Jtalien . 1 Gebhiilfert
Gebiilfers 3 7e w0 a mTa o w e a : 2

Bujammen 6 Angeftellte (wie im Vorjahre).

41

10

Mit Einfdhluf der Dampfjdiffiunternehmung, der Werkjtitte, ded RKaufhaufed Siivid) und der beiben Agentuven
betvug am Sdluffe Ded Vevidhisjahred die Gefammizahl dev im Dienfte Der Novdoftbaln ftehenden Veamten, Angeftellten

und Avbeiter 2,280, gegenitber 2058 im Vovjahre.

G. Nnteritiitungd= und Kranfenfaiye.

a. Unfecftiungskalfe.

Am 31, Degember 1869 betrug der Aftivfaldo devielben . : . 5 : . . .
S Jahre 1870 Famen an Einwahmen hingu:
Obligatorijdhe Beitvage der Mitglieder . . . . . Fr. 34,030, 79
Kapitalzinfe, Bufen und Sefdhente s s » 16,810, 64

Bahlhung der dhweizeriihen Rentenanftalt fiiv von bufdben in %}o[gc

Auflsjung  de8  Bertraged vom 24, Degember 1863  juriicigefaufte

1,036 obligatorijche Verficherungsdpolizen . . » 28,045, —
Bahlunger von Angeftellten fitv yuviicgefaufte 210 obligat, %crﬁd)eumgﬁpohgen s 5,830, —

285,984. 70

, 84,716. 43
Gefammteinnalme Fr. 870,701, 13
Die Ausdgaben beftehen aus:
Sahredpriimien an die jdhweizerifche Rentenanftalt . : . Fr. 19,898. 26
Avstz, Verpflegungsd=u. Beerdigungsoften, jowie auferordentl, IIutcrftul}ungcn . 2,209, 72
Regelmiifige Mnterftitungen . ! » 11,379, 82
Ritcerftattung der Guthaben dev E)J?dgltebex bc1 ulﬁezftxlglutngaﬁe per

31, Degember 1863 . : : s ; g ; : ‘ . 27,179, 05
Ber{chicbenes s . i 3 , i . . . : " 106. 20

, 60,772. 55

Beftand am 31, Degember 1870 v, 309,928. 58

Sm Beridtsjahre waven duvdchnittlicy 1,252 Veamte und Angeftellte Mitglicder diefer Kaffe.
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Die fdhweizevijhe Rentenanjtalt, bei weldyer die Mitglicder ber‘uitterftiilguugéfaﬁe auf's Ableben verfichert waven,
hat im Beridhtsjahre in 16 Todedfallen nad) Mafgabe dev betreffenden iBoItgen inggefammt eine Berficherungdjunme von
Fr. 7,912 ausbezahlt,

Auj Ende Ded Veridhtsjahres ijt dad VertvagBverhiltnify mit dev Rentenanftalt geldst worden, jo daf die Mitglicher
der Unterftibungstafje als joldye fortan nicht mehr bei jenev nftalt verfichert find. Dagegen wurde die Unter:
ftitbungsdtafje im Sinne eineverweitevten Unterjtiibungdpflidt veovganijiert. Wihvend nimlidh) die
lelstere bidanBin fid) ausjdhlicilich) auf die Fille bejchriintte, wo bie Dienftunfihigteit oder der Tod eined ngejtellten in Folge
eined im Dienfte exlittenen Unfalled eingetvetenn wav, wird vom 1. Januar 1871 an nad) Majgabe Dev neuen Statuten
bie Untevftitungdbevehtigung auch) in Fillen Vlap greifen, wo die Mitglieder dev Unterjtiipungstafje aud allgemeinen
Urfaden (Rrantheit und Alter) dienftunfihig geworden ober geftorben find.

Diefe vermehrte Letjtungdpflicht dev Untevjtitbungstafje bebingte indefjen, aufer bev Vevzichtleiftung auf den Fovtbeftand
pes bishevigen Vevtvagdverhiltniffes mit dev Rentenanjtalt, nidt wuv die Cingahlhing ctwad erhihter Beitriige Scitens
ihrev Mitglieder, fondern aud) die Bufichevung einer erheblichen jahrlichen Untevitiibung durd) unjeve Gefelljhaft. Jm
Ginverftindnifje mit dem Berwaltungsdrathe der Nordoftbalhngefellihaft werben wiv daher vom 1. Januar 1871 an big
auf Weiteved dev Unterftitbungstaffe einen vegelmigigen jahrlichen Beitvag von Fr. 20,000 aud der Gefelljhaftstafie
sufommen laffen.

Durd) dag Uebereinfonmmen mit der Rentenanftalt betveffend bdie Aufldjung ded mit ihr bisher beftandenen
Bertragdverhiltnifies auf den Shluf des Beridhtdjahres ward beftimmt, daf alle obligatovijhen Verfiherungsdpolizen von
dev NRentenanjtalt mit 75 %o Dded danmgumaligen Decungstapitaled (Referve) Fuviickgefauft werden follen. Diefe
Ent{dyadigung fiel dev Unterftitpungstafje su, da fie audy jammilihe Pramien-Cingahlungen an die Rentenanftalt geleiftet
hatte.  Die demnad) in die Unterflifungdtafje gefallenen Ricdfaujdjummen find in der vor{tehenden NRedynung mit
sujammen v, 33,875 veveinnafmt. Himwieder wurden den Mitglicdern dev Unterititbungstafie, anlidflich der Reovganijation
pev letern, die ihnen auf Grund dev fritheven Statuten nod) Fugeftandenen Riiderftattungdbetviige mit Fv. 27,179, 05
aushinbezafhlt.

b. Hvankenkaffe.

Ant 31. Degember 1869 betrug dev Attivjaldo devielben . " .. fr 17,549, 01
Jm Jahre 1870 famen an Ciunahmen (Binje, %edrage und %uﬁcn) I)mgu ; ; » 16,627, 96

Oefammteinnalhme  Fr. 84,076, 97

Die Ausdgaben an Kranfengeldern, Avztz, Apotheferz und Spitalvedhnungen 2c. 3iehen {ich
Davont ab mit . . ; ; . G b5 8 ; ; ; . ; ; ; » 16,890, 65

Berbleibt ald Saldo auf newe Rechmmg  Fr. 17,186, 32

Die Mitgliedevsahl der Kvanfentafje betrug im Vevidtsjahve duvchidhnittlic) 854,
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V. Bahuban.
1, Bau nener Linien,
Romandhorn=Kreuglingen (Landesgrense).

a. Grpropriation. Mit Audnahme der Strede von der Station Kreuglingen Hi8 jur Landedgrenge ift die
Erpropriation in allen Gemeinden vollftindig durdygefiihet.

b. Unterbau. Die WArbeiten fiir Hevftellung ded Unterbaued im I Baulofe, weldhes den Sinfdnitt im Rebhiigel
bei RNomandhorn umfaft, find in Negie audgefithrt worben. Da das Grabmaterial aus diefem Einjdnitte, foweit ¢3 nidht
fiiv Auffitllung und Herjtelhmg ded Vahnthrperd vevwendet werden mufpte, gur Crweiterung des Lagevplaes lingd dev
Trajettgeleife im Bahnhofe Nomandhovn beftimmt wavr, fo wiurde ur Vewertjtelligung des Materialtvansdported auf dev
Bahnhofjtrafe cin provijorijhes Geleife gelegt und diefes im fitdblichen Theile ded BVahnhofes mit den Dienjtgeleifen
vevbunden,  Dev Hiigeleinfchnitt beftand aud einer ungemein feften und Havten Maffe.  BVolljtandige Felsjdyichten wedhielten
mit Havten Mevgelfdhichten, und e8 nmufte daher vag Matevial Des gangen Einjdnittes, eine ditne Dede auf dev Oberfliche
abgevechnet, durd) Sprengung geldst wevden.  Obwohl dieje Avbeiten in der nidhften Nihe bewohnter Hiaujer und wihrend
eine grofe Bahl von Arbeitern im Cinfcdhnitte bejchiiftigt war, vorgenommen werden muften, ift dod), Danf dev
umfichtigen Leitung, fein nennendwerther Unfall vovgefonmen. Die Hevftellung dev Kunftbauten im I Baulofe, Leftehend
aus einer itber 400 Fuf langen Abzugddohle fitv das Tagwafjer des Einjdnittes, aus mehreven Stithmauern yum Schuse
dev auf beiden Seiten befindlichen LWolhnhaujer, fowic aud einer 18 Fuf weiten und chenjo hohen Strafenbriicte, Hieng fo
ungevtvennlich mit den Gvdavbeiten jujommen, daf fie cbenfalls in NRegic bewertitelligh werben mufte. — Die Unterbau-
avbeiten in den fibvigen 4 Vaulofen wurden dagegen, mit eingiger Audnahme dev gweiten @inf‘iéfnng, tm Atforde ausgefithrt.
Dag Material fiiv die Sinfiefung mufte jum weitaus grdften Theile vom deutjhen Vobenfeeufer her: begogen werden.
Da mun dev Bauverwaltung in ihren Gruben bei Soldad) und im Schrofen bei Amvidweil genifigendes Matevial juv
Berfiigung fteht, dad Hevbeigefdhafft werden famn, jobald das Geleife fitr Lofomotiven fahrbav jein wird, jo wav 8 im
Sutevefe dev Koftenerfparnify und dev vajdhen Forderung der Wrbeiten angegeigt, die yweite Cinfiejung in Regie ausfithren
st laffen. — Gin Theil Dev Fleineven Dohlen und Duvchliifie wwrde aud Cementrdhven fevgeftellt, Heren Querfdnitt cine
RKreidfliache, bei grdfever Licdhtweite eine elliptijhe Fladhe bildet. Die Dimenfionen diefer Cementrdhren vaviieven wifdyen
24 " und 4[] Quer{dnittdiliche. Sie famen bei Strafentibevgingen neben dov BVahn und auch unter dem BVahu:
forper felbit fbevall da guv Wwnwendung, wo cine Hinlinglich) Hohe Fillmaterialihidhte auf fie zu legen Fommt, fo daf fic
pet Duud und Stofy der Bahugiige nidht wnmittelbar audzubalten haben. Jhve Soliditat ift daburd) exhdht worbden, daf
man die Wiande gehovig vevjtivtt hat.

c. Oberbau. Die Leferung der fiir die Geleifeantagen exforderlichen Schienen und Befeftigungdmitiel Seitens
der Société Anonyme des Hauts-Fourneaux et Laminoirs de Montigny (Belgien) liefy in vevidhicdenen Begiehungen
Bieles u wimfhen itbrig. Ueberdies ift fie, im Wiberfprudye mit den ungweidentigen BVorjdyriften der jacybesiiglichen
Bevtriige, His yur Stunde nod) lange nidht ju Ende gefiihet worden. Wiv haben auferordentliche Mafgregeln evguiffen, um
su verbitten, Dafy nidht etwa die Linie Romanshorn=Kreuslingen wegen Mangeld an Obevbaumaterialien in Folge diefes Ver-
tragabruches mit Dem 1. Juni ndcyfthin, dem duvd) die Komgeffion fiiv dic Vollendung der Bahn fejtgefetten Tevmine,
wnevdffnet bleiben mitjfe.
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d) Hodhbau. Der vegelmifige Fortgang dev Hodpbauten wurde theild durd) mehrfache Cinfprachen dev bei Hen
Gtationdanlagen betheiligten Gemeinden und Privaten, theild duvd) die Saumieligheit cingelner Bauunternehmer in dev
usfithrung ihrev Avbeiten, theild endlic) auch dadbuvd) vielfach unterbrodhen und behindert, daf itber die definitive Sejtal:
tung dev Station Kreuglingen exjt in der gwetten Hilfte ded Veridhtsjahres eine Verftindigung evgielt wevden fonnte.
Gleichwohl find bei dem enevgifchen Vovgehen dev BVauleitung die Avbeiten devavt befdrdert worden, daf nod) vor Eintvitt
bes Winterd die  fammtlidhen Hodhbauten unter Dad) gebrad)t und dicjenigen von 5 Stationen im Junern und Aeugern
verpuit werden Fonnten. Die gleichzeitiqe Hevjtellung dev Luftheizungdeinvichtungen evmbglihte jodann das Austrocnen
der Gebitude auc) in der falten Jahresseit und in Folge deffen Den ungehindevten Fortgang ihres inmneven Ausbaues, an
demt wiihrend ded gangen Winters unaudgefest geavbeitet worden ift.

e. Tedhnijdhes Pevjonal. Dev Baw dev neuen Linie wurde wnter dev Oberleitung des BVahubetrichsingenienrs
burd) einen Seftionsdingenieur, dem jwei Baufithrer fitr den Unterbau, dev Sehitlfe des Obevbahnaufiehers fiiv den Oberbau
und gwei Baufithrer fiiv den Hochbau beigegeben waven, bewevkjtelligt,

f. Vollendung der BVahn. Troh dev eingetretenen viefadhen Hinderniffe Hoffen wiv die Bahnjtrede
Romansdhorn - Kreuzlingen auf den duvc) die Kongeffion fejtgefebten Tevmin, den 1. Juni 1871, dem Vetviche iibergeben
ju Ednnen.

Da die Vevtrdge betveffend die Berbinbungsftvede Kreuglingen-Ronjtang und den BVahnhof Konjtany nod) nidt
efinitiv abgejdhloffent find, fo Eonmen wiv Den Plan und dag Lingenprofil dev Bahulinie Rorjhach-Konftang, jowic eine
ausfithrliche Bejdhreibung dev Eijenbabhn Romansdhornz Lonftany, wie wiv fie jeweilen nach der BVollendung von neuen
Bahulinien dem Gefdaftsbevichte einguverleiben pflegen, in den gegenwiivtigen Gefdhiftsbericht ju unferm Vebauern nidht

aufuefmen, obgleich wiv beveits Cinleitung Hiegu getvoffen Hatten.

Bopbergbahn

Diefe Bahn anlangend vevweifen wiv auf dad oben unter Abjdnitt I SGefagte, fowie auf den Bevidht, weldhen
wiv iiber unfere dem Baue diefer Bahn wihrend ded Jahres 1870 gewidmete Thiitigteit dem Lomite fiiv die Visbergbahn
evtattet Haben und weldyer dem gegenwirtigen Gefdhaftsbevichte ald eine Beilage angefiigt ift.

2, Wndban der alten Liniew.

Die BVollendbungzarbeiten am Pevfonenbahnhofe Jitvidy wwben im Bevidhtsjahve nad)y Thunlichteit gefordert.
Auj der Sitdfronte evhielt dev Mittelbout feinen Frinenden Abfehluf, worauf dev Abbruc) dev lefiten Gevitftungen und die
DBefeitigung dev lebten nod) vorhandenen provijovijhen AbjdhluFwinde, jowie die Raumung wund Planievung Hes BVorplates
Bewerfjtelligt werden fonnte. BVou Seiten dev Stadtbehrde exfolgte jodamn die Hevftelung dev fteinevien Tvottoivs
cinfaffungen auf der Oft: und Sitdfronte der Bahnfofbaute, an deven Kojten die Novdoftbafu den gefeslichen Beitvag gu
Leiften hat. Die im Jnuern de8 Aufnahmsgebiuded noch viiftandigen Sipjerz, Shreiners, Slajers, Schlofjerz, Maler:
und Gufarbeiten gelangten faft duvdweg u ginglicher Vollendung. Desgleihen famen auch) die ziemlich weitldufigern
Avbeitenn an den Gadz und Wafferleitungen im Aufnahmsgebiiude felbft, fowie die feineven Stucfatuvavbeiten in den
Wartfadlen I und IL Klaffe und dev dagu gehvenden Reftauvation gur Ausfiihrung. Die Lieferung der gur dufeven
und innevenr Belendhtung Hed Aufnafhmsgebiudes crforderlichen KLandelaber, Konjollaternen, Lifter u. . w. wwbe an Heven
LA, Riedinger in Augsburg vevalfordievt, Nachdem bei den in Hiefiger Stadt befindlichen eleftvijdhen. Whven jdhon
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wicderholt Stovungen vorgefommen {ind, haben wiv e8 nadytviiglich fiv ywedmafig evadtet, bei der Bahnhofbaute Kiivic
gewdhnlidhe Whren, die gugleich aud) billiger find, zur Anwendung zu bringen. €5 werden bdiefelben von den Hevven
Gebrither Ungever in Steafburg geliefert.  Jm gegemwivtigen Vomente find Hauptjachlich mur noch die Deforations: und
fetneren Malevavbeiten an den Decfen der Vorhalle und dev Sidle, dag Legen der Fufbdden in diefen RaumlidhEeiten,
pie Riigen= und Biiffeteinvidhhungen fite den Neftawvatewr, jowie die Toilettenz, Abtritt: und Pifjoiveinvihhungen fitr die
Paffagicre i der Ausfithrung begriffen.  Aud) ift die Befdaffung des Gendthigten Mobiliaves, dev Vorhinge, Spiegel 2c.
im Gange und 8 werben alfe nfteengungen gemadht, wm Hag Aufnahmsgebinde tn nichjten NMonat Juni demr vetjenden
Publitum evdffnen ju tounen.  Leider ift eine fritheve Vollendung dev Arbeiten, wie wiv fie in unferm leften Sefd)afts:
Devichte glaubten i Ausficht ftellen u Ennen, nicht mglichy gewovden, theild weil dev bauleitende Avchitett in Folge feines
beveits evwihnten Beinbruches evft ju Anfang des verfloffenen Sommers feine Funftionen an Ovt und Stelle wicder
aufnehmen fonnte, theild aber aud), weil die wdhvend de8 Veridhtdjahres cingetvetenen Kriegseveigniffe ftovend auf den
Fovtgang der Avbeiten eimwivtten, indem in Folge dev duvd) diefelben vevanlaften Vevtehraftodungen veridhicdene Lieferungen,
pavunter 3. B. aud) die Glifer, weldhe sum Ab{hluffe dev inneven Fumlicheiten vov Eintvitt dev falten Jahresseit
Beftimmt waven, nidt vedhtzeitiq eintvafen.

Sm Gitterbahnhofe Sivid) mufgte eine neue Lofomotivremife mit 11 Lofomotivftandern, den erforderlichen
Wafferbrahnen wnd einem Simmer fiiv den Oberlofomotivfiihrer Hevgeftellt werden. Sie wurbe an cine dev {dhon
beftehenden Lofomotivvemifen angebaut. Sodann {ind verfdhicdene Einvichtungen jur Speifung der Wafferjtationen mit
Whaffer aus dev ftidtijhen Wafferverjorgungdanitalt jur Ausfiihrung gebradht worden.  Jm Fevneven wirh unterhalb dev
Langfuveenftvafie auf einer ca. 4 Judhavten umfaffenden Grundfldche, die fich mit Audnahme von wenigen Hundert Quabratz
fufp jchon langft im Cigenthume dev Novdoftbahngefelljdhaft befindet, ein befonderer Rangierbahnhof angelegt, fitv weldhen die
Erdz und Eintiejungdavbeiten begornern und joweit gefdrdevt wurben, daf beim Eintritte gitnftiger Witterung die Seleife gelegt
werden Eimnen.  Endlid) wurde in dem Giiterbahnhofe Biirid) ein Wagentrahn mit einer Tragkraft von 400 Bentner aufgeftelt.

Der bighevige Pfahldamny, weldyer den Hafen in Nomanshorn auf ywei Seiten begrengt, bejteht beveits feit
18 Jahren wnd ift movfdh wnd bawfallig geworden. Da devfelbe cinen Theil Hes vormaligen Lagevplabed, auf weldent
fid) nun die jammtlichen Getveidejdhuppen befinden, s fHiken Hat und die Anlage ded neuen Lagevplates im Seegebiete
gegen den Hafen hin ebenfalls cingefaft wevden muf, fo fonnte man nicht im Bweifel daviiber fein, Hafy die Stiltswinde
mmmehr aus Stein Hevgujtellen feien. €8 wuwrde dalher lings bed newen Lagerplated eine Quaimauer vou ca. 300 Fuf
Linge wnd von dicfer ab gum nflufje an den lingerew Schentel ded8 Piahibammes eine 240 Fuf lange Hoppelhiuptige
Hofenmauer  hevgejtellt.  Ueberbies mwde in fidlicher Fovtjepung dev leptern jum Schupe der newen Landanlage
gegen Dent See eine 630 Fuf lange und ca. 15 Fuf Hohe Fontave Maner evvidytet. Dicfe neue Landanlage wurde, wie
wiv an einer andern Stelle unfeved Vevichtes DHeveits evwilhnt Haben, vevmittelft des Hem Hitgeletnjhnitte in RNomans:
Hovn entuommenen Mateviales Hevgeftellt.  Die dem See tn joldher Weife abgewonnene Flache mifgt 5 Judavten.

uf Dem neuen Lagerplage wnde cine 249 Fuf lange und 140 Fuf Dreite Giiterhalle aus Stein erbaut,
weldpe tm Souteveain cinen Kelfev und diber demfelben 8 guofe, durd) 405 gufeiferne Stulen gejtiiste Bbden enthilt,
Die Bevadjung bejteht aud b neben einandev geftellten, mit gefalzten glafievten Biegeln belegten Satteldidhern, jwijdhen
welhen gur Ableitung ded Tagwafferd grofge Blecdhhohltehlen angebracdht find, deven gufeiferne Abfallvdhren in ein das
Waffer dem See juleitendes Cementrdhvennely mitnden. Auf der newen Quaimauer vor dev Gitterhalle ift ein Krahn nady
Faivbaivn'fhem Syftent mit 100 Bentner Tvaglraft gur Beladung und Entladung der Schiffe aufgeftellt worden.

Durd) die veviinderte Ridhhung, weldye dev Quaimauer lings des neuen Lagevplapes, vefp. lings der newen Giiterhalle
gegeben wirde, ift Has Hafenbecen um ca. 35,000 Quabdratfufy evweitert wovden. Diefe Grundflacdhe muite zwijden
6 und 7 Fuf ticf ausgegraben werden, um den Shiffen aud) beim nicdvigiten Wafferftande dag Anlanden an Her Quaiz
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mauer vov dev Gitterhalle yu evmiglichen.  Die Erweiterung des Hafenbectens machte die Ausbaggerung dev bisher nod
nicht audgeticften, lings des lingeren Schentels e Plahloammes in Dretedform fic) hingichenden Abtheilung desd highevigen
Hafens nothwendig, da die Schiffe ungehindert in dag evweitevte Hafenbecten mitffen cinfahven Lonmen.  Bu diefem Jwede
wwrde eine Baggermajdhine angefdafft und in Betvich gefetst.

Die Lebhaftigleit Des Giitervertehred und die Ginfithrung newer Gifenbdahnlinien in den Bahnhof Romanshorn madte
bie jofortige Anlage eincr Anzahl von Geleifen auf denr neuen Lagevplatie wnd die Gingichung eined dritten dHurcdhgehenden
Geleifes in dev Ginfteighalle ndthig. Um den erfordevlichen Raum fiiv das letere ju gewinnen, muften die Steinz und
Holgpfeiler, welde dag Hallendach) an der Scite gegen den Hafen Hine ftithsten, entfernt und duvd) gufeiferne Stinlen evfefst
werden.  Sobann ift nod) lings der Rovjhacherlinie cin Landtompler im Mefgehalte von ca. 4 Juchavten jur Anlage
weiter evforderlidher Refevve: und Rangievgeleife cvworben worben.

Gndlic) find im BVahuhofe Romanshorn fiinf cijerne Drehicheiben und eine Buiienwaage von 800 Sentner Tragtraft
angebrac)t worden.

Jachdem der von der Vevwaltung der BVereinigten Schweizerbabhnen auf dev Hafenjtation Rovidad evftellte
Giitevjchuppen jo weit fertig wav, dafy ev fiiv den Vevbehr benubt werden fonnte, wurde dev ingwifdhen fiiv Abwidhing
pes Gittervertehres nod) ftehen geblichene Theil ded alten Kaufhaufes abgebroden. Das gewonnene Bawmaterial wurde
theils nac) Romanshorn, theild nad)y Biivid) trandpovtiert wund gu dovtigen BVauten vevwendet, AB im Juni aud) dag
chenfall3 von der Vevwaltung der Veveinigten Schweizerbalhnen etbaute thfnaf)m?ageb&ubé Dbegogen werden fonnte, wurbe
dic provijorvifhe Bubde, weldhe feit Criffnung unferer Vahn fitv den StationSeinnehmer der Novdoftbahn auf dem Hafen:
plae aufgeftellt war, abgebrochen.

Da fid) dag Refervoiv dev Wafjerjtation im Bahnhofe Aavau in Folge der Vevmehrung dev in den leftern
cinmiindenden Biige af8 gu flein evwied, fo wurde neben Demjelben cin jweites Refevvoiv mit 400 Kubitfufy Inhalt
aufgeftellt und die gufeiferne Buleitungsrdhve evweitert und umgebaut. Fiiv die aus den gleidhen Svinden  evforderlic)
werdende Ervmeiterung dev Lofomotivvemife in Aavaw wuwrde Plan nnd Vovanfdlag ausgearbeitet, Fitv cinftweilen fonnte
indeffen bem diesfilligen Veditvfuifje duvd) Cinvidhtung eines provijovijen Standes fitv eine Majdjine i der Wagenremife
geniigt werden.

Fiiv den BVahnhof Frauenfeld wurden gwei eiferne Dvehicheiben beftellt, weldhe in Verbindung mit einigen neu
angubringenden Geleifen vovnimlich dem Verladen wnd Tvandpovte von Kriegdfuhrwerten u dienen bejtinunt find.

Dic Stadtgemeinde Wintevthur wiinjdht cine beffeve BVevbindung gwifdhen dev alten Stadt und dem Rewwiejens
quartieve filv Fufginger Yevguftellen, die fie guerit vevmittelft cines unterivbijhen Durdyganges wnter dem Bahuhofe
indurd) ju bewertjtelligen gedachte, mun aber duvd) Hevjtellung eined itber den Vahnhof himwegfiifrenden cifernen Steges
nad) den von unfever Bauleitung angefertigten Planen zuv Ausfiihrung bringen wird.

Da die Raumlichfeiten dev Adminiftvationdgebiude im Bleidevwege fiiv die gegemwirvtigen Bebdiivfnifje
per Bentvalverwaltung nidt mefr gentigen, fo ‘mufte auf cine entjprechende Grweiterung devjelben BVedacht genommen
werden.  Wiv Haben dafer ein Bauprogramm aufgeftellt und Pline fitv die Cvweiterung des Hintern Abdbminijtvations:
gebiudes, zu welder dev Taum der yum Behufe diefer Vauten g befeitigenden Oetononiegebiude benubt wevden foll,
ausarbeiten laffen. Die bejtehenden Micthoertrige, die theibweife evjt auf Oftern 1871 geldst werden fonnten, geftatteten
jeboch tm Qaufe des3 BVevidhtsfahres lediglich die Jnangriffnahme dev Bauavbeiten fitw Hevftellung ded fiidweftlichen Flitgels



—  Sdweigerifhe Norboftbahn. — 47

ber Neubaute. Fiiv diefen wurden die Wvbeiten unter dom 11, Augujt ausgejdhrichen. Dev Rohbau ward fodann am
23. Auguft in Aftord gegeben. Die Wvbeiten begannen am 30. Augujt ; am 22. November wurde Hag Gebiude unter Dac)
gebrad)t und am 14. Degember war der Rohbaw. vollendet. Dev {iiddjtliche Flhiigel der Neubaute foll nod) im Laufe
biefes Jalhres i Anguiff genommen und vollendet werben.

Sdlicklidh) crwihuen wiv nod) unter diefer Abtheilung, dafy der den Heveen Ejcher, Wy und Comp, auf ihrem
Guthaben fitr dad Teajelt{iff suriicbehaltene Savanticbetvag mit Fr. 108,000 nad) Ablauf der Gavantiegeit an dad
genannte Gtabliffement ausdbezallt worden ift wnd daf daher die auf die Novdoftbalhn fallende Hiljte diefes Vetrages mit
gr. 54,000 in der Vauredhnung pro 1870 evjdjeint.

VI. Gefellidaftsbehorden.

Jn der aufperordentlichen Genevalverfammbmg vom 4. Mavy 1870 wurde yum Mitgliede der Diveftion an die
Stelle des fel. Heren Diveftor Schweizer Hevr Emil Weif von Winterthur, bigheviger Betviehsinjpettor der Nordoftbaln,
und yum Mitgliede ded Vevwaltungsdrathes an die Stelle beg fel. Hoven Obervidhter Ludwig von Frauenfeld
Hor Regicrungspriafident Labhardt von Stedborn gowidhlt. Nod) am Shluffe ded8 Bevidhidjahres ift im
Bevwaltungdrathe duvc) den Hinfdhied ded vieljihrigen und verdienten Prifidenten desjelben, Hoven €. €. Steiner:Jiegler
vor Winterthur, eine neue, fiiv und fehr {dhmevyliche Liicfe entftanden.

Die Diveftion behanbdelte in 202 Sibungen 4,896 Gefdhafte, der Verwaltungsdrat) in 4 Sibungen
24 Sefdifte.

Am Shluffe der Bevidhterftattung iiber unfeve Sefdhiftsfithrung wihrend desd Jahres 1870 angelangt, verficdhern
wir Gie, Tit., unfever vollfommenen Hodhadyting.

Biividy, den 6, April 1871,

Hamens der Bivehtion der Schweizerifchen Fordoftoatmgefelfchaft,
» Der Prafident:
Dr. 21" G{jdper.
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Betrichsredmmg der Sdiweizerijden Nordojtbahu-Gejelljdajt

vom Jahre 1870

IL. - Bauredyming der Shweiserijdjen Rordojtbahu-Gejelljchaft

vom Jahre 1870,

L. Bilowg auf 31. Dezember 1870

und

IV. usiweid iiber den NRejervefonto

auf 31. Degember 1870.



I. Belriebsrechnung der Schweizerifchen

Sumalhmen.

A. Unmittelbare BetriebFeinnahmen,

I Berfonentrandport . . . .

IL Gepadteansport . . . . . . . A
IIL. Pferde- und BViehtrandport
IV. @iitertrandport . . . .

B. Mittelbare Betricbdeinnahmen,

L Padt- und Micthsinfe . R
II. Qergiitung fiiv BVenuung von Wagen der %nrboftbabn auf
andern Bahnen. . . . . . .
III. Binfe bon audgelichenen Geldern .
IV. Grivag de8 Betheiligungdtapitald dev %mbnftbabn Dei der

Biivid-Bug-Luzernerbahn . .

V. Grtrag de8 Betheiligungstapitald der %olboftbabn bei der
Biilad)-Regensbergerbahn $3 iz shiE w8

VI. Nettoertrag ded Werkjtattebetriebed . .

VII. Nettoertvag ded Dampfbootbetriched .
VIIL. Nettocrtrag der Kaufhaudanftalt in Sitvid) .
IX. Ber{chicdened . . . . .

Uebertrag aud dev Betvichsredhnung vom Jahre 1869

Summa der Ginnahmen

A .

B, Gts, . Cts, Cts.
2,506,705 | 91
158,529 | 32
115,627 | 34
4,131,764 | 55
6,912,627 | 12
68,997 | 83
65,638 | 14
160,465 | 89
102,000 | —
107,305 | 58
36,412 | 91
2,965 | 26
58,318 | 09
602,003 | 70
7,514,630 | 82
150,686 | 83
’ . | 9,665,317 |65




Jtordoftoahn - gefellichaft vom Jahre 1870.

A.

I

IL.

IIIL

1.

‘WAusgabern.
Eijenbahubetricd.
Bentralvermaliung.
1. @igungdgelder und Gehalte ded %ctfnnn[ﬁ der Jentral-
bevtaltung . . . RN .
2. Reifeaudlogen . . P
3. Miethe, Heizung und §Bc[cud)tung bcr %mcau[ofa[c <
4. Biiveaubediivfniffe, Qruct= und Infevtionsfoften . ., .
5. Porti und Kommiffionstoften
6. Unterhalt, Crgdnung und Afjetuvany desd %Rolnlmw

Uuferfaltung der Wahn nebff Jubefiorden.

1. Befoldung ded8 BVahnauffichtdperfonald (Bahningenieur,
Avchitett, BVahnauffeher und Vahnwivter)

2. Bitccaubediiefniffe de§ Bahnaufjichtdperfonald

3. Bekleidung ded BVahnauffichtdperfonald

4. Unterhaltung des BVahnforpers .

5.

i der Kunjtbauten .
6. " ded Oberbaued
Hievon ab:

Fitr Grneuwevung, aud bven betvefenden chfewcfonbs Dbeftritten

7. Untevhaltung der Ginfriedigungen, Barrieven 2. s
X i der tedhnifdhen Einvidtungen der %nl)n[)ﬁfc
9. ” der Gebdude X "
10. & ded Abeitdgefdyivres bcL %abnmmtu W e
11, Riumung von Sdhnee und Gid o, @ s

Sxpedifionsdienft.

Allgemeine Koften.

a) Befoldung und Entjhidigung der BVetvichstontrole, der
Bahnhof- und @tatwnébnlftd)et der ﬂmhew und der
MNadtodadyter . : s

* b) Betleidung derfelben .

c) Biiveaufoften P
d) Beleudtung und Heizung bcL %mmug
e) Grgingung, Unterhalt und Afjefuran; des anbcntms

Uebertrag

. Gts. . Cts. . Cts.
121,950 | 94
2,147 | —
8117 [ 79
. 27876 | 93
s 11,160 | 80
2,000 | 53
1732563 | 99
573,248 | b4
8406 | 73
. 18,214 | 07
18,847 | 98
. . 16,429 | 55
556,154 | 85
44652 | 63 109,622 | 22
14,798 | 95
. 11,823 | 52
81,905 | 61
32,122 | 34
1322 | 98 899,742 | 49
203,202 | 42
5,004 | 98
16,966 | 08
. 52,163 | 87
21,928 | 66
e e bl . 1299966 101
s 299,266 | 01 1,072,996 | 48




L. Relriebsrechnung der Schweizerifchen

Iv.

Ansgaben.

Uebertrag .

. Perfonendienit,

a) Befoldbung und Cntfhadigung der (Emucf)mcr, @Lpud—
eppedienten und Gepdadtrdger . .

b) Bekleidung derfelben

c) Dreudfoften .

d) Grjapleiftungen

. Giiterdienft.

a) Befolbung und Ent{didigung der Giiteveypedienten, bder
Giiterjdhaffner, der Giiterarbeiter 2. .

b) Bekleidung derfelben 2

¢) Drucfoften . ) . . .

d) Crfapleiftungen s

e) Afjefurany der Giiter

Qransporfdienft.

1. Allgemeine Koften.

a) Befoldung und Entjdhadigung der Beamten und QIngcfteIIten
der Matevialverwaltung ¥

b) Biiveaufoften, Heizung und %elcud)tung

¢) Afiefurany der Materialvovrdthe 5

d) Beleudtung der Bahn und der Bahnhife, @mua[lﬁctuug

. Soften desd Fahrdienftes.

a) Bejoldungen, Lohue und Cntjhadigungen der SugfuI)LcL
SKondufteuve und Wagenmwirter

b) Betleidung derfelben " .

c) Unterhalt und Grneucrung der %ngcn fnmmt Q[uﬁulftung
und Referveftiicen

d) Ocl und Schmicre filv die %agcn

e) Beleudhtung und Heizung derfelben

f) Afjefurans dev Wagen . . .

g) Vergiitung fiir die Benubung fltmbu %ngen .

Uebertrag

Fr. Gts. . Cts. .
i ; 299,266 | 01 1,072,996
99,393 | 57
2,143 | 07
11,960 | 99
341 | 25
114,438 | 88
563,075 | 13
2948 | 91
25,845 | 86
2,703 | 65
il i 612,405 | 03
d 1,026,109
20,811 | 86
5801 | 07
43 | 14
58,331 | 80
| 85687 |87
324,561 | 83
17,771 | 92
337,599 | 98
6,575 | 07
12,399 | 24
6,646 | 64
14,001 | 44
| 719556 | 12
805,243 | 99 2,099,106

Gts.

48

92

40




Jtordoftoahn-Gefefchaft vom Fahre 1870.

. Cts. . Cta. . Cts.
Ansgaben.
Uebertrag % s 805,243 | 99 2,099,106 | 40
3. 3ugtraftdfoften ’
a) Befoldungen, Lohne, Stundengelder und Erjpavnifpramion
e Mafdhinenperfonald . 3 ’ : ’ B, 318,688 | 97
b) Betleidung dedfelben R . . . . 2,660 | 74
¢) Biiveautoften, Heizung und %chud)tung ; . : : |14
d) Brenmmaterial . . . : . : 499,686 | 78
e) Sdmicrmaterial : : 3 3 . . . . 30,311 | 22
f) Pupmaterial . . ¢ % 12,800 | 34
g) Wafferpumpen, bnlbfd)nubcn unb Qsmmauucn . . 13,384 | 10
h) Untethalt und Grneuerung dev Lofomotiven fammt "[ué—
vitftung und Referveftiicken . . . . . . 364,929 | 95
i) Afiefuvany der Lofomotiven . e : . : 3,906 | 40 .
1,246,443 | 64 2,051,687 | 63
v. WBalutelegraphie . . . . . ... . s . . 19,056 | 45
VI. Wex[djiedenes . . .. .. . . . 4 : 44,114 | 64
Summa . . . . : 4,213,965 | 12
Hievon ab:
1. Die auf den Bautonto fallende Quote der J!nﬂcn ber Scutralncrmnltunj
unb bded technifchen Perfonale . . . . . 109,725 | 45
2. Die auf den Dampfboothetrich fallenbe r‘um bev Roftcn bev 3c1\t1al»n=
waltung und bdev tednifhen Leitung . . . . e .. . . 10,000 | —
3. Die GEntfdidigung fitv bie Beforgung bdes .-Betlubﬁblcnﬂcﬁ
a. auf ber Linie Jivid-Jug-Lugern . ... o e e e 546,191 78
b. auf ber Linic Vitladh-Regendberg . . . . . . . . 81,979 ﬂ 628,171 | 28
4. Dic Entfhidigung fite dic Leitung bes Banes ber BVigbevghahn . . g v 419 | 70 748316 | 43
Reftbetrag der Ansgaben des Eifenbahubetriches . . L s . " 3,465,648 | 69
B. Bevginfung der Wnleihen e s e . . : . 1,902,477 | 65
C. Cinlage in den Refervefond (o 635 % des Reinertvages) g . : . 278,963 | 81
D. Dividende fiiv die Wftien s w e W s : . . . 2,009,560 | —
Nebertrag auf die Betviebdrednung vom Jahrve 1871 . . . . . 8,667 | 50
FTotal glei) dev Einnahme . . ‘ . . | 9,665,317 |65




II. Baurechnung der Schweizerifchen

Sumahmen.

Saldo der Rehnung vom Jahre 1869

Reffeimzalilungen auf dad 4Y/2 o Unleihen von 5 Millionen Franten, d. d. 7. Juni 1869 .

Simgafifung ded 31/2 %0 Unleihend dev bei der, Ausfithrung dev Bogbergbahn inteveffierten Gemetuden u. f, f.

Fe. Cts.
: 1,550,646 | 18
96,300 | —
1,000,000 | —
Summa 2,646,946 |18




Jtordofibahn-Gefel(fchaft vem Jabhre 1870.

. Cts. [, Cts. Jr. Gts,
Ausgaben.
Algemeine Werwalfung.
Hevftellung dev Uttien und Obligationen . . . . . s . 110 | 46
Provifionen und Kuvdvergittungen . . . L. . — =
Auf den Baufonto fallende Quote dev Koften dev Sentrals
perwaltung und ded tednifden Perfonald . " . . % . 109,725 | 45

109,835 | 91

Sxpropriation.
Gehalte, Reifeauslagen und LWhne . . % : : : . i 363 | 70
Cntjhadigungen = . . . PRV R : T : . 513,541 | 91
Sdapungd- und Geridhtsfoften . . . . ... ; 3 8,985 | 85
Bevfdicdened . . . . . . o oL . . 58 | 30
. 522,949 | 76
‘Waljuba.
Nnterbau,
Gebarbeiten . . . . . . ... 351,289 | 88
Ctiigmauern . . ¥ om moac st o ow. W 43,103 | 29
Linheld o - s Tk L wTle T W e s el e, s o= LN
Briicen, Durdlifie und Kandle o LI S U M 116,981 | 85
MWegbauten . i . 5 i ; . G 5 : 10,589 | 18
Nferbauten . : % X 5 s . ¢ . . 2,427 | 20
Bethung = . . . . e . e e 68,431 | 86
Berfdyiedened . . . . L. s S w14 @ 1,210 | 68
———|— 594,033 | 94

Uebertrag i . 594,033 | 94 632,785 | 67




II. Baurechnung der Schweizerifchen

‘Ausgaben.

Uebertrag
Oberbau.

Sdmwellen .

Sdhienen und deren %cfdttgung?nuttc[

Wegiiberginge .

Qegen ded Oberbaues g
Ginfriedigungen, Barvieren, %crbottafcln (Smbtcntcu‘,clgct .
Berfchicdened

Bahnhofe und Stationdplage.

Hochbauten und Cinfaffungdmaucrn dev mecdhanijdhen BVorvichtungen
Weidpen, Keeugungen, Drehjdheiben, Schicbbithnen 2. .
Wafferrefervoivd, Vorwdvmeeficl, Wafferleitungen 2c. .
$ebfrahnen und Britdentwaagen

Zednifdhe Cinvidhtungen der Werkftitten

Berjchiedened . . . "

WBefriehsinpentar.

Qofomotiven und Tender .

MWagen .
Fiic die Biiveauy bct @auptvcuva[tung unb S“nutwlc
nn Materialveraltung . . ¥

o Repavaturwertitdtten, ftehende @ampfmafd)mcn
Werfzeugmafdhinen
Wi i Werkzeuge und Requifite
v Bahnhofverroaltungen . .

Gerathfdaften fiiv den Bahndienit

Dampf= und Sdhleppboote

n " ”

Derzinfung des im 'Waneneuer Jinien engagierten Kapitales walfrend
der ‘QWamgeit . . . . . . ..

Total der Andgaben

Jr. Cts. L. Cts. [, Cts.
. 594,033 | 94 632,785 | 67
5175 | —
16,645 | 90
1,456 | 27
43,300 | 70
11,858 | 62
334 | 72
w8771 | 21
723,459 | G4
24731 | 48
4672 | 21
8,779 | 49
979 | 45
762,622 | 27
L 1,435,427 | 42
118,097 | 70
28,910 | —
98 | —
6,140 | 50
3,863 | 25
5613 | 97
1,543 | 05
' 54,000 | — :
218,266 | 47
17,754 | 84
2,304,234 |40




Jtordoftoahn-Gefellfchaft vom Jafhre 1870.

‘Redmungs-Ab(dlup.

Sumna der Ginnabmen .
Summa der nsdgaben

Hieju fommen:

1) Die Eingahlungen der Nordoftbahngefeldidaft an die Bogberg-
bahn im Jahre 1870 . T IR e

2) Die fehste Sufdupeingahlung der Nordoftbahngefelidaft an
die Cifenbahnunternehmung Biilach-Regendberg im Jahre 1870

-

Safdo anf newe Rediming

. Cts. . Cts. . Gts,
2,646,946 | 18
2,304,234 | 40
20,000 | —
4,647 | 21
24,647 | 21
e 2,328,881 | 61
318,064 | 5%




II. Bilany der Schweizerifchen Jtordoftbahn-

Debitorern.

A. Auf den Ban verwendete Kapitalien,
1. Stammuet der Wordofbalin.

MNettobetrag dev Bauausgaben laut vorjdhriger Rednung .
Smtogctmq der %nuau@gnbcn im Swa 1870 laut Umftcbenbcl
Nechnung .. .

IL. Bethieilignng bei andern Wafuunternefmungen,
a. Cifenbabnlinie 8iividh-8ug-Luzern.
1. @mbcda[)[tcs Betheiligungsapital der Nordojtbahn
2. Biiv den Kanton Jug geleiftete Cingahlung .
b. Cifenbahnlinic Bitladh-Regensdberg.

1. Betrag der von der Nordoftbahn bi8 Cnde vorigen Tahred
%clmftctm Ginzahlungen .
etrag der von Dder é)tmﬁnftbul)n im Mcd)uungﬁlal)te gc=
leiftetenn Gingahlungen

c. Bogbevrgbahn.

Betvag der von der Woxboftbabn im Sted)nungslai)tc gcrmftctcn
Cingahlungen

B. Betrichs: und verfiigbave Kapitalien,

a. Aktiva.

1. Kafia .

2. Portefeuille

. Werthpapieve .

. Licgenjdaften-Konto .

. Material-Konto (intl. @d)mc[[cn md Cd)tcncn)

. Werftatte-fonto (Vorrithe an Achen, é)tnbcm %anbagcn 2c)
. Diverfe Hauptbuch)-Debitoren

b. Paffiva.
1. Refervefonds:

a. der Nordoftbalm . ‘ . §r. 2,261,939, 13
b. der Gifenbabhn Biirid)- %ng Ln,,em . . . 825832 29

N Uts WL

c. der Cifenbahn BViilad)-Regensberg . ¢ 85,559, 68

2. Attivfaldi von Spegialvechnungen:

a. der Betriebsredynung der Nordoftbaln . Fr. 8,667, 50
b. der BVetriebsredmung der Eijenbalhn iivich-

Bug-Luzern . RS _ =
c. bcr‘Betrlebmd)mmgDcr@ucnbnbn%u[ady

Regensberg . T - -
d. der ‘Baurerf)mmg der Cncnbu!)n Suud)s

Jug-Lugern . . , 799,483, 14

3. Diverfe Hauptbud)-Kreditoren . ’ ’ . .

Aktiv-Salve per 31, Degember 1870

.

Gts.

.

Gts.

Fr.

Gts.

62,560,380
2,304,234

6,000,000
800,000

95
40

800,672
4,647

87
21

121,992
452804
1,042,970
404512
1,312,763
254,341
628,496

64,864,615

6,800,000

805,320

20,000

35

08

2,673,331

808,150
418,335

10

64
69

4,217,882

3,899,817

e

.

72,489,935

318,064

72,808,000

43

57




fefelfchaft auf 3L Degember 1870.

Srediforen.

A. Aftienfapital . . . . .

B. Obligationen:

1, mit einem Sindfupe von 3Y4%:

Bogberg-Anleihen vom 25. Oftober 1870 . .

2. mit cinem Sindfufpe von 49%o:

a.
b.

Anleihen vom 1, Oftober 1860 .
Anleihen vom 1. Juni 1862 5

3. mit cinem indfufpe bon 412 %:

o /e T P

Anleihen vom 1. Februav 1859 ., . .

Anleihen vom 3. November 1863 .
Anleihen vom 26, September 1865 . .
Anleihen vom 28, Oftober 1867 L

Anleihen bom 1, Juli 1868 (Fonvertierted ehem. 50/ Un
Anleihen vom 7. Juni 1869

7,100,000.
5,000,000.

[eiben)

3,000,000.
5,000,000.
3,000,000.
5,000,000.
10,000,000.
5,000,000.

. Gts. Br. Gts.
28,708,000 | —
1,000,000 | —
12,100,000 | —
31,000,000 | —
44,100,000 | —

72,808,000




IV. Ausweis iber den Referve-Jonto der Schweizerifchen Jtordoftbahn

anf 31, Dejember 1850,

B, Cts.
Cinnahnen.
Saldo vom 31. Dejember 1869 . . . . . . . .., 2,500,000 | —
Cinnahme im Jahre 1870:
€a 6%5 %0 de§ Mettoertrages der Nordoftbafhnunternchmung im Jahre 1870 . ., 278,963 | 81
Summa 2,978,963 | 81
Ansgaben,
Grneuevung ded Oberbaues . . . . . L ., . . . ‘ 413,633 | 95
Weitere Koften ded Umbaued des Dampfbooted ,Thurgan” . . . . 15,745 | 385
Umbau de8 Dampfbootes ,Jivig” . . . . . . . o o . 70,158 | 93
Hauptrepavatur ded Shleppbootes ,Shwan” . . . . o . 8,590 | 75
Hauptveparatur ded Sdhleppbootes , Winterthur” . . . . . . 8,895 | 70
Saldo auf neue Redhnung . . : . s e . . . . 2,261,939 | 13
Summa 2,778,963 | 81




Reilage I.

@

g)cﬁmeiaéri[d)e ‘Mordoftbahn.

Jur ,Statiftik 0es Belviedsdienftes”:

1) Neberficht itber Stand, Leijtungen und Unterhaltung8fojten der Lofomotiven.
2) Ncberjicht iiber Stand, Leijtungen und Unterhaltungsfoften der Perfonenwagen.
3) Neberjicht itber Stand, Leijtungen und Unterhaltungsdtojten der Gepdcd- und Gitterwagen.




I. Stand und Leiffung der Lokomotioen

a. Stand und

- Buriidgelegte
Begeidhnung é ;52 g —5@? y g §
2| “ o & & = =
Lofomotiven =) = E = E % i
cx% oo = g =
Kilometer
Safjrdienf.
Sdhnellugd-Lofomotiven  (Rlaffe A) 16 2,699 | 133,288 | 337,221 — 82 — 2,341
Perfonensugd- Lofomotiven ( ,,  B) 18| 3,454 | 89,233 | 368,290 —+ 5218 | 21,221 | 14,311
Giiterjugd- Lofomotiven (. C) 19( 3,595 — - 492,213 113 — 6,128
Sender-Lofomotiven Cogr DY w o . 6| 1,606 | 10,877 | 103,808 — 302 — 4,704
Zotal 1870 . [|59] 11,354 | 233,398 | 809,319 | 492,213 5,715 | 21,221 27,484
Sm Borjahre (1869) 53| 10212 | 257,192 | 741,531 | 472,795 | 11,632 | 25,829 | 31,823
Rangierdienft. .
Fender-Lofomotiven (Klafie D) . . . 3 1,236 — — — — — 171,202
Sm Borjahre (1869) 3| 1,208 - —_ — - — | 163,459
b. Unterhaltungs:
Brennmaterial Sdhmice: und
Oel
Bejeidnung
Berbraud) Soften Berbraud)
ber
; : - per " X per y ) per
Sl im Ganien | o ¢ itometer | ™ S | ook Rifometer | M Ganmien | g6 gitometer
Pfund PBiund Franten Gentimes Pfund Pfund
Siafjrdienft.
Sdnellugs-Lofomotiven  (Klafic A) 6,945,600 146363 120,672.73 25.5158 18,975 0.0401
Perfonengugd-Lofomotiven ( ,,  B) 8,098,540 16.2552 140,703.91 28.2333 18,471 0.0971
Giiteryugd-Lofomotiven ¢ © 10,894,150 21.8559 189,274.83 379723 20,566 0.0418
Tender=-Lofomotiven (, D) .| 1533640 12,8300 26,645.54 22,2618 | 8,497 0.0202
Total 1870 . | 27,471,930 17.2850 477,296.51 30,0300 61,509 Bt
Sm Borjahre (1869) . || 25,038,360 16.2502 334,817.55 217301 56,729 Oiodes
Rangierdienft.
Tender-Lofomotiven (Klafje D) .| 1,288,720 — 22,389.97 . 3,896 -
Sm Boviahre (1869) . [ 1,294,080 — 17,304.67 — 3,955 o




und deven Anterhaltungskoflen.

Leiftung.
Wegftrede 3 Dued)fdnittlihe Stdavie der
E= Tiglicher Durchfdhnitt = 8 & - s
g2 per im Dienit & - ° £ 8 8 g S
PN = i B © s 2 IS
‘:;”5 befindliche Qofomotive 2 2 & 2 = = gL g £ 3
=2 s P o = £ 53 ~ 322 s 2
cE . £ 5 S £ A % g
EE. ) g ) s © ¢ g2 =
g Sommer= Winter- < & s = 2 >
o =2 S a = r%
@ bienft dienft Z EE R &
:-::.° L B AN
Kilometer Wagenadfen
1,295.7 268.0 167.5 472,932 1734 23.89 — — 10,426,067 .
1,365.1 259.0 165.6 498,273 15.41 22,8 —_ — 10,516,572
1,365.6 225.0 150.2 498,454 — — 4511 - 22,816,867
327 117.4 68.4 119,691 — - | = 119,02 2)10.51 1,723,500
4,354.3 229.0 144.0 1,589,350 — 28,62 — 45,483,006
42214 1894 164.6 1,540,802 — 28.56 — 44,005,091
469.0 - s - - = _ —
4478 —_— - — — _ — -
Roften,
Pupmaterial cEoft
unbd Talg) Stcparabtitfnfcu Gefammtioften
iiv Brenns=, ier= und Pumaterial,
Qofomotiven und Tender i %muf:mfg:l;‘c v:i':xtusfcl:l)mc [
Soften (influf. Provifionduidlige) ’
i \ per ; ; per ; , Qnf L@ . per
im @unécn Qot-Rilometer im Gangen Qot.-Rilometer im Ganjen per Lob.-Rilometer | o dfen-Rilometer
Franten @entimes Franten Gentimes Franfen @entimes Gentimes
11,801.16 2.4953 90,607.51 19,1586 223,081.40 471608 2.1396
11,614.32 2.3510 162.731.45 32,6500 315,049.68 63.1079 2.9957
12,7345 2.5548 89,368.19 17.9201 291,377.63 58.4562 1.2770
214209 1.7902 16,085.92 134395 44.873.98 374914 2.6036
38,292.51 2.1093 358,793.57 22,5748 874,382.69 550151 19224
30,814.34 1.9999 . 326,884.16 21,2152 692,516.05 44 9387 15787
2210.2 - 6,136.55 — 30,736.54 fiiv jeden Sag Jr. 84t
2,306.64 - 5,091.58 — 24,702.89 w  a  ar g 678




2. Stand und Leiftung der Perfonenwagen

a. Stand uund
g Sigpliage der Wagen Adhfen=filometer wurden durdlaufen
i=2}
=
% s im Gingelnen g & g 5 =
) 2 5 g £ 3% = g = £
E = . £ S8 g 5 2 2
b it = 1 IL. 1L & T aE 2 2 g~
ol 2| 5 | fafe | Stafe | Stafe E -4 = - " =
£ | B =0 3 s 5
2|3 ¢ = E = 8
:‘g g Achfen=Kilometer
1870  |71]180) 644 686 | 3,460 | 6,460 10,606 11,654,603 ? ? 1,971,958
1869 711185 654 686 | 3,484 6,588 10,758 11,893,837 1,852,329 13,746,166 1,452,754
b. Wnterhaltungs:
Repavaturtoiten Koften des
Material Fotalaudgabe
L e in Projenten fiie
Betricbsjahe im Ganjen QI:I;f be: Sdmicrmaterial
on= 3
; ; Simicre el Total iy
(intl. Buidhlige) Rilometer Ginnahm, 4 o - Arbeitslohn
Franten Gentinesd Pfund Franfen
1870 166,294.75 ? 6.603 — 2,769 2,769 2,602.56
1869 128,252.53 0.934 5.195 — 2,813 2,813 2,237,14




und deven AdUnterhaltungskoften.

Leiftung,
= Auf die Linge cined RKilometerd vedusivt, wuvden befordert LR = 8
= e o =
=2 2 = o =
=1 S O w o d
g = Bruttolajt 2 = o D 2
25| 5 s - . SEE|] 3¢
2z 828, & 3 2|2 252 gs s
& 2 =zt B = s E g = . = 2 E &
2 2 EEe 5 = £ £ . = |E5E| 2%
E g - g = = © &
Kilometer Bentner = Kilometer in Progenten Franten
? 96,514,884 896,630,687 993,145,471 3,559,661 72,883 28.39 2,506,705.91
21,019 100,725,415 879,682,632 980,408,047 3,670,565 T3.458 30.50 2,487,977.15
Koften, ;
Sdmicrmaterials Pupen
per Ydfen-Kilometer Matevial usgaben Roftenbeteeffnif
fiie per
Sdymicre foften Puptolle Sife Arbeitdlohn Adhfen-Kilometer
Loth | Gentimes Bund Franten Gentimes
0.00650 0.01910 870 42 8,703.40 0.06387
0.00674 0.01677 940 137 8,793.s7 0.06589




3. Stand und Leiftung der Jepdck- und

a. _@tanb und

Anzahl g g | 2 ;;i AdGfen=filometer wurden juriicgelegt
g 2|2 =
Gepic | Giite EZI|® g X
” chad= | QU= wotapapl | £ 2 |2 2| 2 ' :
= | wagen | wagen il I 25| = auf der Novdoftbahn auf fremden Babhnen
3 Ee B | %
£ = 3 83| E
5 elelz s = = S | 2 = bon den bon den
*l1E\12|1E|2| 2| 6| 2% |2 £ | owit | it i Ocpid | Gitter i
-@ Jg =1 ,'D: =3 = S o e = 2 (= . or=
E|E|£|E f’ - a o |2 g Gangen 4 . Gangen
SlE|E|E| B | B Wagen Wagen
SBentner
1870 .22 | 18 | 6948 994 |2,044| 200,120 | 53.74 | 100 | 4,637,067 | 13,956,435 | 18,693,502 ? ? ?
1869 22 | 18 | 6]948| 994 |2,044| 200,120 | 5374 | 100 | 4,455,518 | 15,296,547 | 19,752,065 | 611,292 |13,780,825!14,392,117
b. Nuterhaltungs:
Repavaturfoften Koften des
éBefricb& ] . in Progenten
Jolge . v per Adhfen-RKilometer der Sdymicre el
) (infl. Sujdlage) )
Cinnahme
Franten ’ Gentimes Pfund
1870 171,305.23 ? 3.888 — 6,474.5
1869 197,230.05 0.578 4817 = 6,473.5




Jiiferwagen und

deven AUnterhaltungskofien.

Leiftung,
- Auf die Linge cined Kilometerd redusit, = é\
rembe a wurden Defordert :é = ' g
Gepad= und ,_%:g = 5 _— .55 Die Wagen £ &
Giter-Wagen | & = | £ & “ - e £2= haben £Z2¢g
Daben auf der | = = 2 B E . §“«%E lecr beladen | &2 23
2E = S & pee & £ 2 . e =
RNovdoftbaln | 2 E P = . fiie jeden - =3 juriicgelegt @ ©
suriictgelegt o 2| § & g & n Silometer 2N Z 25 Y
§ 4 ,"g' S = 5 Gangen Bapnlinge ﬁllnf %”g %
S s meter = ‘ ©
Achfen=Kilometer || Kitom. Bentner - Kilometer 2 Achfen-filometer Franten
11,819,953 ? 846,276,731 | 1,724,743,208) 2,571,019,939] 9,215,125 | 84.64 | 29.26 13,736,499 | 18,119,946 | 4,405,921.21
9,682,398 || 16,705 || 755,879,250 | 1,602,855,800| 2,358,735,050, 8,830,906 | 80.11 || 2852 | 12,719,423 | 16,615,040 | 4,044,461.22
Koften,
Sdhmiermaterials Pupen
Audgabe coffni . -
fi?v Betreffnip per Adjen-Rilometer Yudgaben Softenbeteefni
Sdmicrmaterial it pet
und Sdmiere Ausgaben Acbeitslohn Achfen=Rilometer
Arbeitslohn ,
Franten Qoth Gentimes Franfen @Gentimes
6,088.57 0.00650 0.01911 967.05 0.00304
5,150.02 0.00676 0.01680 97710 0.00319
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