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Ded abgeanderten Peglementd davon abhingiq gemacht, daf audy eine BVerftandigung gwifchen der eidgendf{ifden
Finangverwaltung und den %af)lmcrmaftﬁngen fiber die BVefdrdevung ded fog. Finang= ober Handeld=
pulverd ftattfinde, weldye wegen dev von der Gidgenoffenfdhaft Leziglich foldher Trandporte g Abernehmenden
Gavantie - Verpflichtungen auf Scwievigheiten geftofien war, Diefe Gavantiefragé wurde feither im Sinne der
nfchanungen der Vahnverwaltungen erledigt, in Folge weffen a8 oben evwiahnte Syezial=Reglement vom
. BundeBrathe unter'm 20. Mai abhin in Kraft gefest ward.

Dad verfloffene Jahr, bad fidh) durch politifche Unjicherheit und daherige allgemeine Bertrauendlofigleit
chavatterijivte, war feider nicht dagu angethan, die Sclpwicvigheiten aud dem Wege u viumen, weldhe fich devr Vey-
wirtlidung 28 Gotthardbahu=Projetted entgegenflellen. Jngwifchen wird dad BVediirfuiff einer bdiveften
Gifenbahnverbindung pwifthen der Schwety und Stalien von Fag ju Tag odringender. It cinmal neben der
Brenmerbahn audh noch die Monteenid = Linie dem Vevbehr erdffuet, fo wird die Schweiz nicht Olofi den weitaud
grofiten Theil ihres Perfonen= und Waaren - Franfttd von Nord nad)y Sitd verlieren, fondern e8 wird alddann
aud) der cigene Handel ver Schweiz mit Stalien einen allmaligen Ricgang exleiden, da in Folge der BVerinderungen
in den Rommunifationen die fdpweizerifche Indufteie den Wettbampf mit der Jnduftvie anbdever Linbder auf vem
italienifchen Marfte in Sutunft unter viel unginftigern Bedingungen fithren muf, ald ed bidanhin der Fall war.
Jtur vermittelft einer vom Gentrum der Scpveiz aud mdglichft divefte nady Jtalien fithrenden Schienenverbinbung
fanne unfer Qand Hoffen, im Vevbehre mit Stalien diejenige Stellung gu behaupten, auf die ¢8 vermdge feiner
geographifchen Lage ein natinliched Wnvecht Hat. Die gegemwirtige Situation enthalt daher gewifp fite Alle,
weldhe in fvgend einer Weife gur Wahenehmung dev {dpweizerijchen Berfehrd=Jntereffen bevufen find, die dringendite
Anfforderung, mit Wufbictung aller Kvifte die baldige Realijfivung 008 Gotthardbalhun = Projefted herbeiufithren.
Wir fitr unfern Theil werden ¢d an unfever Unterftitpung der Hicrauf gevichteten nftrengungen nicht felhlen Taffen.

IL - DBerhiltuiife sn andern Eijendbahuunternehuumngen.

Mit der Gefellfchaft pevr BVeveinigten Schweigerbahmen haben wir tm Laufe bded Berichts-
fahred hinfidhtlich dper Ginfihrung dver Romandhoru-Rovidader Bahn in den Bahuhof Ror{dad,
in Betveff ver baulidpen udgeftaltung diefed Bahnhofed, fowie begitglich ver fitr die Mithenupung
Dedfelben durch) pieMovdoftbahugefell{chaft in adbminiftrativer und finangicller Richtung aufyuftellenden
Bevingungen cingefhende Verhandlungen gepflogen, weldhe gwar nody nidf gu ganglichem A6{hluffe gelangt, dem=
felben aber gleichwohl giemlich nahe gefithrt worden find.

Die im Jahr 1858 in'8 Lehen getvetewe Webeveinfunft mit der fdhyweigerifdyen Centvalbahn, dad
Durchlaufen ver Perfonengiige gwifdhen Biivich und Vafel ofne Wagemwedyfel betreffend, ift im Berichtdjalhre dahin
mobdifigivt worden, daf die Perfonengitge nunmehr ywifchen Romandhorn und BVafel ofne Wagenwedyfel durdylaufen
und dafi aud den Schnellziigen gwifchen Fitvich und BVafel fe minveftend ein acytriadriger Perfonenwagen L. und IL
Klaffe in vie Sdnellziige von Olten nach BVern und viee versa iibergehen foll.

Bon den in Verbindung mit andern theild fepweizerifchen theild audwirtigen Bahnwerwaltungen mit

Begug auf a8 Tavifwefen getvoffenen Mafnahmen find fpezicll Hervorgubheben: L Perfonenverfehr:
2n
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a) die Ginfithrung von Jogenannten Rundfahetbilletd tm BVerfehr mit der grofherzoglich badifchen Bahn, b) die
Ginfithrung eined viveften Perfonen= und Gepadoerfehrd ywifdyen eingelnen deutfchen und italienifchen Hauptftationen
via Gotthard und Spligen; IL Gitterverfehr: a) die Ginvidptung eined diveften Berfehrd wifchen Leivzig
und Dredden etner= und den Haupttationen der Oftfdhweiy anderfeitd via HeidelbergsWaldshut, b) die Einridytung
cined diveften Kohlenverfehrd aud den Saargruben nac) dev Oftfiweiz via Magau - Walvsdhut, c) die Revifion
ped Farifed fiir ven Verbehr wifchen der Station Ludwigdhafen einer = und Schajfhaufen und ven Bodenfeeftationen
fowie ben fdhweizerijchen Yrvanfititationen fitr dad Vorarlberg anderfeitd, d) bie Revifion ded Tarifed fitr den
Berfehr der Station Vafel und Sdhaffhaufen mit den Hauptfationen dev Edniglic) bayerifden Staatdbahnen
anderfeitd, und endlich e) die Aufftellung eined newen Favifed mit fehr ermifigten Taxen fitr den Trandport von
Fahrzeugen und aufergewdhnlichen Gegenftanden im diveften Berfehr dev fdhweizerijden Gifenbahnen,

Die in unferm vorfahrigen Gefchaftdberichte evwafhnten Berhandlungen mit den bei den ver{chicvenen von
Holland nach der Schweiz fithrenden Linien interefjivten Babhnverwaltungen, betreffend die Regulivung ded ol
(andifch = fchweigerifchen Gitterverfehrs, find endlich im Berichtdfahre jum Abfdhluffe gelangt. In Folge deffen
find Ddivefte Gittertarife zwifchen Amfterdam und Rotterdam einer= und den Hauptftationen bver Nordoftbahn
und ver Veveinigten Schweizerbahmen anderfeitd in Kraft getreten: am 15. Januar [ J. via Deup - Giefen-
Heivelberg, am 20. gl. M. via Rpeinvoute und am 25. Februar [ J. via Luremburg — bdie beiden erftern neu, der
leftere an ber Gtelle der aufgehobenen begiglichen Tavife vom 5. Degember 1863,

An die in unferm vorjahrigen Gefchiftaberichte, beytiglich ver Grridhtung einer fog. Tvajeftanftalt auf dem
Bodenfee gum Trandport geladener Gifenbahn-Giiters und Viehwagen pwijdyen éﬁonianéborn und Friedvichs -
hafen, gemachten Mittheilungen anfehliefend, find wir im Falle bevichten gu Ednnen, daf wir im Einverftinonif
mit ver Edniglid) witvttembergifchen Gifenbahu-Divettion die Prifung diefer Frage vom technijchen
Standpunfte aud dem berithmten englifchen Sdiffd - Ingenieur Hrn. I, Seott=Fufjell diberivagen und von
bemfelber, nachvem aud veffen Gutadyten iber die Jweckmafigleit und Sichevheit einer jolden Tvajefteinvichtung auf
pem Bovenfee die vollfte Berubhigung gefchdpft werben Fonnte, die detaillivien Pline nebft Baubejdyreibung und
Koftenvoranfchlag haben anfertigen laffen.  Nach fqrgfﬁ[tig'et Pritfung diefer Vorlagen Seitend der Leiden Gifens
bahnverwaltungen wurde fodbann die Unfdhajfung eined Ivajeftichiffed auf gemeinfchaftliche Rechnung OLeider
Berwaltungen und gwar gu gleichen Theilen befchloffen, dem von Hrn. Scott=Rufjell vovgelegten Konflruttiondylane
bie Genehmigung evtheilt und gleichzeitig dad Pilichtenheft, die nahern BVedingungen bder Leferung enthaltend,
behufs Konfurrengerdffnung feftgefte(t. Aud einer grdfern Sahl won Leferungsdofferten, weldhe von ver{dhiedenen im
Sdhifidbau wobl erfahrenen Gtabliffementen fn Folge dev Konfurvengausfdyreibung an und gelangten, fiel die Wah!
auf diejenige der HH. Efcher, Wyp & Cie. in Jiivich, mit welchen fodann unterm 29. November ein Lieferungdvertvag
abgefchlofifen wurde, gemif welchem biefed Gtabliffement fich verpflichtete, da8 Trajebtichifi zum Preife von Fr.
540,000 langftens 63 1. MNovember 1868, wenn moglich aber noch frither, fahrbar und voljtindig Getriebsfihig
auf en Bodenjee ju [efern. Diefed Sciff evhalt in feiner gangen Linge von 230 Fuf auf dem BVevde gwei
Bahngeleife jur Aufnahme von 14—16 vievridrigen geladenen Giterwagen, Der Schiffsfdrper, in einer Breite
von 40 Fuf wifchen den Rabdbiften, wird nebft dem Werdet vollftindig aud Gifen und leptered in einer folden
Stirfe fonftruirt, vaf auch Lofomotiven nebft Tender im Gewichte von 600—800 Sentnern auf demfelben befdrdert
werden Ednnen,  Der Tiefgang ded Schiffed darf 6 Fuf nicht dberfreigen. Dasdfelbe erhalt jwei Schaufelrader



— il -

vor 24 Fuf Durdymefier. Die Mafchinen ded Schiffed exhalten jufammen eine Nominalfraft von 200 Pferden
in ber Weife, daf feded Rad unablhingig von dem anbern von fe gwei gefupyelten Mafdyinen, jebe von 50
PBierdefraften, in Bewegung gefest wird. Eine Hulfdmafchine von 6 Pferdebraften foll dazu dicnen, die Pumypen
ber wafjerdichten Wbtheilungen ded Schiffstdrperd fowie die Anter und Schiffdwinden Fu treiben. Die beiden
Ravtiften in einer Breite von fo 10 Fuf veichen in ihren oberfren Theilen bid 1712 Fuf iiber vas BVerde und find
mit einem Oberverdet, ehenfalld ausd Gifen Fonftruivt, mit einander verbunben,  In dev WMitte auf bem Oberverded
ift bie Stewerung angebracht und fo eingevidhtet, daf bad Sdiff — an beiden Euden mit fo einem Steuerrudver
verfehen — in Geiben Richtungen fahren fann, ofme gedreht ju werden. Die Ladungéfabhigleit ded Schiffed bei
einem Fiefgang von 6 Fuf it auf 4000 Bentner bevechuet, Die (En‘tferuung awifdhen den beiden Hifen in
Romandhorn und in Friedvichshafen, 12 Kilometer betvagend, foll bei vuhiger Witterung in ciner Stunde uviict-
gelegt werben,  Fitr dad BVerbringen der Waggons von dem Babhnhofgeleife auf dasd Schiff und umgetehrt von
piefem wieder auf die Schienen ded Bahnhofed wird in den beiden Hafen eine fchiefe Ehene exftellt, weldye mit ihrem
auferften Punfte auf vad Shiff aufliegt und fo die Schienen ded Schiffed mit denfenigen ded BVahnhofed verbindet.

Der mit der Fdniglich witettembergifchen Eifenbahndivettion in Betreff ded Betriebed ded Tvajeftjchiffes
abgefchloffenen Uebereinfunft gemdf tragen die beiden %abnunternebmuﬁgen die Koften Ded Betriebed ded Sciffes
ebenfalld gemeinfchaftlich und gwar gu gleichen Theilen; die Leitung ded Betriebed wird der Foniglich wiirttem-
bergifchen Damypfichififahridverwaltung in Friedrichahafen ibertragen. Jened Fheilungdverhaltnif entfpridyt dem
heilungd=Pringip, welched dem tm Jahr 1866 mit der Edniglid) witvttembergifchen Eifenbabhndiveftion begiiglich
bed Sdhifffabredbetriched auf der Route Romansdhorn = Frievrvichdhafen abgefdiloffenen Gemeinfdhaftdvertrage zu
Grunde liegt.

Bei diefem Anlajje glauben wir nodh die éoﬁnung'auéfpred)cn au Fonnen, daf in Betreff der Grftellung
einer Srajeft-Ginvidtung aud) ywifhen Romandhorn und Lindau in nidht ferner Jeit cine Verftandigung
mit der General-Diveftion ver Edniglich bayerifhen BVerfehrdanftalten ju Stande Fommen werde.

IIL - Kapitalbejdhafjumg.

Wiv haben die giinftigen Konjunftuven, welche im Laufe ded Bevichtdjahred obwalteten, benupt, um ung
bie Gelomittel ju verfhaffen, deven die Nordoftbabhngefelfhaft zur BVolendung ded Bahnhofes Jiivid), ves Balhnhofes
Sdhaffhaufen unbd ver Stationen Brugg, Dictifon, Schlicren, Wallifellen, Miritetten, Bireglen, Sulgen und mridweil,
fobann gur Ausfiihrung der Romandhorn-Rovjdacherbalhn, fermer jum BVehufe ver BVetheiligung der Nordoftbahn-
gefelfchaft bei ber Begriindbung der im  vorigen QIde)'nitte emwafnten  Trvafeftanftalt auf dem  Bodenfee,
fowie endlid) jum Swede der Tilgung bed 3 %0 Anleihend unferer Gefellfchaft, weldhed beFanntlich feit einiger
Beit in ratenweifer Rivcfzahlung Gegriffen ift, bedarf. G gefehalh died dadurdy, daf wir am 22. Suli ein
41/2 progentiges Anleiben von 5 Millionen Franfen, weldyed vom 1. Oftober 1875 an nad)y vorfergegangener
balbjiahrlicher Auffitndung in feinem vollen Betrage ober audy in Abtheilungen guriicerjtattet werden fann, 0is
gunt 1. Oftober 1879 aber in feinem gangen Umfange Heimbegahlt fein muf, zum Kurfe von 96 ju offenthd)cz
Untergeichnung auflegten.  Schon in ber Mittagsftunde des 22. Juli erveichten die an verfhicdenen Orten
ber Schweiy erfolgten Anmeldpungen auf vag Anleihen die Summe von Fr. 7,662,500, fo daf die Subfeription
ald gefchlofien evtlart und eine Revubtion ber gefchehenen Seichnungen vorgenommien werden mufte.
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