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Xit.!

Die Divettion gibt fich anmit vie Ehre, ihren flinfzehnten, dad Jahr 1867 umfaffenden Gefchaft8hericht
ber Generalverfammlung vev fehweizerifchen Norvoftbahngefelfchaft vorgulegen,

L DBerhiltnijje su den Kontonen, duvd) welde die Bahu fid) zieht, und zu dem Bunde,

Der Bau der Gifenbahnlinie Romansdhorn=Ror{dad fonnte tm Laufe ded BVeridytdjahres
wegen Verumftindungen, veven Befeitigung nicht im Beveiche unferer Macht Lag, nur wenig gefdrdert werden,
Wihrend nimlich die Plane fiir bad Tracé der Bahn, foweit fich) diefelbe auf dem Gebiete ded Kantons
Thurgau Gefindet, fdhon langft gutgeheifien find, wurde dagegen ber Blan fiir dad Fracé der Babhnlinie in ber
St. Gallifchen Gemeinde Steinach, weldhen wir Gereitd am 13, November 1866 der §. Regierung von St. Gallen
unterbreitet hatten, von der legtern evft vermiittelft Schreibens vom 22./28. Februar b. . unter Vergichtleijtung
auf die langeve eit beharelich feftgehaltene Forderung der Herftellung einer Station bei Steinad), begiehungs-
weife ber Verlegung der Station Horn genehmigt und ift vad8 Bahntracd in der Gemarfung Rorfdhacy bis ur
Stunde noch nicht feftgeftellt. Der Plan ftber dad leptere ift pwar der §. Regicrung von St. Gallen ebenfalls
fehonw unter dem 13, November 1866 dibermittelt worben. 8 bictet aber die Weftimmung ded Babutracd’s auf
bem @ebiete der Gemeinde Rovichad) fo grofe Swierigheiten dav, dafi fle gu einer lingern Koveefponden; und
g ber Abhaltung verfdhiedener Konferengen gwifchen der h. Regierung von St. Gallen und der untergeichneten
Divettion Vevanlaffung gab. Die lepte devavtige Konfereny, weldher audh eine WAbordbnung der Gefellfchaft der
DBereinigten Schweizerbahnen bHetwohute, fand am 13. Juni ded Bevichtdjahres Statt. Die und damals in Yus-
ficht geftellte befdrderliche Ritctanferung ver §. Regierung von St. Gallen {iber einen mobdifiivten Plan, weldhen
wir ihr unter dem 18, Mai nach »drt)er ergielter Berftandigung mit ver Genevaldiveftion der BVeveinigten Schweizer-
bafuen unterbreitet Hatten und welcher dann in der eben erwifnten Konfereny jum Gegenftande einlaflicher
Berhandlungen gemadht wurde, erfolgte erft am 22./28. Februar . §. Sie enthialt Unfinnen von - fo weit
refchender finangicller Tragweite, daf wund eine genaue Prifung derfelben ald eine dringende Pilicht gegeniiber
unfever Gefelfehaft exfcheint.  Wir find mit diefer Pritfung, an weldpe fich der Natur der Sache nach auch) Vers
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handlungen mit der Gefellfdhaft der Bereinigten Schweizerbahnen angufdhliefen haben, befchaftigt. Soweit das
Tracé der Bahn von den h. Regierungen von Thurgaw und St. Gallen genehmigt ift, Haben wir audy fitr die
Pliane ftber die in Folge ded Cifenbahnbaued evforderlic) werdenden Verdndevungen an
Straffen und Gewdffern die hohbheitliche Santtion audgewirft, und ebenfo ift die Grproypriation iberall
ba, wo dad Fracé, fowie die Strafens und Wafferitbergange feftgeftellt find, entweber durchgefirhrt oder eingeleitet.
In den Gemarfungen Romandhorn, Salmfad), Egnad) und Arbon iff mit Borbehalt weniger Falle, welche vor dasd
. Bunbdedgericht gegogen wurben, die Expropriation ju Ende gebradht.  In ver Gemarfung Steinach ijt fie nunmehr
angehoben worben, nachbem bad Tracd der auf dem Gebiete diefer Gemeinde befindlichen Wbtheilung der Bahn
unter bem 22./28. Februar abhin und die in derfelben worfommenden Strafien= und Wafferiberginge unter dem
9./12. Miry Hohheitlich genehmigt worden find. In der Gemarfung Horn endlich ift vie Erpropriation desHalbd
nody nicht eingeleitet worben, weil je nach der Wahl ved Bahutracé'd in Rorfhach die Richtung einesd Fheiled
der Bahulinie in der Gemeinde Horn fich {o oder anderd geftalten wird,  Bei fo Hewandten BVerhaltniffen Fonnten
nunmehr aud) die Bedingnifhefte und VBovan{dlige fir die Audfiihrung ded Unterbaued auf
ber von Romandhorn bid an die Grenge von Steinacd) und Horn rveichenden Babhuftrecte yu ganglichem Abfhlufje
gebradyt werden,  Nachdem die technifchen Vorvarbeiten und die Crpropriation fir diefe Babhnftrece fo weit gediehen
jind, it e8 nun mbglich, auf verfelben auch vie Bawavbeiten felbit, weldhe feiner Jeit in Wahrnehmung der
burd) die Kongeffionen hiefitr feftgefesten Frift auf dem Gebiete der beiden betheiligten Kantone, foweit thunlich,
in Angriff genommien worden find, in ihrem gangen Wmfange wieder aufjunehmen und durcdhiufihren. Da aber
bie BVauarbeiten, deren Ausfithrung vorvaudfichtlich am meiften Jeit in Anjpruch) nehmen wird, gevade in derjenigen
Abtheilung der Romandhorn=Rorvfdacher Bahn, veven FTrvacd jur Beit noch nidyt feftgeftellt ift, vorfommen, fo
fann die Wiederaufuahure ded Baued in dev andern Wbtheilung der BVabhn Niemandem irgend welhen Nupen
bringen, wihrend fie dagegen fiir unfere Gefellfdhaft eimen nicht unerfheblichen Jinfenverluft zur Folge Dat.
PWiv haben nicht unterfafien, die h. Regierung von Thurgau, welde die Fortfithrung ded8 BVaued auf derjenigen
Babhnftrede, fitr weldhe vad Tracé feftiteht, bel und anvegte, auf diefed Verhaltnif wiederholt aufmerfam u machen.
Su unferm Bedauern gefchah ¢8 ohne Erfolg, und wiv fehen und deshald gendthigt, den Unterbau fiir die von
Romansdhorn 6i8 zum Biegelhofe bet Horn veichende Babhnftrecte in ywei Bauloofen ur BVergebung an Bauunters

nefmer Bffentlich audzuidhreiben.

Hinftehtlich) ved Anfuchend um Ertheilung einer Jwangdfongeffion fiir dieEifenbahnlinie
RomansdhornsRKonfrang, weldhed vad Thurgauifche Seethalfomite unter dem 25. November 1866 an den
. Bundedrath ju Handen der h. Bunbdedverjammiung gevichtet hatte, brachten wir in unferm leften Gefhifts-
beridhte gu Jfrer Kemntnifp, daf der . Bunbdedrath fich gunddhft vervanlafpt gefefhen habe, zur Gryiclung einer
Berftandigung ftber die Aufhebung ved der Nordojtbahngefedjchaft fitr jene Bahnlinie juftehenden And{chlufrechtes
Konfetengialverhandlungen gwifchen der h. NRegierung ded Kantond Thurgau und unferer BVerwaltung Herbei-
jufithren,

Diefe Berhandlungen, welche unter der Leitung ded Xit. eivgendffifhen Deparvtemented ded Innern gepflogen
wurben, fithrten trop der entgegenfommenden Haltung, weldye wiv bei denfelben beobadhtet, nicht u dem gewiinfchten
Stele.  Wir Hatten und in der am 11, Wpril 1867 abgehaltenen Konfereng beveit evflirt, auf dad und vertraglich
sugeficherte Audfehlufrecht Ju vergichten, falld ber Kanton Thurgau jid) entweder mit einer Summe vou Frin, 250,000
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Bei der Unternehmung einer Gottharveifenbaln betheilige ober eine Subvention von jivfa Frfn. 300,000 an bie
Herftellung etner Trvajeftanflalt gwifchen dem thurgauifchen Hafen Romandhorn auf der einen und ven bayerifdhen
und wiirttembergifchen Hiafen Lindbau und Friedvichdhafen auf der anbdern Seite, fowie an die damit in BVerbin=
pung ftefenden baulidhen Vevdanderungen an dem Hafen in Romanshorn gufichere. Im Fernern Hatten wir, ob
per Kanton Thurgaw fich fite die einwe oder die andere diefer Geiben Leiftungen ertlive, die Ginvhumung bdes
Rechted jum Anfaufe ver Linie Romandhorn-Konftang nady voraudgegangener angeneffener BVovangeige firr fo lange
verlangt, al8 der Norboftbabhngefelchaft der Ausfchluf diefer Lnie Fongeffondgemaf gugefichert worden. Dabei
follte e8 die Meinung haben, daf der Anfauf ju einem Preife zu erfolgen Habe, weldyer dem fiinfundawanyigs
fachen Werthe ded durdhfchnittlichen NReinertraged dev dem Jeitpuntte, in weldpem der Anfauf erflart wird, voran=
gegangenen Jahre gleichfomme, in feinem Falle aber weniger ald bad urfprimgliche Anlagefapital betragen diirfe.
Die . Regierung von Thurgaw erflavte aber mit Sufdhrift vom 17. April dem Bundedrathe, daf fie fich wegen
voraudfichtlicher Griolglofigteit nicht dazu entjchlicfon Edmue, diefe Ausdgleichungdvorfchlige dem Grofen Rathe
vorgulegen, dafi fte defhalb ben angebalhnten Sithneverfuc) ald gefdheitert betracdhte und demgemif das Begehren
ftelle, Daf wir nunmehr angefalten werden mddyten, und fiber bad Swangdfongeffiondbegehren vernehmen ju lafjen.
Dabei fprach) die Regievung von Thurgaw die Geneigtheit aud, fidh u einer Aftienbetheiligung Herbeilafjen,
begiehungdweife weiter daviber unterhandeln ju wollen, wenn fidh die Nordoftbafugefelfhaft zum BVawe und
Betriebe der Linie Romandhorn-Konftang follte verflehen Fdnnen.

Der h, Bunbdedrath Mud und in Folge deffen mit Schreiben vom 24./26, April ein, ,und Jundd)ft variiber
saudgufprechen, ob wir auf weitere Unterhandlungen auf der Grundlage felbiteigenen Bawed und Betviebed der
HLinie Romandhorn=Ronjtang gegen Attienbetheiligung von Seite ded Yhurgaw's eingutveten geneigt feien und
oim Falle wiv dief ablefhnen {ollten, ftber dad BVegehren ded Seethalfomite’s {elbft und vernehmen zu lafjen.”
Diefer Ginladung folgeleiftend vidyteten wir unter dem 16. Mai ein einlafliched Memorial an den . Bunbdes-
vath, in welchent wir ,die Webernahme ded felbiteigenen BVaued und Vetviebed der Linie Romandhorn=Konjtanz”
ablehuten und fodamn, inumerhin unter Anfrechthaltung unfever in der Konfeveny vom 11, pril gemachten Aus-
gleichungdoorfhlige, nachwiefen, daf dad Swangstongefftonadbegehren ded Seethalfomite’s al unbegriindet erfdjeine.
Wir ftiihten und dabei auf nadhfolgende Hauptfiase, welche wiv in vem Memoriale weiter audfithrten: 1. Kraft
der Kongefjiton fitr die Gifenbahn von Islifon nady Romandhorn liegt dem Kantone FThurgau gegenitber der
ordoftbabhungefelichait die vertragliche Berpflichtung o6, ,wihrend 30 Jabhren, vom 1. Januar 1853 an gevechnet,
Jeder eine Gifenbafhn vou Konftang nad) Romanshorn felbjt audzufirhren, nod eine Kongeffton fiiw die Herfrellung
setner folchen Balhn g eetheilen”, 2. Diefer Kongefflondartifel iff von Bundedwegen genehmigt worden und
befteht Demnac) in Kraft. G8 hat die Bunbedverfammlung lediglich gegenitber demfelben die Rechte vorbehalten,
weldhe the in Avt. 17 ded Bundedeifenbafugefepesd eingeviumt find. 3. G& Fann nur der Avt. 17 ved Bunbdes-
eifenbabhngefesed angerufen werben, wenn die Kongefjion fiir dbie Konftanz=Romanshorner Linie durdy die Ginwirfung
bed Bunded erhaltlich gemacht werden will. Namentlich ift auch die Vehauptung, daf der Bund auf dem Wege
ber Delegation in ben Stand gefest worden fei, die fragliche Komgeffion gu evtheilen, unbaltbar. 4. Damit der
Art. 17 bed Bundeseifenbafhugefeped in dem vorfiegenden Falle jur Anwendung Eommen Ednne, muf 1) die Linie
Ronftang=Romandhorn ,eine im Inteveffe der Givgenoffenfthaft oder eined grofen Theiled derfelben liegende Gifens
bahn” fein und 2) die ,Weigerung” ved Kantond Thurgan vorliegen, die ,Vewilligung zur Grftellung” jener
Gifenbabhn gu ertheilen. 5. Ob die evfte diefer beiven BVedingungen ald erfitllt ju betvachten foi, erfdyeint gwar
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mefr al8 pweifelhaft: ed wird aber die Entfcheidung Hievither der Witrdigung der Hohen Bundedbehidrden, welde
ber Natur der Sache nach eine allfeitigeve und unbefangenere fein wird, ald diejenige der Nordoftbahngefelfdhaft,
iiberlajfen, 6. Die poeite Bedbingung, daf der Kanton Thurgaw fid) weigeve, die BVewilligung jur Crftellung der
Konftang=Romanshorner Bahn ju ertheilen, ift in dver That und Wabhrheit nicht erfillt. Der Kanton
Fhurgau evflarvt namlich, daf er die Komgeffion fitr diefe Vabhn nur davum nidyt verleihe, weil ihm dief durch
pen mit ver MNordoftbabhngefellfchaft abgefchloffencn Vevtvag unterfagt fei. Die letstere Gefellfchaft evflart fich aber
Beveit, Dem Kanton Thurgauw von diefem BVertrage gegen Suficherung einer Gegenleiftung zu entbinben, weldye
ihrem Maje nacdh ald billig unv ihrer Natur nady ald angemeffen anevfaunt werden muff und aud) anerfannt
worben ift. 7. Bei {o geftalteter WAttenlage Hatte eine Swangdfongeffion nicht mehr bdie Bebeutung, den BVau
per Gifenbahn Konftang=Romandhorn im Intereffe ver Grleichterung ober der Freiheit Ded dfentlichen BWerFehres
mdglid) ju madyen, fondern fle wihirde nur dagu dienen, den Kanton Thurgau von Bundedwegen in den Stand
au feben, fich der Grfitllung eimer vou ihm dbernomurenen BWerpflichtung unentgeltlich entgiehen u Ednnen.
8. MUngeftchtd diefer Situation erfdyeint die Grtheilung einer wangdfongeffionn fir die Eifenbahnlinie Konftange
Romandhorn forwohl vom Standpuntte ved Rechted ald von demjenigen der Witrde ded Bunbded aud ungulafjig. —
Der . Bundedrath hinterbrachte nun mit Votjdhaft vom 24, Juni der h. Bundedverfammlung die nachfolgenden,
pag Swangdtongefftondbegehren ded Seethal=Komite's betveffenden Antrage: ,Art. 1. In dad vom Seethal=Komite
Laeftellte Bwangdtongefftondbegehren wird zur Jeit nicdht eingetreten. Art. 2. Fitv den Fall, daf der Kanton
,Thurgau fid) mit ver Nordoftbahngefelfehaft vereinbaren und in Folge deffer in nachfter Seit mit dem Kongeffions-
Jgefudy fitr die fragliche Linie einfangen follte, ift der Bunbdedrvath ermachtigt, Namend ded Bunded demfelben im
,Sinne der Vefchlitffe, weldhe die Bundedverfammlung in Sachen bisher gefaft hat, die Genehmigung gu evtheilen.
Sk, 3. . . Art. 4 Fiir den Fall, daf eine Befeitigung ded Hinderniffed auf dem Wege der Verftandigung
iyt eryielt werben follte, wird bder Bunbdedrath ver Bunbdedverfammiung in ihrer nidhften Sigung weitern
,Bericht und Antrag vorlegen”. In ber bdiefe Untrige begleitenden Botichaft amerfannte der h. Bunbdedrath
ausdritcflich, dafp die Audgleichungdvorfchlige, weldhe wir in der Konferenz vom 11. April gemadht, , den
Gharvafter eined billigen und witrdigen Entgegenfommensd an fich tragen”. — Der h. Standevath fafte am 12, Juli
folgenden Befchluf: ,In dad vom Seethal-Komite. geftellte Jwangsfongeffiondbegehren wird jur Jeit nicht ein=
,getreten; dagegen ber Bunbdedrath eingelaven, mit vem Grofhersogthum Baven iiber die Wnjdlufverhiltniffe zu
Junterhandeln, fachbegitglich unter Ratififationdvorbehalt einen BVertvag abyufchlicfen und, unter BVorlage diefed
,Bertraged, Untrage davitber gu ftellen, ob dem Swangdfongeffiondbegehren ded Seethal-Komite'd ju entfprechen
et oder nidht.  Der Bunvedvath wird eingeladen, fedenfalid in der nichften Degember - Seffion der Bunbded-
Jverfammiung Bericht {iber ven Stand der Sache vorzulegen”. — Die von bem Nationalvathe in Sachen nieder=
gefete Kommifjfon hinterbrachte mit BVevicht vom 18./20. Juli ben einmitthigen Vorfhlag, dem Antrage ded
Bunbesdrathes beigupflichten. AR aber dev Nationalrath am 20, Juli in die Behandlung diefed Gegenflanded
eintreten wollte, wurde ein Gefuch ded Seethal-Komite'd vorgelegt, welched dahin ging, 8 mddhte die Verathung
ped von ifm geftellten Swangdfonzeffionsbegehrend verjchoben wevden, da Audficht u einer gitlichen Verftan=
pigung vorhanden fei. Wiederholte dieffalls in vertraulicher PWeife an und gervichtete Anfragen und Anfinnen
fatten wir namlich dahin beantwortet, baf wir die in der Konferenz wom 11, April von und gemadhten Aus=
gléichungdvorfdhlage fortwabhrend fefthalten und und auch gu einer Ermafigung unfever in diefen Borfdhlagen
enthaltenen Forderungen bereit finden laffen werden, fald, wie ¢8 den Anfhein habe, eine BVerftandigung fonft
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nidht evveichbar fei. Wir glaubten gerade pedhalb wum fo efer in joldher Weife nody weiter entgegenfommen zu
piivfen, weil fdhon unfere anfinglichen Wnerbictungen alfeitig ald billig und wiirdig anerfanut worden ywaren,
Der Nationalrvath entfprady dem Verfdhicbungdgefuche ded Seethal-Komite's,

Am 7. Oftober fafpte danw der . Grofe Rath von Thurgau folgenden Befdhluf: ,1. Der Regierungdrath
o ifE eingelaben, auf geftelited Begehren mit dem Seethalfomite, beglehungdweife mit ber grofherzoglich badifchen
,» Regierung betreffend den Bau und Betrieh ciner Gifenbahn von Romandhorn -nach Konftang (thurgauifce
» ®renge) fowie, unter Mitwivbung ded Bunbdedrvathed, iber die hicbei in Betvacht Fommenden Anfchluffragen in
, Unterhandlungen eingutveten und dem Grofen Rathe den Entwurf einer Kongeffiondatte ur Schlufberathung
o yorgulegen, in ber Meinung und Bedingung, daf eine demgemaf evtheilte Kongefjton evft in WirEfamTeit treten
o foll, nadhdem a) dad der {dweizerifchen Nordoftbahngefellfehaft guftehende Ausdfchlufrecht auf dem Wege ber
» Berftandigung oder durch den Entfheid der juftandigen Behdrde gehoben, und b) betreffend die Anjdhlufverhiltnife
, eine definitive Vereinbavung gwifdyen den Hetheiligten Staaten abgefdhloffen fein wird. 2. Dev Regievungdrath ift
, tm Weitern eingeladen, fofern 8 von ber einen ober andern Geite gewitnfcht wird, unter BVeizichung eined
o Bevtreterd ded Seethalfomite’d, die Unterhandlungen dber die Audldfung ded8 mehrevwihnten Audfchlufrechted
o mit e Diveftion der fdhpweizerifchen Norvoftbahngefelichaft wicder aufpunefmen, in dem Sinne, daf gwar fite
o bie Grfiillung der dieffaligen BVertragsbeftimmungen gegeniber der Nordoftbahngefelfhaft der Kanton bdie
» Gowihr itbernefme, dadburdy aber dem nach Artifel 3 vorbehaltenen freien Entfcheidungdrecht ded Grofen Rathed
» i Beinerlei Weife vorgegriffen fein foll. 3. In der Borausdfepung eined annehmbaren Crgebniffed der Unterhandlungen
, betveffend die Grheilung der Kongeffion fitr die Gifenbahn Romanshorn=Konftany und die Anfdhlufverhaltnifje
» an die grofberzoglid) badifche Gifenbahn exflart fich ver Grofe Rath beveit, fich bei der Ausldjungdfumme an
o die Diveftion der Nordoftbabhn finangiell ju Getheiligen. Betreffend die Grdfe und die Form diefer Betheiligung
» (06 in der Form der Wftiengeicdhnung oder in der einfachen Uebernahme einer Quote der Aus(dfungdfumme)
» behalt fid) ver Grofe Nath den Entfchetd bid jur Vorlage der mit dem Seethalfomite vefpeftive der grofherzoglich
o badifdyen Regierung  abjufchlichenden Vevtrage wor.* In Volzichung bdiefer @dﬂuﬁnhbme evfuchte der B,
Jegierungdrath von Thurgau den §. Bundedrath um Vevanjtaltung einer weitern Konfereny yum [wece der
Grgiclung einer Berftindigung gwifchen dem Kanton Thurgauw und ter Nordoftbahngefelfchaft DHinfichtlich der
Aufhebung 08 der leptern guftehenden Ausdfdlugrechted. Der B, BVunbdedvath [ehnte aber diefed Anfinnen ab,
fnbem v feine Mitwivfung , et der waltenden Sachlage nicht fitr angemeffen evachtete”.  In Folge deffen Hervief
oer 0. NRegicrungsrath von Thurgau die fraglidhe Konferenz, ju weldper aud) vad Seethalfomite beigezogen wurde,
felbjt ein.  MNach Langern BVerhandlungen, weldhe einen mehrmaligen Sufammentritt ver Konfereny nothwendig
madhten, wurdbe am 22. November gwifchen dem . Regierungdrathe ved Kantond Thurgau unter BVeiziechung ded
Seethalfomite’s cinevfeitd und ber Diveftion der Norvoftbalhn anderfeitd unter alfeitigem Vorbehalte Hidherer
Ratififation der nachfolgende Vertrag abgefchloffen: ,Avt. 1. Die Novdoftbahngefelchaft versichtet auf vad ibhr
»gemidf § 3 Abfap 1 ber Kongeffion bed Kantond Thurgau fitr eine Gifenbahn von I8(ifon itber Frauenfeld
, nacy Romandhorn vom 8. Degember 1852 pujtehende Recht ded Ausfchluffes einer Gifenbahn von Romandhorn
o nady Konfang auf thurgauifhem Gebiete,  Avt, 2. Fitw diefe BVerzichtleiftung ift ver Norvoftbafngefelfdaft
, mit bem Tage der Gvdffnung ved Betviebes der BVabhnlinie Romanshorn = Thurgauergrenge (Konftang) eine
» Entjchadigung  von Frin, 150,000 zu entrichten. Die Halfte diefer Summe Hat der thurgauifche Fidcus,
, die anbeve Hiilfte bad Seethalfomite, Gegiehungdweife die Gifenbahuunternehmung Romanshorn - Konjtang
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34 begablen.  Fite diefe yweite HAalfte Teiftet der Fideusd ved Kantond Thurgau der Norboftbabhugefeldhaft
» @ewabhr.  Are. 3. Wenn die Nordoftbahngefelfchaft von dem ihr Ffongeffondgemif juftehenven Priovitits-
L rvechte fiie bie auf thurgauijhem Gebicte befindliche Stree ber Gifenbahn Romandhorn = Konftany Gebraud)
, machen, oder wenn diefe Linde innert dev ZBeit, fiiv weldpe dad Ausfhlufredht bedungen wurde, Hberhaupt
o nicht gebaut witrde, fo hat die nach Avt. 2 diefed Bertvaged ftipulivte Entfehiavigung nicht yu erfolgen.” —
Den dffentlichen Blattern war zu entnehmen, daf der ). Grofe Rath von Fhurgaw unter dvem 11, Februar
abhin diefem Vertvage vom 22, November wovigen Jahred ,dic Genchmigung ertheilt hat, in der Meinung,
,» Dafi die definitive Verbindlichfeit dedfelben fitr den Kanton Thurgau durd) einen befriedigenden Grfolg der vom
,» Bundedrathe mit der grofheryoglich badifchen NRegierung eiugu/‘[citeubcn Unterhandlungen iber ven Anfdjluf der
» Gifenbahn Romandhorn=Ronftany bedingt fei, und daff dalher fener Bevtvag exft in Krvaft trete, nachdem der ywifchen
, der Gidgenofjenfchaft und BVabden abgujchlicfende Staatdvertrag dip Bundedgenehmigung erlangt haben werde,”

Mit dem eidgendffijchen Poftoepartement haben wiv im Bevichtdjahre eine Uebereinfunft abges
fdhloffen, gemif weldper einer{eitd von der Nordoftbahn die BVerpflichtung ibernommen wurde, um Jwede
per Herftellung einer Influeng je ded feten am Abend in Romandhorn eintreffenden und ved evflen am Morgen
bafelbft abgefenden Bahuzuged auf den Nachtyug der bayerifchen Stidbahu, wihrend ded gangen Jahred eine
Nachtfahrt von Romandhorn nacd) Lindaw wnd eine Frihfahrt von Lindau nachy Romandhorn audzufithrein, und
anderieitd dic Poftverwaltung die Verbindlichfeit ecingegangen bhat, an bdie fehv evheblichen Koften diefer,
vornehmlich im Interveffe ded Poftverfehrd liegenden, Dampfbootfahrien cinen maﬁlgm Jahredbeitrag ju begahlen,
Diefe Webereinfunft ift am 15. Mai v, I. in Kraft getreten.

Sur Qltrcf;fiifjtuug pev im o eibgend{fifchen Telegraphenmwefen auf den Wnfang diefed Jahred
in'd LWerf gefepten Jeformen war aud) eine Abandevung ver VWeveinbarungen nothwendig, welde jwifden den
Bahnverwaltungen und der eidgendififchen Felegraphen - Verwaltung mit Begug auf die Venupung der Bahn=
telegraphen ity Privatdepefchen beftanden hatten, Iu Folge deffen (ft zwifchen dem eidgendififchen Poftdepartenent
einerfeitd und den fammtlichen {dpweizerifhen Babhnverwaltungen anderfeitd ein, am 1. Januar [ F. in Keaft
getretener, Bertrag abgefchloffen worden, welder die dieffalligen Bezichungen in umfaffenditer Weife vegelt. Nach
pemt Juhalte diefed Vertraged find nunmebhy die Bahntelegraphen fitr ven Offentlichen Dienft weit mehr jugianglich
gemacht, al@ e8 vordem der Fall war, ofne daf 1cbo.d) pabei eime der Kautelen preidgegeben worden wive, bie
vom Standypunft der Obforge fitr dbie Sicherheit ded BVahnbetriched aud ald nothwendig vder ywectmifig erachtet
werden miiffen.  Die BVahnoerwaltungen erhalten nach dem newen Wevtvage fitr eine durdh) den Jelegraphen
Befdederte Depefche nur nodh eine Entjchidvigung von 25 Gt8., wihrend fte bidher den doppelten Betrag Hejogen
Datten.  Diefe Redpuftion ift indeffen nur die nativlidhe Folge der ftattgehabien allgemeinen Hervabfehung ded
Felegraphen=Tarifs.

Bebanntlich Hatte der h. Bundedrath dad fm Jahre 1865 erlaffene Sypegial=Reglement fiber die
Benupung der Gifenbabhnen ju Militdvtrandporten in Folge der von Seiten dev fdhweizerijchen
Bahnverwaltungen dagegen erhobenen Reflamationen einer Reviffon unterworfen, hinwieder aber die Infraftfesung
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Ded abgeanderten Peglementd davon abhingiq gemacht, daf audy eine BVerftandigung gwifchen der eidgendf{ifden
Finangverwaltung und den %af)lmcrmaftﬁngen fiber die BVefdrdevung ded fog. Finang= ober Handeld=
pulverd ftattfinde, weldye wegen dev von der Gidgenoffenfdhaft Leziglich foldher Trandporte g Abernehmenden
Gavantie - Verpflichtungen auf Scwievigheiten geftofien war, Diefe Gavantiefragé wurde feither im Sinne der
nfchanungen der Vahnverwaltungen erledigt, in Folge weffen a8 oben evwiahnte Syezial=Reglement vom
. BundeBrathe unter'm 20. Mai abhin in Kraft gefest ward.

Dad verfloffene Jahr, bad fidh) durch politifche Unjicherheit und daherige allgemeine Bertrauendlofigleit
chavatterijivte, war feider nicht dagu angethan, die Sclpwicvigheiten aud dem Wege u viumen, weldhe fich devr Vey-
wirtlidung 28 Gotthardbahu=Projetted entgegenflellen. Jngwifchen wird dad BVediirfuiff einer bdiveften
Gifenbahnverbindung pwifthen der Schwety und Stalien von Fag ju Tag odringender. It cinmal neben der
Brenmerbahn audh noch die Monteenid = Linie dem Vevbehr erdffuet, fo wird die Schweiz nicht Olofi den weitaud
grofiten Theil ihres Perfonen= und Waaren - Franfttd von Nord nad)y Sitd verlieren, fondern e8 wird alddann
aud) der cigene Handel ver Schweiz mit Stalien einen allmaligen Ricgang exleiden, da in Folge der BVerinderungen
in den Rommunifationen die fdpweizerifche Indufteie den Wettbampf mit der Jnduftvie anbdever Linbder auf vem
italienifchen Marfte in Sutunft unter viel unginftigern Bedingungen fithren muf, ald ed bidanhin der Fall war.
Jtur vermittelft einer vom Gentrum der Scpveiz aud mdglichft divefte nady Jtalien fithrenden Schienenverbinbung
fanne unfer Qand Hoffen, im Vevbehre mit Stalien diejenige Stellung gu behaupten, auf die ¢8 vermdge feiner
geographifchen Lage ein natinliched Wnvecht Hat. Die gegemwirtige Situation enthalt daher gewifp fite Alle,
weldhe in fvgend einer Weife gur Wahenehmung dev {dpweizerijchen Berfehrd=Jntereffen bevufen find, die dringendite
Anfforderung, mit Wufbictung aller Kvifte die baldige Realijfivung 008 Gotthardbalhun = Projefted herbeiufithren.
Wir fitr unfern Theil werden ¢d an unfever Unterftitpung der Hicrauf gevichteten nftrengungen nicht felhlen Taffen.

IL - DBerhiltuiife sn andern Eijendbahuunternehuumngen.

Mit der Gefellfchaft pevr BVeveinigten Schweigerbahmen haben wir tm Laufe bded Berichts-
fahred hinfidhtlich dper Ginfihrung dver Romandhoru-Rovidader Bahn in den Bahuhof Ror{dad,
in Betveff ver baulidpen udgeftaltung diefed Bahnhofed, fowie begitglich ver fitr die Mithenupung
Dedfelben durch) pieMovdoftbahugefell{chaft in adbminiftrativer und finangicller Richtung aufyuftellenden
Bevingungen cingefhende Verhandlungen gepflogen, weldhe gwar nody nidf gu ganglichem A6{hluffe gelangt, dem=
felben aber gleichwohl giemlich nahe gefithrt worden find.

Die im Jahr 1858 in'8 Lehen getvetewe Webeveinfunft mit der fdhyweigerifdyen Centvalbahn, dad
Durchlaufen ver Perfonengiige gwifdhen Biivich und Vafel ofne Wagemwedyfel betreffend, ift im Berichtdjalhre dahin
mobdifigivt worden, daf die Perfonengitge nunmehr ywifchen Romandhorn und BVafel ofne Wagenwedyfel durdylaufen
und dafi aud den Schnellziigen gwifchen Fitvich und BVafel fe minveftend ein acytriadriger Perfonenwagen L. und IL
Klaffe in vie Sdnellziige von Olten nach BVern und viee versa iibergehen foll.

Bon den in Verbindung mit andern theild fepweizerifchen theild audwirtigen Bahnwerwaltungen mit

Begug auf a8 Tavifwefen getvoffenen Mafnahmen find fpezicll Hervorgubheben: L Perfonenverfehr:
2n
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a) die Ginfithrung von Jogenannten Rundfahetbilletd tm BVerfehr mit der grofherzoglich badifchen Bahn, b) die
Ginfithrung eined viveften Perfonen= und Gepadoerfehrd ywifdyen eingelnen deutfchen und italienifchen Hauptftationen
via Gotthard und Spligen; IL Gitterverfehr: a) die Ginvidptung eined diveften Berfehrd wifchen Leivzig
und Dredden etner= und den Haupttationen der Oftfdhweiy anderfeitd via HeidelbergsWaldshut, b) die Einridytung
cined diveften Kohlenverfehrd aud den Saargruben nac) dev Oftfiweiz via Magau - Walvsdhut, c) die Revifion
ped Farifed fiir ven Verbehr wifchen der Station Ludwigdhafen einer = und Schajfhaufen und ven Bodenfeeftationen
fowie ben fdhweizerijchen Yrvanfititationen fitr dad Vorarlberg anderfeitd, d) bie Revifion ded Tarifed fitr den
Berfehr der Station Vafel und Sdhaffhaufen mit den Hauptfationen dev Edniglic) bayerifden Staatdbahnen
anderfeitd, und endlich e) die Aufftellung eined newen Favifed mit fehr ermifigten Taxen fitr den Trandport von
Fahrzeugen und aufergewdhnlichen Gegenftanden im diveften Berfehr dev fdhweizerijden Gifenbahnen,

Die in unferm vorfahrigen Gefchaftdberichte evwafhnten Berhandlungen mit den bei den ver{chicvenen von
Holland nach der Schweiz fithrenden Linien interefjivten Babhnverwaltungen, betreffend die Regulivung ded ol
(andifch = fchweigerifchen Gitterverfehrs, find endlich im Berichtdfahre jum Abfdhluffe gelangt. In Folge deffen
find Ddivefte Gittertarife zwifchen Amfterdam und Rotterdam einer= und den Hauptftationen bver Nordoftbahn
und ver Veveinigten Schweizerbahmen anderfeitd in Kraft getreten: am 15. Januar [ J. via Deup - Giefen-
Heivelberg, am 20. gl. M. via Rpeinvoute und am 25. Februar [ J. via Luremburg — bdie beiden erftern neu, der
leftere an ber Gtelle der aufgehobenen begiglichen Tavife vom 5. Degember 1863,

An die in unferm vorjahrigen Gefchiftaberichte, beytiglich ver Grridhtung einer fog. Tvajeftanftalt auf dem
Bodenfee gum Trandport geladener Gifenbahn-Giiters und Viehwagen pwijdyen éﬁonianéborn und Friedvichs -
hafen, gemachten Mittheilungen anfehliefend, find wir im Falle bevichten gu Ednnen, daf wir im Einverftinonif
mit ver Edniglid) witvttembergifchen Gifenbahu-Divettion die Prifung diefer Frage vom technijchen
Standpunfte aud dem berithmten englifchen Sdiffd - Ingenieur Hrn. I, Seott=Fufjell diberivagen und von
bemfelber, nachvem aud veffen Gutadyten iber die Jweckmafigleit und Sichevheit einer jolden Tvajefteinvichtung auf
pem Bovenfee die vollfte Berubhigung gefchdpft werben Fonnte, die detaillivien Pline nebft Baubejdyreibung und
Koftenvoranfchlag haben anfertigen laffen.  Nach fqrgfﬁ[tig'et Pritfung diefer Vorlagen Seitend der Leiden Gifens
bahnverwaltungen wurde fodbann die Unfdhajfung eined Ivajeftichiffed auf gemeinfchaftliche Rechnung OLeider
Berwaltungen und gwar gu gleichen Theilen befchloffen, dem von Hrn. Scott=Rufjell vovgelegten Konflruttiondylane
bie Genehmigung evtheilt und gleichzeitig dad Pilichtenheft, die nahern BVedingungen bder Leferung enthaltend,
behufs Konfurrengerdffnung feftgefte(t. Aud einer grdfern Sahl won Leferungsdofferten, weldhe von ver{dhiedenen im
Sdhifidbau wobl erfahrenen Gtabliffementen fn Folge dev Konfurvengausfdyreibung an und gelangten, fiel die Wah!
auf diejenige der HH. Efcher, Wyp & Cie. in Jiivich, mit welchen fodann unterm 29. November ein Lieferungdvertvag
abgefchlofifen wurde, gemif welchem biefed Gtabliffement fich verpflichtete, da8 Trajebtichifi zum Preife von Fr.
540,000 langftens 63 1. MNovember 1868, wenn moglich aber noch frither, fahrbar und voljtindig Getriebsfihig
auf en Bodenjee ju [efern. Diefed Sciff evhalt in feiner gangen Linge von 230 Fuf auf dem BVevde gwei
Bahngeleife jur Aufnahme von 14—16 vievridrigen geladenen Giterwagen, Der Schiffsfdrper, in einer Breite
von 40 Fuf wifchen den Rabdbiften, wird nebft dem Werdet vollftindig aud Gifen und leptered in einer folden
Stirfe fonftruirt, vaf auch Lofomotiven nebft Tender im Gewichte von 600—800 Sentnern auf demfelben befdrdert
werden Ednnen,  Der Tiefgang ded Schiffed darf 6 Fuf nicht dberfreigen. Dasdfelbe erhalt jwei Schaufelrader
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vor 24 Fuf Durdymefier. Die Mafchinen ded Schiffed exhalten jufammen eine Nominalfraft von 200 Pferden
in ber Weife, daf feded Rad unablhingig von dem anbern von fe gwei gefupyelten Mafdyinen, jebe von 50
PBierdefraften, in Bewegung gefest wird. Eine Hulfdmafchine von 6 Pferdebraften foll dazu dicnen, die Pumypen
ber wafjerdichten Wbtheilungen ded Schiffstdrperd fowie die Anter und Schiffdwinden Fu treiben. Die beiden
Ravtiften in einer Breite von fo 10 Fuf veichen in ihren oberfren Theilen bid 1712 Fuf iiber vas BVerde und find
mit einem Oberverdet, ehenfalld ausd Gifen Fonftruivt, mit einander verbunben,  In dev WMitte auf bem Oberverded
ift bie Stewerung angebracht und fo eingevidhtet, daf bad Sdiff — an beiden Euden mit fo einem Steuerrudver
verfehen — in Geiben Richtungen fahren fann, ofme gedreht ju werden. Die Ladungéfabhigleit ded Schiffed bei
einem Fiefgang von 6 Fuf it auf 4000 Bentner bevechuet, Die (En‘tferuung awifdhen den beiden Hifen in
Romandhorn und in Friedvichshafen, 12 Kilometer betvagend, foll bei vuhiger Witterung in ciner Stunde uviict-
gelegt werben,  Fitr dad BVerbringen der Waggons von dem Babhnhofgeleife auf dasd Schiff und umgetehrt von
piefem wieder auf die Schienen ded Bahnhofed wird in den beiden Hafen eine fchiefe Ehene exftellt, weldye mit ihrem
auferften Punfte auf vad Shiff aufliegt und fo die Schienen ded Schiffed mit denfenigen ded BVahnhofed verbindet.

Der mit der Fdniglich witettembergifchen Eifenbahndivettion in Betreff ded Betriebed ded Tvajeftjchiffes
abgefchloffenen Uebereinfunft gemdf tragen die beiden %abnunternebmuﬁgen die Koften Ded Betriebed ded Sciffes
ebenfalld gemeinfchaftlich und gwar gu gleichen Theilen; die Leitung ded Betriebed wird der Foniglich wiirttem-
bergifchen Damypfichififahridverwaltung in Friedrichahafen ibertragen. Jened Fheilungdverhaltnif entfpridyt dem
heilungd=Pringip, welched dem tm Jahr 1866 mit der Edniglid) witvttembergifchen Eifenbabhndiveftion begiiglich
bed Sdhifffabredbetriched auf der Route Romansdhorn = Frievrvichdhafen abgefdiloffenen Gemeinfdhaftdvertrage zu
Grunde liegt.

Bei diefem Anlajje glauben wir nodh die éoﬁnung'auéfpred)cn au Fonnen, daf in Betreff der Grftellung
einer Srajeft-Ginvidtung aud) ywifhen Romandhorn und Lindau in nidht ferner Jeit cine Verftandigung
mit der General-Diveftion ver Edniglich bayerifhen BVerfehrdanftalten ju Stande Fommen werde.

IIL - Kapitalbejdhafjumg.

Wiv haben die giinftigen Konjunftuven, welche im Laufe ded Bevichtdjahred obwalteten, benupt, um ung
bie Gelomittel ju verfhaffen, deven die Nordoftbabhngefelfhaft zur BVolendung ded Bahnhofes Jiivid), ves Balhnhofes
Sdhaffhaufen unbd ver Stationen Brugg, Dictifon, Schlicren, Wallifellen, Miritetten, Bireglen, Sulgen und mridweil,
fobann gur Ausfiihrung der Romandhorn-Rovjdacherbalhn, fermer jum BVehufe ver BVetheiligung der Nordoftbahn-
gefelfchaft bei ber Begriindbung der im  vorigen QIde)'nitte emwafnten  Trvafeftanftalt auf dem  Bodenfee,
fowie endlid) jum Swede der Tilgung bed 3 %0 Anleihend unferer Gefellfchaft, weldhed beFanntlich feit einiger
Beit in ratenweifer Rivcfzahlung Gegriffen ift, bedarf. G gefehalh died dadurdy, daf wir am 22. Suli ein
41/2 progentiges Anleiben von 5 Millionen Franfen, weldyed vom 1. Oftober 1875 an nad)y vorfergegangener
balbjiahrlicher Auffitndung in feinem vollen Betrage ober audy in Abtheilungen guriicerjtattet werden fann, 0is
gunt 1. Oftober 1879 aber in feinem gangen Umfange Heimbegahlt fein muf, zum Kurfe von 96 ju offenthd)cz
Untergeichnung auflegten.  Schon in ber Mittagsftunde des 22. Juli erveichten die an verfhicdenen Orten
ber Schweiy erfolgten Anmeldpungen auf vag Anleihen die Summe von Fr. 7,662,500, fo daf die Subfeription
ald gefchlofien evtlart und eine Revubtion ber gefchehenen Seichnungen vorgenommien werden mufte.



IV. Betrieh,

A uleberficht der ausgefiheien: Bahnzige,

Die auf der Novdoftbalhn ausdgefiihrien BVahnzige Haben im Gangen 1,153,113 Kilometer yuriicgelegt.
Gegenitber dem Borfahre, in weldhem die Gefammizahl der gurviicgelegten Kilometer 1,023,344 Getvagen hatte,
ergiebt fich etne LVermehrung von 129,769 Kilometern,

@3 fallen:
1866, 18673,

Rilom, RKilom.

1. Auf Schnell= und ﬂhtfoneusuqe ; . : : 616,810 655,835
2. Auf gemifchte Jilige und Gittergitge mit %crfonenbeforberuug ; . 185,760 218,416
3. Auf Gittergiige ohne Perfoneubefdrderung, Grganzungd- und Ertvagiige 220,774 278,862

Bufammen 1,023,344 1,153,113

Die Bertheilung vev Leptiahrigen fahrylanmiafigen Jige auf die eingelnen Balhnftreden ift aus nadyftehenvem
Fableau erjichtlich:
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Ueberficht ver fahrplanmifigen Bahngiige im Jahre 1S67.

Aavaw und Furgi .

Ralbdshut und Tuvgi .

Turgi und Biivieh .

Biividh) und Oerlifon .

. . Bahl und Gattun d{ 4
g vom bi8 ) - S|l &
2 : i L Biige. 03 g
g Taglich e 2 &
Btvifdhen & oder an eimgelnen) ; | £ |, | Olters =g
g2 (. % S || B o 2SR slige | 2
= = | 2 = 2| Wodentagen. | =\ 5| 2 —— B | B
= 25| EEelgs 8| =
o7} ®|&| 8|FEE8 |9 %
TNO | '/ @
e E— - S — | -
’ 1. Sanuav | 1867 [ 8L Mai 1867 taglidh 21 6|/5]12|5 (20 65881
215! 1] Suni . |14 Oftober | ,, . 2166|2420 59,337
'15. Oftober | ,, | 3L| Degember |, - 21 6(6(214 20 34,031
1. Sanuar L 8L Mai " Y 21 6]2|—|—[10] 25693
7o L] Suni . |14 Oftober |, " 21 6(2!1—[—|10] 23140
15.] Oftober | ,, |31 Degember | . 21 6[2|—|—|10] 13272
1| Sanuav L I8L Miai . . 41 6525 [22] 93,258
2801 1| Suni .| 14| Oftober | , . 41 661|242 839%4
15.| Oftober | ,, |31 Degember |, Y 41 61612422 48,173
1.F Sanuar L I8 Miad 7 " 201 6| —1]2]4 14| 119,096
Nomanghorn wund Winterthur [96.537) 1.  Juni o |14 Oftober | 7 21 6] 1]2]|38 [14] 107,266
15, Oftober ., | 3L Degember |, " 216 —[2]4(14] 61,520
1| Sanuar | ,, | 8L]  Mai i " 21 6] —|—|—] 8] 36460
Sdajfhaufen und Wintevthue || 30.4s2) 1]  Juni . |14 Oftober |, . 2| 8| —|—1—|10] 41,048
: 15, Oftober | ,, |31 Dejember | , . 2| 8| —|—|—|10] 23542
1| Sanuar |, [3L) Mai i ,, 2 (14 1|1 |8/26] 102,547
Winterthur und Jiivicy . 26,20 1) Suni » | 14| Oftober | , i 2116|— | 2|8 (28] 99465
15.| Oftober | ,, | 31| Dejember |, " 2 (16— | 2|8 (28] 57,046
Nufievberm :
— i Fortfehung dev Jiige X
e Bitladh-Regensbergerbahn — N ) ) taglid) —] 6]—|—|—|6 4,109
1. Sanuae LI 8L Mai o | an Dienftagen
und Freitagen f—| 2 —[—|—| 2 399
taglic) —] 6l—|—|—]6 3,701
4595 ) 1. Suni ., |14, Ottober .| ,, ] an Sonn= und )
Sefttagen. —] 2| —|—=|—]|2 190
an Jeeitagen | — | 2| —|— -] 2 172
. ‘ i taglid) —| 6|—|—|—|6 463
15, Oftober | ,, {31, Oftober 3 an Freitagen | — | 2[— | —|—| 2 18
L{ovember | ,, |31 Degember | , taglich —| 6| —[—|—]6 1,660
Lotal . . . Sl . (1,105,481

* LVon den fite die Linfe Furgi=Walddhut aufgefihrten 17.015 Kilometern gehdren nur 15.276 Kilometer
gu bem eigentlichen MNefye unferer Bai)u, bie itbrigen 1.780 Kilometer fallen auf die bavifdhe Strecte Mitte Rbein-

Waldshut.
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Die Bahnijtvedde Javich=Wallifellen ift im Bevichtdjahre auch von 12 taglichen Jigen der BVereinigten
Sdyweizerbabhuen befahren worden.

Wie Hefannt, fo wird die Strede Jhvich=Altftetten aufer von den Biigen der Novdoftbabhn and
nody von denfenigen der Gifenbahnunternehmung Biivich - Jug - Lugern in Anfpruch) genommen: BVom 1, Januar
big 31. Mat, fowie vom 15, Ottober bis 31. Degember haben auf verfelben thglich 8 und wihrend der Sommerperiode,
b. §. vom 1. Suni 63 14. Oftober, taglich 10 vegelmifige Siige der genannten Bahnunternehmung Furfivt.

B, Ginnahwen and Statifiik des Yerhehrs,

1. Ginnabhnren,

1866, 1867,
Fr. Gts. | Progente. | Ao Unmittelbave BVetviebSeinnahmen: F. ts. | Progente.
2,211,438 | 14 34.s 1. Perjonen=Srandport . ' . 5 . 2,208,631 | 81 320
116,113 | 76 1.8 2. Gepdad-Srandport . L 126,729 | 14 1.9
117,467 | 56 1o 3. Pferdes und Biehtransport . . ; s 119,484 | 77 1.s
4,284 | 24 0.1 4. Trandport von Equipagen u. dergl. R 4256 | 68 0.1
3,463,262 | 69 bd.6 5, Giiter-Srangport 3,740,607 | 93 55.6

433,651 | 25 6.8 B. Mittelbave Vetviebscinnahmen: 520,885 | 49 Ta

6,346,207 | 64 | 100 .+« .« . . Sotal-Gimmahmen . . . . . . 6,720,595 | 82 100

Die Gefammteinnahme war mithin im Bevichtdjafhre um Fr. 374,388, 18 Gta. oder um Fr. 2,103. 30 Gt8.
per Kilometer grofer ald im Borjahre.

Nach ven Gauptrubrifen betrachtet evzeigt bad Berichtdjahr in BVergleichung mit vem BVorfahre folgende
Differengen : -

186%.
— R e I ——_
Mehreinnahme. Mindeveinnahme.
A, Unmittelbave Betriebdeinnahmen:

Perfonen = Trandyort ; ; ; . B —_— §r. 2,806, 33
Gepad = Yrandport . ; . : . , 10,615, 38 . —_—

Pferde= und Biel - Trandport i . ) 2,017, 21 Y —_—
Gquipagen = Irandport . . . . n —_ — i 27. 56
Giitey = Yrandport . ; : : . » 277,355, 24 " —_—

B, Mittelbave Betvieb3einnmahmen : . , 81,234, 24 _ —
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Daf beim Perfonen-Trandyorte, ungeachtet der im Donat Juli durd) bad in Jiirid) abgehaltene
eibgendiftfche Mufiefeft bewirtten groferen Frequeng, gegeniiber deme BVorvjabhre, in welchem beFanntlich der Perfonen-
Verfehr unter dem deutfhen und italienifohen Kreieg fehr empfindlich gu Leiden fatte, ein fleiner Nitdgang
eingetreten, ift der Gholevacypivemic, weldhe im Spatfommer vovigen Jahred Jitvid) heimgefucht hatte, yuzufdyveiben,
inbem diefe Seuche namentlich in den Monaten September und Oftober den Perfonenverbehr auf den Norvojt-
bahnlinien auferordentlich Geeintrachtigt hat. Die Mindeveinnahme in diefen jwei Monaten vom Perfonenverfehr
betrigt gegeniiber den Forvefpondivenven Monaten bed Jahred 1866 Fr. 108,130. 41 Gts. und gegenither den
betreffenen Monaten ded Jafres 1865 Fr. 123,738, 39 Cis.

©8 mag hier am PBlape fein, gu evwihnen, daf wiv im Bervichtsjahre und vevanlaft gejehen haben, eine durd)-
greifende Revifion 068 Abonnementd-Syftem’s fiir die Befdroerung von Perfonen vorgunchmen, ba dad friihere,
fdhon aud pem Sahre 1857 vativenve Abonnementd=Syftem fn mehrfacher Hinfidht den vorgefchrittenen Verkehra=
beditrfniffen nidht mefhr genitgte. Der am 1. Juni v. I, in Kraft getvetene newe Abonnements = Tavif gewahrt
dem Publifum, in BVergleichung wmit dem vorherigen, gang wefentliche Bortheile, von demen wir und erlauben,
Dier einige fpeziell Horvorgufheben: 1) Nady dem fritheren Favife Hatte auc) die [angfte Abonnementsitredte gamg
ven nimlichen Ginbheitdfap pro Stunde Entfernung gu begahlen, wie die Fitrzefe.  In Folge deffen evveichte in
pen Fillen, wo o8 fich wm Langere Bahnftvecten handelte, der Abonnementdbetrag fehr bald eine Hihe, bei weldher
die Abonnementdeinrichtung nur nody eingelnen wenigen Perfonen guganglidy war, wie denn aud) in der That {dhon
fiie Diftangen von mebhr ald 6 Stunden nur eine gang geringe Sahl von Abonnementsd beftanden hatten,  Wir Haben
bafer Gei Vemeffung des dem newen Tavife gu Grunde liegenden Rabatted neben der Jahl der Fahrten iberall
nod) die Liange dver Bafhniftrede in der Weife ald beftimmenden Faftor mitwivken lafjen, daf in verfdhicbenen
Abftufungen je mit der Verlangerung dev Fahrdiftang aud) eine Steigerung ded dem Wbonnenten gewdhrten
Rabatted ftattfinder. 2) Abonnementd fiiv eine beftimmte Anzahl Hin= und Ricfahrien fonnten friher nur
geld8t werden fiir je 6 oder 12 Fabhrien, gitltig fiiv 3 Monate, mit cinem Rabatt auf ver gewdhnlichen Hin= und
Rirkfahrtdtare von 5o bei 6 Fahrten und won 1000 bei 12 Fahrten. Nady dem mwewen Tavife werden nun
Abonnementsd abgegeben fitr jo 10, 20 oder 30 Fahrten und mit einer Giiltigheitddauer von 1, 2 oder 3 Monaten,
wobei ber auf der gewdhnlichen Hin= und Ridfahridtave gewdahrte Rabatt 68 auf die Diftang von 6 Stunden
et eimer dreimonatlichen Gnltigheit fich Gei 10 Fahrten auf 1000, Lei 20 Fahrten auf 20 %o, bei 30
Fahreen auf 40 0o beliuft und fid) bei etner blof yweimonatlichen Giltigeit nody um je weiter 10 %o und bei
efner Ol einmonatlichen um fe 2000 feigert. Fiv Abounementd auf cine grofeve Fahrdiftany als 6
Stunben ift die Grmapigung nody bedeutender, da der fiir die 6 ervflen Stunden angewandte Einbeitdfap fir die
Diftangftufe von 61/2—12 Stunden um 20 %o, fitv die Diftangftufe vou 121/2—24 Stunden um 40 /o und fiir
oie Diftangftufe iiber 24 Stunden um 70 %0 weiter veduyive ift.  3) Bei den Wbonnementsd fitr tigliche Fabhrten
wihrend 3, 6 ober 12 Monaten find gwar bid auf die Diftang von 6 Stunden im Wefentlichen die frihern
Faxfage beibehalten, dagegen ift aber von ber 7. Stunde an die vorhin erwihnte Rabatt-Progreffion aud) gegen-
tiber Diefer Avt von Abonnementdfarten jur Anwendbung gebracht worden.  Auferdem werben bei Teiterer Kategorie
von Abonnementd durc) das newe Syjlem auch noch anbere nicht unwidgtige Crleichterungen gewdihet, indem
nunmehr Hanbeldfivmen und Gefchiftslonte einedtheild, gegen einen mifigen Jufchlag gur Abonnementdtaye fiir
eine eingelne Perfon, Abonnementstarten auf ven Namen von zwei Angehdrigen lautend bezichen Ednnen,
anberntheild beim Bezug von mehr ald einer Karte fitr eine wund bdiefelbe BVabhnftrece vou der 4. Diftangftunde
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art fity die gweite und fedbe folgenbe Kavte etuen fehr nafhmbaften Rabatt auf der gewdhnlichen Abonnementdtaxe
gentefien,  Wenn wir nwun aud) fonftativen Eounen, daf die fehr weit gehenden Taxbegiinftigungen, welde
pad neue Abonnementdyftem dem Publifum gewdhrt, iiberall mit Vefriedigung aufgenommen worden find, fo
Ednnen wir himoieder dad Nimliche nicht fagen mit Vegiehung anf die veviinderte Fovm, weldhe im Interveffe einer
Deffern Kontrole den Jahred=Abonnementdfavten gegeben wurde, weldye Form allerdingd etwad weniger BequemlichFeit
bavbietet, al8 die frithere. In Bevirdjichtigung der diedfalls fortwibhrend laut werdenden Witnfche werden wir
paher davauf Bedacht nefhmen, demnadyit die Kavte fitr Jahred=Abonnementd entfprechend wmgugeftalten.

Die Ledeutende Mehreinnahme beim Gitterv=Frandport it hauptjadlich auf Rechnung der leptiahrigen
Miferndte Franfreich’'s zu fegen, weldpe zur Folge hat, daf feit der leyten Grnbdte nicht allein die Mittel = und
Weftfchweiy ihren Getreidebedarf groftentheild von Often her bezichen muf, fondern dag ftberdief unferer BVahn nodh
nambafte Trandporte von Tvanjit= Getveide nach Franfveich jugehen. Die diepfalige BVevbehrdfteigerung ift daher
nicht ald eine novmale angujehen, — Ginen Audfall in den Ginnahmen, gegenitber dem Worvjahre, ergeigen
(ibrigend [ediglich die Tarvifdtlaffen B und C, und in diefen beiden Klaffen ift e8 voryugdweife die im Verfelhr
an Bawmaterialien eingetvetene BVermindevung, weldye ven Riicgang bewivft Hat,

Die , Mittelbaven Vetviebdeinnahmen” haben im Gangen eine Mehretnnafhume von Fr. 87,234, 24 €ts,
evgeben. Vei den Pacht= und Miethzinfen iff, namentlich in Folge Grhdhung ver WMicthzinfe fitr vie Balhnhof-
reftauvationen, eine Vevmehrung von Fr. 4,144, 64 68, cingetveten. — Fir die Benupung von Wagen der
Novdoffbahn auf andern BVahuwen wurden Fr. 3,797, T4 Ct3. mehr cingenommen ald im Vorfahre, wobei
{iberniefi gu Oemerfen ift, dafi vie Audgabe der Nordojtbahn fiir Benupung frembder Wagen auf dem Nord-
oftbahnnep fich gleidgeitig um Fr. 1,967, 34 Gt8. vermindert hat, — Die Mehreinnahme von Fr. 22,188, 08 Gts.
an Sinfen von audgeliehenen Geldevn hat ihren Grund in den im Laufe ved yweiten Semefterd fucceffive
eingegangenen Gingahlungen auf dad neue 41/2 9o Anleihen von 5 Millionen Franfen. — Dad Betheiligungs-
Fapital perNordoftbalhn bei der Gifenbahnunternehmung Sirvich=Zug=Lugern hat Fr. 60,000,
alfo 12,000 mehr abgeworfen, ald im Jahre 1866; Hintvieder ward fitr dad %etf)eiligungéfapital' ber
Norvoftbahn bei ver Gifenbahnunternehmung Biiladg=Regensdbery im Rechnungdfahre gar feine
Ginnalhme erziclt. — Der Nettoervivag ded WevEftattebetviebesd ift wm Fr. 21,184, 29 Gtd. gevinger ald
im Vorjahre, weldyer Audfall feinen Grund theild in dvevr Abnahme der Arbeiten auf vem BVau-Konto, theild in der
Ginfithrung der diveften BVervechnung der Avbeitd(dhne ver proviforifehen Lofomotiv = Heizer und Pufer anf ven
Betriehs = Konto hat. — Der Netto-Erivag ded Dampfbootbetriebed ift gegentiber dem Vorfahre um
Fr. 62,256, 21 G, geftieqen, dagegen devienige der Kaufhausanftalt in Sdvid) um Fr. 474, 68 Gts,
gefunten, — Auf vem Titel ,BVev{dyiedened” wurbe in Folge ded bewerfitelligten Vevfaufd einer grofen Menge
altever, audgefallency und gewonnensy Matevialien ebenfalld cine Mehreinnahme von Fr. 8,990, 5T Gt8. evzielt.
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Statiftif ped Wevkehrsd,
a. Verfehr und CGinnahmen nach den eingelnen Rechnungsrudriten.

—

I. Werfouentransport.
a. Jur gewohuliden Fahrtage:
L Slaffe .

II' "
ur, . ; y .
b, Juermdapigten Fahrtagen: o
Mit Giiteryiigen . .. L SKlajje .
" 0 . ; uL ., .
Sin- md Rikfahet . . L,
" " " . . I, "
LU " " III' "
Mit Abonnementstarten ; IL, 4
" " uL. -,
Militir- wund Poliyeitvansporte ML,
Pilger . . : : ; IL,
" . . . I, 4
Schul- und Lujtfahrien w degl. L,
" " " I " .
" " " III‘ " .

Total des Perjouentrandpories

ufammengug nad) Klafjen:
L Klafje s
II' "
1§

Total

II, Gepdditransport,

ITI, Wielifransport.
a, Klaffen fite Cingelnftiicte
b, Wagenladungstlafjen .
o, Nunde i ;

Total

LV, Squipagenfransport

V. Giitertransport.
Gilgut . .
Novmalblaffe I

i I und 11T
Wagenladbungstlafie A
B

"

C
" * . % .
Localipefen (Waag-, Lav-, Lagerr, 2. Gebithren)

Total
VI Ailtelbare Wetriehs- Finnalhmen .
Gejommt=Total

3N

Transport-Quantititen. Einnahmen.
. 1866, 1867, 1866, 1867,
Perfonen. ;‘En‘l;‘c Pevfonen. ;lc{:l,i‘c Fr. Gt ;'CJI:;.‘C Fr.  Gts. ;1’;:;;’?
14,941 | Oz 17,418 06| 059,482, 09| 2.9 76,750. 30| 3us
233,459 | 11.80 236,205 | 11.66| 570,604, 28| 25.50 | 619,683. 64 28.06
689,882 | 33.38 658,005 | 32.4s| 789,042, 08| 35.6s( 745,868. 78| 33.77
6,210 0O.s0 54771 0O.2s 4,287, 04| 0.19 4,567, 63| 0.21
69,698 | 3.7 70,680 | B.us| 40,606. 26| lss| 47,986, 73| 27
2,352 | 0.1 1,956 | 0.0 6,049, 85| 0.1 4,927, 57| 0O.22
157,022 | T.e0 151,742 | T.ao| 187,246, 67| 8.7| 180,043. 48| 8.5
546,510 | 26.44 544,071 | 26.86 | 338,484, 86 | 15.51 | 328,892, 95 | 14.89
64,176 | 8.1t 63,192 | 3.u2| 13,122, 18| 05| 20,966. 90| 0.95
126,792 | 6.4 133,882 | G.o 17,163. 86| O.as| 16,592, 38| 0.1
45,140 | 2.8 45,763 | 2.26| 30,206, 76| l.se| 26317. 70| lug
970 | 0.05 708| 0.03 1,794. 50| 0.08 1,309, 80| 0.06
61,838 | 2.9 47762| 2.s6| 97,870. 80| 4.u3| 75,041, 83| 3.0
482 0.2 442] 0.2 1,850. 48| 0.8 712, 26| O.03
12,831 O.2 14,504 | 01| 19,458, 83| 0Oss| 25259, 57| L
34,498 | l.er 34,043 1es| 84,168, 10| 1ss| 33,710. 29| 1.3
2,066,801 100 | 2,025,845 (100 [2,211,438. 14100 |2208,631. 81 100
17,775 ] O.s6 19,811 0.0s| 67,382, 42| 305 82,390. 13| 3.3
474,668 | 22.97 471,828 | 23.09| 796,513, 50 | 36.02 | 851,831, 02| 38.s1
1,574,358 | T6.17 || 1,534,206 | T5.53 1,347,542, 22 | 60.08 11,274,410, 66 | 570
2,066,801 {100 2,025,845 [100 (2,211,438, 14 100 :2,208,631. 81 100
Sentuer, Jentnev,
133,298 139,965 116,113. 76 126,729, 14
Stiid. Stitdt.
21,623 | 28.55 19,597 | 28.;
49,789 | 65.73 58,984 | Tl | 117,467, 56 119484, 77
4329| bma|  4218| 5o (.
75,741 (100 82,799 100 | 117,467. 56 [ 119,484 77
Stiid. Stiid.
346 310 4,284, 24 4,256. 68
Jentuer. Fentuer. i
277,027 2.6 205,043 | 22| 159,616, 47 4.(;1‘1 198,911, 46| bt
977133 9.0 996,849 | 9.9 | 463,726, 80 13.3 | 470,614, 71| 1258
2,076,353 | 19.15 || 2,237,102 | 20.64| 786,859, 50| 22,72 | 844,034, 64 | 2256
2,802,683 | 25.95 | 3,319,877 | 30.62 |1,082,699. 81| 31.26 1,316,722, 70| 35.2(
955,900 | 8.s2 874,506 | 8.7| 192,228. 88| Hus5l| 172,004 50| 4.0
3,752,233 | 34.61 || 3,119,441 | 28.7¢ | 576,123. 92| 16.64| 513,935, 26 | 13,74
: 3 ¢ . 201,997, 31| Huss| 224,384, 66| 6.00
10,841,827[100 | 10,842,818 [100 [3,463,252. 69 100 (3,740,607. 93 |100
433,651, 25 520,885, 49
6,346,207. 64 6,720,595, 82
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b. Durchfchnitts-Ergebniffe.

(Balulinge: 178 Kifometer.)

Werfomenfransport,
Ginnahmebetreffnip per Kilometer N ‘ i
i , Meifenden

und Kilometer .

" "

Jeder 2)tcn|cnbu hat Defahren in  T. Klafje .

n 4 " ”n " II' n M

” ”n " " 1 III " 8

5 ” ,, , i Dued)fdnitt ﬂ[lct ﬁlaﬁcn
Auf die gange Vabnliange begogen, fommen in L Klafje
" " n " " n n II' ”n
" " " n " ” n III‘ "
"o ” " »  im Zotal

Auf jeden Kilometer Fommen
Perfonenwagenadyfen-Kilometer fummcn

n n
Gepddivansport.
Cinnahmebetrefinip per Kilometer
" . Sentner .
- , Sentner=filometer
" » Sonnen-Kilometer

, Reifenden
Jeder 3mtnu Dat Defahren .
Auf die gange Bahnlange bejogen, l,‘ommcu
Auf jeden Kilometer Fonnmen
DBiehiransport.
GinnahmeDetrefinip per Kilometer
i St
Squipagenfransport,
Cinnahmebetvefinip per Kilometer

Giiterfransyort.
Cinnahmebeteeffnip per Kilometer
i , dentner
it . Bentner=Kilometer

., Tonnen=filometer
Jeder Jmtnu hat befahren .
Auf die gange BVabhnlinge bejogen, fommen
» o jedent Kilometer Fommen

" "
jufammen mit 378,712 Jtv. inbegriffen) fonunen .

Wittelfave Wetriehseinmalhmen,
Betveffnip per Kilometer
Total: Ginnabme per Kilometer .

Giitertvagenad)jen=Rilometer (@epacf ).uet; unb @quwageu

Franfen

"
Centimes
RKilometer

"

n

"
Reifende
14
”n
"

"

"

Franfen

n

Gentimes

"

"
SKilometer
Bentner

"

Franfen

"
Franken

Hranken
Gentimes

"
SKilometer

n
Bentner

n

”

Franfen

"

1866. 1867%.

12,423 51 12,408.05

1ot L.o9

4,95 4,93

39.97 4264

27.06 28,66

19.50 19.01

21.63 22,12
3,922 4,746
72,160 75,964
175,084 171,637
251,161 252,347
11,611 11,381

4,98 4,16

652.32 T11.06

0.87 0.90

2.45 2,52

49,00 50,40

H.62 6.26

35.58 3b.18
26,644 28,136
749 786

659.93 671.26

1.5 1

24.m1 23.92

19,456.48 21,014.65

31.04 34.50

0.54 0.58

10.80 11.60

58,81 59,926
3,082,262 3,610,056
60,906 60,915

28.06 24 91

2,436.24 2,926.32

35,652.85 37,756.16
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Duedy- | AUuf die gange Bahnlinge
bejogen fommen

Brutto-Cinnahme pev Kilometer.

fehnittliche T ST

Bahnlange.| Perjonen. | Gepad. iter. Perfonen. ®epdd. | “5ynve, (&(;lmc;a;cl:? @ﬁm:{;“bldm Total.

Rilometer. Angahl. Bentner. Bentner. Fr.  @ts. Fr. Gta. | Fr. Gta. Fr.  Gts. Fr. Gts. Fr.  Gts.
1855 60 113,000 — 580,000 || 6,767. 91 — 59. 81 | 4,685, 46 — 11,710, 57
1856 || 106 130,000 — 680,000 || 8,560. 97 — 159, 15 | 5,619. 35 — 14,515. 33
1857 | 134.4 174,568 — 1,160,263 || 8,776. 23 [ 614. 15 | 198. 47 | 7,697. 89 — 17,890. 25
1858  166.53 | 186,339 — 992,060 | 9,456, 26 | 651, 62 | 294, 19 | 7,253, 94 — 18,214, 07
1859 || 168.1 198,093 — 1,249,027 | 10,305. 29 | 609, 24 |368. 57 | 9,479. 53 - 21,522, 76
1860 178 192,862 —_ 1,747,055 || 10,264, 76 1617, 58 | 541. 91 | 12,678, 44 -— 26,627, 86
1861 | 178 220,056 — 2,688,655 || 11,432. 40 | 651, 36 | 404. 27 | 17,363, 62 |2,558. 96 | 32,410. 61
1862 | 178 237,963 - 2,789,730 | 12,129. 06 | 679. 83 | 479. H1 | 17,267. 64 | 2,665. 54 | 33,221. 58
1863 | 178 247,411 | 27,793 | 2,484,315 || 12,802. 64 | 681. 90 [502. 90 | 15,994, 33 |2,925. 66 | 32,907, 43
1864 | 178 247,176 | 26,257 | 2,394,332 || 12,603, 38 [664. 73 | 521. 39 | 14,690. 09 | 3,163. 72| 31,643. 31
1865 || 178 215,700 | 27,878 | 2,955,804 || 13,566. 79 [684. 93 |5T3. 93 |16,633. 42 | 2,868. 80 | 34,327. 87
1866 | 178 251,166 | 26,644 | 3,582,262 || 12,423, 81 |652. 32 | 6569. 93 | 19,480. 55 | 2,436, 24 | 35,6562, 85
1867 178 252,347 | 28,136 | 3,610,056 | 12,408. 05 | 711. 96 | 67T1. 26 |21,038. 57 |2,926. 32|37,756. 16

d. Verkehr nach den Waaren-Jattungen.

Getveide aller At

Steinfohlen und Coafs

Steine aller Avt
Vaummwollwaaren allee Avt
Gifen und Gifentwaaven aller Avt
Baumiolle, voh

Salj . 5 2

PWein und Ntoft

Garne aller Avt

Farbwaaven und Droguerien
Mehl und INithlenfabrifate
Gifen, voh (Maffeln) .
Mafdyinen und Majdyinentheile .
Kartoffeln

Sigewaaven aller Avt
Brennhol

Gegeniiber 1866

1866, 18679,
mehr weniger
Bentner, Sentner, Bentner. Sentner.
2,203,981 | 2,648,000 444,019 —
2,042,762 | 1,923,529 — 119,233
993,079 599,040 - 394,039
385,875 402,076 16,201 —
351,967 382,808 30,841 -
364,274 359,373 — 4,901
285,861 290,329 4,468 —
306,042 267,947 — 38,995
221,042 242 415 21,373 —
242,328 242,190 — 138
173,932 208,374 34,442 —
164,414 192,952 28,531 —
168,535 163,416 — 5119
106,073 163,208 57,135 =
159,034 146,989 — 12,045
210,998 145,739 — 65,259




1866, 1867. Gegeniiber 1866:
mebr weniger
) Bentner, Sentner. *—?:entncr. Bentner.
Baumatevialien aller Avt, audgenommen Holy und Steine .- . 142,011 141,328 - 683
Fett und Fettwaaven ¢ 2 ‘ a " 5 ; ‘ 130,804 140,121 9,317 —
Abfalle aller Wet . . . . . L. . . 149,318 134,337 - 14,981
Oele aller Art (pro 1866 , Petvoleum? /inbegriffen) . . 5 165,961 130,800 — -
Sife . . . . . . . . . . 106,555 116,708 10,153 -
®ips, gemahlen, und Gipsfteine . . : . . . 114,181 100,243 — 13,938
Nuholy . . .. 2 . . . . 135,853 97,860 — 37,993
Golonialwaaven, ausgenommen die Defonderd genannten . : 90,752 91,650 898 s
Grden aller Avt . . . . . . . . . 78,917 71,851 — 1,126
Kaffee . . . . ; : ; : i ’ . 72,370 69,705 — 2,665
Biev 5 5 . 5 X " 5 s . . 5 66,262 66,787 525 —
Bauhols . " ‘ . . , . . . . . 109,348 66,140 — 43,208
Bitdher und Papier . . . . . . ; ; ; 59,924 65,040 5,116 s
Seide und Seidentvaaven : " § " " : « 68,708 63,162 — 5,546
O0ft, frijdhes und gedovetes . . . . : " 148,093 62,976 — 85,117
Wolle und Wollwaaren . . . . : v @ s 54,988 59,641 4,653 —
Shicfer (Dadjchicfer) . . . . i ; ; 59,078 54,411 — 4,667
Mictalle und Metallvaaren, ausgenommen Cijen s . . 49,501 52,662 3,161 —
Buder . . . S . . . . . . 52,431 51,162 - 1,269
Leder und Ledertoaaren . . . . . . . . 47,161 50,211 3,050 —
Spivitus . R T 48,066 48,880 814 -
Glag und Gladwaaren . . ., . 41,963 48,621 6,638 —
Sabat . ; ; . : 2 : . . : . 62,386 45,671 — 16,715
Diinger und Diingmittel . . L. ; . s w3 42,868 43,038 170 e
Pabown . . et BT & 8w w S . 33,332 40,255 6,923 —
Petvoleum (pro 1866 unter ,,Oele’” inbegriffen) : ; : C - 37,843 — —
Felle und Haute . . . . . . . . . 35,427 35,004 — 423
Hitlfenfriihte .. " . 5 ; : : . 20,848 33,449 12,601 —
Farbholy und Farbrurieln . . ’ . . . : 31,683 33,103 1,620 —_
Keapp - . . . e e . 30,084 30,275 191 -
Gerberlohe " ] : ‘ ; : ; : : : 20,393 22,321 1,928 -
$olikohlen . ... ... 14,586 18,056 3,470 —
Samereien aller At . . : : ; i @ . 20,183 17,873 — 2,310
Torf . : . . . : " ‘ . : ; 9,886 15,793 5,907 —

Neber die Ginnahmen und die Frequeng nach den Monaten und nac) den Stationen, fowie iiber
pen Berfehr mit andern Bahnen find diefem Verichte befonbdere Weberfichten als BVeilagen beigeheftet.



. C. Jusgaben und Statiftik des Betriebes,
Die Ausdgaben=Rednung fowie die Statiftif iber den Betviehddient umfaft aufer vem eigentlichen
Nordoftbahnnepe mit einer Gefammtlinge von 178 Kilometern, wie gewobhnt, aud) nod) dic Linie Jiivid)=Zug-Luzern

mit einer Vetriehslinge von 66 Kilometern und die Vitlach-Regendbergerbahn mit einer Xange von 20 Kilometern.

1. Andgaben,

1866, 1867,
Babhnlinge Bahnliange
264.0 Kilometer. 264.0 Kilometer,

Fr. Gts. | Progente. Fr. ¢ta. | Progente.
114,892 | 78 3.5 L. Gentralverivaltung . . . ; : . 122,847 | 57 3.55
791,446 | 65 24.2 1L Unterhaltungstoften i . " i ; : 711,762 | 16 20.57
853,459 | 06 26.1 III. Gypeditionddienft . . . . . . . 1,015,586 | 48 | 294

1,453,934 | 14 44.5 IV. Svandportdienft . : : 3 ; : ; 1,641,172 | 41 4453

16,662 | 37 0.5 V. Selegraphic . ; ‘ : ; ; ; ; 18,083 | 94 0.52

40,443 | 83 1e VI, Berfcdhiedened . . . . . . . 51,522 | 40 1,49
3,270,838 | 83 100 . . . . Fotal-Ausgaben . . . . 3,460,974 | 96 | 100

Die Gefammtaudgaben find demnacy wm Fr. 190,136, 13 Gt8. ober wm Fr. 720. 21 Etd. per Kilometer
geftiegen.  Ueber die Urfachen dicjer BVevmehrung geben die nachjtehenden Bemerfungen diber die eingelnen Ausdgaben-
titel nihern Aufjehluf.

L ,Gentralverwaltung” Von der Mehrandgabe im BVetrage von Fr, 7,954, 79 Gt8, fallt dev grofte Theil auf
pen Fitel , Bitveau = Bediliwfniffe, Druck= und Iufertiondfoften”, auf weldbem theild die Fabhreenpline, theild die
Infextionen wegen ded cidgendfjijchen Schiibenfefted in Schwyz nambajte Mehreoften verurfacht Haben.

IL linterhaltung der Bahu nebjt ubehiorden”. Diefe Rubrif weidt eine Minderaudgabe von Fr. 79,684, 49 Gis.
auf.  Diefe vithrt aber lediglich davon her, daf fiir die in fehr erheblichem Umfange ftattgehabie Grneuerung bed
Oberbaues der Refervefond mit einer Summe vou Fr. 218,858, 93 G13. in nfprud) genommen wurde. Mit Hinu-
vechnung diefer Summe ergiebt fich in Vergleidhung mit dem Vorfahre im Gangen eine Mehraudgabe von Fr. 139,174,
44 Gt8., an weldher faft alle eingelnen Nechnungstitel pavtizipiven, Die Audgabe fiir Befoldung ded BVahn-
aufficdytdperionald ift in Folge von Gehaltdaufbefferungen und BVermehrung vesd Perfonaled wm Fr. 34,035. 83 Gt
geftiegen.  Wahrend auf dev Unterhaltung ded BahnFdrpers, der Kunftbauten und der Ginfriedigungen
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und Barvieven Grfparniffe exgielt wurden, die gufommen Fr. 14,974, 68 ©td. Getvagen, erforverte dic Unters
baltung und Grneuerung ded Oberbaucsd, einfchlieflich ver aud dem Refervefond gefdhdpften Quote, eine Mehr=
audgabe von Fr. 80,938, 62 Gt3., die Unterhaltung der technifdhen Ginvidhtungen ver Bahnhdfe eine folche
von §r. 7,267, 28 Gt8., die Unterfaltung der Gebaubde eine foldhe von Fr. 9,610. 24 Gts., die Unterhaltung
ped Arbeitdgefchiveed eine {oldhe vou Fr. 711, 99 Gtd. Die Raumung von Schnee und Gid vevrurfachte
einen Roftenaufroand vou Fr. 19,191, 27 G13., . §. Fr. 17,636, 78 8. mehr ald im Vorjahre und auch exhedlich
mehr ald in ivgend einem frithern Winter.

1L ,Gepeditionsdienit”. 1. Allgemeine Koften.  In Folge von newen Anftellungen und Gehaltds
aufbefferungen find die Audgaben fiiv BVefoldbungen um Fr. 12,089 geftiegen. Die Beleudptung und Heigung
per Bitreauy erforderte eine Mehraudgabe von Fr. 9,050. 57 G8., welche theild der Griveiterung und BVevmelhrung
ber gu beheizenden Lofalititen (7 neue Stationdgebiude), theild der Strenge ded leptjdhrigen Winters jugufchreiben
ift. Auf dem Fitel: Grgingung, Unterhalt und Wfjefurany ded Inventard ergibt fich eine Mehraudgabe von
Fr. 22,836, 99 Gts., su deven Grflarung wir bemerfen, daf wiv, anliflich der auf 1. Oftober v. I, erfolgten
Webertragung de8 Camionnage- Dienfted in Jivich an einen Geneval= Unternehmer, diefem aud) den gangen
Gamionnage-Wagenpart fauflid) abgetreten faben, und pwar 3w cinem  auf der Schapung eined unparteiifchen
Gyperten beruhenden Kaufpreife, weldher Fr. 20,530 weniger audmacht ald ver Betvag, ju weldhem dad betreffende
Material auf dem Inventar Fomparvivt fHatte, in Folge weffen die diedjahrige Betriebdrechnung ju Gunften ves
Bau-Conto mit diefer Diffeveny belajtet ward.

2. Pervfonendienit. LVon der Mebhraudgabe in diefer Rubrif, im Belange von Fr. 11,907, 96 E18., fallen
§r. 8,787, 47 Gt3. auf dad Kapitel der Befolpungen und Fr. 2,470. 64 Gtd. auf Drvucctoften.

8. @i’xterbienﬂ. Nachdem fich tn diefer Rubrif auf dem Fitel der Befoldungen fdhon im vorigen
Safre eine Mehraudgabe im Betvage von Fr, 95,609, 43 Gt3, ergeben hatte, weidt die lehtiahrige Betriebdredhnung
eine weitere BVermehrung von Fr. 98,523, 90 Gtd. nach, vevanlaft durch neue Anftellungen und Gehaltderhhungen,
Dauptfacylich aber durd) den Wmftand, vaf jur Bewdltigung der maffenhaften Getveidegufuhren wakhrend der gangzen
Dauer ded Bevichtdfahred in Nomandhorn ein gang ungewdhnliched Wrbeiter - Kontingent befdhaftigt wav. Jm
Weitern erforderten die Drudfoften einen Mehraufwand von Fr. 2;921. 77 Gt3. wnd betrugen aud) die Audgaben
fiir Grfapleiftungen Fr. 3,120. 93 Gt3. mehr als im BVorfahre.

IV. ,Transportdienit”. 1. Allgemeine Koften. Die eingetretene Mehraudgabe von Fr. 8,780. 30 Gis,
vertheilt fich auf bdie Audgabetitel der Befoldungen, der BViiveaufoften fowic der Belencdhtung der
Bahn und der Bahnhofe. '

2, Roften ved Fabhroienijted. Diefe Rubrif {ehlicht mit einer Minderaudgabe vou Fu. 2,237, 23 Gt8. ab.
Griparniffe wurden erzielt auf ven Titeln: Affefurany der Wagen, Vergiutung fiv die Benupung
fremper Wagen und Unterhalt und Grnenerung dev Wagen und gwar auf Leterm Titel eine jolche
von Fr. 45,561, 66 Gts.  Ale tbrigen Fitel dagegen evzeigen eine Audgabevermehrung, vou weldper die bedeutendite
mit Fr. 42,644, 09 Gtd. auf ven Fitel der Vejoldungen fallt und in den ftattgehabten Gehaltdaufbefjerungen
fowie in der, in Folge BVermehrung der Vahngiige, nothwendig gewordenen Vermehrung ded Jugdperfonald ihren
&rund hat.
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3. Sugtraftsfoften. Der gefammte Mefhraufwand in diefer Rubrif belduft fich auf Fr. 80,695. 20 Gta.
und mit gevingen Ausnahnien find hivvan alle eingelnen Audgabetitel Getheiligt.  Auf den BVefoldungen . bded
Majchinenperfonald ift eine Mehraudgabe von Fr. 14,175, 59 Gt8. eingetreten, vevanlaft durdy Gehaltdaufbefjerungen
und die in Folge der Vermehrung der Bahngiige nothwendig geworvene Vermehrung ded Mafchinenyerfonales.
Die Mehraudgaben fiir Brennmaterial (Fr. 46,173, 77 Ct8.) fowie fitr Schmier= und Pupmaterial haben
ebenfalld unichft in ben, tm Vergleich zum Vorjahre, Oetrachtlich gefteigerten Fahrtleiftungen ihren Grund.
Die RKoften fiir Wurerhalt und EGrneuwerung der Lofomotiven, fir welde fhon im Jahr 1866
gegenitber dem vorangegangenen Jabhre eine Mehraudgabe von Fr. 48,544, 05 Gt3. evwadyfen war, haben im Beridytd-
jahr eine weitere Steigerung ine BVetrage von Fr, 16,675, 83 G, erlitten, welche wefentlidy durd) den Umftand
hervorgerufen ward, daf mehreve Lofomotiven &auptreparatureu unterworfen werden muften.

V., Baphutelegraphic”. Die Mehraudgabe von Fr. 1,421, 57 G8. ift durd) Crftellung cined eigenen Babn=
telegraphenbiivean in Romandhorn, fowie duvd) Vermehrung der Wppavate in Andelfingen, Dietifon, Biivich
(Berfonenbahnhof), Winterthur und Wallifellen verurfacht worden.

Am Schluf ded Jahred 1867 warven 38 Valhntelegraphenjtationen mit 54 Appavaten nady dem Syftem
Morfe in Funftion. Diefelben wurben durd) 85 telegraphendicnftbundige Angeftellte bedient und befdrderten, ohue
bie fefr gahlreichen Dienftnotizen und obligatorifhen Sugdangeigen, 47,5604 Bahndienftdepefchen (1866: 40,636).
LBon den 16 fiiv den Privatverfehr erdffneten Felegraphen= und Aufgabeftationen wurden 8,231 Privattelegramue
behanbelt (1866: 6,657).

VL, Beridicdenes”. Diefe Rubrif, in weldher u. A, die al(fahrlichy an den Bund ju begahlende Kongeffions-
gebithr, fobann die Ghrengaben fiiv fantonale und eibgendffijche Fefte, die werabreichten Unterftiigungen und drgl.
vervechnet werben, evzeigt eine Mehraudgabe vou Fr. 11,078, 63 Ets.  In diefer Rubrif beéfindet fich aud) ein
ourd) die Choleva=Epidemic vevanlafiter Audgabepoften int Betrage von Fr. 14,697, 35 Cts,

2 Statiftif 2ed VetviebSdicnjtes.

Die Detatlnadpeife ither den Stand, die Leiffungen wund Wnterhaltungdfoften ved Fabhrmatevialed find,
wie bied Deveits im Borvjahre der Fall gewefen, demt BVerichte in tabellavifder Form ald Beilagen angejchloffen
worben,  Auch der grifere Theil der ausd dem BVahnbetriebe abgeleiteten Durhihnitts- und BVevhaltnif-
gahlen folgt wiecderum in einer befonbern Sufammenflellung.  Unfere Mittheilungen iiber den Stand, die
Leiftungen und dic Unterhaltungsfoften ded Fahrmateriald Ednnen fich) daher auf wenige Punkte befdyranfen, da
bie weitern Detaild fic) theild in den bem Bevichte beigegebenen FTabellen, theild in ver Ueberficht der Durd-
fehnittd= und Verhaltnifzahlen vorfinden.

a. Jahrmaterial.
Stand, Leijtungen wnd Nuterhaltnugsiojten.

Lofomotiven. Beftand  Dieim Jahre 1866 in Beftellung gegebenen 6 Stitd newen Giitersugdmafdyinen
find in er Witte ded verfloffenen Jahred abgelicfert worben. Damit ift die Sahl der Lwfomotiven von 49 auf
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55 geftiegen.  Auf die abfolute Vabhnlange — 264 Kilometer — begogen, evgiebt ficd) demnach eine Lofomotive
auf je 4.80 Kilometer Babhnlinge (1866: 5.39 Kilometer). BVon jenen 55 Lofomotiven finden 5 ausd{chlieflid) fiir
pen Rangirdienft im BValhnhofe Jivich fowie yu Materialtrandporten Verwvendung.

Von den noch won der ehemaligen  DNordbahngefelljchaft Heveihrenden Lofomotiven der Serie D it
Ne. 1 ,Limmat” fchon im Jabhre 1866 i eine zweiachjige, nach dem Syjtem der Sevie B, wmgebaut worden.
G3 miiflen nunmebhr aud) wnody die i’l{)rigcn, ¢henfalld jehr baufallig gewordenen 3 Stivet diefer Serie aud dem
Dienft guritfgezogen werden.  Gin Wmbau derfelben witrde fic) nicht mefhr (ohnen, und da fiberdief diefe Eleinern
Mafchinen gur Bewdltigung ded Rangivdienfted in den BVahnhdfen Jivic) und Romandhorn, in weld) lefterem
g Beit eine Perfonenzugd-Lofomotive fiefity verwendet wird, nidt mehr geniigen, fo Haben wir Gefchlofjen,
jume Griage der 3 defeft gewordenen Lofowotiven 4 neue nach dem Syftem der auf ver Biilach-Regendbergerbalhn
im Betriebe Beﬁnb[id)e'n, fedoch grdfer und ftarfer, — wovon 3 Stiik yu Laften bed BVetviebed — gu bauen.
Diefelben werden in unfern eigenen Werkftatten evjtellt und jollen 2 Stid im I'aufmbm und 2 fm nadyften
Safre gur Ablieferung gelangen. '

Leiftungen. Im Bericdhtdfabre find, die 6 newen Lofomotiven inbegriffen, duvchidhnittlichy 47 Lofomos
tiven fm vegelmdpigen und auferordentlichen Fahroienfte verwendet worden. Diefelben haben juriictgelegt :

Kilometer.
186G6. 1869.
auf der eigentlichen Norooftbaln . . . . 1,100,031 1,242,424
o Surich=Bug-Lugernerbafhn . ® ; 201,868 214,629
., Bilach-Regendbergerbahn . . . ; 70,377 67,131

Sufammen 1,372,276 1,624,184
Die Sahl der itber die gange Bahn beforderten Biige betragt:

1866. 1867.
fiiv dad gange Jahr . ; e g : ; ‘ 5,198.0 5,773.4
filr jeden Tag . . ; ; ; ; ; . 14.241 15.817

Weber dfe Leiftungen der Lofomotiven geben die angefiigten Tabellen den exforberlichen, nad)y ven Serien
geordniten Nachroeis,
Von den Lofomotiven wurde folgende Wagenachfen=Kilometergahl befdrvert:

Uchyenbilometenr

1866. 18673.
Tt S —
i Gangen per ug in Gangen per Bug.
vo Klaffe A ‘ . ‘ . 1,479,747 19.04 7,982,172 20.83
. , B . . , . 10,736,419 20.84 11,186,021 19 32
i . ; ; ; . 18,400,512 46.70 21,502,779 43.45
" , KB . . . . 726,740 10.33 643,808 9,59

Sujammen . . ‘ . . 37,343,418 2721 41,315,380 2711



Die Wusfdyeivung der Achfentilometer, nady Mafgabe ded Chavatterd der Bahnglige, ift in der rvefy. Tabelle
ju finden,

Untevhaltungdfoften. Der Verbraud) von Brennmatevialien fiir die Lofomotiven betrug im
Beridhtdjahre 20,693 Kubiffufp Tannenholy und 231,843 [entuer Steintolhlen (1866: 19,584 Kubiffuf Yannens
holy und 204,640 Bentner Steinfobhlen). In Steinfobhlen = Jentnern audgedriicft beziffert fich — den Kubiffuf
Sannenholy 3u 10 Pfund Kohlen gerecdhuet — der gefammte BVrennmaterial = Verbraud) auf 233,912.3 [entner
gegeniiber von 206,598 Sentnern im Borjahre.

Die Soften fiirr Brennmatervialien betrugen:

18G6. 1867%.
PN ——
Sint Gangen : ; . ; . Fr. 300,146, 77 . 345,578, 59
fltr einen Jentner . . . . " 1. 453 Y 1.477

Der Vrennmaterial-BVerbrauch per Lofomotiv-Serie {ft fammt ven entfprechenden Koften in der betreffenden
Fabelle audfithrlicd) nachgewiefen.

An Shmicrmatevial (Ol und Falg) fiir die Lofomotiven wurben verbraudt: Bfo. 47,865 (1866 :
Pfo. 40,671), Die Audgaben hiefiir Getrugen : Fr. 25,981, 12 €3, (1866: Fr. 22,790. 37). Gin PBfund
Schmiere {ft auf 5H4.28 Gtd., im BVorjahre auf 56.17 Cts. gu ftehen gefommen. Auch beziglich dved Schmier=
materialed verweifen wiv auf die beigegebene Tabelle.

Die Repavaturen, o . der Unterhalt und die Genewerung dev Lofomotiven haben, exclufive
PBrovifiondzufchlage der WerEftatte, gefoftet: Fr. 132,965, T1 Gta. gegeniiber von Fr, 102,783, 36 ypro 1866,
In der Fabelle finden fidy die allgemeinen Reparaturen und die Anfhaffungsdfoften fiir Bandagen — von denen
8 Stiid fitrr Triebrader und 24 Stitef fiir Lauf- und Tenvervider, faimmtlich aud Gufftahl, verwendet wurben,
wad einen Gefammtaufwand von Fr. 12,172, 16 Gt3. jur Folge hatte -— unter die eingelnen Serien vevtheilt,

Die gum Rangivdienfte im BVabhnhofe Bitvich und theilweife auch jum Materialtrandporte verwendeten
5 Lofomotiven haben folgende Leiftungen wnd Unterhaltungdfoften aufyuweifen:

186G6. 186%.
~ N — N —
Buriicgelegte Weglinge . ; : . . cirea Rifom. 130,898 Kilom. 127,747
LVerbraudh) an Brennmaterial ; ) ; . . Str. 12,020 Btr. 12,322
p an Sdymiere . . ) ; . 3 . Pfo. 3,289 B, 3,942
Stoften 9e8 Vrennmateriald . : : : . . . 17,462, 45 . 18,204. 40
wo Dot Sdymiere . . . . y : Y 2,078, 66 . 1,882, 05
,  ber Meparaturen . . . . . . B 2,375, 63 B 7,485, 75
Durchfchnittliche Audgabe per Kiloneter . : : p —. 16.714 " —. 21.61

4x
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Wagen. Befrand, Die Perfonenwagen find im Berichtdjahre um einen jweiachjigen Wagen 11 und
IIL. Sfafje vermehet worben. Dermaliger Stand: 200 mit 542 Ahfen und 8,824 Sipylisen, gegeniiber von
8,794 @ipplagen im BVorfahre,

Auch die Jahl der Girterwagen hat fich vermehrt. Vow den im BVorjahre Geftellten 120 Stitet find die
Gnde 1866 noc) unvollendet gewefenen 44 Stitdt in den erften Monaten ved Bevichtdjahred abgeliefert worben.
Dagegen haben wir und veranlafit gefét}en, 10 offene achtriadrige Gitterwagen, welche in Folge langfabhrigen
®ebrauchd oienftunfifhig geworden, aud dem Betriebe guriictzuzichen. Diefelben werden im Laufe diefes Jafhres
ju Rajten ded Vetriehd erfept werden. Am 31. Degember 1867 betrug daher die Gefammizahl der Giiterwagen
829 Stid mit 1,714 Achjen und einer Fvagfabhigheit von 158,520 Jentnern, (Gnde 1866: 795 Stii mit
1,666 ‘Iid;fen und 149,640 Bentner Jrvagfabhigleit).

Leiffungen. 68 haben Achientilometer guridgelegt:

1866. 18617.

Die Nordoftbahnwagen auf den Nordoftbahnlinien: T

Perfonenwagen . . . . . . . . . 9942020 104343815

Guterwagen . ; i ; ; : ; . : ’ 15,946,246 19,091,265

Jm Gangen .o ; ; : ; : 25,888,266 29,526,280
Die Nordoftbahnmagen auf ftembm iBaI)uen

Perfonenwagen . . . . . . . . . 1,083,095 1,222,809

Gitterwagen . . . . . . . . . . 9,634,827 9,440,640

Jm Gangen- . : . : ‘ ; 10,617,922 10,663,449
Gefammitleiftung dev Slorbofibaf)nwageu ; ; : . 36,506,188 40,189,529
Die Wagen fremder BVahnen aunf der Nordoftbahn . : ; ; 10,639,838 10,717,752
Diec Bahnpoftwagen auf der Nordoftbahn . . .. 815,314 1,071,548

Sammtliche Wagen frembder Verwaltungen auf dev Sﬁorboftbabn 11,455,152 11,789,300
Die Nordoftbahnmwagen und die fremden Wagen zufammen auf der

Nordoftbabm . . . .. . 87343418 41,315,380
Tiglich haben die gange iBaI)nIange burdﬂaufeu . UAdhien 387 417

Untevhaltungdtoften. Der BVerbraud) an Sdymiermaterial fir alle auf der Nordoftbahn
furftrenden Wagen betrug 8,950 PBfund mit einem Koftenaufwand von Fr. 4,520, 90 Gt3. (1866: Pfv. 6,106
unb ein Koffenaufwand von Fr. 2,939, 39 63.)

Mt einem Pfund Schmiere wurden 4,624 (1866: 6,107) Achfenfilometer uriidgelegt.

Fiir ven Untevhalt und bie Gynewerung ver Wagen wurbde, abyliglich der Werkftatteprovifion,
veraudgabt: Fr. 187,414, 23 68, gegeniiber von 217,666, 22 Gts. im Borfahre,
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b. Durchfchnitts=Refultate und Verhaltnifahlen.

(Betriebishifoneter 264.)

! I Wnsgaben.

Jm Ganzens .

Centrvalverwaltung . " ’
Bahuauffidht und Vahnunterhal
Gypeditionsdienft
Srvandportdienit:

JIm Gangen

Allgermeine Koften

Fahrdienft

Sugfraft

Bahutelegraphic .
Pevfdiedenes

per Bahnlilometer .

"

"

"

"

”n

"

n

14

Lofomotivfilometer

Wagenachfentilometer.

Bahntilometer .

"

"

" o 8
.

Lofomotivfilometer

Wagenacdhfentilometer.

Qofomotivfilometer

Wagenadfentilometer,

Qofomotivtilometer

Wagenadfentilometer.

LofomotivEilometer

TWagenadyfentilometer.

Babhntilometer .

"

4

1L Stalje-Waterial,

a) Den Bejtand dedfelben betveffend:
Bahntilometer

Auf jede Lofomotive fommen

" n ” "
n n " n .
nooon " o im Gangen

Auf jeden Babhnkilometer Fommen

" 14 " ”

" n " 14

wooon " " im Gangen
” " " "

" n n n

Auf jede Perfonentwagenadie fallen

nwo o Giiteroagenadyfe ”

. Perfonenwagenadien

. ranfen

Giitermwagenadien
PWagenadfen
Lofomotiven

. Perjonenmwagenadfen

Gitterwagenadien
Wagenadjen
Sipplate

Jentner T

ragfraft

Siplite
entner Tvagiraft

1866. 186%.
12,389, 54 13,109, 75
2. 38 2. 27
—. 08.»5 —. 08.37
435, 20 465, 33
2,997, 90 2,696, 07
3,232, 80 3,846. 92
5,507, 32 5,837, 17
1. 06 1. 01
—. 03.89 —. 03.13
—. 0d.34 —. 04.48
—. 00.16 —. 00.18
—. 42.92 —. 38.19
—. Ol.s7 —. 0l
—. H8.69 —. B8.13
—. 02.15 —. 02.14
3,050, 74 3,306, 41
63. 11 68. 50
153. 19 195. 16
5.80 4.50
1102 9.85
34 31.s
45.02 41.01
0.18 : 0.20
2.05 2.05
6.3 6,19
8.36 8.5¢
33.31 33.42
566,82 600.45"
16.206 16.2s
89.s2 92.48
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b) Die Leiftungenund Unterhaltungstoften dev Lofomotivenbetveffend:

Jede Lofomotive hat taglich juvintgelegt: im Sommerdien;t - Kilometer
" I I " e , Winterdienjt . Y
" W » guvitdgelegt im Gangen i e @ s i
Dued)ichnittliche Ahfenzahl per Jug : P
Repavatuvfoften der Lofomotiven per Quﬁmmtwhlunutu Centimes
" " i o Wagenachfenfilometer i
Bevbraud) an Steintohlen o Lofomotivtilometer . . Pfund
" " " o Wagenachfentilometer .. "
" , Sdmicrmatevial* ,, Lofomotivkilometer . : i
" W ik o Wagenadyfenfilometer . . "
Koften ded Brennmatevials » LotomotivEilometer Centimes
i it i o Wagenadhfentilometer . 5
9 » Sdmiecrmaterials* o Lofowotivfilometer . 7

Koften fiiv Repavaturen jowie fiic Brenn- und Shmicrmaterial:
per Bahntiloneter . dranfen
. Qofomotivtilometer Gentimes
» Wagenachfentilometer . i
¢) Dic Leiftungen und Untevhaltungstoften dev Wagen betveffend:

BVou den Nordoftbahnmwagen Hat jede Wdh e duvdlaufen Kilometer
und jwar jede Perfonenmwagenadie n
» o Giitervagenadie . -

Taglich ift dic gange Babhn durchlaufen worden von Perjonenwagenadien
y Glitevwagenadfen
, Perfe u Gliterwagenadien

Koften de8 Sdhmicvmaterials per W agumd)]ulfl[mmtu Centimes
Repavaturfoften per BVahnfilometer - Hranfen
" » Wagenadyfe unb Sahr ”
i i %agcund)fulh onteter Centimes

d) Ausdniigung ver Wagen:
In den Perfonenwagen waren wihrend ded Jahred von fammtlichen
Sigplagen durdfdhnittlich Gefest: . I Klaffe Progente
1I.
., it
alle drei flafjen i
G8 famen durdhfdnittlich in L Klaffe auf 1 Defesten Plab unbefelte Plase

" "

II‘ " " l .II " " "
III' " " " n " " ”n
in allen dvei Klafjen ,, ” ” W "

Audniibung dev Trvagfabhigkeit der Gepdd- und Giiterwagen
* Pumaterial nidt gerednet.

Projente

186G6. 1867.
196 191
175 161

31,188 32,429

21721 27.11
T 8.2
0.275 0.321

15.005 15.316
0.553 0.566
0.020 0.031
0.0010 00011

21.87 22.61
0.803 0.s36
1.66 1.0

1,612,517 1,911.08

3l.02 33.10-
1140 Lot

16,548 17,814

20,417 21,508

15,295 16,646
117.08 122.31
270.45 295,23
387.53 417 54

0.0079 0.0109
82419 709.90

98.67 83.01
0,506 0.466

10,74 12.61

20.10 26.02

33.04 3190

29.92 29.05
8.51 T.01
2.98 2.84
2.08 2.3

. 24 2.44
32.48 28,49




c. Chronologifche Vergleichung der Belriehs-dusgaben.

o ————— el

D.  Finanzergebniss und Dividende.

= *§ o Auggabe per Kilometer. Ausgaben=-Betveffnifs.
CN E= e S g —— .
é §§ (S‘ntn'!— tnte e evitions-| Transport|  Sele- Ber- Sm per | pec Bagens
9:‘3* ?éﬁ ‘“L‘L':Uﬂ[;lll—m. baltungs- M;‘:icnf; ‘ Nlii)im:;tl ’ g;a;[);c. fd)irbc;tci‘. Gign'cn. Eofumotin: ! et
. fojten. SRR : y Kilometer. | Kilometer.
SKil Fr.  |G8.] Fv. |Gts.| . |(Shi.| B ’@w.| s ‘@m. Fro [Gts.]  Fr. Gts. | Fr. | Ges. | Centinmes.
18556 60 394 1931377101 or. 3,409, 08 Cts. - 5,181 | 02 — | — —
1856 | 106 | 341 |62]1,932 08 , 8,909, 81 6,183 01 1189 9.6
1857 | 134.4| 426 |40 1,834 |70 , 4,998. 70 7,259 | 80 185 8.63
1858 | 156.5| 460 | 152,243 |55 , 5,383.26 8,086 | 96 2| 14 10.05
1859 | 168.| 490 |89 1,820 62 , 627301 8,584 | H2 2|28 8.5
1860 178 480 | 13[1,885 (97| 2,419 | 15]4,659| 34| 47 | 30| 121| 13| 9,613 | 02 2 | 38 8.12
1861] 178 | 580 |97]2,162 87| 3.061| 20|6,004| 30| 60 | 39| 247 17|12,208| 90] 2| 43 8.08
1862 178 | 638 | 152,267 [47| 3,138 | 366,674 | 81| b4 | 77| 176 | 99|12,850 | 55 2 | 44 8.60
1863 178 | 783 |05 |2421 58| 3,257 | 29]6,852| 58| 61 | 07| 234| 63]13,609| 60 2 | 62 9.23
1864 | 2165 706 [75]2,300!47] 2,951 | 34 [5,403| —| 54 | 46| 148 | 25| 11,564 | 27 2 |36 8.5
1865 | 2575 616 [30]2,380|20] 2,827 | 234,847 | 84| 63 | 16| 191 | 78]10,926 | 01 2|25 8.5t
1866 264 | 435 [20(2,997|901 3,232 | 805,507 | 32| 63 | 11| 1563 | 19]12,389 | 54 2 | 38 8.75
1867 264 | 465 {33]2,696|07| 3,846 | 925,837 | 77| 68 | 50| 195| 16]13,109| 75 2|21 8.7

Werven jur Feftftellung des Verhiltniffed ywifdhen den Ginnahmen und den Audgaben bed Bahn-
Getviehd einerfeitd der Saldo=Bortrag und die Netto-Crivige ved Dampfbootbetriebed, fowie ded Vetheiligungs-
fapitale8 Dei ber Jiivid)-BugzLugerner und der Biilach-Regendberger BVahn vou den Ginnahmen, anderfeitd die
Gnt{dyadigungdbetrefiniffe fitv die Beforgung bed Vetriehddienfted auf dew eben genannten Linien von den Aud-
gaben abgegogen, fo geftaltet fic) dasdfelbe folgendermafien:
1866,

. 6,205,235, 52

, 2,666,830, 71

Fr. 3,538,404, 81
5%.02 %o

Ginnahmen
Audgaben

Neinertrag
Jeinertvag in Progenten der Brutto-Ginnahme

1867%.

T — e

r. 6,509,851, 52
2,837,447, 46

"

Fr. 3,672,404, 06

56.41 %0




1866. ‘ 18679,
R — R . i, NG
&, 19,878, 67 . Jeinertrag per Babhntilometer ; . . . . 20,631, 48
) 828 . i . LofomotivEiloneter S ) 2. 95
B —. 1091 . p , Wagenachfentilometer b — 10.15

Bugiglich bed Saldo-Vovtraged von 1866, fowie der Metto-Grivige ded Dampfbootbetriebed und der
Betheiligungdquoten  bei den Unternehmungen  Sivich-Sug-Lugern  und Bitlach-Negendberg  Oeliuft fich die
gefammte Reineinnabhme auf die Summe von Fr. 3,925,571, 44 Gtd. Sie uberfeigt fomit diefenige ved
Borjahred um Fr. 104,858, 42 Gt3. Die Ausdgabe fitv Verzinfung dev Anleihen ift von Fr. 1,376,728,
55 Gtd. auf Fr. 1,433,156, 65 Gta. geftiegen und hat fich alfo um Fr. 56,430, 10 Gts. vermelhrt.

Der nach Abzug der Obligationen=Jinfe {id) evgebende veine Weber{chuf vou Fr. 2,492,412, 79 Gts,
erhielt gemaf dem Befchluffe ded Vermwaltungdrathesd folgende Vermendung:

§r. 2,153,100, — = T4/2 Ofo ded AftienLapitald wurden ald ALtien=Dividende verthellt.
, 314,045, 70 == 8 0/o bed Reinertragd fielen in Den Refervefond,
, 25,267, 09 wurben auf die Betviebdrechnung pro 1868 iibergetragen.

Der Rejervefond, weldhem zur Beftreitung der Koften fitr Grneverung bed Oberbaued und fitr Haupts
veparaturen an den Dampfbooten ,Schaffhaufen” und ,Bodan” Fr. 259,378, 98 Gts. entnommen wurden, Hat
mit 31. Degember 1867 einen BVeftand von Fr. 2,338,216, 33 Etd. evveidht.

-+

Sn Fejthaltung an der Oigherigen Webung geben wir nachitehend nod) nahere Nachweife: 1) itber die
PRefultate ved Dampfboot-Vetriebed auf dem _EBUbealfcé, 2) diber die Refultate ded WerFftatte-BVetriches,
3) itber die ftattgehabten WUnfalle, 4) itber die Oeftehenden BVerficherungdvertrage, 5) itber den Perfonals
Beftand und 6) iber den Stand der Unterftiipungs= und der Kranfentaffe.

1. Dampfoboot2Betvieb anf dem Vodenfee.

Sm Bervichtdjahre Haben die Dampfboote der Nordoftbalhn auf nacdhftehendven Routen tagliche i§abrten
audgefithrt: a) Romandhorn=Lindau, b) Romandhorn=Friedrichshafen, ¢) Romanghorn=Rorfchach und d) Romans=
horn-Conjtan. '

leber die Grgebniffe bed8 Dampfbootbetriehed geben die nachftehenden Meberfichten ndheve Aufjehliffe:
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Uerkehr und Cinnahmen des Dampfbootbelriebes.
1866, 1867,
Trangport ' A Trandport: o N
Du:mtil(xh‘n. Glunalmen. Quantititen. Ginunahmen.
1. Perfonenfransport. Perfonen. |Progent. v, Gts. | Progent.| Perfonen. iSBwsenr. Fre. 68, lSBvog,eut.
Ginfache Fahrt L Plag 13,936 | 218 | 28,920, 98 23,058| 287 | 42,772, 25
P i o ., 37,487 | 58s | 40,950, 78 41,535 51.8 | 47,561, 38
Hin-w. Rickfahrt I, 890 | 1.4 | 2,079.11 1,775 22 | 3,261.43
- " I, 4,240 6.6 5,354. 07 5,268 6.5 7,185, 77
Abonuenents L, 1,076 1.7 1,402, 75 2,001 25 2,259. 91
., i, 6,413 | 100 | 6,530. 60 6,597 83 | 6,302.59
Total 64,042 | 100 | 85,238.29 | 229 80,234 IQO 109,343. 33 | 23.7
Sentuner. Sentuer.
1L Gepdditransport . 2,934 1,409.37 | 0.4 5,955 2,626.81 | 0.6
III. Wiehtransport. Ctiide. Stiicfe.
Klaffe a, Pferdbe . 163 2.1 177 1.
s by fdpwered Vieh 2,700{ 35.0 4,106 | 371
, ¢ [eichted 2,922 37.9 3,917 | 354
, 4 Gdpeine ; 986] 128 9,661.99 1,830 | 16.6 » 14,230.63
s @ Ralber, Schafeund
Biegen . 700, 9.4 34 | 6.1
Hunde . 243 3.1 286 | 2.
otaf 7,714) 100 | 9,661.99 | 26 | 11,050 | 100 | 14,230.63 | 3.0
IV. Squipagenfransport. Stilde. Stiide.
L, IT. und IIL. &Klafje 13 133.— | 01 9 67.10 | 04
V. Giitextrausport. Sentuer, Senfuer.
Gifgut . ; 20,494| 1.2 23,633 1.2
Gewdhulicyes Gut 348,568 20.7 269,897, 17 334,333! 171 }329,113.53
Giiter der Audnahmsflaffe . 1,313,870/ 78.1 ' 1,598,748| 81.7
Total 1,682,932 100 |269,897.17 | 72.5 |1,956,714| 100 |329,113.53 | 718
VI. Pexfdjicdenes.
Sdhlepy= w. Fldferldhne 2.
Fotal 5,789.25 | 15 6,019.13 | 13
Gefammt=Total 372,129,077 | 100 461,400, 53 | 100




Die durdyfchnittlichen Ginnabhmen betragen:

1866. 186%.
it einen Reifenden . ; Fr. 1. 33 Fr. 1. 36
., SBentuer Geyid . . , —. 48 , — 44
. ein Stit Bieh . . . , 1.2b , 1.29
. eine Gquipage g ; ; , 10, 23 » 1. 4D
. einen Sentner Giiter . . , —. 16 , —. 117
Ausgaben des Dampfoootbelrieches.
1866. 18679,
Jr. @ts. | Projente. Fr. §t8. | Progente.
1. Befoldung ded Adminiftrationdperfonald . . . 12071 | 10 | 4e 10,833 | 40 | 35
2. Befoldung, Lobhne und (Slfpamxﬁplamlcn ed @d)lffﬁ— ’
perfonald .. ‘ 73752 | 33 | 260 84,045 | 66 | 27.0
3. Befleidung defielben . . . .. .. 1,999 | 76 | 0 277 | 40 | 09
4. Biiccaubedivvfnifie, Seudboften 22 . . ... 1913 | 52 07 2,089 | 62 0.7
5. Brenn-, Sdhmier= und Pupmaterial i & w3 109,313 | 14 | 385 | 124082 | 55 | 399
6. Untechalt dev Siffe . . . . 34571 | 36 | 122 | 27930 | 56 | 90
7. Uffefurany der Ediffe, SJ‘utnm[nmmtI)c und Giiter . 3,000 | — 14 3,000 | — 1o
8. Werfdiedened . . .. ... 47019 | 17 | 16 55,899 | 04 | 180
Fotal . 283,640 98 100 310,656 23 100
Jinangergedniff des Dampfbootbetriebes.
1866. 1867%.
B per Sno | per I
BRIl Fahr-Kifometer. | Broyenten Rotal, Fahr-Kilometer, | Brogenten
der Brutto- —[ dber Brutto-
Fr. Gts. Fr. Gts. | Ginnalhme, Fr. Gt8 Fr. Gts. | Ginnahme,
Cinnapmen . . . . . 372,129 | 07 3 95 461,400 | 53 31 —
Audgaben . . . . . . 283,640 | 98 3 01 76 310,666 | 23 90 67
Netto-Crtrag . . . . 88,488 | 09 — 94 24 150,744 | 30 1 41 33




Die Ginnahmen aud dem Perfonenverfehre iiberfleigen diejenigen von 1866 um Fr. 24,105. 04 Gts,
Die Mehreinnabhnee, welche gum FTheil aud dem vevdinderten Theilungdverhiltniffe Hinfichtlich ded Verfehrd der
Romandhorn=Friedvichdhafencr Route Heveihrt, witrde fich ohne dad Anftreten der Eholeva=Cypidemic in Siivich,
weldpe gur Beit der Gebeutenditen Jeifenben=Frequeny ven Frewdenverfehr beinahe gang vow der Nomandhorner
Route ableitete, nod) cvheblich Hoher geftellt Haben.  Mit Audnahme ded Equipagentrandported weifen alle Gin-
nabme-Rubriten gegenitber dem Vorjahre eine Sunabme auf, fo namentlich ver Gitertrandport, deffen Mebhrovtrag
von Fr. 59,216, 36 Ctd. groftentheild dem gefteigerten Getreideverfehre gugufchreiben ift.

Bei den Audgaben finden fich Sunabhmen auf den Fechnungdtiteln: ,Befoldbung und Ldhne 208 Schiffs-
perfonald” mit Fr. 10,293, 33 Gt8., aus vem vernehrten Giiterverfehre hervihrend; ,Brenn= und Sdhymicrmaterial”
im BVetrage von Fr. 14,769, 41 68, weranlafit durd) Ginfithrung taglicher Frih= und Nachtfahrten von und
nac) Lindaw und Friedvichdhafen, Dagegen evgibt fich auf dem Fitel ,Unterhalt und Erneverung der Schiffe”
eine Verminderung der Audgaben um Fr. 6,640, 80 Gts. Dabei ift fedoch ju bemerfen, daf die Koften fm bie
PVollendung  der Hauptrepavatur am Dampfboot ,Schaffhaufen” und der Wimban und i Hauptreparatur ded
Damypfbooted ,Bodan” im Gefammtbetrage von Fr. 40,620, 05 Gtd. aud vem JHefervefonde bejtritten worden find,
Gndlidy zeigt i) auf vem Fitel ,Berfdhicdened” eine Mehraudgabe von Fr. 8,879. 27 Gtd., namentlic) veranlaft
burch die Beiziehung einer grdfern Anzahl von Schleppidhiffen audwiriiger Anftalten und von Privat-Segelfchiffen,
deren Miethe durch den auferovdentlichen Giiterandrang geboten war.

Der Netto=Crtvagvon Fr. 160,744, 30 Gt8, fiberfteigt denjenigen 208 Vorjahred um Fr. 62,256, 21 6t3.
@8 ift biefed bad hodhfte Criviignif, dad feit dem BVeftande der Damypfjdhiffunternehmung der Nordoftbaln fe erzielt
worben ift.

Der Beftand ve8 Betviebsmaterialed ver Dampfbootunternehmung hat im BVevidhtdjahre Eeine Ber-
anderung erflitten. Dadfelbe Defteht gegenwirtig aud 6 Dampfbooten und 4 Schleppbooten.

Die Leiftungen der Schiffe find folgenbe:

1866, 186%.
Dampfboote. Diefe hHaben guriicgelegt . . : . SRilometer 94,082 107,008
und pwar in : .. Seitftunben 5,905 6,706
mithin auf eine Butﬂunbe durd i'cbmttltd . . . Rilometer 15,9 15.96
Sdleppboote. Soldhe wurden Gefdrdert auf einer Strecte von . 36,933 43,697
Berbraudy an Brennmatevial: Holy ’ . .. Subiffuf 6,912 6,840
Steinfofhlen . . Sentner 59,396 67,990
Sotalverbraud) bei Jeduftion Hed Holzed in @tun[’of)[en
(1 Subiffufp Holy = 16 PBfund Kohlen) ‘ ‘ " Sentner 60,087 (8,674
Durdpfchnittlicher BVerbraudy per Kilometer . . . Pfund 63.8 64.2
. " » o Seitftunde | : . i L0175 - 1,024.1 .
Koften fiiv Brennwmatervial, jujammen | . . . Tranfen 102,315.60 115,006.11
. . per Kilometer . . . Gentinesd 108.75 107.47
_ " » o Seitftunde . . . Tranfen 1752 17.15

LY



1866, 18673,

Berbraud) an Schmicrmaterial: Oel und Talg, jujammen . Pund 6,269 7,830
L., yer Kilometer F 0.066 0.073
: Wy w e, Beitftunde , Lost 1.167
Koften fitr Sdymicrmaterial: im Gangen ; : g Franfen 3,496.00 4,588.96
per RKilometer ; . Gentimes 3.61 499
. Seitftunde . . Franfen 0.59 0.68
Unterfhaltungd= und Reparaturfoften: im @angen . . 34,5715 27,930.56
per Kilometer . Centines 36w 26.10

Die BVerhaltniffe gu den Abrigen Dampfjchifffafhrid=Anftalten auf dem Bodenfee Daben im abgelaufenen
Betriebdjahre Feinerlei Wenderungen erlitten,

2, WevBitittebetried.

Der Unterhalt und die Reparaturen ded BVetriebdmateriald — Lofomotiven und Wagen — haben aud)
im Berichtdjahre die Werfitatte vorjugdreife befchiftigt. AL weitere belangreichere Avbeiten derfelben find
angufithren: Die Hauptreparatur und theilweife Grnenerung ded Dampfbooted , Vodan *; der Neubau eined
Drehfcheibenlofomobiled; die Herftellung von 6 Stationdwagen, dle Herftellung eined Sandtrodrenofend und eined
eifernen Gchneepfluged, fowie endlich die Anfertigung won 7 voppelten und 28 cinfachen Weidhen,

Die Sabl ver Werfjtiitte = Avbeiter betvug, audfehlicflich ver ﬂofomotmpuger Wagenwifher und Kobhlen-

verlaber, am Sahresfchluffe: 204 (1866: 201).
Die Rechnung der Werkjtatte evzeigt:

C1866. 186%.
- T - e i ay
An EGinnahmen . . . . Fr. 1,019,360, 28 §r. 685,388, 72
An Audgaben . . . . , 911,701, 33 , 598,914, 06

Und einen Nettoertrag von Fr. 107,658, 95 Fr. 86,474, 66

3. nfille.

Sm Sahre 1867 find T Perfonen auf ber Bahn verunglit und entiwveder fofort getddtet worben obder an
pert Folgen der BVerlepungen geftovbern und gwar 3 Ungeftellte und 4 vem Betviehe fremde Perfonen. Von fraglichen
3 Angeftellten befand fich fedoch mur einer jur Seit ded ihm ugeftofenen Mnfal@ im Dienft. — Am 9. Januar
legte {ich vor anfimft eined Vabhnguged auferhalb 9e8 BVahnhofs Jivich ein Mann auf die Schienen, wurde
vom Juge diberfahren und getddtet. — m 3. Mivy fiel ein Hitlfdwarter, welcher Nadhtd unbefugter Weife in
Aarvaw einen Giterwagen ved abfahrenden Suged bejteigen wollte, um nach Wilbegg zu veifen, ywifchen Ramype
und Sug und wurde erdritcft. — m 27, Miirz wurde ein Wagenwiivter tm BVahnhofe Sivich) beim BVerfhieben



per Wagen am linfen Unterfchenfel der Art befchadigt, bdaf fich eine Amyputation dedfelben als nothwendig
Derausftelte, welche Dann den Tod hevbeifithree. — Am 24, Mai gevieth cin flebenjahriger Knabe fm Bahnhofe
Schaffhaufen dpurcy Unvorfichtigheit unter einen Sug und wurde fofort getddtet. — Am 7. Juli fiel ein beurlanbter
Heiger tm Bahnhofe Romandhorn wnter den Jug, wurbe an beiden Fifen und an einem Wvme fdpwer verleft
und ftarb itm Syitale. — Am 30, September wurde cin alter faft gehdrlofer Mann in der Nihe von Romandhorn
von einem Suge erfaft, itber die Bahnbdjdhung hinabgefchlendert und getddtet. — Am 16. November wurde Fwifchen
Rupperdweil und Aavan ein Unbefanuter vom Buge diberfabren und getddtet.

Der tm Dienfte verunglikee Angeftellte war dev Unterftihungdfaffe sugetheilt. Die Hintevlaffenen
pedfelben erfielten dafer den faut Vevtvag mit dev fdpweizerifchen Rentenanftalt ihuen yufommenden BVevfichevrungd=
betrag. Sie genfefen wberdie die ftatutengemafen Bezlige aus ver Unterftiibungsfafie.  Andy wurde ihuen nod)
eine angemeffene Untevjtitbung aud vev BVahnfaffe ausdbezahlt. Den Hinterlaffenen ded cinen aufer Dienit
verunglitcten Angeftelten, welcher ehenfalld der Unterftiiungstafie gugetheilt war, wurdbe nebf dem von Dder
Rentenanftalt ju leiftenden Verficherungdbetrage nod)y dad Gehaltdbetrefinif von drei Monaten aud der Bahnutafje
bewilligt.  Den Hinterlaffenen bed andern aufer Dienft verunglivkten Angeftellten Fonnte Feine Unterftitbung
verabfolgt werden, weil der nur provijorijch angeftelite BVerftorbene nicht der Wnterftiipungsfafie jugetheilt gewefen
war und fid) diberdiep den Unfall duvd) Begehung ciner Dienftwivrigheit jugejogen hatte,

4. Werfidherungdvevtrdge,

Die Verficherung gegen Feuerfchaden umfaft nachfolgende Betrige:
1. Fir Gebiaube :

a) tm Kanton Jiivid) . . . . . . Fr. 2,616,050, —

b) g . Thurgau . ' . . . , 851,100, —

c) . ©dafihaufen . ’ g ; ; , 198,850, —

d) , . avgau . ; ; ; ) i ,  b61,250, —

e) . . Sug . , : . . . , 143,200, —

fy » o Rugern . . . . . . Y 36,000, —
Fr. 4,406,450, —
2. §ite Trvandportimaterial . . . . B . . . , 5,097,291, —
3., DBrennmatevial und Magazinvoredthe ; . : s ¢ 717,280. —

4., Frandport= und Lagergiiter » 18,744,000, —

5., Mobiliav undb Werfzeuge in den BVerwaltungd- und Stations-
gebauden, fowie in den Werkjtiatten .t e » 1,168,298, —

Total . Fr. 25,683,319, —

Die Affefuvany firr die Trvandyort = Gitter dver Dampfichiffunternehmung gegen die Gefahren besd Waffer=
trandportd und bed Cifenbahnfahrmateriald gegen Choc beliuft fich auf vie Summe von Fr. 325,000.
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5 Pevfoual:Ctat,

Am Gnde ded Jahred 1867 beftand dad Perfonal ausd folgenden BVeamten und Angeftelten :

L 2Algemeine Vevwaltunyg.
Sefretaviat, Regiftratur und Kanglei
Hauyptbaffier und Gebitlfen
NRevifor nebft Gehiilfen
Betriebd=Kontrole und Gebitlfen
Materialvermaltung '
Abwirte der Centralbiiveaur

IL. Bubhnuntechaltung.
Bahnbetriebd=Jngenicur und Adbjuntt
Bitpeaw ded Bahnbetriehd-Ingenicurs
Baufiihrer
Dberbahnaufieher und %abnauflef)er
Bahn= und LWeichenwarter

[II. Erpeditions- und Fabhrdienft.

1. AbGtHheilung.

Betriehd = Chef
Betriebd=Jufpeftor
Infpeftor fitr den iitertrandport
Felegraphen=Injpeftor
Biliveaw ded Betriehbd=Clef .
Bitreau ded Betriehd-Injpeftord und dey QBagm—

Sontrole

A. Bahnbefries.

14
3
6

27

10
4

G4a

11

Uebertrag 17

Fotal: 1,699 (gegen 1,557 im LVorjabhre);
Sug=Lugerner und ber Bitlac)-Regendberger BVabn,
Die Bahl ver Angeftellten hat fich demmuacy wm 142 vermehyt,
swei Dritttheile auf die Kategorie dev , Urbeiter fitr Gitterverladung”

Romanshorn.

| T S G S Gy S G N

Uebertrag 17

Bahnhofvorfiande und deven Gehitlfen 13
Cinnehmer, Gepacd=Crpedienten und Gehitlfen 29

Gitevexpedienten, Gitterfchafiner, Gehitlfen und
Frachtenbegtiger . 105
Portierd, bwarte und Stadytmac{)ter 38
Stationd-Cinnefhmer und Gelitlfen 73
Felegraphiften . . ) : ; ; 8
Gepadtrager : . . 20
Avbeiter fitr Gitterverladung und @mutmmeuw 551

Obergugfithrer und Gehitlfe, Jugfithrer, Kon=
pufteure und Bremfey ; 127
PWagenmeifter, Wagemwirter und QBagenmffteure 66

Wagenfontroleuve (in den Bahuhidfen)
Billetdructer ; . . . ; ‘ 2
1,057
2. Abtheilung.

Majchinennreifter . . . 1
Konftrufteure, Seichner, Bud)f)a{ter und (Sjef)ulfen 15
Obevwerffihrer und Werkfithrer | . . 4
Lofomotivfithrer 44
Heizer . . . . . . 43

Lofomotivpuper, Wagenveiniger und Koblen-
verlaber 57
164

fomit auf einen Kifometer BVahnlinge, inclufive der Jiivich-
6.4 Angeftellte.

Bon diefer BVevmehrung fallen anunihernd
und gwar hauptfadlid) auf. ven Bahnhof
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B. Dampffchifffabet.

DBeriwalter . . . 1 Heiger und Hitlfdheizer . : y ; 10
Budyhalter, Gypedienten und Abwart 6 Matrofen ; : ’ : 16
Kapitine und Sdyiffsfihrer 6 Hitlfamatrofen, Sciffdjungen, Gitter= und

Stewermanner und Schleppidhifffiihrer 8 Kobhlenverlader . . . . . 24

Majchiniften . . . . . . 5 ‘
Bufammen 76 Ungejtelite (gegen 54 im BVorjahr).

C. Werkftitte.

Wertitatte-Arbeiter 204 (im BVorfahr 201).

Ginfdlieflich) der Dampfichiffunternehmung und der Werkfiatte Hat am Schluffe ded Bevichtdfahres bie
Gefamumtzabhl der i Dienfte Her Nordoftbabhugefelfchaft befchaftigten Beamten, Angeftellten und Arbeiter fid)y aunf
1,979 belaufen, gegenitber 1,812 im Vorvjahre.

6. UuterjtiiBungs:= und Kranfenfafye.

a, Yuterffiiungshaffe.
A 31. Degember 1866 betrug der Wftivfaldo Herfelben . . . . . Fr. 232,581, 25
Sm Jahre 1867 Famen an Cinnahuren hingu:
Obligatovifdhe Beitvage der Mitglieder . . ; . . §r. 32,764, 28
Sapitalzinfe, Bufen und Gefchente . , 14,259, 54

-, 47,023, 82

Gefammteinnahme Fr. 279,605, 07

Die Ausdgaben Oeftefhen fn:

Jabhredyrimion an die {heizerifche Rentenanftalt . . Fr. 18,856. 87
Statutengemiafe Ricerflattung von BVeitrigen an audgetretene

Angeftellte . . . . L. . , 1,464, 83
Arzt=, Verpflegungd= und Beerdigungstoften . ; ; . . 1,781, 02
Regelmiafige Unterftihungdbeitvige . ! ; ; : ’ , 6,003, 83
Berfdhiehenes . : 118, 17

, 28,224, 72

Beftand am 31. Degember 1867 Fr. 251,380, 35
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Sm Berichtdjabhre waven durdhfchnittlich 1,169 Beamtete und Angeftellte Mitglicder diefer Kaffe.

Die {chweizervifche Rentenanftalt hatte an die Hinterlaffenen von 16 im Laufe ded Bevidhdfahred verftorbenen
Mitgliedern dev Unterfrisungdbaffe jufanmmen Fr. 9,934 audzubezahlen. Von diefen 16 Todedfallen find vier duvch
bie Cholera Dherbeigefithrt worben.

b. Srankenkaffe.

Am 31, Degember 1866 betrug ber Q(ftmta[‘oo perfelben . . : . 18,873, 11
Sm Jahre 1867 famen an Ginnafhmen (Zinfe, Beitvage und Buﬁen) [)(11511 , 15,005, 26

Gefammteinnahme &, 33,878, 37
Die Ausdgaben an Krvanfengeldern, Arzt=, Apothefer- und Spitalrecdhnungen i,
sehen fich davon ab mit ; : ‘ : ‘ ; . o . , 15,931, 77

Verbleidt ald8 Saldo auf neue Recdhnung Fr. 17,946, 60

Die Mitglieversahl der Kranfenfaffe betrug im Bevichtdjahre durchjchnittlich 831. Der Gholeraepivemie
find 8 Mitglicder yum Opfer gefallen.

V. Bahubau,

Die Mittheilungen, welche wiv Hinfichtlich ver Linie Romansdhorn=Rorfdyad in dev exften Abtheilung ded
gegenmwirtigen @efdhaftdberichted ju madpen im Falle waven, enthalten beveitd die erforderlichen Angaben iiber den
Stand der Bauarbeiten auf dicfer BVabhnfivede, 1m Wiederholungen zu vermeiven, werweifen wiv dalher hier
einfady auf diefelben.

Der Ausbau 908 Perfonenbahuhofes in Biivid ua[)m i Bervichtdjahre unfere Aufmertfamteit
und Ihitigteit wicher vielfach in Anjprud).

Die Wrbeiten find gwav in Folge unvorhergefehencr Greigniffe und BVerumftdndbungen nidyt allfeitig in
pem Maafe vorgeriicft, wie wiv o8 in unferm Tehten BVevichte in Ausdficht nehmen u Ednnen glaunbten. Gleichoh!
pitrfen die im BVerichtdfahre evyieleen Fovtfchritte ver Vabhuhofbaute ald befriedigend Degeichnet werden, E8 geveicht
und audy ju grofer Beruhigung, daf trop ver auferorventlidyen Schwierigleiten, weldye der Bau cined Bahnhofes,
ber gleichzeitig aud fiir ven Betrieh yur Verfligung gehalten werden muf, darbictet, Hid jur Stunde noch fein
Unglitf ju beElagen ift. '

Die Grbauung ed jchon in unferem leptiafhrigen BVevichte befprochenen provijorijchen Aufnahmsgebiuves
auf der ndrdlichen Seite der newen Ginfteighalle, die Grftellung ver damit Fufammenhangenden provijorijden
Dicleniiberdachungen ded ndrdlichen Seitentrottoivd, ded Mitteltrottoird und ded Tvottoivd an der Stivnfeite im
Snnern der Ginfteighalle, die Anbringung einer provijorifchen Ginvidptung fitr diec Gepadaudgabe, fowie endlich
bte Ausfithrung der fteinernen Trottoiveinfaffungen fn der Ginfteighalle wurden fo vafch gefdrdert, daf e8 mdglic)
geworden ift, die BVenupung ded8 Proviforiums durd) dad Vublifum mit 1. Juli v. I, beginwen zu laffen.
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Der Wbbruch ded alten Aufnahmdgebiuded fowie die BVefeitigung der alten Einfteighalle wurbden in
Bivgefter Seit Gewerfjtelligt, wnd fodann der dort noch im Ritcftande geblicbene, zivfa 300 Fuf lange Theil dex
fitdlichen Wmfaffungdmauer dev newen Einjteighalle fowie die wmfinglichen Grab= und Mauveravbeiten ded die
Wartfaale, die Reftauvationen, den Gepadiaal, die Vorhalle . enthaltenden Hauptbaued in Angriff genommen.
Fitr den cben evwibhnten nod) unaudgefifhet geblicbenen Jeft der fidlichen Langdmauer der Einfteighalle, von
peffen Gefdrverlicher Herftellung dev ununterbrochene Fortgang ver Aufjtellung ded eifernen Dached der Einfteighalle
abhing, war pad Haufteinmatevial fhon zum Vorausd Geavbeitet worden und in Folge der vafdhen und energifchen
nhandonafhme diefed vikfindigen Theiled gelang ed gevade nocdy, denfelben 6id auf die Hohe ver Wuflager fitr
die ciferne DachFonftruftion (621/2 Fuf fiber dem Trottoir) aufjubauen, ald auch unter den bei dev Vahnhofbaute
befchiftigten Wvbeitern die Cholevacpidemic, durd) welche Jitvich tm verfloffenen Sommer und Herbjte fo {dpwer
feinmgefucht wurde, in Hdcht bedenflicher Weife ausbrach. Die Werhittten, in weldhen viele diefer Arbeiter ihre
gemeinfanen Ko - und Shlafjtellon hatten, muften aud fanitarifchen Griinden gefehloffen werden, nacdydem
itbrigend fchon vorfer bei der nach) und nach unter dem Arbeitdperjonale eingetvetenen allgemeinen Entmuthigung
etn grofer Theil dedfelben, meiftend aud Fremden beftehend, o8 vorgegogen hatte, andere vou Jivid) entfernteve
Yrbeitdplase aufaufuchen, oder Angefichtd ded anvicenden Spdatjahrd in die Heimat jurviczuehren. Nac) dem
Suriicttreten der Cholera, unmittelbar wor Gintritt des Winterd, fdien 8 mit Ridficht auf die nacdhtheiligen
Ginflirffe oes Froftes uidgt mehr vathlicd), grdfeve Manertheile aufpufiihren.  Oleidhwohl wurden dicjenigen
Manrer= und Steinbaverarbeiten, auf welche die Kilte nidht nadytheilig eimwivten fann, nad)y Thunlichbeit
fotf'gefeiét. Die Umfaffungdmauern der Cinfreighalle, diefed wefentlichften Theiled dev Bauanlage, find denn aud) mit
Ginfdhluf ber Stirnfagabe gegen die Lmmat im Fohbaue nahesu vollendet und bid Anfang ded Finftigen
Monated Mai werden die gur Seit nody fehlenden Giebelaufjafe auf den beiven Langdmauern, deven Auffiihrung
et nady gefchehener Anfftellung dev eifernen Dachfonftruttion mdglich war, ebenfalld yur Ausdfithrung gebracht fein.

Die DadhFonftruttion der Ginfteighalle it fhon feit einiger Jeit vollftandig aufgeridhtet. Die Gindectungs-
avbeiten an derfelben mufiten jedoch aud Griinden devr Soliditit und mit Rickficht auf die Unmoglichfeit der
Aufbringung eined dawerhaften Anftrichd wabhrend dev faltern Jabhredzeit, fowie dann auch, weil die Gindedung
an die noch nicht durchweg Hergeftellten Giebelauffise angefdhloffen werden muf, wihrend ded Winterd audgefept
werden,  Sobald die Witterung o8 ervlanbt hat, ift mit diefen Gindeckungdarbeiten wicder begonnen worden und
in wenigen Wochen werden fie vollendet fein.  Wenn ¢8 nicht mlglich) war, bdie gingliche Gindecung der
Ginjteighalle nod) vor Eintritt ded Winter8 jum Ab{chluffe zu Lringen, wic wir Gei Abfafjung unferd lesten
Gefchaftdberichtd gehofft hatten, fo hangt die eingetretene Verydgerung theild mit dem Ausbrudie der Choleva in
Sitrid), theild aber auch mit Abdnderungen in dev anfinglic) Geabfichtigten Anordbnung der beweglichen Geriifte
gufammen, twelche nothwendig wurben, wum el BVahngeleife in der Ginfteighalle, welhe fitr die Gervitjte in
Anjpruchy genommen worden wiven, fiie die Swede ded Betviebd verfiigbar ju halten., — In dem mit der
Majchinenbaugefelfehaft Nivnberg, Klett und Gomy., iber die Grjtellung ver Dachfonfrruftion abgejdhloffenen
Pertrage ift die Bedingung enthalten, dafi die Unternechmungdgefelfchaft eined der neun Dachfelder Der Eijen=
Fonftruttion, deven feded zivfa 9000 (]¢ Grundflache Hat, in fertig jufammengefebtem Sujtande einer Probes
belaftung  durd) Aufbringung eined gleidhmafig auf ver Obevflache wertheilten, einer Deftimmten Sdyneelaft
entfprechenven Gewichted g unterwverfen Habe. Bei Vornahme bdiefed wicptigen Afted glanbten wir nod) einen
unbetheiligten Grperten in der Perfon ded Heven Profeffor Dr. ©. Beuner in Zivich jugiehen ju follen. Nad)
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pem Befunde diefed utrauendwinndigen Fachmanned entfpricht die Dachfonftruftion den Hinfichtlid) ihrer Ivag-
fapigleit aufgeftellten Vertragabefrimmungen.

Die Grftellung der Heizungdeinrvichtungen, welche auf einer Combination von Damyfz und Wafferheizung
bevufen, ift den Herven Gebritder Sulzer in Winterthur tbertragen worden. Soweit fid) aud dem bid jeht aus-
geflbrten, wihrend ded lepten Winterd beveitd im Gebrauche gewefenen Theile diefer Heizungdanlage ein Schluf
auf die Bwedmafigbeit bed angewandten Heizungdiyftemsd ziehen [Aft, glauben wiv dasfelbe fitr die vorliegende
Baute ald durchaud vortheilhaft begeichnen g Edunen.

Die Ausfithrung der verfdhicdenen Kanal> und Dohlenbauten ift im Laufe ded verfloffenen Winterd unter
Benupung ded niedrigen Wafjerjtanded gum Ab{chluffe gelangt.

Der auf ber fiidweftlichen Seite der ECinfteighalle gegen die Sihl hin gelegene zivta 200 Fuf lange Gebiaudes
theil, welcher die Bireauy und die Wobhnung ded Vabhnbof-Injyeftord, fowie die Lofale fiir dad Betriebsperfonal
enthilt, ift fo viel a8 vollenbet und gum Theil fohon feit lingever Jeit Gezogen. ‘

Die gangliche LVolendung der Ginfteighalle, mit Jubegriff der Ginfepung und Verglajung ver 20 Sttt
36 Fuf weiten Halbfreidfenfter fowie der Grjtellung der grofen an die DachFonjtruttion aufzubhiangenden Glas-
wand itber Der weftlichen Ginfahrt in die Halle, wird im Laufe diejed Jahred bowerfjtelligt werden. Die 200
Fup lange Audgangshalle gegen die Limmat wird innerhalb ded gleichen Jeitraumes zu volftandigem Audbaue
gelangen. Jm Laufe diefed Sommers werden ‘aucy alle noch vivEjtandigen Gebaudetheile unter Dach gebracht werden.
Die gejammete Bahnhofbaute aber Hoffen wiv mit Juverficht, ungeadhtet ver im BVerichtdjalhre eingetretenen unvorher:
gefehenen Wmftande, 6i8 zu dem von Anfang an in Ausficht genonwmenen Fermine, namlich bid gegen Enbde ded
nachften Jahred, su ganglicher Lollendung Oringen u Ednnen.

Die Geleifeanlagen find in dem Perfonen- und Giterbabhnhofe nunmehr voljtindig Hergeftelt. In der
neuen Ginfteighalle ded Perfonenbabhnhofesd waren 6 Geleife vou fo 580 Fuf Linge und unmittelbar vor der Halle
ein Schiebbithnengeleife, dad die Hallengeleife rechtwinblig freugt, su legen. Sofort nach dem ‘ZIﬁ'btltf{;e ber alten
Ginfteighalien wurde mit der Critellung diefer Seleife begonnen., Sie beftehen aud Krupp’ichen Gufitahlichienen,
welche auf Langfepwellen aus Bored = Gifen liegen, die wivber unter fic) durd) Querfchwellen von Jores = Gifen
verbunden find.  Fitr die Lauffringe der Rader find an der inneven Seite dev Guftahljchionen T Eifen angeidyranbt
weldhe die Syurvinmen der Rader bilden und an der duffern Seite der Schienen find Winfeleifen angebradht,
welche einen fenfrechten Abfehluf ver Linge ver Schienen nach exmdglichen. Daduvch wird dasd fpater ju adphaltivende
PBlanum gwifchen den Schienen gegen allfillige Grichittterungen beim Befahren dev Seleife thunlichit gefchirpt. Ungeadtet
pie fammtlichen Geleife in der Halle um 3iréa 10 Joll gehoben und der grofte Theil derfelben fortwibrend dem
Berfehre gedffnet bleiben mufte, gelang e8 doch, den Oberbau in der Einjteighalle fammt dem Quergeleife vor
perfelben in fucceffiver Weife, ofhne den Babhubetvieh {rgendwvie merflich u ftdven, im Lhufe von 3irfa 3 Woden
u legen. — Mm Refervewvagen aufftelen und mit den BVahngeleifen in divefte WVerbindung bringen zu Fonnen,
wurden aufierhalb ved Girterbahubhofed von der Langfurvenjtrafie abwdirtd in der Ridytung ‘gcgen Baben auf der
rechten Geite der Balhn gwei Geleife, dad exfte in der Linge von 1,800 Fuf und dag zweite in einer Auddehnung
von 600 Fuf, erftellt und 3 Paar Weichen jur Verbindung diefer Geleife mit dem Ginfahrtdgeleife der Weftlinie
angebracht.  Su diefer Geleifeanlage wurben durchgehendd Ausdjchufijchienen und Audfchuffchwellen verwendet, bie
nicht mehr auf offener Linie belaffen werden durften, '
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Hinfichtlich der Vollendung ved BVahnhofed Schaffhaufen, deffen Koften, wie Jhnen bHefannt ift, von
ber grofl). Oabifchen und unferer Gifenbahnverwaltung gemeinfdyaftlich getvagen werden, haben wiv Jhnen bereitd
in unferm Lepten Gefchiaftdbevichte. mitgetheilt, dafi wiv die Blawe fitr den definitiven Oberbau, fowie fiir die
befinitiven Hodybauten, nachdem wir jte mit der badifchen BVerwaltung veveinbart, der . Regierung von Schaffs
paufen mit dent Anfuchen vovgelegt haben, die Pline ihrerfeitd genehmigen und fodann audy vem §. Bundedrathe
ur Q[usmirfung feiner Gutheifung, foweit e8 nac) Mitgabe der beftehenden Wertviige einer foldyen Ledurfte,
unterbreiten g wollen.  War eine Einigung mit dem §. Bundesrathe fiber unfere Vorlagen ohne Schivierigeit
evgielt worden, fo glaubte dagegen bie . Regierung von Schafibaufen an ihre Genehmigung eine Reihe von
Bepingungen Eniipfen gu follen, die dann, geftitpt auf einen feiner Beit abgefchloffenen Vertrag, audy wvon dem
Tit. Stadtrathe von Schaffhaufen ung gegentiber geltend gemadyt und noch odurch einige weitere Forderungen
permehrt wurdenw, Gt in der lehten Jeit ift e8 mdglich gewordben, bdiefe Anftandbe durch) den AOL[HIup eined
Pertvaged, in welchem die Stadt Schaffhaufen aud) auf die Fovtfihrung ded gegen die babdifdhe und unfeve
Babhnverwaltung wegen der BVergdgerung ded Ausbaued ded Babhuhofed angehobenen Progeffed vergichtet, zum
Wudtrage gu bringen. ©8 ift dibrigend nod)y die Suftimmung Vaben’s ju biefem Wertrage einguholen,

Ungeachtet der Schwierigleiten, auf welde die abjchliehliche Genehmigung ver Plane fiir den Audbau ded
Bahnhofed Schaffhaufen geftofien war, wurden gleidhwohl die fitv den Gittervevtehr beftimmten Hochbauten beveits
im Mai o8 Verichtejahred fn Angriff genommen und devmafen gefdrdert, vaf jie fhon am 1. Oftober dem-
Wetriebe ftbergeben werben fonnten. Diefe Hochbauten beftehen ausd cinem Giiterexpeditiondgebiude, gwei Giiter-
hallen und gwei Laderampen. Dad Giiteverpeditiondgebiude befinbet fic) auf ber Nordfeite ve8 Bahnhofed an
per hintern Bahnhofftvafie. An dasdfelbe fehlieft fich Ojtlich die bavijche Giterhalle fammt Laderampe und weftlic
bie Gitterhalle und Laderamype der Norvdoftbahn an. Dad Gypeditiondgebaude und die beiden Gitterhallen find
auf 10 6i8 11 Fup tiefen Pfeilern fundivt, die durcd) Grundbogen verbunden wurden, auf welden fich ein Sodel
von Kalffteinguadern Gefiubet.  Ueber dicfom Soctel ift das Mittelgebiude in Holy und mit BVackfeinviegelwert,
bie Giiterhallen dagegen gang in Holy aufgebaut. Das Gyrpevitiondgebiude Hat eine Lange von 85 und eine
Breite von 434 68 enthalt im Grdgefdhoffe die Vitvcauy fir die Giiteverpedition der Nordoftbalhn und der
badifchen Babn, fowie fiiv die fdpveizerifche und die bavifche Sollverivaltung. Im erften Stodwerfe befinden fid)
pwei BVeamtenwohnungenw und im Keller fowie auf dem Dachboden die fitr die Leftern weiter erforderlichen Raum=
lichfeiten. Die OGeiven Gitterhallen haben eine Lange von fo 1335 und eine BVreite vou je 40 An diefelben
fepliefen fidy die Ladevampen mit einer ¥ange von je 967 und einer Vreite von je 485" an.  Nadft der Stirn=
feite diefer Nampen find Wbtritte fitr dad Dienftperfonal angebracht.

RNadhdemt im Somnrer ded Vervidhtdjahres die SDctaiIﬁIi’mc und Voranfchlage fiir dad definitive Veriwaltungsd=
gebitude ded Vahnhofed Schaffhaufen im Ginvernehmen mit dev badijdhen (SifmbaI)nbcr\vn'ltu.ng vor und audgearbeitet
worden waren, fonnten die Grab- und Fundationgarbeiten fitv diefed Gebiude in der Mitte Des Septembers
begonnen werden.  Dad neue BVerwaltungdgebdude fommt unmittelbar an die vordere Bahnbhofjtrafe ju ftehen.
Die Gefammtlange dedfelben betragt 280" und bdie durchfchnittliche Vreite 457 &3 Gefteht aud einem l[ingern
WMittelbave, an welden i) gu beiden Seiten diber den Mittelbau erhidhte Bavillond und an leptere wicder
Eleinere Stirnfligel anfdhliefen. Im Mittelbaue befinden fich die Wartfiale und die Reftaurvation. Die beiven
PBavillond enthalten im Erdgefchoffe Bitveany dev beiden BVahnverwaltungen, im Entrefol und im crfren Stodwerfe
Wohnungen.  In den Geiven Stivnfliigeln find ju cbener Grde weitere Bitveauy der BVahnverwaltungen und in
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ben Entrefol8 Wohnungdraume und Schlafzimmer fiir dad Fahrdienftperfonal angebradyt. Unter dem Verwaltungss
gebaude in feiner gangen Auddehnung OGefinden fich die Keller fitr die BVeamtenmohuungen und den Reftaurvateur,
ferner die Kiiche und die Speifefammern firr den Leptern und endlich) die Naumlichfeiten fitr die Jentralfeizung.
@3 werden nimlich fammtliche Dienft= und Wohnrdume vevmittelft einer Dampfheizung evwavmt werden.

Unmittelbar an dad Berwaltungdgebiude {chlieft jid) vie Einfteighalle an. G8 erhalt diefelbe eine Linge
von 375/ und eine Breite von 55.8°. Sie diberdectt 2 Geleife und 2 Ivottoird wund gewdlhrt itberdied noch die
Moglichteit, in die auf dem dritten Geleife ftehenven BVahngitge im Tvodenen eingufteigen.  Die eine Dachfeite
ber Ginfteighalle vuht theild auf vorfpringenden Pfeilern ved Verwaltungdgebiuded, theild auf gufeifernen Saulen,
wifhrend die andeve in ihrer gangen Linge von gufeifernen Sdaulen getvagen wird. Dad Dady erhialt eine
letchte, fchmicdeiferne Konftrubtion und wird theild mit Wellenblech, theild mit Glad eingededtt.

Die gum Behufe de8 Ausbaued ved BVahnhofed Schaffhaufen erforderlichen Vevinderungen und Ergingungen
per Geleifeanlagen find beveitd zur Audfithrung gebradht, und ebenjo ift im Laufe ded BVevidytdjahred die fradtifche
Wafferlettung, welihe, aud pwet gufeifernen Rohren Geftehend, den BValhnhof in der Tiefe von 3 bid 8 in
fchiefer Ridhtung durchjchnitt und jich) theilweife auf dem fiir dad definitive BVerwaltungdgebaude befiimmten Bauplage
befand, in eine fdhlupfbare Dohle von 31/2° Weite und 5’ -@B[)e' verlegt worden, weldje fic) vechtwinflig dureh
den Babhnhof hindurchzieht.

Wir fepliefen unfere Vevichterjtattung iber ven Ausbau ded Balhnhofes Sdhaffhaufen mit der Mittheilung,
paf derfelbe 6i8 jum Schluffe ded nadhften Jahred ju ganglicher Vollendung gebracht werden fol.

Auf dem Bahnhofe Romandhorn wurdben im Lauje ded BVevichtdjahred weitere Schuppen jum SJwede
per Lagerung und der WManipulation ded Getreided erbaut. Die Grundilache der gur Jeit in Romansdhorn
Geftefenden Definitiven und proviforijchen Getreidefchuppen betrigt 188,585 Luabdbratfuf.

Fitr den Landungdplag ded im BVaue Gegriffenen Trajeftichiffes im Hafen von Romansdhorn und fitr die
Geleifeverbindungen gwifchen diefem Landungdplage und den Bahnhofgeleifern, begichungdweife den in den BVabhn=
Hof Romandhorn einmindenden BVabhnen wurden im Laufe ded BVevichtdjahred Plane und Voranfdhlige entworfen
und fobanm gegen dem Schluf vedfelben auch die jur Inangriffnahme oder BVauten fiir diefen Landungdplag
erforderlichen Borbereitungen getvoffen.

Nachven im Frithjahre 1866 auf ven Stationen Schlieven, DietiCon, Wallifellen, Mavitetten,
Biivglen, Sulgen und Amridweil mit dem Baue dev definitiven Uufnahmdgebiude begonuen und diefelben
nody in namlichen Jahre 6i3 unter Dady gebracht worden waven, gelangten bdieje Gebiude in der Mitte bed
Bevichtafahred gu ganglicher Bollendung, fo daf fte dem BVerfehre fibevgeben werden fonnten.  Auf den Stationen
Scplieren und Dietifon wurden fodann nod) Sodbbrunnen crftelt und der Sovbrunnen im BVahnhofe Frauenfeld,
peffen Wafjer u Gegrindeten Klagen Bevanlafjung gab, durc) einen laufenden BVrunnenw erfebt.  Ueber die
fammtlichen an diefen Stationdgebiuben andgefithrten Avbeiten wurde noc) tm Laufe ved Verichtdjahred mit den
Detreffenden Unternehmern Schlupabrechnung gepflogen.

Su den auf ver Station Brugg zum Swede ihrev Erweiterung und ihred Audbaued erforderlichen
Avbeiten find Geveitd im Jahre 1866 bdie ndthigen Ginleitungen getroffen worden.  Jm Bevichtdfahre wurden
Dann diefe Avbeiten in Wngriff genonmen. '
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Da pad gu crbauende definitive Aufnahmsgebauve jum Theile auf den bidher vou dem Giiterfchuppen
etngenommenen Plag zu ftehen fonnmen follte, fo Hatte dev Inangriffnalhme ded Aufnahmdgebauves die BVerfeung
pe8 Giiterfchuppend auf die Siidfeite der Station vovaudzugehen. Da fich aber in demr Teptern Hid anhin aud
pie Wartlofale und die Vitveaur fitr ven Perfonenverfehr befunden hatten, fo muften vor dem ganglichen Abbruche
pedjelben newe Devavtige Lofale in cinem zu diefem Gnde BHin gu evbauenden proviforifhen Aufnahmdgebiude
gewonnen werbe.  G8 wurde mun mit pem Abbruche und der Wieevaufftellung der fitr den Gitterverfelhr
Oeftimmten Abtheilung ded Giiterchuppend begonnen, fodann, bevor der die Wartfadle und die Bitveauy fitr den
Perfonenverfehr enthaltende Theil ded Giiter{dhuppensd befeitigt wurde, ein proviforifdhes Aufnahmdgebiuve, zu
weldhent die ingwifchen entbehelich gewordenen alten Stationdhiufer von Schlicven und Dietifon verwendet werben
fonuten, evftellt, Dicvauf der noch iibrig geblichene Xheil ed Gitterfhuppend abgebrodyen und verfelyt unbd erft
aum Shluffe der Waw bed definitiven Anfnahmsgebiauded Legonnen und dann nody dev Avt gefdrdert, daf bdie
Godfel Gevpitd wor Eintritt ded Frofted verfept waven.

Da die Funbamente ed Gitterfihuppensd, weldyer an bie Siidjeite der Vahn zu trandlociven war, groftens
theild in eine ausgeboutete Materialgrube chwa 207 tief unter Schwellenhohe zu flehen Famen, fo Fonnte ofne
erhebliche Roftenvermehrung unter diefem Schuppen in feiner gangen Auddehnung cin Kellerraum von 133
Linge und 29 BVreite hergeftelt werben.

Das definitive Aufnahmdgebiude erhilt cine Lange von 97.6° und eine durcdhfdhnittliche Breite von
40°. 68 Defteht aud einem erhidhten Mittelbaue, an den fid)y gwei niederere Seitenfliigel anfdhlicfen. Der
Mittelbauw enthialt im Grdgefchoffe die Bitveaur und im erften Stocwerfe die Wohnung fiir den Stationdvorftand.
S den Seitenflitgeln werden die Wartfadle der verfdhicdenen Klaffen angebradht, Dad Gebaubde wird in Stein
mit Quaberverfleivung audgefithre. Vet dem BVaue wird ein bedeutender Theil ded Stein= und Holymateriales,
weldyed bei dem Abbruche dev alten Ginfteighallen und ded frihern Aufnahmasgebiuded im Bahnhofe in Bivid)
gewonnen wurbe, Berwendung finden. Wefentlid) audy, wm died in nupbringender Weife bewerkftelligen ju
fonnen, Dielten wiv e8 fiiv angegeigt, bad newe Stationdgebiude in Regie ausdfithren gu Taffen.

Dic Geleifeanlagen auf der Station Brugg, die aud drei durdygehenden Geleifen beftanden Hatten,
mwurben, um einem immer dringender ju Fage getvetemen BVediivfuifje ded BVetriebed su gentigen, auf finf
purdhgehenve Geleife vermehrt,  Sollte fid) im Verfolge die Anlage nody eined fechdten Geleifed ald nothwendig
Hevausftelten, fo ift die Mdglichfeit Hiesu vorhanden.

I dem Berichtdjahre wurdben die Telegraphendrahte ver cibgendffifhen und der Nordoftbahu-
Vervwaltung, weldhe offen an den Seitenmanern ded WipFingertunneld aufgehiangt warven, um den dadburd) bedingten
fortwahrenven Stdvungen ber Leitung ein Biel gu feben, in bleiumbhiilite Guttaperchataue eingefdhlofien und fo
vermwahre in Rinnen gelegt, welche in die Seitenmauern Ded FTuuneld cingehauen und mit einem angemefjenen
Berfdluffe verfehen ftnd.  Im Fernern wurden ur Sidherung ded %abnbe.triebeé bei Den Ginfabhrien in den
Bahnhof Turgi wnd in den BVahnhof Romanshorn, fowie bei der Ginmimdung der Weftlinie in den Bahnhof
Biivich die mechanify Geweglichen Signalfcheiben, deven Handhabung dem Bahmwdrterperfonale fberlaffen werden
mufite, duvc) eleftrifd) bewegliche, die von den Getreffenden BVahnbhof-Infpeftoren bebient werden Fdunen, erfept.

Die Shiffe unfever Unternehmung {ehlieflich nody anlangend, ift fitber dad gegemwirtig auf Rechnung
per witvttembergifchen wnd unfever Vevwaltung im Baue begriffene, gur BVedbiemung der Route Romandhorn=



Y (—

Friedrichahafen beftimmte Trajeftfchiff Oeveitd in der XL Abtheilung diefed Gefchaftaberichted dasd Grforderliche
mitgetheilt worben. Die frither jhon bGegonnene Hauptreparatur ved Damypfbhooted , Schaffhaufen * wurbe im
Beridhtdjahre gianglich durchgefithrt und fodbann auch a8 Dampfboot , Bodan” einem durdhgreifenden Umbaue
unterworfen.  Sn Fefthaltung deé bidher in Anwendung gebrachten BVerfahrend ift der Refervefond mit den
paherigen Baufoften belajtet worben.

VI. Gejelljdhafjtabehorden.

Sn dem Beftande der Gefellfchaftdbehdrven find wihrend ved BVerichtdjahred zwei BVevdnderungen
eingetveten.  In per ordentlichen Genevalverfammlung von 1867 ift an die Stelle ded Hru. Gujtay Stodar von
Sdafihaufen, weldyer feinen Austritt aud vem Verwaltungdrathe evtlivt Hatte, zu einem Mitglicde ded leptern
Herr . G Piifter-Syleif von Schaffhanfen gowahlt worden und fodann Haben wir die durc) den Hinfchied
bed Heren Nationalvath Waffler-Egli von Winterthur fm BVerwaltungdrathe eingetvetene Litcke ju beblagen.
Die bevorftehende ordentliche Generalverfammlung wird die in Folge diefed Todedfalled exforverlic) gewordene Grfah-
wabhl gu treffen haben. ‘ '

Die Diveftion behandvelte in 160 Situngen 3,526 Gefchifte, ver Berwaltungdrath in 4 Sigungen
18 Gefdhiifte.

Judbem wir die Verichterftattung itber unfere Gefchaftdfithrung wakhrend ded Suf)reé 1867 {dylicfen,
werfichern wiv Sie, Tit., unferer volfommenen Hodachtung.

Siridy, den 20. April 1868.

Homens der Dirvektion der Schweizerifchen Hovdoftbahngefellfchaft,
Der Prafident:
Dr. 2. Gider.



I. Betrichsredyung der Shweizerifden NRordojtoahu-Giejelljaft

vom Jahre 1867;

Il. Bauvedynung der Shweizerijden NKordojtbafi-Gejelljdajt

vom Jahre 1867;

. Bilang auf 31, Dezember 1867

und

IV. Audweis iiber ven Nejervefonto

auf 31. Degember 1867,



L Betriebsrechnung der Schweizerifchen

Sumahmen.

A. Uumittelbare Betriebdeinnahmen,

I. Perfonentrandport

11, @epadtrandport .
TIL SPferdes und Biehtrandport e e
IV, Trandport von Equipagen u. aupergemwdbhnlichen Gegenftanden
V. @iitectrandport .

B. Mittelbare Betriebseinnahmen,

L Padht- und Miethsinfe 5 :
I Bergiitung fiie Benusung von Wagen der S?mbnft[m[)n auf
andern Bahnen . ;
IIL. Zinfe bon auégc{lchcnen Geldern :
IV. Grtvag ded Betheiligungstapitald der Slmboftbabn bei der
Biivid)-Bug-Luzerner Bahn .

V. Grtrag de8 Betheiligungstapitald der Slmboitbabn bei det.

Biilad)-Regensberger Bahn "
VI Nettoectvag ded Werfjtdttebetvicbes
VIL RNettoectrag ded Dampfbootbetriebes .
VIIL. Nettoevtrag der Kaufhoudanitalt in Siivich .
IX, Berfdicdened . . .

Nebertrag aud der Betviebdrednung vom Jahre 1866

Summa der Einuwahnten

. Gts. L. Gt3. B, ©t8,
2,208,631 | 81
126,729 | 14
119,484 | 77
4,956 | 68
3,740,607 | 93
| 6,199,710 | 33
89,163 | 05
27,435 | 28
57,902 | 57
60,000 | —
86,474 | 66
150,744 | 30
1,783 | 38
47,382 | 25
Ol 520,885 | 49
_ 6,720,695 | 82
42,423 | 08
6,763,018 | 90




Jtordoftoahn-GJefellfchaft vom Jabhre 1867.

Ausgaben.

A. Eijenbahubetried,
I @entralverwaltung.
1. Sigungdgelder und Gehalte ded Pevfonald der Gentral-
vertaltung ’ ‘ 3 . ‘ : .
2, Neifeauslagen .
3. Miethe, Heizung und %L[cud)tuug bet %lnmulufa[e ;
4. Bitveaubeditvfnifie, Deuct= und Infertionsfoften .
D, Porti
6. Unterhalt, @Lgmlgung und Qlfiefumu(, ded mtobllmtﬁ
I Anferfalfung der Waliu nebft Bubehisrden.

I11.

1.

L. Befoldung ded Bahu - Aufjichtdperfonald (Bahningenieure,
Bahnauffeher und BVahnwirter) . . i . .

. Biiveaubediivfniffe de8 Bahnauffidhtsperfonald

. BeFleidung des BVahnauffichtsperjonals

. Unterhaltung des Bahnkorpers |

" der Kunjtbauten .

i ded Oberbaued

Hievon ab:
e Genewerung, ans dbem NRefevvefonde beftvitten,

ST w

7. Unterhaltung der Ginfriedigungen, Bavrieven 2.

8. i der tednifden Cinvidhtungen der %nbnbi’)fe
9. ,, der Gebaude

10. ir Ded Arbeitdgefchived der Bnbummfet 2,
11, Rdumung von Shnee und Gis e

Sxpedifionsdienft.
Allgemeine Koften,

a) Befoldung und Entjchadigung der BetviebsFontrole, der
Bahuhof- und @tahonﬁnmfte[}u der %mttcré und der
Nadtroddyter . ;

b) Betleidung derfelben ,

¢) Biiveautoften . ‘ :

d) Beleudtung und Heijung ber éBurcaug e

e) Grgingung, Unterhalt und Affefurang ded Inventars .

.

Uebertrag

&, Gts, B, Cts. &,
87,032 | 712
1,546 | 89
5994 | —
26,214 | 66
1,922 | —
137 | 30
» 122,847
427,414 | 50
5393 | 17
. 17,643 | 62
; 20,522 | 97
. . 11,578 | 88
301,924 | 35
218,858 | 93 83,065 | 42
11,146 | 21
18,316 | 77
77921 | 10
19,567 | 65
19,191 | 27 711,762
186,747 | 29
4945 | 13
13,262 | 76
37472 | 18
63,800 | 64
306,228 | 60
306,228 | 60 834,609

Cts.

57

16

3




Belviebsrechnung ver Schweizerifchen

IV.

Ansgaben.

Uebertrag

. Perfonen=Dienit.

a) Befoldung und Entjdhdadigung  der (&mnef)mer, Gepid-
Gypedienten und Gepactrager ‘ .

b) Bekleidung derfelben

¢) Orudfoften

d) Grfagleiftungen

. Giiter-Dienit,

a) Befoldung und Entjdadigung der Giiter- @Lpeblenten der
Giiterfdaffner, der Giiterarbeiter e .

b) Bekleidung derfelben .

c) Drudtoften

d) Crfajleiftungen

e) Ufjefuran; dev Giiter

Fransport- Dienft.

1.Allgemeine Koften.

a) Befoldung und Cntjdadigung der Beamten und Angeftellten
der Materialvertvaltung . . ; ;

b) Biiveaufoften, Heizung und ?Belcud)tung

¢) AfjeEurany dev Materialvovrdthe ‘

d) Beleuchtung der BVahn und dev Bahnhife, Clguahfmmg .

. Koften ded Fahurdienftes.

a) Befoldungen, Lohne und Entjdhadigungen der 8ugful)rer.
Kondufteuve und Wagenwivter

b) Betleidung derfelben

c¢) Unferhalt und Grneuerung der ,‘ZBagen iammt QIuBLuftung
und NReferveftiicen . R . .

d) Ocl und Sdhmieve fiiv die Wagen

e) Beleudhtung und Heizung derfelben

f) Ufjeturan; der Wagen . . :

g) Bergiitung fiiv die BenuBung frember QBngen .

Uebertrag

. Cts. Br. Cts. &, Gts.
306,228 | 60 834609 | 73
84472 | 37
2689 | 26
14,849 | 36
452
B 102463 | T4
566,007 | 93
3327 | 83
19,150 | 97
4872 | 56
18534 1 85 | enpgoa | 14
— 1,015,586 | 48
16,047 | 45
6518 | 47
468 | 90
0B ggamg | 8
217345 | 26
16,828 | 25
261,551 | 71
4520 | 90
9,696 | 37
2538 | 25
261 1941 sess0 | 68
655079 | 52| 1850196 | 21




Jtordoftbahn - Jefellchafl vom Tahre 1867.

. Cts. B, Cts. . Gts.
Husgaben.
Uebertrag . . . 655,079 | 52 1,850,196 | 21
3. Sugtraftéfoiten.
a) Befoldungen, Lohne, @tuubengelbcl und @rfpurmfspmnum
bed Mafdinenperfonald . 271,682 | 79
b) Befleidung desfelben . . . , . . 2,533 | 61
¢) Biiveaufoften, Heizung und SBe[eud)tung f o« a@ @ ©o129 1 70
d) Brenmmaterial . . . . . 363,782 | 99
e) Sdmicrmaterial N 21863 | 17
f) Pupmatevial . . . 7952 | 12
g) Wafferpumpen, @D[df\{)llﬂbul uub %Utmunneu i e 12,673 | 72
h) Unterhalt und GCrneuerung dev Lofomotiven fammt ‘JIuBa
viiftung und Refevveftiiclen . ., . . . 197,815 | 04
i) Apefucany der Lofomotiven . . . . .. 1,659 | 75
886092 |89 1 yhume |4
V. WBalutelegraphie . . . . . . . .. ; . . : 18,083 | 94
VI Perfdjiedenes . . ; e . . : & 51,522 | 40
Summa . . . . . 3,460,974 | 96
. Hicvon ab:
Die Cntfdhadigung fiie die Bejorgung ded BVetrichbsdienfted auf den
Linfen Bitvich-Bug-Luzern und Bitladh-Regengberg, betvagend . . s . 623,627 | 50
Neftbetrag dev Wusgaben ded Eifenbabnbetvicbes | . . . : 2,837,447 | 46
B, Beryinjung der Auleiew . . . . .. ; . . . 1,433,158 | 65
C. GEinlage in den Nefervefoud (8o ves Reinertrages) . . ; . . 314,045 | 70
D. Divibende fiiv die Attien R . . . . 2,153,100 | —
Uebertrag auf die Betviebsrednung vom Jahre 1868 . ’ . . . 25,267 | 09
Total gleidh) dev Einnabhme . . » . - | 6,263,018 |90

x




I Baurechnung der Schweizerifchen

Sumalhmen.

Saldo der Rechnung vom Jahre 1866

NReffeingafilung auf dad 41/2 % Anleihen von 3 Millionen Franfen d. d. 26.

September 1865 .

Singaffungen auf dad 4l2% Unleiben von 5 Millionen Franfen d. d. 28,

Oftober 1867
Hievon ab:

Dev qur Ritdzahlung ded 3% Anleibend erfordecliche Betrag von .

[, | Cts. . Cts.
5,341,231 | 87
1,764,121 | 50
4,822,400 | —
817,950 | —
4,004,450 | —
Snmma 11,109,803 | 37




NordofibaGn-Gefeltchaft vom Jahre 1867.

Ausqgaben.

AMgemeine Wermaltung.

Hevftellung der Aktien und Dbligationen .

Provifionen und Curdvergittungen

.

Gehalte und Cntjehadigungen dev Divektion und beé EBumn[tungé

rathes .
Gehalte des lemmlftlutloné—ﬂmionulﬁ
Neifeauslagen . "
Pojtporti und Rmmmnmnéfuften
COvue= und Infevtionstoften
Miethsinfe, Heijung und %c(cud)tuug
Biiveautoften
Bibliothet und Jeitungen .
Berfchicdened

Wedinifdies Genfralbiivean (fritheve Rubrit: Vovavbeiten).

®ebalte, Reifeausdlagen und anuc
Snbentavjtiicte . .
Matevialien

Verjchiedenes

Sxpropriation.

Gehalte, Reifeanslagen und Lohne
Cntfdadigungen .
Sdaungd- und @cud)tsfoftcu 3
Ber{diedened . "

Walhnbau.

Allgemeines,

Gebalte, Reifeauslagen und Qobuc
Snventavitiide .
Materialien

Bitveautoften

BVerfchiedenesd

Webertrag

L.

61,905
104
1,017
1,463
1,254

Cts.

16
05
75

90

. 618, . Gt8.
1,800 | —
992,925 | 26
3947 | 88
4700 | 21
168 | 71
535 | 25
890 | 44
666 | —
726 | 47
160 | 57
165 | 63
] 236,686 | 42
21,121 | 13
99 | 45
657 | 41
1,017 | 34
— 22,895 | 33
357 | 5
51,611 | 77
2,580 | 06
I 54,649 | 58
65,744 | 86
65,744 | 86 314,131 | 33




I Baurechnung der Schweizerifchen

g(ng,gaﬁen
—, Uebevtrag

Untevbau.

Grdarbeiten

Stitpmauern

Funmeld . :

Briicden, Durchliffe unb R‘mm[c
TWegbauten :
Uferbauten

Bettung

Verjchiedenes

Oberbau,

Sdwellen

Sdyienen und deren %cfcfttgungﬁnuttc(

Wegiiberginge .

Legen des Oberbaued

Ginfriedigungen, Varrieren, %ubnttafcln, @mblentcngclgct 2,
Berfdicdenes

Bahnhofe und Stationdpldate,
Hodybauter uud Cinfajfungdmauern der mecdhanifdyen Borrichtungen
Weichen, Kreujungen, Drehjdeiben, Sdicbbiihnen 2. . ;
Paffer-Refervoivd, VorwdavmEefjel, Wafferleitungen 2.
Hebfrahnen und Briidenwaagen
Fednifde ECinvidhtungen dev ’I&lfftnmn
Berfdyiedenes . :

Welriehs - Juventar,

Lofomotiven und Tender .

Wagen

Fite die Bitveauy bu @auptnerma[tunq unb Rontrule

v Materialveroaltung ,

y o Deparaturtverfitatten, ftehende SDampfmafd)mm

Werfzeugmajdinen

v " Werfzeuge und Requifiten
» Bahnhofverwaltungen . P

@»mtbfd)ufteu fiiv den Bahudienit

Dampf- und Schleppboote

" n "

Werzinfung des im Wane newer Jinien engagirten Kapitals wihrend
der Wanjeit .. . , . . . i

Total der Wndgaben

. Ct3. . Cts. Hr. Cts.
65,744 | 86 314,131 | 33
18,985 | 88
2,432 | 63
1,279 | 68
73 | 15
16,141 | 50
1
3_5 39,614 | 19
49,656 | 29
57,794 | 10
35,563 | 53
2216 | 03
o T 145229 | 95
1,064,083 | 51
31,874 | 52
8,363 | 55
4,116 | 73
| 7] 1108438 | 31
1,359,027 | 31
320,411 | 68
929,216 | 43
4,703 | —
791 | 32
2,295 | 89
10,804 | 62
7,200 | 06
9508 | 29
- . 584,931 | 29
2,083 | 03
2,260,172 |96




Jtordoftbahn-Gefedfchafl vom Jabhre 1867.

- Redmengs-Ab[dhuf,

Sunima der Ginnahmen
Sunima dey Andgaben .

Hiczu fommen:

I Dic Gingahlungen der Nordoftbahngefellidhaft an die Gifenbahnunternehmung
Bitvid) = Bug = Luzern
1L Die fiie die Zit. Regievung ded Kantond Bug geleiftete Sinzahlung an cben-
diefelbe Unternehmung . . .
11 Die Gingahlungen der Novdoftbahngefellfhaft an bdie Gifenbahnunternehmung
Biilad) - Regensbery . .

Saloo auf wewe Redmung

B, Cts. . Cts,
11,109,803 | 37
2,260,172 | 96
6,000,000 | —
800,000 | —
757,333 | 82
] 9,817,506 | 78
1,292,296 59




1L Bilany der

Schweizerifchen Jtordoftbahn-

. ‘ &, (Stﬁ.' . Gts, . Cts.
Debttoren.
A, Anf venn Van vevwendete Kapitalien.
I Stammuet der Wordofbalju.
Nettobetrag der BVauausgaben laut vorjdahriger Mecdhnung . .| 55,520,956 | 63
Nettobetrag dev §Bmmu§gabm im Sal)u 1867 Inut Uorftebmbct
Nedhnung . ‘ ‘ 2,260,_112_ g(i | 57780,769 | 59
11 etheiligung Gei andern Walhnunferneljmungen.
a. Gifenbahnlinie Bﬁrié) =3ug=Lujern,
1. Ginbejabltes Betheiligungstapital dev Rordojtbahn 6,000,000 | —
2, Fiiv den Kanton Jug geleiftete Cingahlung 800,000 | — 8,800
b. Gifenbahnlinie Bitladh-Negendberg. = SN0 —
1. Betvag der von der Nordojtbahn bid Ende vovigen Jahred
%c[uftctcn Cimahlungen . 756,709 | 65
2. Betrag der von der 9?01boftbabn im mcd)mmgﬁ]abu gc_
[eifteten Cingahlungen 624 | 17 757333 | 89
) R i i 65,338,103 | 41
B. Betrieb8z und verfiigbave Kapitalien,
a. Aktivn,
1. Kafja : 571,829 | 61
2. Portefeuille 2,615,638 | 30
3. Werthpapiere . 645,798 | 65
4, Liegenjchaften-fonto . . 386,930 | 70
5. Matevial-KRonto (incl, Cd)lmmn und @d)lcncn) . . 744,766 | 09
6. Werfftatte-fKonto (BVorrdthe an Achfen, ?)tabcln %mlbngen zc) . 249,356 | 79
7. Diverfe Hauptbud)-Debitoven 211,@ E(l 5,485,400 | 94
b. Paffio.
1. Nefervefonds;
a. der Nordojtbaln . .. §r. 2,338,216, 33
b. der @lftllbﬂ?ll Bitrid)- 3ug Llucm 5 ., 193,840, 16
c. der Eifenbabn Bitlad-Regensberg . & i 45,164, — 2577920 | 49
2. Attivfaldi vou Speialrechnungen:
a, der Vetriebsredmung der Nordoftbaln . Fr. 25,267, 09
b. derVetriebsrednung der Eifenbahn Siivid)-
Bug-Luzern P 13,479, 76
c. ber ctucbércd)mmgber@t[enbabu%ulad):
Regensberg . i -
d. bcr ’Bmlred)mmg ber ('r',lienbalm 81md;~
Bug-Lugern— .. ., 800,824, 10 839,570 | 95
3. Nodh) nidht uriicbejablter Betrag bcﬁ 30/0 Qlll[ct[)cné bon
Fr. 817,950 . 246,750 | —
4. Diverfe paupfbudyﬁtcbltmcu 529,662 | 91 4193 104 | 35
T —]] 1,292,296 | 59
66,630,400 —




Jefellfchaft auf 31 Dejember 1867.

. Gts. Br. Cts.
- v [
Sirediforen.
AL Wetienfapital . . . . ... ... . ; 28,708,000 | —
B. Obligationen:
Lomit cinem Zindfufe bon 4 %:
a. Anleihen vom 1, Oftober 1860 . . . . $r. 7,100,000, —
b. Anleihen vom 1, Juni 1862 . . . § ., 5,000,000, —
12,100,000 | —
2. mit cinem indfufe von 4Y/2%:
a. nleihen vom 1, Februar 1859 . . . . v 8,000,000, —
b. Anleihen vom 3, Novbember 1863 . : ; ., 5,000,000, —
c. Anleihen vom 26. September 1865. . . ., 3,000,000, —
d. Anleihen vom 28, Oftober 1867 . ; ; ., 4,822400. —
15,822,400 | —
3. mit einem indfufe von 5H%:
a. Anleihen vom 30. September 1857 . LR T ST 10,000,000 | —
: S 37,922,400 | —

AN

N
N\

66,630,400, —




IV, Ausweis iber den Referve-Honlo der Schweizerifchen Jordoftbalhn
anf 31, Dejember A86T,

. Cts.
Einnahmen,
©aldo bom 31, Degember 1866 . . . . " " . ; . 2 . 2,283,649 | 61
Cinnahme im Jahre 1867:
8 %0 de8 NMettoertraged der Nordoftbahnunternehmung im Jahre 1867 . . . | 314,045 | 70
Summa . 2,597,595 | 31
|
Anggaben,
1. €rneuerung ded Obevbauwes . . . . . . . . . L. 218,858 | 93
2. Gdanglidhe Duedfihrung der {dhon .frﬁl)crv begonnenen $Hauptvepavatur
ded Dampfbooted ,Sdhaffhaufen” P : ‘ . . i ; ; ; 13,004 | 90
3. Umbau ded Dampfbootes ,Bodan” . . . s @ . ; . ; 27,5615 | 15
Saldo auf neue Rednung . . . . . L. L L L. 2,338,216 | 33
Summa 2,597,595 |31




RBeiloge I

Shweizerifdie gltdrboﬂﬁaﬁu.

Jur ,Slatiftik des Verkehrs und der Einnahmen”:

1. Ucberjicht der Frequeny und Cinnahmen nad)y dem Monatemn
2. Ucberjicht der Frequeny und Cinnahmen nad) den Stationen,

3. Ueberjicht des Verfehrd mit andern BVahuen.
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2.

Jrequeny und Einnahmen nach den Stationen.

Romandhorn
Amrismeil
Grlen
Sulgen
Bitvglen
Weinfelden
Mirvftetten
Miillheim
Felben
Frauenfeld
Jélifon
Wiefendangen
Winterthur
$Hettlingen
Henggart
Andelfingen
Marthalen
Dadyjen
Sdaffhaufen
Semptthal
Cffretifon
Dietlifon
Wallifellen
Detlifon
itvid)
Altftetten
Sdlieren
Dietifon
Killwangen
Baben
Fugi
Siggenthal
Dittingen
Kobleng
Brugg
Sdingnad)
Rildegg
Rupperdweil
Aarau

Fremde Babhnen

Mittelbare Betriehs-
Ginnahmen

Fotal

‘ Rangorduung
. . Giter, Gegeniiber 1866, | der Stationen
g Bieh Total- nad
8 Gepact. | und - o .
B g Cinnabine. S| o
& Hunde. Berfaudt. | Empfang. | Total. Perfonen. | Giiter. 23 |28
o 2] g:
e
Angapl. | Jentner. [ Stitd. | Jentner. Bentner. Jentner. Fe. Gts.| MAngapl. Bentner.
36,206] 3,155 4,240 2,497,822 227,692 2,725,414 1,445,753 78|+ 3,951/ 561,000 9 2
20,352 448| 3,036 34,140 65,393 99,5633 51,772 354+ 1,988|— 32,982 18 10
10,773 196 1,158 16,472 22,702 39,174 22417| B4 414/ 68| 30 26
8,716 413 798| 22,173 30,628 52,801 21,800 86— 3,143|— 19,917 33 22
10,812 115 613 31,236/ 49,600,  80,886| 29,268 26|4  55H|— 24,000 29 14
27,533 865| 2,769 26,344 49,608 75,952  53,452| T6[+ 1,058|— = 4,122 14 15
14,511 2871 898] 26,353 84,210 60,563 30,964| 16{-+} 44|— 15,930| 23 20
17,152 395 434 27,390, 29480] 56,870 26,872 07|+ 676|—  4,416] 21 21
8,326 124 483 30,822 14,840[ 45,662 14,042| 85 6564 10,133 35 23
66,120] 2,589 1,273[ 96,029 191,109 287,138| 142,786| 82|} 1,363|— 17,684 4 5
11,917 159 216 6,549 20,113 26,662 12,418| 57|+  144|—  1,200] 26 31
8,498 76| 158 2,858 5,893 8,751 6,741| 14— 337|— 4,512 34 36
159,300 8,565 7,358 272,221 899,016 1,171,237] 723,329| 494 2,804 94,768 9 3
4,065 164 227 577 1,374 1,951 3,013| 854 1,062/ _ 665 39 39
5,836 166| 193 1,884 2,325 4,209 5,634/ 891 206/ 1465 37 38
20,508 728| 2,618] 40,042 26,707 66,749  38,030| 84 __ 5234 10,941 17 17
9,356 301  343] 22945 20,251 43,196 16,622| 46 B 2,183 32 24
16,189 898 80] 20,338 8,135 28473 22,227 63| 2,825+ 21,475 22 29
54,9761 5,183| 7,440| 346,539 267,352 613,891 325,148| 55| T84 51,292 7 4
11,456 357 194 17,634| 57,436 75,070 11,166| 25| 2,883 13231 27 | 16
22,896 225| 6,899 15,071 16,410 31,481 23,832| 25]4- 1714 5259 15 28
13,375 189 287 3,606 8,751 12,357 9,377 41{4 946/ 2,750 25 35
19,343 411 621 7973 13,012 20,985 24,641 76[— 1,638/ _ 15,368] 19 33
34,998 417 183 28703 - 36,150 64,853 20,628 17| 1,352 61,509 10 19
574,201 43,868 6,662 968,123| 2,877,644 3,845,767| 2,176,400 79[— 48,611 _ 614,568 1 1
27,019 206 65 3,898 9,638 13,636]  29452) 39— 198/ 1,318 13 34
21,5622 455 179 10,991 16,702| 27,693 13,172} 36|— 721 1,694 16 30
32,066 1,165 541 32,753 59,390 92,143|  40,191| 70|— 3,719 _ 27,248] 12 13
10,576 582 45 2171 4,000 6,171 8,277 31— 1,736 72| 31 37
104,272) 5460 1,549 96,147 134,579 230,726 159,678 944+ 6,720 22103 3 7
34,781 841 470  30,900[ 35219 66,119f 43,933 94| 3,620 71492 11 18
11,292 425 61 74,690, 21,784 96,474|  23,008| 76|4 1,116/ 72276 28 11
13,388 337 423 12,545 12,667 25,212 16,125 184  301| 631 24 32
5,675 366] 339 67,779 28,588 96,367 34,276 67]— 621 — 19,643 38 12
57,6901 2,125 3,024] 80,609 173,762| 254,371 87,196| 85 1,081 28255 6 6
18,675 895 881 30,662 12,041 42,6031 22,081| 19[4 1,2954- 4,322 20 25
40,906 2,050| 1,217 68,941 155,562| 224,503 80,174| 57|— 5604 1593 8 9
7,200 81 84 12,108  26,342| 38,450 11,703| 32|+ 354 1,272 36 27
60514 9,691] 1,315]  76,350] 152,297| 228,647| 366,191 62|— 3173|} 17562 5 8
392,004| 45,059 24,218| 5,678,630( 5,024,466/10,702,996 — — |—13,356|4 175,429
. ; ; : . 520,885 49
2,025,845| 139,965| 82,799(10,842,818(10,842,818 - 6,720,595, 82




3. Verkehr mit andern Bahnen und T

Cranfiterfehr iiber die Jlordofibahn.

L. Divefifer Werkehr der Aordofibafin.
Siividh=Bug-Lugern .
Biilad)-Megendberg
Peveinigte Schtveizerbahnen

Sdyweizer. Centralbahn . viidw. licgende Babnen

B, bad, Staatsbahn 4 % "
& wiicttemberg. Staatsbahn :
K. bayer. it

Fotal

* Werfehr nad wnd von SRomanghorn nidt inbegriffen.

1. Yranfitverefir iiber die ’g’(orbnﬂﬁdﬁn.
Bivid)-Bug=Luzern .
Biilach-Regendberg : ;
Gentralbahn und vidwdirtd liegende ‘Bnl)mu :

Bereinigte Schreizerbabhnen
Gr. bad. Staatsbahn . viidw, licgende ‘Babnm
K Dayer. T "o " "

Siivid)-Bug=Lugern . .
Centralbahn und viidwarts hcgcnbc ?Bal)ncn ;

Jiivich-3ug-Luzern . :
Centralbahn und viidwicts [[cgmbc sBnl}ncn .

Biilad)-Regensberg ;
Centralbahn und viidwarts Itegutbc !BuI)mn
®r. bad. Babhn und viidwirts liegende Bahuen

Gentealbahn und viidwarts liegende Babhnen .

®v. bad. Bahn und vicwdrts liegende BVahuen ‘

Total
Gefammit=Total

BVon der Nad) dev .
Nordojtbahn, Nordoftbaln, £otal, Wegefiben 1866,
Bevfonen. Gitter. Berfonen, Gfinter. Pevfonen. Girter. Perfonen. itter.
75,060 | 374,573| 70,364 | 245463 | 145,424 620,036 | — 1,686 | — 62,300
45,892 | 34,201| 44550 63,170 90,442 97,461 (— 10,178 | — 36,962
115,788 | 635,256 | 121,464 | 452,436 [ 237,252 | 1,087,692 | — 26,610 | 4 6,445
71,652 | 1,841,787 173,806 | 2,025,045 | 145,358 | 3,866,832 | — 11,199 | 4-102,915
38,600 | 150,212| 40,711 | 792,154| 79,361| 942,366 |-+ 5,449 |-} 85,492
4,259 9,908 | 3,544 | 47632| 7803 *57,540|— T51|— 10,805
2506| 0H913| 2,370| 130,104| 4,875 *186,017|4 1,400| — 6,538
353,706 | 3,101,940 | 356,809 | 3,756,004 | 710,515 | 6,857,944
Bon den Vevein, Nach den Vevein.
Sdweizerbabhnen. Sdyweigerbabnen.
3981 32981 3766 39713 7,747| 72,694 (- 35T1|— 4,658
1,213 7,341 1004 19819| 2217 27,160|— 35| — 4,537
10,662 227,594 7,764 873542 18316{ 1,101,136 [+ 2,707 | —238,496
1,134] 5147| 1336 5131 2470 10278|— 438|4 1,085
489 17,583 589 861,576| 1,078 379,159 |- 184 |-4-299,770
— 3,563 — 4,909 - 8,462 — |4+ 2,580
Bon der Nach der
K. wiiett. Bahn, K. wiictt, Bahn.
44 — 176 — 220 — |4 127 -
48] 21,908 51 8,237 99| 30145|— 11— 9,308
Bon der Nacy dev
K. bayer, BVahn, K. bayer, Bahn,
100 20,169 613 7,199 T13| 27,368+ 400|— 6,904
649 | 120,688 318 48,503 1,027 169,191 |4 526 — 9,128
Bon Jiivid=3ug= | Nad) Siivid)-Zug-
Lujern. Lujern.
100 1,186 123 724 223 1,910 | — 41| — 154
101 2,593 64 4,825 165 7418 — 414 1,691
408 3,498 484 | 63,228 892| 66,726+ 382|4 3,835
Bon Nad)
Biilad)-Regensbery. | Biilad=Negensberg.
65 2,985 13 4,581 78 5124+ 184 951
287 — | 13,020 — | 13,307 — |+ 11,864
18,884 | 467,513 16,361 |1,455,013| 35,245 | 1,922,526
372,690 | 3,669,453 | 373,170 | 5,211,017 | 745,760 | 8,780,470







Beilage IL

Sdimeizerifdie Aordofbah.

Jur ,Statiftik des Belviebsdienftes”:

1) Ueberficht diber Stand, Leijtungen und Unterhaltungsfoften der Lofomotiven.
2) Ueberfidyt itber Stand, Leijtungen und Unterhaltungsfoften der Perfonenwagen.
-3) Ueberficht diber Stand, Leiftungen und Unterhaltungstojten der Gepid- und Giiterwagen.




. Stand und Leiftung der Lokomotiven

a. Stand und
Buriidgelegte
. £l & & -
Bezeichnung § g g §5 g g £
El & 2 2 > £ b=
2| £ ey g % £ E
ber S| = E g £ 2 E .
sl = g 5 % g = =
Al s 2| & 2 | £ | &
Lofomotiven. = = g 2 E =
g
Rilometer.
. Fiafrdienst.
A. Sdnellzugs - Lofomotiven 10f 2,116 | 114,885 | 261,763 — 3,906 — 2,730
B. PBerjonenjugd=Lofomotiven 18] 3,682 | 150,109 | 333,711 — 7,528 | 27,824 | 59,713
C. Biiterjugd-Lofomotiven . |19 3,457 — - 493,756 b -— 1,123
D. Lofomotiven der Biiladh- E)tegmébelgel %al)n 8 3 730 — 67,092 — — - 39
Total 1867 b0| 9,985 | 264,994 | 662,666 | 493,756 | 11,439 | 27,824 63,605
Sm Bovjahre (1866) 44| 8877 | 223,227 | 633,407 | 427,507 | 16,629 | 29,645 | 41,861
Rangirdienft.
E. Lofomotiven fiiv den Rangivdienjt in Biivid) b — — — — 3,667 - 124,080
Jm Vovjahre (1866) 5| - - —_ — —_ — 130,898
b. " Wuterhbaltungs:
Brennmaterial Shmicr und
) ) (Ol
Bezeidhnung = " N B B
Berbraud), Roften. Berbraud),
der
; , ' per : per ) per
Eotamottven, im Ganjen. Qot-Kilometer, | ™ Ganjen. Qof.-Rilometer. || ™ Gangen. Lof.=Kilometer.
‘*mfunb. SBfund. Franten. Gentimes. SPBiund. Pfund,
Fafjroienst.
A. Sdnelljugd-Lofomotiven . 4,838,210 12.6230 71,479,923 18.6402 12,617 0.0320
B. PBerfonenjugd-Lofomotiven 8,463,450 14,6203 125,038.16 21,5998 20,017 0.0846
C. Giitevjugd-Lofomotiven 9,635,470 19,2681 140,875.08 28. 4065 18,967 0.0383
D. Qofom, der Biilach- .)tegmé[letgw%al)n 554,100 8.2540 8,185,22 12,1929 1,960 0.0292
Total 1867 23,391,230 15.8467 345,578.59 22.6730 53,561 0.0851
Jm BVovjahre (1866) 20,659,840 15.0552 300,146,177 21,8722 45,356 0.0380
Rangirdienft,
E. Lofomotiven f. d. Rangirdienft in iividy | 1,232,190 — 18,204.40 — 3,942 —
Sm BVorjahre (1866) 1,201,980 — 17,462.45 — 3,289 —




und veven Adnferhaltungskoften.

Leiftung.
Wegftrede . Duedfhnittliche Stavte der
: 2 o
H Tiglicher Durchfchni § £
= ~ughd)c.l Durchjdnitt @% . &g =
§8 per im Dienft 5 < > o = & g =
@ﬁ . " = k=t t§) S =g o B "3 prar
=5 Defindlidhe Lofomotive. 2 8 o & e % - g S
=% " g ] 3 £ 22 %
EE @ ] 3 ) s B =~ 5
2 Sommer- | Winter- S = 2 2 g
® vienft. | dienft, g = =
=5
Riloneter. AWagenadfen.
1,050.1 | 188.7 166.8 383,284 14.00 23.15 — — 7,982,172
1,586.0 235.0 221.5 578,885 15.10 20.80 — — 11,186,021
1,355.,8 178.0 146.1 494,884 — — 43.45 — 21,502,779
183.9 96.3 89.3 67,131 — — — [ 9% 643,808
41758 1915 161.8 1,624,184 — 27.11 - 41,315,380
3,159, 196.0 175.0 1,312,276 — 2721 10,33 37,343,418
350.0 — — — — — — — 73,341
3b8.6 = = = - - - - —
Roften,
Pugmatervial,
und Talg) Nepavatucboften Gefammtiojten
fiiv Brenn=, Sdmier= und Pubmatevial,
foften. Lofomotiven und Tender, fowie fiiv Reparatuven,
; ; per fhii: st per : . Qo per
im Gangen, QotRilometer. im Gangen., Qot-Rilometer. im Gangen. per Lof.~Kilometer. Adfentilometer.
Franfen. @entimed. Franken. Eentinmes. Franten. @entimes. l Gentimes.
7,609.56 19854 30,512.37 7.9609 109,601.16 28.5958 1.3780
12,072.05 2.0855 55,517.02 9.5908 192,627.s3 33.2157 11220
11,439.38 28116 42,106.69 8.5084 194,422.05 39,2864 0.9042
1,182.18 1.7609 4,829.63 T.1943 14,196.98 21,1482 200
32,303.72 21104 132,965.71 87237 510,848.02 33,5192 1.2865
28,664.98 2,0888 102,783.36 7.1899 431,595,114 31,4510 11557
1,882.05 — 7,485.75 — 27,672.20 fiir jeden Sag Fr. T5.54
2,078.66 —_ 2,375.63 - , 60.05

21,916.74 " " "

9x




2. Stand und Leiftung der Perfonenwagen

i

Stand und

g Sigplase der Wagen Adfentilometer wurden durd)laufen
(=] .
(=3 =
2 % im Gingelnen = 5 : 2 o
. 5 = e g 28 g A
2 2| 3 — 22| = . : £
g |z | 2 s | 255 | ¢ 3
& = = = S 5E g 2 a 2
g = z% L In. I 3 a’,_, =% 2 ? E T
TS A B2 = B = 2
YR Slaffe. | RKlaffe. | Klajje. E 5 5z - § -
22 B = c
:é § Stad. Achientilometer.
1867 [|71|129| 542 488 | 2,892 | 5444 8,824 10,434,815 | 1,222,809 11,657,624 1,350,987
1866 || 71|128| 540 492 | 2,878 | 5424 8,794 9,942,020 | 1,083,095 11,025,115 1,340,432
b. Wnterbaltungss
” Repavaturfoften Koften des
Matevial, Totalaudgabe
iohdi per in Progenten fite
Betriebsjahr, _ ’ Sdmiermaterial
im Ganjen. Adpfen- der o oot Ol Sotal und
filometer. Ginnabme, Ll e ol Arbeitslohn,
* Franfen W"H‘ Gentimes. I PBund, Franten,
1867 69,251.07 0,594 335 — 2,562 2,562 2,282.00
1866 86,133.10 0,781 3.805 186 1,036 1,222 1,966.97

* Im Jahy 1867 wuvoe nuv Del verwenbet,




und oeven Anferhaltungskofien.

Leiftung.

Auf die Linge cined Kilometers vedugict, wurden befordevt:

-:,? s B g 2
2 EE .| 23
B g B " Bruttolajt 2 o B o B L
= B a5 © 2 S e € § 2 < g
& s E 2 = B .| €8 3 » 2 E
= B =R g . g g o E| 2 &g E = 7
o B S g S g 2 2 2 2 E = E g 2 .3
g5 S &t Z o 2 & = g & | & & E E E &
%= 5 s £ & ® = E 2 E | =<8 5 2 &
G % ad 5} - £ £ s |lg & 2 g
=] 2 =2 o - — B8 ) e &
< =1 ™ = :E =
Rilometer. Sentuer - Kilometer. in Projenten. Franfen.
19,420 82,244,871 763,461,461 845,706,332 3,203,433 T1.756 29.05 2,208,631.51
18,442 81,177,195 731,966,840 813,144,035 3,080,091 72.012 29,5 2,211,438.14
Koften,
Sdhmicrmaterials, H Pupen.
per Adyfenfilometer. Material. Ausgaben Softenbetrefnif
fite per
Sdymicre. Soften. Pubolle. Seife. Arbeitdloln. Achfentilometer.
LQotl. Gentimes. H B, Franten. Eentimes.
0.00603 0.01936 580 10 8,689.36 0.01373
0.00847 0.01748 348 10 8,160.72 0.07233




3. Stand und Leiftung der Jepdck= und

a. Stand nud

Anzahl g = | g ;-;; Adpfentilometer wurden juriidyelegt:
- “
= g2\ g &
@ "cf @"t g g g3 S -——Am---"
5 er= = =8
o tpa W Sotaliall | E £ |8 2| 2 auf der Novdojtbahn auf fremden Bahnen
= agen | wagen =g |22 =
r— Fy o & — SUSERIIS ===
3 A2 |2 sl
2 w = = 2 2
Els|al|le|sl g 2| 8ol = Bon den Bon det
212 EI1E2l B 12| 28|12 | ) g : i it | o N
212|214 & g g a | g g Gepit- | Giiter- Gepid= | Giter-
E|E|E|EB|l &8 | | 5§06 |9 g Gangen. Gangen,
= o o P B v
E|E2|E|2| 58| 8 Wagen, Wagen.

Sentner. |

1867 22 | 12 | 6(789) 829 |1,714] 158520 | 53.00 | 100 | 4,411,391 l 14,679,874 | 19,091,265 | 388,964 | 9,051,676 | 9,440,640

1866 22 | 12 |16 745 795 | 1,666/ 149,640 | 52e | 100 4,057,708 | 11,888,538 | 15,946,246 | 379,507 | 9,155,320 | 9,534,827
| |
|

b. nterhaltungs:

NRepavatuvboften ' Koften ded
%“.t“i“[’g’ in Projenten
iabr. im Gangen. per Achjenkilometer, der Sdhmieve.” - Del.
Ginnahmen,
I Franken. Sentimes, . . !Bfun;. _
1867 118,163.16 0,414 2,961 - 6,398
1866 131,533.02 0.516 3,551 745 4,139

* Jm Jahe 1867 wurde nue Oel verwenbdet,



Jitterwagen und deven 2Unferhaltungskoften.

Leiftung,
- Auf die Lange cined Kilometers vedusivt; h= ;:":7
=z wucden befordert: g 8
Fremde 2 L = e ) 2
. 2 g ——— w2 Die Wagen g 2
Gepact=- und || S = = " =5 = E R
, o 8 .2 P= Bruttolajt i haben S Er
Giiter - Wagen 5 R o EE7 ER §§
haben auf der | = = 8 2 § £ gsgl leer beladen | &5 &3
Nordoftbaln 28 s : R : filc jeden ie f'ag ‘ suviitgelegt. 5 “ 2
I -3 - 5 & i Sitometer | Jhfen) =2 ' By
suriigelegt. = 2 8 5 Gangen. “ Kilo= | E2 b=
g ® 3 Babnldnge. ] = 2 a
2 K & meter, || & &
Uchfentitometer. | Kilom, - Bentner - Kilometer, a Achfentilometer. Franken,
9,366,765 16,646 | 716,665,908 | 1,626,840,604|2,243,406,412) 8,497,762 | 7832 | 289 | 14,149,232 | 14,308,698 | 3,991,078.52
9,299,406 15,295 | 709,605,674 | 1,357,156,017| 2,066,661,691| 7,828,264 | 19501 | 82.43 |[12,047,225| 13,198,427 3,701,118.25
Roften,
Sdmicvmatevials. Pupen.
Ausgabe Betreffnif pec Adfentil
fiie SHRIG e Bgrentiloietss Audgaben RKoftenbeteeffnip
Schmievmaterial ' fiie per
‘_‘"b Scdymieve. Ausgaben. Arbeitslohn. Acbfentilometer.
Arbeitslohn, .
Franten. Lotl. Gentimes. Franten. @Gentimes.
5,721.10 0.00608 0.01986 449 51 0.,00152
4,542,429 0.00523 0.01748 411,28 0.00158
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