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b. frankenfaffe.

Am 31, Degember 1865 Letrug der Wctivjaldo derfelben . . . . . . . 18,741, 77
Jm Jahre 1866 famen an Ginnahmen (Jinfe, Beitrige, Bufen) hingu . . , 12,225, 79
Gefammteinnahme Fr. 30,967, 56
Die Ausdgaben an Kranbengelvern, Wrzts, WUpothefer- und Syitalvechnungen . jiehen
fich davon ab mit . . . . . . . . . . . . , 12,094, 45
Verbleibt ald Saldo auf geue Rechnung Fr. 18,873, 11
Im Veridptdjahre gehorten der Kranfenfaffe durdyfchnittlich 710 Perfonen ald Witglicher an.

V. Balhnbau.

Die tedynifchen Vorarbeiten fiir den Bau der Linie Romandhorn=Rovfdad find im Frihlinge ves
Beridytdjahred begonnen worden.  Obfchon die Jugdridhtung fdon durd) die Kongeffion ziemlich OGeftimmt vor-
gegeichnet ift und vie Tervainverhiltniffe Feine befondern Sefwicrigfeiten darbicten, fo wurden gleidhwohl ausdgedehnte
topographifde Aufnahmen Gewerfitelligt, um bad in jeder BVegichung vortheilhajtefte Tracé zu ermitteln. Die
Ginmimbung der Nordoftbahn in Rorfdhacy erheifdhte namentlicdy febr cingehende Unterfuchungen.  Diefelben fithrten
gur Aufftellung von oei Projeften, nach deven einem die BVahnlinie dem See entlang und nad) deven anderm fie
landeinwirtd um bie fitdliche Seite von Rovihach Herum gezogen wiirde. €8 find gegentwirtig fachbegiigliche
Berhandlungen mit der h. Regicrung von St. Gallen und mit der Gefelfchaft ver Beveinigten Schweizerbahnen
im ®ange, von deren Grgebnifie die Entfheibung Ddex Diveftion fiir dad eine oder dad anbdere der Beiden in
Ausficht genommenen Tracd's abhingen wird.

Der gegemwirtige Stand der technijdhen Vovarbeiten fiir den Bau dev Linie Romandhorn-Rorfhachy ift nun
ber, baf bie Linie auf der Stvecke von Romandhorn bid Horn, aljo auf mehr ald gwei Dritttheilen ihrer Lange,
definitiv abgeftect wund vevmeffen ift. Die Detailplane und dic Koftenvoranfchlage fiir den lntevban diefer Ab-
theilung ber Linie werden im Laufe ded gegemwirtigen Veonated yur BVollendung gebracht werden. Auf ver Strecke
Horn-Rorfchady find die RKataftervermeffungen auf demt Felde durchgefithrt worden. G wird alfo nach evfolgter
Berftandigung itber die Gei der Ginmindung der BVahn in Rorfchach zu befolgende Richtung die Abftectung dev
inie, fowie bic Audarbeitung der Detailpline und der Koftenvoranfdhlage in fehr Furzer Jeit vollendet werden Ednmnen.

Der Audbau ped Perfonenbafhnhofed in Jitrid) hat und audy wihrend ved Bevicytdjahres in Hohem
Grade befdyiftigt.

Die auferordentlichen Scpwierigfeiten, weldye der Bauw cined Babhnhofed varbictet, der gleichaeitig audy fiir
ben Bahnbetried, und war ofmne Unterbrechung und in einer volle Sicherheit darbictenden Weife, jur Verfiigung
gehalten werben muf, legen auf flacher Hand und beditrfen Feiner weitern Auseinanderfepung.

Die Wrbeiten fiiv den Ausdbau ved BVahuhofed Jivvich find withrend des BVevichtsjahres, weldped ald dad- erjte
eigentliche Baujahr g betvachten {ft, in exheblichem Mafe vorgerivtt. BVald nad) dem Grfdyeinen unferd lefiten
efehaftaberichted fand die Vevabfordivung der Jimmer, Schmivd- und Spenglevarbeiten des Hauptgebiuves Statt
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und wurbde audy der definitive Gilgutidhupyen jur BVollenvung gebracht,  In Folge vefien wurde die Vefeitigung
bed proviforifdyen Cilgutfhuppensd, weldher nunmehr definitiver Gitterichuppen in Dietifon geworden ift, mdglidy,
und die Wegraumung diefed Gebauved geftattete himwicder die Inangriffnahme ved an die Ginfteighalle anftofenven
fiipweftlichen Theiled ded Hauptgebiiuded. Bon dem leptern find nunmehr die Geiden dev BVahnhofjtrafe juges
wandten Gefbauten, fowie die verfhicbenen anbern unmittelbar an die Einfteighalle angebauten fir Bureauy und
Dienfwohnungen beftimmteen Gebiudetheile im Rohbaue jur Audfihrung gebradpt. Die usfdyreibung der ju
ifrev ganglidyen Bollendung nody erforderlichen Schreinerz, Glafers, Sdhloffer- und Malerarbeiten wird voraus-
fidhtlich in nachfter Beit erfolgengfdnnen. G8 werben dalher diefe Beftandtheile ded Hauptgebdudesd im Laufe ded
bevorjtehenden Sommerd benupbar werden.  Die Umfaffungdmauern der Einfteighalle find, fo weit ihre Crftellung
mdglich war, jur Ausfihrung gebradyt und beveitd 0i6 ju dev fir dad Auflager der eifernen Dadybonftruttion
erforderlichen Hdhe von 62 57 gedichen.  Mit dem Anfrichten ded eifernen Hallendadyed wird vovausdficytlicy gegen
Mitte Mai begonnen werden Ednnen.  Die Durd)fithrung diefer widptigen WAvbeit ditvfte einen Beitvaum von
5—6 Monaten in nfpruch) nehmen.  Wiv betvachten, namentlich auch im Hinblicfe auf die Vediwfniffe des
Bahnbetriehed, die moglichft rafche Hevjtellung der Einfteighalle ald die Hauptaufgabe ded gegenwartigen weiten
Baujahred und wicr hoffen juverfichtlich, nod) vor Ablauf ded leptern diefed widptige Vauobjeft im Rolen 31ir
LBollendung gebracht gu fehen.  Behufd odeffen evfcheint ed-aber ald unuwmganglich nothwendig, daff ver gegenwartig
nody in ganglichem RitcEjtanve Gefindliche Theil dev fidlichen Umfajfungdmauer ver Ginjteighalle mit dem davan
anfdlicfenden Mittelbaue dev fiivlichen WOtheilung ded Hauptgebiuded befdrdevlich in Angriff genommen werven
tonne.  Diefe BVeftandtheile ded Neubaued miiffen aber gevade da, wo dad gegemwirtige Vevwaltungdgebiude jteht,
evjtellt werden,  AWiv Haben vefhalb die nordnung treffen mitjjen, daf dad leptere im Laufe ded Levorftehenden
Monated Juni ju befeitigen und daf hHimwieder auf diefen Beitpuntt, wie fchon in unfern frivhern Gejchaftdberichten
in Audjicht geftellt worden, ein provijorijdes Aufnahmsgebaude gu evftellen fei, welched, 6i8 dad definitive vollenvet
fein wird, benupt und nachher wieder weggeraumt werden foll.  Dad Gebaude erhalt cine Konjtrution, weldype o8
mdglich madyt, ihm wach erfolgtem Abbruche ofne Schwierigheit wicder eine andeve BVeftimmung gu geben. Nach
reiflicher Grvagung aller fowohl vom Standpunfte ded BVaued ald von demjenigen ded BVetviebed aus in Betracyt
fonumenden Berhiltniffe haben wir befdhloffen, diefed provijorijhe Aufnahmégebiude an der ndrolichen Lingens
mauer der Ginfteighalle anbringen gu lafjen, fo af alfo die Kornhausjtrafe ald Jugang gu demfelben ju dienen
haben wird. Werden aud) in Folge deffen die von der Vahnhofjtvafe Hevbommenden Perfonen, welche fich) der
Bahn bedienen wollen, wihrend e Proviforiums cinen ctwad weitern Weg guriiiulegen haben, ald dief gegens
wirtig der Fall ift und in Jufunft der Fal jein wird, fo fteht himwicder die Thatfache feft, daf bei Anbringung
ped provijorifdyen Aufnahmagebauded auf der ndrdlichen Seite ded Babhnhofed jowohl die mit dem Proviforium
unaudweichlich verbundenen Uebeljtinve fiiv dad die BVahn benubende Publifum am meiften gemilvert ald audy
pic gropten Gavanticen fiiv die Sicherheit ved Bahnbetriched geboten werden.  Die chen Gevithrten Gefichtdpuntte
jehienen und aber Gei der Wahl dev Baujtelle fiiv dad provijorifhe Aufnahmsgebiuve den Ausdfdhlag geben ju
miifien.  Wad fodaun die vermittelft dev Babhn in ivid) anlangenden Pajjagieve anbetrifit, o werden fich die-
felben jchon wihrend ded Proviforiums, wie aucy im Verfolge, durd) die Ginjteighalle, bezichungdweife den fity
piefelbe Beftimmten RNaum ju Oowegen und den BVahnhof auf der nady ver Limmat hin legenden Stivnjeite der
Ginjteighalle, wo aud)y die Gepadaudgabe ftattfinden wird, ju verlaffen haben.,  Hiebei verfaumen wiv nidt, zu
enwihnen, daf dbad ndrdlicge Seitentrottoir fowie das WMitteltrottoir dev Cinfteighalle fiir die Dauer der Gorftelung
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ed cifernen Hallendacyed jum Schupe der Reifenden mit Dielen, weldhe unter den ®eritftungen angebradyt werden,
in foliber Weife diberdacht werden follen.

Wenn nun {ehlieflich nod) bdie Frage an und gevichtet wird, auf weldhen Seitpunft die Vollendung der
Bahuhofdaute in Sivich evwartet werden fonne, fo glauben wiv die guverfichtliche Hoffnung audfprechen ju ditvfen,
baf die von Anfang an fite vie Durdpfithrung dev cbenfo wmfangreichen ald fehwicrigen Baute in Ausficht genomnene
vierjifrige Frift nidyt fberfhritten und vaf fomit ver Audbau ded Vahnhofed Biivic) im Laufe ped Jahred 1869
3w Gnbe gefithrt werden wird,

©8 eriibrigt und nod, hier einiger belangreicher, nicht in dag Gebict ved Hodhbaued cinfdylagender Bauarbeiten
ju gevenfent, welche wihrend e BVerichtdfahred in dem Perfonens und Giiterbalhnbhofe vou Jitvid) audgefiihrt
worbden {inbd.

Dic BVewerkjtelligung der durc) den Yusbau ded Perfonenbahnhofes bedingten BVerdnderungen in ber Anlage
ber ®eleife Gat in dem lebten Jahre fohr cvhebliche Fovtfhritte gemacht und darf ald der Durd)firhrung nabe
gebracht Degeichnet werden, Nachdem gegen Gnde ded Jahred 1865 bie Peiler der Gifenbahnbricte iiber bic
Sifl verlingert worden waren, Fonnte im Sahre 1866 dev eiferne Oberbau fir gwei neue Geleife auf diefe Pfeiler
gelegt und der Umbau und die BVerjchicbung ver beveitd vorhandenen Geleife nach den Grforderniffen ded Neubaued
oed Perfonenbahnhofed vovgenommen werden.  Gleidhzeitig wurbde im Giiterbahnhofe gwifdhen den Lofomotiveemifen
in ber Nihe der fhon feit Langever Seit beftehenven Drehdyeibe cine gweite foldye aufgeftellt, Die Geleifeanlagen
wirden, foweit fie im Sufammenfange mit der Vevinderung ded Obevbaues dev Gifenbahnbrike und in Folge
ber Anbringung einer weiten Drehfcheibe wijdhen den Qofomotiveemifen new Herguftellen ober umzugeftalten waven,
im Giterbahubhofe volftindig und im Perfonenbafhuhofe bid u dev newen Ginfteighalle jur Ausfihrung gebradht.
G8 cvitbrigt nunmelbr nur nocy die Herftellung ded Oberbaued unter dev Halle felbft.  Hiefiir werden Gufftapl-
fdhtenen und ciferne Schwellen (Sorvedeifen) jur Berwendung fommen.  Wir glaubten diefe duferit folive
Konftruftiondweife wahlen ju follen, weil bei dem ungenein [ebhaften BVevfehre, wie er in der neuen Einfteig-
falle ftattfinden wird, jede und felbft die Eleinfte Reparatur an den Schienengeleifen cine Stdrung oder BVeeintvichtigung
De8 Betriebed nady ficd) ziehen muf.

Der Gedeutende Verfehr mit Syivitwofen und andern leicht entgindbaven Gegenftanden, wie Petrolowm u. §. f.,
auf Biefigem Plase lief und vie Herfrellung von Lagervaumlichfeiton, welche die gu der Aufnahme diefer Avtifel
erforderlichen Gigenfhaften befitsen, ald cin dringended Bepirfnif exfdeinen.  E8 wurbe dehHald am norddftlichen
Gnde bed Giiterbahnhofes in der Verlangerung der aus Stein gebauten Lagerhiaufer ein Spritfeller von 120 Linge
und 60’ Breite in der Weife hergeftellt, vaf fiter, wenn o8 fic) ald nothwendig hevausitelen follte, auf die Mawern
biefes Rellers cin weitered Lagerhaus, weldped den bereitd beftehenden ginglich entfprechen witrde, aufgebaut
werben fdnnte.

Wi pen Vahnbhof Bitrich mit einem genitgenden Quantum guten Waffers verfehen gu Ednnen, wurde, nady-
pem im Jafre 1865 beim Untermauern der wvevwittevten Feldwande im ndrdlichen Tunneleinfdynitte bei Oerlifon
febr rveichliche Quellen gefafit wordben waren, im Laufe ded BVerichtdjahred aucy Geim fidlichen Tunneleinfdnitte
nady Waffer gegraben. Der Grfolg war ein exfreulicher.  E8 Iuft nun eine Gejammbwajfermaffe von ungefahr
100 Maaf yer Minute in 31/2 Soll weiten gufeifernen Réhrew vom Tunnel her nad)y dem BVafhnhofe. Diefes
Waffer wird vorverft jur Sypeifung bded Hauptrefervoivd in der Majchinenwertitatte, won 5 Refervoiven in den
Giiterfchuppen und Niederlagdgediuden und vou 5 Brunnen im Giiterbahuhofe, fowie dann gur Alimentivung cines
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Nefervoird im Aufnahmagebiubde, cined Refervoivd im Gilgutfchuppen und mehrever Brunnen im Perfonenbahnhofe
perwendet. 8 wird auch gur Speifung vor Brunnen, welde in dem gegemwirtig in Ausfithrung begriffenen
DNeubaue gu verfchiedenen Jweken und in mehrfachen Formen angebracht werden follen, ausdveichen und iberdich
nod) jur Syihlung dev Pajjagicvabtvitte benubt werden Ednnen,

Die in unferm lepten Gefchaftdberichte beriihree Grweiterung ded Bahnhofed Aavau vermittelft Hevftellung
cined befondern Ablagerungdplaged fitr Rohmaterialien ift im Laufe ded Bevichtdjahres theilweife jur Ausfithrung
gefommen. 68 it ndmlic) vie Auffitllung e gu diefem Swede erworbenen Landed foweit bewerfjtelligt worden,
paf gwei den Geleifen auf ver offenen BVabhn pavalel laufende NRefervegeleife, weldhe vorerft dem obwaltenden
Bediirfniffe genitgen ditvften, Hevgeftellt werden Fonnten.

Den Audbau ded Bahnhofed Schaffhaufen anlangend, Haben wiv in unferm leten Gefdhaftdberichte
s Jhrer Kenntnif gebracht, daf wiv fowoll an die h. Regicrung ald an ven Fit. Stadtrath von Schaffhaufen
bad erneuerte ®efuch gevichtet Haben, e8 mddhten diefe Fit. Vehdrden tm Hinblicke auf die Rircfwirfungen, welde
pad ‘Juftandefomnren ober Nichtzuftandefommen der Gotthardbahn und andever mit derfelben in Wedhfelhwirfung
ftehender Balhnyprojette auf die definitive Geftaltung ves BVahnhofed Schaffhaufen audzuitben nicht vevfehlen dnne,
ju einer Gritrecfung der fitv den Ausbaw ved leftern vertragdmifpig fejtgefesten Frift Hand zu bicten die Gewo-
genbeit Habe.  Ju unferm lebhaften Bedaucrn ift viefed Gefuc) abfthlagig beantwortet worden und ¢8 hat fich
itberdie der Xit. Stadtrath von Schaffhaufen Gemifigt gefunden, gegen die grofh. badifhe und gegen unfeve
Bahnverwaltung wegen Nichteinhaltung ved feiner S[eit fitr den Ausdban de8 Bahnhofed Schaffhaufen vertvaglich
vereinbavten Bollendungsdtermined gevichtliche Klage zu evheben. Die Detheiligten Babhuverwaltungen Haben in
Beantwortung diefer Klage die Grflavung abgegeben, vaf fie im Laufe ded gegemwiartigen Frihlingd ven Ausbau
ped Bahuhofed Schaffhaufen in Angriff nehmen werden. Dad Gevicht Hat die Bahnverwaltungen ficbei Lehaftet,
und ihre Verpflichtung dahin nibher prazifivt, vaf die Inangriffnahme mit dem 1. MWai 1867 zu erfolgen Habe.
Wir Hatten nicht unterlaffen, die Plane fiir den definitiven Oberbaw, fowie fiir die definitiven Hodybauten ded
Bahnhofed Schafihaufen vedhtzeitiq ausarbeiten ju laffen - und fie fofort nady erfolgter BVollendung dev mitbetlei-
ligten grofih. OGadifhen Gifenbafnvermaltung gum Swede der Einholung ihrev Suftimmung ju ibermittem. G4
ift ung aber erft unter bem 28. Mir diefed Jahred gelungen, dicfe Jujtimumung erhaltlich zu machen. Schon am
29/30, Miry Haben wiv dann die Plane ver h. Regierung von Schaffhaufen vorgelegt und fie erfucht, viefelben
ihrerfeitd genchmigen und hievauf auch ovem . Bunbdesvathe zur Einholung feiner Gutheifung, foweit ed nach
Mitgabe dev bejftehenden Vertrage eimer folchen Oedarf, vorlegen zu wollen,

Noc) eriibrigt ung, g Jhver Kenntnif yu bringen, daf im Laufe ved Vevichtdjahred in Grfillung wvertragss
gemif itbernommener BVerpflichtungen theild die ver Hintern Srite ded Vahuhofed entlang fithrende Strafe in
beften Stand geftellt, theild ein den Bahnhof pifden der Bogenthurmitrafe und vem Mihlethal iberfchreitender
eiferner Fufiteg ur Audfithrung gebradyt worden ift, in Folge weffen dann die an diefer Stelle itber den Bahn-
fHof hinfithrende Straffe, durc) deven Fovtbeftand die Offentliche Sicherfheit gefifhroet worden wire, aufgehoben
werden Founte. G jind diefe BVauten auf gemeinjchaftliche Koften dev beiven Gei dem BVahnhofe Schaffhaufen
betheiligten Bahnverwaltungen audgefihrt worden.
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uf vem BVahuhofe Romandhorn jind im BVevichtdjahre noch gahlreiche weitere Schuppen fite Unter-
bringung von Getreive, weldhed ur Lagevung g gelangen beftimmt ift, evftellt worven. @8 ift nunmehr dHovt
aufier der Grundfliche ded Kornhaufes eime weitere Fliche von 110,000 Luadratfuf mit proviforijhen Kovn-
Jdhyuppen itberbaut.

Die Pfahle, auf welchen vad Kornhaus wnd der Gitterfhuppen in Romandhorn fundivt worden waven, Hatten
im Laufe ver Seit Schaden genommen. In Folge defjen erfhien ein Unterfangen diejer Gebiude ald ein Gebot ver
Nothwendigheit. & wurden defihalb die Bfahle einige Fufi unter der Bodenoberfliche abgejchnitten, eine Betons
fdbichte als Fundamentverftivbung cingebracht und die Gebiude mit foliven Steinfodeln untermauert,

Auf den Stationen Sdylieven, Dictiton, Wallifellen, Marftetten, Vitrglen, Sulgen
und Amridweil wurbe im Laufe ved Verichtdjahred mit dem BVaue von definitiven Stationdgebiuden begonnen,
Die Bauarbeiten wurden im Frithjahre nach evfolgter Offentlicher Audfdhreibung an Unternehmer vergeben und
vergeftalt gefbrbert, daf mit Anfang November die fammtlichen Gebiude unter Dach waren.  Auf den Stationen
Sehlieren, Walifellen und Amrisweil muften yur Cutfernung ded Grundwajjerd ausd den Kellevviumen Ableitungss
pohlen auf bedeutende Langen evftellt werden.  Dicfe Arbeiten wurden in Regie audgefithrt, In Dietifon unp
in Wallifellen find ifberdief in Anbetvacht dev an digfen beiden Ovten gu Tage getvetenen Junahme des
Berfehres die Stationsplite dedeutend evweitert und die Geleifeanlagen vervoljtindigt worden.

Die Station Brugg bebarf einer crheblichen Grieiterung und iberdief ift auf devfelben nunmehr vas
befinitive Stationdgebiude jur Ausfihrung gu Obringen. Die Pline fite diefe Bauten wurden im Laufe bes
Berichtdjahres audgearbeitet und e8 find die evforderfichen Cinleitungen getvoffen, wm diefelben unverweilt in's
Werk fepenn 3u Ednnen.

Auf den Stationen I80{Fon, Frauenfeld, Marvftetten, Bivglen, Sulgen und Amridweil
wurden die Rampen an ven Giterichupyen in ver Weife umgebaut, daf dad Ramypengeleife, weldyes frither ald
Stumpengeleife auf die Ramype ulicf, nun ald durdygehended Dienjtgeleife an dev Ramype vorbeifiihrt. Diefe
Anlage erhdht die Mandvrirfihigheit auf den betreffenden Stationen.  Sie bivtet ferner grdfere Sidyerbeit fitr
ben Betrieh infofern dar, ald fte bag Unvennen der BVahngitge an die Stivne der FRamype, weldyed durdy eine un-
richtige Stellung der Weiche ved Ramypengeleifed Herbeigefithrt werden Edunte, aud{dliefit. Gubdlich ift fie audy
fiix dad die BVabhn benupende Publifum ungefahrlicher, weil die Rampenmavern von den Dienftgeleifen entfernt
find, fo daf dic Pajfagiere Geim Gin= und Ausfreigen nicht mehr wifchen die BValhngiige und Rampenmauern
eingeflemmt werden Ednnen,  Aucy in Wiefendangen, Felben und Grlen find die Rampenmanern
vou ben Dienftgeleifen entfernt worden, ohne daf jedodh die leptevn auf diejen Stationen verlangert worden wiren.

Wiv glauben hier nod) erwihnen gu follen, daf wiv im November de§ Berichtsjalhres das Ginfabhridgeleife
ded Bahndammed im Hard (bei Stivich), welched fich in einem Gefille vonu 12 %0 wnd in einer Curve yonu
1,200° Radviug OLefindet, auf eine Lange von ungefihr 2,000” mit eifevnen Sdhwellen (Sores-Gijen) verfefen
(iefen.  G8 “gefchah dieff, um und auf pem Wege eigener Grfahrung ein fichered Wetheil Wber ben Werth diefes
Dberbaufyftened zu bilben.
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Die Schiffe unferer Unternehmung fchliefilich noch anfangend Haben wiv ju melden, daf vad gemif unferm
Tepten Bevichte am Ende ded Jabhred 1865 bejtellte neue Schleppboot ,Romanshorn” im verfloffenen Jahre abge-
[iefert und von und in Dienft genommen worden ift.  Diefe Lermehrung unfever Schleppboote Fam und um o
mehr ju Statten, ald wir, wm den Anforderungen ded BVerfehred zu geniigen, audy nody gewdhnliche Schiffe in
voritbergehende Miethe u nehmen gendthigt waven.

Die Dampf= und Schleppboote unfever Gefelfchaft evbheifchten im Bevichtdjahre feime wumfaffenden Repavaturen,
©8 wurden defihalb die fimmilichen Unterhaltungdfoften diefer Fahrieuge der Wetviebdrechnung belaftet und nidht
aud dem Refervefond gefchdyft.

VI. Gejelljchajtabehorden,

Su Mitglievern ded Verwaltungdrathed wurden in der ordentlichen Generalverfammiung bed
Berichtafahres an bdie Stelle ded fel. Heren Oberftlicutenant von WMuralt-Stodar Herr Schulthef-Meif,
Banquier von Siivich, und an vie Stelle der Hevven Stadtprifivent Ammann von Sdaffhaufen und Schulvaths-
pritfivent Kappeler von Frauenfeld, welche ihren Audtritt evflavt hatten, die Heveen Regievungdyprafivent
Hallawer von Frafadingen (Kanton Schaffhaufen) und Leumann=-Sdwankt, Fabrifant von Mattweil
(Ranton Thurgau), gewahlt. '

Die Diveftion behandelte in 129 Sigungen 3,282 Gefdhifte, der Berwaltungdrath in 3 Sipungen
16 Gefchafte.

Am Schlufje der Bevichterftattung fiber unfere Gefhaftsfithrung wiahrend ded Jabhred 1866 angelangt, verfichern
wiv Sie, Xit., unferer volfommenen Hodadhtung.

Riirid, ven 20. April 1867.
Famens der Divehtion der Schweizerifchen Nordofbuhmgefellfchaft:

Der Prifivent:

Dr. 2, G{cher,



	Bahnbau

