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nabe legen, — S diefer in ginftigem Sinne vevinverten Sachlage exblicten wiv die Lefte Gewdahr vafite, vaf mit
nachhaltigfter Guergic wicd gur BVevwivtlichung ded8 Gotthardbahu=-Projetted gefchritten werden Fdunen, fobald
einmal die politifchen LVerhaltnijfe in Jtalien und in Deutjhland fich wieder fo weit Fonfolidivt haben werden,
um biefen Yandern die ndthige Mufe fitr vie Aufgaben ved Friedend {ibrig qu (affen.

L. Berhiltnife 3u andern Eijenbohuverivaltungen.

Die unter den fehweigevifhen Bahnverwaltungen im Jahre 1862 abgefchlofjene Convention betreffend
ie gegenfeitige BVenubung von Perfonen- wnd Gitterwagen fm jeweizevifihen Gijenbahnvertehr wurde im Beridhts-
jabre einer Revifton untergogen. Die, im Wefentlichen auf den alten Grundlagen berubhende, wewe Convention ift
mit dem 1. Sanuav [ J. in Kraft getveten.

Die tm Jahre 1860 mit ver Gefellfchaft der BVerveinigten Schweigerbahuen abgefdhlofienen Vertrige,
betreffend theild die Gigenthums= und Dienfloerhaltniffe ded BVahnhofes Wallifelen, theils die Mitbenubung der
Babhnjtrecte Wallifellen=Siivich duvch vie Vereinigten Schweigerbabhmnen, hatten mit Gnoe Mai v, I, ihve Endjchaft
erveicht, find aber mit gang wnerheblichen Modififationen fiiv eine weiteve fefte Dauer von 3 Jahren cvmeuert worden.

Bon den im Benehmen mit andevn, theild fhweizerifehen, theild audwivtigen Bahnverwaltungen getroffenen,
pas Xarvifwefen befehlagenden wichtigern Mapnahmen find fpeziell hevvorzubheben: a) die Wnfjtellung eined neuen,
prmafigten Tarifed fitr vie BVefdrderung von Gefellfchaften und S ulenauf den fehweizerifchen Gifenbahuen,
b) bie Ginvichtung eines diveften Giterverfehrs ywijchen dev Leipzig-Dresdener BVahn einer= und der Nordoift-
bahu und den BVereinigten Schweizerbahnen anberfcité via Heidelberg-Waldshut und via Frievrvichshafen, c) die
Ginvichtung cined diveften BVerfehrs dev pfalzifchen Station Ludbwigdhafen mit der Nordoftbahn und ven BVer-
einigten Schweizerbafmen via Marau-LWalddhut, d) die Aufftellung cined Spezialtarvifes fie die Befdrderung von
Bawmwollemvaaven pwifdyen den Stationen dver Nordoftbahn wnd den Veveinigten Schweizerbahnen und Antw evpen
via Bafel-Luremburg, e) die Ginfithrung bdivefter Gittevtavife fitv den Lerfehr der Nordoftbahn und der Ver-
einigten Schiweizerbabhuen mit den von dev franzdfifden Weftbahn bedienten Kanalhifen (HAvre, Fdcamy,
Diepye, Rowen, Honflewr, Trouville und Gaén), und f) die Cinfiihrung divefter Giitervtavife file den BVevkelhr
per DNordoftbalhn und der Verveinigten Schweizerbahnen mit den vou der frangdfifdhen Nordbalhn bedienten
Kanalhafen (Dinbivdyen, Calaid, Boulogne und St Valery). — Dev fehon in unferm lepten Gefchiaftaberichte
crw&i-l)ntc pivefte Giiterverfehpr mit den Edniglid) fachyifdhen weftlichen Staatdbahuen via Romandhorn-
Lindau hat wegen der Kriegdeveignifie einen Auffchub evlitten, it indeffen mit 1. November abbin in Wirt-
fameEeit getveten.

Sm Jahre 1863 wurde vou Seiten unfever Verwaltung und devjenigen der BVerveinigten Schrweizerbahmen mit der
fehweigerifchen Centvalbabhn und dber frangdfifchen Oftbabhn cine Uebereinfunit abgefhlofjen, weldye die Ein-
fithrung divefter Giitertavife fite ven BVerbehr dev Oftjehets mit ven belgifehen Hauptjtationen und ven hollindifdyen
Stationen Amfterbam, Dordrecht wnd Rotterdam via Luremburg, fodanu mit dev palzifchen Station Ludwigdhafen
via Weienburg, und endlich mit oen Hollandijthen Stationen Amijterdam und Rotterdam ebenfalls via Weifen-
burg begwestte.  Von diefen Ddiveften Favifen gelangten indeffen die lepterwidhuten nicht ur Audfihrung, da jte
nidht vie ujtimmung fammtlicher dabei Oetheiligten Bahnverwaltungen evhielten; jie wurben daher in blope



SR

Uebernahms-Farvife umgewandelt. Die Tavife hatten gang verfdhicdene Waaren-Rlaffififationen zur Grundlage.
Diefer Umftand war fir und fhon an und fity fih unvortheilhaft und wurde e8 nody mehr durch feine Gin=
wivfung auf die Fradhtverhiltnifie ver ficr in Vetvacht falenden Konfurrenglinien, d. h. ver Routen durd) Baben,
Witettemberg und BVayern, wovon wiv natielich ftetd wicver die Riekjchlige gu fithlen Hattew, Wm nun in diefer
Hinficht eine Oefriedigendere Geftaltung der Sache gu ergielen, wurde von und Anfangd Mai v. J. den betheiligten
Bahnverwaltungen eine befdrverliche Reviffon der fraglichen Tavife beantragt. Aud den und hicvauf jugefommenen
Rirctauferungen muften wiv indeffen die Ueberzenugung fchdypfen, daf auf eine rvajde Durdyfiihrung ver Revifons-
avbeit wicht ju ablen fei, wenn nicht eine etwad ftarfere Mdthigung Hingufomme. IJm Einverjtdndnif mit ver
Generaldirveftion dev Bereinigten Sdpweizerbahnen fahen twir und daler unter'm 16, Suni abhin vevanlafit, die
Gingangderwdhnte Uebereinfunft auf den 1. Oftober ju Findigen, fmmerhin mit dem Auddruce unferer volen
Bereitwilligeit au Unterhandlungen fiber eine Grnenerung ded dieffalligen Vevtragdverhaltnifies. Mittleriveile
und bewor diefe Wnterhandlungen weiter gebiefen waven, ward vou der grofheryoglid) babifdhen Babhnverwaltung,
im Ginverftandnif mit ven Berwaltungen dev vivchwirtd legenven Bahnen, die Einvidtung eined divebten Giitervertelyrs
per Oftfdhweis mit Belgien und Holland via Walvahut fowie via Fricovichdhafen bei und in Anregung gebradyt und
gugleich unfere Mitwivfung ju vem Swedte in Anfprudy genommen, wm fiiv den belgifch= und hollandifch=oftfchroeize-
vijchen Giliterverfehr gwifchen den BVerwaltungen der einerfeitd durch Franfreich, anderfeits durc) Dentfchland
fithrenden Konfurvengrouten eine Berftandigung gur Anwendung gleicher Waarentlafjifitationen und gleicher Fradht-
fige hevbeizufithren. Nach unferer Wuffafjung liegt eine devartige Regelung ded diehfalligen Konfurrenz=LVerhiltnifjes
im Jnterefie aller Betheiligten. Und wad die Ginvichtung eined diveften Verbelhrd auch itber die deutjche Route
anbelangt, 1o it derfelbe fitr und dad eingige Mittel, die Inftradivungdweife der diber die badifdhen Linien fich
bewegenden  begiliglichen Gitter nach ven dftlicher gelegenen Theilen unferd Mehed fowie nach den Vereinigten
Scpweizerbabnen fo gu geftalten, daf die Inteveffen unferer Unternehmung dabei gewabrt find. Aud viefen Gritnden
baben wiv nicht Anftand genommen, jenem Wnfinnen nach Geiden Richtungen zu entfprechen. Die demgemap
feither gepflogenen fachbezitglichen Lerbandlungen haben indeffen bid jept thren Ab{hluf nody nicht gefunden,
wefihalb auch die auf ven 1. OFftober abhin gefiindeten Tarife der Luvemburger- und der Weifenburger-Route
iiber diefen Termin Hinaud proviforifey in Keaft delaffen wurben,

Wit Rickficht auf die Hinfichtlich der Beforgung ded fdhweizerifchen Poftdienfted auf dem Bobdenfee vor einiger
Beit eingetretenen verdnderten BVerhiltniffe Haben wiv und vevanlafit gefehen, den mit dev Edniglich witrttem-
bevgifchen Gentralbhefhdrde fiir die BVerfehrdanitalten im Jahre 1857 abgefchloffenen BVertrag betreffend
oie Theilung ves Sehifffaprisvertehrs pwifchen Fricovichdhafen und Romansdhorn, auf ven 31, Auguft abhin gu
tindigen. Bei ven in Folge deffen mit vev iniglich witrttembergifchen Gifenbahndiveftion gepflogenen Berhandlungen
wurde ein neuer Gemeinfhaftsvertrag vereinbart, gemif weldpem fich oie Geiden Unternehmungen in Grivag und
Leiftungen auf ver Route Romansdhorn=-Frievvich8hafen nunmehr gu gleichen Theilen theilen, wiahrend der

frichere BVevtrag ein Theilungdverhiltnif von gwei Drittheilen fitr Witvttemberg und einem Drittheil fitr die
Norboftbahn Fonftituivt Hatte.

Die Frage der Crrichtung einer fogenannten Jrvajeft-Anftalt fir den Dienft zwifdhen Romanshorn
und Friedvidhydhafen wurde im Bevichtsfahre in wieverholten BVerhandlungen mit der Edniglic) wirttems
bergifdhen Cifenbabhndivettion in nihere Crdvterung gezogen. Das Trajeft Hitte den Jwet, Gifenbalhn-Giiter-
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und Biehwagen, ohne Umladbung, von den Schienen der Novdoftbalhn auf die Schienen der witrttembergifchen
Bahn und umgefehre wberzufeen. Nach ver Wnjicht vev beiderfeitigen Verwaltungen witrde eine folde Einrichtung
eine wefentliche Dienftverbefferung enthalten.  Junddit wirde davausd eine jehv betvidchtliche Verminderung der fo
beveutenden Koften vefultiven, welche beiderfeitd fitv dad Umladen der Giiter aufpnvenden find. Sodann wire
pavon um fo gewiffer audy eine fefr wolhlthatige Rirchvivbung auf dad Wadhdthum ded BVerfelhred zu evwarten,
al8 einerfeitd der mit der Umladung verbundene Beitverfujt in Butunft wegfallen und dafer eine nambafte
Befchleunigung der BVefdrdevung eintreten witrde, und ald anderjeitd jener BVodenfeeroute audy foldhe Trandyporte
gewonnen werden fdunten, welche gegemwdrtig derfelben wegen der doppelten Wmladung entgehen.  Sndem wiv
bemerfen, dafi die erwihnten Verhandlungen vorlaufig gu dem Grgebnifi gefiihrt Gaben, die tednifdhe Seite ver
Srage, auf gemeinfame Koften der Geidben Unternehmungen, noch einer genauen Unterfuchung zu unterftelen, um
bavauf geftiipt ert die definitiven Wefehliffe su faffen, Ednnen wiv im Weitern beifiigen, daf feither entfpres
chende BVerhandlungen audy gwifchen dev Genevaldivettion dev Edniglid) bayevifdhen BVevfehrsaniftalten
und unferer Berwaltung Hinfichtlich vev allfilligen Grftellung einer Tvajeft-Aniftalt fiir die Lindau-Romans-
horuner=RNoute eingeleitet worden find.

IIL. Sapitalbejdaffung.

Fitr die Vollendung dev Deveitd in Ausfichrung OGegriffenen, fowie fiir die Hevitellung der erft in Ausficht
ftehenven, aber noch nicht in Angriff genommenen BVauten wird wnfere Unternehmung noch weiterer Fonds
bendthigt werden.  Dauernde Befhaffung derfelben ift aber nichtd weniger ald ein dringended Veditrfniff und ffe
Fann Defihald unbedentlich bid um Gintritte vOlig entfprechender Confunctuven audgefest bleiben.

V. %etricﬁ.‘

Weberficht der ausgefithrien Bahnzige.

Die im Laufe ved BVerichtdjahred auf der Norvdoftbabhn audgefihrien BVahngiige Haben im Gangen
1,023,344 Kilometer urifgelegt, gegen 944,604 im Borjahre.
Davon fallen: '

18635, 1866,
Kilom, Kilom.
L Auf Schnell= und Perjonengiige . . . 593,421 616,810
2. Auf gemifchte Siige und Giiterzirge mit %erfoueuberotberung ; 189,107 185,760

3. Auf Giitergige ohne Pevfonenbefdrverung, Crgangungsd= u. Ertvagiige 162,076 220,774

Sufammen 944,604 1,023,344,

Die BVertheilung der leptiahrigen fahrplanmifigen Bige auf die eingelnen Babhnfireden ift aus
nachftehendem Tableaw erfichtlich:
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