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Wir geben und vie Ehve, in Nadhftehendem der Generalyerfammiung ver Norvoftbahngefelidart unjern
vievgehnten, vad Jahr 1866 wmfaffenven Gefdhaftabericht vorzulegen.

[. Berhiltuiffe sn den Kantonew, durd) weldye die Vahu fid) zieht, wd zu dem Bunde.

Wir hHaben bhier junachft ver Anhanonahme ded Vanes der Gijenbahn von Romandhorn nad
Rovidyad su gedenfen. Durdy die von den Kantonen Fhurganw und St. Gallen fity diefe Linie ertheilten
RKongefftonen, fowie durc) den dieffalligen Bunvedgenehmigungsd=Befdyluf, wurde unjever Gefeljdhaft die Bers
vflichtung auferlegt, binmen einer Frift von 15 Vronaten — vom Tage der Bunbdedgenehmigung, . h. vom 18.
Wintermonat 1865 an gevechnet — mit den Grbarbeiten zu beginmen. Jwav Fann Gei den beftehenden Damyf-
bootverbindbungen eine Gifenbafhn von Romandhorn nad) Rorjchach , fo lange die Bobenjeegiivtelbalhn (St.
Margavethen-Lindan) ungebaut ift, Caum ald ein wivtliches Vevbehrabediivfnif angefehen werden, und wad von
dem Stande der Giivtelbahufrage verlautet, wive nicht der Avt, um die IJnangriffnahme jened Ipurgauijd)-St.
Gallifchen  Vevbinvungdglicved ald Oefonderd dringlidy exfcheinen zu lajfen.  Gleichwohl glaubten wiv nidt,
irgendweldpe Schritte e Grwivfung einer Friftevftvedung fiiv ven Weginn der Grdavbeiten thun zu jollen, da
wir auf einen Grfolg um fo weniger Hatten Hoffen diirfen, ald wir {hon bei den Kongefjtons - Verhanvlungen
ung vergeblic) bemiht atten, hinfichtlich ver Baufrift eine Beftimmung audgwwirfen, nady weldper der Bau der
Yinie lediglich) mit dem Bau der Givtelbahn Schritt Haltend audzufithren gewefen wave. Demgemag Haben
wiv nidht crmangelt, die ndthigen Worfehrungen um vechtzeitigen Beginne ver BVauarbeiten zu treffen, fo
paf mit leftern unter'm 28, Januar abhin  auf dem Gebiete Geider Kantone der Anfang gemad)t werden
fonnte, und goar auf dem Gebicte ved Kantond FThurgau in ver Gemeinde Arbon, auf dem Gebiete ded
fantong St. Gallen in der Gemarfung Steinach, auf ver eingigen, anj St Gallifchen Tevvitovium befindlidyen
Gtrecte, welche nidyt duvcd) die noch waltenden Trags-Anftande Gevithrt ift. In Folge hievon find ung fowohl
von Geiten ped . Bundedrathed ald von Seiten der h. Regicrung von Thuvgau beveitd die erforderlichen
Bejcheinigungen itber den vechtzeitigen Beginn ver Grdarbeiten zugegangen. Gine entjprechende BVefcheinigung von
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Geiten der h. Regierung von St. Gallen fteht zwar jur Jeit nod) aud, darf aber um fo fidjerer gewartigt
werben, al8 die dieffallige Beftheinigung ded . Bundedrathed fid) aud) auf dag St. Gallifdhe Tevvitorium Oegieht.
Der von und fongefjiondgemif geleifrete Ausdweisd itber dic Mittel jur gehdrigen Fovtfithrung ved Baues
ift alfeitig anerfannt worden. — Wad die Tvage=-Plane anbelangt, fo find Ddicjenigen fiix dad Gebiet
ped Kantond Thurgaw von dem 0. NRegievrungdrathe bdiefes Kantond nunmehr definitiv genehmigt, nadydem wiv
auf deffen Begehren ung. gur Hevjtellung einer Station Egnad) und zu der Hiedurd) erforderlich werdenden
Ausbiegung devr Linie mehr landeimvartd beveit evElart hHaben. Dagegen it dad BVahn=YTvagé fiiv s St.
Gallifye Gebict nody nicht feftgeftellt.  Junachft walten Anftande diber die Art der Ginmitndbung ver BVahn in
Rorfhach und die ju deven BVefeitigung, theild mit der §. Regierung ded Kantond St. Gallen, theild mit der
Gefellfhaft der WVeveinigten Schweizerbahuen, von und gepflogenen miindliden Verhandlungen Haben 6id jeirt
nody nidht gum Biele gefithrt. Sovann bilvet cinen weiteren Anjtand vad Begehren der . Jtegierung von &t.
Gallen um Hevjtellung einer Station in der Gemeinde Steinach.  Da die Entfernung der Stationen Arbon und
Horn vou einander nur 10,4007 Getragen wird, fo legt augenfalig felbft vom Standpuntte ver lofalen Verkehrs-
intereffen aud Fein Vediivfnif vor, wifden fenen OGeiven Statiowen nody eine befondere Station Steinady zu
eveichten, wahrvend eine folche himmieder fitr den Bahnbetvieh eine fehr fatale Jugabe wave. Wir Haben vaher dad
pieffallige Anfinnen Ded Veftimmeeften abgelehnt und glauben und der Hoffnung hingeben u vivfen, daf die St.
Gallifhe Staatdbehdrde auf demfelben nicht fevmer behavven werde.

Jn ver dev Norvdojtbabhugefelfchaft evtheilten Kongeffion fitr den BVau der thurgauifihen Strece der Gifens
pahulinie von Sivich nad)y Romanshorn hat der Kanton Thurvgaw fich debanntlich verpflichtet, walhrend dev
nachjten 30 Jahre, vom 1. Januar 1853 an gevedhnet, weder eine Gifenbahn von Konjtany nad
Romandhorn felbft audzufihren, nod) eine Kongeffion fir die Hevitellung einer folden Bahn
guoevtheilfen.  Jn neuwerer Jeit hat nun vad thurgaunifche Seethalz-Comité, vad cine Gifenbahnverbindung
awifchen Konjtang und Romandhorn anjivedbt, fidy mit dem Gefud) wm Grtheilung einer Swangdtongeffion an
pen . Bunbedrath gewendet, in Folge weffen jicy lepteve BVehdrde junachft veranlaft fand, gur Grgiclung einer
frienlichen Verftandigung itber die Aufhebung jenes Ausfchlupredhted Konferengial=Berhandlungen wifdyen ver
h. Regierung oed Kantond Thurgaw und unfever Verwaltung Herbeizufihren. Diefe Werhandlungen, welde
unter der Leitung ded eidgendifijchen SDcvart\‘mcnt’é ped Jnnern gepflogen werden, find big jet noc) nicht yum
Abjhluffe gelangt.

Der Zoll, den die Gidgenoffenfdhaft nody immer von den durd) die Schweiy tvanfitivendben Waaren
erhebt, Dilvet, obfchon an fich nicht gevade fehr hod), dennoch ein gang fithlbaved Hemmnif der Enbwickelung des
febweizerifchen Tranfitverfehred, namentlich vedjenigen in der RNidtung von Often nady Weften.  Audh ftellt fich
bie Scweiz damit in einen nichts weniger alé liberalen Gegenfal ju den iibrigen envopiifdyen Staaten, bdie
fammtli) bag Syjtem der fisfalijchen Belajtung ded Durdygangduervbehred fhon (angjt itber BVord geworfen
haben.  G8 geveicht ung daher jur befondern Vefviecdigung, hiemit fonftativen zu Ednnen, dag, in Folge dief-
falliger Berwendung Seitend der {chweizerifchen Centrals und Nordojtbahn, die Bundesbehdrden endlich im
Berichtsjahre mit der Aufhedung ved Ivanjityolled auf Getveide cinen Anfang gemadht Haben.  Hoffen wir,
paf piefe Mafregel lediglich dev Vorlaufer der Befeitigung ded Tvansjitzolles fm ALlgemeimen fei.  Fu biefer
Hoffnung ift die fdpweizerifche Tvandport=Induftrie wohl um fo eher bevechrigt, ald fie den Konfurvenztamypf mit
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pen fremben Frandportanjtalten unter: den ungiinftigften VWedingungen ju fithren hat und in Folge defjen
ihrerfeits mit per Grmdfigung dev Franfitfeachten beveitd an der duferften Grenge angefommen ift.

Pei pem cidbgendffifhen Hanbdeldz und Jollvepavtement haben wiv im Vevidytdjahre die
Bewilligung ju Tranfit-Freilagern fiiv Fafholy auf dem Vahuhofe Romandforn und fir Getveive auf den
Bahnphdfen Schaffhaufen und Bitvic) audgewivkt, fiiv welche von wnd die evfordevlichen Rawmlichteiten ur
Didyofttion geftellt wurden.

Die Frage der Ginfihrung von Nadtzigen auf den fpveierijchen CGifenbalhuen ift jeit wunjerer
lepten Bevichterjtattung ihrer Ldfung audy nicht um einen Schritt naher geviicft. Wiv find forbwihrend von der
Leberseugung duvdhdrungen, dafp swedmipig ovganifivte Machtgige fiiv dad fhweizervifye Verfehréleben von
auferordentlichem Nupen werden witrden und daf das Publitwm Gevechtigt fei, jum Jwede dev Crveichung cines
foldyen ovtfdyritted in unferm BVerbehrwefen dad opferwillige Jufammenwivten aller betheiligten Frandport:
anftalten (Poft und Gifenbahmen) ju verlangen. Im Ginflange mit diefer Auffafjung haben wiv gegeniiber der
Poftverwaltung die Entjihavigungsanfpriche fitr unfeve Handbictung ftetd auf ein fehr befdheidvened Maf
suvitgefithrt, dagegen dann aber audy behavelich an der BVedingung feftgehalten, daf ctwad Redhted gefchaffen,
paf oie Ginvichtung o geftaltet werden jolle, daf mdglichft vagd gange Land und nidgt blod cingelne Theile ded-
felben Dev Woblthaten der Verbefjerung theilhaftig werden.

Die Verwaltungen der Nordoftz, Centralz, Weft= und Franco-Suifje-BVahn Hatten im Jahre 1861 mit dem
eivgendffijchen Poftdepartenent einen BVertrag abgefchloffen, nach weldhem von ifnen nidht nur der Trandport,
fondern, gegen einen jahrlichen Pachtzing, auch die Licferung und dev Untevhalt einer beftimmten
Angahl Vahnpoftwagen dbernommen ward. Diefem Arvangement war fpater aud) die Verwaltung der
Bereinigten Scpveigerbahuen beigetreten, wihrend bdie fbrigen fweizerifhen BVahuvermaltungen davon fern
Olichen. Dev Vertrag bevuhte nidht gang auf einer natielichen BVajid und Hatte davum auch mehriache Ungu-
teaglichbeiton fm Gefolge.  Aud diefem Grunde glaubten wiv die und angefonnene Mithetheiligung an einer,
pad im Vertvage feftgefeste Maf evheblich dberjteigenden, neuen Anfhaffung von Valhupoftwagen ablehnen ju
follen. S Folge Hievon und da aud) die itbrigen Verwaltungen fid) nicht fiber cine gemeinfame Uelbernafhme dev
neuwen Wagen=Lieferung verjtandigten, wurde im Bevichtdjahre, in allfeitigem Einverftandnifje, dad alte Vertrags-
verhaltnif aufgeldst und mit dem Poftoepavtement eine neue UWebereinfunft veveinbarvt. Anf Gruud der leftern
wurden die bereitd vorhandenen, tm Gigenthume dev genamnten BVahnverwaltungen befindlidhen, BVahnpofhvagen von
per Pojtverwaltung Eauflich ibernommen und liegt den Bahnverwaltungen indfinftig mur nod) die gewdhnlice
pienjtliche Beforgung diefer Fahrzeuge, wie vad Werfdjieben, die Remifirung, dasd Schmicren, die aufere Reinigung
. {. ., 0b, wofiir fie, infoweit die diefifalligen Bervichtungen fiber die ihnen durch das Bunbdedgefes vom 28, Juli
1852 auferlegte BVerpflichtung hHinaudgehen, vou der Poftverwaltung eine angeneffene Entichivigung evhalten.

Der Bahutelegraphendienft auf dem Bahnhofe u Romanshorn wurde feit Erdjjnung der Romandhorner=
finie, gegen eine entfprechende Segenleiftung Seitend vev Novdoftbahn, durdy dic eidgendfjifdhe Yelegraphen-
Berwaltung beforgt. 2Auf den Fortbejtand diefed Ausnahmeverhiltniffed wurde weder von ung, nod) von dem
civgendffifchen  Pojtoepavtement mehr Werth gefest, wedhalb wiv legterm ven . B. mit ihm abgefdhlofjenen fad)-
begiiglichen Wertvag, unter Anerbietung ver micthweifen Ueberlafjung dev exforderlichen RaumlichEeiten fitr den
dffentlichen Telegraphendienft, auf ven 31, v, M. gefiindigt haben,
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Auf Grund ded im Jahre 1862 mit dem eidgendffifchen Pojtoepartement abgejehlofjenen Vertvages itber
pie Benubung dev Vahutelegrapben fivr die Befdroerung von Privat=DePefchen fino
im Berichtsjabhre 3 weitere: Stationen, Cham, Dachien wnd Gijiton, jur BVefdrverung von Brivat-Depefchen
befahigt worden.  G8 werden im Gangen nunmehr von 15 Stationen  ver Dordojtbalhn  (einflieflich der
Jiwid) = Jug = Yugernev=Xinic) Privat-Depefchen befdroet, nimlich von den Stationen:  Affoltern, Andelfingen,
Cham, Dachfen, Dictifon, Grlen, Frauenfeld, Gifiton, Miillheim, Schinguady, Turgi, Wilbegg, Winterthur, Sug
und Jurid).

Dic politifchen Vevwidelungen ped’ legten @ommerd enthieleen eine ernftliche Mahnung, die Jeit dem Jahre
1862 vuben gebliehene Frage dev Drvganifation dev Militavtvangporte fitr ic Seiten von Kvicg
ober Rvicgdgefabr endlich zum AbJehluf zu Ovingen.  Auf Vevanlajjung oes civgendyjiychen  Militar=
Depavtement's fanben vabher hievitbey tm Bevichtgjahre cvneuerte Verhandlungen der Eifenbahnvermaltungen unter
fich, fowie damn gwifdhen ven lebtern und vem . Vundesvathe jratt. It nun jwar 6id jept vin formlicer Ab-
fhlup nody nicht evfolgt, fo it immerhin dic Sache Joweit gedichen, dvaf derven pefinitive Grledigung auf feine
Schwicrigbeiten mehy ftofen Eann,

Pag ciogendfjirche Militavoepavtement hat jid) zwav geneigt gezeigt, ven Vorftellungen, ju weldhen
oer Jnbalt ed vom . Vundesrathe im Jahr 1865 crlajffenen Sypegial=NReglementsd iber vie Benugung
pev Gifentabnen yu Militavtvandpovten, gemidf unfever leptjahrigen BVevidhterftattung, ven [dhwei-
evifchen Babhnverwaltungen Vevanlaffung gegeben, in allen wefentlichen Punften Rechnung zu tragen. Bufolge
Verfirgung  der Vumdesbehdroe joll aber dag, den Vegehren der BValhnverwaltungen gemdp abgednderte, neue
Seglement evft in Kraft teeten, wenn auch eine Verftandigung  dev  eidgendijifchen Finangverwaltung mit den
Bahnverwaltungen diber die BVefdrderung ded fogenannten Finang=Pulversd, o b ded fir den Hanvel
Geftimmten Pulverd, evielt ift.  Den fehweigerijhen Gijenbahuen liegt nun gwar wobl eine gefesliche Verpflichtung
jum Trandport von Jtricg@:*))?unitimt, nicht aber audy eine Jolehe gum Trvandport von blofem Handeld=Pulver ob,
und im Jntevefie der Sicherheit ded Valhubetrieds witrden wir, wnd mit und obhne Jweifel vie grofe Mehrzahl
oer Bahnverwaltungen, fehy wiinjehen, nicht in anvever Weife jum Tvandport ded leptern gendthigt zu werben.
tnter allen Wmjtanden aber werden wiv ung hiegu nuy pann herbeilajien Ednnen, wenn dic Gidgenoffenichaft
pen BVabhnverwaltungen gegendiber die unbedingte Bevantwortlichteit fir alle und jede mit diefen Fvandporten
verbundenen Gefahren fbeynimmt.  Weber dew Wmfang dev vieffalligen Gavantic = Verpflichtungen fonnte nun
aber Bi8 jeht eine volftanvige Ginigung nidyt evgielt wevden, und aud diefem Grunde Hat audy over Anjtand
betreffend vad Syegial = Reglement 0ber die Militdrtvandporte feine abfehliefliche Gricdigung nody immer nidt
gefunden.,

S unjerer leptjahrigen Bevichterftattung tonnten wiv tonftativen, daf vad Gouvernement ded Kdnigreidys
Stalien dpem italienifchen Parlanente beveitd einen (SSéfcgcéennmxrf vorgelegt habe, gemap welchem von Seiten
ped ttalienifchen Staated vor Gotthavdbahn cine Subvention von 38-—39 Millivnen Franfen gewihrt
werden folle, und daf im Weitern auf Anvegung der MNegierung ved Grofhervzogthums VBaven won dem
Eoniglich prewfifehen Minijtevivm befehlofjon worden fei, vie Initiative gu cvgreifen, wnr unter ven yunachit
intevefjivten deutjchen Staaten cine Verftandigung iber die von Seiten Deutfehlanv’'s jener BVabhn ju gowdhrenden
Gubjtoien herbeizufithren. War damald duvch diefe beiven Thatfachen die gegriindetite Ausdjicht auf OGalvige BVev-
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wirflichung ded (S)ottf)nrbfmI)n:‘Bw;’cf‘teS‘ evdffnet, fo fonnte himvicher nicht ausbleiben, dafi die Kriegdverhiltnifje
e vevwidpenen Jahred voribergehend audy cine Stdvung in die weitere Entwidelung diefer ngelegenbeit brachten.
Wo ¢8 fich) um die Schdpfung cined grofen dffentlichen Werkes Hanbdelt, deffen Ausfithrung an fich fthon eine
fangere Yteihe von Jahvew i Anfpruch nimmt, crfcheint natirlich cine jebe Berzdgerung Oedauerndwerth.  Im
vorliegenden Falle aber fanm man fich immerhin wenigftend des Umfjtanded getvdften, dafi vermdge dev aud dem
Kriege hervorvgegangenen tevvitovialen und yolitifchen Veranderungen dad Inteveffe an dem baldbigen Sujtande-
Fommen der Gotthardoabhu gevade bel denjenigen nidytichweizerijchen Staaten noch nambaft erhdht worven ift, von
weldhen man ohnehin die wivffamfte Untevftiigung ded Werfed eviwarvten fonnte.  Bwar ift mit dem venetianifdhen
Konigreic) auch dev Schliffel jur Brennevbahn an Stalien fbergegangen.  Allein die Brennerbahn bildet nur
fie den Berbehr vouw Stalien mit dem Often von Dewtfchland die natirlichfte Berbindung, wilhrend die
Bevbehra=Inteveffen fened Lanbded gang fibeviviegend auf dic Schweiz und dad Rheinbeden hinmveijen, wobin die
Verbindung {iber den Bremner ebenfo ungentigend ift wie 0o den Mont-Cenis.  Die Licke, welche die jehweizevifche
Alpenbalhn tm mittelewvopiifchen Bahnnete au@guﬁ’uf[cn Beftimmt ift, wird nad) Crdfinung der Brennerbahn erft vedht
febhaft gefihlt werden.  Und wenn fm Befondern durch den Vau der Brennerbahn den Seehandel-Intevefien von
Venedig tm Wefentlichen cin Gendige gefchehen mag, fo wird anderfeitd nur um fo naddbrudjamer dvie Forberung
an bie italienifehe Regicvung hevantveten, die groften nftrengungen gu machen, vamit durd) befdrverlichite Hevftelung
einer centralen fobweigerifchen Alpenbalhn audy die maritimen Vediivfuiffe von Genua ihre BVefriedigung finden.
Jft vaher vas Inteveffe vou Italien an einer fépweizerifchen Alpenbahn dag namliche qeblicden, {o hat fich vagegen
die Situation 3u Gunften ded Gotthard infofern geiindert, ald Jtalien feine Verbindung mit dem deutfehen Often
nun wicht mehr ovurdy die Schweiz qu fuchen brawdt, jondern in der fhpweigerifchen Alpenbahnfrage lediglich die
Sdweiz, dag weftliche Deutfchland und dad norddjtliche Franfveicy, fowie Belgien, Holland und England ald
Sielpuntte in's Auge 3u fajjen Hat, in weldher Ridhtung eine gweckmapige Verbindung eingig iiber den Gotthard
hevgeftellt werden fann.  Snowo mdglich nody auffaligerm Mafe fpringt dad erhohte Intevefle vonu Breugen in
die Augen.  Frither war 8 vornehmlich vie Nickfcht auf den Handel und die Induftrie von Rbheinpreufen und
Weftphalen, welche dad preufifehe Gouvernenent beftimmt hatte, dem Gotthardbafu-Profefte feine Theilnahme
gugwwenden. Die in Weftveutfehland in Folge ded Krieged von Preufen volzogenen Gebictderveiterungen haben
nun aber den Fommerziellen Schwerpuntt dev preufifhen Monavchie ganglich nach Weften, 0. . in die Vertehrs-
Bone der Gotthardbalhn, gevict. Im Fernern find ald Confequeny der Einverleibung von Hannover und Kur-
heffen i hanndverifthen wnd furheffifhen Staatdbabnen an ven preufifden Stant fbevgegangen, weldher daneben
in wewefter Beit nody die Verwaltung dev turhefjifchen Norobabn fbernommen hat, jo daf nwnmehr fammtliche
von ben deutjchen Novdfeehifen (Gmbden, BVremen, Havburg und Hamburg) in fidlicher Ridhtung gehenden Gifen-
babhuen i Franffurt a/M. in der Hand ved preufifchen Staated veveinigt find, dev in diefer Richtung fiberdief
noch andere auf ven Gotthard Hingielende Staatdeifenbabhu=Inteveffon wabhrunehmen hat,  Enodlich Oefindet {ich
PBreufen, nachdem o8 in jiingfter Seit auch dic ehemals Thurn= und Tapis'fchen Poften Eiuflic) evworben, im
Befthe ded gefammten norddeutjchen Bojhwefens, einfehlieflict vev groghergoglich heffifchen Bojten, fo daf nunmehr
pad preufifdye Poftgebict fich 6id gur heffifch=badifdyen Grenge evitredt. In ver Richtung
voi Noroen nach Siven fallen mithin die preufifchen Gifenbahn= und Pojtlinien gleichfam vevtital auf die divekten
ndrdlichen Augliufer dev Gotthardbalhn.  In Folge deffen find 8 gegemwirtiq nicht mehr Olof volfdwirthidaftliche
Grwigungen, jondern auch jehr bedeutende fisfalifche Intereffen, welche Preufen die Fdrvevung der Gotthardbabn
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nabe legen, — S diefer in ginftigem Sinne vevinverten Sachlage exblicten wiv die Lefte Gewdahr vafite, vaf mit
nachhaltigfter Guergic wicd gur BVevwivtlichung ded8 Gotthardbahu=-Projetted gefchritten werden Fdunen, fobald
einmal die politifchen LVerhaltnijfe in Jtalien und in Deutjhland fich wieder fo weit Fonfolidivt haben werden,
um biefen Yandern die ndthige Mufe fitr vie Aufgaben ved Friedend {ibrig qu (affen.

L. Berhiltnife 3u andern Eijenbohuverivaltungen.

Die unter den fehweigevifhen Bahnverwaltungen im Jahre 1862 abgefchlofjene Convention betreffend
ie gegenfeitige BVenubung von Perfonen- wnd Gitterwagen fm jeweizevifihen Gijenbahnvertehr wurde im Beridhts-
jabre einer Revifton untergogen. Die, im Wefentlichen auf den alten Grundlagen berubhende, wewe Convention ift
mit dem 1. Sanuav [ J. in Kraft getveten.

Die tm Jahre 1860 mit ver Gefellfchaft der BVerveinigten Schweigerbahuen abgefdhlofienen Vertrige,
betreffend theild die Gigenthums= und Dienfloerhaltniffe ded BVahnhofes Wallifelen, theils die Mitbenubung der
Babhnjtrecte Wallifellen=Siivich duvch vie Vereinigten Schweigerbabhmnen, hatten mit Gnoe Mai v, I, ihve Endjchaft
erveicht, find aber mit gang wnerheblichen Modififationen fiiv eine weiteve fefte Dauer von 3 Jahren cvmeuert worden.

Bon den im Benehmen mit andevn, theild fhweizerifehen, theild audwivtigen Bahnverwaltungen getroffenen,
pas Xarvifwefen befehlagenden wichtigern Mapnahmen find fpeziell hevvorzubheben: a) die Wnfjtellung eined neuen,
prmafigten Tarifed fitr vie BVefdrderung von Gefellfchaften und S ulenauf den fehweizerifchen Gifenbahuen,
b) bie Ginvichtung eines diveften Giterverfehrs ywijchen dev Leipzig-Dresdener BVahn einer= und der Nordoift-
bahu und den BVereinigten Schweizerbahnen anberfcité via Heidelberg-Waldshut und via Frievrvichshafen, c) die
Ginvichtung cined diveften BVerfehrs dev pfalzifchen Station Ludbwigdhafen mit der Nordoftbahn und ven BVer-
einigten Schweizerbafmen via Marau-LWalddhut, d) die Aufftellung cined Spezialtarvifes fie die Befdrderung von
Bawmwollemvaaven pwifdyen den Stationen dver Nordoftbahn wnd den Veveinigten Schweizerbahnen und Antw evpen
via Bafel-Luremburg, e) die Ginfithrung bdivefter Gittevtavife fitv den Lerfehr der Nordoftbahn und der Ver-
einigten Schiweizerbabhuen mit den von dev franzdfifden Weftbahn bedienten Kanalhifen (HAvre, Fdcamy,
Diepye, Rowen, Honflewr, Trouville und Gaén), und f) die Cinfiihrung divefter Giitervtavife file den BVevkelhr
per DNordoftbalhn und der Verveinigten Schweizerbahnen mit den vou der frangdfifdhen Nordbalhn bedienten
Kanalhafen (Dinbivdyen, Calaid, Boulogne und St Valery). — Dev fehon in unferm lepten Gefchiaftaberichte
crw&i-l)ntc pivefte Giiterverfehpr mit den Edniglid) fachyifdhen weftlichen Staatdbahuen via Romandhorn-
Lindau hat wegen der Kriegdeveignifie einen Auffchub evlitten, it indeffen mit 1. November abbin in Wirt-
fameEeit getveten.

Sm Jahre 1863 wurde vou Seiten unfever Verwaltung und devjenigen der BVerveinigten Schrweizerbahmen mit der
fehweigerifchen Centvalbabhn und dber frangdfifchen Oftbabhn cine Uebereinfunit abgefhlofjen, weldye die Ein-
fithrung divefter Giitertavife fite ven BVerbehr dev Oftjehets mit ven belgifehen Hauptjtationen und ven hollindifdyen
Stationen Amfterbam, Dordrecht wnd Rotterdam via Luremburg, fodanu mit dev palzifchen Station Ludwigdhafen
via Weienburg, und endlich mit oen Hollandijthen Stationen Amijterdam und Rotterdam ebenfalls via Weifen-
burg begwestte.  Von diefen Ddiveften Favifen gelangten indeffen die lepterwidhuten nicht ur Audfihrung, da jte
nidht vie ujtimmung fammtlicher dabei Oetheiligten Bahnverwaltungen evhielten; jie wurben daher in blope
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Uebernahms-Farvife umgewandelt. Die Tavife hatten gang verfdhicdene Waaren-Rlaffififationen zur Grundlage.
Diefer Umftand war fir und fhon an und fity fih unvortheilhaft und wurde e8 nody mehr durch feine Gin=
wivfung auf die Fradhtverhiltnifie ver ficr in Vetvacht falenden Konfurrenglinien, d. h. ver Routen durd) Baben,
Witettemberg und BVayern, wovon wiv natielich ftetd wicver die Riekjchlige gu fithlen Hattew, Wm nun in diefer
Hinficht eine Oefriedigendere Geftaltung der Sache gu ergielen, wurde von und Anfangd Mai v. J. den betheiligten
Bahnverwaltungen eine befdrverliche Reviffon der fraglichen Tavife beantragt. Aud den und hicvauf jugefommenen
Rirctauferungen muften wiv indeffen die Ueberzenugung fchdypfen, daf auf eine rvajde Durdyfiihrung ver Revifons-
avbeit wicht ju ablen fei, wenn nicht eine etwad ftarfere Mdthigung Hingufomme. IJm Einverjtdndnif mit ver
Generaldirveftion dev Bereinigten Sdpweizerbahnen fahen twir und daler unter'm 16, Suni abhin vevanlafit, die
Gingangderwdhnte Uebereinfunft auf den 1. Oftober ju Findigen, fmmerhin mit dem Auddruce unferer volen
Bereitwilligeit au Unterhandlungen fiber eine Grnenerung ded dieffalligen Vevtragdverhaltnifies. Mittleriveile
und bewor diefe Wnterhandlungen weiter gebiefen waven, ward vou der grofheryoglid) babifdhen Babhnverwaltung,
im Ginverftandnif mit ven Berwaltungen dev vivchwirtd legenven Bahnen, die Einvidtung eined divebten Giitervertelyrs
per Oftfdhweis mit Belgien und Holland via Walvahut fowie via Fricovichdhafen bei und in Anregung gebradyt und
gugleich unfere Mitwivfung ju vem Swedte in Anfprudy genommen, wm fiiv den belgifch= und hollandifch=oftfchroeize-
vijchen Giliterverfehr gwifchen den BVerwaltungen der einerfeitd durch Franfreich, anderfeits durc) Dentfchland
fithrenden Konfurvengrouten eine Berftandigung gur Anwendung gleicher Waarentlafjifitationen und gleicher Fradht-
fige hevbeizufithren. Nach unferer Wuffafjung liegt eine devartige Regelung ded diehfalligen Konfurrenz=LVerhiltnifjes
im Jnterefie aller Betheiligten. Und wad die Ginvichtung eined diveften Verbelhrd auch itber die deutjche Route
anbelangt, 1o it derfelbe fitr und dad eingige Mittel, die Inftradivungdweife der diber die badifdhen Linien fich
bewegenden  begiliglichen Gitter nach ven dftlicher gelegenen Theilen unferd Mehed fowie nach den Vereinigten
Scpweizerbabnen fo gu geftalten, daf die Inteveffen unferer Unternehmung dabei gewabrt find. Aud viefen Gritnden
baben wiv nicht Anftand genommen, jenem Wnfinnen nach Geiden Richtungen zu entfprechen. Die demgemap
feither gepflogenen fachbezitglichen Lerbandlungen haben indeffen bid jept thren Ab{hluf nody nicht gefunden,
wefihalb auch die auf ven 1. OFftober abhin gefiindeten Tarife der Luvemburger- und der Weifenburger-Route
iiber diefen Termin Hinaud proviforifey in Keaft delaffen wurben,

Wit Rickficht auf die Hinfichtlich der Beforgung ded fdhweizerifchen Poftdienfted auf dem Bobdenfee vor einiger
Beit eingetretenen verdnderten BVerhiltniffe Haben wiv und vevanlafit gefehen, den mit dev Edniglich witrttem-
bevgifchen Gentralbhefhdrde fiir die BVerfehrdanitalten im Jahre 1857 abgefchloffenen BVertrag betreffend
oie Theilung ves Sehifffaprisvertehrs pwifchen Fricovichdhafen und Romansdhorn, auf ven 31, Auguft abhin gu
tindigen. Bei ven in Folge deffen mit vev iniglich witrttembergifchen Gifenbahndiveftion gepflogenen Berhandlungen
wurde ein neuer Gemeinfhaftsvertrag vereinbart, gemif weldpem fich oie Geiden Unternehmungen in Grivag und
Leiftungen auf ver Route Romansdhorn=-Frievvich8hafen nunmehr gu gleichen Theilen theilen, wiahrend der

frichere BVevtrag ein Theilungdverhiltnif von gwei Drittheilen fitr Witvttemberg und einem Drittheil fitr die
Norboftbahn Fonftituivt Hatte.

Die Frage der Crrichtung einer fogenannten Jrvajeft-Anftalt fir den Dienft zwifdhen Romanshorn
und Friedvidhydhafen wurde im Bevichtsfahre in wieverholten BVerhandlungen mit der Edniglic) wirttems
bergifdhen Cifenbabhndivettion in nihere Crdvterung gezogen. Das Trajeft Hitte den Jwet, Gifenbalhn-Giiter-

' 2
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und Biehwagen, ohne Umladbung, von den Schienen der Novdoftbalhn auf die Schienen der witrttembergifchen
Bahn und umgefehre wberzufeen. Nach ver Wnjicht vev beiderfeitigen Verwaltungen witrde eine folde Einrichtung
eine wefentliche Dienftverbefferung enthalten.  Junddit wirde davausd eine jehv betvidchtliche Verminderung der fo
beveutenden Koften vefultiven, welche beiderfeitd fitv dad Umladen der Giiter aufpnvenden find. Sodann wire
pavon um fo gewiffer audy eine fefr wolhlthatige Rirchvivbung auf dad Wadhdthum ded BVerfelhred zu evwarten,
al8 einerfeitd der mit der Umladung verbundene Beitverfujt in Butunft wegfallen und dafer eine nambafte
Befchleunigung der BVefdrdevung eintreten witrde, und ald anderjeitd jener BVodenfeeroute audy foldhe Trandyporte
gewonnen werden fdunten, welche gegemwdrtig derfelben wegen der doppelten Wmladung entgehen.  Sndem wiv
bemerfen, dafi die erwihnten Verhandlungen vorlaufig gu dem Grgebnifi gefiihrt Gaben, die tednifdhe Seite ver
Srage, auf gemeinfame Koften der Geidben Unternehmungen, noch einer genauen Unterfuchung zu unterftelen, um
bavauf geftiipt ert die definitiven Wefehliffe su faffen, Ednnen wiv im Weitern beifiigen, daf feither entfpres
chende BVerhandlungen audy gwifchen dev Genevaldivettion dev Edniglid) bayevifdhen BVevfehrsaniftalten
und unferer Berwaltung Hinfichtlich vev allfilligen Grftellung einer Tvajeft-Aniftalt fiir die Lindau-Romans-
horuner=RNoute eingeleitet worden find.

IIL. Sapitalbejdaffung.

Fitr die Vollendung dev Deveitd in Ausfichrung OGegriffenen, fowie fiir die Hevitellung der erft in Ausficht
ftehenven, aber noch nicht in Angriff genommenen BVauten wird wnfere Unternehmung noch weiterer Fonds
bendthigt werden.  Dauernde Befhaffung derfelben ift aber nichtd weniger ald ein dringended Veditrfniff und ffe
Fann Defihald unbedentlich bid um Gintritte vOlig entfprechender Confunctuven audgefest bleiben.

V. %etricﬁ.‘

Weberficht der ausgefithrien Bahnzige.

Die im Laufe ved BVerichtdjahred auf der Norvdoftbabhn audgefihrien BVahngiige Haben im Gangen
1,023,344 Kilometer urifgelegt, gegen 944,604 im Borjahre.
Davon fallen: '

18635, 1866,
Kilom, Kilom.
L Auf Schnell= und Perjonengiige . . . 593,421 616,810
2. Auf gemifchte Siige und Giiterzirge mit %erfoueuberotberung ; 189,107 185,760

3. Auf Giitergige ohne Pevfonenbefdrverung, Crgangungsd= u. Ertvagiige 162,076 220,774

Sufammen 944,604 1,023,344,

Die BVertheilung der leptiahrigen fahrplanmifigen Bige auf die eingelnen Babhnfireden ift aus
nachftehendem Tableaw erfichtlich:
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Ueberficht der fafrplanmifigen Bafnjiige im Jahre 1866.

Sahl und Gattung

g vom 0is
£ Rdiglich
Swifchen & | oder an einelen
” % 1 & ‘g % 2| :5 % Wodentagen.
2 e = R = ie)
=3
(o]
, 1| Janvar | 1866 | 31.]  Mai 1866 taglich
Yavau und Turgi . 1 2Ls! L] Suni .| 14 Oftober |, | ”
'15 Qftober 1|, | 3L| Degember |, i
1.| Januae . 181 Mai " "
Waldshut und Tuvgi . 1Mo 1] Suni .| 14 Oftober | "
15.] Ofttober | ,, | 3L Dejember |, i
1. Sanuar o |8 Mai " "
Surgi und Biivid) . 28013 1. Suni |14 Oftober |, "
15.| Ottober |, |31.| Degember | , i
1.0 Sanuae Lo 18L Mai " "
Nomanghorn und Winterthur 56.3375 1. Juni oo | 14 Oftober | , 7
Qlf). Oftober | 8L Degember |, "
1.| Sanuar oo 3L Mai " y
Sdaffhaufen und Winterthue 30.1323 1| Juni oo |14 Oftober |, 7
Q15. Ottober |, | 31| Degember |, "
1. Sanuar .o I3 Mai i "
Winterthur und Siwvich . . |26420) 1,/ Juni o |14, Oftober | "
15.| Oftober | 8L Degember |, "
Auferdem:
— in Fortfepung der Jige iatid
ver Biilady-Regensbergerbahn — , ) aglic)
L Samwar |, 31 Mo n ] an Sonntagen
(influfive 8 Fefttage)
tdaglidh ‘
Siividy und Oevlifon . . 458 | L] Juni o || Oftober |, ) an Sonntagen |
an Dienftagen
und Freitagen
tiglidh
15.| Oftober oo |31 Degember |, (g, Dienjtagen
und Freitagen
Fotal . ’

DO DO LD DO DO DO DO IO DO He W~ H~ DO DO DO mmm* Ednellziige.

mit
riomen.

= ] ] oo o || | oo "Bc

ber

Jiige.
2| S
[=tR =1
xg? ('(a
8
6| 4
6| 4
65
6] 2
6|2
6|2
6| 4
6| 4
6|5
6l —
6
61—
6| —
6l —
6| —
12] 1
1211
141
6| —
Tl
G —
2 -
21—
6 —
2 _

@| g

2| B

1 I

%

3 2

18] 59,293
18| 53,403
20| 84,031
10| 25,693
10| 23,140
10| 13272
20| 84,780
20| 76,359
92| 48173
12 102,083
12| 91,942
14| 61,520
8| 36,460
8| 32838
8| 18,834
92| 86,771
22| 78,151
26| 52,971
6] 4109
109
6] 3701
2| 181
2| 354
6| 2122
2] 200
. (990,490

Lon den fiir die Linie Jurgi=Walddhut aufgefihrten 17.015 Kilometern gehdren nur 15.216 Kilometer
3w vem eigentlichen Nepe unjerer VWahn; die fibvigen 1.739 Kilometer fallen auf die badifdhe Strece Mitte Rein-

Waldshut.
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Die Bahnjtvece Jlividh=TWallifellen it aud) im BVevichtdfahre wieder von den Siigen der LVeveinigten
Schweizerbahnen mit in Anfpruc) genommen worden; vom 1. Januar 6i8 31. Mai haben taglich 10 und vom
1. Juni 0i8 31. Degember taglich 12 jener Biige auf derfelben furfict.

Aufer den Fitgen der Nordoftbahn wurden wifdhen Jivich und Altftetten vom 1. Januar 6i8 31, Miry
taglid) 6, vom 1. April bid 31. Mai, fowie vom 15. Oftober 613 31. Degember taglich 8 und wibhrend der
Sommerfaifon, 0. . vom 1. Juni bi3 14. Oftober, taglicdh 10 vegelmafige Siige ver Gifenbafhnunternefhmung
Biirid) = Jug = Lugern audgefiihrt.

B. Ginnahmen und Statiftik des Yerkehrs,

1. Ginnabmen.

1865, ‘ | 186 6.
Fr. Gts. | Brogente. 1 A, Mmitteldave BetviedSeinnahmen: 1 r. 6t8. | Progente.
2414889 | 38 | 395 | L YefnwSrangpot . ... 12,211,438 | 14 | 3843
121,917 | 76 2.0 2. Gepact-Transport R . R . . . 116,113 | 76 18
102,159 | 24 17 3. Pferdes und Viehteansport . . .. 117,467 | 56 1.9
5,830 | 30 0.1 4. Srandport von Gmnpaqcu . dergl. . 4,284 | 24 0.1
2,054,916 | 89 | 484 5. Gitec-Tvangport . . . . ., 33,463,252 69 | Bds
510,647 | 07 8.3 B. Mittelbave Vetviebeinnahmen . . . 433,651 | 25 6.8
6,110,360 | 64 | 100 | . . . . . . Sol-Gumahmen . . . . . . | 6346207 | 64 | 100
|

\
Die Gefammt-Ginnafhmen ded lepten Jahred waren mithin wm Fr, 235,847 = Fr. 1,324, 98 G13. per

RKilometer grofer, ald diejenigen ded Borjahres.
Nach den Haupt=-Rubriten der Einnahmerechuung betrachtet, gejtaltet fich bie Differveny in den
Ginnahmen der beiven lefiten Betriebdfabhre folgendermagen:

1866.

A, Unmittelbave BVetviebdeinnahmen: . Mehe-Cinnahme. Minder-Einnahme.
Perfonen-Trandport . . ; ; ; . ; Jr.  —  —  Fr. 203,451, 24
Gepact=Xrandyport . . . ; N ; ; W —_ - N 5,804. —
Pferez uud Viehtrandport . . . i . : , 15,308, 32 W —_— —
Gquipagen=randport . ; . - . . . " —_ -, 1,546. 06
Gitter-Yransdport ; . : " N . . . , 008,335, 80 " —_ -

B. Mittelbave Betriebdeinnahmen . . . . ; ] — , 76,995, 82

Gin Ritgang in den Ginnahuen vom Perfonens und Gepadtrandport fonnte Faum audbleiben, da
pa8 Jahr 1865 in diefen Geiven Rubrifen eimen ausnahmdweife ftarfen BVerfehr hatte, Dad Jahr 1866 erpeigt
aber fogar eimen Ausdfall in BVergleichung mit den Jahren 1863 und 1864. Diefed unerfreuliche Refultat ift
Lediglich Den RKriegdereigniffen e lepten Jabred, fowie der Ungunjt der Witterung juzufdyreiben, welche in der
Leptjahrigen Reife-Saifon dem Touriften-Berbehr auferovdentlichen Abbruch gethan Bat.



Die verhiltnifmifig erhebliche Mehreinnafhme vom  Pferde- und BViehtrandport erfdeint um fo
evfreulicher, af8 wifrend vined Theiled e lepten Sahres ver BViehurrlehr unter ven in Folge ver Rinderpeft
perhiangten Gyeremagregeln nidht wnwefentlich gelitten Hatte,

Di¢ Ginnafhme aud dem Giiter-Trandyport ift oie hdchfte, die wir feit dem Beftande unferer Unter-
nehmung e ergielt haben.  Sie ftberfteigt die Ginnabhme vom Jahre 1861, welched in diefer Recdhynungd-Rubrit
pig anbin die grofte Siffer aufpwweifen hatte, noch wm Fr. 378,372, 97 Gt3. Wenn auf der einen Seite dvie Friegeri-
figen BVerhiltnifje nicht verfeblen Fonnten, aqudh auf den Gitterverfehr unfever Unternchmung einen {ehavlichen
Ginfluf ausguitben, fo hat diefer Nachtheil auf ver andern Seite feine veichliche Audgleichung in dem Umftande
gefunden, daf die Sonjunfturen ded Getveivehanveld im abgewidpenen Jahre den Inteveffen unferer Unternehmung
fepr forberlich waven.

Wm oiv Entwidelung 3w vevanfthaulichen, welche feit der Bervolljtandigung ded Nordoftbahnnesed der Ver-
Eehr unferer Linien gewonnen fat, geben wir nacdftehend cine Bergleichung der Leptidhrigen ,Unmittelbaren
Petriebdeinnahmen mit denjenigen von 1860, ald dem erften Jahre, wihrend deffen ganger Dauer dad
Nep in Jeinem gegemvdrtigen Beftande dem Betriebe bergeben war. 8 Haben die dieffalligen Ginnalhmen
betragen:

PBerjonen- und Gepdct- Prerde- und BViel- Biiter- Total aller

Transport. Transport. Transport. Transport-Rubrifen.

e — i — e — N —~—
1860 yper RKilometer Fr. 10,882 Fr. b42 Fr. 12,678 Tr. 24,144
1866 ) , 13,076 , 660 , 19,456 , 33,217
Mehreinnahme 1866 Fr. 2,194 &r. 118 r. 6,778 Fr. 9,073
oder in Progenten: 20.1 %0 21.8 9o 53,5 %o 37.6 %0

Die , Mittelbaren Vetrviebdeinnahmen” geben gu folgenden Vemerfungen BVevanlaffung: a) die Cin-
nahnen von Padyt- und Miethzinfen Haben einen Eleinen Juwadh)8 ecvgeben, weldper Gauptfaclich durd) Ber-
miethung neuer Objefte herbeigefiihrt wurde; b) fitr die Benupung unferer Wagen auf andern Bahnen
Daben wir nur Fr. 23,637, 54 Gt3. eingenommen, gegenitber einer Ginnahme von Fr. 29,694, 73 Gt3. tm BVor-
jabhre. Dagegen Datten wir fitr die BVenupung fremder Wagen auf unferm Bahnnese nur Fr. 16,229, 28 Gts.
Fu vergitten, o . Fr. 20,740. 48 Gt3. weniger ald 1865; c¢) auf vem Yitel: Sinfe von ausdgeliehenen
Geldern hat fich, in Bergleichung mit dem Jahre 1865, ein Ausdfall von Fr. 34,566, 52 Gt3. ergeben, her=
rithrend von der fuccefjiven Verwendung der didponibeln Gelder zu BVaugweden; d) dad Betheiligungsdfapital der
Nordoftbahn Gei der Cifenbahnunternehmung Sirid-Fug=Lugzern Hat Fr. 57,000, und dasdjenige bei der
Bilah-Regendberger BVahn Fr. 6,780. 09 Gt3. weniger abgeworfen, ald im Jahre 1865; e) der Netto=
Grtrag ded Wertftattebetriebed ift, gegenitber dem BWorjahre, um Fr. 5,757, 39 Gtd., derjenige ded Damyf-
Gootbetriebed wm Fr. 14,651, 40 Gtd. und endlid) derjenige ded BVetriebed der Kaufhaudanitalt in Jitvidh
um §r. 103, 37 Gts. geftiegen; £) ver Titel BVerfdhiedenes, wic gewdhnlich die Grldfe von Materialabfallen,
pie Borfd)lage auf vem gefammten Materialverfehre und gufallige Cinnahmen enthaltend, zeigt eine Mehreinnahme
von Fr. 5,962. 88 Gta, : |
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Statiftif ded WBerfehrs,

a. Uerfefr und Einnafmen nach den einjelmen Rechnungsrubriken.

1. Yerfonenfransport.
a, Sur gewidhnliden
1. Rlajfe
11,
m o, . .
b, Juermdpigten
Mit Giiteryiigen

Fahrtage:

Fahrtayen:
1L Klafie .
111, .
L
I

" . ¢ 2 t
" § g I,
L. 4
" " HI' "
Militar- und Poligeitrandporte I
Pilger . I
" . ' ) % . 111,
Sdul- wd Lujtfahrten w. drgl. L
11,
" I,
Total ded Perjouentvansyortes
Sufammengug nad) Klajfen:
1. Klafje i owm s
11,
I,

" " * rn
Hin- und NRiickfahrt
" 13

"

Mit Abonnementstavten

” ” "

n "

"
g

Total

II. Gepdditransport.

11, Wielitransport.
a, Klaffen fite Cingelnftiice
b. Wagenladungstlaifen .
¢, Hunde

Total

1V, Squipagenfransport

V. Giitextransport.
Gilgut . .
Normalflaffe I.
. I und III.
Wagenladungstlojie A.
B. . . .
o C, . . . .
Localipefen (Waag-, Lav-, Lagers, :c. Gebithren)
Total
VI, Witfeffare ‘Wefriehs- Sinualhmen .

Giefammt-Total

”

Trangport=LQuantititen., Einnahmen,
1865, 1866, 1865, 1866,
Perfonen. ;l;l‘l‘:t Perjonen. ;E:;;’L Fr.  Gts. ;1:,1‘1'&; Fr.  (Sté. ;'Eft"e
17,891 O.ss 14941 O0m2] 172,390. 28| 3.0 59,482, 09| 2.
256,250 | 12,6 | 233,459 | 1130 663,139, 93| 27,46 | 570,604, 28| 25.50
690,047 | 32.13 689,882 | 33.38| 788,069, 09| 32.61 | 789,042, 08 | 35.68
7404 | 0.5 6,210 0.0 5,129, 10| 0.2 4,287. 04| 0.0
81,480 | 3.6 69,698 | 3s7] 51,212, 02 212 | 40,606, 26 | 1.s4
2,646 | 0.3 2,352 O 7,191, — O.52 6,049. 85| 0.7
162,665 | . 157,022 | T.weo| 202,469, 66| 8.9 | 187246, 67| 8.1
539,216 | 25,58 | 546,510 | 26.4¢| 869,907, 71| 152 | 338,484, 86 | 1541
49,902 | 2.7 64,176 | 3.1 14,506. 10| 0.60 13,122, 18| 0.59
124,642 | 5ot 126,792 6.aa]| 15812, 90| Ous | 17,163 36| 0.
56,868 | 2.70 45,140 | 2us| 47181 —| Lles| 30,206. 76| 1.6
820 | 0.04 970 0.os| 1517, —| O.os| 1,794, 50| 0.08
60,994 | 2.9 61,838 20| 94240, 95| B0 | 97,870. 80| 4.4s
1,114 | 0.05 4821 0.02| 3437 20| 0.4 1,850. 48| 0.8
15,411 0_73‘ “12,831 | Owz| 25992 49| l.os 19,458, 83| O.ss
40,761 | 1.93 34,498 | L7 52,092. 95| 2.16 34,168. 10| 1.5
2,108,111 | 100 || 2,066,801 | 100 [2,414,889. 38| 100 |2,211,438. 14| 100
21,651 | 1l.s 17,775 Osc| 83,618. 48| 3us| 67,382, 42| 8.5
492,452 | 2336 | 474,668 | 22.07] 912,754, 28| 3780 | 796,513, 50 | 36.02
1,594,008 | 75,61 || 1,574,358 | T6.17 |1,418,516. 62 | 58.74 1,347,542, 22 | 60.93
2,108,111 | 100 || 2,066,801 | 100 [2,414,889. 38| 100 2,211,438, 14| 100
Bentuer. Sentner. |
137,606 133,298 121,917, 76 116,113, 76
Stitd. Stitd,
20,903 | 29.8s || 21,623 | 28.55
44,684 | 63.86 49,189 | 651 ) 102,159. 24 117,467, 56
4,378 | 6.26 4,_3:22 H.e
69,965 | 100 75,741 | 100 | 102,159. 24 117,467, 56
Stud. Stiid.
388 346 5,830. 30 4,284, 24
Jentuer. Jentner.
245,608 | 2.58 277,527| 26| 165,581, 22| H.o| 159,616, 47| 4.1
856,725 | 8.99 ITT 31| 9ou| 422,011, 73| 14.28 | 463,726, 80| 13,30
1,795,411 | 1883 | 2,076,353 | 19.15| 676,752. 29| 22.90 | 786,859. 50 | 22,72
1,979,434 | 20,77 | 2,802,683 | 25,85 | 741,011, 64 | 25.08 [1,082,699. 81 | 31.26
904,703 | 99| 955900 | 82| 206941, 86| T.or| 192,228, 83| 5us
3,749,680 | 39.5¢ | 3,752,233 | 34,61 | 558,262, 15| 18.s0 | 576,123, 92| 16.64
: . ; ‘ 184,356, — | 6.24| 201,997, 31| b.ss
9,531,617 | 100 | 10,841,827 | 100 (2,954,916, 89 | 100 [3,463,252. 69| 100
510,647, 07 433,651, 25
6,110,360. 64 6,346,207 64
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b. Durchfehnitts - Evgebniffe.

(Babhuldnge: 178 Kilometer.)

Derfonentransport.
Ginnahmebetveffnip per Kilometer

"

" . Neifenden

Seder Reifende hat Oefahren in - 1. Klafje

'

"

"

" " " " II¢
" " ” SRR H Ep— . s .
" " o i Duedy{dynitt aller Klajfien

"

. Ddie ganze Bahnldnge Oegogen, fomumen in I Klaffe
- i . . L 1Ly,
" " » " g L.
i " " . ime Total

"

o jeden Betriebstag Fommen

"

n

"

"

Kilometer - . ; .
Perfonenwagenadjen-Rilometer fonumen

Gepddtrausport.
Cinnahmebetveffnip per Kilometer

"

" o Sentner

Jeder Gentner hat befahren .
Auf die gange Vahnlinge bejogen, Formmen
o jeden Befrieb8tag Fommren

"

Fielitransport.

"

Kilometer "

Cinnahmebetreffnip per Kilometer

"

" . Ctiid .

Squipagentransport.
Cinnahmebetveffuip pev Kilometer
Gitterfransport.
Cinnahmebetvefinip pev Kilometer

r

i . Sentner

Jeder Jentner hat befahren -
Auf die gange Vahnlinge besogen, Fonrmen
o jeden Betriebstag Fonmmen

"

"

"

"

Kilometer " i s
Giiterwagenacdhien - Kilometer (Gepidt-, Vieh uno Eauivagen,
Jufammen mit 468,088 3tv. inbegr.) fommen .

AittelGare YWetriebseimmalmenn.
Betveffnip per Kilometer
Total:GEinnahme per Kilometer

"

w Sag

Sranfen
"

Kilometer

Franfen

"
Kilometer
Bentner

"

"

Franten

"

"

Centimes
RKilometer
Sentner

18G5, 186G,

13,566.79 12,423.81

1o 1.o7

41.24 39.27

28.16 27.06

21.52 19.80

23.28 21.63
5,016 3,922
77,918 72,160
192,766 175,084
275,700 251,166
5,116 5,662
11,843 - 11,611

556 498

684.93 652.32

0.89 0.87

36.06 3058
27,878 26,644
3717 365
773 749

573.93 659,93

1.46 1.55

3216 2401

16,600.¢6 19,456.48

31.0 3194

55.20 58.s1
2,955,804 3,582,262
26,114 29,704
53,648 60,909

28.04 28.06

2,868.50 2,436.21

34,327 .87 35,652.85

16,740.11 17,386.s7
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c. Chronologifche Vergleichung des Verkehrs und der Einnafmen.

Ql.“d"’ f bl;cfu(;gfcfﬁsl?;;[u"gc Brutto-Cinnahme pev Kilometer.

{dnittliche

‘Bu[)nliingti Pevjonen. | Gepid. Giiter. Perfonen. Gepad, Qm’nggm Giiter, Total.*

Sitometer. | Ungahl. Jentner. Jentner. e, Gts. Fr. Gts. Br. Gts. Jr. Gts. . Fr. Gts. |
1855 60 113,000 — 580,000 6,767. 91 — 59. 81 4,685, 46 | 11,710, 57
1856 106 130,000 o= 680,000 8,560. 97 — 159. 15 | 5,619. 35 | 14,515. 33
1857 1344 174,568 — 1,160,263 8,776. 23 | 614. 15 | 198, 47 7,697, 89 | 17,890, 25
1858 156.53 186,339 — 992,060 9,456, 26 | 651. 62 | 294, 19 7,253, 94 | 18,214, 07
1859 168.1 198,093 — 1,249,027 | 10,305. 29 | 609. 24 | 368. 57 9,479, 53 | 21,522, 76
1860 178 192,862 - 1,747,055 | 10,264. 76 | 617. 58 | B41. 91 | 12,678. 44 | 26,627. 86
1861 178 220,056 — 2,688,655 | 11,432. 40 | 651. 36 | 404, 27 | 17,330, 78 | 32,410. 61
1862 178 237,963 — 2,789,730 | 12,129. 06 | 679. 83 | 479. 51 | 17,225, 19 | 33,221, 58
1863 178 247,411 27,793 2,484,315 | 12,802. 64 | 681. 90 | 502, 82 | 15,954, 91 | 32,907. 43
1864 178 247,176 26,257 2,394,332 | 12,603. 38 | 664. 73 | 521. 39 | 14,653. 60 | 31,643. 81
1865 178 275,700 | 27,878 | 2,955,804 | 13,566. 79 | 684. 93 | 573. 93 | 16,600. 66 | 34,327, 87
1866 178 251,166 26,644 3,082,262 | 12,423. 81 | 652. 32 | 659. 93 | 19,456. 48 | 35,652. 85

*) Ginfdylieplich der , Mittelbaven BVetviebseinnahmen”.

d. Ueberficht des Verkehrs nach

den Waaren=Jattungen.

Getreide aller Art

Steinfohlen und Coals

Steine aller At
Baumolltwaaven aller Avt
Baummwolle, roh s
Gijen und Gijeniwaaven alfer Avt
Wein und Moft

Saly § 2
Favbwaaren und Droguevien
Garne aller Avt

Brennhol; :
Mehl und Mihlenfabrifate
Mafdyinen und Majcyinentheile .
Qele aller Avt .

Cifen, voh (Maffeln)
Sdgemwaaven aller Avt

1865, 1866, Gegenitber 1865
mehr teniger
Sentner, Jentner. Rentner. Bentner.
1,454,366 | 2,203,981 749,615 _
2,200,308 | 2,042,762 - 157,546
585,953 993,079 | 407,126 -
321,810 385,875 64,065 .
291,210 364,274 73,064 —
398,896 301,967 — 46,929
. 283,091 306,942 23,851 —
238,212 285,861 47,649 =
214,346 242,328 27,982 _
176,224 221,042 44,818 .
154,973 210,998 56,025 -
181,483 173,932 — 7,651
149,419 168,535 19,116 —
139,627 165,961 26,334 e
165,556 164,414 — 1,142
201,241 159,034 - 42,207




1865. 1866. | Gegeniiber 1865;
| mehr weniger
Jentner. ' Jentner. } Jentner. ;"ﬂlllltl'.
Abfalle allee et .. 108382 149,318 | 40,936 -
O0ft, frijches und geoorrtes . . . . . . 113,536 . 148,093 | 34,557 e
Baumaterialien aller Art, ausgenommen Holy und Steine .~ . 168,988 2o — 26,977
Rugholy . . .. 64,477 135,853 | 71,376 —
Jett und Fettwooven . .. 128,038 130,804 2766 —
Gipg, gemahlen, und Gipsjteine . . . , . . 108,763 114,181 ‘ 5,418 =
Bauboly . ... 107,266 109,348 | 2,082 -
Riife Cle e e e 105,362 106,555 | 1,193 —
RKavtoffeln . . . . . L . . . 103,662 106,073 2,411 —_
Colonialwaaven, audgenommen die beforders genannten . . 66,203 90,752 | 24,549 =
Geden allec 0t . . 83,702 78,977 = 4,725
faffee .. 71,817 72,370 - 5,447
Seide und Seidentwaaren B e s e w3 59,500 68,708 9,203 —
Biee .. 50,202 66,262 16,060 —
Sabaf . ; . . . . . ‘ . . . 91,699 62,386 — 29,313
Biidher und Papier . : . . . ) : 5 ; 67,849 59,924 -— 7,925
Sdiefer (Dadpfdyiefery . . . . . ... 23,195 59,078 35,883 -
Wolle und Wollwaaven . . . . . . . . 62,827 54,988 — 7,839
dudee L 61,186 52,431 — 8,155
Metalle und Metallwaaven, audgenommen Gifen . ... 39,651 49,501 9,850 —
Spivitug . . . . s . ; . . . . 46,069 48,066 1,997 —
Leder und Ledevwoaven . . . . . . . . 40,389 41,161 - 6,172 -
Diinger und Diingmittel . ; . ; ; . o 43,868 42,868 — 1,000
Gl und Glaswaaren . . . . . ... 39,926 41,983 2,057 —
Belle und Hiute . . . . . ; S ; 27,990 35,427 7,437 -
Sadern ... 52,345 33,332 - 19,013
Farbholy und Favbwurseln T 19,960 31,583 11,623 —
Keapp . .. 29 487 30,084 597 -
Hilfenfeiichte . ... L. 11915 | 20,848 8,933 ==
Getberlohe . . . . ... L 21785 | 20,393 ~ 1,392
Siimereien aller Avt S e e e s 26,826 | 20,183 — 6,643
olkohlen . ... L. 21620 | 14,586 o 7,034
Torf . ‘e ® £ % & ® #£7%: " 4 w 10,642 | 9,886 756

Weberfichten diber die Ginnahmen und dic Verfehrdergebniffe nady den Monaten und den Stationen
sufammengeftellt, fowie fiber ven Werkehr mit andeven BVabhuen find bdiefom Bevichte ald bejonbere
Beilagen angeheftet.
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C. Qusguben und Statifiih des Betriebes.

Die Rechnung und die Statiftif iber den Vetriebddienft umfapt aufer vem cigentlichen Nordoftbahunepe,
mit einer Gefammtlange von 178 Kilometer, aud) nody die Linie Jivich-Zug=Lugern, mit einer Linge von 66
Kilometer, und die Bitlacdh-Hegendberger Bahn mit einer Linge von 20 Kilometer. Die gange Lange der withrend
ped Berichtdjahred in unferm Betriebe geftandenen Linien betragt vemnach 264 RKilometer,

1, Audgaben.

1863. 1866,
Durdhhnittliche Bahnldnge Durchdhnittliche Babhnlinge
257.3 Kilometer. ‘ 264.0 Kilometer.

Fr. Gta. | Brogente. ) ) c e @Sta. | Progente.
158,677 | 59 5.6 I. Gentralverialtung . . ; s : ; . 114,892 | 18 3s
612,422 | 90 218 IL Unterhaltungsfoften . . . . . . 791,446 | 65 24.2
727,442 | 15 25.9 III, Gypeditionddienyt . . . : 3 ; : 853,459 | 06 26.1

1,247,229 | 57 44 4 1V. Svandportdienit . . 6 " 5 L 1,453,934 | 14 445

16,248 | 56 0.6 V. Zelegraphic . . ¢ . . . . . 16,662 | 37 0.5

49,342 | 02 11 VI. Berfdyicdenes . . . . . . p 40,443 | 83 le
2,811,263 | 39 100 .. . . Zotal-Yudgaben . . . 3,270,838 | 83 100

Die Gefammtaudgaben find vemnad) um Fr. 459,575, 44 Gtd. geftiegen.  Su diefem @tgeﬁniﬁ
fat, wenn qudh felbftverftandlich nur in befchranttem Mage, ver Umftand mitgewirtt, vaf die Biilach=Regens-
Berger Bahn wihrend ves Jahred 1865 blof 8 Monate, 1866 dagegen dad gange Jahr im Botriehe war, Ueber die
weitern Urfachen der Vermehrung enthalten die nadhftchenven Bemerbungen itber die eingelnen Audgabe - Fitel
bie nahern Auffehliifje.

I ,Gentratverwattung.” Sn Bergleichung mit dem Bovjahre ergibt fic) bei diefem Rechnungsdtitel eine Minder-
audgabe von Fr. 43,684, 81 Gt3., wovon Fr. 28,723, 93 Gts. auf vie Rubrit ,1. Sipungdgelder und Gehalte
bed Perfonald ver Centralverwaltung” und §r. 11,916, 47 Gts, auf die Rubrit ,4. BViveaubeviivinifje, Dyut-
und Jufertionstoften” fallen. Soweit o8 div evjteve Rubrit anbetrifit, hanvelt ¢8 fich inveffen nidht wm eine wict-
liche Mindverausgabe, fondern lediglich umr eine vevinderte Budpung. Die Gehalte ved Betriebsdyefd, ved Betriehd-
Injpeftors und e GittertrandportzInjpeftord jowie ved BViireausPevjonals diefer Beamten wurden wamlich im
Beridhtdfahre nicht mehr wie frither unter dem Fitel L Centvalverwaltung”, fondern unter dem itel ,IIL, Gryeg
bitiongdienft” verrechnet.
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I Mtuterhaltung der BVahn weojt ubehivoen.” Diefer Vitel weidt im Gangen eine Mehraudgabe im Betrage
von Fr. 179,023, 75 Gtd. auf, an welcher, mit Audnahme ver Rubrifen: ,Befleidung ded Bahnaufjichtdperionals”
und , Raumung von Schnee und Gid” jammtliche Audgabe-Rubrifen betheiligt find.

Die , Befoldung ded Valhnauffichtdperfonald” exheifdhte einen Mehraufwand von Fr. 43,860. 78 Gt3.,
welcher theil8 von der Aufbefferung ver Befolbungen, theild von der Vermehrung ded BPerfonald Hevrithrt. Die
Augdgaben firr die Untevhaltu ng ped BVahntdrpers find vou Fr. 5,386. 91 Cts. auf Fr. 28,422, 57 8.,
alfo um Fr. 23,085, 66 Gts. gejtiegen, Gauptfachlich vevanlaft surd) Rutfchungen der Babhndimme bei Schaff-
haufen, MNiederhasli, Bivmenddorf und Bonjtetten in Folge ver abnormen Niederfchlige. Die Mehraudgabe von
§r. 5,197, 02 Gtd. fitr Unterhaltu ng der Kunjtbawten wurde durd) Audwedhdlung von Fifehbauchbriicten
fowie durch vem Umbau und die Reparatur wverfchicdener Durchlafie verwrfacht. Die belangreichfte Quote der
Mehraudgabe, namlich Fr. 73,010, 27 Gta., fillt auf die Unterhaltung ved Obevbawued. Diefelbe findet ifre
Grelivung in dem Wmftande, daf auf ver Linie Schaffoanfen-Winterthur, fodann auf dem Bahnhofe Walifellen
und auf der Strede LWallifellen=Siivicy in febr nambaftem Mage Audwed)dlungen von Schwellen und Schienen
nothwendig goworden waven. Die vajipere Wbnugung ved Oberbaued auf ver Strece Wallifellen=Ziivich ift eine
Folge der aufevordentlicy grofen Bahl von Bitgen, die auf diefer BVabhnjtrece tiglich Furfiven. Vegitglich ver Linde
@d)ufﬂ)aufm:&%iutcrt[)m- dagegen ift ju Oemerfen, vaf . 3. beim Bau perfelben eine grofere Angahl tannener
tmyragnivter Scpwellen jur Verwendung gefonnen ift, von denen im BVevichtdjahre, wie audy fehon im voran
gegangenen Jahre, ein fehr Gebeutender Xbeil durd) eichyene erfept wurbe, in Folge weffen auf diejer Linie nunmebhr
beveitd 28 Brogent fammtlicher Schwellen jur Audweddlung gelangt find.  Fitw devartige umfafjende Erene-
vitngen bed Dberbaues DHittte eigentlich ver Mefervefond aufjufommen. Da diefer aber feine ftatutarifche Hohe
nody nicht gang ervefcht Bat, fo Haben wiv um fo eher geglaubt, von eciner Jnanfpruchnahme vedfelben fitr fene
Audgabe abjehen 3 follen, al@ pie Vetriebsrechnung gleichwohl ein fehr befriecdigenved Mefultat crgeben Hat. —
Die Grneuerungen von Ginfriedigungen in ven Bahnhdfen Sitvich und Romandhorn, jodann vie Anlegung einer
Bilangfchule in Altjtatten und Anpilangungen an ven Bahubdjchungen der Lugerner Linie cxhdhten die Audgaben’
ver Rubrif Unterhaltung per Ginfriedigungen, Barrieren e um §r. 5,723, 56 Gts. Die Untevhaltung
per tedynifdyen Ginrvidptungen Der Bahnhiofe verurjachte eine Mehraudgabe von Fr. 1,658, 99 Gta., bdie
von ber Gritellung eined eifernen Krafhnengefteled im Gitterbahnhofe in Winterthur und won giemlich Gedeutenden
FReparaturen an den Drehfcheiben in Winterthur und Romandhorn hervithrt. Cinige belangreiche Reparaturen
fowie der Umbaw einer grdfern Anzahl Heizdfen Haben andy eine Vermehrung ver Ausdgaben fitr Unterhaltung
ver ®ebiube im Betrage von Fr. 23,914, 44 Gt3. vevanlaft. Die WMehraudgabe von Fr. 7,817. 08 Gt3. fitr
Unterhaltung bed Arbeitagefchivy’s der Bahnwivter rc. it eine Folge der aufergewdhnlichen umfang-
veichen Audwechalung von Dberbaumaterialien, fowie von beveutenden njhaffungen von Werbgefchive fitr die
Bauweritatte.

T, Gryeditionsvienit.” 1. Allgemeine Koften. Dev Titel fitr Befoldbungen weidt eine Mehraudgabe
auf tm Betrage von Fr. 24,322, 56 s, welche hauptfadylic) von dev bereitd erwilhnten Webertragung ver Gehalte
ve8 Betriebdcyefd und des BVetviehs-Injpeftors, jowie ihred Bitreau-Perfonal8 auf viefe Rechnungsabtheilung Her-
vithet, — Wahrend ver Pojten Beleudhtung und Heizung der Bitveaur eine Griparnif von Fr. 5,330, 88 Gta.
tryeigt, ift dagegen der Pojten Grganyung, Unterhalt wnd Affefurany ved Jnventars — in Folge Gr-



fepung einer Anzabl in Abgang gefommener” Camionnage-Wagen, Wagenveden, BVieh-Ladebrircfen, Gepacttarren
und Mobiliargerathichaften durch) newe — um Fr. 17,995, 35. Cts, geftiegen.

2. Perfonendienft. Iu viefer Abtheilung wurde eine Griparnif von Fr. 1,569, 26 Gta. ergielt und goar
vorzugdweife auf dem Poften fiir Drudtojten. ’

3. ®itterdienft. Auf dem Fitel ver Befoldbungen fat fich auc) hier eine Mehrausgabe von Fr. 95,609,
43 Gtd. ergeben. Diefelbe vithrt theild von der Uebertvagung bed Gehalted ved Giitertrandyort-Infpeftors von
ber Gentralverwaltung auf diefen Titel,. theild von der Aujbefjerung der Gehalte, gany befonderd aber von der
Bermehrung ded Perfonald Her. I legterer Vegichung ift namentlich gu bemerfen, daf die maffenfafte Getreidve-
gufubr in den legten Monaten ded Jahred in Romandhorn voribevgehend dvie BVerwendung einer gang aus-
nahmaweife grofen Jahl von Giiteravbeitern nothwendig gemacht Hatte, fo gwar, daf dafelbft zeitweife (ber 300
Arbeiter mit dem Gin= und Audladen der Giiter befchaftigt waren.

IV. ,Zrangportoienit.” 1. Wllgemeine Koften. Die in diefem Fitel eingetretene Mehraudgabe von
. 4,058, 13 Gtd. falt audfdhlichlich ju Lajten ded Pojtend: BVitrcaufojten, Heizung und Beleudytung,
fowie ved Poftend: BVeleudytung ver Vahn und der BVahuhofe, Signalifivung,

2. Rojten ped Fahrdienjtes. Dev gamge Xitel cvzeigt eine Mehraudgabe von Fr. 103,437, 48 Gts., un-
geadytet fich auf dem Pojten Vergittung fitr vie Benupuing frembder Wagen die giemlic) erhebliche Minder-
audgabe von Fr. 20,740. 48 Gtd. crgeben hatte. Der bedeutendite Theil der Andgabe-BVermehrung fallt einerfeits
mit Fr. 33,149, 48 Gta. aui den Pojten Befoloungen, Ldhne und Ent{dadigungen, anderfeitd wmit
Fr. 87,813, 95 Gta. auf den Pojten Unterhalt und Grneucrung der Wagen, Der Mehraufvand in der
erften Rubrif wurde, theild durdy Aufbefjerung ver Gehalte, hauptiachlich aber durch die in den gréfern Fahrt-
(eiftungen begrindete BVermehrung ded Perfonald veranlafe.  Jur Erflivung der GrhHdhung der Koften ded Unter-
haltd ber Wagen bemierfen wir, daf 4 im Jahre 1865 in Abgang gefommene adytridrige Giitermagen ju Lajten
bed diefiahrigen BVetriebdfonto durd) 5 vicrvadrige neue Wagen exfelt werden mufpten, fodbann daf 26 Wagen mehy
angeftrichen, 84 Eippoljter mchr mit newem Tuch dibergogen und foaner 142 Gufftahibanvagin. mefhr gur
Berwendung gelangten als im Jahre 1865, wnd endlicy, pap an die Stelle unbraucdhbar gewordener Schalengupriver
134 fihmicdeiferne Radfterne gefest wurden, wihrend im Jnhre 1865 feinerlei Audwed)dlung von Schalengufravern
ftattfinden mugte. Mit BVegiehung auf vie Schalengufrader wollen wiv Hier erwihnen, daf wir joldye alimilig
gang aud dem Vetriche guriictzichen werden und fie jur Jeit nur nod) bei Wagen ofhne Bremfen verwenden laffen.

3. Bugtraftsfoften. Der gefammte ‘)J?e[;raixfmhub unter dicfem Xitel Oelduft fich auf Fr. 99,208. 96 18,
und falt ausdfchlieplich u Lajten der Rubrifen fiir BVefolbungen, fiiv Brennz und Schmiermaterial, fowie fiir den
Unterhalt und die Grnewerung ver Lofomotiven. I allen dicjen Rubrifen Haben vorjugdweife die betvadytlid) gefteigerten
Fahrtleiftungen, die 10 Progent mehr betragen ald im Vorjahre, jur Grhdhung der Audgaben mitgewirft. Danecben
[tegen aber in ein},elnm Rubrifen ver Grhohung nody fpegiclle Urfachen ju Grunde. So ift bei'm Brennmaterial,
wofiir ein Mehraufwand von Fr. 37,589, 75 Ctd. erforderlich war, nicht blof die Konfumtion evheblic) gefticgen,
fondern ¢8 hat gleichzeitiq audy ein Preidaufichlag der Steinfohlen ftattgefunden, ver, wenn audy an und fir fich
nidyt von erheblichem Belange, jich bei unferm grofen BVerbraudhe dennocy fehr fithlbar machte. Unter den Audgaben
fiir Unterhalt und Grneuerungen der Lofomotiven mit einem Mehraufwand von Fr. 48,544, 05 Gtd. find
audy die Koften fitr pen Wmbau der im Jahre 1847 von dev Majchinenbaugefelfchaft in Kavldruhe erbauten, von
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per ehemaligen Nordbahngefelfchaft auf unfere BVerwaltung idbergegangenen Majchine , Limmat” in eine wei-
achfige Yenderlofomotive mit Fr. 18,074, 65 Cta. inbegriffen. Leptere Koften htten zwar, dev Smuccfbcftiljllltllltg Ded
Refervefond’d gemdf, aud diefem beftritten werden follen. Wir Haben aber aud den weiter oben, anliflich der
Grdvterung der Unterhaltungdfoften ded Oberbauesd, angegebenen Griinven, gleichwohl geglaube, diefelben ju Lajten
per Betriebdrechnung nehmen zu folen.

V. ,Bahuteteqraphie.” Die Mehraudgabe von Fr, 413, 81 Ctd. ift durd) Crrichtung von 3 newen Yelegraphen-
Qiireaur in Amrigweil, in Cham und im Bahnhofe Bivich (Bitveau ved Betriebd=Ingenicurd) Herbeigefihre worden.

Am Scblujfe ved Jahred betrug die Sahl ver BVabhntelegraphenjtationen 37 mit 48 Apparaten nady demy
Syftem Wovje.  Dicfelben wurden bedient durdy 83 ded Telegraphendienjted Fundige Angejtelte. Sie befdroerten,
bie obligatorifdyn Sugangeigen und gahlveidyen Dienftnotizen nicyt gevechnet, im Berichtsjahre 40,636 Vahnbient-
deyefdyen (1865: 34,359). — Won den 15 fitr ven Privatverfelhr erdffneten Telegraphenftationen wurden 6,657
Privatvepefchen Gefdroert (1865: 5,936).

VL, Beridyiedenes.” Die Griparnif von Fr. 8,898. 19 Gta. findet ihre Grflarung in den auferorventlichen
Ausdgaben, 3w oweldhen im Jalhre 1865 das civgendfjifche Schigenfet in Schafhaufen und die Groffuungsfeicr-
lichEeit der Bitlach-Regensberger Vahn BVeranlafjung gegeben Hatten.

2, Statiftitded VBetvichbsddienftesd.

3 Abweichung won dvem bidher befolgten BVerfahren haben wiv die Detail-Nachweife {iber ven Stand, vie
Leiftungen und die Unterhaltungsfoften des Fahrmaterial’s in tabellavifder Form dem gegenwirtigen Berichte
al8 Veilagen angefiigt.  Sodann [affen wir, der Geffern Weberfichtlichfeit wegen, ven grdfern Iheil der aug dem
Bahnbetviebe abgeleiteten Durchfchnittd= und Vevhaltnifzahlen in einer Oefondern Sufammenitellung vors
einigt folgen.  2Wir Ednnen und daher in ver nachftehenden Davitellung des Standed, der Leiftungen und ver
Unterhaltungéfojten ved Fahrmaterial's auf wenige Bunkte befhranten, indem wiv dabei Hinfichtlich der weitern
Details theild auf jenc Weberficht der Durdhfchnittd= und Verhaltnigzahlen, theils auf vie dem Bevichte Gei-
gebefteten Tabellen verweijen.

a. Jafhrmalerial.

Stand, Leijtnngen und Huterhaltungstoiten,

Cofomotiven. Beftand Die Jahl ver Yofomotiven OGetrug am Jahredfchlujfe 49 Stict.  Gine BVer-
mehrung ijt im BVeridytsjahre nicpt eingetreten. @agcgcn madyt die jtete Sunabhme ved Gitterverfehrs eine foldhe
sunt unabweidlichen Beditefnif.  Wiv haben daber im lepten Spitjabr die weitere Anfechaffung von 6 fdpveren
@ittersugdlofomotiven befchloffen.  Diefe Mafchyinen evhalten 3 gefuppelte Achfen und Edunen vermdge ihrer Kon-
jtruttion mit Bovtheil auc) fir dven Perfonentrandport vevwendet werden.  Die Herjtellung wurde der Werfjtatte
per Bfterveichifchen @ta&téci]’enba[)n_qcfc[[fd,mft in Wien dbertragen. Dic Ablieferung hat mit vem 1. Juni ju
beginmen und muf 0i8 1. Suli [ . beendigt fein.



— 922 __

Bon jenen 49 Majdhinen finden 5 Stire lediglich fite ven Rangirdienft im Bahnfofe in Jirvich BVerwendung.

Ceiftungen. Jn rvegelmagigem und auferorventlichem Dienfte haben vie im Fabroienfte verwendeten 44
Lofomotiven juritdgelegt:

Rilometer.

“auf ver cigentlidyen Nordoftbahn . . 5 0. . . : 1,100,031
, o Sitrid=Sug=Luzerner Bahn . . . . . . 201,868
» o Bitlady=Regensberger BVahn . . . . . . 70,3717

jufammen _ 1,372,276
gegenitber von 1,248,628 RKilometer im Vorjalhre. .

Die Zahl ver diber die gange Bahn befdrderten ige betragt: 1865, 18GG.
fiie dad gange Sabr : ; : ; . . 4,802.4 5,198.0
fite jeden Fag . . . . . . . 13,157 14241

Die Oefdrdevten Wagen veprdfentiven eine Achien-Kilometeryahl von 37,343,418 (1865: 33,021,742).

Untevhaltungsdfoften. Jm Jahre 1866 wurden an Brennmaterialien verbraudt: 19,584 Kubiffuf
Hol3 und 204,640 Jtr. Steinfohlen (1865: 19,992 Kubiffuf Holy und 183,705 Str. Steinfolhlen). In Stein-
foblen=Bentnern audgedriift — den Kubiffuf :I'anuen[)‘olg = 10 Pfd. Kobhlen gevechnet -— begifiert fich der
Gefammtverbraucy im Jahre 1866 auf 206,598 Jtr., im Jahre 1865 auf 185,704 Str.

Der Koftenaufwand betrug

1865, 1866,

) ——— o —— ™ —
im Gangen . ; : . Fr. 263,190. 85 Cta.  Fr. 300,146, 77 Gts.
Roftenbetrefnify per Jentwer . y 1 417, i 1. 453,

An Schmicrmaterialien wurden verbrawdyt Biv. 40,571 (1865: Pio. 36,235). Der Roftenaufwand betrug
Fr. 22,790, 37 Gra. (1865: Fr. 20,295, 22 Gd.). Gin Bfund Schmicve Fojtete durdyjcnittlichy 56.17 Gts.
gegenitber 56.01 Gt3. im Yorjahue,

Die Revavaturfojten der fitr den Fahroienft vevwendeten 44 Yobomotiven haben, abiiglicdy ver Provifions-
Sujdhlige vev Werkjtitte, jich auf Fr. 102,783, 36 Cta. Oelaufon (1865: Fr. 99,031, 0+ E18.).

Die ausfchlichlich im Rangivoienjte ved Bahuhofed Jiivich vevwenveten 5 Mafdhinen weifen nachjtehende

\’eiftuugm und Unterhaltungdtoften auf: 18635, 1866,
Suriicgeleaty Weglange . : ; . . clrea Rilom, 123,126 Kilom. 130,898
Berbraud) an Brennmaterial . ! ; ; ; 3tr. 11,874 Atr. 12,020
" , Sdymiere . ) . ; ; : ; Pro. 3,574 Pio. 3,289
Koften des BVrennmaterial'd . . . . . : Kk, 16,828. 62 §rf. 17,462, 45
per Sifymiere . ; i ; . . . " 2,000. 68 ” 2,078. 66
per Meparaturen . . ; ; ; . . . 6,905. 36 B 2,375, 63
Durdyydhnittlice ‘Iluégabe per Yag . aE g ; . » 70. 51, 60. 05

7 ) , Rilometer . . ; . ©ts. — 20.90  Gts. — 16.74
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In obiger Summe der Reparvaturfoften find die Koften fitr den Umbau der Lofomotive ,Limmat” nidt
eingeredynet.

Wagen, Beftand, Die Verfonenwagen find in ihrem Veftande unvevindert geblicben. Die Japl
devfelben betrug auf Gnoe 1866 Stif 199 wmit 540 Achfen und 8,794 Sipylapen.

Die auferordentlidhe Steigerung ded Gitterverfehrd hatte dagegen eine weitere Vermehrung ded Giiterwagen-
Beftandesd ald unumgdnglich nothwendig erfcheinen faffen. I Folge deffen find von und 120 Stiicf newe Wagen
— 50 gevecte und 70 offene — in Beftellung gegeben worden, von denen am Schluff ded BVeridytdjahres bereits
16 Sti€ abgeliefert waren. Gegenitber vem vorjahrigen BVeftande tvat eine anderweitige Vermehrung nod)
badurd) ein, daf 4 im Jahre 1865 in Abgang gefommene, achtradrige Giiterivagen durch 5 viervadrige, bdie
namlide Tragfraft veprifentivende, neue %dgcn cefebt wurdben.  Sodann ift bei 51 Wagen die Tragfabhigteit
vou 160 auf 200 Sentner cxhoht wordben.  Dic beiden lepterwihnten  Arbeiten wurben durd) unfere eigene
Werkjtatte ausgefitfre.

Am 31. Degember 1866 betrug vie Gefammezabl ver Gittevwagen 795 Stitd mit 1,666 Achfen und einer
Xragfabigteit von 149,640 Sentnern.  Gegendiber dem Jahre 1865 hat fich die Bahl ver Wagen um 81 S,
bie Babl der Achfen wm 162 Stitef, die gefammte Tragbraft um 17,440 Jentwer erhdpt.

Leiftungen. @3 Daben Achfenbiloneter juricdgelegt:

18G5, 1866,

Die Norvoftbahmvagen auf ven 920rboftlmbn[iniru:

Perfonemwagen . . . . . . . . . . . . . . 9208593 9,942,020

Giterwagen . . . . . . . . . . . . . . . . 13509575 15,946,246

Im Gangen ... g m % x5 s » o« 22718168 25,888,266
Die Norvoftbahmwagen auf rrembm Ba[)mu

Perjonenmwagen . . . . . . . . . . . . . . . 1132578 1,083,095

Giterwagen . . . . . . . . . - . . . . . . 17,728,008 9,534,821

Im Gangen . . .. . .« . . . . . 8860586 10,617,922
Gefammtleiftung ver ﬂlorbvftbaf)mvageu Coe o o ... 31,518,754 36,506,188
Die Wagen frembder Bahnen auf dber Novdoftbahn . . . . . 9706,434 10,639,838

»  Bahnpoitwagen . " 597,140 815,314

Shmmtlide Wagen fremder Verwaltungen auf der ’)Iorboftbal)u 10,303,674 11,455,152
Die Nordoftbahn- und die fremoen Wagen zujfammen auf per
Norvoftbabm - . . . C .. L. 33,021,742 37,343 418
Lidglid) haben die gange Bah nlangc bmd)laufcu . Adpfen 348 387
Unterhaltunggfoften. An Schmicrmatevial wurdem fitr die Perjonen= und Giiterwoagen verbraudt
Bfund 6,106 mit einem Koftenaufwand (audfchlichlich der Grfparnifpramic ver Wagenmwirter) von Fr. 2,939,
39 Gt3. Jm Jahre 1865 war ver Verbrauch 4,801 Bfund und der Koftenaufwand Fr. 2,483, 57 Gts.
Mit einem Pfund Schmiere wurden 6,107 Achfentilometer guritgelegt (1865: 6,878),
§lir Repavatur der Wagen jind, abgitglich dev Werkftatte-Provifion, veraudgabt worden: Fr. 217,666,
22 Gt3,, gegeniiber §r. 154,222, 17 Gts. im Bovjahre,



b. Durchfchnitts-Refultate und Verhdaltnifzafhlen.

(Betviebdtilometer 1865: 257.s; 1866: 264.)

' L. Ausgaben.

Jm Gangen:

Centralverwaltung: . ; ;
BVahnaufiidht und Bahnunterhalt: .
Gypeditionddienit:
Trangportdienjt:

Jm Gangen

Allgemeine Koften
Fahrdienft .
Bugtraft

Bahntelegraphie:
Vevjdhiedenes

"

"

"

"

per Babnfilometer .

Lofomotivtilometer
Wagenachjentilometer
Bahntilometer

LofomotivEiloneter . .

Wagenachfentilometer
QofomotivEilometer .
Ragenadfentilometer
Qotomotivfilometer .
Wagenadjentilometer
LofomotivEilometer .
Wagenachfenfilometer
Bahutilometer

1L Hafjr-Waterial.

a) Den Beftand dedfelben betveffend:

Auf jede Lofomotive fommen

" " " "
" " " " » »
wooon o ., im Gangen

Auf jeden Babnfilometer forrmen

im Gangen

Auf jede Perfonenmvagenadyje fallen
., Giiterwagenadie "

. Jranten

Bahufilometer
. Perfonenwagenadien
' Gitterivagenadijen
Wagenadien
Yofomotiven
;Perfonenwagenadien
Gitevwagenadien
Wagenadjen

Sippliite

Bentuer Traglraft

Sipplige

Bentner Tragfraft

1865,

10,926. 01
2. 25

— 08.m1
616. 31
2,380, 15
2,827. 14

4,847, 317
— 99.88
— 03.m
— 04,44
— 00.16
— 38.s8
— 0l
— B6.56
— 02.13
2,744, 61
63, 15.01
191, 76.84

D.39
1207
3418
46.45
0.18
2.05
H.70
T
33.31
500.76
16.208
87.90

12,389, H4
2. 38

— 08.m
435, 20
2,997. 90
3,232, 80

5.507. 32
1. 06
— 03.89
— 0d.34
— 00.16
— 42,92
— 0157
~— B8.69
— 02.15

.39
12.21
3786
50.14

018

2.05

6.1

8.36
33.81

560,82
16.206
89.82




b) Die Leiftungen und Unterhaltungdfoften der Lofomotiven betreffend:

Jede Lofomotive hat tdglich juciicgelegt: im Sommerdienit Kilometer
" " " " " ., i Winterdienft . i
i i , guriicEgelegt im Gangen . : . . .

Duedhfhnittliche Adhfenzahl per 3ug .

Repavaturfoften der Lofomotiven per Lofomotivilometer Centimes

" " " » o Wagenadyfenfilometer . ji
Berbraud an Steinfohlen ., Qofomotivilometer Piund
" " " o Wagenadyfenfilometer . . 5
o o Sdwmicrmaterial* ,,  Lofomotivilometer 2 ; it
" " T o Wagenadjentilometer . . y
Koften ded Brennmateriald ., QofomotivbEilometer Centimes
" " " o Wagenadyjentilometer . "
" v Sdmiermateriald® ,,  Qofomotivfilometer : o

Koften fiir Repavaturen fowie fir Brenn- und Sdmievmaterial:
per Bahntilometer . Jranten
, Lotomotivilometer Centimes
o Wagenadjentilometer . .
¢) Die Leiftungen und Unterhaltungdfoften devr Wagen betveffend:

Bon den Nordoftbalhuwagen Hat jede Achie durchlaufen Kilometer
und jwar jede Perjonenwagenachic i
. Giiteriwagenadie "

Tiglich ift die gange BVahu durdylaufen worden von Perfonenwagenadien
. Giitevwagenadien
o Perfs u Giiterwagenadien

Kojten des Sdhmicemateriald per Wagenacdhfenkilometer . Centimes
Repavaturkoften per Bahnfilometer . Franfen
" o Wagenacdhfe und Jahr . . . . "
i . Wagenadienfilometer Centimesd

d4) Audniigung der Wagen:
[ den Perf onenwagen waren wdaheend ded Jahred von fammtlidhen
Sigplasen duechichnittlich befest: . . L Rlafie Progente
m "
S, "
alle drei Klaffen i

G8 Famen durdfdnittlich in I Klaffe auf 1 befeten Plag unbefeite Plise

g e o 1w i i i
o 4O, , 1 i i i
in allen 3 Klaffenn , 1, » " ij

Ausniigung der Lragfibigleit der Gepdd: und Giiterwagen Progente

* Pubmaterial nidt gevednet.

1865, 186G,
198 196
169.3 175

28,377 31,188

26.45 2721
7 .98 T.49
0.30 0.275
14.87 15.055
0.562 0.553
0.020 0.029
0.0010 0.0010
21.07 2187
0.797 0.803
162 1.6
1,486.66 1,612.57
30.63 3102
1.024 1140
15,449 16,548
19,150 20,417
14,121 15,295
115.45 117.0s
236.16 270.45
351.61 387,53
0.00 0.0079
599.38 824 .49
T5.45 98.67
0.488 0.596
1415 10.74
28.95 25.10
3749 33.04
33.64 29.32
D18 8.31
2.45 2.98 .
167 2.03
197 2.41
2. 3243
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c. Chronologifche Vergleichung der Retriehs-Ausgaben.

s B Andgabe yer Kilometer, Ausgaben- Betrefnif
N
‘g EE\“E Unter- \_,—\/ o
E |52 Gentral: Gypeditions-| Trandpovt:|  Tele- Ber- Sm per | per TWagen-
# 5’; & Beraltung. faltungs- Dient. Dienit. grapbic. |fdiedenes.| Gangen, Qu.fumoth f.]d)fm:
R foften. 8 Kilometer. | SKilometer.
SKil, &, Gtd)  Fr. (Gts.] B I Gts.|  Fr. l S8, Fr. ’ Sts. | v, |Gt Fr. Ste| B, Gté, @entimes.
1855 60 394 193] 1,377/ 01 Jr. 3165.08 Cts. 518102 —_| - —
1856 | 106 341 |62 1,932/ 08 » 3,909, 31, 6,183 | 01 1189 9.68
1857 | 134.4| 426 |40 1,834/ 70 , 4,998. 70 7,259 | 80 11|85 8.63
1858 | 156.5| 460 | 15| 2,243 55 , 5383.26 , 8,086 | 96 2| 14 10.05
1859 | 168.1| 490 |89 1,820] 62 , 627301 , 8,684 | 52 2|28 8.1
1860 | 178 480 |13 1,885/97 2419 | 15 | 4,669 |34 | 47 [30|121 |13 9,613]|02 2| 38 8.12
1861 | 178 580 | 97| 2,162| 87 | 3,061 | 20 {6,094 | 30 | 60 |39 | 247 | 17 | 12,206 | 90 2| 43 8.03
1862 | 178 638 | 15| 2,267/47 | 3,138 | 36 | 6,574 | 81 | b4 -| T7 | 176 | 99 | 12,850 | 55 2 | 44 8.60
1863 | 178 783 | 05| 2,421/ 583,257 | 29 | 6,852 |58 | 61 |07 | 234 | 63 | 13,609 |60 2162 9.23
1864 | 2165 706 | 75| 2,300/ 47 | 2,951 | 34 | 5,403 | — | 54 | 46| 148 | 25 | 11,564 | 27 2136 8,59
1865 | 257.3| 616 |30| 2,380{20 | 2,827 | 23 |4,847| 34| 63 |16 | 191 | 781092601 2|25 8.51
1866 | 264 435 20| 2,997'9038,232 | 80 (5,507 32| 63 |11 |153 |19 12,389 |54 2138 8.15

D. JFinunz-Grgebniss und Dividende,

Werden gur Feftjtellung ved BVerhaltnwiffed gwifhen den EGinnalhmen und den Audgaben ved BVahns
betriebd einerfeitd der Salvo-Bortrag und die Netto-Crtviige ded Dampfbootbetrieded, fowie Des Betheiligungs=
Fapitaled bei der Sirich=Bug=Lugerners und der Bitlac)-Regendberger BVabhu von den Ginnahmen, anderfeits die
Gutjdhavigungsbetreffniffe fie die Beforgung ded Betvicbdvienjted auf den Geiden eben genannten Linien von den

Audgaben abgegogen, fo geftaltet fich dasfelbe wie folgt:

18635, 1866,
R o —
&r. 5,890,567, 24 . . . . Ginnafhmen . . . . Fr. 6,205,235, 52
, 2,265,015, 41 : ; : : Audgaben . . . . , 2,666,830, 71
Fr. 3,625,551, 83 .. Deimertrag . . . . . 3538404, 81

61.55 %o Reinertrag in Progenten dev Brutto-Cinnahme 57.02 %0



1865. 1866.
/‘/\.’\ e — eI
Fr. 20,368. 26 . . Reinertrag per BVahnfilometer . . : . 19,878. 67

” 3. 59 . . " . RofomotivEilometer . . ” 3. 22
v —. 1260 . ; ,, , Wagenadyfentilometer . . Y —. 10.01

Bugiiglidy ded Salvo-Bortraged won 1865 fowie der Netto-Grivige ded Dampfbootbetriebed und unferer
Betheiligungdquoten  Gei  den Unternehmungen  Jiivich=Bug=Lugern und Bitlac)=Hegendbevg belduft fidy bdie
gefammte RNeinecinnahme auf die Summe von Fr, 3,820,713, 02 Ct3. Sie betrigt fomit Fr. 185,895. 27 Ets.
weniger ald im Vorjahre. Die Audgabe fitr Vervyinjung der WUnleihen ift von Fr. 1,358,301, 80 Gtd. auf
§r. 1,376,758. 55 Gta., aljo um Fr. 18,426, 75 Gt3. gejtiegen.

Der nacdy Abzug ver Obligationenginfe fid)y ergebende veine Weberfdyuf von Fv. 2,453,984, 47 Gts. wurde,
auf Befdhluf ved Verwaltungdrathed, verwendet wie folgt: :
Br. 2,296,640, — Gtd, = 8 0o ped Wttienfapitald wurden ald Aftien-Dividende vertheilt,
i 114,921, 39 , = 3 %o der Reineinnahme fielen in den Refervefond,
v 42,423. 08 , wurden der Betvicbdrechnung ded laufenden Jahred gutgefchrichen.

Der Refervefond Hat mit 31. Degember 1866 einen Beftand von Fr. 2,283,549, 61. Gts. erveidht. E8
waren aud demfelben, mit Audnalhme einer fleinen Reftzahlung, im Berichtdjahre feinerlei Audgaben gu beftreiten.

Sum Shluffe ved Abfcynitted itber den Wetvieh Llaffen wiv nady bidheviger Uebung noch Nadpweife
folgen: 1) itber ovie Refultate ded Dampfboot-BVetriebed, 2) itber die Mefultate des IWerFitatte-
Betriebes, 3) itber die ftattgehabten Wnfalle auf den in unferm Betriebe ftehenden Linien, 4) iiber die
abgejchlofienen Berficherungd-BVervtriage, 5) ifiber den PerfonalBVeftand und 6) iiber den Stand der
Unterftitgungds und der Kranfentafie

1. Dampfichififabrt auf dem Bodenfee.

Im Laufe ded Bevihtdjahres Haben die Dampfooote der fehweizerifhen Nordoftbahn auf folgenden Routen
tagliche Fabhrten audgefithrt: a) Romansdhorn=Lindau, bejichungdweife Bregenz, b) Romansdhorn=Friedrichdhafen,
¢) Romandhorn=Rorfhach, und d) Romandhorn-Konftan;.

Weber die Grgebnifie ded Dampfbootbetrichd, namentlich aucy in Bergleichung mit ven entfprechenven Reful=
taten ped Worjahres, geben die nadhftehenden Ueberfichten naheve Auffdylirfje:



Terkefr und Cinnahmen des Dampfhootbetriches.

1. Werfonenfransport.
Ginfache Fahrt L. Plag

" ” II‘ I
Hinz u. Rivkfahet L,
” ” " II' ”
Abonnenents L ,
" H' "

Total

1. Gepddifransporf .

III. Biehtrausport.
Klajfe a, Prerde .
, by dwered Bieh
. Leichted
, 4, Gdyweine
e, Ralber, Sdafe,
Siegen .
Hunde

Total

IV. Squipagenfransport.
I, I und IIL Klajje

V. Giiterfransporf.
Gilgut . . . .
Gewdhnliched Gut
Giiter per Ausdnahmstlaffe .

Total

VI. Per[djiedenes.
Schlepy= u. Floferldhne .
Total

Gejammt-Total

1865, 1866.
Trangportz . Trandport:
Quantititen. Eltnahuiss. Quantititen. Bluuahumen,
Perfonen. [Progent. Fr.  Gtd. (Progent.| Perfonen. Progent. Fr.  Gts. (Progent.
20,159 | 255 | 40,075. 12 13,936 21.8 | 28,920. 98
44,725 | 56.6 47,164, 39 37,487 585 | 40,950. 78
1,533 1.9 2,611. 87 890 1.4 2,079, 11
5,409 6.9 6,062. 95 4,240/ 6.6 5,354. 07
1,077 1.4 908. 24 1,076] 1.7 1,402. 75
6,081 11 5,534. 76 6,413 10.0 6,5630. 60
78,984 | 100 | 102,357.33 | 32.6 64,042| 100 | 85,238.29 | 22,9
Jentuer. Sentuer.
3,013 1,273. 22 0.4 2,934 1,409. 37 0.4
Stiiefe. Stiide.
83 1.9 163] 2.a
1,505 | 34.3 2,700] 35.0
1,569 | 35.8 2,922 37.9
316 T2 5,126. 30 986| 12.8 9,661.99
541 | 123 700, 9.
371 5 243 3.
4,385 | 100 5,126. 30 1.6 7,714 100 9,661. 99 2.6
Stitde. Stitefe.
11 65. 28 0.1 13 133. — 0.1
Sentner, Sentuer.
17,797 1.5 20,494 1.2
315,278| 26.4 199,475, 42 348,668| 20.7 )269,897. 17
859,563 T2.1 1,313,870 78.1
1,192,638 100 |199,475.42 | 63,5 |1,682,932| 100 [269,897.17 | 725
5,621, 65 1.8 5,789. 25 15
313,919.20 | 100 372,129.07 | 100
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Die durchichnittlichen Ginnahmen BGetragen:

1865, 186G6.
R N
Fitr cinen Reifenden Fr. 1. 30 Gts. Fr. 1. 33 Gta.
, . Sentner Gepadt. ., — 42, , —. 48
, cin Stid Bieh e LT & . 126 ,
. eine Gquipage . 5.93 , , 10,23
,  einen Sentner Giiter , — 17, , —. 16,
Ausgaben des DampfOootbelriches.
18G5, 1866.
Jr. (t8. | Progente. . St8. | Progente.
1. Bejoloung ve8 Anminiftrationsperfonald 13,065 | 10| 5.4 12,071 | 10| 4o
2. Befoloung, Lohue und Grfparnifpramien des Schifjs-
perfonals L 68,404 | 05 | 285 | 73,752 | 33| 26.0
3. Befleipung deffelben 2516 | 91| 1ua 1,999 | 76 | 0
4. Bitreaubediirfniffe, Dructtojten 2. 2579 | 27| 11 1913 | 52| 07
5. Brennz, Schmier- und Pugmaterial 99,783 | 02| 4le | 109,313 | 14| 385
6. Unterhalt und Grnewerung der Sehiffe . 19,792 | 38 | 82 | 34571 | 36 | 122
7. Affefurang der Schiffe, Materialvorrithe und Gitter 2,705 | 40 | 1a 3,000 | — | 1a
8. %erfd)igbcneﬁ 31,236 38 13.0 ‘1:7/019 7 16.6
Total 240,082 | 51 | 100 283,640 | 98 106_
Sinangergeonif des Dampfoootbelriches.
1865, 1866,
o per 3 Rl per Sn
Total. Fabr=Rilometer, | Progenten =il Fabr=Rilometer, | Progenten
- ber Brutto- —| ber Bratto-
&, Gts. Br. Gts. | Giunabme. Fr. } Gts. Fr. 618, | Ginnahme.
Ginnahmen 313,919 | 20 3 15 — 372,129 | 07 3 95 —
Audgaben . 240,082 | 51 2 41 6 283,640 | 98 3 01 76
Netto-Grivag 73,836 |69 | — |74 24 88,488 ‘09 o4 94
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Der Uusdfall im Grtrage aud dem Perfonenverfehr von Fr. 17,119. 04 Gta. Hat feine Urfache in ven politifchen
BVerwidelungen ded abgelaufenen Jahred. Alle dibrigen Einnahmepoften weifen gegen 1865 eine Sunafhme auf,
namentlich ift diefes, Dant dem Gedeutenden Getreiveverfehr, beim Gitertvandport vev Fal, in weldper Rubyif eine
Mehreinnahme von Fr. 70,421, 75 Gtd. erzielt ward.

Unter den Audgaben treten und, in Vevgleidhung mit dem BVorjahre, BVermehrungen junichft entgegen in ver
Rubrit ,Befolbung und Lohne ded Schifféperfonald” mit Fr. 5,348. 28 Gt3., wefentlich ald Folge\ded vermehrten
Gitterverfefhrd; fodaun bei ,Brennz und Schmicvmaterial” mit Fr. 9,530, 12 Eta,, wovon die Urfache theild in
pem angeftrengteren Schleppdienft, theild in der Grhdhung der Steinfoflenpreife u fuchen ift; fermer in ver
Rubrit: , Unterhaltung und Genewerung dev Sehiffe” mit Fr. 14,778, 98 Gt8., auf weldhen Poften im Jabhre 1865
ungewdhnlich gevinge Koften entfallen waven, und endlic) in dev Rubrif , Verfdhicnened” mit Fr. 15,783. 39 Gts.,
im Wefentlichen aud Sdiffdmicthen fi‘tr Scflepypboote andever Anftalten und Privat-Segelfchiffe Hervithrend, deren
Beiziehung wegen ded ftarfen Getreideandranged im Spiatfommer und Herbijte ndthig geworden war.

Der Netto=Grirag ded8 Dampfbootbetriched tiberfteigt denjenigen ded Vorjahred wum Fr. 14,651, 40 Gts.
Im HinblicE auf den Umftand, daf die allgemeinen Beitwerhiltniffe wahrend der Geften Jeit ded Jahred aufjer=
ordentlich Lihmend auf den NReifendenverfehr eingowirft Datten, darf diefed Grgebnif al§ cin befriedigendesd
begeichnet werbden.

Das Betriebdmaterial der Dampfoootunternehmung, ju Anfang ded Berichtdjahred aud 6 Damypfbooten
und 3 Schleppihifien beftehend, Hat fich im Laufe vedfelben um ein eiferned Shleppid)ifi von 2,600 Btr. Tragtraft
vermehrt.

Die Leiftungen der Schiffe jind folgende:
1865, 1866G.

Dampfboote. Diefelben haben juridgelegt ; : ; . . Rilometer 99,534 94,082
und pwar in . . . . . . . ; Beitftunden 59695 5,905

mithin auf eine Beitftunde durchichnittlic) . : : . Rilometer 16.65 15.93
Sdyleppboote. G3 wurden foldye befdrbert aufEincr Gtrecdte von gujammen Y 26,715 36,933
BVerbraud) an Brennmaterial: Holy . : : . . Rubiffuf 6,408 6,912
Steinfohlen s . . . Sentner 55,924 59,396

Yotalverbrauc) bei Reduftion ved Holzed in Steinfohlen (1 Ku-

biffup Holy 10 Pid. Kohlen gevechuet) . . . ‘ . Sentner 56,565 60,087

Durchfchnittlicher Berbraud) per Kilometer 2 . . . PBfund 56.8 63.8

Y i ,  Beitftunde : : : ; " 9475 1,0175

Roften fiir Brennmaterial, jujammen . : : : . Franten 92,688.98 102,315.60

) , ) © per Rilometer . . . . Gentimes 93.12 108.75

i i i ,  Seitjtunde . . . . franken 15.53 17.32
Verbraud) an Shmiermaterial. el und Talg, sufammen . . Bfund 5,641 6,269

o . per Kilometer 0.057 0.066
Yy R . Seitftunde . Y 0.945 1.061

”



18G5, 1866,

Koften fitr Schmicrmaterial, im Gangen . : ; . Franten 3,192.53 3,496.59
# " " per Kiloneter . : . Gentimes 3.21 3.61

i Y Y , Seitftunde . . . Franfen 0.53 0.59
Unterhaltungd= und Reparaturfoften, im Gangen . . i 19,792.38  34,571.36
yer Kilometer . Gentimes 19.89 36.74

Dafi das mit ver Eoniglich wiirttembergifdhen Centralbehdrve fitr die Vevtehrdanitalten im Jahr 1857 wer-
einbarte Fufionaverhialtnif Getreffond die Noute NRomanshorn-Fricovichshafen im Laufe bed Verichtdjahres eine
Mobifitation erlitten Hat, Haben wir in Abfehnitt IT bereits evwihut,

Weber ben Perfonalbeftand der Dampfiififahresanitalt gibt der allgemeine Perfonal= Ctat der Nordoft-
bahn nihern Aufichluf.

2, YBevkititte.

Die hauptfachlichfte Thatigheit der Wertjtitte wihrend ped Beridhtdjahred war dem Unterhalte und bder
Reparvatur ped Vetvigbdmateriald — Lofomotiven und Wagen — gowidmet.  Auferdem wurde der Wmbau der
Lofomotive ,Limmat” in eine weiachiige Tendermafchine, fopann der Meubau von 5 viervadrigen Gittervagen und
ein Theil ved MNeubaued ded eifernen Schleppbooted SJtomanghorn”  bewertftelligt.  Endlich wurben durd) die
Werfjtatte 13 dopyelte und 30 einfache Weichen, theild jum Crias {chadhaft gewordener, theild fir den Umbau
bed Bahnhofes Sivich Oejtimmt, fowie 6 Waffer-Neferveirs fitr die Cilguthalle und dag Lagerhaud angefertigt. —
Die Sahl ver Werkjtitte-Arbeiter betrug am Jahredjepluffe 242 (1865: 217).

Die Redhnung dev WevEftatte ergeigte:

18G5, 1866.
An Ginnabhmen . i . Fr. 1,057,268, 48 Ct3. &r. 1,019,360, 28 Gt3.
An Audgaben . . . . . . » 955,366, 92, , 911,701, 33

Demnady einen Mettoertrag von  Fr. 10L,90L 56 Gts.  Fr.  107,658. 95 Gts.

3, unfdlle,

Der Fabhevienft wurde glitetlicher Weife durd) Eeinen Unfall geftdrt, der den regelmifiigen Betrieh unterbrochen
ober ben Fodb ober die Werlebung cined NReifenden Fur Folge gehabt hatte, Dagegen fanden Leider 9 Perfonen
auf ber Bahn over in ben Bahuhifen ifren Tod nwud garv 4 Angeftellte und 5 dem BWetriehe fremde Pevfonen :
Am 25, Wpril gevieth auf ver Station Brugg der Agent ded italienifchen und levantifdyen Giterverbehrd im Bahns
fofe Siivicy, al6 er fich in den beveitd im Abfahren begriffenen Bug begeben wollte, awijchen denfelben und bdie
Rampe, wobei er devart verlept wurde, daf ev nac) wenigen Minuten ftard. — Am 30, April wurde auf vem
Baphnhofe Winterthur ein yweijalhriges Midchen, welched unter der gefehloffenen BVavvieve bei der Ueberfalhrt der
Witlflingerfteafie Hindurchfchlitpfen und auf die Bahn gevathen Fonnte, vom Juge iiberfafren und getddtet. —
An demfelben Tage wurde beim fidlichen Funneleinfchnitt Gei WipFingen ein Vahmwarter durch eigenesd %erfc[;ufbeu
vom Suge erfaft und ftarb am darauffolgenden Tage an den Folgen der dabei crlittenen Verlepungen. — Am
20, Mai wurde in dev Mihe ver Rpeinfallbriicte ein Mann vom Balhuguge getdvtet.  Aud den auf vem Ver



unglitiften gefundenen Papieren ging hervor, daf er den Yob abfichtlich gefucht fatte. — Gin Kondufteur, weldher
am 7. Juni auf dber Station Wallifellen von ber Laderampe aud auf dven fhon im Laufe befindlichen Bug fteigen
wollte, gevieth gwifchen diefelbe unbd die Wagen und erlitt vabei folche Ruetjchungen, daf er noch am gleichen
Fage ftavb. — Am 13, Juni wurde bei Gijion cin T Jahre alted Midchen, welches ummittelbar vor AnFunft ved
Suged dic BVahn gu itberfchreiten beabjichtigte, von demfelben evveicht und getdotet, — Ym 25. Suni itberfufr der
Bug beim fidlichen Tunneleinfchnitt bei Wipfingen dad in eimem unbewachten Angendlick auf die Babhn gevathene
weifihrige Kndblein eined Bafhuwdrters. — Am 5. Augujt verlor auf dem Vahnhofe Turgi ein Kondubteur
wiederum badburch dad Leben, dafj er feimen Poften auf vem Suge evft einnehmen wollte, als diefer fdhon in rafdher
Bowegung war. — Am 9. September endlich wurde auf vem Bahnhofe Aavau ein Giterverlader durdh eigene
Unacptiameeit Geim Wagenverjdyicben erdriiet.

LVon ven vier verunglitften Angeftellten waven drei der Unterjtitbungstafia und einer dper Rranfentaffa zuge-
theilt. Die Hinterlafjenen dev Erjtern erhiclten einerfeitd dic mit der johweizerifchen Rentenanftalt vereinbarten
Berficherungdbetviage, anderfeits geniefen fie die ftatutengemifen Beitrige aud der Unterftiungdbajfia. Der Familie
bed Leftern wurde aud ber Bahnfaffa ein angemefjener Unterftitbungsbeiteag verabfolgt.

A, WerfichernngSvertrage.

Die Verfidperung gegen Feuerfhaden wmfafte nachfolgende Betrige:
1. i @ebaude:

a) im Kanton Bieicy . ... . Fr. 2,673,750, —
b) , ) Thurgau : . ; ; ; . 777,600, —
) , ., Sdaffpaufen . .. . 144,450, -
d) , 5 Aargau . . . . . 3 550,450, —
e) , . Bug . . . . . . y 162,700, —
f) , Y Sugern . . : . . " 36,000, -—

Fr. 4,344,950, —

2, e Transport-Matevial | . » DBIT,291. —
3., Brennmaterial und Magaginvorriathe , 717,280, —
4., Frandport: und Lagergiiter P s » 10,744,000, —
5., Mobiliar und Werfzeuge in den %zrlva[tuuqé und Stationdgebiuden

jowie in den Werkjtatten . . " » 1,168,298, —
6. ,  Trandportgitter dev @amw|d)szuuteme[)numg . ; . Y . " 150,000, —

Fotal . Fr. 22,721,819,

Wir haben an diefemn Orte gu enwihnen, vafi wiv wnfer Gifenbahnfahrmaterial auch fiv cinen Fheil ves
Schavend afjefurivt haben, der durch Cutgleijung, Jujammenftof w. vergl, entftehen fann.
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5. Perfonal:Etat,

Bon den im Laufe ved BVerichtdfalhred eingetvetenen Perjonal=Aenderungen Haben wir den jum Behufe der
Begriindung eined eigenen Gtabliffementd evfolgten Ausdtritt unfered frihern DMafchinenmeifters, Heren Krauf,
und vefen Griepung durcdy Heren H. RN, Maey von Wartenburg (Kdnigr. Breufen), gewefenen Mafdyinen-
meifter der Oppeln-Tarnowiyy BVabhn, hier fpeziell ju erwibhnen.

Am Gnde bed8 Jabhred beftand dad Perfonal aus folgenden Beamteten und Angeftellten :

A. Bahnbhefrieh.

L Allgemeine Verwaltung.
Gefretaviat, Regiftratur und Kanglei . 14
Hauptafjier und Gehitlfen '
Revifor nebft Gebiilfen ) .
Betrieb8-RKontroleur und Gehitlfen . . 34

Matevialverwaltung . . . . . 10
Abwirte der Centralbiveaur . . . 4
71

II. Bahnuntechaltung.
Babhnbetriebd-Ingenteur und Abdjuntte v 3

Biivean ded Bahnbetriebd-Jugenienrd . . 10
Baufiifrer . : .. 4
Oberbahnaufieher und %aI)xmuﬂ' ef)er ; . 12
Babhnwarter 373

405

ITL. @epeditions- und Fabhrdienft.
1. Abtheilung.

Betrie0d-Clef
Betriebd=Infpector
Infpector fitr den @utetttanﬁport
- elegraphen=Infpector
Bitreaw ded8 Betriehd-Chefd .
Biiveau e8 BVetriehd-Infpeftord und Wagen-

fontrole . . . . . . 1

N o= =

Balhnhofvorftande und deren Gebiilfen . 13
Ginnehmer, Gepaderpedienten und Gebiilfen 29
Gittererpedienten, Giiterfhaffuer, Gehiilfen

und Fradhtenbezliger ; . 107
Portierd, Abwirte und Nachhwiadyter | . 36
StationBeinnehmer und Gehiilfen . . 70
Yelegraphiften . . . : . 7
Gepicttrager . ‘ ‘ ; . 19
Avrbeiter fitr die Giterverladung u. (Smmonneuré 464

Obergugfithrer, Sugfihrer und Conductewrs 102
Wagenmeifter, Wagenwirter und BVremfer . 74
Wagentontroleurs | . ; ; ; 1
Billetdruder : : g . . . 2
947
2. Abtheilung.

Mafhinenmeifter . 1
Seidyner, %erfﬁattebudyba[ter unbd (SJeI)quen 14
Werkfithrer . : . : . . 3
Lofomotivfiihrer . : . . . 39
Heiger ‘ . . . . . 36

Lofomotivpuger, Wagenreiniger unp J“oblem
verlaber . . . ; . . 41
134

Fotal: 1,857 (gegen 1,267 im Lorfahre); trifft auf einen Kilometer Vabhnlinge, inclufive per Siiric)=Sug-
Qugerner= und der Bitlach-Regendberger Bahn, 5.9 AUngeftellte.

Die Sahl der Angeftellten ded BVahudienfted hat ftch demnach wm 290 vermehrt.

An diefer BVermehrung:

find gwar alle Dienftabtheilungen betheiligt, doch fallen anndbhernd gwei Drittheile verfelben auf die Kategorie der

5
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,Arbeiter fire die Giterverfadung”. Die diedfallige Vermehrung trifit Hauptfachlich den Babhnhof Romansdhorn,
wo gegen dad Enbde ded Jahred majfenhafte Getveidejufubhren voribergehend die Einftellung eined auferordentlich
grofen. Arbeiter=Perfonald erforderlic) madyten. Seither find normale Berhaltniffe guriicgetehrt, wefhald aud)
Dereitd wieber eine betrachtliche BVerminderung diefed Perfonald ftattgefunden fat.

B. Dampffchififafet.

Berwalter : 1 Mafjchiniften : : . . . 5
Budhhalter, @rveblenten unb Q(bmart . 6 Heiger . . . . . . . 8
Kapitaine und Schiffdfiihrer 6 Mateofen . . : : . .19

B=}

Stewermanner und Schleppichifffithrer
Bufammen S4 Angeftellte.
Bermehrung gegenitber vem BVorjahre 9.
C. Weckftitte.
Die Zabl der Werkjtittearbeiter betrug 242 gegen 21T im Lorjahre.

6. UnterftiiBungs: und Krantenfafye.

a. uterfibungshafe.

Am 31. Degember 1865 betvug der Activfaldw derfelben . . : ; : ; §r. 215,094, 74
Im Jahre 1866 famen an Ciunafhmen Hingu:

Obligatorifche Beitrage dev Mitglieder . . . . Fr. 29,695, 84

Kapitalzinfe, Bufen, Crlds von gefundenen Uegeuﬂanbeu W , 15,124, 10

, 44,819, 94
Gefammteinnahme Fr. 259,914, 68

Die Audgaben beftehen in:

Sahredpramien an die dywetzerifche Rentenanftalt . . . Fr. 16,904, 11
Statutengemdfe Rivferftattung von Beitrigen an audgetretene Ungeftelte , 2,838, 96
Wrzt=, Verpflegungd- und Beerdigungdfojten ; : : . 2,325, —
Regelmiapige Unterjtiipungsbeitrdge .~ . . : : . , 5,103, 46
SBerfchicened . . ; . ; . . . . . Y 161, 90

, 27,333, 43
Beftand am 31. Degember 1866 Fr. 232,681, 25

Im Verichtdjahre waven durchfchnittlich 1,104 Beamtete und Wngeftelite Mitglicder diefer Kaffe.

Wie tn den Ausdgaben im Vefondern aufgefithrt, war fir die Verficherung dev fammtlichen Mitglieder ver
Unterftitgungstajie der [chweizerifchen Rentenanftalt pro 1866 eine Pramie von Fr. 16,904, 11 Ct§. ju ent-
vichten, wogegen diefe Anftalt im Verichtdjabhre in 11 Todedfillen auf Grund der betreffenden Policen eine Ver-
ficherungdfumme von Fr. 7,712, — qudzubezahlen Hatte,
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b. frankenfaffe.

Am 31, Degember 1865 Letrug der Wctivjaldo derfelben . . . . . . . 18,741, 77
Jm Jahre 1866 famen an Ginnahmen (Jinfe, Beitrige, Bufen) hingu . . , 12,225, 79
Gefammteinnahme Fr. 30,967, 56
Die Ausdgaben an Kranbengelvern, Wrzts, WUpothefer- und Syitalvechnungen . jiehen
fich davon ab mit . . . . . . . . . . . . , 12,094, 45
Verbleibt ald Saldo auf geue Rechnung Fr. 18,873, 11
Im Veridptdjahre gehorten der Kranfenfaffe durdyfchnittlich 710 Perfonen ald Witglicher an.

V. Balhnbau.

Die tedynifchen Vorarbeiten fiir den Bau der Linie Romandhorn=Rovfdad find im Frihlinge ves
Beridytdjahred begonnen worden.  Obfchon die Jugdridhtung fdon durd) die Kongeffion ziemlich OGeftimmt vor-
gegeichnet ift und vie Tervainverhiltniffe Feine befondern Sefwicrigfeiten darbicten, fo wurden gleidhwohl ausdgedehnte
topographifde Aufnahmen Gewerfitelligt, um bad in jeder BVegichung vortheilhajtefte Tracé zu ermitteln. Die
Ginmimbung der Nordoftbahn in Rorfdhacy erheifdhte namentlicdy febr cingehende Unterfuchungen.  Diefelben fithrten
gur Aufftellung von oei Projeften, nach deven einem die BVahnlinie dem See entlang und nad) deven anderm fie
landeinwirtd um bie fitdliche Seite von Rovihach Herum gezogen wiirde. €8 find gegentwirtig fachbegiigliche
Berhandlungen mit der h. Regicrung von St. Gallen und mit der Gefelfchaft ver Beveinigten Schweizerbahnen
im ®ange, von deren Grgebnifie die Entfheibung Ddex Diveftion fiir dad eine oder dad anbdere der Beiden in
Ausficht genommenen Tracd's abhingen wird.

Der gegemwirtige Stand der technijdhen Vovarbeiten fiir den Bau dev Linie Romandhorn-Rorfhachy ift nun
ber, baf bie Linie auf der Stvecke von Romandhorn bid Horn, aljo auf mehr ald gwei Dritttheilen ihrer Lange,
definitiv abgeftect wund vevmeffen ift. Die Detailplane und dic Koftenvoranfchlage fiir den lntevban diefer Ab-
theilung ber Linie werden im Laufe ded gegemwirtigen Veonated yur BVollendung gebracht werden. Auf ver Strecke
Horn-Rorfchady find die RKataftervermeffungen auf demt Felde durchgefithrt worden. G wird alfo nach evfolgter
Berftandigung itber die Gei der Ginmindung der BVahn in Rorfchach zu befolgende Richtung die Abftectung dev
inie, fowie bic Audarbeitung der Detailpline und der Koftenvoranfdhlage in fehr Furzer Jeit vollendet werden Ednmnen.

Der Audbau ped Perfonenbafhnhofed in Jitrid) hat und audy wihrend ved Bevicytdjahres in Hohem
Grade befdyiftigt.

Die auferordentlichen Scpwierigfeiten, weldye der Bauw cined Babhnhofed varbictet, der gleichaeitig audy fiir
ben Bahnbetried, und war ofmne Unterbrechung und in einer volle Sicherheit darbictenden Weife, jur Verfiigung
gehalten werben muf, legen auf flacher Hand und beditrfen Feiner weitern Auseinanderfepung.

Die Wrbeiten fiiv den Ausdbau ved BVahuhofed Jivvich find withrend des BVevichtsjahres, weldped ald dad- erjte
eigentliche Baujahr g betvachten {ft, in exheblichem Mafe vorgerivtt. BVald nad) dem Grfdyeinen unferd lefiten
efehaftaberichted fand die Vevabfordivung der Jimmer, Schmivd- und Spenglevarbeiten des Hauptgebiuves Statt
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und wurbde audy der definitive Gilgutidhupyen jur BVollenvung gebracht,  In Folge vefien wurde die Vefeitigung
bed proviforifdyen Cilgutfhuppensd, weldher nunmehr definitiver Gitterichuppen in Dietifon geworden ift, mdglidy,
und die Wegraumung diefed Gebauved geftattete himwicder die Inangriffnahme ved an die Ginfteighalle anftofenven
fiipweftlichen Theiled ded Hauptgebiiuded. Bon dem leptern find nunmehr die Geiden dev BVahnhofjtrafe juges
wandten Gefbauten, fowie die verfhicbenen anbern unmittelbar an die Einfteighalle angebauten fir Bureauy und
Dienfwohnungen beftimmteen Gebiudetheile im Rohbaue jur Audfihrung gebradpt. Die usfdyreibung der ju
ifrev ganglidyen Bollendung nody erforderlichen Schreinerz, Glafers, Sdhloffer- und Malerarbeiten wird voraus-
fidhtlich in nachfter Beit erfolgengfdnnen. G8 werben dalher diefe Beftandtheile ded Hauptgebdudesd im Laufe ded
bevorjtehenden Sommerd benupbar werden.  Die Umfaffungdmauern der Einfteighalle find, fo weit ihre Crftellung
mdglich war, jur Ausfihrung gebradyt und beveitd 0i6 ju dev fir dad Auflager der eifernen Dadybonftruttion
erforderlichen Hdhe von 62 57 gedichen.  Mit dem Anfrichten ded eifernen Hallendadyed wird vovausdficytlicy gegen
Mitte Mai begonnen werden Ednnen.  Die Durd)fithrung diefer widptigen WAvbeit ditvfte einen Beitvaum von
5—6 Monaten in nfpruch) nehmen.  Wiv betvachten, namentlich auch im Hinblicfe auf die Vediwfniffe des
Bahnbetriehed, die moglichft rafche Hevjtellung der Einfteighalle ald die Hauptaufgabe ded gegenwartigen weiten
Baujahred und wicr hoffen juverfichtlich, nod) vor Ablauf ded leptern diefed widptige Vauobjeft im Rolen 31ir
LBollendung gebracht gu fehen.  Behufd odeffen evfcheint ed-aber ald unuwmganglich nothwendig, daff ver gegenwartig
nody in ganglichem RitcEjtanve Gefindliche Theil dev fidlichen Umfajfungdmauer ver Ginjteighalle mit dem davan
anfdlicfenden Mittelbaue dev fiivlichen WOtheilung ded Hauptgebiuded befdrdevlich in Angriff genommen werven
tonne.  Diefe BVeftandtheile ded Neubaued miiffen aber gevade da, wo dad gegemwirtige Vevwaltungdgebiude jteht,
evjtellt werden,  AWiv Haben vefhalb die nordnung treffen mitjjen, daf dad leptere im Laufe ded Levorftehenden
Monated Juni ju befeitigen und daf hHimwieder auf diefen Beitpuntt, wie fchon in unfern frivhern Gejchaftdberichten
in Audjicht geftellt worden, ein provijorijdes Aufnahmsgebaude gu evftellen fei, welched, 6i8 dad definitive vollenvet
fein wird, benupt und nachher wieder weggeraumt werden foll.  Dad Gebaude erhalt cine Konjtrution, weldype o8
mdglich madyt, ihm wach erfolgtem Abbruche ofne Schwierigheit wicder eine andeve BVeftimmung gu geben. Nach
reiflicher Grvagung aller fowohl vom Standpunfte ded BVaued ald von demjenigen ded BVetviebed aus in Betracyt
fonumenden Berhiltniffe haben wir befdhloffen, diefed provijorijhe Aufnahmégebiude an der ndrolichen Lingens
mauer der Ginfteighalle anbringen gu lafjen, fo af alfo die Kornhausjtrafe ald Jugang gu demfelben ju dienen
haben wird. Werden aud) in Folge deffen die von der Vahnhofjtvafe Hevbommenden Perfonen, welche fich) der
Bahn bedienen wollen, wihrend e Proviforiums cinen ctwad weitern Weg guriiiulegen haben, ald dief gegens
wirtig der Fall ift und in Jufunft der Fal jein wird, fo fteht himwicder die Thatfache feft, daf bei Anbringung
ped provijorifdyen Aufnahmagebauded auf der ndrdlichen Seite ded Babhnhofed jowohl die mit dem Proviforium
unaudweichlich verbundenen Uebeljtinve fiiv dad die BVahn benubende Publifum am meiften gemilvert ald audy
pic gropten Gavanticen fiiv die Sicherheit ved Bahnbetriched geboten werden.  Die chen Gevithrten Gefichtdpuntte
jehienen und aber Gei der Wahl dev Baujtelle fiiv dad provijorifhe Aufnahmsgebiuve den Ausdfdhlag geben ju
miifien.  Wad fodaun die vermittelft dev Babhn in ivid) anlangenden Pajjagieve anbetrifit, o werden fich die-
felben jchon wihrend ded Proviforiums, wie aucy im Verfolge, durd) die Ginjteighalle, bezichungdweife den fity
piefelbe Beftimmten RNaum ju Oowegen und den BVahnhof auf der nady ver Limmat hin legenden Stivnjeite der
Ginjteighalle, wo aud)y die Gepadaudgabe ftattfinden wird, ju verlaffen haben.,  Hiebei verfaumen wiv nidt, zu
enwihnen, daf dbad ndrdlicge Seitentrottoir fowie das WMitteltrottoir dev Cinfteighalle fiir die Dauer der Gorftelung
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ed cifernen Hallendacyed jum Schupe der Reifenden mit Dielen, weldhe unter den ®eritftungen angebradyt werden,
in foliber Weife diberdacht werden follen.

Wenn nun {ehlieflich nod) bdie Frage an und gevichtet wird, auf weldhen Seitpunft die Vollendung der
Bahuhofdaute in Sivich evwartet werden fonne, fo glauben wiv die guverfichtliche Hoffnung audfprechen ju ditvfen,
baf die von Anfang an fite vie Durdpfithrung dev cbenfo wmfangreichen ald fehwicrigen Baute in Ausficht genomnene
vierjifrige Frift nidyt fberfhritten und vaf fomit ver Audbau ded Vahnhofed Biivic) im Laufe ped Jahred 1869
3w Gnbe gefithrt werden wird,

©8 eriibrigt und nod, hier einiger belangreicher, nicht in dag Gebict ved Hodhbaued cinfdylagender Bauarbeiten
ju gevenfent, welche wihrend e BVerichtdfahred in dem Perfonens und Giiterbalhnbhofe vou Jitvid) audgefiihrt
worbden {inbd.

Dic BVewerkjtelligung der durc) den Yusbau ded Perfonenbahnhofes bedingten BVerdnderungen in ber Anlage
ber ®eleife Gat in dem lebten Jahre fohr cvhebliche Fovtfhritte gemacht und darf ald der Durd)firhrung nabe
gebracht Degeichnet werden, Nachdem gegen Gnde ded Jahred 1865 bie Peiler der Gifenbahnbricte iiber bic
Sifl verlingert worden waren, Fonnte im Sahre 1866 dev eiferne Oberbau fir gwei neue Geleife auf diefe Pfeiler
gelegt und der Umbau und die BVerjchicbung ver beveitd vorhandenen Geleife nach den Grforderniffen ded Neubaued
oed Perfonenbahnhofed vovgenommen werden.  Gleidhzeitig wurbde im Giiterbahnhofe gwifdhen den Lofomotiveemifen
in ber Nihe der fhon feit Langever Seit beftehenven Drehdyeibe cine gweite foldye aufgeftellt, Die Geleifeanlagen
wirden, foweit fie im Sufammenfange mit der Vevinderung ded Obevbaues dev Gifenbahnbrike und in Folge
ber Anbringung einer weiten Drehfcheibe wijdhen den Qofomotiveemifen new Herguftellen ober umzugeftalten waven,
im Giterbahubhofe volftindig und im Perfonenbafhuhofe bid u dev newen Ginfteighalle jur Ausfihrung gebradht.
G8 cvitbrigt nunmelbr nur nocy die Herftellung ded Oberbaued unter dev Halle felbft.  Hiefiir werden Gufftapl-
fdhtenen und ciferne Schwellen (Sorvedeifen) jur Berwendung fommen.  Wir glaubten diefe duferit folive
Konftruftiondweife wahlen ju follen, weil bei dem ungenein [ebhaften BVevfehre, wie er in der neuen Einfteig-
falle ftattfinden wird, jede und felbft die Eleinfte Reparatur an den Schienengeleifen cine Stdrung oder BVeeintvichtigung
De8 Betriebed nady ficd) ziehen muf.

Der Gedeutende Verfehr mit Syivitwofen und andern leicht entgindbaven Gegenftanden, wie Petrolowm u. §. f.,
auf Biefigem Plase lief und vie Herfrellung von Lagervaumlichfeiton, welche die gu der Aufnahme diefer Avtifel
erforderlichen Gigenfhaften befitsen, ald cin dringended Bepirfnif exfdeinen.  E8 wurbe dehHald am norddftlichen
Gnde bed Giiterbahnhofes in der Verlangerung der aus Stein gebauten Lagerhiaufer ein Spritfeller von 120 Linge
und 60’ Breite in der Weife hergeftellt, vaf fiter, wenn o8 fic) ald nothwendig hevausitelen follte, auf die Mawern
biefes Rellers cin weitered Lagerhaus, weldped den bereitd beftehenden ginglich entfprechen witrde, aufgebaut
werben fdnnte.

Wi pen Vahnbhof Bitrich mit einem genitgenden Quantum guten Waffers verfehen gu Ednnen, wurde, nady-
pem im Jafre 1865 beim Untermauern der wvevwittevten Feldwande im ndrdlichen Tunneleinfdynitte bei Oerlifon
febr rveichliche Quellen gefafit wordben waren, im Laufe ded BVerichtdjahred aucy Geim fidlichen Tunneleinfdnitte
nady Waffer gegraben. Der Grfolg war ein exfreulicher.  E8 Iuft nun eine Gejammbwajfermaffe von ungefahr
100 Maaf yer Minute in 31/2 Soll weiten gufeifernen Réhrew vom Tunnel her nad)y dem BVafhnhofe. Diefes
Waffer wird vorverft jur Sypeifung bded Hauptrefervoivd in der Majchinenwertitatte, won 5 Refervoiven in den
Giiterfchuppen und Niederlagdgediuden und vou 5 Brunnen im Giiterbahuhofe, fowie dann gur Alimentivung cines
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Nefervoird im Aufnahmagebiubde, cined Refervoivd im Gilgutfchuppen und mehrever Brunnen im Perfonenbahnhofe
perwendet. 8 wird auch gur Speifung vor Brunnen, welde in dem gegemwirtig in Ausfithrung begriffenen
DNeubaue gu verfchiedenen Jweken und in mehrfachen Formen angebracht werden follen, ausdveichen und iberdich
nod) jur Syihlung dev Pajjagicvabtvitte benubt werden Ednnen,

Die in unferm lepten Gefchaftdberichte beriihree Grweiterung ded Bahnhofed Aavau vermittelft Hevftellung
cined befondern Ablagerungdplaged fitr Rohmaterialien ift im Laufe ded Bevichtdjahres theilweife jur Ausfithrung
gefommen. 68 it ndmlic) vie Auffitllung e gu diefem Swede erworbenen Landed foweit bewerfjtelligt worden,
paf gwei den Geleifen auf ver offenen BVabhn pavalel laufende NRefervegeleife, weldhe vorerft dem obwaltenden
Bediirfniffe genitgen ditvften, Hevgeftellt werden Fonnten.

Den Audbau ded Bahnhofed Schaffhaufen anlangend, Haben wiv in unferm leten Gefdhaftdberichte
s Jhrer Kenntnif gebracht, daf wiv fowoll an die h. Regicrung ald an ven Fit. Stadtrath von Schaffhaufen
bad erneuerte ®efuch gevichtet Haben, e8 mddhten diefe Fit. Vehdrden tm Hinblicke auf die Rircfwirfungen, welde
pad ‘Juftandefomnren ober Nichtzuftandefommen der Gotthardbahn und andever mit derfelben in Wedhfelhwirfung
ftehender Balhnyprojette auf die definitive Geftaltung ves BVahnhofed Schaffhaufen audzuitben nicht vevfehlen dnne,
ju einer Gritrecfung der fitv den Ausbaw ved leftern vertragdmifpig fejtgefesten Frift Hand zu bicten die Gewo-
genbeit Habe.  Ju unferm lebhaften Bedaucrn ift viefed Gefuc) abfthlagig beantwortet worden und ¢8 hat fich
itberdie der Xit. Stadtrath von Schaffhaufen Gemifigt gefunden, gegen die grofh. badifhe und gegen unfeve
Bahnverwaltung wegen Nichteinhaltung ved feiner S[eit fitr den Ausdban de8 Bahnhofed Schaffhaufen vertvaglich
vereinbavten Bollendungsdtermined gevichtliche Klage zu evheben. Die Detheiligten Babhuverwaltungen Haben in
Beantwortung diefer Klage die Grflavung abgegeben, vaf fie im Laufe ded gegemwiartigen Frihlingd ven Ausbau
ped Bahuhofed Schaffhaufen in Angriff nehmen werden. Dad Gevicht Hat die Bahnverwaltungen ficbei Lehaftet,
und ihre Verpflichtung dahin nibher prazifivt, vaf die Inangriffnahme mit dem 1. MWai 1867 zu erfolgen Habe.
Wir Hatten nicht unterlaffen, die Plane fiir den definitiven Oberbaw, fowie fiir die definitiven Hodybauten ded
Bahnhofed Schafihaufen vedhtzeitiq ausarbeiten ju laffen - und fie fofort nady erfolgter BVollendung dev mitbetlei-
ligten grofih. OGadifhen Gifenbafnvermaltung gum Swede der Einholung ihrev Suftimmung ju ibermittem. G4
ift ung aber erft unter bem 28. Mir diefed Jahred gelungen, dicfe Jujtimumung erhaltlich zu machen. Schon am
29/30, Miry Haben wiv dann die Plane ver h. Regierung von Schaffhaufen vorgelegt und fie erfucht, viefelben
ihrerfeitd genchmigen und hievauf auch ovem . Bunbdesvathe zur Einholung feiner Gutheifung, foweit ed nach
Mitgabe dev bejftehenden Vertrage eimer folchen Oedarf, vorlegen zu wollen,

Noc) eriibrigt ung, g Jhver Kenntnif yu bringen, daf im Laufe ved Vevichtdjahred in Grfillung wvertragss
gemif itbernommener BVerpflichtungen theild die ver Hintern Srite ded Vahuhofed entlang fithrende Strafe in
beften Stand geftellt, theild ein den Bahnhof pifden der Bogenthurmitrafe und vem Mihlethal iberfchreitender
eiferner Fufiteg ur Audfithrung gebradyt worden ift, in Folge weffen dann die an diefer Stelle itber den Bahn-
fHof hinfithrende Straffe, durc) deven Fovtbeftand die Offentliche Sicherfheit gefifhroet worden wire, aufgehoben
werden Founte. G jind diefe BVauten auf gemeinjchaftliche Koften dev beiven Gei dem BVahnhofe Schaffhaufen
betheiligten Bahnverwaltungen audgefihrt worden.
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uf vem BVahuhofe Romandhorn jind im BVevichtdjahre noch gahlreiche weitere Schuppen fite Unter-
bringung von Getreive, weldhed ur Lagevung g gelangen beftimmt ift, evftellt worven. @8 ift nunmehr dHovt
aufier der Grundfliche ded Kornhaufes eime weitere Fliche von 110,000 Luadratfuf mit proviforijhen Kovn-
Jdhyuppen itberbaut.

Die Pfahle, auf welchen vad Kornhaus wnd der Gitterfhuppen in Romandhorn fundivt worden waven, Hatten
im Laufe ver Seit Schaden genommen. In Folge defjen erfhien ein Unterfangen diejer Gebiude ald ein Gebot ver
Nothwendigheit. & wurden defihalb die Bfahle einige Fufi unter der Bodenoberfliche abgejchnitten, eine Betons
fdbichte als Fundamentverftivbung cingebracht und die Gebiude mit foliven Steinfodeln untermauert,

Auf den Stationen Sdylieven, Dictiton, Wallifellen, Marftetten, Vitrglen, Sulgen
und Amridweil wurbe im Laufe ved Verichtdjahred mit dem BVaue von definitiven Stationdgebiuden begonnen,
Die Bauarbeiten wurden im Frithjahre nach evfolgter Offentlicher Audfdhreibung an Unternehmer vergeben und
vergeftalt gefbrbert, daf mit Anfang November die fammtlichen Gebiude unter Dach waren.  Auf den Stationen
Sehlieren, Walifellen und Amrisweil muften yur Cutfernung ded Grundwajjerd ausd den Kellevviumen Ableitungss
pohlen auf bedeutende Langen evftellt werden.  Dicfe Arbeiten wurden in Regie audgefithrt, In Dietifon unp
in Wallifellen find ifberdief in Anbetvacht dev an digfen beiden Ovten gu Tage getvetenen Junahme des
Berfehres die Stationsplite dedeutend evweitert und die Geleifeanlagen vervoljtindigt worden.

Die Station Brugg bebarf einer crheblichen Grieiterung und iberdief ift auf devfelben nunmehr vas
befinitive Stationdgebiude jur Ausfihrung gu Obringen. Die Pline fite diefe Bauten wurden im Laufe bes
Berichtdjahres audgearbeitet und e8 find die evforderfichen Cinleitungen getvoffen, wm diefelben unverweilt in's
Werk fepenn 3u Ednnen.

Auf den Stationen I80{Fon, Frauenfeld, Marvftetten, Bivglen, Sulgen und Amridweil
wurden die Rampen an ven Giterichupyen in ver Weife umgebaut, daf dad Ramypengeleife, weldyes frither ald
Stumpengeleife auf die Ramype ulicf, nun ald durdygehended Dienjtgeleife an dev Ramype vorbeifiihrt. Diefe
Anlage erhdht die Mandvrirfihigheit auf den betreffenden Stationen.  Sie bivtet ferner grdfere Sidyerbeit fitr
ben Betrieh infofern dar, ald fte bag Unvennen der BVahngitge an die Stivne der FRamype, weldyed durdy eine un-
richtige Stellung der Weiche ved Ramypengeleifed Herbeigefithrt werden Edunte, aud{dliefit. Gubdlich ift fie audy
fiix dad die BVabhn benupende Publifum ungefahrlicher, weil die Rampenmavern von den Dienftgeleifen entfernt
find, fo daf dic Pajfagiere Geim Gin= und Ausfreigen nicht mehr wifchen die BValhngiige und Rampenmauern
eingeflemmt werden Ednnen,  Aucy in Wiefendangen, Felben und Grlen find die Rampenmanern
vou ben Dienftgeleifen entfernt worden, ohne daf jedodh die leptevn auf diejen Stationen verlangert worden wiren.

Wiv glauben hier nod) erwihnen gu follen, daf wiv im November de§ Berichtsjalhres das Ginfabhridgeleife
ded Bahndammed im Hard (bei Stivich), welched fich in einem Gefille vonu 12 %0 wnd in einer Curve yonu
1,200° Radviug OLefindet, auf eine Lange von ungefihr 2,000” mit eifevnen Sdhwellen (Sores-Gijen) verfefen
(iefen.  G8 “gefchah dieff, um und auf pem Wege eigener Grfahrung ein fichered Wetheil Wber ben Werth diefes
Dberbaufyftened zu bilben.
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Die Schiffe unferer Unternehmung fchliefilich noch anfangend Haben wiv ju melden, daf vad gemif unferm
Tepten Bevichte am Ende ded Jabhred 1865 bejtellte neue Schleppboot ,Romanshorn” im verfloffenen Jahre abge-
[iefert und von und in Dienft genommen worden ift.  Diefe Lermehrung unfever Schleppboote Fam und um o
mehr ju Statten, ald wir, wm den Anforderungen ded BVerfehred zu geniigen, audy nody gewdhnliche Schiffe in
voritbergehende Miethe u nehmen gendthigt waven.

Die Dampf= und Schleppboote unfever Gefelfchaft evbheifchten im Bevichtdjahre feime wumfaffenden Repavaturen,
©8 wurden defihalb die fimmilichen Unterhaltungdfoften diefer Fahrieuge der Wetviebdrechnung belaftet und nidht
aud dem Refervefond gefchdyft.

VI. Gejelljchajtabehorden,

Su Mitglievern ded Verwaltungdrathed wurden in der ordentlichen Generalverfammiung bed
Berichtafahres an bdie Stelle ded fel. Heren Oberftlicutenant von WMuralt-Stodar Herr Schulthef-Meif,
Banquier von Siivich, und an vie Stelle der Hevven Stadtprifivent Ammann von Sdaffhaufen und Schulvaths-
pritfivent Kappeler von Frauenfeld, welche ihren Audtritt evflavt hatten, die Heveen Regievungdyprafivent
Hallawer von Frafadingen (Kanton Schaffhaufen) und Leumann=-Sdwankt, Fabrifant von Mattweil
(Ranton Thurgau), gewahlt. '

Die Diveftion behandelte in 129 Sigungen 3,282 Gefdhifte, der Berwaltungdrath in 3 Sipungen
16 Gefchafte.

Am Schlufje der Bevichterftattung fiber unfere Gefhaftsfithrung wiahrend ded Jabhred 1866 angelangt, verfichern
wiv Sie, Xit., unferer volfommenen Hodadhtung.

Riirid, ven 20. April 1867.
Famens der Divehtion der Schweizerifchen Nordofbuhmgefellfchaft:

Der Prifivent:

Dr. 2, G{cher,



L. Betriebsredung der Sehweizerijehen Nordojtbahn-Gejelljchaft

vom Jabhre 1866;

Il Redymung iiber dic Vollendung des Banes der Srhweis. Nordoftoahn

vom Jabhre 1866;

Il Bilang uuf 31. Degember 1866

unbd

IV, usweig iiber denw Rejervefonto

auf 31, Degember 1866,



Belriebsrechnung der Schweizerifchen

Sumahmen. |

A. Unmittelbare Betriebdeinnahmen.

I. Perfonentrandport

II.
111,
Iv.

V.

Bepacdtrandport

Pferde: und Biehtrandport .

Trangport von Equipagen uﬁb aupergewohnlidyen Gegenftanden
Gitertrandport .

B. Mittelbare Betriebseinnahmen.

L
1L

I11.
IVv.

VL
VIL
VIIIL
IX.

Padht: und Miethsinfe . . . .
Rergiitung fiiv Benupung von Wagen dér Nordoftbahn auf
andernt Bahnen

Binfe von auﬁgelxcbcnen Geldern

Grivag ded Betheiligungdtapitald der )torboftbn!m bei der
Biivid)-3ug-Luzerner Babhn

. Grtrag ded Betheiligungstapitald der Nordojtbahn bei der

Bitlad)-Regensberger Bahn

Nettoertrag ded Wevkftdttebetviebed
MNettoertrag ded Dampfbootbetriebed .
Nettoertrag dev Kaufhausanitalt in Jiivid) .
BVerfchiedenes

Mebertrag aud der Betviebsrednung vom Jahre 1865

Summa der Ginnabmen

Fr. Cts. . Gts. & Cts.
2211438 | 14
|
116,113 | 76 |
117467 | 56
4984 | 24
3,463,252 | 69
T LT 5912556 | 39
85,018 | 41 |
23,637 | hd
35,714 | 49
48,000 |
4,484 | 03
107,658 | 95
88,488 | 09
2,258 | 06
38391 | 68
0 433651 | 25
| 6346207 | 64
; |
151,336 | 09
| 6,497,548 |13




Jtordoftoahn-fefelfchafl vom Jabhre 18GO.

. Gts. . Cts. [, Cts.
Ausgaben.
A. GEifenbahubetried.
I. Gentfralverwalfung.
1. Sipungsgelder und Gehalte des Perfonals der Central:
bertvaltung ; : : . . . 85,612 | 66
2. Neifeauslagen . . 3 . . 1,489 | 85
3. Micthe, Heisung und Qic[cud)tnug \u %mcan[nm[c . . . 5919 | 60 |
4. Wiiceaubediivfuifie, Drvuc= und Infectionsfoften . . . . . 19,591 | 79
5. Porti . 2 . . . 2,346 | 13
6. Unterhalt, G gandung unb Qlffefmund e EDIobllmlé ; . . 32 |1
114,892 | 78
IL QUnterfjaltung der Wahn nebf Jubelorden,
1. Befoldung e Bahn-Auffichtsperfonald (Bahningenienre,
Bahnauffeher und BVahnwavter) . . . . . . : 393,318 | 67
2. Wiireaubediivfniffe ded Vahnauffihtsperfonald . : 2 . ; 4,025 | 91
3. Betleidung ded Vahnauffihtsperfonald . . . . 15,063 | 10
4. Unterhaltung ded8 Bahnforpers . . . . . ; ‘ ; 28,422 | 57
5. i der Kunftbauten . : : : . . . . 16,261 | 06
6. " ded Oberbaues . . . 2 : . 3 220,985 | 73
7. i der Ginfricdungen, ‘Bmuelm x . . . . 13,539 | 11
8. i der tedynifdhen Cinvidtungen der ‘Ba[;nbnfc ; : . 11,049 | 49
0. 5 der Bebdaude . ‘ . . . 68,310 | 86
10. ded Acbeitdgefdices der ‘Bnl)nmarm . i i . 18,855 | 66
11. ‘Ranmung von Sdnee und Eid S e : . 1,554 | 49
I 791,446 | 65
III. Sxpeditionsdienst.
L Allgemeine Koften.
a) Befoldbung und Cntidyidigung dev Betriebsontrole, der
Bahnhof- und Stationsvorfteher, der Portiers wund der
Nacdhtiwddter P 174,658 | 29
b) Bekleidung derfelben . . . ; ; T 4,820 | 72
c) Biiveaufoften . . . . . . 11,814 | 04
d) Beleudytung und Heigung bcL sBmcmu, o 3 28,422 | 21
e) Grgangung, Unterhalt und Affefuran; des wacnmrﬁ . 40,963 | 65
260,678 | 91 fi
- h o
Uebertrag . : .| 260,678 | 91 906,339 | 43
i
‘ l




1. Betriedsrechnung oer Schweizerifchen

Ansgabern.

Uebertrag
2. Perfonen=Dienft.

a) Befoldung und  Entjdadigung der (\EmncI)mct Gepad-
Gypedienten und Gepadtrager . . .

b) Betleidung derfelben .

¢) Drudtoften

d) Grfagleiftungen

3. Giiter-Dienft.

) Bejolbung und Gntjchadigung der Giiter 61pcbmnten der
®iitecfhaffner, dev Giiterarbeiter 2. .

b) Befleidung derfelben ;

¢) Drudtojten

d) Grfasleiftungen

e) Uffeturany der Giiter

1V. Yransporf-Dienf.
1. Allgemeine Kojten.

) Befoldung und Cntfdidigung dev Beamten und ?Ingcftcﬂtcu‘ ;

der Materialvevwaltung .
b) Bitceautoften, Heizung und SBc[cnd)tunq
¢) Wckurang dev Materialvorrdthe . .
d) Beleudhtung dev Bahn und dev Bahnhdfe, @olgnahfmmq .

2. Roften ded Fahurdicenftes.

a) Bejoldungen, Lohne und Cntjdadigungen dev %ugfnblcr
Kondutteure und Wagentvdrter

b) Betleidung derfelben

c¢) Unterhalt und Grueuerung der %ngm fmmnt ?Inmufhmg
und Refevveftivden i W 3 . . .

a) Sel und Sdhmiere fite die Wagen .

e) Beleudhtung und Heizung derfelben

f) Afjeturang der Wagen .

g) Bergittung fite die Benubung ftcmbcL “Bngcn i

Uebertrag

. Cts. . Gts. . Gts.
260,678 | 91 906,339 | 43
75,684 | 90
2,439 | 81
12,318 | 72
52 | 35
90,555 | 78
467,484 | 03
3,406 | 71
16,229 | 20
1,751 -| 63
13,352 | 80
502,224 | 87
853,459 | 06
13,944 | 57
5204 | 56
737 | 70
39,669 | 71
59,556 | B4
234,701 | 17
14,341 | 69
307,113 | 37
3700 | 57
9,086 | 43
3,807 | 40
16,229 | 28
| 588979 | 91
|
648,536 45‘ 1,759,798 | 49




Jtordoftbahn=gefellichaft vom Jahre 1860.

Ansgaben.

Uebertrag
3. Sugtrvaftstoften.

a) Befoldungen, Lohne, Stundengelder und @dpnuu[}pmmun
bes Majdhinenperjonals ; .

b) Bekleidung dedfelben

c) Biiceautoften, Heizung und %L[uld)tung

d) Brenmmaterial . . .

e) ©dmicrmatevial

f) Pumaterial :

g) Wafferpumpen, Hol fd)nctbut unb sJjouuuumn .

h) Unterhalt und Grneucrung der Lofomotiven famnt %Iuﬁ_
tiiftung und NRefevveftiicten .

i) Afjeturan; der Lofomotiven

V. Waljntelegraplie

VI. Per[diiedenes
Suntma

Hicvon ab:

Dic Cntfddadigung fite die Beforgung des Vetrichddienjtes auf den
Qinien Bitridh-Zug=Luzern und Biiladh=Regensberg, betvagend

NReftbetrag der Unsdgaben ded Eifenbabhnbetriebes
B. Berginfung der Anleihen
C. Einlage in den Rejervefoud (3 9% des NReinertrages)

D. Dividbende fiir die Aftien

Webertrag auf dic Vetvicbsredhnung vom Jahre 1867

FIotal gleid) dev Einahme

H. Gts. 1.
648,536
257,507 | 20
927 | 57
142 | 95
317,609 | 22
24,369 | 62
7,500 | 62
13,711 | 65
181,139 | 21
2,489 | 65
L 805,397

Cts.

45

H. Gts.
1,759,798 | 49
1,453,934 | 14

16,662 | 37
40,443 | 83
3,270,838 | 83

604,008 | 12
2,666,830 | T1
1,376,728 | 55

114921 | 39
2,296,640 | —

42,423 | 08
6,497,543 | 13




1. Rechnung tiber die Gollendung des Baues

Sumahmen.

Safdo der NRecdhnung vom Jahre 1865

Singaflungen auf das 4Y/2 %o Anleihen vou 3 Millionen Franten

[,

Gts.

5,801,869

1,235,878

10

50

Summa . .

7,037,34%

GO0




vet Schweizerifchen Jtordoftbahn vom Jahre 1866.

f) Fr. |68  Fr. |G . Gts.
|
Ausgaben.
Ulgemeine Werwaltung. ‘
Hevjtellung dev Aftien und Dbligationen 1,657 | 50
Provifionent und Courdvergiitungen . e Yy W s . 83,000 | —
Bebalte und Entjehadigungen dev Diveftion und desd BVevwaltungs- ;
rathes . e . o 3,949 | 87
Gebalte des leunmﬁmtwm‘% ‘Bu]mm[s 4,693 | 78
Neifeausdlagen 165 | 55
Pojtporti und .S'\’mmmnwnafuftul %2 |11
DOrvuct: und JInfertionskoften 79 | 16
Miethinfe, Heijung und ?Bc[mud)tung 654 | 15
Biiveaufoften ; 742 | 63
Bibliothet und Beitungen . 186 | 85
Berfdiedened 91 | 52
96,673 | 12
Tedinifdies Gentralbiivean (feiihere Rubrif: Boracbeiten).
Gehalte, ﬁei]’caué[ugcn und Lobhue 19,171 | 57
Snventarjtiice . . . 180 | 55
Materialien . . . . s w w . ; 544 | 90
Berfhiedenes . . . . . . . . . . : . 767 | 08
| — 20,664 | 10
Sxpropriation.
Gebalte, Reifeauslagen und Lohne 102 | 19
Cntjdadigungen . . . , . : ; : y 42,840 | 36
Sdapungsd- und @crld)téfofteu . . . . . . . . . 1,890 | 23
Berfdiedened . . . . . . . . ; : ; . — -
— 44,832 | 78
‘Walinban,
Allgemeinesd.
Gebalte, Meifeauslagen und Qobnc ... . . .| 9832 |48
Jnventarftiicfe . . . . ; : . . . 696 | 70
Natevialien ; . . . . . . . ; 913 | 47
Biiveaufoften . . . . . . . . . . 1,497 | 47
Berfdyiedenes . . . . . . . . . o 1,330 | 68
e 64,270 | 80
Uebertrag . . ) 64,270 | 80 162,170 s
i




I Rechnung tiber die Vollendung des Jaues

Ausgaben.

Uebertrag
Mnterbau.

Grdavbeiten

Stiibmauern

Funnels .

Briicten, Duedliffe unb Stana(c
Wegbauten .
Uferbauten

Bettung

Berjdhiedenes

Dberbau,

Sdellen ;

Sdyienen und deven *Bufeftlguugéuuttc!

Wegiibergdnge . ;

Legen ded Oberbaued .

Ginfricdungen, Bavvieven, ?Belbutm[cln, Gimbuutun,,clgu w.
Berjdyicdenesd

VBahnhofe und Stationdplise.

Hodbauten und Cinfaffungdmaucrn der mechanijhen BVorvidtungen
Weiden, Krveugungen, Drehjdheiben, Schiebbithuen 2.
Waffer-Refervoirs, Vorwdrmeefjel, %unm[cltuugcn 2,
Hebfrahnen und Briidenwaagen

Tednifche Cinvidhtungen dev Werkjtdtten . y . . .

Berfdyicdenes

Wetriehs-Juventar.

Qofomotiven und Tender .

RWagen

i die Biiveauy bcl 5ﬂllptbtl‘lUﬂ[fUllg unb Wontlo[e '

o Matevialvertvaltung

» o Nepavatuvivertitdtten, ftd)cubu SDampfmnfd)mcn

PWerkzeugmajdhinen

R " EI&Eeu‘bcuge und Shqmﬁtcu
» Bahnhofverwaltungen .

(ﬁuutbfd)uftcn fiiv den Bahndienjt

Dampf- und Sdleppboote

n " 1

Fotal der Andgaben

i B Gts. J.

64,270
16,104 | 41
16,234 | 94
174 | 81
56,576 | 37
5469 | 21
5,233 | 23
154 | 17

99,947
95,945 | 27
68,028 | 19
45,740 | 90
6,610 | 71

. — 146,325
884,844 | 19 |
50,475 | 83
60,303 | 67
1,720 | 16
43 | —

— 997,386

192,210

829

1 993

361

6,162

384

95,473

Cts.

80

14

07

85

72
80

5
14
29
67
50

I

. Gts.
162,170 | —
1,307,929 | 86
226,415 | 87
1,696,515 (73




oer Schweizecifchen Jtordofibahn vem Jahre 1866.

‘Rechmungs-2Ab[dhlup.

Summa der Einnabhmen

Summa der WAndgaben

Saldo auf nene Redimung

1,037,747

1,696,515

| 5,341,231

|
|

60

3

8%




nL Bilang der Schweijerifchen Jtordoftbahn-

Debrtoren.

9LCH‘0[‘\“\1Q dev %auau@qnbcn [aut Redhnung vom 31.
Degember 1865 .
“tcrtubntmg der Qlusqubcn flll Die ‘Bnl[an\unq bw
Bahnneged fm Jahre 1866 laut Rechnung vom 31,
Dejember 1866 . . . . S

Nettobetrag der BVBanandgaben per 31, Degember 1866
NRHeftivender Kapitalialdo

Austweis diefeds Saldo:
Aktiva.

Werthpapicre

Matevial=Konto (incl. Cd)mdlrn m Cl[)lllltll) . .
Wertftatte-Konto (Vorvdathe an Qfdmn NRédvern, Bandagen ) .
Licgenjdaften=Ronto

Diverfe Hauptbuch-Debitoren

Augelooste und uviitbezahlte 3 %o °[shqntwncu

Gingahlungen dev Nordoftbahr=Gefellfhaft auf die U]cnbabu
unteenehmung Jiividy-3ug-Luzern .

Tit. Negicrung des Kantons Jug (fiiv fie gduftctc (,m(,nl)[uuqm
auf die Gifenbahnunternehmung Biivich=ug-Lugern)

Ginzahlungen dev Novdoftbahn-Gefelljhaft auf dic (Sl]cn[mlm—
unternehimung Biilach=Regensberg . . ]

Waffiva.

Diverfe Hauptbuch-Kreditoven
Betrichd-Ronto der Nordojtbahn (Saldo auf \aﬁ \n[)l 1867)
Betriebg-Konto Jitvich-Bug=Lugern (Saldo auf das Jahr 1867) .
Betricbs-Sonto Bitlad)-Negendberg (Saldo auf das Jahr 1867)
MNefervefond der Nordoftbahn = :
Refervefond dev Cifenbahnunternehmung huuf) 3ng Qu,,uu
Neferbefoud dev Gijenbahuunternehmung Biilach-Negensberg
Saldo der BVauvednung der (,lfmbn[)uuurclnchmung ivid)-Bug-
Lugern . ; ; . . . .

Jr. s, [, Cts. . Cts.
. 153,824,080 | 90
i
1696515 | 73
| 55,520,596 | 63
I 5,341,231 | 87
i
302,453 | 65
783,321 | 45
246,945 | 13
353,676 | 21
128,345 | 09
490,525 | —
6,000,000 | —
800,000 | —
756,709 | 65
‘ —{— 9861976 | 18
!
| 1,224,134 | 92
42493 | 08
7818 | 3H
1,920 | 96
| 2,283,549 | 61
139,559 | 96
290309 | —
792,028 | 43
_ 4520744 | 31
5,341,231 | 87
‘ 60,861,828 | 50




Jelelllchart auf 31. Dejember 1866.

[, Cts. [, Cts.
Krediforen.
ttientapital ; : ; : . . . . . . : p . ’ 28,708,000 | —
Obligatiomen:
5 audgelooste . ... .. Fr. 490,625, —
ke nod) nidt audgelooste . . . ., 327,425 — 817,950 | —
40, 12,100,000 | —
41/5 0/ 8,000,000 | —
b % 10,000,000 | —-
Geleiftete Cingahlungen auf dad 42 0 Anleihen von 3 Millionen
d. d. 13. September 1865 1,235:878 _50 32,153,828 | 50
\\\
~ |
\\
\\\
\\\
“~
N
AN

60,861,828 |50




anf 31, Dejember 1866,

v, dusweis iber den Referve=dionlo der Schweizerifchen Jtordolbahn

Einnahuren.
Saldo vom 31. Dezember 1865

Cinnahme im Jahre 1866:

3 %% des Nettocrtvages der Novdojtbahnunternehmung im Jahre 1866

Summa

Ansdgaben,

Ausjahlung cined Reftguthabens fiv diein den Jahren 1862 und 1863 aug-
gefiihrte Umdandevung des Dampfbootes ,Stadt Shaffhaufen”

Saldo auf neuwe Redhnung

Summa

B 6t8.
2,170,175 | 76
114,921 | 39
2,285,097 | 15
1,547 | 4

! 2,283,549 | 61.
2,285,097 | 15




Keilage L.

Sdiweizerifdhe Aordoftbahm.

Jur ,Stalifiik des Verfehrs und der (f:innuljmen“:

1. Ueberjicht der Frequeny und Cinnahmen nacy den Monaten.
2. Ueberficht dev Frequeny und Cinnahmen nad) den Stationen.
3. Ueberjicht des BVerfehrd mit andern Babhuen
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2. UeDerficht der Jrequeny und Einnafhmen nach den Stationen.

Nomanghorn
Amrideil
Grlen
Sulgen
Biirglen
Weinfelden
Miieftetten
Miillheim
Felben
rauenfeld
Ssliton
Wiejendangen
Winterthur
Hettlingen
Henggart
Anvelfingen
Marthalen
Dad)fen
Sdaffhaufen
Kanptthal
Cffretifon
Dietlifon
MWallifellen
Qerlifon
Biivid)
Altjtetten
&dlicren
Dictifon
RKillwangen
Baden
Turgi
Siggenthal
Dittingen
Kobleny
Brugg
Scdhingnad
Wildegg
Rupperdeil
Aarau

Fremde Bahnen

Diittelbare Betviebs-
Ginnahmen

Fotal

&i ) Rangorbmmg
g Bich iiter, i Gegenitber 1865, | bder @IBHt](:‘t)wueu
,fzi epact. | und s ‘[ = )
= unde.| pevfandt. | Gmpfang. | Total. . Perforen. | Biiter. 2= gg
s
Angahl. | Jentner. [ Stiref, [ Sentner. Bentnee. Bentner. Br. Sts.[  Anzapl. Bentner.
32,205 2,668| 2,812( 1,934,437 229,927) 2,164,364| 1,101,578 79|— 1,620+ 721,601 11 2
18,364 438| 2,459 28,936| 103,579 132515 46,779) 12|+ 4964 46,220] 19 12
10,359 1901 917 17,921 20,485 38,406 21,755 15—  334|4 12| 29 24
11,859 400[ 480 22,190 50,528 72,718 28,446 72(+4 2314 26,032 27 19
10,257 116 801 28,775 76,111 104,886 28,174| 9114 1,146/ 27,374 30 16
26,475 943 2,957 35,062|° 45,012 80,074 58,100| 10[4+ 38,0954 9,803 14 17
14,467 286 984 21,709 54,784 76,493 31,335| 67|14 483[4+ 20,374 22 18
16,476 312 722 33,772 27,514 61,286 27,126| T7(H 1,293|4 12,916] 21 21
8,261 108 456 19,312 16,217 35,529 12,675 90|—  578|— 22,727 35 28
64,757 2474 1,474 84,195 220,627) 304,822| 144,350 07[+ 2,565|— 7,112 4 5
11,773 172) 458 5,826 22,036 . 27,862 11,698 28[+ 8854 3,756 28 30
8,835 95| 240 2,134 11,129 . 13,263 T,145| 22|— 6474+ 3,334 33 35
156,496 7,718] 9,039] 246,344| 830,125| 1,076,469) 699,424 90(— 1,688|— 36,079 2 3
3,003 1721 347 838 1,718 2,616 3,366 10|—  918|— 1,104/ 39 39
5,630 144 304 2,947 2,127 5,674 5,971 07|—  641|— 102 38 38
21,031 640| 1,998 29,5630 26,218 55,808 37,963 04[— 2,123|— 2,355 17 22
9,281 . 356 426 20,419 24,930 45,349 17,273) 09(— 72114  5,736| 32 23
13,364 664 68 3,843 3,155 6,998 17,863 67— 4,229/4- 621 23 36
54,192 4,952| 4,775| 343,650 218949| 562,5699| 317,798 27|— 36,818/— 88,398] 7 4
8,573 305 163 10,367 51,472 61,839 7,126| 2614~  205{— 21,316 34 20
22,879 244{ 3,963 11,327 14,895 . 26,222 23,318 62|—  TI5]4- 2437 15 31
12,429 90] 303 3,157 11,950 15,107 8,055 184~ 8,999\ 12,440 25 33
20,981 376] 1,183 7,818 28,535 36,353 23,099 75— 4,990/ 10,046 18 21
33,646 319 233 42,026 84,336 126,362 26,340| 93|— 2,190]— 29,686 10 13
622,812 43,704] 7,171 988,540 3,471,795 4,460,335 2,252,221| 33|+ 2,479|4- 259,019 1 1
28,117 171 217 4,624 10,230 14,854 25,112) 09—  740— 44,770 13 34
22,243 338 150 7,632 21,755 29,387 14,031] 42(+ 1434+ 13,712 16 29
35,785 1,360[ 227 29,325 90,066/ 119,391 42,318| 89|+ 2,624|4 43274 9 14
12,312 295 80 2,999 3,100 6,099 8,765| 334 1,637|— 3,287 26 37
97,6562 6,146 1,077 79,449) 129,174| 208,623 159,346 82|— 9,660(— 33962 3 9
31,161 834| 810 63,371 74,240, 137,611 48,676 09+ 1,389[— 39,713] 12 11
10,176 311 82| 149,117 19,633 168,750 30,487 24|+ 721|— 13,116| 31 10
13,087 347 516 13,814 12,029 25,843 17,826] 44|— 2414  3,090| 24 32
6,196 311 1,196 76,220 39,790 116,010 34,333| 34|+ 7644+ 15272 37 15
56,609 1,985 2,371 109,491 116,625 226,116 91,416| 98[+4 2,860]— 12,791 6 6
17,380 891 91 27,505 10,776 38,281 20,334| 67— 1,334]4 20,760 20 25
41,466| 2,095 1,041 65,382| 157,528 222,910 80,859 92|14 1,610/4 13,187 8 7
7,165 92| 103 11,058 26,120 37,178 10,070| 56|— 50+ 8,168 36 26
63,687 10,563| 1,481 78,263 132,822| 211,085 368,287| 634 1,029.— 33,695 5 8
405,410] 39,604] 21,756( 6,178,502| 4,349,065/10,527,567 - —|— 5,727 |4-1,730,749|
. . : a 433,651| 25
2,066,801| 133,298 75,741/10,841,827|10,841,827 — 6,346,207 64




3. Ueberficht des Verkehrs mit andern Balhnen und

Cranfitverkehr iber die Jiordofibahn.

L Diveffer Berhelir der Wordofbalu.
Bitvid)-Bug-Luzern .
Biilach-Regensberg
Veveinigte Schtveizerbahnen

Sdytocijer. Centralbabn . viic. hegcnbc %al)ncn.

®r. bad. Staatsbabn ,, . "
& wiicttemberg. Staatsbahn
. Dayer, "

Total

* Vertehr nadh und von Romanshorn nidt inbegriffen.

II. GranfitverRefir fiber die Wordofhal.
Bitvid)-Bug-Luzern .
Biilad)-Regensberg s
Centralbahn und rviicfvdets licgende Vahnen .
Pereinigte Sdpocizerbahnen
Gr. bad. Staatsbahn u. viidw. liegende SBabncn
K. Dbayer. " v " "

Centvalbahn und rvidwdavts liegende Bahnen .
Biivid)-Bug=Luzern .

Biivid)-Bug-Luzern . e
Centralbahn und riidrodvtd legende Babuen .

Biilad)-Regensberg. : i
Centralbahn und rviidodctd liegendes %a[)ncn R
®r. bad. Bahn und vidwadrts liegende Bahuen

Centvalbalhn und viidwdvts legende Bahnen .
®r. Dad. Bahn und viidrodrtd licgende Bahnen

Fotal
Gefammt=Total

BVon der Nad) der i
Nordoftbabn. WOL‘DD)fﬂm[)IL . ipntben 1865,
Peefonen. | Giiter.  [Perfonen.| Giiter.  [Pevfonen.|  Giiter. | Perjonen. | Giiter,
76,072 | 306,611 71,038| 375,725 147,110 682,336 | — 18,488 |4162,232
50,705 | 36,998 49,915 97,425| 100,620 | 134,423 | - 21,840 |4 46,885
128,911 | 598,902 | 134,951 | 482,345 ( 263,862 | 1,081,247 | 4+ 192 [4- 19,286
78,403 | 1,339,162 78,154 | 2,424,755 | 156,557 | 3,763,917 | — 16,686 |4-621,178
35,978 142,913 37934| TI3961| T3,912| 856,874 |+ 2,554 |4115,719
4,599 12,174 3,955 56,171 8,554 68,345" 4 201 |— 3,249
1,748 38,370 727 154,185 |  3.475] 192,555« — 497 |4 15,002
376,416 | 2,475,130 | 377,674 | 4,304,567 | 754,090 | 6,779,697
Pon den Vevein, Nad) den Vevein.
Sdyteizerbahnen. Sdyeijerbahien.
2,082 83811 2094| 43541 4,176 77,352 |— 543 |4 17,529
1,288 12,557 964 | 19,140 2,252 | 31,697+ 6204 17,823
9,116| 229302 6493 1,110,330 [ 15,609 (1,339,632 |+ 465 | 4267442
1,480 5,228 1,428 3,965 2,908 9,193+ 294| — 12,339
392| 15,196 502 | 64,193 894 79,389 — 100 |4 29,960
— 2,822 — 3,060 — 0,882 = + 420
LVon der Nad) der
E. wiictt. BVahn. . wiictt. Vahn.
61 5,100 49 34,353 110 39,453 | — 3| — 115
T4 — 19 93 — — 61 -
PVon der Nad) der
E. bayer. Bahn. f. Daper. Bahn.
219 5,810 94 28,462 313 34272 — 108 |4 15,840
171 30,616 330 147,708 501 | 178,319|— 179 (- 3,489
Pon Jiivid)-Bug- Nadh Bitvid)-3ug-
Lujern. Luzern.
109 519 155 1,545 264 2,064|— 450 |4 75
123 2,249 83 3,478 206 b121|—  63|4 518
237 22,028 213 40,863 5101 62,891 [+ 510+ 33,015
PBon Nadh )
Biilacdh-Negendberg. | Biilad)-Regensberg.
e 2,259 — 4362 — 6,621 - |+ 2422
- 2T — 516 — 1,443 — |+ 769
15,352 | 368,424 12,484 | 1,505,511 27,836 | 1,873,935
391,768 | 2,843,554 390,158’5,810,078 781,926 | 8,653,632







RBeilage II.

Sdymetzexifdye Jordofthahn.

Jur ,Staliftik des Helriebsdienftes:

a) Ueberficht iiber Stand, Qiftungen und Unterhaltungstojten der Lotomotipen,
b) Ueberfidyt iiber Stand, Leiftungen und Unterhaltungsfoften der Perfonenwagen,

¢) Ueberfid)t itber Stand, Leijtungen und Unterhaltungsfojten dev Gepack- und Giitermagen,



a. Stand und Leiftung der Cokomotiven
1. Stand uud

Buriidgelegte Wegjtrede
g £ g ~
E Begeichnung 2 2 & g " H o
5 5l £ ) 2 g 2 £
2 ber I z g g | £ | & ;
& o kS 5 3 B = =
! 2| # © & . £ 2
= Qofomotiven. =z = 2 & E & i
2 Sl 2 8 ] E
Kilometer.
1 || A. Sdnelljugd- Lofomotiven . 10| 2,058 | 158,666 | 231,842 — 723 — 1,561
2 || B. Perfonenyugd- Lofomotiven . 118] 3,332 | 64,561 | 334,243 | 34021 | 13,013 | 29645 | 39,622
3 C. Giiterjug8=ofomotiven . . . . | 13] 2,757 = — 393,486 19 = 497
4 D. Lofomotiven fiiv die Vitladh-Regensberger-Vabn 3 730 — 67,322 — 2,874 — 181
5 Summa 44| 8877 | 223227 | 633,407 | 427,507 | 16,629 | 29,645 | 41,861
6 E. Qofomotiven fiic den Rangicdienjt in Bitvidh) ; 5 — = — = — - 130,898
Die durdyfchnittlic) befordevte Ahfenzahl betrigt
2, Unterbaltungs:

,; Brenumatevial Sdhmier- und
! (Del
5 - S
8 Bevbrauch
o (Steintohlen, intlufive 19,584 Kubitfup Hol3, Soften. Berbraud).
2 1 Subitfuf Holy gleidh 10 Pfo. Steinfohlen).
Z im Gan; ot -Silometer i Gany o i Gang pee
§ im Gangen. per Lof.RKilometer. im Gangen. Qot -Rilometer. im Gangen. Qol.-Rilometer.
3

Biunb. Piund. Franken. Gentined, SBund. PBiunbd.
7 Qofomotiven A. 4,727,880 12.0366 68,686.13 174508 12,273 0.0812
8 " B. 17,657,500 148659 111,248.54 215072 15,846 0.0307
9 it C. 17,681,780 19.4815 111,60L.05 28.5200 15,077 0.0882
10 i D. 592,680 8.4216 8,610.60 12.2319 2,160 0.0306
1 Sotal 20,659,840 15,0502 300, 146.77 s 45,356 D00
12 || Yotomotiven E. 1,201,980 — 17,462.46 — 3,289 —

i

* Die in den fritheven Gefdiftsberichten aufgefithrten Koften fit allgemeine Reparvaturen

und deren AUnterhaltungskoften.

und Bandagen find pro Betriebsjahr anf die eingelnen Serien vertheilt.

Leiftung.
~ . . . - |
Buriidgelegte Wegftrede R Durdidnittlide Starte der }’ ‘1
—_— z i |
= Taali i ?E‘ } ! 1‘ - | =
= Tiiglicher Durchichnitt 2 W £ £ | £
- E T Z A T €3S | £ 2
5E per im Dienjt < | = o Eg | = E g
S5 i ) = % = = > Z5 | 5 = =
S8 Defindliche Lofomotive. S B @ = 5] = % | 2 E o
e 5“7 = 2 s | = 5 | 2 = 2
= & < 2 h=1 a D ‘ s g =
52 L s E | 5 cE | ¥ % |g
= Sommer= | Winter: < & £ 2 | 2 ]
© dienft. dient. 2 o s | g =
] Rilometer. - '!.Bngmnd’n'm.“ o -*—‘711
e E— R T . i o
1,076.2 2976 190.4 392,792 120 23.07 Ioratoar |
L411e 2404 2320 515,105 120 2 ~ —~ | 10736419 9
1,079.6 1670 128.1 394,002 — = 46.70 = | 18400512 3
192.8 940 95.0 70,377 — — — 1055 | 726,740 4
. —_— S ——— e
3,159.1 196.0 175.0 1,372,276 — 2721 - ‘ 37,343,418 5
358.¢ - - _ — - - . | o 6
|
bei M. 1 Sevie A, 19.41, bei Nr. 2 Serie B. 2250
RKojten.,
Pugmatevial. .
und Talg.) Repavaturfoften Gejammtfoften g
7 der fiie Brenns, Schmier= und Pugmatevial, §
Koften. Lofomotiven und Tender. fowie fiie Repavaturen. e
-1
g
im Gaien. per i . pee im Gangen. or Qof.-Ri : per k]
im Gamjen St Sifometet. im Gangen Qot.Silometer. ange pee Qot.-Rilometer. Ufentilometer. | T
Franten. Gentimes. Franten. Gentimed. Franten. Gentimes. Gentimed. ®
7,756.58 Loms 26,7617 6.8132 103,205.01 26.2746 1.s707 7
10,014.67 Loz 39,9817.52 T.2630 161,250.55 3L.s0u 1.so10 8
9,528.66 2.4184 34,793.69 8.5308 155,923.10 395741 0.8474 9
1,365.12 19307 1,240.39 1624 11,216.1 15.9870 BT 10
28,664.98 20888 *102,783.36 T.4899 431,595.11 3L.as10 11667 11
2,078.06 — 2,375.63 — 21,9164 fiie jeden ag Fr. 60.06 12
\




b. Stand und Leiftung der Perfonenwagen

Stand und

und deren AUnferhaltungshofien.

Eiplage dev Wagen Acdhfentilometer wurden duedhlaufen
£ :
3 = im Gingelnen = 5. g g g
o g‘ = - g% £ )
£ E | = 2 =58 g & Z =
E = 2 L I, 111 é L 2E 2 - £ 7
Ed 2 = X - 285 = =] =2
= Klafie. | Klafie. | Klaffe. £ =% £ s £ o
S & E = &
l Stid. Achfentilometer.
1866 199 } 540 492 | 2878 | 5424 8,794 | 9,942,020 1,083,095 11,025,115 1,340,432
|
|
| \
| \ ‘ |
f | | |
| i | i
2, Unterbaltungs-
Repavaturtoften foften ded
Material. Sotalaudgabe
Betriehds per in Progenten " fiie
Sdymievmaterial
jabr. i . Adyfen= der
d m Cosam e y Sdmicre. Oel. Total. und
tilometer. Ginnahme. Acbeitdlohn.
Gentimes. - Biund. Franfen.
1866 86,133.20 0.781 3,805 186 1,036 1,222 4,542.4

Leiftung,
E}a Auf die Linge eines Kilometers redugivt, wurden befordert: % & ':3:
) =k £ 3
=1 = " e D ~
=B = = B Bruttolaft © 8
s 2 8 g 2 o a2 g E =
g B 2§ & £ o ZEE | s 2 .
‘£ 2 £ & B . 2 . = S E 5 | 2 B oo
< £g 3 25 . § % E | E25) £ &
i3 | 23 g 2 H EE | gf | 2%&| 33
= S ¢ E > = S = B a s - £ 8
é & a » 5 - 2% z e 5 3
= = oA = E = B 4 & 5
£ S =] h= = ~ 2 a g
= £ g =
Rilometer, 3entner - Kilometer. & é’
18,442 81,177,195 731,966,840 813,144,035 3,080,091 T2.012 29.52 2,211,438.14
RKoften.
Sdmicrmaterials. Pugen.
pee Adyjentilometer. Material. Audgaben Roftenbetreffnip
fiic per
Sdmicre. Soften. Spustoolle. Seife. Arbeits(ohn. Adbfentilometer.
Loth. Gentimes. Pfunbd. Franten. Gentimed.
0.00523 0.01743 348 10 8,165.72 0.07238




c. Stand und Leiftung der Jepdck- und Jiiterwagen und deren AUnterhaltungshoften.
1. Stand und Leiftung,
” . J . ie Qange eined Kilometers vedugict, 2 =)
I Anjah £ 2 |z = Udbfentilometer wurden juriicgelegt k=) o bie Sdnge et Defordert ! *g 8
T 2 | & = — = wurden beforder 2. 2
1‘—"—""*“ E 5 i N Buemde > ~E Die Wagen e =
| Gepid- | Giiter- Es ® | & T B Gepiic- ud | 22 = 5 t 25 b Se% 4
% !J wagen | wagen Suta‘l_sdvb_[_ 2 E | B § £ auf der Nordoftbahn auf fremden Bahnen Giiter- Wagen g g 1 g§ 2 Bruttolaft £ %’T haben é 'f g g
i ‘ i |57 £ S - Baben quf der | = 2 3 g .‘g E - §§E lecr beladen ? 283
= . 5 & . - 8 o = 2 2 = o B = F E 4 . = =
2 - el 2|gl2l L2 % w £ ] Bon den Ron den Rordoftbahn ZE s E 7 im .sf\l:llm:::t?rl Afen- | = 2 2 suviidgelegt. a @
Y2zl E|2lE| 2|85 %€ |8 £ . im ii = 22 & Banen. u Kilos . sl =1
cle|zl2| & | & 5| 3 = » ters . . fuviidgelegt. £ 2 & B ang Bahnldnge. g =
5|2 (EE| = | & &8 |5 £ Bepiict Sifer Ganjen. | Ocbid= | Gitter- Gangen. 5| ® E = Babuldnge.| | er, £a 2
s |38 ||| 2| 28 . Wagen. Wagen. = 2 '
Jentner. g f mter. Riton, Sentner-Kilometer. ~ Adbfentilometer. ranfen. B
18661 22 |12 16 745 795 | 1,666 149,640 | 520 | 100 | 4067708 | 11888538 | 15,946,246 | 379,507 9,155,320 | 9,534,827 9209406 | 15,295 | 709,505,674 | 1,357,156,017| 2,066,661,691 7,828 264 | 901 | 32us | 12,047,225 13,198,427 3,701,118
|
1 [ 1
2. Unterhaltungg: Roften.
Reparvaturtojten Koften des Sdmicrmatevials. Busen
R S R A o ;
b ¢ ceffnif per 9 filometer. .
Betrichs- . Hui‘};ubx Betveffnip per Adyjentilomete Ausgaben Softenbetrefni
" in Projenten Simicre ) Syt ’ fiiv i ] fiie per
jabr. i " . o e o . el Sdymicvmateria
Qe per cpfentilometer. et umd Edymicre Ausgaben. Arbeitslohn. Acyfentilometer.
Ginnafmen. | Avbeitslohn .
- ] )
Gentimes, B \B;-m;fiﬁ T P — — voth. Gentimes. Franfen. Gentimed.
1866 131,533.02 0.516 3654 45 4,139 1,966.97 0.00523 0.01743 411.28 0.00158
*‘ |

Die Reinigung der Giitervagen findet fait ausdlieflidy durd)

das Stations-Rerfonal ftatt und wird dagu fein Material verwendet.
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