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An dns @it Komite fiiv die Eisenbohnunternchmung Ziviel - Zug - Tujern.

Yit!

Die Cifenbahn Jicid=Zug-Lugern ift am 31, Mai 1864 feftlid) cxdffnetund
an vem davauf folgenden Tage dem allgemeinen BVevfehve Wbevgeben worven. Wi
befrewen und, vaf ed ungeadytet dev Furgem BVaugeit, weldye und ju Gebote ftand, und troh dev
grofien Sdywierigteiten, weldye fich) einer durdpveg vafden Forvtfithrung der BVauten Hindernd in den
Weg ftellten, moglid) geworden ift, den in den Kongefjionen fejtgefesten BVollendungsdtevmin plinft=
lidy eingubalten, '

Nadypem unfeve Unternehmung im Bevidytdiahre fo weit gediehen ift, haben wiv fiber unfere Gefdyifts-
fithrung wifrend vesfelben theild, foweit fie vem Wame der newen Linie gewiomet war, theild, foweit
fie en Wetrieb verfelben Oetraf, Redpenfdaft abzulegen.

An vie Spige der ven Wabnbau Oetreffenden Abtheilung unfers Gefdyiftsberidyted glauben wir
eine Befdyreibung ver Gifenbahn Siivid-Bug-Lugern ftellen zu follen.

Die Linie pweigt bei der Station Wltftdtten Yon ver Nordoftbahn, nady linfs fid) wenvend, ab und
et fidy oben an Sdylieven und Nrdorf Yorbei gegen Bivmensvorf hin, biegt dort in dad Repyifdythal ein,
iber|dyveitet dagfelbe oberhalb Landiton, durdybridyt mittelit cined Junneld8 ven Gttenberg, erfteigt vasd
Hohenmoor ywifden Wettdweil und Bonftetten und erveicht in der Nihe ded lepteren Orted den Hids=
ften Lunft in einer Hobe vou 1,778, fiber dem Meere. BVon BVonitetten fillt die Vabhn, dag Dorf
Hevingen durdyjdyneivend, big in dad Moov bei Afoltern, erfteigt Hievauf vie Eleine Anbhdbe von Ober-
Affoltern und fenft fid) fodann wicder gegen Dadyelfen, Mettmenftetten und Knonau Hinab,  Jenfeits
Knonau diber{dyreitet fie die Bitrid-Buger'idye Kantondgringe, ieht fidy Hievauf neben Biberfee und
Steinfaufen vorbei gegen den Jugerfee hin, weveinigt fid) bei dev Kollermiihle, pwifdyen Sug und Eham,
mit der Hon Lugern Herfommenden Linie und miindet gemeinfdaftlidy mit viefer auf vem bei der BVors
ftadt Sug gelegenen Bahnhofe aud. Dev lepteve bilvet eine Kopfitation. Jur BVermeivung geiteaubender
Manipulationen bei der Nidhtungddnderung der Jiige wurde vafelbft ein fogenannted Kehroveied
angelegt, wermittelft deffen die gangen Bitge, ofne decomponirt werden ju miifjen, in die fiie ihre
Weiterbewegung erfovderlide Stellung gebradyt wevven.  Eine Seite viefes Kehrodveicces Oilvet gugleid)
ben Anfang vev projeftivten Pfevdebahn nad) Baar. Die beiven won Jiividy und won Lugern Hev fiih=
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renden Gifenbafmen find wov ibrer Vereinigung bei ver Kollermiihle (pwifden Cham und Jug) durd)
ein Sdyienengeleife in BVerbindung gebradyt uno ¢8 ift vadurd) die Moglidyfeit gewdbhrt, von Jiivid
nad) fugern und in vev umgefehrten Ridytung vivefte, fomit ohne BVerithrung von 3ug, zu gelangen.
Bou der Station Cham aud wendet fid) die Babhn, dev Ridytung ded Sugerfee’s folgend, lins gegen
Sweiern und Hicvauf vedyts gegen Mothfreuy, iiberidhreitet in der Nihe von Honau vie SugsLugern’fdye
Kantondgrdange, zieht fidy an Gififon, Noot und Gbifon vorbei gegen den Rothfee hHin, folgt dem
linfen Ufer Desfelben, gebt fodann mittelft eined Iunneld in vas Reupthal Hindiber und veveinigt fid)
nady Ueberfdyreitung ver NReuf in der Nihe ves Giitfdy mit ver Centralbahn.

Die Stationen und Haltftellen ver Gifenbahn Jivid)=Sug=Lugeen find ver Reihe nady folgende:
Biividy, Urdorf, Birmensdorf, Vonjtetten, Hevingen, Affoltern, Mettmenjtetten, Knonau, Sug, Cham,
Rothtreny, Gifiton, Ebifon und Lugern. v

Der Grund und Boden, welder fiir die Herftellung ver Bahn und ver Stationen, fowie dev
Gtrafen= und BVadyforvectionen erworben werden mufte, betrigt 439 Judharvten 4,686 . *)

Hieyon fommen auf ven Kanton Jiivid) , ; , . . 231 Sudyacrten 36,112 [’
o 0 s Bug . . . . . . 119 " 263 ,
v " Lugern . . . . . 38 i 8311 ,

Sufammen wie oben 439 Sudyarten 4,686 [J°.
Bei der Gefammtlinge ver BVahn Hon 201,770 laufenden Fuf oder 12,5, Stunden Fommt jomit auf den
[aufenden Fuf Babhn eine durdyfdynittlidye Breite won 87,05° over auf dvie Stunde BVabhn durd)jdynittlidy
eine Flidye von 34,525 Judyarten.

Die Ldnge ver Linie Wltftatten-Kollermithle belduft fidy auf . . 107,915 lauf. Fup
- o , Rinie Sug 6i8 jur Ginmiindbung in die Centvalbahn 87,284 ,
oo o Berbindungslinie im Sumpf . . . . . N9 ,
3 ,  Ded Rebroreected bet Sug . . . . . . 3642 ,

Sufammen 201,770 [auf. Fup.

Bon der gangen Linge der neuen Linie yon 201,770 Fuf oder 12,6, Stunden fallen

auf den Kanton Siirid) v e e . D05 Stunden
"o w SUg . . . . . : : s 3,61 "
B = ,  Rugern R T

12,6; Stunden.

Fliv dvie Verbindung von Altftdtten mit Siivid) wird die Novdoftbahn auf eine Linge von 13,470 Fufp
und fiiv die BVerbindung mit dem Gentralbabhnbhofe in Lugern vie Centralbabn auf eive Linge vYon
5,045 Fup benupt.

*) S diefer Zah!l ift dad Aveal dev von der chemaligen Oftweftbahngefelljhaft audgefithrten, nunmehr verlaffenen
Strede Ghifon:Ranthof (Qugern) im Belaufe von 24 Judyarten 9,81001 nidyt inbegriffen.
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Die Entfernung von Jiivid) nad)y Jug betrigt i . 8,12 Stunben
. s N i v Sfugern |, (iiber 3ug) : . . 13,5 "
p " " " " i (auf ver vireften Linie) . 12,5

Die Steigungen und Kriimmungen anlangend madyte auf ver Strecte Altftatten-Kollermiifle
pie Tervainbejdyaffenheit vie Anwenvung lange anhaltenver Steigungen 6i8 ju 10 und 12 9o und jtavker
Kriimmungen mit Halbmeffern 6i8 3u 1,200 und 1,000 Fuf nothwendig. Auf ver Strecte Bug=Lugern
betrigt dag Steigungd Marimm mur 80/ und ¢ find bdie Tervainverhiliniffe im Allgemeinen ver
Gntwidelung Yon geraden Linien etwas gilinftiger ; in der Ndhe won Lugern Eommen jedod) ebenfalls
wiederholt Keitmmungen 6i8 gu 1,200 wnd 1,000 Fuf Halbneffer vor. Die ftirteren Steigungen yon
10—12 0/ erftrecten fich auf eine Gefammtlinge von 71,709 Fuf oder auf chwad mehy ald einen
Drittheil der gangen Linge (35,5,%).

Die Gefammtlinge ver Steigungen und Gefille betvigt 147,840 oder 73,27 9/ der gangen Linge

" " y Hovigontalen i " 53,930 , 26,7;3% i i
201,770" oder 100,00 % i i

Die Strete Wltftitten-3ug fteigt wm 518,; Fuf und fallt wm 446,7 Fup

v SugeLugern v o 1900 o, . 4, 100,

Die Summe yon Steigen und Fallen poifdyen Altititten und Lugern betedgt fomit 1,215,5 Fufp
und die mittlere Steigung 6,09 %0.

Die Teennungsitation Altftatten, dev tiefjite Punkt der Bahn, liegt wm 307 tiefer ald dex Vabhnhoi
Biivid), vagegen liegt der BVahnhof Lugern um 92/, ver Vahnhof Su‘j um 42 und over Hodyte Punftt
ber BVahn bei BVonftetten wm 415 hHisher als ver BVahnhof Jiridy.

Keitmmungen won 1,000 Halbmeffer befinven fidy bei der Station Hevingen, Geim Reufiibergang
und vor der Ginmiinoung in vie Centralbafn, und folde von 1,200 Fup bei ver Station Birmengdory,
bor dem Tunnel bei Landifon, bei der Station Mettmenftetten und in der Nihe von Lugern.

Die Gefammtlinge ver geraven Linien betrigt . . ... 120,656 oder 59,3 %
" § y  Rriimmungen O 81,114, 40, °/o~
Sufammen wie oben 201,770 oder 100,0 %

Die Summe aller Drehungswinfel Getrigt 2,6300 307 und fomit ver mittlere Halbmeffer ver
Keimmungen 1,767 Fuf.

Bei dev Feitftellung des Tracé der Balhn wurde foweit thunlidy vavauf gefefen, vaf nidt vie firkiten
Keiimmungen mit ven  ftivkfen Steigungen sujammenfallen, jugleidy aber audy auf eine mdglidyfte
Berminderung der Crdavbeiten und Kunftbauten Bevadyt genommen, wad bei den vielfadyen Windungen
und Unebenbeiten ded Teveaing wiederholte Abftectungen und BVevfdyiebungen der Linie nothwendig madyte.

Die Bahn ift durdyweg einfpurig angelegt.

Dic Krvoneded BahnEdrpers hat eine Breite yon 14 Fuf.

Die Bofdyungen der Dimme und Ginfdynitte Haben in der Regel eine Anlage von 11/, Fuf
auf 1 Fufp Hhe.
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Die Bahn wird im Gangen 120 mal yon Strafen und Wegen gefreuzt.  Bon diefen Kreugungen
Definden fidy 102 im Niveau der BVahn; 12 Strafen und Wege werden unter der Bahn Hindurd) und 6
liber Diefelbe himweggefithrt. Ueberdied muften ziemlich audgedehnte Strafen und Wegherlegungen gemadyt
werden, Die widytigiten dayon find die VWerlegungen der Vofhjtrafe Biividy-Knonau bei BVirmensdorf
und bei BVonftetten, die Verlegungen der Strafen vYon Jivid) nad) Wettdweil bei Landifon, vYon
Wettdweil nad) BVivmensvorf, won Affoltern nad) Loo und Jwillifon, von Afoltern nady Dadyelfen,
pon Kunonau nad) Jug in der Nihe von Steinfaufen, und von Jug nady Lugern bei Cham und
Gifiton, _

Von Fluf- und Badyfovvettionen find die WVerlegungen ver Reppifd) bei Landifon, bved
Hafelbadres jwifden Mettmenjtetten und Knonau und ver Rohn bei Ebifon ju evwihnen,

Die BritFen und Durdyldffe find entweder gang aud Stein oder aud Stein und Sifen hevgeftellt.
Bwet hdlzerne Ueberfabhrtdbriicen fiber die Ginfdhnitte bei Cham und bei Jweiern, die nod) Yon ver
ehemaligen Oftweftbahngefeltidhaft erftellt wurden, werden bei der Gevorfiehenven Meparatur veefelben
purd) Gifenfonftruttionen erfeft werden.

Die widytigern Uvbeiten jur Herftellung ded Bahntoryers jind folgende:

Gin Damm bei Sdlieven pon 1,500’ Linge und 49 grofter Hohe; eine gewdlbte Duvdyfahrt unter
pem gleidyen Damm won 144 Weite und 79’ Linge; ein Ginfdynitt bei BVirmenddorf yon 1,800 Linge
und 66’ gropter Yiefe; ecine gewolbte Durdyfahrt bei Bivmensddorf won 20”7 Weite und 48* Ldnge; ein
Damm bei Landifon Hon 1,300’ Linge und 60’ grofter Hohe; eine gewdlbte Durdyfahet unter dem
gleidyen Damme pon 16/ Weite und 97/ Linge; ein gewdlorer Durdylaf fite die Neppijd) von 16/ Weite
und 138’ Linge; ein Tunnel durd) ven Gttenberg Hon 1,600 Linge; ein Tunneleinfdnitt gegen Wetts-
weil Yon 1,000 Ringe und 60" grofter Jiefe; ein Ginjdnitt bei Bonftetten Yon 2,600 Linge und
48’ grofiter iefe; eine gewdlbte Ueberbriicfung ved gleidhen Ginfdynittes won 18/ Weite nnd 69* Gewdlb-
ldnge fiiv die Landfteafe; ein Damm Hinter Knonau yon 1,300 Linge und 27" Hohe; eine Briice iiber
pie Rorge bei ihrem Ginlaufe in ven Jugerfee, mit fteinernen Wiverlagern und Bled)balbentrdgern Hon
32 Spanmweite; eine Briie fiber die Lorze bei Cham mit fteinernen Widerlagern und einer eijernen
Gitterfonftruftion Yon 50’ Spannweite; ein Ginfdynitt bei Jweiern von 1,800 Linge und 28¢ grdfter
Fiefe; ein Damm bei Honau yon 1,900 Linge und 20* Hohe; ein Damm bei Gififon von 2,000 Linge
und 20’ Hohe; eine Durdifahet yon 22/ Weite unter dem gleidyen Damm mit fteinernen Wiverlagern
und eifevnent Ueberbau; eine Auffiillung won 7 Fuf Hohe durd) vas Moor bei Cbifon auf eine Linge
pon 1,300” bei einer groften Tiefe won 35 unter dem natiiclidyen Boven; yoel Stithmauern yon 400
und 415 Linge [ings ved Nothfee's; ein Tunnel bei Lugern won 400° Linge; eine Briife {iber bdie
Reup bei Lugern mit 2 Wiverlagern, 4 Mittelpfeilern von Stein, vie mittelit Luftorud 6is auf eine
Fiefe won 307 unter vem damaligen LWafferftanve Herfentt werden muften, und mit 5 parabolijden Sitter=
trdgeen won je 96’ Lange, im Gangen 500° lang und in einer Curve Yon 1000 Halbmefjer liegend.
Auper diefen Objeften Fommen nod) 17 gewodlbte fteinerne Briicken von 5—18' Lidytweite, 19 Briicen
in Gifenfonftruttion yon 8—30/ Spanmweite, 130 gemauerte und groftentheild mit Steinplatten bevedte
Doblen wnter dex BVahn und 110 Dohlen und Felowegbriicfen neben dev BVabhn vor,



_ 7 _

Dot Oberbau befteht aus breitbafigen Scyienen, weldye mittelft Hackennigeln auf Querfdywellen
Befeftigt und an den Guden mit Unterlagsplatten und Lafdhen verfehen find. Die Schienen Haben cin
Gewidt von 21 16 per laufenden Fuff. Die Scywellen find mit Ausnahme einer gang geringen Angahl
tannener, die on ver ehemaligen Oftweftbahngefelfdaft gelegt wurden, durdyweg von Gidyenholy.

AB Bahnbofe der Gndpunfte der Gifenbahnlinie Bivid-Sug-Luzern dienen bdie bereitd in
Biivid) und Lugern Geftehenden Vafhnhofe ver Nordoftbahn und der Centralbahn. In Altidtten ift vas
Gtationdgebdude iwifdyen den Geiven fidy trenmenden Linien erbaut worben, fo daf der Austaufdy von
Reifenven und Gepdd moglidhft rafd) und fider vor fid) geben Fann.  Auf der Haltftelle Urdorf
Befindet fidy ein Aufnahmsgebiude und ein Ausweidygeleife. Die fiie ven Berfonen= und Giiterverfebhr
eingeridyteten Stationen Birmenddorf, Bonftetten, Hedingen, Affoltern, Mettmeniftetten und Knonan
enthalten aufer dem durdygehenden Geleife ein Ausweidygeleife, ein Giitergeleife, ein Aufnahms-
gebiude und einen Giiteridyuppen. Der Vabhnhof Sug Gefigt aufer vem Hauptgeleife nody gwei Ausmweid)-
geleife und ein Giitergeleife, ein Aufnahmsgedduve, einen Giiterfduppen, eine Lofomotiy = und eine
Wagenvemife.  Auf ven cbenfalld fiix Perfonen= und Giiterbefrderung cingeriditeten Stationen
Gham, RothEreuy und Gififon find die Giiter{dyuppen mit dem Hauptgebiude verbunden. Der Haltftelle
Gbifon ift die gleidye viumlide Ausbehnung wie den drei eben erwifhnten Stationen gegeben worden.
@ie Dat jedod) gemdfp ihrer Beftimmung einen Giiterfdyupypen.

e die Unterfunft der Vahmwdrter wurden, twic auf den dibrigen Linien der Nordoftbahn,
Bahnwdrterbuden mit einem Heizbaren Simmer und cinem Gefdyivebedhilter Hergeftellt. Auf der gangen
Bahn finden fidy 68 foldyer Buden wor. Bei ver Ginmiindung der Lnie Jividy-Sug in die Jug-
Lugernerlinie bei ver Kollermiihle wurbe wegen der befondern dort obwaltenven Verhiltniffe augnahmas
weife eine BVahmwdarteriwohnung ervidytet.

Der gangen Linie entlang ift endlidy eine Telegraphenleitung erftellt und mit einem Drahte
fiie den BVahndienft und pwei Dribten fiir die eidgendfiifjde Yelegraphenvermwaltung verfehen.  Auf
ben Stationen und an den Wegiibergdngen, wo hihere Stangen erforderlidy find, find grdftenthyeild
holzerne, im iibvigen aber eiferne Stangen mit fteineenen Sodeln in Anwendung gebradyt.

Am Sdyluffe unferer Befdyreibung der neuen BVabhnlinie angelangt, haben wir nur nod) ju erwibhnen,
Daf wiv jubefferer BVerdeutlidyung devfelben dem gegenwirtigen Veridyte einen Situationd plan und cin
Lingenyprofilver Gifenbahn Slirid-Zug=Lugern beiyufdliepen fiir angemeffen eradytet Haben.

Wir Haben Shnen in diefer Abtheilung unfers Gefdiftdberidhted nody Wuffdyluf iber bie
Baufoften der neuen Bahnlinie ju geben.

Die BVauredynung unfever Unternehmung ergeigt ywar am Ende ded Veridytdjahred einen Aftivfalvo
pon Fr. 1,240,616. 55. Man iwiirde fidy aber fehr iveen, wenn man ctwa glauben wiirde, ed diirfe
biefer gange Betvag ald an dem in Ausfidht genommenen Bautapitale erfpart betvadytet werben.
Fiir's erfte ift am Gnoe ved Bevidytsjahres eine NReihe von Abrednungen namentlidy audy mit
Unternehmern ded Unterbaued nody nidyt Geveinigt gewefen, tvie denn einige derfelben, tweil fie
Gegenftand won Progeffen geworden find, oder wegen anderweitiger Verhiltniffe big zur Stunde nod)
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nidyt gur Grledigung gebradyt werden fonnten. Die Standpunfte, welde die Diveftion der Nordoftbahn
und die Unternehmer mit Beyug aunf diefe Endabredhnungen cinnefhmen, geben theilweife fehr weit ans-
cinanver, fo vaf die abjdliefliche Feftftellung vev letern einen gang exheblidhen Ginfluf auf vas Sdlufs
ergebniff der Bauvedynung audyuiiben gecignet ift. Sodann OGeftimmt ver Art. 15, 3 ded Vertrages
betreffend Wegrimdung der Eifenbabnunternehmung Siivid)-Sug-Lugern, ¢8 feien vie Koften dev Unter-
paltung der BVahn nebft Jubehirden jeweilen nod) wdbhrend eined Jahresd, Hon dem Beitpunfte der
Rollendung der betreffenden BVauobjefte an geredynet, dev Vauredhynung der Unternehmung ju belaften.
Sit audy pie Bahn am 1. Juni 1864 vem dffentlidyen Vevtehre wibergeben worden, o war ihr Bau dedhalb
mit diefemr Tage nody nidyt wollemdet: Yielmehr find cingelne widtige Bauobjefte erit im Laufe ded
Sommerd ober gar exft im Sydtjahre fertig geworven. 63 fallen fomit die wihrend ded gegemmwdrtigen
Iahred erlaufenven Unterbaltungdfoften der BVahn nod) in erheblidhem Umfange ver Bauredynung
jur Laft. Sm Fernern Fommen nod) Vervollftandigungdarbeiten in Betradyt, die entweder jelt {dyon
ald eine Nothienvigteit er{dyeinen, aber im finangicllen Intevefie unferer Unternehmung einfhweilen
nody nidyt gur Ausfithrung gebracdyt werden, oder die fidy gur Jeit nod)y nidyt ald ein ungweifelhaftes
Bediirfnif  Hevausdftellen, im Verfolge aber vovausfidhtlidy ald ein foldyed exfanunt werben diirften.
Gnolid) {dyreibt der Art. 20 ded Obeveitd angeflihrten Vertvaged vor, ed fei, wenn der Vau einer
Pfervebabn won Jug nad) BVaar von wem immer in Ausdfiihrung gebradt werden wollte, die Halfte
pev Diefiir erforverlidyen Summe aus vem BVaufapitale der Gifenbabhnunternehmung Jiivid)-Sug-Lugern
gegen Ginrdumung der entfpredyenven Redyte beizutragen.  Indem wiv dicfe BVerhiltnifje Heryorheben,
weldye unter Umftinden eine fehr betrdditlidhe Vermehrung der Vauaudgaben, iwie fie fid) mit Ende 1864
Hevausftellen, jur Folge haben Eonunen, ftehen wiv himwicder nidyt an, die Grfldrung in unfern Veridyt
nicderjulegen, daf nicht nur vagd fiix die Herftellung der Vabhn in Ausfidt genommene Vaukapital auf
feinen Fall fiberfdyritten werden wird, fondern vaf im Gegentheile cine nidht gang unerheblidye Summe
perfiigbar bleiben diirfte, weldye, fo lange fie fid) in der Kafje der Eifenbahnunternehmung Jiividy-
Sn:g&ugctlfbeﬁlt‘oct, felbityerftandlid) audy ju Gunijten derjelben gindtragend ju madyen it

Sum Betriebe ibergehend, Haben wir por Allem ver Grundfipe Fury ju gedenfen, bdie bei
Aufitellung der Tavife befolgt worden jind, nadypem foldye vorfer yum Gegenftand ver Befpredyung
im Sdyooffe bed Komite fiir vie Jhvid)-Jug-Lugerner=-BVihn gemadyt worden waven.  Bebanntlid) miiffen
nady Mitgabe der ugerifdyen Kongeffion alle Yon Siivid) nad) Lugern oder in dev wmgekehrten Ridytung
fidy Dewegenden, in dem Fabhrtenplane enthaltenen Jiige, mit weldyen Ferjonenbefdrderung ftattfindet, divett
nady 3ug Hinein geflihrt werden und ift die vivette Verbindungsdlinic von Knonau nad) Eham
(im Sumyf) fongeffiondgemiif lediglicy jur BVermittelung yon aufevordentlidhen, nidyt in vem Fahrtenplane
aufgefitheten Sitgen beftimmt, In Folge Hievon ift bei Feitftellung ded Diftanzenzeigers, weldper
ald Grundlage flir die SBered)'nung per Yaven gu diencn hat, die Frage entftanden, ob fiix den BVertelhy
jwifdyen den Stationen der Strede Jiividy-Knonau cinerfeits und denjenigen ver Stredfe Eham-Lugern
anderfeitd die Entfeenungen iiber die direfte BVerbindungslinie oder aber {iber die Jweiglinie yon Koller-
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mithle nady Bug und von Bug guciid nad) Kollermithle gemefjen werden follen, auf weld) legterm
Wege fid) eine Verlingerung ver begliglidyen Diftangen um 1—11/4 Favifftunden evgeben bitte. Fiir
oie Bemefjung dev Diftangen fiiv ven Verbehr pwifdyen den obenerwdbhnten Stationen ift indefjen bdie
Divefte Rinie ur BVajis genmommen worden, obwohl die Beredhtigung, die Linie iiber Sug dagu
nehmen 3u diivfen, Feinem Sweifel untevliegen fann,  Auf viefe Weife erheifdyt ver Umftand, vaf die
Jiige nad) Bug Hinein u fahren Haben, von Seiten ved Publitums wenigftens blof ein Seit= und nidyt
daneben audy nody ein Gelvopfer. — Was die Taxfdape fiiv die Befordevung fiiv Per{o:
nen, Gepad, Gitter, BVieh u. {.w. anbelangt, fo wurde vas dieffalld auf den Linien dev
Norvoftbahn giiltige Tariffyftem in allen Ibeilen audy fiir vie Linie Siridy-ug-Lugern avoyptirt.

Nadydem wiv Horher mit den fbrigen fdyweizerifdyen Bahnyerwaltungen die ndthigen Verhandlungen
gepflogen und die gur Ausfihrung erforderlidyen Worbereitungen getroffen Hatten, ift gleidyzeitig mit
ber Grdffnung ver Linie audy ein viveFter Verfonen-, Giiter- und Viehyerfehr verfelben mit allen
fdyweizerifden BValhnlinien in’s Leben getreten. Dedgleidyen wurde auf den 1. Suni audy ein divetter
Gitteryerfehr mit den Eoniglidy bayerifdyen Staatsbahuen, den bayerifden Oftbahnen, ver Kaiferin
Glifabethbahn und der dftreidifchen Staatseifendahngefelljdyaft, und ferner ein vivetter Berfonen:
erfehr mit ven Edniglidy bayerifdyen und ven Edniglidy witvttembergifdien Staatdbafnen cingeridytet.
Gndlid) wurden im Beridytsjabhre audy vivette Glitertarife nad) und von den franydfifden Ka-
nalhdfen und nady und von ven belgifden und Hollandifden Nordfeehdfen, {owie nad) und von Ludiwigs-
Dafen aufgeftellt. Gin divetter Giiterperfehr mit der grofherzoglidy Oavifdyen Staatsbahn und der
Main= Recarbahn ift am 1. [ Mts. in Kraft getveten. Der vivefte Perfonenverfehr mit den Haupt-
ftationen diefer VWabhn wird demnadyft eingervidytet werven. Audy in andern BVerfehravidytungen wird die
direfte Perjonen- und Giiterabfertigung demnddyit eine grofere Ausvehnung erhalten.

Um einen Konfurrenz=Krieg gwifden der Gentralbahn und ver Novdoftbabn , bezichungsweife der
Linie Siieid-Bug-Lugern ju vYermeiden, baben wir mit dem Diveftovium der Centralbah n mit
Begiehung auf ven Giiterverfehr von Lugern mit eingelnen Theilen on Deutfd)land und von Frantreid),
fowie mit Belgien und Holland, ein WVevtvagadverhalenif eingegangen, gemif weldem der
Grtrag diefed Konfurveny=Berfehred pvifdyen den Linien Vafel-Olten-Lrugern und Waldshut-Altjtdtten-
fQugern nady einem billigen Mafitabe getheilt wivn.

Bon der Anfidyt audgehend, vaf in der erjten Jeit nady ceoffnetem BVetviebe ver Neiz ver Neubeit
obnehin cine groge Angzichungsfraft auf die Benupung ver Babhn ju Ausfliigen audiiben mwerve, haben
wiv erft gegen dag Gnde bder lepten Sommer-Saifon fogenannte Lujtfaberbillets ju vedugirten
Fapren gur Befahrung der Linie audgegeben. Daneben wurven mit grofem Grfolg mehrfadye Grtvas
Luftfaheten gu  anferordentlidy ermdfigten Preifen audgefithrt.  Wihrend der nddyften Reife-Saifon
wird die Ausgabe von Luftfahrtbillets auf einer etwasd breiteven Grundlage erfolgen.

Wir haben {dyon in unferm lepten Gejdyiftaberidit vie Griinve vavgelegt, weldye dagu BVeranlafjung
gegeben Haben, wdihrend der Sommerfahrtenplans=Peviobde, ftatt ver durd) die Kongefjionen
geforberten 3ahl won ier BVahngiigen in jever Ridytung, deven fii n f audzufiihren. Wefentlid) diefelben
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Griinde Haben dasg Komite Leftimmt, und vie Srmidtigung gu extheilen, fiir die Dauer ver Winter=
Dienft=Periodbe die Jahl von vier, anftatt blof von drei Jiigen ju unterfalten. In der That
erjdpeint ¢8 faft ald unmbglidy, mit weniger alg fiinf Sligen im Sommer und weniger ald wier Siigen
im Winter einen Fabrtenplan aufjuftellen, der einerfeitd den Vediivfnifjen ved Lofalverfehrs entfpridyt
und anderieits geeignete Influengen nady allen Bertehrévidytungen gewdfhrt, BVei der zlemlidy diivftigen
Perfonenfrequeny ver Linie wibrend dev andern, al§ dev eigentlidyen Sommermonate, wird man aber
immerhin in Grivigung zu gieben haben, o0 nidyt im Inteveffe moglidyfter Ocfonomie wenigftens vie
Periode, wiihrend weldyer vie Ausflihrung yon fiinf Fahreen ftattzufinden hat, ehwas abgekiivyt werden folle.

PBon fimmtlidyen im aufe ded BVevidytdjahres audgeflihrten Bahnziigen find im Gangen
133,438 SKilometer guriigelegt worven. Dayon fallen:

1) auf Sdynellziige und Perfonenyiige . : : ; : .+ 100,848 Kilometey
2) , Gemijdyte Blige . . . . . . 5 . . 28,248 "
3) , Grgangungs- und Crtvaziige .. . 5 T : 4,342 "

Sotal mm[ometet,
Ueber den Vev Eehrund dvie Cinnahmen theilen wiv in nadftehenden fratiftijden 1eber-
fidhten oie Pauptjadlidften Grgebniffe mit, wobei wiv beliglid) ver Jufammenitellung ves BVertehrs
nad) oen Monaten, nad) den Stationen, fowie mit andevn Bahuen auf die vem Beridyte
beigegebenen Yabellen Yevweifen.

I. Jefammi=Uerkelr.

1864.
Trandport:-Quantitaten. | Ginnalymen.
T, Gtd| %
1. Perfonen=Trandport. . . . . . . . . . . |Befonen| 244,113 | 381,893, 93 | 63,04
2. Gepd-Rvandport . . . . . . . . . . | Bentnew 15,848 18,739. 30 | 3.0
3. Wieh=Fransdport . . . . . .+ . ... . . . Stide 1,983 2,629. 60 | 043
4. Gquipagen=randport . . . . . . . . . . ) 30 538.68 | 0,10
5. Giter-Trandport . . . . . . . .« . . . . | Sentner | 462,304 | 142,307. 16 | 23,40
6. Mittelbare Vetriebg=Cinnahmen . . . . . . . ; . 59,622, 73 | 9%
Total . . : 605,781. 40 |100
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