Zeitschrift: Geschaftsbericht der Direktion und Bericht des Verwaltungsrates der
Schweizerischen Nordostbahngesellschaft

Herausgeber: Schweizerische Nordostbahngesellschaft

Band: 12 (1864)

Artikel: Zwolfter Geschaftsbericht der Direktion der Schweiz. Nordostbahn-
Gesellschaft umfassend das Jahr 1864

Autor: Escher, A.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-730481

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 03.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-730481
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en




Jwolfter Jefchdaftsbericht

Dicehtion der Schweis. Wordofbahn- Gefellfchaft

den 29. April 1865

Statt findende

Jeneraloerfammung der ARtiondre.
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Die Divettion gibt fid)y ammit die Ehre, ihren ywodlften, vas Jahr 1864 umfaijenven Gefdiftaoeridyt
Der Genevalverfammbung ver {dpveigevijdyen Novooftbabhugefellfdait vorzulegen.

L. Berhiltnijje yu dew Kantonen, durd) weldye die Bakhu {idy gieht, und ju dem Bunde.

Die jum Bebufe ver VWe[duffafiung iiber die Fortflihrung vevr Novrdoftbalhn 6is
Rovidad auf ven 7. Oftober abhin aupevorventlidy einberufene Genevalvwerfammliung
per Aftiondre der MNovvoftbahn Hat nad) Anhorung eined, die obwaltenden vedytlichen und eifenbahn=
politifhen Verhilenife einldflid) evdrternven, Neferated der Gefelljdajtsbehdrven befdylofen: ,Die
»Diveftion wird bevollmidytigt, in Betveff der Fovtflihrung der Novdoftbahn bHig Ror{dad) alle diefenigen
wSrflivungen abjugeben, begiehungsweife Magregeln gu evgreifen, weldye fie in Wiirdigung der jeweilen
p00waltenden Wmftdnve fite gecignet evadytet. Sdylufuahmen ver Divebtion, in Folge weldyer die Norvoft=
yoabngefelljdyaft zu ver Ausfiihrung einer Bevbindungslinie ywifden ver Novdoftbalhu wnd Ror{dad) in ver
peinen ober andern Nidytung werpilidhtet wird, beviirfen jedod) der BVejtitigung ved BVerwaltungsdrathes.”
Auf Grund diefer Vollmadyt wurve won und aldvann, nadypem wir Yorher von vem BVerwaltungsrathe
dagu autorifivt worben waven, durd) Bevmittelung ded . Negievungdrathes ded Kantond Jiivid) 3u
Handven ver . Regierung ves Kantond St. Gallen, weldye und dafiiv eine Frift angefet Hatte, die
Grelivung abgegeben, ,dap die Norvoftbahngefelljdaft von dem Redyte Gebraud) madye, weldyed ihr
pOemig vem cinfdyligigen Bertvage jwifdyen St. Gallen und Jivid) vom 17./18, Degember 1852, fowie
pdwifden St. Gallen und Thurgau vom 7. Juni/30, September 1853 in BVetreff ver Fortjeung ver Nord=
oftbabn , nady Novfdyad) jum Sdienenanfdlufje an die von dort weiter fithrenden Balhnen uftehe.” Die
b, Regievung von St. Gallen fand jedod) diefe Crflivung fiir ungeniigend. Sie lief und vaher unter'mt
2. November abhin, abermald durd) Vermittelung ver . Regierung won Jirid), dvie Aufforverung
gugehen: oie Oeftimmte Grflirung abgugeben, ob wir vou dem der Norvoftbahngefelifdajt juftehenven
Priovititsredyt auj Grbauung eiver Gifendahn yon Romanshorn nad) Rorjfdad Gebraud zu
madyen gevenfen, und — bejahenden Falled — ein Kongefjiongbegehren fite vicjenige Strecke viefer Linie
einguveichen, weldye auf St. Gallijdem Gebiete liegt. Hieflir wuroe und eine ,3weite und legte Frift”
big gum 16, November mit dem BVeveuten exdifnet, dag wenn yoiefe Frift unbenubt wevitveidyen obder
nWRhvend derfelben eime nur ungeniigenve Antwort evtheilt wnd Eein Kongefitondgefudy gefellt werden
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Jiollte, die Regicrung von St. Gallen alddann im Falle fei, angunchmen, daf die Novdoftbahngefell
Jdhaft auf ihe Briovitatdredyt Wergidht leifte”. Wenn wiv nun aud) aus den in der auferordentlicdhen
Genevalperfammlung naber entwidelten Griinden, wom Standpuntte der allgemeinen fdywetzerifden
Bertehrad-Inteveffen aus, vie Ab weigung von Amvisdweil, anftatt yon Romandhorn, nady Rorfdyad)
fortiwiahrend ald die vationellere anfehen mitffen, fo fonnten wir und vagegen nidyt verhehlen, daf
gegeniiber dem Kanton St. Gallen dev. Novdoftbalhngefelfdyaft lediglidy ein Anfprudhdredit auf ovie
Kongeffion fite eine Linie won Rorjdad) nad) NRomandhorn ufteht uno vaj alle Veranlafjung
vorliegt, nidt eine Gefibrdung diefed NRedyted hevbeizufithren. Angefidits der von dev . NRegievung
von &t. Gallen anberawmten Braclufivfvift durften wiv vaher nidt anftefhen, die von der Nordoftbahn=
gefellfdhaft geforverte Grélivung in bejahenvem Sinne abjugeben und damit gleidhzeitig vad Gefud)
um Grtheilung einer Kongeffion fite die auf St. Gallifdem Gebicte liegende Strecte jener Linie u
perbinden. Dabei ermangelten wiv iibrigend nidht, folgenve weitere Gréldrung beigufiigen: JIndem die
Novooftbahugefellfdhaft diefen Sdyritt thue, um der thr uftehenven BVeredytigung guv Hevitellung einer
Berbindunaslinie ywifden der Nordoftbahngefelljdhait und Rovfdady auf feinen Fall verluftig gu werden,
eradyte fie e8 Dinwicder in ihrer Pilidt, gleidygeitig ausgufpredyen, vaf nad)y ihrem Dafiivhalten die
ifentlidyen Sntereffen der betheiligten Kantone und ver Schweiz vie Abzweigung ver Vexbindungalinie
mit Novfdyady in Amridweil und nidhyt erit in Romandhorn erfeifdyen. Sie evtlive fid) vefhall aud)
genetgt, fallg vie nsfiihrung ver Linie von nridweil nad) Rorfdhad), ftatt vevjenigen yon Romanshorn
nady Rorfdhad), Hobeitlid) ugelaffen werden follte, die erjtere Bahn zu den gleidhen Kongefjions=
bebingungen zu bGauen und gu betveiben, auf welde fie fiir die Linie Romanshorn-Rorfdad) Anfprud)
habe. Sie erflive endlidy, daf fie, falld vie Linie Amridweil-Rovfdady in foldyer Weife gur Ausdfithrung
time, emt Suftandefommen einer Linte Amridweil- Conftang fein Hindernifp in den Weg legen witvde,
wihrend fie Hinmwiever, wenn die Berbindungslinie in der Ridtung von Romansdhorn nady Rorfdad)
gebaut yoerden miiffe, an vem ihr in Vetreff einer Linie Romandhorn=Conftany gugefidyerten Ausjdhuf
unbevingt fefthalten werde,  Diefe Grfldrung wurde aud) vYon Seiten unfered Abgeovoneten gegen=
fiber der Abordnung der §. Regierung von St. Gallen OGeim Beginn ver mindlidyen Bevhandlungen
wiederholt, welde in Folge unfered Kongeffiondgefuched jum Jweke einer Verftinvigung iiber die
Kongeffions - BVeftimmungen erdfinet worven waven. Die Regierung von St. Gallen behavete aber
unabianderlid) auf ver Verweigerung dey Kongefjion fiir ‘oie")lbpneigung in Ameidweil, wefhalb die
Berhandlungen auf ver Bafis einer BVerbindungslinie Rovfdad-Romanshorn flatt
finven muften. Die Unterhandlungen mit der Tit. Regierung von St. Gallen iiber den Snbalt der
Kongeffion find nunmehr gu Gnde gefiihet wnd nady einer Mittheilung diefer Behorde wird fie den
yercinbarten Kongefjiond = Entwurf vem §. Grvofen RNathe ihred Kantond zur Genehmigung Hor=
legen.  Mach vem RKongefjiond = Entwurf ift 15 Monate nady erfolgter Genehmigung der Kongeffion
purd) die Bundesverfammlung mit den Gydarbeiten ju beginnen. Der fbrige Inhalt frimmt im
Wefentlidyen mit demjenigen ver Kongefiionen fiiv die andern Novdojtbahnitvecten ibercin. — Was bdie
Kongeffions = Griverbung fitr vad thurgauifde Teveitorium anbelangt, fo Haben wiv, im Hinblide
auf die won Geiten Yorbevathender Stellen ved Kantong Thuvgau in diefer Gifenbahnirage beobadytete
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Haltung, und vevanlaft gefehen, in Wabhrung der vertragdgemijen Redyte der Nordoftbahugefellidait,
unter'm 19, Nowember abhin bei dev §. Regicvung ded Kantonsd Thurgau fir fid) und ju Handen ded
portigen . Grofen Rathed dad Gefudy um die Grtheilung der Kougefjfion fiir die auf thurgauifdyem
Gebicte liegenve Strecte ver Berbindbungslinie Romandhovn=RNor{dady ju ftellen. Bei Ginveidyung
dpicfes Gefudyed Haben wiv ibrigens, im Ginflange mit dem diefifalls gegeniiber dem Kanton St. Gallen
beobadyteten Berhalten, aud) u Handen ded hH. Grofen Nathes des Kantond IThurgau die Geneigtheit
audgefprodyen, der Linie Romanshorn=Nov{dyad) eine Linte Amrisweil - Ror{dad) Jubjtituiven Ju lafjen,
beifligend, ,daf die Nordoftbahngefelfdaft in diefem Falle einer Fortfebung ver legtern Linie Hon
LAmeidwetl nad) Konftang fein Hinvernif in den Weg legen wiirde, wilhrend fie Hinwicder, falls die
»Berbindungslinie in der Ridytung vYon Romandhorn nad) Rovfdyad) gebaut werven miifite, an dem ihr
pin Betreff einer Linie Romanshorn=Konftany gugeficherten Aus{dluff unbedingt fefthalten werde.” Der
Gnt{dyeid ved §. thurgauifden Grofen Rathed in diefer Frage ift befannt: er geht dabin, e8 fei der
Norooftbahngefellfchaft die verlangte Kongefiion fiix vie auf thurgauifdhem Gebiete licgenve Strecte dex
Verbindungslinie yon Romanshorn nad) Rorfdady nad) dem Wertrage Hon 1852 zu ertheilen.
Gleidyeitig hat der Groffe Rath, unter Hinmweifung auf die befehenden Wertrdge, dad Gefud) ves
,Seethal=RKomite’s” um Grtheilung der Kongefjfion fliv eine Linie Romanshorn=Konftang cinftimmig
abgemwiefen.  Die Unterhandlungen wifden vem §. NRegierungsrathe dved Kantond IThurgan und dver
bierfeitigen BVerwaltung fiber vie Detaild = Veftimmungen der Kongeffion {ind gegenwdrtig im Gange.
Wir Haben nidyt evmangelt, die obenerroibnte CrElirung u Gunften der WAbgweigung in Amrigweil
audy bei Grdffnung diefer BVerhandlungen zu erncucrn.

Mittelft thiéftbrcibens pom 3. Oftober abhin hat der . {dyweigerifdhe Bundesdrath
pen fimmtlidyen fdweizerifden BVahnverwaltungen die BVeftimmungen ded Art. 3 ded Vunbdesraths-
befdhluffes vom 11. Auguft 1858 in Grinncrung gebradt, gemdf weldyen die BVahnyerwaltungen
oem Pojtvepartement allfillig beabfiditigte Fahrplan=Aenderungen feweilen 14 Fage wHor beren
Ausfiihrung gur Kenntnif ju bringen haben. Dabei wurde Yon vem . Bundedrathe die ftrifte Be-
folgung diefer Borfdyrift verlangt, fomie im Weitern die Crwartung ausdgefprodyen, vaf fidy die BVabhn-
vermaltungen {iber einen gleidzeitigen Beginn der Fabrioronungen, fowie aud) fiber vie gegenfeitigen
Anfdliiffe redytzeitig verftdndigen, und der Wunfdy beigefiigt, audy vie eivgendijifde Boftvermaltung
3w den Fahrplan-RKonferengen der BVabhnen in geeignet {dyeinender Weife beigezogen zu fefen. Gine
geofere Stabilitdt in den Kursgeiten der Balhnugiige, ein fefter und fitr alle Babhnen gleid) -
seitiger Sermin flir ven periodifdyen Fahrtenplan=LWedyfel und endlidy eine moglidift friihzeitige
endgiiltige Feftitellung audy ver Detaild ver Fabhrpline liegt gewif ebenfofehr in den Witnfdyen der
Bahnyerwaltungen, als in penjenigen ver eivgendfiifden Poftverwaltung. Leiver ift aber aud) bhier
vie Madyt ver BVerbiltniffe ftirber, als der Wille der cingelnen Menfdyen. Hitten die {dweizerifdyen
Babhuyerwaltungen Hoi Aufftellung ihrer Fahrypline, neben ven BVediivfniffen des Lofalverfelhrs bvex
eigenen Linien, je nur das gehorige Jneinanvergreifen dev Biige auf vem {dHhweizerifden Gebiste
wahrgunefmen und Ennten fie pabei die Lerbinvungen mit dem Ausdland ignoviven, o liefe fidy
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pen Wiinfdyen 08 Voftdepartements gar leidt entfpredyen.  Ofhne Sweifel Hat aber dad Publifum
pag JMedt, zu verlangen, vaff bdie BVahnyerwaltungen bei Feftftellung des Fahrienplanesd audy auf
angemefjene Verbindungen mit ven andern Lindern Curopa’d Bedadht nehmen. Gefdyieht aber diefed, {o liegt
pie Beftimmung ded eitpunfted fiiv den jeweiligen Fabrplanwedyfel fowie die abfdylieflidye
Seftfetung der Kurszeiten nidht mehr in ven Hdnden ver fdyweizerifdhen Vahnen. Diefelben find in
dicfer Beziehung alsdann ablhingig Yon ihren audwdrtigen Anfdylufbahnen, wie diefe thyerfeitd wicder
abhingig find von den Falhrplinen der rvicliegenden BVahnen. In feiner cingigen Abtheilung des
Bahnbetricbes ift im Allgemeinen die freie Action der eingelnen BVahnyerwaltungen fo fehr befdyvdntt,
wie hinfidytlid) dev Feftfelung ver Kurdeiten der Vabhngitge. Fiir die Nordoftbahn 3. B. find nad)
Aufen gunddhft die Fahrplane der badifden, wiivttembergifdyen und bayerifhen Staatdbahnen maf-
gebend.  Die Verwaltungen diefer Bahnen haben nun aber felbftrevend audy in der Ridtung nad
Weften, Norden und Often fiir die moglidyft genaue Koincideng ihrer Jiige mit venen dev betreffenven
Anfdlufdahuen zu forgen, und die Inteveffen, die fie in dicfen Verkehrdriditungen u wahren haben,
liberwiegen dicjenigen in der fldlidyen Ridtung dermafen, daf fie im Wiverftreit diefer Interveffen,
wie die Grfahrung wiederholt bewiefen hat, in dev NMegel die lehtern ven evftern unteroronen miiffen.
Wirffame Jwangsmittel ftehen und vaher gegeniiber den auslindifden Vahnyerwaltungen nidt ju
Gebote.  Die Infonveniengen eined foldyen Standesd ver Dinge madyen fidy natiivlidy audy fite die Pojte
perwaltungen dev andern Staaten fithlbar; und dennody find fogar die Behorden derjenigen Linder,
in denen der Wetrieb der Gifenbahuen und der Poften in einer Hand, in der Hand vesd Staated Her-
etnigt ift, wnvermigend, denfelbent AOHiilfe 3u verfdyaffen. BVisher haben die fdyweizerifdhen Bahnyer-
waltungen ihre Fabhrtenpline wohl ohne Ausnahme vem Poftvepartement in der vorgefdyriebenen Frift
eingeveidyt, allein oie RitcEjichtnahme auf moglidhit geeignete Influengen nady Aufen Hat diefelben eben
biufig gendthigt, in ven Kurdzeiten nadytrdglide Modifiationen eintreten u laffen,  Die von ver
Poftverwaltung geforderte ftrifte Befolgung der oben erwdhnten Veftimmung de8 BunvesrathHsoefdyufjes
pom 11. Auguft 1858 miifite unter den gegebenen Werhdltniffen mit Nothwendigkeit eine Vernad:-
[ifigung ver internationalen Berbindungen nad fidy giehen. Moglidhit befdhleunigte Ber-
bindungen mit Frantreid), BVelgien, Holland, mit Baven, Wiivttemberg, Bayern, mit den Rbeinlanden,
mit Sadyfen, Preufen, Oeftretdy u. {. f. find aber nidyt blof fitv ven Jouviftenwerbehy, fondern bei den
weitheryweigten Hanvelgbegichungen der Sdweiz felbftverftanvlidy audy fiiv unfern BVriefyerfehr
pon ungemeiner Widptigleit. Unfer Handel und unfere Induftrie diixften e8 daher den Behiorven
faum Gefonders Dant wiffen, wenn fie cine ehwas gemddylidhere Abwidelung er poftvienitlidyen
Vorbereitungd-Arbeiten fiix die Ginflihrung der jeweiligen newen Fahrtenpline auf Unfoften ver
internationalen Verbindungen erfaufen wollten. Die won der Poftyermaltung geriigten ebelftinpe
paben ibren Urfprung faft ausfdlicflid) in dem Beftreben bder BVahnyevwaltungen, die Kurdyerbin-
bungen gwifdyen den cingelnen Glievern ded mitteleuropdifdyen Bahnneped mdglidift ywedmipis und
moglidjt ineinandergreifend gu gejtalten.  Diefe Beftrebungen haben Hinwieder, Yermbge der durd)
jte exgielten BVefdleunigung ded internationalen Koveefpondengverfehra, aud der fdyweizerifdyen Poft-
pevwaltung, und jwar ofne irgend weldyed Hinguthun von ihrer Seite, Vortheile gebradyt, gegen
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weldye die Damit fite den Poftdienft vevEniipften Uebelftande ganglidy verfdyivinden. Ucbrigensd ift ju-
peefidytlidy ju Hoffen, daf wenn einmal alle Sauptfteinge ved Fontinentalen BVabhnneged Hergeftellt fein
wetben, alddann audy in vie Kurdveehiltniffe der cingelnen BVahnen dic winfdybave Veftandigteit cins
fehre. Gerade der Umijtand, daf beinahe jeded Glied ved mitteleuvopdifdyen BVabhniyjtem’s hinfidytlidy
ped Fabhrtenplaned in hohevm oder geringerm Mafe won den fbrigen Glicvern defjelben abhingiy ift,
[aft bei der fo bGedeutenden Jahl der dabei OLetheiligten Verwaltungen die endgiiltige Feftjesung der
Falrtenpline auf allgemeinen Konferengen al8 eine Unmdglidybeit erjdyeinen. Die Fabhrtenplan=
LVerhiltnifie werden dabher, namentlid) was vie Detaild ver BValhngiige betrifft, meift nur von BVahn u
Babhn geordnet, und die dieffilligen Verhandlungen laffen fidy in der Regel nur wenige Tage Yor dem
Anfangdtermin ved neuen Falhrtenplanes nady allen Seiten Hin abfdlichlidy zu Enve fihren, In diefer
Beyichung  fdyeint der Wunjd) ve8 Pofthepavtementd, zu den Fahrtenplan=Konferenzen beigezogen
ju twerden, auf einer irvigen Auffaffung ver thatfadylidhen WVerhaltniffe ju bevuhen. — Mit Niickfidyt
auf alle vorliegenden Verumitindoungen haben dic {deizerifdyen BVahnyerwaltungen in ecincr, Hom
17. Januar I J. dativten Kollectiv=Antwort an den h. Bundedrath dagd bighevige BVerhalten der
Babhnyerwaltungen cinliflidy gevedtfertigt und die Sdywierigbeiten audeinandergefent, vie fid)y ver Ent-
fpredyung ded BVegehrend der Poftwerwaltung entgegenitellen, Sdywierigkeiten, die vorherefdend in dem
Befteeben ciner mdglidhit umfaffenven Fhirforge fiiv die allgemeinen Werfehrabediiefniffe ihren Grund
Daben. So bicl ung Gefannt, hat der h. Bundesrath, nad) Ginfidit ver Kollectin=Verantwortung der
Bahnyerwaltungen, vefdlofien, ver Sadye fiir einftweilen feine weiteve Folge ju geben.

Wir Baben in unferm legtjdhrigen Beridyte mitgetheilt, daf wifden dem fdyweizerifdyen
Poftbepartement eincefeitd und den Divektionen der Nordoft: und Centralbalhn anderfeitd ein Vertrag
abgefdylofjen worden fei, weldyer die G inflihrung von Nadytzhigen auf ven {dweizerifdyen Eifen-
bahnen, und gwar vorerft aufden Linien Jivid)=Olten, Olten=BVafel, Olten-Lugern und Olten=Bern refy.
Biel beywede, daf aber diefer Vertrag wegen Nidtgenchmigung vefjelben won Seiten ded Verwal-
tunggrathed der Centralbahn feine BVollziehung nody nidyt Habe finden tdnnen. Seither bhat die Frage
fFeine grofien Fort{dyritte gemadyt. E8 find zwar in dex neweften Jeit Yon Seiten ded Poftdepartementsd
bie Verhandlungen dartiber wicder aufgenommen worden, allein ¢8 I3t fidy nod) nidyt vovausiehen,
ob diefelben diefmal zum Biele fithren werden oder nidy.

Dag ecidgendffifdye Departement ded Innern Hat mittelft Kecifdhreibensd vom 27. Juli
b. 3. den {dyweigerifdien Gifenbahnyerwaltungen ein Frage-Scdyema jur BVernehmlafjung iibermittelt,
bag die Grundlage fitv cine fdweigerifde Gifenbalhn-Statifti € bilven foll. Dabei wurde von
Seiten ded Departements die Bemerfung beigefiigt: ,bei Anhandnahme dicfer Statiftit gehe 8 wvon
bev BVorausdfepung aud, vaf fammtlide Vahnverwaltungen das dem Sdema entfpredyende, gehorig
bearbeitete Material dem eivgendffifden ftatiftifdhen Bureau unentgeltlicy jur BVerfiigung ftellen werden,
und gwar fowoll fiie die erfte nlage ald fiiv die fpdatere alljihelidye Fortfepung und ferner, vaf fidy
bie Bevwaltungen zur Abnahme einer Angahl Gxemyplare von jedem Jahrgang um ven Budhanles-
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preid werjtehen”.  Nady einer einlaflidhen Prifung ved Sdyema’d durd) eine Kommiffion der fdyweis
serifdyen Bahnverwaltungen und nady mehrmaliger reiflidyer Bevathung vedfelben durd) die fdyweizerifdyen
Gifenbahn=Konferengen twurde dem eidgendfjijden Depavtement ded Inmern ju Anfang diefed Jahrea
pon ben BVahnyerwaltungen erivievert: ffe feien jur Mitwirfung bei ver Vegriindung einer {dyweizeri-
fdyen Gifenbabnitatiftif gany beveit, fofern viefer Jwed fidh ofne BVeeintradytigung ihrer Nedtsftellung
und obne allzugroffe Etorung in ver Ovganifation ihred Redynungdwefend evreidyen laffe; dagegen fei
ihred Graditend, felbft yom Geficdhtdpuntt ver eivgendijijden Behirde aus, dad vorgelegte Sdema nody
einer Meviffonr ju unterwerfen, fiber welde man jidy am leidyteflen im LWege von Lonfevenzen wifdyen
Abordnungen ded eidgendijijdien Departementd und ver jammtlidien fdyweizerifdien Babhnyerivaltungen
perftandigen diirfte. Die Ginberufung einer foldyen Konfereny von Seiten ded Departementd ift nun
Au gewdrtigen.

Auf Grund der in unferm Gefdyaftaberidyt {iber dad Jahr 1862 nifer evwdbhnten Vereinbarung
mit pem eidgendfjifden Poftvepartement tfiber die Benubung der Babhntelegraphen fitr vie
Beforderung von Privatdepefden find im Laufe ded Vevidytdjahred aund) die Stationen Miill=
heim, Sdyingnady und Turgi fitv bie Veforverung von Privat-Telegrammen eingeridhtet worden.

Die yon dem Gotthardt-Ausfdhuf Yeranlaften tedynifden und Fommergicllen Grpertifen {iber das
Projeft ciner Gotthardvbahn find nunmebr gu Gnde gefithrt. Dad Fommerzielle Gutadyten ift fdhon
im worigen Sypdtfommer publizirt tworden. Die Verdfentlidyung ded tedynifdien Gutadytensd iwird
picfer Tage erfolgen. Die Grgebniffe diefer Unterfucdhungen beveditigen unfers Gradytens ju den beften
Grivartungen fiie die Realifivung ded Projefted. Allerdingd wurve durd) diefelben neuerdings fonftatirt,
paf 0ad Jujtandefommen der Gotthardbabhn nambafjte Gelvopfer Yon Seiten dev dabei yunadyft inteveffivten
Lianver worausfet. Diefe finangiclle Sdyvicrigheit Haftet aber nidt 6lod dem Gotthardbahn=Projefte,
fie haftet audy allen iibrigen f{dyweizerijdhen Alpenbahn=Projeften an. Dagegen geht aud jenen lnters
fudyungen Hervor, oaf, wofern anderd allerfeitd der Uebergang diber den Verg in ciner Hihenlage
bewerfftelligt werden will, weldyer fitr die Konfurrenyfifhigteit ver Vahn und die Sidyerheit und NRegel-
mifigteit ded BVetriebed dic meifte Gewwilhr darbietet, die tedynifdyen Sdywierigfeiten und in Folge deffen
audy vie Baufoften Geim Gotthard nur unerbeblidy grofer find, ald bei demjenigen Paffe, den man
unter diefem Gefidytdpunfte bigher ald den Geworjugteften ju betradyten gewohnt war, wibrend hin=
wieber vom Fommergiellen Gefiftdpuntte aus Ffeiner feiner Mitberoerber mit dem Gotthard
auf die gleidye Linie geftellt werden fann, fo gwar, daf diefer Paf allein ald befiahigt erfdyeint, allen
pen grofen Verbehra-Interefien gevedht gu twerden, die fidy an bie fdhweizerifdhe Alpenbalhn Eniipfen,



IT. Berhaltnifie gu ondern Eijenbahuverwaltungen,

Jm Beridytsjahre ift endlidy aud) die Vevwaltung dev Ligue D’ Jtalie den {dweizerifden
Gifenbalhn-Konferengen Oeigetreten, in Folge tweflen dann auf den 1. Januar 1865 ver divefte
fdweizevifdye Gifenbabhnyerfehy aud) auf die Stationen diefer Linie audgedehnt wurbe.

Sn Folge Bejdyluffes ver {dpveizerijhen Gifenbahn-Konfeveny ijt dag im Jabhr 1862 ervidytete
fdhweigevifde Abvednungsdbureau, deffen Hauptaufgabe in ver Aus{deidbung der Tavantheile
per eingelnen BVahnyerwaltungen in dem mehr ald wei Babhnyerwaltungen umfafjenven diveften BVer=
fefv Deftanden hatte, im vevwidenen Monat wiever aufgehoben worden.  Die Vevanlafjung ju diefer
Sdlufinahme gab die Grflivung vev Verwaltungen der, nunmehr u einer BVetriebsunternehmung
vereinigten Weftbalhn, Freiburger= und Fvanco-Suiffe-Babhn, daf unter ven vevinverten BWerhiltnifjen
und da von ihuen iiberdief vie BVejorgung ihred gefammien BVetriebd-Dienfted a forfait vevgeben wor=
den fei, der Fortbeftand oed Wbredynungsd-BVureau fite fie feinen Werth mehr Habe und fie in Folge
oeffen yon vemt daherigen Vevbommnif guviictveten. Die Crfahrung muf nun geigen, imviefern, nadydem
gur Beit die divefte Kartivung im {dhweigerifdien Giiteryerfelhr nidt mehr blod auf vie Hauptftationen
befdyvdntt, fondern auf fammtlide Giterftationen audgedehut ift, dic WAbwidelung ver Redynungen,
im Wege ver Abredynung Yon BVahn zu BVahn, mit verfelben Rajdbeit und Juverlifigteit vor fidy
gefen wird, wie ed worvem bei deven Grlevigung durd) eine centrale Redhnungsftelle vev Fall war.

Die Croffmung ver Ausjtellung von Baumatevialien, deven in unfexn gwei lepten Ge-
{dyaftaberidyten Crivdfhnung gefdyehen, ift munmehr vefinitivy auf ven 1. Auguft [. I. anberaumt worden.

Durdy vie newe Sifenbabhulinie Jividh-3ug=Luzern ift unfere Untexnehmung fite ver{dyiedene
Bevtehraridytungen gegeniiber ver {hweizevifden Centvalbahngefel (fdyaft in eine Konkurrenzs
Stellung gefommen.  In ver Abfidyt, eimem Konfurvenzbampf zwifdyen ven beiven Unternchmungen vor-
pubeugen, find gum Sweke einer dieffilligen Verftindigung awifden dem Divettovium der Centvalbahn
und, unferer Vevwaltung BVerhandlungen gepflogen worden, die yum Ab{dylufje eined, am Jage der
Grdfinung jener Linie in Keaft getretenen, Kon fur veny- begiehungdweife Gemeinjdhaftd-BVertrages
gefithet haben, weldyer, foweit e8 den Giiterverfehr betrifft, wefentlidy auf vem Pringip einer billigen
Theilung ves Konturreng-Berfehrs und ver daherigen Ginnahmen ywvijden ver Centralbahn einerfeitd
und ver Novvoftbabhn, begiehungdweife ver Unternehmung der Jiividy-Sug-Luzerner-Bahn anderfeits beruht,

Bon Seiten der Genevalviveftion der BVeveinigten Sdyweizerbalhnen ift der mit dev=
felben abgeid)loffene Ronfurreny- Bertrag Getveffend ven Giiteryerfehyr yom 14, Mivz 1860 auf ven
L Juni nidyfthin gefimvet worven. Die Wnterhandlungen iiber die Grneuerung ovedfelben find gegen-
wirtig im Gange.

Die mit ver grofherzoglid badvijfdhen Gifenbahuverwaltung gepflogenen
Berhandlungen fber die Grneuerung ves Botriebdvertvages fiiv die Linie Turgi-LWaloshut und bvie
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Umgeftaltung und Guweiterung ded diveten Verbehrd wifden dev badifdyen Staatsbahn und per
Nordoftbahn find endlid) im BVeridytajahre jum Ab[dhup gelangt. Die neuen Beveinbavungen, mittelft
welden aud) die in Folge dev Fortfegung der bavifdyen Bahn yon Walvdhut nad) Conftang entftanvenen
Konbuvvengyerhaltnifie pwifden der badijdhen Staatdbahn und der Nordoftbahn in einer
fiir beive feile Oefriedigenden Weife geregelt wurden, find am 1. [ M. in Kvaft getveten.

Auferdem wurde, fpeziell ven Giitexvertelhr der Station Bajel mit der Ditfdyweiz und
pen Bovenfeep ldpen betreffend, pwifden ver Norvojt- und Centralbahngefelfdyaft einer= und ver
groghevgoglidy badijdyen Gifenbahnyervaltung anbderfeitd wod) ein bejonverer Konfuvrenz-BVertvag
abgefdyloffen, ver feimerfeitd wieder eine fypegiclle Verftinvigung iiber diefen Verbehr pvifden ver
JNorvojtbahngefelichaft und der Centralbabhngefellfdajt nothwendig madye. Die begiiglidyen BVertrdge
haben indeffen die allfeitige vefinitive Juftimmung nody nidyt evhalten.

Mit ver Genevaldvivebtion der toniglid)y bayerifdhen BVevfehrdanftalten und ver
Diveftion vev Eoniglid)y fad)fifdyen weftliden Staatsbabhuen Haben wiv im Beridytsjalhre
eine Uebeveinfunft abgefdhloffen, betveffend die Ginvidytung cined viveften GiitevyevEehrs pwifden
pen Hauptitationen dev Eoniglid) fadyfifhen weftliden Staatabafhnen, fowie Hamburg und Libed einer-
feit3 und den Hauptitationen der {dyweizerifhen BValnen (via Lindau) anverfeitd. Jur usfihrung dvev
piepfalligen BVereinbarungen werden gegemwirtig vie erfordeclidien Vovarbeiten getvoffen.

Bon Seiten ded Verwaltungdfomite’s ver Dampfjdififapresdgefellidaft fiiv den
Zurvidyfee ift vad Anfuden an und gevidytet worden, iiber die jweckmipigite, fiiv dven Pfervebetrieh
beredynete, Sdyienenperbindung ves Hicfigen Perfouwen - und Giiterbahnhofes mit vem Stapelplase ver
Damypfidififahresgefellidhaft am Shhangengraben beim Hotel Baur au lac, fowie eine aud{dlieflidy fite
vie Perfonenbeforvevung befimmte Verlingerung viefer Verbinvung bis jur Baujdange, durd) die
Fedynifer unferer Gefell{dhaft Pline und Koftenberedhnungen audarbeiten ju laffen.  In Anbetvadyt, vaf
eine joldye Sdyienenyerbindung namentlidy dem Giiterperfelhr pvifden unferer Bahn und den Ortdyaften
per Geiven Geeufer eine wefentlidye Grleidyterung gewdfren wiirve, haben wic nidyt Anftand genommen,
vem Gefudye Folge yu geben. Dabei glaubten wir, wasd vad Tvacé anbelangt, gang die yom Vey-
waltungstomite worgegeidhynete Ridytung OLefolgen und unferfeitd eine Gimvirfung auf dasfelbe nur
infoweit eintreten Laffen gu follen, al8 e8 die Ginmiindung in pen Bahuhof und ven Anfd)luf an unfere
Geleife betrifft. Seither Hat nun die Dampfidiffjahetdgefelfdhajt ven Eantonalen Behirven ein Kon-
seffions = Gefud) fiiv vie fraglide Schienenyerbindung eingeveidyt.

Sn Ridantwort auf eine Anfrage vesd it. Prafiviums der ftavtifdhen Bautommifiion
in 3uivid, betveffend eine Geleifeverbindung pwifden dem hicfigen Vorbahnhofe und einem ju ervidy-
tenden ftivtifdpen Vaumaterial-Magazin in der Oetenbadyer Matte, begiehungdweife denr projeftivten
newen Stadtquartier im Kvduwel = uferfipl, ift vyou ungd, auf Grund einer genavern tednifdyen Unter:
fudung, die Moglichfeic cined jolden Geleifeanidyluffes nifer evdvtert worden. Die Angelegenbheit ift
nod) fdywebend,



I, Kapitalbejdhaffung,

Wir haben in unferm lepten Gefdyiftsberichte von einem 444 procentigen Anleihen von 5 Millionen
Granten Meloung gethan, weldyes im Frithheroite 1863 abgefdhloffen, jedod) jum grioften Iheile evit
im Laufe ved Jahres 1864 an ung einbegahlt wurde, LWir liefen und damald dabin vermehmen, 8
fei durdy diefes Anleihen Jwar vem vovausjichtlidhen Geldbediivfnifje unferer Gefellfdyaft nidyt in vollem
Umfange, tmmerhin aber vod)y joweit Geniige gethan, daf wiv den Wiedeveintritt giinftigever Gelv-
pevhaltniffe werden abwarten €onnen, wm ung die Fonvsd, deren wir nod) bediivfen, u jidern. Dex
Gelomartt war mittlevweile fortwihrend in gany ausnahmsweijem Maafe gedriicft unv erjt in ver
neueften Jeit hHat er wieder eine etwasd befrieigenvere Geftaltung gewonnen. Wir Haben. in Folge defjen
ingwifdyen fein weiteved Wnleihen abgefchloffen. Indem wir Jhuen Hieyon Kenntnif geben, Oefreuen
wiv und damit die weiteve Mittheilung Yerbinden ju ténnen, vaf wiv aud) gegemmartig nody, wie yor einem
Jahre, in ver Lage find, fiiv vie Vefdyaffung der weitern Fonds, beven unfeve Ilntnnel)mung bebary,
Den Wievereintritt wollig entfpredhender Conjuncturen abzuwarten.

IV. Betrieb,

A. Weberficht der ausgefiheten Bahnzige,

Die 3ahl ver von fimmtliden BVahngligen auf ver Novdoftbahn guvicgelegten Kilometer Getrug
im Beridtsjahre 873,228, 0. 0. 14,695 Kilometer weniger alg im Jahre 1863.

Bon diefen 873,228 Kilometern fallen: 1863. 1864,

' RKilom. Kilom.
1) auf Sdynellzlige und Perfonenyiige . . 563,060 580,340
2) auf gemifdyte 3iige und Giiterziige mit i]&erfouenbefmbetung 179,288 186,229
3) auf Grgingungd= und Crtragiige . ; : y s . 145,575 106,659

3uf amme'u—88§,_£—)23 873 28
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Folgende Neberficht gibf Auffdyluf fiber die 3ahl der auf ven eingelnen Linien ved Nordoftbahnuneses
in den werfdyiedenen Fabhrplanperioden yur Ausfiibrung gefommenen regelmafigen Bahngiige mit
Perfonmenbefdrderung:

1. Januax 1. Juni 1. Suli 1. Oftober | 1. November
big bis bi8 bis big
Linge 31, Mai. | 30 Juni. [30.September.| 31. Obtober. [31. Dejember
in e |25l 2%, |25|. |B%|. |%%
, Yahnftrede, |Es|i8|[Es|if|8s|28[55 28 (8|05
Kilo= oE [ SE | 2| ZE |2 | 2| 22|28 | S
FEIRE | ZE|0E |22 FE |28 mE |28 |aE
sa L |ga|Es |8 |FE 2SS |8 |58 |88
O] o 15 [O) o« t S ot & o = y) - o
X 8 |% |s8|Y |88|° |58
56,337 | Nomansdhorn-Wintevthur S ’ p] 8 21 10 Pl 8 2 S 2
30,182 | Sdaffhaufen-Winterthur 8| = 8| — 8§ — 8| — 8| —
26,120 | Winterthuv = Jiivichy . . 10 31 10 3] 12 3| 10 31 10 3
28,013 | Blvidy=Jurgi . . . . 10 6| 10 6| 10 6 10 6 10 6
17,005 | urgi=LWaloshut . . . 8| — 8| — 8| — 8| — 8 2
21,815 | Furgi=-Wavau . . . . 8 6 § 7 8 7 8 7 8 7
Alle Biige durdyliefen tiglidy
Kilometer. . . . . . |1,644] 490 (1,544 | 512 1,709, 512 [1,544| 512 [1,544 | 516
€8 befubren tiglidy die gange
Bapn, Jilige . . . . . 87 | 28 | 87| 29| 96298729 87| 3

Wir Gemerfen ricderholt, daf wvon den fitr die Linie Fuvgi-Walvshut aufgefiihrten
17,015 Kilometern nur 15,276 Kilometer dem cigentlidyen MNege unferer BVabhn angehdren und vaf der
Reft von 1,230 Kilometer auf dic badifde Bahnjtvete Mitte Nhein-Waldshut faut,

Aucy im BVeridytfabhre ift vie Bahnjtvece Jiivicdy-Wallifel Len aufer von den Nordoftbahnziigen
nod)y Yon denjenigen der BVeveinigten Sdyweizerbahnen und zwar Yom 1. Januar 6is und
mit 31, Mai und wom 1. OFtober bid und mit 31. Degember tdaglidh von 10, wibhrend der Sommer:
monate Juni 6i3 und mit September aber tiglidy won 12 Ziigen befahren worden.

Auf ver Strecfe Jurvidy=A[tftdtten haben wom L. Juni bid und mit 30. September aufer
ben Biigen der Norvojtbabhn tdglid) 10, und vom 1. Oftober bid Enve ded Jahred tiglidy 8 Vahnyiige
per Gifenbahn = Unternchmung Shvih=3ug=Luzern Furfivt.

Wibhrend bigher vie Cinfiihrungstermine fiiv die Sommer= und Winterfahrtordnung ver BValhnzlige
mit giemlidyer Regelmdfigheit auf den 1. Juni und begiehungdweife 15. Oftober gefallen find, fand im
Laufe ves Berichtsjahres infofern cine ehweldye Abweidung won ver bighevigen Nebung ftatt, als, wie
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aug dem vorftehenden Fableaw erficdytlidy ift, audy auf ven 1. Juli uno L. Ottober theiliweife abgednverte
Fahrplane in’ Leben traten. 68 gefdyalh diefed auf befondere Veranlaffung dev Eoniglid)y bayerifdyen
Staatsbahn, weldye fiie die Dauer der eigentlichen RNeife=Satfon bequemere Influengen mit Nord-
peutfdhland cinguridten witnfdyte, veven Ausdehnung in dic Schweiz wir nidt ablehnen zu follen
geglaubt haben,

B. Ginnahmen und Statiftih des Uerlehrs.

Der Nictgang in den ,unmittelbaven Betriebseinnahmen” hat, wic e8 von und im lehten Gefdyiafts-
bevidyt wovaud angeveutet worden war, 6i in die Mitte ded Jahres fortgedauert. Der Brutto = Crivag
ded stociten Semefterd erveidhte ungefihr vad Niyeau dedjenigen vev entfpredhenden Periode Hed Vorjabhres.
DObfdyon vas Gefammt - Nefultat, in BVergleidhung mit vemjenigen ver vrei unmittelbar Yorangegangenen
Jabhre, alg ein ungiinjtiged erfdeint, fo wird man bei Vetradtnahme aller Vevumftindungen dennod
nicht umbin Ednnen, ed tmmerhin ald cin befricvigended ju begeidynen. Wahrend ndmlidy im BVorjahre
pie Konfurreny der badifdhen Bahn fidy nur wahrvend fed)s Monaten Ffihlbar gemadyt hatte, Hatten
wir dagegen wilrend ded gangen lepten Betriebdjahred mit derfelben ju timpfen. Sodann Hat dex
Getreiveverfehr, mit Audnahme von zwet bid dvei Monaten, im verwidenen Jahre eine den
JInteveffen unfever Gefel(fdyaft entgegengefepte, ungewohnte Strsmung befolgt. IJm Weitern Hat die am
L. Quni dem Betriebe tibergebene newe Linie von Jivid) tber Jug nad) Lugern unferer Jlividy-
arauer Linie den gangen Verfehr o Lugern und vev innern Sciveiy mit Jilivid) und ver Oitfdyveiy
entyogen, ofme dafliv fofort in einer anderweiten limentation dev Nordoftbahn=Strecen einen aus-
veidyenden Grfafy gu bringen. Gnolidy lagen wdhrend ved gangen Jahresd Hanvel und Indujtric in
aufierordentlidyem Maage darnieder und war daneben, in Folge der langivierigen und intenfiven Gelofrifis,
audy die Bauthatigleit gelihmt. Sind einmal wicder novmale Verhiltnifie in vad {dyweizerifde Vevtehrs-
leben guriictgetehrt, fo with fiderlid) auf ven Linien der Nordoftbahn dex Verfehr vafdy wieder einen
erncuerten Aufjdyioung nelhmen.

Nady den cingelwen Recdynungd =Rubriten beteadytet, geftaltet fid) fiie 1864, in Vergleidyung mit
mit dem Vorjahre, dad BVerhaltnif in Mehr= over WMindereinnahme wie folgt:

1864,
W‘\
Mehr-Cinnahme. Minder-Cinnahme,
Perfonen = Trandport ; . ; . . Fr, — — — Gts. Fr. 35,468. 08 (t3.
Gepac = Jvangport . . . " . po— — — » 3,067, 13
Hundve=, Pferde= und Vieh=Trandport . . s 3,305, 73 " —_— -,
Trandport won Equipagen u. dgl. . N . y o= = — " 536. 20
Giter - Tvandport . : : ; ; R p 231,632, 26

Der bedeutendfte el ves Ausfallg fillt fomit abermald ju Laften vesd Gitterverfehrs. In
piefer Ginnalhme-Rubrit madyt fid) fibrigens, teoty der auferorventlichen Gefdydftsfocung, feit einigen
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Monaten eine Wendung jum Beffern bemertbar; fo erzeigt dad erfte Quavtal ded [aufenven Jahred
gegeniiber der ndmlichen Periove ved Vorjahres eine Mebhreinnahme won ivka Fr. 50,000 oder won
Fe. 285 per Kilometer.

Wir Haben Hier ju evwibnen, daf die Entfdddigung, welde die Gifenbahnunternehmung Jiividy-
Bug=Lugern fliv die Mitbenubung ver Babhnitvee Altftattern=Jiividy und ded BVabhnhofes Jiivid) an
unfere Gefellfdaft gu begahlen Hat — fiir den Seitvaum vom 1. Juni 6id 31. Dezember 1864
& 23,333. 31 Gt3. betragend —, je jur Hilfte, ven PVerfonen= und Giitertvansdport- Ginnalhmen
augefdyricben worden ift.

Ueber dent Werfehr und die Ginnahmen finden fidy dem Bevidyte flinf fatiftifdye Spegialtabellen
angefiigt, weldye enthalten :

1)  Ueberfidyt ver Frequenz und Ginnahmen nad) ven Recdynungd = Rubrifen;

?) " " " " " " " Monaten ;
3) " " " " " " y  Stationen;
4) " p s nady ven Gutfernungen ;

D) ii ped Verfehrd mit andern Babhnen.

Wir Eénnen und remnady davauf befdyvanten, an diefer Stelle die Hauptergebniffe Hervoryubheben,

I. Jefammi=Uerkehr,

1863, 1864,
Quantititen. Ginnahmen Quantitdten. Einnahmen,

gr. Gta] o, F. o8 o,

Perfonen » Teandport . | Berfonen 1,767,931 |2,278,869.98(38,01]| Berfonen 11,794,193 [2,243,401.90|39 83

Gepac = Tvandport . . || Bmener | 119,908 | 121,379.82) 2,07 Bentner | 121,602 [ 118,322.69| 2,10

Bieh - Ivandport . . . Gtiide 52,912 89,502.43| 1,53 Gtiide 58,122 92,808.16| 1,65

Equipagen = Transdport s 383 7,027.87 0,{9! . 442 6,491.67| 0,12

Giiter=Trandport . . . [ Sentner |8,472,798 |2,839,973.98|48 4| Bentner 18,228,803 (2,608,341.72(46,30
Mittelbave Betrichs =

Ginnahmen . . . . . 520,767.59| 8,89 563,142.88(10,00

Total , 5,857,521.67| 100 ,632,509.02| 100
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I, Durchfchnitts = Berecdhnungen.

(Bahnlinge: 178 Kilometer.)

Perfonentrandport.
Ginnahme=Betreffniff per Kilometer

" s Neifenden L.
Se‘ocr melfeube hat Gefahren in L. Klaffe .
" n " ] " “ "

n " " " n ] ll "

tm Durdyfdynitt a!lcr .R[affen

" "
Q[xlf bie gaugc Babhnliange begogen Eommen in 1. KL
" " n " n " " 1[ n
4 " n " " " " ] l [ n

"oon " " o im Total
jeven Betriehstay fommcn
Kilometer "
a ﬂSerfonemvaJenad)fenhlometcr Eommen
Gepadteandport.
Ginnahme-Betreffniff per Kilometer
, g Jentrer
Seber Sentner hat befahren .
Auf die gange VBahnlinge bejogen fommen
y jeden Betriebsdtag Fommen . o @
w n  Silometer o
Viehtrandgyport,
Ginnahme=Betreffnif per Kilometer
Stk

" "

" "
(Eqnwageutranennrt
Ginnahme=BVetreffnif per Kilometer
Giitertrangport.
Ginnalhme=Betreffnif per Kilometer
" y  Jentner
Sebcr Jentner hat befalhren
Wuf die gange Vahnlange Begogen fommen
jeden Betriebdtag fommen ;
" ,  SKilometer "
s Glitevagenadyfentilometer (@evad ‘Blcf) unb (qu1|
pagen, jufanumen mit 387,266 Stv. inbegriffen) Fomnen
Mittelbare Vetrviebd-Cinnahmen.
Betreffnifi per Kilometer .
Total:Einnabme per Kilometer
Tag

"

"

” "

Franfen

"
Kilometer

"

"

"
Neifende

Franten

"

~ Rilometer

Sentner

"

"

Franken

"

"
Eentimes
Silometer
Sentner

"

"

n

Franten

"
"

1863 186 4.
12,802 64 12,603,38
1,29 1,25
49 05 44 83
31,70 30,50
2245 22 47
24,94 24 52
5,053 4,130
74,423 71,898
167,935 171,239
247,411 247,176
4,844 4,902
9,932 10,080
5,73 0,32
681,90 664,73
1,01 — !
41,30 38,43
27,793 26,257
329 332
673 683
502,82 021,39
1,69 1,59
39,48 36,47
15,954,091 14,653,60
33,52 31,69
52,19 01,79
2,484,315 2,394,332
23,213 22,483
47,599 46,229
24 64 24 95
2,925,66 3,163 72
32,907 43 31,643 31
16,048 — 15,389,317
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1L Chronologifche Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.

Durds | ouf die gange Bahnlinge

fenittlicy besogen Fommen Brutto:Cinnahme yer Kilometer.

Detrichene —

Bahnlange. || Perjonen. | Gepdd. Giiter. Perfonen. Gepact. :’Biel)ac@unbe. Giiter, ’ Zotal. *

Kitometer. || Anzahl, | Sentner. HBentner. Fr. Gt | Fr. (lits.l Fr. Gta, Fr.  Gts. Fr.  Gts.
1855 60 113,000 | — 580,000 | 6,767. 91 B 1 09. 81 4,685, 46 | 11,710. 57
1856 | 106 130,000 - 680,000 || 8,560.97 | — | 159. 15 5,619 35 | 14,515 33
1857 | 1344 174,568 — 1,160,263 || 8,776 23 | 614. 15| 198. 47 | 7,697. 89 | 17,890. 25
1858 || 156,53 | 186,339 — 992,060 || 9,456. 26 | 651. 62| 294. 19 7,253, 94 | 18,214, 07
1859 || 168, 198,093 — 1,249,027 | 10,305. 29 | 609. 24| 368. 57 | 9,479. 53 | 21,522, 76
1860 | 178 192,862 | — 1,747,055 | 10,264. 76 | 617. 58 | 541. 91 | 12,678 44 | 26,627. 86
1861 | 178 220,056 - 2,688,605 | 11,432.40 | 651. 36 | 404. 27 |17,330. 78 | 32,410. 61
1862 || 178 237,963 — 2,789,730 || 12,129. 06 | 679. 83 | 479. 51 | 17,225, 19 | 33,221, 58
1863 | 178 247,411 | 27,793 | 2,484,315 || 12,802. 64 I681. 90 502 82 | 15,954, 91 | 32,907. 43
1864 || 178 247,176 | 26,257 | 2,394,332 || 12,603. 38 IGGL 731 521, 39 | 14,653. 60 | 31,643. 31

* Ginfdhlieplich der Ginnafmen fiiv Gquipagentrandporte foiwie der mittelbaven Betriehs:Einnahmen.
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V. 11eﬁmﬁcf)t 0es Uelfwﬁls in bcu tmcf)tlgcm ll?umen Jttlﬁem

Steintohlen und Coafs
Getreive aller Art

Steine aller Art

Gifen und Gifenmwaaren
Baummwollemvaaren
%mnmbo[(e, rohe
Sigewaaren aller Art
Wein und Moft

Saly . :
Mehl und ‘.IRu[)IefaBnEate ;
Farbwaaren und Droguerien

Baumaterialien, ausgenommen Holz und @teme

Mafdyinen und Majdyinentheile .
Brennholy 3

Garne . . . . . . . .

l863

3mtnct

1,080,704
1,199,424
972,757
339,073
280,716
206,721
184 827
240,635
198,485
120,389
168,357
279,891
183,171
167,630
145,144

=}cntner

1,685,962
931,812
649,487
367,482
337.849
269,690
244,280
235,549
231,872
224,295
187,608
177,203
176,069
164,535
159,481

ANAAA S~
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Gifen, vohes (Mafjeln)
Kartoffeln . . .
Gyps, gemabhlen, und Gypsiteine
Fett= und Fethwaarven .

Oele alley Art

Baulholy

Rafe . .

AOFAlle aller Art

Grden alley Art .

RNugholy

Seive und Seivenwaaven

Raffee

Golonialwaaren, auggenommen vie befonders genannten
Metalle und Metallwaaven, audgenommen Gifen

Yabat . :
Wolle und Wollenwaaren .
Farbholy und Farbwurzeln .
Syiritus

Bucter

Gerberlobe .

Biidyer und Papier

Bier . A .
Havern . . :
Glad und Glagwaaren .
Leder und Ledevivaaren
Obit .

Samereien .

Hitlfenfriidyte

Diinger und Diingemittel
Dadyfdyiefer
Felle und Hdute
Krapy
Holgtohle .
Torf .

1863. 1864.
Bentuer. Sentner,
118,192 142,451
144,897 142 145
125,462 123,338
123,926 121,350
114,748 119,257
242,975 116,285
87,458 96,574
101,719 83,589
69,359 81,495
40,579 76,240
67,060 73,595
72,067 73,018
99,769 67,376
47,585 60,356
45,100 50,416
41,934 51,941
75,391 51,003
43,149 47,665
47 525 47,037
27,945 45,589
42,211 44,955
40,437 44,652
25,599 42,894
29,436 39,500
40,810 39,122
75,871 37,527
15,959 35,419
17,091 34,913
31,059 34,622
19,988 32,180
24,287 32,042
28,942 18,235
16,916 13,551
9,861 11,500
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Die auferordentlidy gedvitctten Verfehraverhiltnifje des verflofienen Jabhred Haben fidy audy in ver
Benugung der Lagevedumlidyfeiten auf vem Bahnhofe ju Jividy fithlOar gemadyt. Jener Urfadye
ift e8 wefentlidy suguidyveiben, wenn dexr Grtvag ved Lagerhaujes ver gehegten Grwartung, vap ex
qur Berginfung der auf vadjelbe Levwendeten, ziemlid) evheblidhen Kapitalfumme ausdveidyen werde, nidht
entfprodyen hat.

Sm Beridytsfahre ift abermald ein Privat=Anjdlufgeleife an vie Norvoftbahn (in Winterthur)
hergeftellt worden.

Mittelbave Vetriehs - GCinuwahmen.

An Padyt= und Miethzinfen wurben Fr. 82,302, 13 Gt3. cingenommen, gegeniiber
§r. 76,249. 59 Cts. im vovigen Jahre. Die Mehreinnahme ijt 'mefcntlid) new hingugefommenen
Padytobjetten (ehemalsd Weidmanw'{dyed Haug) und Erhdhungen vev Jinfe fiiv BVabhnhofreftaurationen
au vervanfen,

Fiir die Benubung von Norvooffbahnwagen auf fremden Vahuen wurben
Fr. 18,482, 13 Gts. eingenommen; diefer Cinnafhne fteht die Ausgabe von Fr. 36,079. 55 Gts.
fiiv oie BVenubung fremder Wagen auf dem Nordoftbahnnes gegeniiber,
A

Unter dem Fitel ,Sinfen Yon ausdgeliehenen Geldern” find Fr. 238,155, 74 Gts.
pereinnahmt.  In diefer Summe ift aud) ver Grtvag ves Betheiligungstapitald der Norvoftbafhn bei
pen Detden Gifenbafhn-lUnternehmungen Shvid=3ug-Lugern (Fr. 150,000) und Bitlady=-Regensbevy
(Fr. 6000), fowie der Jind won der fiirx Nedhnung bder Fit. Regierung ded Kauntond Zug geleifteten
Gingahlung fiir die iirid)=3ug=Luzerner BVahn (Fr. 31,400) enthalten.

Der Netto-Crtvag dev Wervtftatte, welder im vorigen Jahre auf Fv. 125,345, 86 Gts.
jtdy belief, ift im gegemmwdrtigen NRedynungdjabhre auf Fr. 104,227, 67 Ctd. Dhevabgefunfen. Diefer
Nusfall ift leviglicdh) einer bedeutenden Verminderung in dem Arbeiten vev Werkitatte auf Redynung des
Babnbau=Conto guguidyreiben. eber diefen Titel, wie tiber den Netto-Crtrag ves Damypfe-
bootbetriebed, enthilt fibrigens der Sdlufp ved Ab{dynitted IV. C. eine nihere Ausfiihrung.

Der Netto-Crtrag der KRaufhausaniftalt in Jividy, im Jahre 1863 auf Fr. 1068,
60 Gt3. fidy Gelaufend, ift im RNedynungsjahre -in Folge ved durdy die Jeitwerhiltniffe bedingten fdwidyern
Verfehrd auf Fr. 838, 47 Ct3. gefunten.

Unter dem Titel ,BVevidyievenesd”, weldem wie frither u. A Hauptiidylidy vie Crlofe fliv vie
Matevialabfille in der LWerfitdtte und ven Materialyerwaltungen, die Vorfdlige auf dem gefammten
Verfehre mit Bau= und Betriebdmaterialien gutgejdyrieben worden jind, find dieh Jahr audy die erheb-
lidyen Miethzinfe veveinnahme worden, weldye wiv ven Vauunternehmern vev Biividy=3ug-Luzerner Bahn
fite die ihnen aud unfern Vorrdthen jum BVehufe der Wnlegung von Matevialtvandportgeleifen leihweife
abgegebenen Sdyienen in NRedynung geftellt haben. Der diefalligen aupevorventlidyen Ginunahme ift ver
viepidhrige Mehrevtrag auf viefem itel juguidyceiben.
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G Qusgaben und Statiftik des Betricbsdientes.

Sn Folge der am 1. Juni jtattgehabten Crdffnung der Gifenbabhnlinie Jividy-Sug=Lugern, deven
Betrieb vevtragdgemdp der Norvdoftbahn oblicgt, fticgen die Total=Audgaben fiiv den Sifenbalhn-
Betvieb im Laufe ved Veridytdjahres auf den Betrag von Fr. 2,503,657, H4 Gtd., wobon indefjen
pie und von der genannten Gifenbahn=Unternehmung vevglitete Cntjdydvigung in Abjug zu bringen
ift, fo oaf die Vetrichs=Audgaben fiiv das bigherige MNeg der Nordoftbahn nur die Summe von
&r. 2,193,324, 23 Gts. (gegenitber Fr. 2,422,509, 11 Ctd. im Jabhee 1863) cvveidyen.

Jndem wir diefe allgemeine Bemerfung glaubten vYorvausfdyicten ju jollen, mitfien wiv indefjen
gleidyzeitig davauf aufmertjam madyen, daf die nadyfolgenden Durdyjdynittéberedynungen fliv vie Be-
triebs = Audgaben fowohl die Betriebstoften fliv das cigentlidye Nordoftbahnnes als aud) diejenigen fiiv
bie Linie Jiivid)- Jug-Lugern umfaffen. Da die Linge der BVahnfteecen Jiividy=Zug und Jug=Lugern
gufammen 66 Kilometer Oetedgt, weldye wihrend 7 Donaten im Betviebe waven, fo ergibt fid) hicraus
auf dag gange Jahr Gezogen fiir diefe Lnie eine Durdyfdynittslinge von 385 Kilometern. Die durd)-
fhnittlidy Detriebene gange Bahnldange betrug daher wahrend ved Beridytdjahres 216,5 Kilometer
(gegeniiber 178 Kilometer im Vorjahre).

Nad) ven Haupttiteln gufammengeftellt, weist vie Betriebd = Nedynung folgende Ausgaben aus:

1863. 1864.

Bahnlange: 178 Kilometer. %?[;::2222ltgllz),,,ﬁ;t‘;‘;::x:
rin, Gt8. | Progente. Frln. Git3. ! ‘PBrogente.
139,383 | 74 0,15 L. Gentralperwaltung . . . . . . . 153,009 | 29 6,11
431,041 | 88 | 1779 | IL Unterhaltungstoften . . . . . . 498,051 | 48 | 19,90
579,798 | 06 | 2394 | IlI. Grpevitionsdienft . . . . . . . 638,962 | 38 | 2552
1,219,758 | 59 | 5035 | 1V. Srandportdienft . . . . . . . . |[[1,169,749 | 06 | 4672

10,869 | 32 0,45 V. Qelegrapfen . . . . . . L L. 11,789 | 44 0,47
41,657 | 52 Lza | VI DBerfdieoened . . . . . . . . . 32,095 | 89 1,28
2,422,509 | 11 | 100 o ... Yotal-Ausgaben . . . . . (2,503,657 | 54 | 100

Alle Titel mit Ausnahme ded IV. und VI (randportdienit und BVer{dyievened) weifen im Vergleid)
mit dem horausgegangenen Jahre BVevmehrungen aud, vie jedod), wie beveits bemerft worden ift, jum
grofiten Theil won der Ausdehnung ved BVetvicbed auf die Linie Jiridy-Zug=Lugern forelihren. G3 wird
weiter unten evwdhnt werben, woher vie Grfparniffe auf ven Soften ved Trvansportdienftes zu Guniten
bed Beridytdjahres vithren.

Sur Grflirung vev eingelnen Fitel fiigen wiv Gier einige furge Vemerfungen bei.
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1. ,Gentralverwaltung.” Daf die Wusgaben diefed Jiteld erheblidyer find, als diejenigen Ddex
poraudgegangenen Jabre, Hat feinen Grund lediglid) in vem mftande, daf audy fiiv dad verfloffene
Sahy wieder eine grofere Duote der Gefammttojten der Centralverwaltung auf vie Betriebd - Redynung
gefebt wourde, alg friiher. Dasd dieffillige BVetvefinif, welded ver Baw-Rednung cinverleibt worven
ift, fann in der That nunmehr ald ein minimesd begeidynet ywerden.

11, Mnterhaltung der Vahu nedjt Bubehvrden.” Sind Oei dicfem Jitel in der Nubrit ,Befoloung
ped Bahnauffidptdperfonald” (I 1.) theild wegen der Auddehnung ded BVabhunesed, theild in Folge Yon
Gehalts - Aufbefferungen fiiv vevmehrte Dienjtleiftungen nidt unerheblidye Mebrauslagen entftanven, fo
blieben Dagegen die Koften fiiv den lnterhalt ded BValhntirpers im BVevidytdjalhre unter dem vorjdhrigen
Betvage guriicf,  Die Unterhaltung ver Kunfibauten und ded Oberbaued jedod) erforberte wieder einen
nidyt gevingen Mehraufwand  Auf ovev Ihurbriicke OGei Andelfingen waven die tannenen Sdywellen
grofientheild fdyadhaft geworden und wurden durdy cidyene evfegt.  Mehreve grofere Gifenbriicfen und
oie Aufenfeite dev 600’ langen gedecten, Holzernen Briicke fiber die Thur bei WMiillheim erhielten einen
newen Anftrich) won Oelfarbe. Audy wurven mehreve Fifdbaud)briicten durd) Balfenbriicten aus gewalztem
Gifen erfet. In der Yudwed)dlung abgentibter Schienen und {dhadhaft geworvener Sdywellen trat im
Bevidtsjahre feine Abnabhme cin.  Wiv Haben ung entjdylofjen, verfudsweife eine grofere Parthie
Weidyen aud Sdyienen pon Guitahl anfertigen und audy die Curven der befonders ftarf Oefalhrenen
Bahnhofgeleife aus Gupitablidhienen legen zu laffen. B diefem Bebufe beftellten wiv im Spditiabhre
ein Quantum yon 100 Yonnen {oldyer Sdyienen Oei Herern Fr. Kreupyp in Gfjen. Wenn aud) die
Anfdyaffungdfoften ungefihr ven dreifadyen Vetrag derjenigen fiiv gewdhnlide Sdyienen audmadyen,
evwarten wic dod) von diefem BVerfude ein in Hinfidht auf Solivitdt und Ocfonomic durdyaus giinftiges
Refultat,

1L, Gypeditionsdienit.” Diefer Jitel gibt und nur ju der allgemeinen BVemerFung BVeranlaffung,
oaf aud) hier vic BVermehrung vev Ausgaben auf ven cingelnen Rubrifen, namentlich filv BVefoloungen,
Drucfoften u. {. w., faft ausfdliefliy von der Lugerner Linie herviifhyrt.

IV. ,Trangyortdienit.” Daf die Gefammtfoften fiiv den Irandportvienit (Fr. 1,169,749. 06 Gt3.)
im Beridytsjahre geringer waren, als im Jahre 1863 (Fr. 1,219,758, 59 Gt8.) evtlivt fid) davurd), vaf
fowoBhl die , Koften des Fahrdienftes” (IV. 2.) ald aud) die ,Bugtraftdfoften” (IV. 3.) im Gangen
hinter ven Yorjibhrigen BVetrdgen uriictgeblicben jind, erfteve, weil im Jabre 1863, wie {dhon tn unferm
leptidhrigen Beridhte Hervorgehoben worden ift, cin anfehnlider Vetrag fitv die Umdnderung Hon
Gliterwagen aud ver fteifen Kuppelung in die Pufferfuppelung vevwendet wurde, legtere, weil im
Beridhtajahre ver Suftanv der Lofomotiven ju Eeinen aufergewdhnlidhen Nepavaturen und Crneucrungen
Beranlajjung gegeben hat. Selbftyeritindlidy mufte vagegen Hinficdhtlich der ,Befoldungen und LiHue”
(IV. 2.a. und 3.a.) fowohl al§ fiiv , Brennmatevial” (IV. 3.4d.) in Folge ves audgedehnteven Nepes
eime werhaltnipmagige Ueberfchreitung der BVetrdge ver frithern Jabhre ftattfinden.

An diefe allgemeinen Aufjdlifje mogen jid) nody einige Bemerfungen fiber den Stand und vie
Leiftungen ded Jvandpovtmatevialsd anfdliefen.



A. Die Lokomotiven und ifre Leiftungen.

Jm LQaufe desd Veridytdjahresd wurde die Wngzahl unferer Lofomotiven um 6 Sti€ vYon der Klafje A
permehrt.  Diefelben wurven fiir die Gifenbahnunternehmung Slivid)=Sug-Luzern angefdafit und find,
wie wir in unjerm erften Weridyte diber diefe Untermehmung Gemerft Haben, in dem Gtabliffement ded
Herrn J. von Maffei in Mindyen gebaut worven  Wiv glauben Hiev Hervorheben zu follen, bdaf
biefe Lofomotiven, welde nur wei viebadyfen mit 1,576 Veter Durdymeffer und einem AdHhafiondgemwidt
pon gufammen 21,9 Tonnen haben, fidy hinjidtlidy ihrer Leiftungen fowohl, ald audy in Betreff bed
Brennmatevialyerbraud)d ald fefhr vortheilhaft und pwedmdfig bewdhrt Haben.

Am Sdlufje des Jahres betrug die Sahl der Lofomotiven: 1563, 1864,
Lon dver Klafjfe A (Sdynellzuglofomotiven) . ; ; i Stiicf 4 10
P s B (Berfonengug- ) . . ‘ ; ; i 18 18
" " " G (@iitcrﬁug‘ " ) " 13 13

P . D (Bahnhofoienft- ) = ; . " 4 4
Sufammen Stiit: 39 45

§8 trifft fomit auf vie Vahnlinge begogen je eine Lofomotive auf Kilometer: 5,08 Oyi2

Die jur Bejorderung der Bahnyiige auf der Norvoftbalhn und Jiivid)-Lugerner-Bahn Herwendeten
Lofomotiven Haben, mit Inbegriff der Probefahrten, ved Vorfpanndienfted w. . w., guriicgelegt:

1863. ‘ 1864,
Jm Gangen. pev Rofomotive. Im Gangen. per Qofomotive.
Klaffe A 126,563 Kilom. 31,641 Kilom. 317,784 RKilom. 31,778 Kilom,
, B 488731 7,152 445,834, 24,768
, G 307,159 23,627 297,942 22,019
Total 922,453 26,356 1,061,560 25,801
Diefe Leiftungen wertheilten fid) im abgelaufenen Jahre wie folgt:
@8 famen
auf die Klafjen A B) G Yotal.
Bahl der Anbeizungen 1,743 3,033 2,125 6,901
Suriictgelegte Kilometer: ‘ ' o T
a) in Sdnellzligen 100,491 65,512 — 166,003
b) , PBerfonerzitgen 213,742 342,301 — 556,043
c) , Giiterzligen — 14,289 292,822 307,111
d) Geim Materialtvansyport 2,574 10,481 3,310 16,365
e) in leeven Falhrten 977 13,251 1,810 16,038

Sujammen 317,784 445,834 207,042 1,061,560
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Sn einem Tage wurden durdyidynittlich 2,900 LotomotivEilometer (gegeniiber 2,527 im Vorfahre)
juriicfgelegt.  Auf fede ver vurdhidhnittlihy im Dienfte gewefenen Lofomotiven fallen per Yag: im
Gommerdienfte 208,5, im Winterdienfte 178,53 Kilometer.

In Hinficdht auf vie befdvvevten Wagen geftalten fidy vie Leiftungen der Lofomotiven wie folgt:

15863, 1864.
Acyfentilometer. Durchichnittliche WAdyfengah! Achfenfilometer. Durdfchnittliche Adyfengahl
per Bug. ver Bug.
Bet per Klaffe A 2,065,810 16,52 5,622,282 17,0
i w B 10,771,504 22,04 9,562,258 21,45
s w owm B 13,409,364 43,65 13,032,458 46,75
Total 26,246,678 BB 20,116,998 %5

Der BVerbraudh an Brennmaterial — cinfdlichlidy ver fii Anbeizen, Stationiven und Jugds
rangirungen fonfumirten Quantititen — vertheilt fidh folgendermafien auf die eingelnen Lotomotivtlafien:

1863. : 1864,
Holz. Steintolhhlen. Holz. Steintobhlen.
Kubiffuf. Bentner. Kubiffuf. Bentner.
Klafje A 1,776 14,480 4,344 38,595
, B 8,304 69,653 6,840 64,346
I 6 5,832 59,217 6,456 08,57H
Fotal 15,912 143,350 17,640 161,516

Der Gefammtverbraud an Brenumatervial betrug daber, wenn fiie 1 Kubitfuj Holy
10 Bfund Steinfohlen gevedynet werden, 163,280 Jentner Steinfohlen (gegenitber 144,941 Sentner
tm Sabre 1863). Die dieffilligen Ausgaben beliefen fid) auf Frfn. 231,133, 68 Gt3. (gegeniiber
Febn 226,674, 65 Gts. im Borjahre).

Der Durdyfdnittdverbraud an Steinfohlen (mit Inbegriff ved Holzed) betvug:

per Qofomotivtilometer. - per Adyfentilometer.
1863, 1564, 1863, 1864,
Klafie A . 16 11,55 = 18,11 Gents. 15 12,05 —= 17,30 Gents. 15 0,99 th 0,504
" B . " 14/42 = 22/55 m " 14/59 = 20";-; " " 01855 " 01680
" G . " 19/’&7 - 30/’05 " " 19/88 = 28!"0 " L 0/4'16 I’} O/’a?S

'(Durd)fd)n[“[ig) 1 15,71 = 24,57 Eents. 16 15,38 = 21,77 Eents. 15 0,552 1 0,561

An Schmicrmatevial (Oel und Talg) wurden im Bevidytdjahre fiiv die drei evwihnten Lofomotiy=
Elaffen gufammen 35,974 Pfund mit einem Koftenbetrage Hon Frén. 18,527, 11 Gt3. verbraudt. Dabet
ergibt ficdy fiiv die eingelnen Lofomotivtlafjen folgendesd Refultat:
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1863. 1564,
R e
Klofle A 15 3,722 15 0,0201 1b 10,958 16 0,035
s B . 13,703 s 0,0280 , 18,424 s 0,0301
s G , 10,732 s 0,0889 , 11,592 s 0,0389
Sufammen 15 28,157 50,0305 1h 35,974 th 0,0339

Die Ausgaben fiiv Repavaturen an Lofomotiven und Tendern blieben, wie wiv {don oben ju
bemerfen Gelegenheit hHatten, exheblidy hinter denjenigen ved Vorjahres juviict. Jm Laufe ded Beridyts-
jabred wurde gwar wieder eine Anzahl BVandbagen durdh folde von Gufftahl erfest, obhne daf fedod
pie dieffilligen Koften denjenigen ved Worjahred gleihgefommen wdaren. Wudy die iibrigen Repavaturen
und Grneuerungen waven Yon gevingevem BWelange, :

Die 4 dlteren Lofomotiven (D), welde zum Babhnbhof- und Materialtrandpovtvienit
pevwendet werden, weifen folgende Leiftungen und BVexbraud)s - Quantitdten aus:

4 ' 1863, 1564,
Buriictgelegte Weglange : : ca. 91,595 Kilometer ca. 95,266 Kilometer
Berbraud) an Steintohlen . : 11,041 SBentner 12,977 Sentner
i » Sdmiermatevial : 4,438 Bfund 4,222 Pfund
Koften ved Brennmateriald . &Fr. 17,269. 12 Gts. &r. 18,370, 24 &8,
i , Sdymiermateriald . . s 2,603. 24 g RAR 11,
s ber Jepavaturen . . . 3,863, 08 s 8,044, 13
Durdy{dynittlidhe Ausgaben per Tag i 65. 03 " 77. 97,

Diedburdhfchnitelidyen Ausdgaben filiv cinen Lofomotiy-Kilometer betrugen
in BVergleidung mit denfenigen ded woraudgegangenen Jahres

1863. 1864.
an BVrennmatevial . ; : : . Fr. — 24 g7 Gts. Fr. — 2178 Gts.
, Sdmieematertal ., ., . , — 0l y — Ol
, Neparaturfoften (ausfdylieflid) per Wertftatte-
Proviftonen) . . 3 : ; . s — lbse . — 30
flie Bugtraftsfoften im Gangen . : y — o, s — 6280

Die durdyfdynittlidyen Sugtvaftsfoften fir einen Wagenadfen=Kilometer beliefen
fidy im Beridytsjahre auf Fr. — 02,295 Cts. (gegenitber Fr. — 02,633 Gt3. im BVorjahre).

B. Die Uagen und ifre LCeiftungen.

Im Laufe ved Bevidytdfahres ift in der Jahl der Wagen infofern eine nidyt unerheblide BVerdinderung
cingetveten, al8 die fiiv den Betvieb dev Jhrid) - Jug=Lugerner Bahn exforderlidien Perfonen =, Gepics
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und @iiterivagen, fomwie vie fdyon in unferm lebten Beridyte erwibhnten fehs dopypelbovigen, gedectten,
pierrddbrigen RKleinviehwagen nen Hingufamen.

Der Stand ver Wagen am Sdlufje ved Beridtdjahres war vemnady folgender :

Stiid:

1) Berfonenwagen . . . . . . . 192
mit Adyfen ; . ‘ : . . ‘ . 5%

, Gippligen I Rlafe . . . . . 510

" i i i ; 2 : ] 2,759

: 4 p : 5,288
Yotal der Sipplige 8,507
Durdyjdynittlidye Jahl ver Sigplate per Wagenadyfe ; 16,27

2) Giliterwagen . . . . : . . . 684
mit Adyfen . ' O Y 1,7
p einer Tvagfraft won Jentnern . . . 122,480
Durdyfdynittliche Tragleaft per Adfe . ’ . . 84 38
Die Gitterivagen beftehen aus
22 adytrdvrigen Gepidwagen, 20 adytravrigen Giiterwagen,
10 pierradrigen Gepddwagen, 324 gedecten wiervadrigen Giitermagen,
308 offenen wiervddrigen Giiterwagen.
S8 teafen:
1863. 1864.
auf je eine Qofomotipe 44 33 Wagenadyfen,, 48,28 Wagenadyfen,
i i 11,77 Berjonenwagenadyfen, 12,83 Perfonenwagenadyfen,
TN 3257 Giiterwagenadyfen, 35,1 Giiterwagenadyfen,
s o cinen Kilometer Vabnlinge 231 Perfonemwagenadien, 215 Perfonenwagenadyfen,
i e i i i 6,40 Giiterwagenadyfen, 9,95 Gliteriagenadyfen.

Die neuen Perjonenmwagen, veven im Singange diefes Theild Crwihnung gefdyehen ift, haben durdyweg
gwei Adyfen unbd wverbinden fomit, indem bie SBI‘;;ttformen'an pen Stirnfeiten und ver Durdygang
purdy die Mitte der Wagen Oeibehalten ift, vie Bortheile ded fogen. amerifanifden mit denen desd
englifden Wagenfyftems. Die Bahl ihrer Sipylige ift namentlich Hinfidhtlidy ver 1L Klafje erheblicy
grofier, al8 diefenige der Halfte eined adytrivrigen Wagend, wefhalb audy die durdy{dynittlid) auf eine
Adyfe fallende Angahl von Pligen die Durdyfdynittdzahl der fritheven Jalhve fiberfteigt. Wir glauben
bei Diefem Anlaffe bemerfen gu follen, daf diefe Wagen fowwohl in Beziehung auf ihre inneve Ausdftattung
und ihre Konfteuftion im WAllgemeinen, als audy Hinfidhtlich ver Moglidykeit einer vortheilhaften
Ausniigung al8 pwedmdfig und gelungen Gegeidynet werden Edumen. Der grofte Yheil derfelben ift
mit Adhfen und BVandagen Yon Gufftahl yerfehen.



Sn Betveff ver Giiterivagen ift Hervorzuheben, vap dvie durdyfdynittlidhe Iragtraft pro Adfe in Folge
per new hingugeFommenen Wagen mit je 200 Jentnern Ivagteaft im Beridytdjahre 8435 Ientner

(gegeniiber 80,07 Bentuern im Vorjahre) beteagen hat.  Die neuen gededten Giiteriwagen find aud
jum Viehtrandport pwedmdfig eingericytet.

Bu den Leiftungen dev Wagen ubergehend, bemerfen wiv, vaf wir ver Vereinfadyung wegen
pon einer Ausfdyeidung der auf vev Novdoftbahn und der auf vev Lugerner Vahn guviifgelegten Strecten
Umgang genomuen Haben, vaf fomit wberall wo vou Leiftungen der Wagen auf dev Nordoftbahn die
Mede fein wird, audy diejenigen auf dev Linie Jilvidy-ug=Lugern mit inbegriffen find.

Die Wagen haben uriigelegt :

1863. 1864.
1) Berfonenwagen mmmmmmm:t&%mm Achfentilometer. Progente.
auf der Nordoftbabhn . : : : 6,521,656 80,5 8,425,603 85
auf fremoen Vahnen . ; ? ; 1,573,328 19,:;‘ 1,505,502 15

Total 8,004,984 100 9,931,105 100
2) Giiterwagen
auf der Norvoftbahn . . . . 11,369,007 69 11,545,401 74

auf fremoen BVahnen . . . . 5,026,427 31 4,135,896 26

Yotal 16,395,434 100 15,681,297 100

Demnad) haben fammtlide Wagen durchlaufen
auf der Nordoftbahn . " . 4 17,890,663 73 19,971,004 78
auf fremden Bahnen . . ; ; 6,099,755 27 5,641,398 22

Sufammen 24,490,418 100 25,612,402 100

Die durdyfdhnittlidy quriigelegte Weglinge etrigt

1863. 1864.

fiir jeben Perfonenwagen . . Rilom. 16,339 ° Kilom. 15,900
und gwar fiie jeden wieveadrigen i H,341 i 9,420

s adtrdaorigen . v 25,808 y 26,944
fiiv jede Perfonenwagenadyfe ; s 19,648 » 18,880
fitr jeden picrvadrigen Gepddwagen i — " 3,766
b adtradbrigen i s 34,187 s 29,256
v Gliterwagen . , 13,475 s 10,139
und pwar fiiv jeden gedecften . s 18,751 s 14,051

v Offnen . . " 6,752 " 4,685
fiiv jede Giitevwagenadfe . ! s 14,382 s 10,799

Bon Wagen frembder BVahnen find im Beviditdjahre auf unferer Vahn im Gangen
9,145,994 Adyfentilometer (gegeniiber 8,356,015 im BVorjabhre) durdylaufen worben, Davon fallen:
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1863. 1864.
A fentilometer. Achfentilometer.
1. auf Perfonenmwagen . : . 1,168,744 1,259,873
2., Gepid- und Gitermagen . 6,850,735 7,450,609
3., (dyweigerifde Bahnpojhvagen 336,536 435,512
Total 8,356,015 9,145,994

Die Leiftungen fremder Wagen auf unfever Bahn Oetvugen im BVevidhtdjahre 31 41 % dev Gefammi=
Acdyfentilometerzahl (gegeniiber 31,84 %% im Borjahre).

Der Verbraud) an Sdymievrmatevial fiiv Perfonen= und Gliteviwagen betrug:

1863. 1564.
el unp fejte Sdymiere ; : . ; : 1 9,988 15 8,652
mit einem Koftenaufwand Hon . ’ ; . &r. 4,291, 81 . 4,367, 85
per Adyfentilometer : g . . Gts. 0,016 St3. 0,015

Mit 1 16 Sdymiere wurden 5ururfgc1egt Achientilom. 2,627,9 Achfentilom. 3,365, 5
Fir Reyavatur und Unterhalt der Wagen wurden, nad) Abgug vev Wertftitte-Provifion,

ausgegeben :
1863. 1864

im Gangen .. orfn, 140,296, 35 Feen. 155,181, 89
per Acdpfentilometer —. 00,573 it —. 00,506
Unter Hinguredynung ver Provijions-Jujdige fiiv die Werkitatte geftaltet fid) diefed Crgebnif
folgendermagen :

1863. 1864.
im Gangen . . . . . . Frin. 260,864. 47 Fetn 227,199. 39
per Adyfentilometer . . . " —. 01,65 p —. 00,337
pet burd)fchnittlich betmbeuen
“Baphnfilometer . . . . . M 1,465. 53 " 1,049. 42

V. ,Bahu-Telegraphie”, Die Beforgung ded Bahn=Ielegraphendienjted evforderte im Beridytsjahre
eine Gefammtausgabe von Frén. 11,789, 44 Gts.; bvie dieffilligen Koften des Borjahees wurden dem-
nady wm Frkn. 920. 12 Gts. iber{dyritten.

Im Laufe ved BVeridytdjahres wurven 9 neue BVabhntelegraphen=Biiveauy eingeridytet, ndmlid) auf
den Gtationen WAltftetten, Birmensdvorf, Affoltern, Knonau, ug, Gififon und Lugern und in den
Biiveaur der LWerkjtdatte und ded Giiterbahnhofes in Jivid). Am Sdylufje ded IJahres beftanden fomit
29 Bahntelegraphen-Stationen mit 35 Apparaten nady Morfe’s Syftem.  Diefelben befdrderten im
Laufe ved Beridytdjahres jufammen 25,871 BVahndienftoepefdyen.

Der Bertrag mit dem eivgendifijdyen Poftdepartenent iiber die Venligung der Bahn-Jelegraphen
fite die Beforverung won Privatdepefdyen, weldyer im yorausgegangenen Jahre nur fliv die Vahnhife
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Suridy, Winterthur und Frauenfeld und die Stationen Andelfingen und Dietifon in Kraft getreten wav,
wurde im Beviditdjahre auf vie Stationen Jurgi, Sdingnady, Affoltern und Jug audgevehut. Diefe
9 WBitreaur haben 618 jum Sdylufje ved IJahred jufammen 2,729 Privatdepefdyen befdrdert.

VI. ,Beridiedenes’. In diefem Fitel ift Obidheriger Uebung gemdf die dem Bunbde entvidytete
Kongeffiondgebiifhr fiiv dag Jahr 1863 mit Fren. 18,500 inbegriffen.

Vevgleidyen wiv nody vie , Total=Ausdgaben fiiv den Bahnbetvieb’ (einfdlieflidy ver
Blivid=Zug=Lugern=Babhn) im Bevidytsfahre mit ven Gefammibetricbs=Audgaben ded woraudgegangenen
Jahred, weldyed nur vad eigentlidye *ﬁcg per Nordoftbahn umfapte, fo exhalten wiv folgended Grgebnip:

1563, 1564,
im Gangen . . . . etn, 2,422,509, 11 §rin. 2,503,657, 54
auf einen Jag . . . ” 6,637. 01 " 6,840. 59
" y SRilometer Ba[)nlange " " 13,609. 60 ” 11,564, 27
i i Sag und einen Kilometer i 37. 28 i 31,59
5 s Lofomotiy=RKilometer : . 2. 62 i 2. 36
" s Wagenadyfen=-Kilometer . i —. 09,05 —. 08,59

In gleidyer Weife, wie e8 bidher in unfern BVeridyten blicdh) war, veihen wiv hier nod) einige Furge
PBemerfungen iiber dag Vervfiderungsdwefen und die int Laufe ved verflofjenen Jahred auf ver Bahn
ftattgehabten Unfalle an.

Affetuvang, Die Verfiderung umfafte nadyfolgenve Betrdge:
1. Fiir Gebiude: '
a) im RKanton Jiirid) ; ; . &rEn. 2,414,200 —

by , , Iburgau . . . ” 658,100 —

¢) , o Sdaffhaufen . . W 119,450 —

d) , s Uavgau . . . i 538,550 —

e) , y Bug . : . B 160,000 —

N, s Rugern . . ” 35,000 —  Frefn. 3,925,300 —
2, Fiic Stanéporkmateria[ (Qofomoubm und Wagen) s 9,397,991 —
3., Brennmaterial und Magaginyorrdthe . . . " ¥ 553,280 —
4., Giiter auf Lager s 7,084,000 —
J. , Giliter im Tvandport begnffen . . . » 1,500,000 —
6. , Mobiliax in ven Verwaltungd= und @tatwnégebau‘om

und Werfftatten . ; : : ¢ . ; : s 1,062,652 —
Yotal  Frin. 20,023,223 —

Ueberdief waren die im Kaufhaufe Jiridy befinvliden Gitter mit Fefn. 500,000 verfidyert.

In Bergleidhung mit ven Berfiderungsbetrigen des voraudgegangenen Jahres weidt dag Beridyta-
jahr eine Angahl nidyt unerheblicher Vermehrungen aus, weldye Gauptiidylidy auf Gebduve, Irandports
material und Giiter auf Lager fallen und mit ver Audvehnung ved Bahnneped odurd) Grdffnung der
Lugerner BVabhn im Jufammenhange ftehen.
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lnfilte. Audy im Beridytsjabhre find leiver wieder einige Unfille auf der Bahn povgeFommen.
Am 7. April wurde auf der Station Sdylieven ein mit Ablaben won Giitern befdyiftigter Stations-
wdrter der At befdyinigt, vaf ev Tags davauf an ven exlittenen Vevlepungen ftarb. — Gin Lofomotiv-
Deizer, weldyer am 26. April im BVabhubhofe Siividy auf die im Laufe begriffene Lofomotive fteigen wollte,
erhielt dabei eine BVerlepung ved Fufed, an weldyer ex nad) mehriwodyentlidyem Kranfenlager ftarb. —
Am 10. Juli iiberfubhr vev Abenv=Giiteryug won Aavau nad)y Jirid) in ver Nihe von Dietifon einen
Arbeiter aud dbem Kanton BVern, weldyer fidy auf die Sdyienen gelegt und ven Tod felbit gefudyt hatte. —
Guolid)y wurde am 7. September bei der Station Bivmensvorf ein Bahnwdrter, welder fid) wor dem
heranfommenden Bahnzuge nody iiber die Bahn begeben wollte, von der Lofomotive erfafit und getddtet.

Die Hinterlaffenen dev wevunglitcften Wngeftellten ecchielten einevfeitd die mit ver {dyweizerifdyen
Rentenanftalt Yeveinbarten BVerfidyerungsbetrige; anderfeitd geniefen fie vie fatutengemifen BVeitvdge aus
ber Unterftiibungstajje fiiv vie Wngeftellten der Bahn.

Wi glauben hiemit unfeve BVemerfungen itber vie ,Ausdgaben und ven Betviebgvienft” {dliefen ju
fonnen und e8 6leibt und nur nody iibrig, einen Blict auf vie Vetviebdthitigleit ver Heiden Hii[f8 =
anftalten der Babhn, niamlidy ver Dampflidhifffahrts=UAnjtalt auf dem Bodenfee
und der WevEftdtte, zu werfen,

a) Dampfidhifffabet anf dem Bodenfee,

Die vegelmdfigen Fahrten, weldye taglid) von unfern Booten ausdgefithet wuvden, befdyrantten fid)
im Beridytdjahre auf vie Routen Romandhorn-Fricvridyahafen, -Lindau, ~Rorfdad) und -Conftan;.

Die Ginnahmen und Audgaben vex Dampf{dyifffahets-Anitalt find folgender Ueberfidyt ju entnehmen:

Einnafmen.
1863. . 1864.
Frln. Gts. | Progente. Frefn. Gtd. | Progente. I
123,073 | 21 | 3940 I Perfonen-Trangport . . . . . . 100,048 | 37 | 36,53 ||
1,319 | 84 | 0s2 | Il epdcd-Trandport . . . .+ . . . 1,325 |18 | 0,49
12,228 | 73 388 || II Pferde- und BVieh-Ivandport . . . . 8,687 | 21 317
IV. Trangport won Gquipagen und aupers
124 | 25 0,04 gewdhnliden Gegenftanden . . . . 91 | 18 0,03
157,594 | 76 | 50,07 | V. @iiter-Srandport ¥ e s o» 157,945 | 15 | 5768
VI. DBerfdyievened (Poftteandport, Sdlepy-
20,412 | 58 6,19 und Flogerlohne) . . w o 5,758 | 86 210
314,753 | 87 | 100 < v . . Yotal-Ginnabhmen . . . . . 273,855 | 95 | 100 |




Ausgabien.

Frfn. Gts. | Progente. Feln. Gt8. | Progente.
12,959 | 45 5,34 I Befoloung e d. Adminiftrationsperfonals 12,781 | 50 5,63
Il. Befolbung, Lohne und (Srj'parmf;pmnnen
60,516 | 97 | 24,04 bed Gdyiffaperjonals . . . . 61,323 | 07 27,001
2,825 | 64 1z || 1L Betleidbung oeffelben . . . . . 1,951 | 18 0,86
2,260 | 02 093 | IV Biireaur-Bedlirfuifje, Druct= 1. Roﬁm ; 2,286 | 82 1,01 !
112,176 | 96 | 46,93 V. Brennz, Sdymier= und Pubmaterial . 85,352 | 39 | 3758
25,402 | 38 | 1047 || VI Untexhalt und Grneuerung ver Sdiffe . 37,487 | 93 | 16, \
|

[

|

3,510 | 40 145 || VIL Ajjefurany der trandportivten Waaren i¢ 2,505 | 40 1,10
22,970 | 60 947 VIII Veefdyievenes . . . . . . . . . 23,420 | 48 | 1034

242,628 | 42 IOO .o Yotal-Auggaben . . L 227,108 | 77 | 100

Die Ginnahmen der Damypfboot = Anjtalt find, wie aud obiger Sujammenfiellung Gervorgeht, im
Beridytajahre um den BVetrag von ungefihe Fr. 40,000 Hinter denjenigen ded Jahres 1863 zuriict-
geblieben, ein Ausfall, der fajt ausfdlieflid)y von der fdwidern Perfonenfrequeny und dem erftmaligen
Ausbleiben der Poft- Entfdyivigung Hervithrt. Diefes ungiinftige Grgebnifi wird jedod) ecinigermafen
purdy ven llmftand aufgewogen, dap in ven Audgaben fiir ven Dampfbootbetried bei naheyu gang
gleidyen Leiftungen der Voote cine nidt uncrheblidye Grfparnifi exzielt worven ift. BVergleidyen iwic
ndmlidy vie Koften fiir Brenn= und Sdymier= oc. Material im Beridytdjahre mi‘t Denen ded Yorausgegangenen
Sahred , fo begegnen twir ciner erwdhnendwerthen Minder-Audgabe im Beridytdjahre im Betrage von
Fr. 26,824, 57 Gts.; da inveffen die Repavaturfoften fiir die Damypfboote Hinwicverum grdfer waren,
als im Vorjabre, fo vermag jene Grfparnif dod) den Ausfall in ven Ginmahmen nur jum Iheil zu
pecfen, wefibalb der Netto-Crtrag ver Dampfboot=Unftalt in Vergleidyung mit dem BVorfahre
neuerdingd eine ctweldye Abnahme augweist. Derfelbe belduft fid) auf ven BVetrag von Fr. 46,747.
18 Gts gegenitber Fr. 72,124, 95 Gta. im Jahre 1863.
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Wir laffen i;iet eine gedrdangte Weberfidyt Ded BVerfehrs und der begliglidhen Cinnahmen folgen.

Mit unfern Booten wurben beforbert :

—

1. Perfonen.

1. Ginfadye Fabhre 1. Blag
2. i 2 IL: ,
3. Hins und Ridfahet 1.
4' " " n Il' 4
0. Abonnenents I
6. i | (R

FTotal

I Gepddi.

L. Wiehtransporf.
Klaffe a, Pferde
v b, fdweres Bieh .
s C, leidtes .
o A, Sdweine . . ..
w €, Rilber, Sdyafe, Stegen
Hunbde i ow e . s

Total
1V. Squipagen L, 1L und 1L Klafje

V. Giifer.
1. Gilgut . . . .
2. Gewidhnlidyes Gut
3. Giiter der Ausnabhmetlafie

Total

VI Per[djiedenes . . . .
Gefammit:Total

1863, 1864,
Trangport- Trandport: | Pro-
quantititen. rtrag. quantititen.| gente. Critag.
Perfonen., Franten. Gtd. || Perfonen. Franten. St8.
17,233 | 24,97 38,610 | 78
36,462 | 52,83 44,042 | 98
B 1,327 | 199 2,407 | 53
90,535 23,073 | 21 ! b !
fhoms] + LS8 7844 | 1137 | 8,669 56
1,007 1,46 1,188 | 57
5,139 | 7as 9,128 | 95
90,555 123,023 | 21| 69,012 100 | 100,048 |37
Bentner. Bentner.
2,830 1,319 | 84| 3,129 — 1,325 18
Gtiide, Gtiidte.
151 1m
2,399 | 36,95
) 2,608 | 40,17 o
11,920 12,228 | 73 397 | 641 8,687 | 21
6991 10,77
275 493
11,920 12225 33| 6,493| 100 | s.687|21
Gtitde. Gtide.
13 12425 12 —_ 91|18
Bentner. Bentner.
16,720 | 4
909,612 | 157.5094 | 76 330,286 | 34,63 157,945 | 15
606,829 | 63 64
909,612 | 157,594 | 76 | 953,985 100 | 157,945 | 15
—_ 20,412 | 58 — = 5,758 | 86
- 314,953 |37 - — 293,855 93
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88 betrug vemnady die durdfdnittlide Cinnahme tm Beridytsfahre :
fite einen RNeifenden . . Fr. 1. 45 Gts.

p o Sentner Gepid  , —, 42,
, cin St BViehy . ., 1.34 ,
g cine Gquipage . . ., 7.59 ,

o cinen Bentner Waavre |, —. 17 ,
v n  Sabrfilometer ., 2. 86
Simmtlide Damyfboote haben im Bevidtsdfahre in 5,558,5 Beitftunven einen Weg von 95,879
Rilometern over durdyfdynittlidy in einer Beitftunde 17,26 Kilometer juriidgelegt. Die Leiftungen ded
Borjahees hatten 101,739 Kilometer betvagen, tweldye in 6,262 Jeitftunden guriicgelegt worben find,
und dad Durdyfdynittdbetrefnifi fiir eine Jeitftunve belief fid) auf 16,25 Kilometer.
NYuf einer Strecte Yon jufammen 19,413 Kilometern (gegen 18,874 Kilometern im Vorfahre) wurden

Sdleppboote befdrdext.
Der Brennmaterial-BVerbraud betrug:

1568, 1864,
Holz . . . . . . . Kubitfuf 49,968 Kubitfuf 6,768
Gteinfolhlen . ‘ : ; ‘ . Jentner 53,122 Bentner 51,726

mit einem Koftenaufivande von jufammen  Fr. 102,540, 85 Gta. &r. 78,043, 23 Gts.
Wird vasd Brennholy nad) dem bigherigen Verhaltnifi (1 Kubiffuf = 10 th Steintohlen) in Koblen
repugivt, fo ergibt fidy

1868, 1804,
1) ein Yotalyerbraud) : : . von Sentnern 57,983 Bentnern 52,403
2) , Durddnittdyerbraud
a) fiir den guriicgelegten Kilometer  von Pfund 57 Bfund 546
b) fiir vie Jeitftunde . . i i 926 " 942

An S dhmiermaterial wurben 5ufaunncn 6,185 Bfund Oel und Falg mit einem Koftenbetrage
pon Fr. 3,692. 07 Gta. (gegen 6,156 Pfund u Fr. 3,947. 07 G8. im Vorjahre) fonfumirt. Es trifft
fomit per guriickgelegten Kilometer 0,068 Bfund (im Vorfabhre: 0,0510 Pfund).

Fiir Unterhalt und Reparvatuven der BVoote fammt Yudrliftung wurden im Gangen
Fr. 37,487. 93 Gtd. verausgabt. Darin find u. A. die Koften fiir die Anbringung cined Damypf:
Weberhigers auf dem Damypfooote ,Nhein” inbegriffen, wibhrend diejenigen fiix Grneuerung ves Holzbaues
an vem Sdleppboote ,Frauenfeld” ausd dem Refervefond der Gefellfdyaft beftritten wurven.

Die purdyfdynittlidhen Ausgaben Oetrugen yer Fabhrkilometer:

1863. 1864,
1) fiir Brennmaterial : . . gr. 1. 00,78 @ts. gr. —. 81,39 Gts,
2) , Ghmicrmaterial . i : y —. 038 . —. 0385
3) , eparaturen und Unterhalt . y —. 249 v —. 390 ,

Yotal-Ausgaben  Fr. 2, 38 Cts. . 237 6.
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Die Verfidherungsdfumme fiiv vie Tvandportgiiter ver Damypfboote (Fr. 150,000) erlitt im
Beridytajahre Eeine Berdnverung.

Der Beftand dber Sdyiffe ift aud) im verfloffenen IJahre unverinvert geblicben. Der BVoll-
ftandigteit wegen fithren wir diefelben mit ver 3ahl ihrev vefy. Vfervefrifte und ihrer Yragfihigeit,
wie foldye gegemwvdrtig normirt ift, hier an:

1) Das Damypfboot ,Jlivid” mit 65 Pferdefedften und 1,000 entner Jvagfihigteit,
2 i s Thurgau’ N 5] " » 1,000 " 7
3 . i »Bodan” . DN Y s 800 it i
4 7 ,Shaffhaufen” , 50 o s 600 "
5 . 4 , &t Gallen” , 40 " » 600, "
6) " " " mf) ein” " 40 " " 600 " "

Dad Boot ,Shafihaufen” hat eine Wolf'{dye Condenfationd-Mafdyine mit Hodydprud, die iibrigen
fiinf Sdyiffe haben odcillivenve Watt'fdye Mafdyinen, :

Bon den Sdleppbooten Haben ,Winterthur” und ,Frauenfelo” je 1,800, der ,Sdwan” 1,200
Sentner Yragfihigteit.

Jm Laufe ved Vevidytdjalhres creignete jid) leiver ein ernfter Unfall, Defien wiv hier nidher evivdhuen
au follen glauben.  Am 12, Februar . §. bat auf der Hohe von Minfterlingen ein Jufammenftof
unferd Dampfbootes ,Jicich” mit vem Eonigl. bayerifdhen Dampfboote ,Jura’ ftattgefunden, der ven
Tod eined baperijdyen Sdiffsmatrofen und ten Untergang ved leptgenannten Sdyifes jur Folge Hatte.
Ueber die Vevanlafjung ved Sufammenftofed ift davauf fofort fowohl yon Seiten der Kantondypolizei
ped . Standed hurgau, ald won Seiten ves Eomigl. bayerifden Begirtsgerichts Kemypten cine genaue
und umfaffende Unterfudyung vovgenommen worden. So fehr wir nun audy auf der einen Seite ven
Ungliictafall beflagen mitffen, fo febr muff 8 und auf ver andern Seite jur Genugthuung gereidyen,
paf bei der hon der thurgauifdyen Kantonsdpolizei gefithrien Unterfudung jid) in Eeiner Weife cin Bey-
fdhulven yon Seiten unfers Verfonald Heraudgeftellt hat und daf diefed Crgebnify durdy vie Refultate
ver von vev fonigl. Gayerifden BVehorve gepflogenen Unterfudyung, iwie wir und in ver neueften Jeit
durd) dic und geftattete Ginfidytnabme won den dieffilligen Unterfudyungdaften iberjeugen fonnten,
beftdtigt worden ift. 8 ift vaber aud)y won ven guftindigen Polizei= und Gerichtabehirven beiver
Staaten befdylofien worden, ver lnterfudiung Feine toeitere Folge ju geben.

Unfere Verbandlungen mit ver grofhergogl. bavifdyen, mit ver Eonigl. wiivttembergifdhen und mit
per Eonigl. bayerifdyen Bovenfee-Dampfjdyifffahrtdanitalt befdhrdnEten fidy im faufe ves Bevidytsjahres
fait ausfdlieflidy auf Fabrplan-Verhaltnifie. Indeffen fand audy eine Verftandigung ftatt {iber die
Aufiteliung gemeinfdyaftlider Sidyerbeitamagregeln fiiv die Bodenfee-Damypffdyifffahrt und fiber die in
per gegentodrtigen Winterfahreenplan-Periove won den Booten fEmmtlidher Anitalten auf den ver-
fdbievenen Routen cingubaltenven Kuvfe. Wir freuen unsd, mittheilen zu tonnen, daf die Regierungen
per ). Stinde Thurgau und St. Gallen, weldyen wir jene Vorfdyriften behufs geeigneter Notifizirung
an bie Befier von Segel{dyiffen e, glanbten unterbreiten yu follen, diefem Anfuden auf das Bereits
willigfte entfprodyen Haben.
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b) Wderfititte.

Unjece WWertitdtte yoar wibhrend eined grofen Theilesd ves BVeridytdjahred hauptjidlidy fiiv An=
fectigung von Britden, Weidyen und Keeuzungen 1., fowie Hon anderweitigen Stationd-Cinridtungen
flir pie Linie Jiivid)=Sug=Luzern in Wnfprud) genommen.,  Cuolid) war ihr der BVau von jwei Stk
Fender-Lofomotiven fitr die Bitlad)-NRegensdberger Vahn dibertragen, welde His jum Sdylufje ded Jabhres

nahezu vollenvet waven.

Die Jahl vev Werkjtatte-Avbeiter betrug 210 (gegenitber 226 im Borjabhre)

Der Redynungs=Ab{d)luf vev Werkititte geftaltete ficdy wie folgt:

1863. 1864,
Ginnahuien . . ek, 1,171,826, 85 &rtn. 1,010,678, 22
Ausgaben »  1,046,480. 99 b 906,450. 55
Netto-Grteag  © . Grén. 125,345, 86 Fren. - 104,227, 67

Wir laffen endlidy nody eime eberfidyt ded Bevfonalbeftanded und einige Furge BVemerfungen
libey die Unterfipungs- und Kvanfentaffe fiiv vie Angeftellten folgen:

L Allgemeine Berwaltung.

NAdjuntten der Diveftion

Betriebd=Chef

Revifor nebft Gehitlfen

Ghef der Vetrichg-Kontrole .

Biliveau ded Betrviehd=Ehefs und Wagen=
Kontrole . ’ G

Kontroleure und Kontrole-Gehiilfen

Billetdruder und Abwart

Mafdyinenneifter, Anjuntt und Seidyner .

Werkitatte=Budyhalter uno Gehiilfen
Wertfihrer . : ; . ‘

Magaginverwalter und Gehiilfen .

Magazindiener und Abiwart .

1. Perfonal:Etat.
Am Euve ved Jahred beftand dad Verfonal aud folgenden Beamten und Angeftellten :

A. Bahnbefried,

_— T = N
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90

I, Bahuunterhaltung.

Bahn=-ngenieure . . . . .2
Biireau der Babhn-Ingenieure ; .10
DOber=-Bahnauffeher und Bahnauffeher . 16
Bahnwdrter e e LT 880

358

L Erpeditionddienit.
Babhnhof-Borftainde und deven Gehiilfen 10
Ginnehmer, Gepiaderpedienten u. Gehiilfen 28
Glitevexpedienten, Gliterfdyafiner, Gehiilfen

und Fradytbesiiger . ; ’ v 98
Portiers, Abwdrte und Nadytwadyter . 34
Stationdeinnehmer und Gehiilfen . .04

Uebertvag: 221
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Mebertrag: 221

Felegraphiften und Gepiilfen . . 6 V. Fahroienit.

Wagenmeifier und Gepiilfe . .. 2 Lofomotivfithrer und Heiger . . . 6D

Wagenfontroleure A Jugfithrer und Kondubtewre . . . 72

Wagenauffeher und Wagemwirter - 90 gofomotivpuer und Wagemwdfder . 33

Gepadtriger . . . : .19 :

Nrbeiter fitr Giiterverladung . . 280 130
584

Total: 1,182 (gegen 1,006 in Borjahre); teifft auf einen Kilometer Babhnlange 4,5, Angeftellte,

B. Dampfchifffafet.

1 Budyhalter, 8 Gteuermdnner und Sdleppfdifffiihrer,
1 Selretir, 4 Mafjdyiniften,

4 Gryedienten, 10 Heiger,

I Biiveaudiener, 16 Matrofen.

4 Rapitine und Sdiffsfiihrer,
Sufammen 49 Angeftellte.

2. Unteritigungs- und Kranfentaije.

a) Unterftiigungdtaffe. Oie auf ven 31, Degember abgefdhloffene Redynung filv 1864 errweist
an Ginnahmen . : ; ‘ . Grin. 213,287, 41
» Uudgaben ; ; . . . »  21,330. 46

» Saldo auf neue Redynung a . Hetn. 191,956, 95

Unter den , Ginnabhmen” find hervorgubeben: Fvn. 176,826. 05 Cts. Saldo Yom Yoraudgegangenen
Jahre, Frin. 25,187.'09 @t3. obligatorifdhe Beitvage ver Angeftellten u {. w.; unter den ,Audgaben”
Fefu, 14,738, 25 Gta. (wowon indeffen Frfn. 447. 01 Gta. wieder in WUbjug fommen) fitr Jahres-
pramien ju Handen ver fdhweigerijden Rentenanflalt, Frén. 1,079 fiiv ftatutengemdife Riderftattung
pon Beitvigen an audgetretene Angeftellte, Frkn. 1,243. 59 Gts. fiiv Argt, Verpflegungsd= und
Beerdigungdtoften, Fren, 3,975. 73 Gts. ftatutengemdfe Jabhresbeitrdge an die Hinterlaffenen yon pers
ungliicften Angeftellten w. {. w.  Im Beridytsjabhre waven vurd){dhnittlidy 948 Beamte und Wngeftellte
Mitgliever ver Unterftitbungstaie.

b) Rrantentaije. Der Wttiv-Salvo diefer Kaffe, welder alle im Taglohn angeftellten
Arbeiter und Bedienfteten angehoven, betrug am Sdlujje ded Bervidytdjalhres Freén. 18,124, 36 Gt
(gegen Frtu. 15,821, 94 Gts. im BVorjabhre); ed fand fomit ein LVor{dlag Hon Frin. 2,802, 42 Gts.
ftatt.  Die Jabhreseinnabhmen beliefen jidh auf Feen. 10,145, 82 Gts., vie Ausdgaben auf Frin. 7,843,
40 Gts. Durdy{dynittlid) yoaven tm weriloflenen Jahre 526 Wrbeiter 1. Witglicder diefer Kaffe.
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D. Finamz-Ergebniss und Dividende.

Dag Verhalenip gwifden CGinnahmen und Ausgaben geftaltet fid), wenn wiv
wie in den frithern Jahren ven Saldo-Vortrag fowie ven Ertrag ded Damypfboot betriebed
nidyt beviickiidhtigen und von vem Grtvag ded Inteveffe-Gonto nur die auf die audgelichenen
Betviebsgelder fallende Quote in NRehnung Oringen, und endlid) von ven Audgaben bdie
Gutjdyivigung fitr die Befovgung des WVetrichsdienftes auf der Linie Siivid)=Zug=Luzern abziehen,

folgendermafen :
1863. 1864
Fr. 5,745,709, 40 Gts. ; . Ginnahmen . . §r. 5,485,621, 93 Gta.
e 422,509, 11, ; . Ausgaben . Lo, 2,193,824, 28 7,
‘Gr. 3,323,200 29 Gt3. . .  einertrag . . §v. 3,292,297, 70 Gts.
87,8 % Reinertvag in Prozenten der Brutto = Sinnahnie 60,02 %,.

&r. 18,669. 66 Gts. Reinertvag per Babhntilometer . . . . &Fr. 18,490. 43 Gts.
. 9,04.66 , . . ) , Betviebdtag . . . . . , 9,019.81 ,
W 51.15 , . . ,, » Yag und BVabhntilometer . . 50. 66,
- 3.60: , .. . i » Lofomotivfilometer . . M 3.10
i —. 12,66, i s Wagenadyfentilometer . i —. 1285,

-~ 3n Folge der et[)ebIld)en Reduftion vexr Audgaben Hat. fid) fonad) im Betriebsjahre dasd BVerhaltnif
bed Brutto-Crtragesd zu den Betviebd-Ausdgaben wefentlidy gunftiger geftaltet, ald im
Borfahre. Gs ex{deint aber nod) immer ungiinftiger, ald e in den Jabhren 1859 bis 1862 war.
Ginjdylieflidy ve8 Saldo-BVortraged von 1863 im BVetrage won Fr. 134,820, 39 Gts. fowie des
Netto = Gytrages ver Damypfboote und ved gangen Crivaged ded Intevefien = Conto belduft fid) fiix vas
Redynungsjahy die gefammtee Reineinnahme auf die Summe von Fr. 3,574,005. 18 Gts.
Gegeniiber dem BVorjahre evgibt fidy alfo eine Mehr-Cinnahme Yon Fr. 36,074. 26 Gt3. Da=
gegen ift die Ausgabe fiix BVerginfung der Anleihen von Fr. 1,074,125. 36 Gt3. auf
&r. 1,224,481, 87 Gta., aljo um Fr. 150,356. 51 Gts. geftiegen.
Nad) Abgug vev Sinfenausgabe ergibt fidy ein veinmer Weberfdyuf von Fr. 2,349,523, 31 Gts.
Derfelbe exhielt in Gemdpheit ved vieffilligen Bejd)lufjed vesd BVerwaltungsrathes folgende Berwendung :
Fr. 2,009,560. — Gt = 7 Progent ded Wktien-Kapitald, wurven ald Dividende an bdie
Attiondre pertheilt.
w  178,700. 25 , =5,  der Rein-Ginnahme, wurden dem Referve-Conto
gutgefdyrieben.
v 161,263, 06 , wurden auf die Betriebg-Redynung ves laufenden Jahred iibergetragen.
Der Referve-Conto hat nunmehr cine Hohe von Fr. 2,017,427, 24 Gts, evveidht. Im

Dinblide auf vie Bejdafenheit ves Oberbauesd unfever Linien fonmen wiv auf Grund eingehender
b
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Beredhnungen die Hoffnung ausfpredyen, daf indtiinjtig vie Ridfidtnahme auf vie Weufnung bes
Peferefond nidyt mehr in dem Maafe auf vie Divivenve oviten wird, iwie ed in der Bergangenheit
ver Fall war,

V. Balhnbau.

Die worbereitenven Arbeiten fliv den Audbau ves8 Lerfonenbahubhofes in Birid Haben
unfere Seit wihrend ved Beridytdjahres in befonverm Maage in Anfprudy genommen. Gleidwohl ift ¢8
und nidt gelungen, vie abjdyliepliche Feftitellung der Baupline fo befdrverlidy herbeizufiihren, wie wir
ed gewiiidt hatten. Tie auferordentlihe Sdywicrigheit ver ju [Bfenden Aufgabe diirfte ung Hiefir ju
entfdyulvigen geeignet fein.  ©8 gereidit ung juv Befriedigung, Jhnen mittheilen ju Esnnen, daf bdie
Projeftivungsarbeiten nunmehr ju ihrem vefinitiven Abfdlufie gelangt finv. ©8 Hat nimlid)y ver Bers
waltungsrath vie Dirvettion beauftragt, vas Aufnahmasgebiuve jammt ver Ginjteighalle nady dem neueften,
von dem Ardyitetten vev Gefellfdhaft, Heven Wanner, audgearbeiteten Entwurfe jur Auadfiihrung bringen
ju laffen.

Da diefe Baute fowol fitr unfere Gefellfdyaft ald aud) fity weitere Kreife von befonderm Intevefje
ift, o diivfte eine furge BVefdyreibung vevfelben nidyt ungeredytfertigt erjdyeinen,

Die Divettion Hat bereitd in ihrem legtjdhrigen Gefdyiftaberidyte die Griinde angefithrt, weldye vazu
Bevanlajjung gegeben haben, von ver Unterbringung der Jentvalyerwaltung in vem newen BVahnhofgebiuve
Umgang zu nehmen. DObgleid) in Folge deffen vev newe BVau lediglid) fiir den eigentliden VWerkehr der
Reifenden und Ales, wad mit demfelben jufammenbhingt, beftimmt fein wivd, erhilt er vody eine gany
anfehnlidye Ausdvehnung.

Dag neue Gebiuve wird an ver Stelle vesd jepigen auf vem gegenwdrtigen Bahnbhof - Ureale auf-
gefithet, veidpt jedod) in cinigen Ridhtungen nidyt unbeveutend ftber vad legtere hinaus, fo vaf Unters
Handlungen mit dem Stadtrathe Jiivid) betreffend Landabtretung angetnilivft wevden muften. €8 find
diefelben ihrem Ab{dhluffe nabe.

Das Aufnahmagedidude exhilt eine Hauptfronte gegen die newe zur Jeit im BVau begriffene
o Bapnhofitrafie” (Frofdyengraben) und eine anderve Fronte gegen bie Limmat.

Die Hauptfronte gegen die BVahnhoffteafe beteht ausd vem Crdgefdioffe, cinem Entvefol unbd
einem Stocfoerfe.  Jhre Ldnge wird 376 Fuf betvagen. Sie erhilt einen der Ad)fe der Bahnhofftvafe
genau entfpredyenden, vorjtehenven Mittelban, weldyer nady feiner Bauart an einen vomifdyen Tviumphbogen
erinnert, mit dvei Haupteingingen.  Dic lepteven find tonnenartig Uberwdlbt und bilven einen gegen die
Babhnhofiteafe offenen, ungefibr 147 tiefen Vovvaum. Der mittleve Gingang ift dev grofte. v entfpridyt
per Gefammthdhe Oeiver Stocfwerfe.  An die Haupteingdnge fdlicfen fid) auf beiden Seiten fe neun
Bogendffnungen wvon zivka 207 Hohe auf 8¢ Vreite an, von welden wieder je fiinf als Gingdnge
in die Worhalle Genut werdven. Den Ab{duf der Hauptfronte bilden el ebenfalld ein wenig vor-
teetende und etwas erhohte Edbauten.



Die Borhalle, in welder fid dem Haupteingange gegeniiber die Portier[oge und ved)td und
[in€s won derfelben die Kaffenlofale und die Juginge u ven Wart- und E]‘icftau;ationéfiilen befinden,
wird 284/ lang und 25 tief: ihr Gefammiflddyeninhalt betrigt daber diber 7,000 O, Das Wittelftiict
ver Vorbhalle wird gewdlbt und zivfa 40 hod). Die Seitentbheile crhalten eine HHhe von etwa 227

Am weftlidyen Ende ver BVorhalle (in der Ridtung gegen die Sihl) befindet fidy ein gerdumiger
@aal von 427 Breite und 88 Tiefe fiir die Wufgabe ved Neifegepdds. An diefen Saal fdylicfen
jidy die weftlidyen Gefliigel mit den Biiveaur ver Vetriebsleitung und, ver BVahnhalle entlang, die
Dienftlofale dev Babhnhof - Infpeftion u. . w. an.

Der iibrigen Lingenausdvehnung ver Vorhalle entfpredyend und einerfeits an vie Ginfteighalle angrengend
find vie erfordeclidien Wavtfile und Reffauvationdlofale, und pvar, wie im bisherigen Auf«
nafhmagebiude, die exjte und weite Klafje von der dritten Klafje getrennt, angeordnet.

Die Bugdnge ju den Reftaurvationd- und Wartlotalen fiihren an pvei gevdumigen, mit Glas
fibexdectten Lidythofen won je 1,400 O Flideninhalt vorbei, von weldyen aug die anliegenden Niume
[idyBeiten theilweife ihr Lidyt evbalten. Durdy diefe Lidythofe, in weldyen vie Anbringung von laufenven
Brunnen beabjidytigt wird, find die naheliegenven Paffagievabtritte in bequemer Weife juginglidy. Der
Gefammtlddenvaum ver projefticten Wart= und Reftaurationglofale ftellt fid) nahesu auf 9,000 O,
in pem bigherigen Gebduve betrug derfelbe nur ungefihr 3,300 O .

Sn ver dftlidhen, an die Vorhalle angrengenden Cfbaute finden fidy Lotale, weldye im Falle ves
Jujtandefommens vaberiger Vereinbarungen fitv ven Poft= und Telegraphendienit wverwendbar gemadyt
werden Fonnten.

Die gmweite Fron te ved Gebiuved, weldye dev Limmat jugewandvt ift, Hat eine Linge von 308
Ste entfpridit ver Stivnfeite der Ginfteighalle. Die ihr entlang laufenve Vorhalle ift 205 lang, 25
tief und enthalt eine Reihe von Bogendffnungen, vurd) weldye vie anfommenden Reifenden ven Bahnhof
perlaffen. An ver Stirne ver Ginfteighalle find vie Tijdye fiiv vie Audgabe ved anfommenven Gepids
angebradyt,  An vie Vorhalle {dhlieft fid) auf ver cinen Seite ein befondered Lofal fite vag Publifuni,
weldyes anfommenve NReifende evwartet, auf ver andern Seite RaumlidyEeiten fiiv vie Voft und fiir die
anfommenden Gilgiiter, fowie eine Angahl Abtritte u. f. w. an.

Sn ven Gutvefol-Naumen weeden ecinige Fleinere Wobhnungen fiiv Veamte und flir den
Reftaurvatenr, fowic Aufenthaltd= und Sdlafzimmer fitr einenw Yheil ves Sugdperfonald . cingeridytet,

Jm erften Stodwerfe ift eine Wohnung fitr ven Betricbd=Chef yorgefehen, Die fimmtlidhen
tibrigen Maumlideiten vedfelben find fiir die Bitreaur ved tedynifdyen Perfonald unfever BVerwaltung
beftimmt,

Sn ven Souterraing follen aufier den Heigungdvorvidtungen und ven Kellervdumen fitr die
Dienftwohnungen die verfdyicvenen fiiv den Betrieh vev Neftauration erforderlidyen Gelaffe evftellt werden.

Die Ginfteighalle hat im Lidhten eine Breite won 1387 auf HH0 Liange Gei 60/ Gevierthohe
und iird ourdy eine Gifenfonfruftion ohne Jwifdyenfjtisen frel tberfpannt. Sie bevedtt fedys
Gcleife und drei Trottoirs von 20/ Breite. Gined diefer Jvottoivd liegt gwifdyen dem 3. und 4. Geleife.
Die Halle, weldye die angebauten Wartfile u. . w. in der Hohe wm gicfa 30 iibervagt, empfingt
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thr Lidyt won allen vier Seiten durd) 20 HalbEreisfenfter yon 36’ Durdymeffer, wodurdy die Anbringung
einer Gladbedadyung iiber der Halle entbehrlid) wird. Um im Falle Yon etiva ndthig werdenden Re-
paraturen over bei aufergewdhnlidyem Shneefalle leidt auf das Dady ver Halle gelangen ju Ednnen,
find in ven wier Gpfeilern befondeve uginge u vemfelben angebradyt. Um vag ganze Dady Herum
fithet eine Gallerie.

Aufer diefem Aufnahmagebiude jollen nad) vem Befd)luffe des Bermaltungdrathes gleidyzeitig nod
einige anbere ur definitiven Geftaltung ded Bahnhofed unumginglidy nothige Bauten jur Ausfiihrung
fommen. Hicher gehort die Crridtung cines Gebauved fitr die abgehenden Gilgiliter, die Anlegung
pwedmafiger BViehlade=Rampen, die Hevftellung der mit der Ginfteighalle in Berbindung ftehenden
pefinitiven Geleifeanlagen u. {. w. u. f. w,

Der Bau des neuen Aufnahmsgebauded bietet namentlidy dephalb befonvere Sdymwierigheiten bdar,
weil o8 an ber Stelle ded gegenwirtigen aufgefithrt werden foll und die fiir den gehorigen Betrieh der
Bahn exforverlidyen Bahnhofraumlidyteiten natiiclidy gleidymwohl fortwibhrend yur Berfiigung frehen miiffen.
8 waltet die AL{idt 06, die ver Limmat jugewandte Abtheilung ded newen Aufnahmsgebiudes juerft
jur Ausflihrung gu bringen, fodann bdie fimmtliden fitr den BVetrich nothwendigen Lofalitdten yoriibers
gehend in diefer Abtheilung bed Neubaued cinguridyten, Hicrauf vad gegenwdrtige Aufnahmasgebiuve
abjubredyen und fdlieflid) die groftentfheils an der Stelle dedfelben aufjufiihrende Hauptfronte des
Neubauesd in Angriff zu nehmen und jur BVollendung ju bringen. Diefe durdy die Verhiltnifje gebotene
Aet der Ausfithrung der Neubaute madyt vie Cinvidytung mebhrever proviforifdyer Lofale an der Stirn-
feite er Ginfteighalle nothwendig, welde nad) Bollendung ded neuen Aufnahmsgebiudes, wenn bdie
werfdyienenen Raume dedfelben fitr ihre definitive Veftimmung verwendet werden Fdnnen, wicver u
Befeitigen fein twerben.

Die Ko ften aller diefer Bauten mit Cinfdyluf der eben erwdbhnten provijorifden Ginvidytungen,
per Geleifewervollftindigung, der MEblivung . find ufammen auf Fe. 2,700,000 veranfdylagt. Mit
piefer Mittheilung glauben wiv ibrigend die Jufidyerung verbinden zu ditrfen, daf nidyt nur Feine Weber-
fdyreitung diefes Betraged ftattiinden wird, fondern daff wielmehr bei dem gegenwirtigen niedern Stande
per Baumatertalpreife und bei gefdhicfter Venubung aller Umftande und Verhaltniffe nody eine erfheblidhe
Grefparnif in fidere Ausfidt genommen werden darf,

Fiir die Ausfiibrung fimmtlider BVauten iwird, da aud dem bereitd angefiihrten Grunve nur
eine fuccefiive Snangriffnabme ver verfdyicbenen BVauabtheilungen ftattfinden fann, ein Seitraum
pon minbeftend vier Jahren erforverlidy fein.

Fiiv oen moglidht beforverlidhen BVeginn der BVaute find die erforderlidyen Wnordnungen getroffen.
®emdfi vem gegenwdrtigen Stande der detaillivten tedynifdyen Borarbeiten, weldye der BVeratforvirung
per cingelnen Bauarbeiten nothwendiger Weife woraudgehen miiflen, Lift fid) erwarten, daf die Grab-,
Maurer- und Steinmeparbeiten im niadyften Monate zur Ausfdyreibung gelangen fonnen. ©8 fteht fomit
mit Sidyerheit gu gewdrtigen, dafi der Beginn der Baute im Laufe ded beyorftehenden Sommers erfolgen
ith. Jum Bwecte ber Atfordirung der eifernen Dadyfonftrubtion fiir vie Cinfteighalle, veren Ausfithrung
eine geraume Beit in Wnfprudy nehmen wird und deren Detailgeftaltung theilweife Yon Ginfluf auf vas
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vorber aufsufiibrende Mauertvert der Halle ift, wurbe beveitd die Konfurreny wifden ciner Reihe von
Gtabliffementen ded Jn= und Auslanves erdffnet. Die Ginreidyung der begirglidyen ebernahmsofferten
fteht big Mitte Fiinftigen Monats ju gewdrtigen,

Bur Criveiterung ves Vorbabhnhofesd in Silivid ift im Laufe ded BVeridytsjahres neuerdings
eine belangreidhe Grundflddye expropriirt worden.

Die yon Jahr su Jabhr zunchmendve Jahl von Babhnziigen, weldye in den Babhnhof Jiiridy einfafren
ober fid) aud vemfelben herausbewegen, und ver audy abgefehen davon in gang auferordentlidyemt Maafe
fidy fteigernde BVerfehr auf diefem VWahnbhofe exheifdyen, wenn dann vollendd nody die Eigenfdaft bes
leptern al8 Royfftation in's-Auge gefafit wird, in gevadesu gebieterifdyer Weife, davauf Bevadyt Fu
nehmen, vaff in ver Sufunft in dem Vorbahnhofe Shrid) mehr Raum fiiv den eigentlidien Babhnbhofoienit
erhiltlidhy gemadyt werden Eonne. 6 wivd dief feiner Seit nur durdy cine BVerlegung der Werkftitten der
Nordofthahn won derjenigen Stelle, an weldher fie fidy gegenwdrtig befinden, an einen von dem Brenns
puntte dey Bahnhofbewegung entferntern Plap ju exmdglidyen fein und 8 diiefte fid) diefe BVerlegung
im Berfolge um fo mehr ald ein BVediivniff herausftellen, va die fortwihrende Crweiterung ded Need der
Nordoftbahn audy eine Wusvehnung der WerEitdtten nothwendig madien wird, eine Vergriferung der
Leptern aber an der Stelle, an welder fie fid)y gegenwirtig befinden, al8 unthunlidy erElirt werden
muf, wenn man bedenft, vaff fie dort fdyon in ihren gegenwdrtigen Dimenfionen den fiix den Bahnhof-
dienft werfitgbaren Raum in ciner ungutrdglichen Weife Lefdyrdanten.

Wenn wiv und nun fragten, weldyed der geeignetefte Plab wdre, auf welden die Werkftitten ber
Nordoftbahn feiner Ieit ju werlegen fein diieften, fo Fonnten wiv dariiber, wie diefe Frage beantwortet
werben miiffe, nidyt lange tm Sweifel fein. Die Nordoftbabhn ift Vefigerin einer yon dem Frennungs=
puntte der Weft= und der Oftlinie an in der Riditung gegen BVaven fidy evfteectenden Materialgrube mit
einem Fladyeninbhalte von mebhr ald 6 Judyarten. Gbenfalls in der Niditung gegen Baden, aber in
etweldyer Gntfernung Yon dem eben crmodhuten Grundftiicfe, im fogenannten Rudyenfteine, befit die
Nordoftbahngefellfdyaft eimen weiteen Landfompler, weldyer, im Diefgehalte von faft 9 Judiarten, theils
aud einem audgebeuteten Materialgewinnungdplape, theild ausd Acderland befteht. BVei fo bewandten
Umftdnven mufte ficdy unfere Aufmertfameeit davauf vidyten, aud) nod)y vas 3wifdyen diefen beiven beveitd
im Gigenthume unferer Gefell{dyaft Oefindliden Grunditiicen liegende Wreal 6i8 auf eine gewiffe Ent=
fermung von der Weftlinie flix unfere Unternehmung zu evwerben und die einftige Verlegung bder
MWerkftatten ver Nordoftbahngefellfdaft in das auf foldye TWeife arrondirte Grundeigentbum der lefitern
in Ausfidt gu nehmen. Wenn aber viefed Programm aufgeftellt werden wollte, fo mufite ohne BVerjug
Hand an die Verwirtlidhung desfelben gelegt werden. Vereitd war ndmlid) mit der Grbauung von
Haufern auf dem u expropriivenven Wrcale angefangen teorden und e mufite darum der tveitern
Weberbauung und in Folge deffen einer fehr beteiditlidhen Vertheuerung desfelben entgegengefehen
werben. UWir gogerten alfo nidyt, diefed Wreal, im Flidenraume von etwad mehr ald 11'/4 Judarten,
auf dpem Grpropriationdwege su eviwverben. Durd) Anlage einer geeigneten Bahnitberfabrt und einer an
piefelbe anfdliefienden Straffe an dem untern Gnde ved expropriivten Lanbded, fowie durd) Herftellung
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anderweitiger, mit viefer newen Weberfahret einerfeitd und ver Langfureenjtrafe anderfeitd in Verbindung
gebradyter Gliterftvafen ijt ¢8 moglidy gemadyt worden, et Bahnitberfahrten, bei veven Fortbeftanve vad
fite bie projeftirte Bahnhoferweiterung exforverlidye Areal in vret Stitce gerfdynitten worven wire, eingehen
s laffen. Die neu ju cxftellende BVabhnitberfahrt und die in Verbindung damit angulegenden Giiteys
fteafien find im Raufe des lepten Winters jur Ausfihrung gebradyt und mit dem Gintvitte ves Friihjahres
pem Berfehre fibergeben worden, wihrend die Oeiven alten Babhnitberfahreen und dvie ju denfelben ges
povenven Wege mit diefem Jeitpuntte aufgehoben wurden.

In Folge diefer Gigenthumserwerbung Oefindet fidy unjere Gefelljdyaft in ver Lage, ven Bahnbof
Jiiridy 6i8 auf einen Fladyenvaum von 87 Judarten 33,145 O erweitern und bis auf eine Linge
pon 7,410 ober won beinabe einer hHalben Stunde erftvedfen ju Eonnen. Wiv boffen, e8 werde uns
unter fo bewandten Nmftdnden der Vovwurf nidyt treffen, die BVeditefniffe, weldyen die Sufunft ju
gentigen berufen fein dirfte, aufer Adpt gelafjen 3u haben.

Der Bahnbof Sdafihauien foll in Jeiner definttiven Gejtaltung gemdf einey
am 14, Mirz 1863 getvoffenen BVeveinbarung big [ingftensd den 1. Mai 1866 jur Vollenoung gebradyt
werden.  Wir find mit ver Oei dem BVahnhofe Scdhaffhaufen mitbetheiligten grofbherzoglidy dadifden
Gifenbabnyerwaltung vabhin fbereingefommen, vaf die Ausfiihrung der defnitiven Geleifeanlagen und
Hodybauten auf viefem Bahnbhofe, jowie aud) vie nfertigung dev hicfitv exforverlichen Pldne Hon der
Nordoftbahngefellfdhaft im Namen und fiir Redhynung vder beiden betveffenden Vahnperwaltungen bewerf-
jtelligt werben Jolle, Wir haben diejer widytigen Wngelegenheit {don im Somnter 1863 unfere polle Anf-
merEfameeit gefdyentt. Je mebr wir fie aber jum Gegenftande unfever eingehenven Prifung madyten, defto
mehr mufte fidy und die Frage aufordngen, ob nidht inm Hinblicke auf weitere Eifenbahnen, weldye im Falle
per Bevwirblidhung ernftlidy jur Spradye gebradyter Brofette in ven BVabhnhof Sdafhaufen einguminven
haben diirften, over mit Ritckficht auf fonftige vermebree Anforderungen, welde an ven leptern auf
Grundlage gemadter Grfabhrungen geftellt werden midyten, ver unwerweilte ginglide Ausbau ves
Bahnhofed Sdaffhaufen ald ein allzu voreiliger gu beteadyten yodre. Wir glaubten viefe Frage unbevingt
bejafen ju follen. BWeyor wir aber an die mitbetheiligte groffersoglich bavifde Gifenbahnyervaltung
mit vem Antrage gelangten, gehorvigen Orted die erforverlidhen Scyritte yum Jwede einer cinfhweiligen
Berjdyiebung ved Ausbaues ved BVabhnhofes Schaffhaufen ju thun, fucdhten wiv und vorerft auf vertraus
lidyem Wege beftthunlidy zu wergewiffern, daf {foldye @cf)ﬁtte Dei per [y, Megierung und et dem Jit.
Stavtrathe yon Sdaffhaufen eine giinjtige Aufuahme finden werden. Das Grgebnif unferer vaherigen
Grfundigungen war dagu angethan, und gu weiterm Borgehen gu evmuntern.  Wir fudyten daber mit
Sufdyrift vom 30. Ottober/5. Noyember 1863 bei der grofiherzoglidh badijdyen Dberviveftion ved Gifenbahn-=
baued die Suftimmung vagu nad), vaj nunmehr Namend ver beiden betheiligten Vahnyerwaltungen die
exforvexlidyen offiziellen Sdyritte gethan werden, um dbie BVewilligung gur cinftweiligen Verfdyicbung des
Ausbaues ved BVabhnbofed Scafihaufen ju evwivten. Die Dberdiveftion evblivte erit mit Jufdyrift vom
12./19. Auguit 1864 ihr Ginyerftdndnif mit vem won und beantragten Vorgehen. Mit Sdyreiben yom
21./22. Auguft 1864 ridyteten wir nunmehr fowol an die §. NRegicrung ald an ven Tit, Stadtrath von
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Sdaffhaufen dag formliche Anfudyen, ,e8 modyten vie beiven betheiligten Eifenbafhnyerwaltungen jur
seinfhoeiligen Berfdyiebung vesd Ausbaues ded BVahnhofes Sdaffhaufen exmaditigt und fomit on ber
,gemdf pev Uebereinfunft wom 14, Miry 1863 iibernommenen Verpflidhtung, diefen Bahnhof in {einer
efinitiven Geftaltung 0ig Lingftens ven 1. Mai 1866 jur Vollendung gu bringen, entbunden werben.”
Die . Regievung bradyte und mit Scdyreiben om 16./17. November 1864 viiantroortlid) jur Kenntnif,
paf fie die Frift filr ven vefinitiven Ausbau ves Vahnhofes Sdaffhaufen 6id jum 1. Mai 1868 unter
einigen Bevingungen, weldye ftd) auf die mit vem Valhnhofe in BVerbindung ftehenven Strafen begiehen,
gu exftvecen Deveit fei. Ronnte in Folge dicfes Bejdyeives unter ver Vorausfepung weitern OLilligen
Gntgegenfommensd Hon Seiten der . NRegievung eine Verftindigung in Ausfidyt genommen werden,
o nahmen dagegen die Verhandlungen mit vem it Stadtrathe von Shaffhaufen zu unferm Bedauern
eine gang unerfreulidye Wendung. Nadhoem pwifdyen Oeiverfeitigen Abordnungen wdihrend gevaumer Seit
Unterhandlungen gepflogen worben waven, weldye gu einem befriedigenden Grgebnifie fithren gu follen
fdyienen, fafte ver Grofe Stadtrath won Sdyaffhanfen unter vem 3. und 17. Miivy viejes Jahres ploplid)
Befdylitfie, in welden cx die BVewilligung ju einer Ver{dyicbung ves Ausbaued ves BVahnhofes an
Bebingungen Enfipfte, welde die  grofherzoglidy Oadifde und unfere Gifenbahnyerwaltung nidyt
anuehmen fonnten. Jnvem wir im Namen ver beiven Oetheiligten Werwaltungen die Ablehnung diefer
Bedingungen ver h. Negierung und vem Iit. Stadtrathe won Sdaffhaufen jur Kenntnif Oradyten,
evdffucten wiv ifnen gleidyzeitig, ,e8 miifien unter dicfen Umftanden die gum Jwede der Verfdyiebung
S0e8 Ausbaues ved BVahnhofed Sdaffhaujen gepflogenen Unterhandlungen ald gefdyeitert betradytet
ywerden und ed feien in Folge deffen nunmebhr vie evforderlidhen Ginleitungen gu diefem Ausbaue zu
Jteeffen, wie wenig vicf audy den wobhlyerftandenen Intevefjen Sdaffhaufen’s entfpredyen diiefte; von
yeiner BVollendung des Bahnhofed Sdaffhaufen in feiner definitiven Geftaltung big jum 1. Mai 1866
yEonne aber, nadydem vie Unterhandlungen betreffend eine Ber{dyiebung der daherigen Bauten bis fept
yongedauert haben, felOftyerftindlidy nidyt mehr die Nede fein.” NRiidantroorten auf diefe Erofinung
find ung bid ur Stunde nidyt jugefonmmen. '

Nuf vem BVBabhnhofe Romansdhorn ift die Sdiffewerfte nunmehr ju ganglider BVollendung
gebradhyt worden.

Die Station Weinfelven hHat im Jahr 1864 ihve vefinitive baulidye Geftaltung exbhalten.
9Biv Haben und in dem lepten Gefdydaftsberichte fiber ven Umfang der daherigen Bauten ausdgefproden.

Der wibhrend ves Berichtsjahres jum Iheile durdygeflifhree, gum Theile in Angriff genommene
NAusbau der Stationen Altftdtten und Oevliton wurde wefentlidy durd) den Anfd)lup der
Slividy~ Bug-Lugerner Vahn an die Nordoftbahn an dem erftern und vev BVitlad) -Regengberger Vahn
an vem leptern Ovte nothwendig gemadyt. Die Bautoften diefer beiden Stationen werden, fobald
einmal iy Betvag abfdylielidy feftjteht, in angemeffener Weife auf die Nordoftbalhn und die Unter=
nehumungen der Jividy = 3ug - Qugerner Bahn und ver Biilad)= Regensberger BVahn wertheilt werden.
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Die BVeryollftindigungdbauten, weldye auf mehrern andern Stationen im Laufe bded
Beridytafahred zur Ausfiihrung gebradt wurven, find nidyt belangreidy genug, um hiev eingeln auf-
gezdblt u werden.

Auf Grunv ver {. 3. mit der eidgendijifdhen Poftverwaltung abgefdylofjenen Uebereintunft Hat im
perwidyenen Jahre aud) fiir die Telegraphenleitung aufder Strede Siividy-Altftitten die
Gyfepung dex hHolzernen Stangen durd) eiferne, auf fteincrnen Sodeln vubende ITvdiger flattgefunden.
Damit ift nun der Neubau der gefammten Jelegraphenleitung Lings der Norvoftbahn nad)y vem neuen
Syfteme wollzogen.

Das SdyleppbootrFrauenfeld ift im leppten Jahre einer durdygreifenden Reparatur unter-
worfen worden. Gemif dem bidher in Anwendung gebradyten Berfahren wurden die daherigen Koften
vem Refervefonde zur Laft gefdyrieben.

VI.  Oejelljdait3behorden.

68 Daben im Laufe ved BVevidytsfahred feine Werdnderungen in dem Beftande ver Gefells
fdhaftébehorpen ftattgefunden.

Die Divebtion behandelte in 185 Sigungen 4,192 Gefdyifte, ver Berwaltungdrath in
3 Sigungen 11 Gefdyifte.

NAm Sdlufje ver Beridyterjtattung iiber unfere Gefddftafiihrung wihrend ves Jahres 1864 angelangt,
vesfichern wiv Sie, Tit,, unferer yollfommenen Hodaditung.

Buxid, ven 18, Upril 1865.

WNomens der Dirchtion der fhweizerifchen Nordofbabhngefcllfdyart,
Des Prafidvent:
Dr. A, Giher.
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Jiad) den Nedhnungs = Rubriken.

Weberficht der Jrequenz und Ginnahmen der Schweiz, Fordofbaln

Trangportquantititen. Einnahmen.
1863. 1864. 1863. 1864.
L %’er[ouenfransporf. Perfonen.  (Progente.|  Berfonen.  |Progente, Franten. Gts. Proente. Granten.  Gtd. | Projente
Bur gewodbhnliden Fabhrtare I. Klafje 15,336 | 0,87 13,150 | 043 79,750. 85 | 349 67,861, 16 | 3,03
i , 237,539 | 1354 228,379 | 123 687,202. 86 | 30,15 646,152, 86 | 2830
u. 636,307 | 35,99 623,159 | 34,73 786,263. 96 | 345 760,287. 67 | 33,89
Bu ermifigten Fahrtaren:
Mit Giiterziigen . .. 1L RKlajye 4,311 | 09 3,606 | 02 6,112. 64 | 097 5,490.02 | 025
" " T | | R 63,519 | 3,61 96,569 | 3,13 48,94 84 | 2.4 45,817.69 | 2,08
Hin= und Ricfafre L., 2,502 | 0,14 2,390 | 0.3 8,046.58 | 036 6,737.99 | 030
PRIT " n o, 131,166 | 7.2 138,542 | 7.m 171,852 55 | 7.5 179,207.71 | 7,9
P y . m. 425,292 | 24,06 439,714 | 2451 300,380. 87 | 13,19 319,100. 08 | 14,22
Mit Abonnementstarter IL .. 35,838 | 203 d0.112 | 294 12,222.28 | 0,54 11,912 25 | 033
" i R || S 88,590 | 5,01 99,780 | 536 12,772. — | Op6 12,216.75 | 0,35
Militdr: und Polizeitvansporte 1L, 38,593 | 218 41,964 | 234 26,683.05 | 1.8 35,852. 69 | 1.0
Pilger . n 372| 0 1,520 | 0,08 1,376. 40 | 0,05 2,167.30 | 0,10
} S || R 58,974 | 333 58,784 | 3.8 91,269.20 | 4,00 90,263. 52 | 4.0
1 Sdyul= und Quitfaheten w. ogl. I, 500 0,3 860 | 0,05 2,629.75 | 0,1 8,423.25 | O3
; e ) , I, 8,640 | 0,40 10,228 | 0O 17,925.55 | 09 17,804. 53 | 0,79
‘ v ) , 1L, 20,102 | 1,14 35,406 | 1,97 26,176 60 | 1,1 38,986, 43 | 1,7
| Fotal |1,763,931 100 [1,294,198| 100 |2,278,869.98| 100 |2,243,401.+ 0| 100
i Recapitulation nad) Klafjen . L Klajje 18,338 | 1,04 16,400 | 0,91 90,427. 18 3,07 78,022. 40 | 348
;! ., 417,916 | 23,64 422,477 | 23,55 896,682. 28 | 39,35 862,824. 67 | 3846
| nu. 1,331,677 | 75,32 1,353,316 | 75,54 1,291,760. 52 | 56.68 1,302,554. 83 | 58,06
Fotal |1,762,931| 100 [1,994,198| 100 |2,228,869.98 | 100 |2,243,401 90| 100
1 Bentner. Bentner. !
1L Gepddifransport 119,908 121 602 121,379 82 118,322 69
L iehfransport. i Gtid.
| 1. Rlafje. Gingelnftiicke, Vfevve . . . . . 1,960 | 370 998 | 172
| ., i Gtiere, Odyfen, Kithe . 6,712 | 12,69 7,103 | 12,22
| ur. i Kdlber, grofe Sdyweine 8,892= 16,1 9,485 | 16,15
| . i Sdyafe, Biegen 1. 1,1501‘ 217 957 | 1,64 ) i
| N gange Wagenladbungen, Pferde 2. 623 f 118 870 | 150 89,502. 43 92,808. 16
1 vI. " M Gropyieh 11,698 | 2211 13,361 | 22,99 |
vi. ) N RKleinyieh 17,464 | 33,00 21,725 | 87,38 f
L Hunve 4,413 83 3,723 | 60 |
; Totat | 2912 100 | 58122 10| sos0s.43 | 0250816
. Gtiid Gtiid.
LV. Squipagenfransport. L, 1L und I Klaffe 383 442 7,027.87 6,491.67 |
l
V. Giiterfransport. entner. Sentner.
Silgut 188,682 | 2,23 199,472 | 243 141,440. 37 | 4,08 146,109 40 | 5,60
Normaltlaffe L. i 971,111 | 1146 876,137 | 10,65 530,875. 11 | 18,69 415,412, 21 | 15,93
B II. und 1II. 1,784 280 | 21,05 1,737,316 | 2111 657,038, 11 | 23,14 633,248. 40 | 24,28
Wagenladungstlafie A. . 1,685,967 | 19,90 1,663,924 | 20,22 719,068, 22 | 25,32 676,479. 65 | 25,93
" B. . 1,001,999 | 11,83 728,576 | 8383 218,897. 23 | 7m 145,867. 20 | 5,59
o Cov v Lo e 2,840,759 | 33,53 3,023,378 | 36,74 414,191, 94 | 1458 443,426. 16 | 17,00
2°‘“[”_"r"" (Waag+, Lads, Lagers, Bu: und Abfuhr:
gebithren, NadynahmesProvifion x ) R . 158,443, — | 558 147,798. 70 | 5,67
Total 8,472,798 | 100 [8,228,803 | 100 s,sss,ms.ssl 100 | ®,608,341.323 | 100
VL. itfelbave Wefriebs - Finnahmen ) 520,767 39 563,142 .88
Gefammt: Total 5,857,521, g7 s 5,632,509.02 !




Weberficht der Srequenz und Ginnahmen der Schweizerifchen Fovdofibabn im Jahre 1864,

Jtacd) den INtonaten.

JMonat,

Jaumar . .
Pebrnar L
Mivy . . . .
April . .
Mai . . . .
JR 71111 S
12111 S
Anguit
September
Oftober . .
November .
Degember . .
Jan. —des.
Total 1864
» 1863

Perfonen, Gepick, Yich und Hunde. | Gquipagen. e | gotal, ‘;f::',‘;::;"

X I P P T .. | N : " | Ginnapmen. per
1. 1L | 111 Tolal. Cinnahmen. | Jewicht. | Cinnaf Stiick. | Ginnal) Stiich.[Einnagmen.| Eilgut. I ’ll. w11 Tofal. Cinnafmen, Cinnahmen. Rilometer,
Angahl. [ Angabl. | Anzahl. Anzabl. Jranten. |Gs.] Bentner. | Franten. |Gt3 Franfen. |Gts Franfen, [Cts.§ Bentuer. | Bentner. Bentuer. Bentner, Bentner. Sentuer, Bentner. Franten.  |Gtd.} Franfen. |Gt3. Franten. |Cid.fFranten. |G13,
150 27,314 77,931 105,395 111,096 [05] 5,481 5,030 | 73| 3,648 5,093 [27) 10 163 [90] 13,255 | 63,072 119,222 1 127,873 38,788 163,148 | 527,358 | 176,241 |51 297,625 |46 1,672 |05
198 21,985| 79,346 [ 101,529 | 114,398 [64F 6434 [ 5828 (26] 4,059 | 5,934 |65F 14 [ 210 [02] 13,543 | 70,706 140,340 | 132,573 46,785 180,558 | 584,505 192,318 | 20 318,689 | 77| 1,790 |39
343| 27,626 | 93,896 | 121,865 141,106 |78 7,697 | 6,923 {94 6,456 8,378 |26] 18| 257 (52| 17,066 77,387 | 162,489| 136,703 77,413 | 233,876 | 704,934 [ 220,631 |50 380,208 | — ! 2,136 |51
529 28,308 | 95,568 | 124,405 152,832 | 05) 10.962 [ 7,923 (30| 5,676 | 8,062 (06§ 19 299 (60| 17,421 79,895 145,510 [ 157,589 83,515 | 254,818 | 738,748 | 223,036 |14 392,173 [ 15§ 2,203 |22
1,081 | 41,230 | 143,514 | 185,825 | 221,116 |01| 10,253 [ 10,475 |48 5,597 [ 10,695 [16] 94 [ 1,552 [70]| 16,635 | 74,887 139,819 159,965 70,892 | 308,661 770,859 | 229,051 |39 472,890 |74 2,636 |69
2,201 | 42,244 124,429 | 168,874 [ 209,137 | 11| 10,820 | 10,849 (98| 4,573 | 8,816 |17} 47 606 [99] 16,813 [ 74,224 127,579 | 137,098 57,759 | 319,642 | 733,115 | 209,153 |76 438,564 |01 2,463 |84
3,339 51,279 149,936 | 204,554 | 283,875 |15 14,761 | 15,141 [79] 4,455] 9,200 |84 73 805 |04 16,941 79,934| 138,667 169,218 47,373 | 340,111 792,244 | 221,426 |17 530,448 199 2,980 |05
4,357 51,318 [ 143,905 [ 199,580 | 296,807 [93]| 16,349 | 17,842 |52 5,066 [ 8,989 {01} 37 | 649 (44| 17,521 81,903 156,294 | 104,238 49,453 | 284,575 | 693,984 | 214,442 |66 538,331 |56 3,024 |34
2,693 | 44,928 137,443 | 185,064 | 250,335 [42| 13,092 | 14,111 |51] 4,682 | 8,512 (64} 26 466 |22 18,640 | 74,702 160,559 [ 129,493 58,600 | 272,206 | 714,200 | 228,618 |36 502,044 |35] 2,820 (47
988 | 37,895 [ 129,112 | 167,995 | 206,276 | 94| 10,708 [ 11,018 |31 | 4,598 | 7,143 |34] 63 | 651 |25) 20,772 | 73,452 176,903 | 142,986 91,217 | 223,404 | 728,734 | 242,387 |06 467,476 | 90| 2,626 | 28
288 | 24,9341102,080 [ 127,302 187,637 [55] 8,513 7,159 |95] 4,738 6,157 (66§ 17 [ 286 (43| 15,461 67,025 | 139,159 | 140,108 73,056 | 231,515 | 666,324 | 240,970 | O1 392,211 [62] 2,203 |44
233| 23,416 | 78,156 [ 101,805 | 115782 |27| 6,332| 6,016 |92 4,574 6,225 [10] 24 [ 542 [54] 15,404 56,950 | 130,775 126,080 33,725 | 210,864 | 573,798 | 210,044 |76 . . 338,611 |59 1,902 |31
563,142 | 88 563,142 |88] 3,163 |72
16,400 | 422,477 (1,355,316 1,794,193 | 2,243,401 |90 ] 121,602 [ 118,322 | 69 | 58,122 | 92,808 | 16| 442 [ 6,491 |67 199,472 | 876,137 | 1,737,316 | 1,663,924 [ 728,576 | 3,023,378 | 8,228,803 | 2,608,341 |72 | 563,142 | 88] 5,632,509 | 02| 31,643 | 31
18,338 | 417,916 [1,331,677| 1,767,931 | 2,278,869 |98 | 119,908 | 121,379 | 82| 52,912 [ 89,502 | 43 | 383 | 7,027 |87 | 188,682 | 971,111 | 1,754,280 | 1,685,967 | 1,001,999 | 2,840,759 | 8,472,798 | 2,839,973 | 98| 520,767 | 59 | 5,857,521 |67 | 32,907 | 43




Weberficht der Srequenz wnd Ginnahmen der Schweizevifchen JFovdofbabn im Jahre 1864,

Jtach den Stationen.

m TS G B M| e : R
o e o o ke
Wit | S ‘!1)::1‘!:,, Berfandt, [ Cmpfang. | Total Ginuabmen. perfone. | Gepi Hunde,| Becfandt. | Cmpfang. | Total. Cinnahmen. mehr | minder [ mebhr mihvee mc;:;‘l‘.m’ a?\::;tt na%:':le'n.
Unzahl. | Bentner, [ Stid. [ Bentner. Bentner. Bentner. Franten. | Gt8. Angahl. | Sentner. [ Stitd. | Bentner. Bentner. Bentner. Franben. | Gta.§ Anzahl. | Anahl. | entner. | Bentner.
37,975 | 4,137|4,332|1,363,412| 266,653 |1,630,065| 968,846 |77 [ Momanshorn . 34,236 | 8,474| 1,829] 810,943 | 195,755 (1,036,698 | 638,261 |63 — |3,739 - 593,367 | 10 3 2
19,645 438| 1,178 31,651 50,793 | 82,444 37,661 | 78| mrisweil. . . 18,934 456 2,674] 26,026 52,471 78,497 39,322 138 ~— 711 — 3,947 19 17 13
10,200 191 454] 28,083 21,842 49,925 18,099 | 94} Grfen . . . . 10,499 146 800| 14,155 16,772 30,927 17,887 |17 299 | — - 18,998 29 26 27
11,150 343 1,065 19,672 27,234 46,906 25,431 (01| Sulgen . . . 12,252 393 8S5| 19,594 33,634 | 53,228 | 27,029 |44} 1,102 | — 6,322 = 24 22 19
9,450 84| 687 36,546 40,640 | 77,186 22,331 | 33 | Biivglen . . . 9,628 98| 910 30,997 56,635 | 87,632 22,632 |17 178 | — 10,446 - 30 13 22
23,688 7921 1,668 34,898 | 72,814| 107,712 44,957 | 61 | Weinfelden . . 24,049 991]1,915| 28,860 51,634 | 80,494 45,398 | 60 361| — - 27,218 15 16 10
12,981 252 806 29,851 35,249 65,100 29,226 | 94 | Miivtetten . . 14,178 307 931 23,799 37,545 61,344 30,029 [47) 1,197 | — - 3,756 23 21 17
14,541 327| 310 14,636 21,383 36,019 18,913 | — | Miilheim . . . 14,738 314 360| 21,485 23,977 | 45462 21,868 |01 197 | — 9,443 —_ 22 24 pz3
9,098 100 609 48,662 25,020 73,682 27,985 | 69| Fetven . . . . 8,244 76| 522 87,149 37,677 | 74,826 23,555 [41] — 854 1,144 — 31 18 21
57,070 | 1,985 1,212 79,578 | 218,544 | 298,122 119,504 (19| Franenfeld . . 65,056 | 2,602[ 1,239 73,803 | 220,644 | 294,447 | 125,364 [61] 7,986 | — - 3,673 4 5 7
12,058 163| 147 4,470 10,216 14,686 10,512 | 70| Qstiton . . . 11,586 167 125 5,218 15,017 20,235 10,712 |56 — 472 5,549 = 26 31 32
10,030 89| 490 4,191 11,378 15,569 8,218 | 62| Wiefendangen . 11,046 83| 335 4,470 10,614 15,084 8,208 (85 1,016 | — — 485 27 33 36
149,112 | 6,558 5,552 | 243,293 | 809,492 1,052,785 | 550,781 |59 | ¥Wintevthue . | 153,674 | 7,915] 4,387| 218,263 | 844,780 (1,063,043 | 565,102 | 04| 4,562 | — 10,258 — 2 2 3
3,339 102 203 1,175 4,463 5,638 3,098 | 85| Hettlingen . . 3,223 153| 281 1,397 1,771 3,168 3,391 |72 — 116 — 2,470 38 38 33
6,274 169 143 2,335 7 584 9,919 6073 | 85| Henggart . . . 6,168 216| 210( 2,050 3,257 5,307 5894 |54] — 106 — 4612 36 | 37 | 37
24,095 744 2,053 47,181 35,329 82,510 45,517 | 34 | Andeljingen . . 22,123 7121 2,829| 85,876 34,271 70,147 43299 | —| — 1,972 — 12,363 17 19 1
8,352 303 369 20,914 17,196 38,110 15,415 | 30 | Marthaten . . 8,170 271 450 19,929 24,461 44,390 15,926 |91 — 182| 6,280 b 32 25 29
18,951 843 73 8,783 3,065 11,848 25,498 (85| Dadjien . . . 15,316 753 69 5,611 4,577 10,188 21,687 {58 — |3,635 — 1,660) 21 36 25
62,232 | 5,129| 4,098| 486,840| 216,431 | 703,271 | 346,634 | — | Schafihanfen . 59,260 | 5,733 | 5,244 | 497,434 | 205,790 | 703,224 [ 376,637 |79) — |2,972 - 47 6 4 4
7,393 98| 171 13,156 65,646 78,802 8,954 | 23 | Qemptthal . . . 8,023 207 | 134[ 15472 65,712 81,184 10,287 | 19 630 — 2,382 - 33 15 33
22,306 280 2,432 5,612 16,077 | - 21,689 20,737 | 71| Gfretifon . . . 19,109 221 2,919 8,596 20,254 28,850 [ 21,974|62) — |3,197| 7,161 — 18 27 23
21,718 690 252 7,446 11,359 18,805 | 21,384 [18 | Wallifellen . . 25,228 333 106 5,982 13,584 19,566 27,481 |56 3,510 | — 761 — 14 32 18
37,194 205|165 41,9111 126,369 | 168,280 31,129 |72 | Oerliton . . . 41,537 321 713 41,968 | 190,093 | 232,061 31,982 |73% 4,343 | — 63,781 - 8 7 16
493,587 | 37,591 | 5,109 | 893,999 (3,116,919 (4,010,918 2,035,922 | 86 | Biivich . . . | 489,834 | 35869 4,883 |' 897,166 |2,970,932 (3,868,098 |2,105,151 [98) — | 3,753 - 142,820 1 1 1
27,528 386 46 2,929 67,309 70,238 9,331 16 | Attititten . . . 28,141 374 70 5,516 18,390 | 23,906 13,750 | 72 613 — — 46,332 12 30 30
25,269 448 117 7,366 70,692 78,038 18,559 | 73 | Sdyieren . . . 22,754 309 108 5,977 7,540 13,517 13,562 |19 — 2,015 — 64,541 16 34 31
33,691 | 1,634 230 15,976 | 104,649 120,625 34,728|80 | Dietiton . . . 32,040 [ 1,382 252 18,118 63,911 82,029 32,954 200 — 1,651 —_ 38,596 1 14 15
11,064 258 39 4,861 7,430 12,201 8,208 32 | Killwangen . . 11,040 256 53 2,112 45,743 47,853 831025 — 24| 35,564 —_ 28 23 35
104,512 | 5,956 1,585 | 101,497| 119,804| 221,301 171,795 |34 | Baden . . . .| 104,244 | 5,997 1,820 80,568 | 121,456 | 202,024 169,159 |45 — 268 - 19,277 3 8 6
26,620 915 1,208 29,897 41,068| 70,965| 41,436|47 | Turgi . . . 26,906 998| 768| 28,315| 38,423 66,738 [ 39,404 |90 286 | — — 4,227 13 20 12
7,069 235 66| 319,883 | 22,761 342,644 51,725| 80 | Giggenthal . . 7,556 25 80| 235,056 | . 20,727 | 255,783 38,884 | 30 487 = =4 86,861 ) 34 6 14
12,198 402| 619 18,732 8,595 | 27,327 16,889 | 34 | Dittingen . . . 12,209 384 532 15,996 11,674 | 27,670 17,499 | 52 1| — 343 — 25 28 28
5,083 | 1,321 287 71,774] 27,1533 98,927 34,884 42| Qobfensy . . . 5,258 282 299 66,424 29,850 | 96,274 24,770 (48) — 275 - 2,653 37 12 20
44,943 | 1,708 | 1,392 83,906| 88,480 172,386| 77,314|78| Brugg . . . 49,115 | 1,836 1,890 83,067 | 108,442 | 191,509 | 76,973 |84| 4,172 | — 19,123 — 7 9 8
15,891 822 56 8,756 10,024 18,780 18,127 |06 | Sdingnady . . 17,272 895( 10! 1,780 9,125 10,905 18,546 [19] 1,381 — — 78751 20 35 26
37,433 | 1,585| 532 58,312 108,353| 166,667 | 66,159 |45 | Witbegy . . . 39,808 | 1,993 524 42,111 123,635| 165,746 66,344 | 82| 2,375 — — 921 9 10 9
6,755 35 40 7,192 20,403 27,595 8,939 |79 | Rupyperdweil . . 6,588 59 66 7,368 19,787 | 27,155 8,671 (26 — 167 — 440) 35 29 34
62,766 | 9,052 1,158 159,537 109,106| 268,643 315,725|56 | Wavan . . . 60,992 | 10,323 | 972 67,706 95,166 | 162,872 281,336 |06 — |[1,774 - 103,771 5 1 5
264,220 | 33,488 [11,939]4,113,885 |2,435,273 | 6,549,158 — — | Sremve Papnen . | 284,159 | 34,404 (15,817 4,692,446 (2,383,077 |7,075,523 - — 19,938 — 526,365 -
Mittelbare Betviehs:
— - — — - - 520,767 | 59|  Ginnahmen . . - - - - - - 563,142 88| — - - —
1,767,931]119,908 (52,912 8,472,798 8,472,798 - 5,857,521| 67 FTotal . . [1,794,193(121,602|58,122(s,228,803 8,228,803 - 5,632,509 | 02




Weberficht dey Snequenz dey Schweizerifchen Iondofibahn

im Jabre 1864,
Jtad) den Entfernungen.

M I G B

S eS 4L,.

Pecfonen, Vich ) Stunven, Perfonen. Vieh
Gepilich. | wnd Giiter. Gepich. | und @iiter.
L 11, j i Total Hunve. I 1II. i1 8 Total, Hunde,

Angahl. | Angahl. | Angahl Angahl. | Bentner. | Stid. | Sentner. Angahl. | Anzapht. Angahl. Angapt. Sentner. | Gtitd. | Bentner.
18 87 1,741 2,246 343 30 20,025 1/ — 215 1,389 1,604 119 37| 23,871
50| 17,954 | 143,870 | 161,874 1,311 537 58,963 1 39| 19,281 | 150,390 | 169,710 1,576 537 | 113,456
290 | 15,986 | 103,989 | 120,268 | 2,006 | 1162 281,347 12 209 | 14,373 | 106,663 | 121,245 2,274 1,337| 88,771

1,417 | 65,528 [ 274,156 | 311,101 | 14,019 4,055 | 532,776 2 1,873 | 73,255 | 283,227 | 358,355 | 15,039 | 3,879 549,726
7|~ 8700 | 67,598 | 76,305 2,397 333 24,688 1/ 13| 7.387| 69,594 | 76,994 2,353 347 | 22,236
562 | 13,704 | 66,227 | 80,493| 2,745 950 87,745 3 555 | 13,318 | 64,769 | 78,642 2,606| 992 83,422
37| 11,146 | 43,902 | 55,085 2,327| 1,319| 90,190 112 43| 10,332 | 46,058 | 56,433 2,549 | 1,090 | 113,840
70| 21,454 | 90,112 | 111,636 3878 3,527 269,829 4 100 21,352 03,085 | 114537 4,472 4,427| 269,117
136 | 5,562 | 28,008| 33,706 1.454| 968 97,014 /2 53| 3,066| 98,335 | 32,354 1,584 844 139,694
750 | 31,837 | 64,969 | 97,557 | 5,408| 1,523 | 134,085 5 584 | 31,953 | 64,850 | 97,417 | 5,627| 1,086 | 101,140

1,071 | 58,345 | 114,759 | 174,175 | 12,438 2,680 | 389,649 1 1,187 | 68,257 | 110,054 | 179.448 | 10,819 2,710 | 426,874
418| 11,539 | 28,804 | 40,761 | 4,033] 1,501 | 108,930 6 357 | 11,861 | 27,054 | 389,272 4,025| 1,991| 105,636
162 | 9,702 | 25,580 | 35,444 2,992| 1,205 275.495 1/a 188 | 11,370 | 26,492| 38,050| 3,380 1,305| 302,566
53| 5,231 22,622 | 27,906 | 1,392] 1,100 379,519 7 60| 6,419 22,809| 29,288 1,678 1,175 | 264,491
2 661 6,339 | 7,002 321) 1,800| 30,787 /2 4 662 6,393 7039 534 979 36,658
158 | 3,547 | 11,144 | 14849 765| 607 | 92,798 8 235 | 3,496 | 11,587 | 15318 1,075| 1,150 | 100,114
12| 5,100 13,762 | 20,875 1,236| 1,783 175,555 1a 14| 5,256 | 15,959| 20,229 1,284 2,706 | 125,828
65| 7,275 16,499 | 23,839 1,529 1,336] 99,555 9 62| 6,832 17,100 23,994 1,645| 1,028| 63,325

1,223 | 12,497 | 25,679 | 39,399 5,929 949 | 377,427 1/y 913 | 9,786 | 24,285| 35014 4,864| 589 | 279,525
53 2,138 7,215 9,406 670 750 110,508) 10 45 1,620 7,298 8,963 799 893 97,042

5,405 | 51,717 | 78,385 | 135,507 | 26,645| 3,618 |1,485,024 1/ 4,807 | 47,327 | 78,605 | 130,739 | 25,493 | 4,774 |1,718,848

1,426 | 5,907 5699 | 13,032] 1,206| 268| 140,181 11 1,087 | 5,918 6,130 | 13,135 1,187 251| 101,621

- 83 506 589 39 558] 39,040 1)y — 56 443 499 80| 752| 59,262
1,459 | 15,742 | 41718| 58,919 5,531 2,578 | 339,015] 19 1,433 | 15,850 | 39,893 | 57,206 5985 | 3,954 | 327,652
560 | 4,213 5,727 | 10,500 2,237 | 1,976 | 533,82 1y 345| 4,132 7,308 | 11,785] 2,783 2,011 | 630,749
. 256 508 764 46 89| 25378) 13 - 77 322 399 32 34| 12,275
10 268 975 1,253 137  478| 23,310 1 - 623 1,181 1,804 93| 425( 26,278
11 800 2,114 2,925 276 4,292 30,629 14 15 969 2,554 3,538 357 | 4,660 31,954
- 7 173 25 17 20| 12,1238 1 - 62 168 230 23 34| 13,878
24 690 1,557 2271 538 203 121,820] 15 33 488 1,636 2,177 72| 300| 49,736

6 470 1,583 2,061 113 21 82,263 1/ 1 527 1,166 1,694 159 223 | 81,632
452 | 6,843 8,953 | 16,248| 4,230| 3,965| 559,035 16 349 | 5951 | 10,521 | 16,821 4,624| 4,761 | 707,820
3 18 136 157 12 14| 32,600 s = 19 221 240 16 6| 27,157
51 562 615 1,231 181 90| 11,876 g2 39 599 S13| 1,451 124 5| 11,914

1,399 | 13,299 | 16,100 30,798 | 6613| 509 | 507,881 11 1,133 12,1 1] 18,2i0 31,514 6,911 514 | 493,206
108 831 534 1,473 383 1,976 18,294 18 61 503 373 941 284| 271 29,324
6 140 189 335 24 14| 11,266 Vs 22 272 243 537 23 36| 12,342
9 134 108 251 90( 322 8.068] 19 2 112 113 227 36| 557 5,461
44 794 1,480 2,318 373 161 59,768 A 7 644 2,832 3,483 545 459 66,932
1 44 49 94 8 — 1,124] 20 — - 22 22 1 18 1,189
1 94 211 306 32 54| 49,410 1) - 150 276 426 52 58| 28,081
23 253 585 861 133 54 6,700 =21 - 23 57 80 17 1 782
22 24 110 373 85 5 6,165 1/ 19 146 96 261 49 14 5,997
16 276 313 607 13| 534 133U ua 7 155 131 293 90| 225 5,983

329 | 2,143 1,842 4314 1,205]  119] 124,300 '/ 233 | 1,839 2,293 4,365 | 1,963 | 495 129,807
20 212 252 484 154 68 9,720 a3 - 126 184 310 67| 291 9,381
2 9 19 30 5 68 2,207 1 — 19 9 28 5 1 1,987
2 18 46 66 8 21 10,809| =24 — 20 4?2 62 10 176| 8,124

- 5 40 45 3| 509 6,258 19 - 7 22 29 2] 409 6,577

- 16 32 48 12 24 1,637 a3 - 22 44 66 12| 486 1,306

— 1 5 b 1| — 1,067 1 . - 3 3l - - ® 191
3 30 4 74 17 2 9,286 a¢ 2 41 24 67 20 6 6,257
15 188 350 553 93| 207 44,302 11 1 29 44 74 13] 1,754 17,322

370 | 3,150 1,743 5263 2,142 1,489 522,701 | ag 290 | 2,637 1,834 4,761 1,912 1,017| 337,426

18,338 | 417,916 1,331,677 1,767,931 | 119,908 | 52,912 [8,472,798 16,400 | 422,477 |1,355,316 |1,794,193 | 121,602 [ 58,122 (8,228,803




Weberficht des Verbehrs der Schweizevifchen: FPovdofbahn mit andern Bahnen
und Cranfitoerkefr iiber die Itordofibahn im Jafre 1864

1) Direkfer Werkehir der Fordofibafin.
3iiri'ﬂ;=§ug=2mn.| o e e e

via =
" » »  Dintertbur o e e e
" ” » Bobenfee WTE e %
Sdyweiz Centralbabn » Yarau .
» ﬂuacm

Strm{djt Gtautébabn RO
Lausanne-Fnbourg-Berne-mlm
Franco-Suisse-Babn .
Jura-Industriel
Weitbahn via Biet .

w Bem .
Genl‘ Versoix . . . . .
Ligne d'ltalie . .
Frangififde Oftbakm . .
&. Wiirtt. Staatdbahn und Eranﬁt nbcr hmclbz
&. Bayer, » " " " -
Gr. Bad. v v " " ”
Rpeiniider Verbamd . . . . .

2) Tranfifverfefr iiber die ordofbafin.

. Qercinigte Sdweizerbahien via Wallijelen nad Jiirid=3ng-Luzern

Wintertpur  ,

v
Berein. Sdweizerb. via Em!e!tbut

" " » Wallifellen

" " » " » Gentralbahn via Aarau .

" " » BWinterthur " 5B

" " » BWalifellen " " ‘}uirm

" " » Winterthur # P .

" " » Ballifelen  , Verner Staatsbahn . .

" " » BWinterthur " o 8 owie s
" " » Balifelen |, Lausanne-Fribourg-Berne-Bahn
" " » Winterthur " " "
" " » Wallijelten ,, Franco-Suisse-Bahn

» Winterthur
BWallijellen
Winterthur

" " "
Jura-Industriel .

" " .
Weitbahn via Biel .

" " » BWalifellem

" " » Winterthur " p e

" " » Wallifelten & » Bem

" " » Winterthur - w o .

" " » Walliellen , Genf-Versoix . . .

a
a
a
a
a
a
a
a
a
a
a
a
a. " "
a
a
a
a
a
a
a
a,
a
a
a

Fotal

b. vice versa

by &
b. ,
b.
b. ,
b. ,

TroTorerrrrrToy
.

" " » BWinteathur , " <o

B i » Ballieten , Ligne d'ltalie . b. ,

" " » BWinterthur " s e b. ,
S " » BWalijellen , Frangsfifger Citbahn .obooy
a ., " . Binterthur M M P .oboy,
a. " " . Ballifelen , & Bayer. Staatébahn und iiber diejelbe b.
a. ., i " " , Gr. Bad. i - i b.
a " " . BWintetbpur  , , W P " b.
a. " W ., Wallifellen ,, Rhein. Berband & b.
a. " " » Winterthur " .. b.
a. Biitid-3ng-Quzern . . . nad Centralbahn via Aaraw . . « . . b. ,
= P 5. rik ol » Berner Staatdbabn . . . b
a. . P « e ow A » Lausanne-Fribourg-Berne-! Bnbu - . b
2 . e .. » Franco-Suisse-Bahn . . " b.
& 4 w 4w « « « « < ,Jura-Industriel . . . . b,
a . w . e s e - ., Beitbabn via Biel . . b. .,
a 0 S e e " " » Bem . . . b o,
a oy —— » Genf-Versoix . . b. o,
a. P BT o & . & Wiirtt, Staatébahn nnh ubtr m(lt bt . b. .
a e » & Bayer. - i B .- by
a 4 4w .- » Gr. Bad. " - Y b. .
a. @entralbabu via Yarau » | BWiirtt, " P " by
a. " W e e » 8. Bayer. " o . !L .,
a. Lausanne-Fribourg-Berne-Babn , &. Wiirtt. " - " P
a. - i v w w8 Bayer i B i b,
a. Franco-Suisse-8ajn . . . . 8. Wiirtt, " oo " be
a " woe o . 4 8 Baer. " P M b
a. Jura-Industriel . . . . . , & Wint. N b
a. P . & Sayer. " P ) b. o,
a. Weitbabu via Biel . . ., & Wi, wow o oa b
a oy wow - - o - - S Bayer " . @ " b.
a. " s Bem . .. . & Wiirtt. ¥ v . b
& 4 o » & Bayer. e b.
a. Genf-Versoix . . . . . . & Wiirtt, " . . " b.
a. ., T , S Bayer. . v i b.

Fotal

Gefammt-Total

M B G B

M B G AHAe

Bon der Nordojtbabu. | Nady der Nordoftbabn. Total. Bou der Nady der Total.
Perionen. | Giter. Perjonen. Gater. Terjonen. Giiter. Perjonen. ! Giter. Perjonen. Giter. RPerjonen. ‘ @iiter.
un;m 1 Sentner. | Ungal. | Bentner Angabl. | Bemmer. | Angaht. | Bentner Ungabl. | Jentner. | Ungabl | Sentner.
| - — — — — 10.208 85,936 | 10,727 30,949 | 20,935 | 116 885
93, 821 361,731 | 99,580 | 303 895 | 193,401 | 665,626 | 97,209 | 357,720 | 101,424 | 342,414 | 198,633 | 700,134
26,287 | | 162,691 | 27,416 | 226,928 | 53,703 | 389,619 | 27,076 | 196 273 | 28 371 181,446 | 55,447 | 377,719
— 3,248 - 894 — 4,142 - 2,871 — 1,313 - 4,184
61,504 | 607,332 | 62,787 | 1,792,517 | 124 291 | 2,399,849 | 62,444 | 380,546 | 62,412 | 2,163,006 | 124,805 | 2,543,552
= - - - - - - 3000 — 1,913 — | 4913
— — - - — - 89 3,022 78 3,918 167 | 6,940
1493 15841 1,779 19,844 3,272 35.685 2,154 12,646 2,569 21,501 4,723 | 34,237
2,705 37,072 2,558 37,300 5,263 74,372 2,170 7 900 1,999 43,353 4,169 | 51233
1,515 5,694 1.408 1,894 2923 7,588 488 4,156 709 1,108 1,197 | 5,264
3,793 | 117497 4,198 | 142,252 7,991 | 259749 1.202 6,332 1,157 6,420 2,359 | 12752
536 | 17491 389 6,314 925 23,505 439 6,043 456 5,832 895 11,875
— ‘ — — - - — 3.211 62,914 2211 | 190,147 5,422 253,061
— | —= - — - —_ — 12 — 30 | -
8,002 | - 8,517 — 16,519 - — 9,913 — 19,258 | —
2,337 | — 957 — 3204 | = 16,307 2,442 75,044 5,674 | 91,351
1,937 - 1,431 — 3.368 | — 26 710 1,789 63,755 3,742 90,465
35,326 98,211 | 35,591 | 577,023 | 7,0917 | 675,234 56,098 | 32,040 ’ 407,026 | 63,266 ; 463,124
194 - 177 — 371 — — 153 | — 327 | -
239,450 | 1,426,508 | 246,788 | 3,108.861 486,238 | 4,535,369 | 252,638 | 1,228,474 | 258,462 ‘ 3,539,235 | 511.049 | 4,767,709
_ Tranjit iiber die Nordojtbahm. Traniit iiber die Nordojtbahn.
a. ¥ b. Total a. b. Total.
- = 2 — — — 1,774 7,545 1,938 11,313 3,712 | 18,838
et = = — 2 = 1,418 5,782 | 1,665 5672 | 3,08 11,454
1,47 14893 | 1,242 33,751 | 2,689 48,644 | 1,506 17,135 | 1,210 20,693 | 2,716 37,828
2,336 68,372 1,917 | 392,459 4,253 | 460,831 2,781 58,153 2,017 | 477,457 4,798 | 535,610
3,351 | 69,476 2,655 | 168,414 6,006 | 237,890 3,359 66,878 2,333 | 196,001 5,602 | 262,879
— | X _ = — b — 1,887 — 312 — 2199
= 3 = = = = - 1,273 = 325 — | 1,508
— 4 — - — s — 9t 1 61 1] 152
— 3 = — — — — 87 3 47 3 134
47 1,001 57 723 104 ‘724 343 2,072 104 2,297 447 4,369
90 3,869 102 1,523 192 | 5,392 168 3,982 152 1,121 320 5,103
92| 648 72 3,078 164 726 8t 592 235 2.472 316 | 3,064
180 980 152 814 332 1,794 89 1,256 171 2,762 260 | 4,018
2 165 30 154 52 319 1 343 14 192 15 535
98 1,322 78 479 176 1,801 4 817 39 183 43 1,000
110 | 1,670 114 25,134 224 26,804 15 815 168 811 183 1,626
179 | 9,335 191 17,189 370 26,524 29 2,192 47 1,131 76 3,323
17 | 220 16 302 33 522 6 263 15 529 21 792
29 3,252 28 467 57 3,719 31 2,675 19 1,240 50 3,915 |
- = — — — = 79 1,289 66 36,818 145 38,107 |
= = — — — | — 824 3,169 111 24,930 935 28,099 |
— = - |- = = - 38 — 37 — 7 -
— < _ — - _ = — 2 = 2 —
% =+ W — [T p— 29| — 487 — 56—
150 - 203 | - 353 — 107 — 199 . 306 | —
- | -k = — - — — 1,384 = 636 — | 2,020
303, 7,865 41| 117,521 544 125,386 25 5,373 228 | 71,902 503 77,275
233 | 6,552 286 32,575 539 39,127 143 4,039 142 15,303 285 19,342
ek At 4 Z = b = Y - a 4 =
_ l - - — — 111 1,003 12 2,266 123 3,269
. 4 - _ — | — — 1 — = - 1
— i _ _ — — 4 15 - 12 4 27
[ - — — - 8 3 — 27 8 30
il il - - — - — 6 - 5 - 11
= - — - — — 1 1 == 1 1 2
. Fin - — — — — 10 - 63 — 73
= o — — — — 25 18 - 8 25 26
- = — — - — 125 — 28 - 153 —_
- b — - = - 136 3,208 60 3,892 196 7,100
— - - - - - = - = 1 050 — 1,050
138 458 7 15 215 473 68 9070 4| 13,570 109 22,640
257 L 228 — 485 — 223 7,829 297 | 18,924 520 26,753
— < — — — — — 58 e 2,170 - 2,228
— - = - o — — 51 — 618 - 669
— s - 1 - 1 — 36 = 926 - 962
= L -, - — — = 66 e 1,147 — 1.213
- uh — — — — — 45 — 243 — 288
) A — - - - —_ 79 — 82 — 161
— i A — - - — - 19 . 173 — 192
_ b — = - — - 15 - 109 — | 124
— i — — - — 406 — 286 — 1 692
_ 4 — — — — — 128 — 156 — 284
_ 4 — — — - - 113 — 1235 — | 1
— -4 - — —_ = — 5009 — 15,759 — | 20768
) 9,362 | 190,078 | 8,070 | 794,599 | 17,432 | 984,677 | 13,905 f 216,281 | 11,791 | 936,930 [ 25,
248,812 | 1,616,586 | 254,858 | 3,903,460 | 503,670 | 5 520,046 | 266,543 11,444,755 | 270,202 | 4,476,165 | 536,745 | 5,920,920




I. Betricbgredmung der Sdyweizerijden Nordojtbahu - Gejelljdajt

vom Jabhre 1864,

Il Medynung iiber die Vollendbung ded Baues der Shweiz. Nordojtbahiu

pom Jahr 1864,

IIl.‘ﬂiiIung anj 31. Degember 1864

und

IV. Yudweis iiber dew NRefervefonto

auf 31. Degember 1864.
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Retriebsrechnung der Schweizerifchen

Cinunabmen.

A. Unmittelbave Betriehseinuahmen.

[ Berfonentrangport
1. Gepadtrandport
L. Pferde= und %lcfrimnépott .
IV. Trangport von Equipagen und nuﬁememobnl(d)en
Gegenftinden
V. @iitertrandport

B. Mittelbave Betriebgeinnahnien.

L Badt= und Miethsinfe . .
II. Bergilitung fiir BVenubung von Wagen dex éﬁotboﬁ
bahn auf anvern Bahnen
III. Binfe yon ausdgelichenen Gelvern .
IV. Nettoertrag ved Werfftittebetriebes
V. Nettoertrag ved Dampfbootbetriebes
VL. Qettoertrag ver Kaufhausanitalt in Siivid)
VII. Berfdyievenesd

Uebertvag aud ver Betviebsdredynung vom Jahre 1863

Summa der Ginnahuen

&r.

t8.

.

.|| 2,243,401

118,322
92,808

6,491

.|| 2,608,341

82,302

18,482
238,155
104,227
46,747
838

72,389

90
69
16

67
7

13

13
74
67
18
47
56

5,069,366

563,142

Gt3.

14

88

Fr.

5,632,509

134,820

02

5,767,329

41

o —

Jtordofibahn- Jefelfchaft vom

Jafre 1864.

&r. (LR Fr. Gts. Fr.
Ansgaben, —
A.  Gifenbahubetrich.
1. Centralverwaltung.
1. Gipungsdgelver und @ebn[te Ded ‘Berfmmlé ey (Sens
tralverwaltung . 114,539 | 39
2. Reifeanslagen . . 3,709 | 97
3. Miethe, Heizung und %c[eud)tung bcr Bureau[ofnlc 6,426 | 84
4. Bitreaubeditrfniffe, Druct- und Infertionsofien 5,341 | 47
5. Porti : " 4 . 5 i i 3 2,786 | 47
6. Unterfalt, Grgmzung und Affefurang ves Mobiliars j 05 | 15 158,000
IL. Waterhaltung der Wahn nebft Bubehirven. ! -
1. Befoldbung ve8 Bahnauffdhtaperfonals (%abn(nge-
nicure, Bahnauffeher und Vahnwirter) . | .| 296,736 | 67
2. Bitveaubeviivfniffe ves Bahnaufiicdhtsperfonals | . 1,493 | 36
3. Befleivung des BVahuauffidytsperfonals 9,881 | 06
4. Unterhaltung ve8 Bafntorpers 10,309 | 56
5. i er Runftbauten 22,849 | 70
6. " e Oberbaues 81,307 | 55
7. " der Ginfriedungen, %ntncrm u. . f 5917 | 77
8. i ber tedynifdyen (Smrld)tuugen et
Bahnhofe . 9,053 | 18
9. B per Gebiiude ; 46,433 | 19
10. o, Abeitdgefdyires d Bat)mnarteru f f 12,415 | 73
1. ﬂtnumung von Sdynee und Gis : 1,653 | 71
498,051
III. @rpeditionsdienft.
1 QIIIqememe Koften.
a. Befolbung und Gntidydnigung ver BVetriebs - Con-
teole, der Vabhnhof- und @tatmnéuotftef)et, Det
Portters und ver Nachtwidyter 131,822 | 91
b. Befleibung vevfelben 3,536 | 44
c. Biiveaufoiten , 8,371 | 38
d. ’Be[eud)tung 1nd J;vetgung bet ’Bm‘eaux 28,502 | 38
c. Grgingung, Unterhalt v 72
gangung, Unterhalt und Affefurany ves Snbentaté 21,584 21 1enst7 | 83
ebertrag 193,817 | 83 651,060

29
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Refriebsrechnung der Schweijevifchen

— W

Jiordofloahn- efellfchaft vom Jalre 1864.

Ansgaben.

Uebertrag

2. Perjonen = Dienjt.

a.

b.
c.

d.

Befoloung und Entfdivigung ver Ginnehmer, Ge-
pief - Grpedienten und Gepddtriger

Betleivung derfelben .

Dructoften .

Grfagleiftungen

3 Giiter - Dient.

a.

o 0 T

. Betleidung derfelben
. @rudfoften .

. Grfagleiftungen

. Afjefurany ver Giiter

Befoloung und Entfdyivigung ver Giiter-Eryevien=
ten, der Giiter{dyafiner, ver Giiterarbeiter u. {. f.

1V. Transport-Dienft.
1. Alfgemeine Kojten.

a.

b.
c.
d.

Befoloung und Entidyidigung der Beamten und
Angeftellten ver Materialverwaltung
Bliveaufoften, Heigung und Beleudytung
Affefurany ver Matevialvorrithe

Beleudytung der BVahn und ver Bnbnf)ofe Ctgtm
lifirung .

2. Sojten des Eu!}rblcmtcé

a

Befoloungen, LoHne und Gnt]d)ablgungm ber Jug:
fiihrer, Kondvufteure und Wagemwdrter

b. Betleivung derfelben

C.

d.
e.
N
8.

Unterhalt und Erneuerung oer ?IBaJm fammt Aug-
riiftung und Referveftiicten s

Oel und Sdymicre fiiv die Wagen

Beleudytung und Heizung derfelben

Affefurany der Wagen . s

Yergiitung fiiv die BVenubung ftcmber Qﬂagm

Uebertrag

.

Gt

Fr.

Gtg.

Fr.

67,318
2,277
15,904
132

90

92
55

324,285
2,265
19,051
6,495

1 7ae

13,689
3,515
447

32,842

170,629
8,448

227,199
4,750
6,470
3,257

36,079

193,817

85,633

359,510

33

74

81

02
53
05

39
44
35

50

50,493

456,835

97

651,060

638,962

Gts,

38

507,329

1,290,023

Ausgaben.

Uebertrag
3. Bugfraftéfojten.
a. Befolbungen, Lobhne, @tunbengelrcr und Lrnmnnp—
primien ves Mafdyinenperfonals .
. Betleidung desfelben
. Biieaufoften, -E)ﬂg,uug und Belcud\tmu
. Brennmaterial
. ©dymicymaterial .
. Bupmaterial . .
Waiferpumypen, J}clyd)nemen unb Vorwdrmen
. Unteehalt und Grneuerung der Lofomotiven fammt
Ausriiftung und Referveftiicen
i, Ufjefurany ver Lofomotiven .

-0 o c -

I3

V. Babhntelegraphie
VI. Verfd)iedenes

Summa
Hievon ab:

Die Entjdyivigung  fiiv vie Veforgung ded Bemcbsblenftrd auf
per Linie Jiivid) = 3ug = Lugern, betvagend

NReftbetrag der Audgaben ded Eifenbabhubetriebed
B. Berzinjung ter Anleihen . o
C. Ginfage in den Nefervefoud (57 ves Neinertrages)
D. Dividende fiiv die Attien
Uebertragaufvic Betvicbdredhnungvom Jahre 1865

Fotal gleid) ver Ginnahme

1

|
Fr. ‘ Gts. {r. } @té.‘ I, Gts.
‘ _
|
507,320 | 14| 1,200,023 | 15
206,183 | 96 ‘ |
1,732 \ 9 |
76 | 84 | |
249,503 | 92 [
20,640 | 2 }
5948 | 63 .
16,407 ‘ 23 |
i
159,775 | 58
2,141 | 60 ‘
— = r)sz,m 92
r ,__.__‘ 1,169,749 | 06
|
‘ 11,789 | 44
‘ 32,005 | 89
Lo 2,503,657 | 54
‘ ] i
[ 310,333 | 31
| \ | “_,..AA__ S—
( i [ 2,193,324 | 23
. L 1224481 | 87
N ol s | 2
| ,
i Lol 2,000,560 | —
[ :
] ‘ ) 161,263 | 06
| I
-
[ . | 3,767,389 | 41




— 49 —

I Recinung iiber die Volendung des FHaues ver Schweigerifchen Jordoftbahn vom Jahre 1864.

Fr. s, gr. @té.' &r. Gté.!

Fr. ©t8. |
o Ausgaben,
Ginnabmen. o
Allgentelne BVerwaltung,

Heritellung der Aftien und Obligationen . ; p N . . 2,850 | —
— } Proviffonen und Cours-Vergiitungen . N . . 15,700 | —

Gehalte und Entfdavigungen ver Diveftion und beé sBcr—:
. g waltunggrathes . o . . 2,889 | 88
Galdo der Rednung vom Jahre 1863 . . . . . . .. L7474 | 0o ®efalte bes Aominifirations-Perfonals . . . . . 4,09 | 82
i Neifeauslagen . . . . . X . . 5 227 | 83
H ‘ 1/ 0 : 3 DITHIH I 5 _ Poftporti und Ronmuﬁinnefoftm . . . . , . " 487 | 26
Gingahlung des wewen 4!/, %/ Unleihens von 5 Millionen Franten . . - 5,000,000 Drutens Suledsnstotitn - . . . ] . oot | o9
Wiethsinfe, Heizung und ‘Brleud)tuug ; ; . . . . 521 | 12

‘3 ‘ Bitreautoften . . . . , . . . 673 | 55

| Bibliothet und 3cltuugen . ; . 193 | 18

‘ [ Ver{dyiedenes . . . . . ’ . . . . 3 86 | 40

| 28,327 | 13

\i ‘ Tednifched Feantralbiivean (frihere Rubrit: Vorarbeiten).

| ehalte, Neifeauslagen und Lohne . . ‘ ; . . . 1,839 | 62
| Inyentarftiice R Pt . . - oy
| | Materialien . . . . . " i . . . . 22 | 60
Ver{dyievenes . . . . . . . L. . : 281 | 22
2,143 | 4
Grpropriation.
Gehalte, Reifeauslagen und Lofue . . ‘ i . . . 63 | 93
Gut{dyivigungen, . . , . . . . ) 100,317 | 73
I Sdapungs= und @eud).ﬁl‘often ’ ] ; : ’ . . 1,616 | 83
i Ver{dyiedenes . ; . . % , . . ; . 164 | 30
1 102,162 | 79
| Bahubau,
Allgemeines,
Gebalte, Reifeauslagen und Qobne e e m s 11,059 | 03
‘ Suyentarftiicde . | B 36 | —
Matexialien | . @ . . . " " 3 297 | 60
Biiveaufoften ... 471 | 09
DN BVer{dyiedenes . X . — —
Summa | 6,984,194 ‘09 it g ! : ' ’ " f—_———] 11,863 | 72
lT Uebertrag ; . 11,863 | 72 [' 132,633 | 36
i
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Jied)mmq nfu’r me Uo[[ennunq Des Jaaues

2Ausgaben.

Ueberteag

linterbau.

Grparbeiten

Stiigmauern

Funneld .

Briuten, Durdyliifje unb R\mu[e

Wegbauten .

Uferbauten

Bettung .

Berfdyiedenes
Oberbau.

Sdymwellen

Sdyienen und deven %e[eftl;ungémntcl

Wegiibergdinge : : 5 .

Legen bed Oberbaues

Ginfricoungen, Barrieven, %erbettafdn, @mbnmtengclg\ru I

Berfdyiedenes

Bahnhofe und @tatmndvlage
Hodybauten und Ginfafjungdmayern ver med). Vorridytungen
Weidyen, Kreugungen, Drehidyeiben, ScyieObithnen
Waffer-Refervoird, BVovwdrmeejjel, %aﬁcrlmungen
Hebtrahnen und Brivfenwaagen ’
Tedynijdye Ginridytung der QB»tf[inmn
Ber{dyiedenes . .

Betrieb8-Juventar,

Lofomotiven und Tender .

Wagen

Fiiv die Biiveaur b‘t bmmwetmnltun; un‘o .Rontrole

s Matevialyerwaltung

Reparatuvwerkititten, ftebcnbe SDanwfma[cI)men
Wertzeugmafdyinen .
Werfreuge und éﬁequiten y

]
voon "

" "

"
» Bahnhofyerwaltungen .
@emtbfd)aftm fiiv ven BVahndienit
Dampf= und Sdyleppboote

Total der Andgaben

1,568

] 1,903

N 3,996
. ‘ 4,033
Al 3,098

6,304

4,170
11,037
5,662
1,233

124,575
5,046
6,080
4,797
1,422

@ts.

T

52

Fr. Gts | Fr.
11,363 | 72 132,633
|l
|
20,906 | 19
2,103 | 70 |
1 141,923 | 82
—_—— 196,797
8,764 | 19
525 | 90
—_ | o
— fe
pa— i o
73 | 97
5 960 | 39
622 l 39
- |-
— 15,946 |
345,372

Gts.

36

43

3

per Scweizerifchen Jtordofibahn vom Jafhre 18364

Rednungs - Abjd)luf.

Summa bder Einnahmen

Summa der Auggaben

Saldo auf nene Redynung

.

@td,l

6,724,174

345,377

6,378,796




52

Bilang der Schweizerifchen Jiordofibahn-

Debitoren.

Nettobetvrag ver Bnuauégaﬁen laut .)ted)nung Hom
31, Degember 1863 5

Nettobetrag der Audgaben fiir bie %o[lcnbuug
ped Bahnnesed im Jahre 1864 l[aut E)ted)uung
wom 31. Dezember 1864 . .

Nettobetrag der VBanandgaben per 31. Qegember 1861

NRefticender Kapitalfaldo . s

Ausweis diefesd Saldo:

Ahtiva.

Kafja=fonto

Werthpapieve .

Matevial-fRonto (incl. Gd)mellen unb @d)lcucu) .

Werkftitte=Konto (Vorvithe nn‘)ldsfm Ridvern, ‘Bnu‘ongen )

Liegenfdyaften=Konto

Stonto-Gefdift .

Diverfe Hauptbudy=Debitoren .

Ausgeloodte und uriictbeyablte 3% Dbllgatmnm

Gingahlungen ver Norvoftbabhn-Gefelljdhaft auf die Luenx
bahnunternehmung Jividy=3ug=Lugern .

Fit. Regierung ved Kantond Jug (Fiie jie ge[elftete Gm—
lt(;Iungm auf die (,lfcnlml\mmterncf)mlmg Jund) ?ug—
Lugern)

Ginzahlungen ver Worboltbai)n Ue]c[lfd)nrt nur die (i'lf\ll—
bahnunternehmung Bitlady-Negensberg .

Pafiva.

Diperfe Hauptbud)-Keevitoren .

Betriehs-Konto der Novdoftbabhn (uxlurtraq pou lnr ‘Bemebu-
vecdhynung wom Jahre 1864 auf dicjenige vom Jafhre 1865)

Neferye-fonto der Norvoftbahn v

Betviebs-Konto Jiiridy=Sug-Lugern (llebettragb b Euttnebs
vecdynung wom Jahre 1864 auf vicjenige vom Jabhve 1865)

Salvo der Bauredynung ver Llfmbat)nuntcrnei)mung 3ur|d)—
Bug=Lugern .

Refervefond dev (S'lfenbaf)mmternel)mung 3und) Jug Lu;,ern

Galvo ver Bauvedynung dev (2lfeububmmtetnd)mung Q!ulad)-
Regendberg . .

Fr.

163,716
262,460
H77,H27
331,972
354,627
1,429,825
894,815
326,200

6,000,000 |

500,000 |

600,000 |

1,464,887

161,263 |
12,017,427

37,717

1,240,616
37,333

403,103 |

Gts.

‘7‘)
19
24
68
77

| =

|
|

|

| o
I’-
|

|

|

o
<

06
; 24

| 86

5
31

<

75

Fr.

52,001,775

345,377

11,741,145

9,362,349 |
6,378,796 |

Gts.

91

63

06

46

&r.

53,247,153
6,378,796

Gts.

46

|

|

59,625,950

j
5

Jefellfchaft auf 1. Degember 1864

Kreditorveu.
Wktientapital
Obligationen,
30, g audgeloodte
) nody nidyt ausgeloosdte
4.9
41/, 0, { &r. 3,000,000, —
5%
\\\
AN
AN
N
N

» 9,000,000, — (Neuwesd im Redynungsjabhre
einbegahltes Anleihen)

Fr. 326,200, —
, 491,750, —

&r.

Gts.

817,950

12,100,000

8,000,000

10,000,000

Gts.

28,708,000

30,917,950

59 685 9

e
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IV. Ausweis aber 0en Referve-Jonto
der Schweizerifchen Hordoftbahn auf 31, Dezember 1864,

1 &r. Gts.
Einnahmen
©aldbo Yom 31. Degember 1863 . . . . . . . o ., 1,849,105 | 09
Ginnabhme im Jahre 1864.
5 % bes Nettoertrages ver Norvoftbahnunternehmung im Jahre 1864 . . 178,700 | 25
@umma . || 2,007,805 |34
Unggaben.
Betvag der Koften fiir den Umbau ved Sdleppbootesd ,Frauenfeld” . 10,378 | 10
Salvo auf neue Redynung . . ; ; . . . . A . 2,017,427 | 24
Summa . | 2,007,805 34
]
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