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Feilage I

Jweiter Jefchiftsbericht und Rechnung

der

Diveltion der Sdyweiz. Nordojtbahn - Gefelljdajt

iber die

Cifenbabnunternchmung Barich-Bug-fugern

umfaffend das Jahr

18633.







Au dos @it Romite fir die Eisenbahnunternehmung Zividy- Zug - Tmern.

Tit,

Wir warven {don in unferm erfien Gefdaftaberidite in der Lage, mittheilen zu Fonnen, vaf Ales,
was auf die Kongeffionen fiir die Gifenbahnunternchmung Jirid)-Sug-Lugern Begug habe, abfdlieplid)
georbnet, daf die tedynifden Vorarbeiten fiir den Unterbau auf der gangen Linie vollendet, daf das
Jrace, die Bahnhife und Stationen, fowic die Strafen- und Wajferiiberginge der ifenbahn feftgeftellt,
pag die Grpropriation um groften Iheile durdygefiihrt, daf der Unterbau faft durdyweg Unternehmern
gur Ausfibrung iibergeben, dap die fimmtliden WMaterialien fliv die Herftellung ved Oberbaues bereits
an die vorgefdrichenen Ablagerungsplipe abgeliefert, daf da8 gefammte BVetriebsmaterial beftellt und
paf endlidy Hoffnung vorhanden fei, ¢8 mwerde die Vahn in ihrem gangen Umfange im Mai 1864 nem
Betviebe tibergeben werben finnen, und e8 werde das in dem WVertrage betveffend Begriindung der
Gifenbahnunternehmung Slivid) - Sug=Lugern in Ausfidt genommene Bautapital Hon 12 Millionen
Franfen fid) als geniigend Herausftellen.

Nur gang wenige die BVaucinleitung betveffende Puntte hatten wir in unferm erften Gefdyaftaberidite
au evwdbnen, weldye fid nod) im Rickftanve befanden. €3 beftunden diefelben in der Wnfertigung
der Pline und Koftenberedhnungen fiix die Hodybauten, in dem Abfdluife einer Uebereinfunft mit dvem
h. Regierungsdrathe pon Sug Detveffend die Wnlage De8 Babhnbofes 3ug, in der Durdfitbrung ber
Grpropriation da, wo fie ausd yer{dyicdenen Griinden nod) nidht Datte bewerEftelligt werden fonnen,
und in ver BVeraffordirung des Unterbaues auf ver BVahuftrede Chifon- Lugern, fowie der Hodybauten
auf der gangen Babnlinie an Bauunternchmer. Die evjte A ufgabe unferd gegentwdrtigen weiten
Gefdyaftsberidytes wird nun bdarin zu finden fein, Sqﬁ wir mittheilen, in welder Weife
ingwifden aud) diefe gemdf unferm erften Gefdaftsberidhte nod im Ridftande
gebliebenen Puntte der Baueinleitung ihre Crledigung gefunden haben.

Die Anfertigung der Plane und Koftenberednungen fiir vie Hodhbauten wurde
fo befdrdert, daf die Aus{dreibung der zu ihrer Wusfibhrung erforderlidyen Wrbeiten um Iwede der
Bergebung derfelben an Unternehmer vedtseitig erfolgen fonnte.



s =

IMit der h. Regierung Yon ug wurde nad) langivievigen Unterhandlungen eine Ueberein-
funft ju Stande gebradyt, gemdap twelder gegen BWezahlung einer Summe von Fr. 30,000 an den
Kanton 3ug die BVelaffung des Babnhofesd an devjenigen Stelle, an weldyer ex Yon der ehemaligen
Oftweftbahngefellfdhait angelegt toorden twar, immerhin unter angemefjener Grweiterung bdefjelben,
hobheitlidy gugeftanden wurde. Hatten wiv aud) evwarten ju dirfen geglaubt, vaf ver Kanton Sug fiir
diefe Ginvdumung um fo weniger cine Gegenleiftung verlangen werde, alg die von uns Yorgefdlagene
Anlage Ded BVahnbhofed allfeitig als die yweckmifigite anerfannt wurde, {o fann Dinmieder, wenn nun=
mebr ein ab{dlieflidyer Ritcblict auf vas Crgebnif der diesfalls gepflogenen Unterhandlungen geworfen
wird, nidyt in WAbrede geftellt werben, baf bie Bewilligung jur Belafjung ves Bahnhofed an der Stelle,
an weldyer er fid) bereits angelegt befand, felbft verbunben mit ver Auferlegung einer vem Kanton Jug
au begablenben Geldfumme, immer nod) al8 ein Bortheil fut pie Gifenbabhnunternebmung Jirid-Bug-
Qgern angufchen ift.

Die Cryropriation ift nunmehr auf der gangen Babnlinic durdygeflihrt. Cin eingiger Fall
pon nidyt herporragenver BVebeutung {dwebt nody vor dem h. Bundesgeridyte, und die durd) die Beive-
gungen ded Dammes bei Bonftetten, fowie durd) vie- Babnbaute in dem Torfmoore bei Ebifon bedingten
Grpropriationen und  @nifdddigungsleiftungen follen Kraft allfeitigen Ginverftindnifies erft nad
PBollendung ed BVaued der betveffenden Bahnftveden jur Crledigung gebradyt werden.

Die Ausfliihrung bes Unterbaues auf ver Bahnfirede Chifon=-Lugern wurbe den Herren
3. Hallauer von Irafadingen und 3. 2. Ulmer yon Mobringen, Kounigreidys Wiirttemberg, in Atford
gegeben. Die Arbeiten gur Herftellung der Ho dbauten bertrugen wir einer grofen Safl
pon Unternehmern, deven Namen Dier aufpuzdblen ju weitldufig todre und wobl aud) zu tvenig Intereffe
barbote.

Nadypem nody diefe, in das Gebiet der BVaueinleitung gehorenden Sdritte im Laife ves Beridyts-
1abte8 getf)an worden, burften die Mafregeln, welde exforderlid) waren, um den Bau
Der Surid) Sug Luzerner Bahn in feinem ganzen Umfange in Gang 3u fegen, als
er{d) 5pft Detradytet werden und e8 fonnte fid)y wihrend ved gangen Jeitraumed, auf weldyen jtd)
unfjere Veridyterfiattung bezieht, nunmedhr nur nod) darum Handeln, zu bewirfen, daf die Bau-
arbeiten cinen jenen Mafregeln ent{predenden Fortgang nehmen. Ucber die Thatig-
f‘eit, pie wir in diefer Ridtung walten Liefen, Redenfdaft abjulegen, mwird eine
amweite Aufgabe fein, welder wir in vem gegenmdrtigen Gefdyaftsberidhte ein Geniige su leifien haben,

Wir miiflen Hier grofer Shmwierigieiten gedenfen, weldye {idy einer rafden Fort-
fiibrung ver Bauten hHindernd in den Weg ftellten.

Die Nefadyen, welde ju diefen Sdhwierigfeiten BVeranlaffung gaben, waren von
febr bcrfd)lebcncr Natur.

LBorerit erwied fid) der Baugrund meIortG ald auferordentlidy unglinftis. — An den BVerg-
abhingen gwifden Vivmenffor{ und Landifon hatten {dHon in frithern Seiten Abrutidungen
ftattgefunden, fo daf mit dem Beginne ped BVaues auf diefem Yervain pag Gintreten neuer Bewegungen
Beflirdytet werden mufite. TWurde aud) bei ver Feftftellung ves Trace's fiir die Bahnlinie viefen Umftdnven



—_— 5 —

thunlidyjte Redynung getragen, {o fonnten dody bei dem Hielfad) geroundenen, bald anfteigenden und
bald wicder eingefdynittenen Boden hohe Dimme und ticfe Cinfdnitte nidt wermieden werden. Es
traten dann aud) an yerfdyiedenen Stellen in diefer Gegend theils cinmalige, theils oft fid) wieders
Bolenve Abrutidungen cin, welde den Fortgang ver Arbeiten in erheblidhem Mafe exrfdymwerten und
pergdgerten. — Gine weiteve und viel grofere Sdyivierigeit geigte fid) in der Nahevon Boniftetten,
wo eine Yervainmulde mittelft cinesd Dammes fiber{dyritten werden mupte. Die aufere
Crfdyeinung ver Tevrainoberfladie leff einen feften Untergrund ermavten. Die fpater vorgenommenen
Sonbdivungen jeigten audy 6ig auf eine Tiefe von ctwa 207 feften Lefmboven, unter diefem aber eine
mit Waffer durdzogene Sand= und Sdlammmafie, weldye ihrerfeits wieder auf eimer feftern, jebod
nady ver paljoble hin abfallenven Shidhte rubt. Nadydem der Damm bid auf etiwa wei Drittheile
feiner Hobe aufgefdlittet war, traten o ftarfe Senfungen und feitlide BVer[hicbungen deffelben ein, vaf
e8 trog monatelang fortgefesten Nadyfdyittens unmbglidy war, den Damm auf die vorgefdhriebene Hihe
qu bringen. Gine feitlidye Verlegung der BVabhn war nidyt thunlid), und es blieh daher nidits Anderes
1ibrig, alg das Wifier Des Dammes, foiwic ded anftofenden Ginjdnittes tiefer su legen, eine Ubanderung,
pie bet Der Dereitd mit dem Steigungsmarimum angelegten Babnftrecke auf eine Lange von 10,000
ausgedehnt werden mupte. Die VWewegungen de8 Dammed Dhaben nun {don feit [angerer Jeit auf-
gehort. Um aber die BVahn aud) fir alle Sufunft fider zu ftellen, wurde auf der obern Seite ded
Dammed und auf ver Fiefe der worfhin erwibhnten fejten Scdhidyte ein Cutwifjerungsftollen angelegt, in
mweldyent basd von der Bergfeite herfommende Waifer gefammelt und fodann unter dem Bahudbamme Hin-
purd) big in die Thaljohle abgeleitet mwird. — Bei dem Mebergange der Bahn fiber dasd Torf-
moor bei Gbifon Hatten die Yorgenommenen Sondirungen cxft in einer Jiefe von 20—35 feften
Untergrund ergeben. €3 war daber voraudzujehen, daf die Anfdiittungen allmilig big auf diefe Kiefe
einfinfen und dap fie die daviiberliegenden mehr oder weniger flifjigen Maffen feitwdrts werdringen
mwerden. Um dag Sehsen e BVahndammesd u befdyleunigen, wurde der Torfboden fo tief als moglid
audgehoben und zu der Wuffillung unter Waffer nur fteiniges Material Hermwendet.  Der Grfolg
piefed Verfahrensd war ein ghnjtiger, indem ftatt der fliv die Herftellung ves Dammes veranfdlagten
10,000 Sdyadytruthen Fulluaterial nur ungefihy 8500 Sdyadyteuthen erforverlid) waren. Dagegen traten
ungeadytet der BVerwendung {diweren Materiales die Senfungen zu verfdicdenen Malen und oft erft nad)
lingern Bwifdenraumen ein, {o daf mwicderholte Nadybefferungen nothwendig wurden. — An den
Abhingen ldngs desd Rothfee's, denen entlang die Babhn gebaut wird, fanden belangreidye
Nbrut{dungen Statt. An einer der gefibrlidyern Stellen mufte die Babhn {eitivirtd gegen den Berg
bin verlegt werden, iwas die Herftellung einer 4007 langen Stitpmauer jur Folge Hatte. Nod) in den
Lepten Kagen gerieth in Folge feitlidyer Ausdweidyung ved Untergrundes ein Theil der bereitd im Unter-
Baue vollendeten VWabn in Abrutidung, fo daf einc etwelde Verfdyiebung der Linie in der Ridytung
gegen den Berg aud) an diefer Stelle troy Ded vorgeriiften Stadiums, in weldem der Babhnbau jid)
gegenmdartig befindet, bewerfitelligt mwerden muf. — Wie fiir die Ausfihrung desd Unterbaues,
o bot aud) flir die Fundamentirung der Kunftbauten die {hledte Befdyaffenbeit ves Baugrunbes
vielortd grnﬁe Shwierigteiten dar, So ftief man 3 B, bei der Fundirung der Durdhfahst fir
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pie Gtrafe unter dem Cifenbahndamme in Landifon, dver Strafenbriicde fther den
Ginfdnitt bet Bonijtetten u. f. f. auf gang weiden, treibfandartigen Boden, welder fid) unter
einer Sdyidhte feflen Materiales befand. — Bei der Ausgrabung der Fundamente fiir vie Hod)-
pauten in Altftatten, Mrdor{, Bonftetten, Affoltern, Mettmeniftetten und Sug geigte
fidy Waffer und pwar theilweife in nidt unbedeutender Menge. €3 wurden dadurd) die Fundirungs-
arbeiten in erbeblidiem Mafe erfdwert und iiberdief auferordentlidie Mafregeln foft{picliger Natur um
Bwede der Yrodenlegung der Kellerviume nothwendig gemadt.

Gin fernerer Umftand, welder auf die Bauarbeiten hindernd cimwirfte, Deftand darin, bgf das
gu der Herftellung der Kunift- und Hodybauten erforderlide @teinmateriai, wenn
pon eingelnen Findlingen abgefehen toird, nirgendsd an der VBalhulinie erhaltlich gemadyt mwerden fonnte,
fondern dpurdymweg von entfernten Puntten Her Dejogen werden mufte. Diefer ebel-
ftand fiel namentlidy audy Dei der Wusmauerung Hed Junneld yon Wettsweil jtarf ind Gewidit. Die
Befdhaffung desd Befdotterungdmaterialed war auf dem groften ITheile der Bahnlinie mit
dbnliden Sdywierigfeiten yerbunden, wie dicjenige ded Steinmateriales.

Wenn audy in den angeflifrten unglinftigen Verumftindungen unfteeitis mit eine Mrfadye der
RNidyteinhaltung der meiften der fitv die Bollendung ved Unterbaues in den verfdicoenen Bauloofen mit
ben Unternchmern vertvaglid) vereinbavten Yeymine, von welden wiv in unferm crften Gefddftaberidyte
Mittheilung gemacht Haben, zu fudpen ift, fo foll vamit nidyt ctwa gefagt fein, daf nidt
aud) Den Bauunternehmern ein grofer Theil dDer Shuld an den eingetretenen Ver-
fydtungen beizumeffen fei. Wir Datten in dicfer Begichung eine ebenfo ausgedehnte ald uner-
freulidye Ihatigleit su entwiceln.

- Faft allen Unternchmern de8 Unterbauesd gegeniiber muften wir wiederholt mit Mahnungen und
Androhungen einfdyreiten. Die Unternehmer desd 11., I und IV. Bauloofes famen mit ver Crfitllung
ibrer Berpflidtungen dermagen in Ritcdjtand, daf wiv, um nidt die redytgeitige Croffnung der Babhn
zu gefabroen, einen DHedeutenden Thetl Der Bauarbeiten diefer Loofe auf dem Wege der Cxefution felbft
aur Ausflibrung bringen laffen mufiten. Audy der fiir die BVollendung der Britde fiber die Reup
bei Quzern feftgefeste LVollendungstermin ift tros wiederholter und ernjter Mahnungen, bdie wir
evgehen liefen, in {ebr Obebeutendemt Mafe uberfdyritten worden, ofhne daf Verbaltniffe daju BVeran-
Iaffjung gegeben Hatten, weldye von ven Unternehmern der Vriide nidyt vorausiufehen gewefen mwiren,
€3 wird unfere Aufgabe fein, bei Anlah der mit den wer{diedenen Vauunternehmern ju pflegenden
Guvabredynungen die Statt gehabten Terminfiber{drettungen in geblihrender Weife zu wiirdigen.

Die Legung de8 Oberbaued, bdie im Sntereffe einer mbglihft forgfiltigen und genauen Aus-
fiuhrung diefer widbtigen Wrbeit tn Regic DLewerbitelligt wurde, folgte jeweilen der Vollendung ved
Nnterbaues auf vem Fufe nady.

Die fitr vie Ausflibrung der Hodbauten anberaumten Friften find big Jetst temlich pinttlic
eingehalten yoorden.

Das fiir ven BVetrieb ver Jiirid)-Sug=Luzerner Babn beftellte Transportmaterial ift redyitzeitig
abgeliefert worden.
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3n Sufammenfaffung diefer Mittheilungen glauben wir uns dahin ausfpredyen zu diirfen, vaf,
wenn nidit nod) unyorhergefehene Hinderniffe cintveten, in ver exften Halfte vesd nddyften Monats
Mai die Shienenaufderneuen iniein ihrer gangen Ausvehnung gelegt fein werden.

Gine dritte Aufgabe unfers gegenwirtigen Gefdhdftsberidites wird darin ju beftehen Haben, vaf
wiv unfever Hauptiadlidfen BVervidtungen zum Behufe ver Organifation ves Be-
triebed auf der neuen Linie gevenfen. Hier Haben wir wor Allem ver Aufjtellung des
ahrtenplanes flir ben Sommerdienft viefes Jabres Crwihnung su thun, Wir glaubten
diefen Fabhrienplan {dhon im Spitherbite des Beridytsjabhres wenigftens feiner Hauptgrundlage nadh
feftfetien gu follen, damit vedygeitig fiir dic Ginriditung geeigneter Pofanfdliffe und entfyredyender
Dampfbootinfluengen auf dem Vievwaldftatter- und vem Sugerfee Fiirforge getroffen werden £dnne und
in Folge deffent der Verfehr auf der neuen BVahn won Anfang an u thunlidijter Cntiwviclung gelange.
Die Kongefjionen fiix die Gifenbabhn Siivid)-Sug-Luzern Leftimmen, daf im Sommer o. . fo lange der
Sommerfabrtenplan auf den hauptfadlidyten {hivcizerifden Gifenbahnen befteht, je vier Slige in der
Ridtung von und nad) Siivid) sur Ausfiibrung fommen, daf 8 aber der Gefelljdhaft unbenommen
fein foll, toeitere 3lige Hingugufiigen, und der Vertrag Detreffend Begriindung jener Gifenbahn {dyreibt
por, daf su einer BVeymehrung der BVahngilige itber dic in den Kongefjionen vorgefdyricbene Jahl Hinaus
pie Ginwilligung ved Komite's flir die Cifenbahnunternchmung Jirid-Sug=Lugern crfordeelidy fei. War
aud) unfer eifriges Beftreben darvauf Hingeridytet, eimen den Vebiirfuiffen ves Wertehres entfpredienden
Fabrtenplan mit blof je 4 Sligen in beiden Ridhtungen ausfindig yu madyen, fo muften wir vod), wie fehr
it und aud) dagegen fiedubten, nady Crivdgung aller BVerhaltniffe gu der Wnjicdhyt gelangen, daf ed nur
Bei Ausfithrung von fiinf Siigen moglidy fein mwerde, die Linie fo ju bedienen, wie ¢3 tm Interefie threr
Rentabilitit als geboten erfdeine. Das Komite der Surid=3ug=Luzerner Bahn, dem wir nad) Mitgabe
bed Wertragesd den AUntrag auf Wusfihrung von finf Slgen wibhrend ve8 Sommerdienftes unter ein-
Liplidyer @ntmic‘fluﬁg der Griinde, welde unsd zu dem Vorfdhlage beftimmien, vorlegten, itberzengte fid
audy feincrfeits von der Nothwendigleit diefer Mafregel und ermidytigte und durdy einmiithigen Be-
fdhluf zu derfelben. Der Fahrienplan, den wiv auf Grundlage diefer Vollmadyt entroarfen, ift beveits
in weitern Kreifen befannt getorden und Hat, wie wir mit BVergniigen wabhrgenommen Haben, in ven
sunddft betheiligten Gegenbden ziemlid) allfeitigen Beifall gefunven. — Wir Hatten uns fodann mit der
Beftimmung der Taxen, welde fiiv Die Beforderung der Perfonen und Giiter auf der neuen
Gifenbahn begogen werden follen, ju befaftigen. Nadhdem wiv die leitenden Grundfise, weldye Hiebei
alg Ridtidynur befolgt werden {ollen, feftgefest Hatten, wurben die {ammtlidhen Tarife imv cingelnen
ausgearbeitet. Nady Mitgabe derfelben ift audy Gereitd mit der Unfertigung der Verfonendillete u. {. f.
Begonnen worden. — Die Aufftellung ded fiiv die Beforgung desd Betriehsdienfted in
feinem gangen Umfange erforderlidhen Perfonalesd hat unfere Thatigleit fhon feit lingerer
Beit tn Anfprud) genommen. Nadydem iwir den Gtat der fiiv dic gefammte Bedienung der Linie anju-
ftellenden Beamteten und Bedienfteten feftgefest Hatten, erdffneten wiv durd) eine Ausfdyreibung in den
dffentlidyen Bldttern freie Konfurreny fiir die BVewerbung um die werfdicdenen zu befeenden Stellen.
Die meiften der ju treffenven Wahlen find Dereitd von ung vorgenommen wordem, Mufite audy bei
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per geofen Werantwortlidhfeit, mwelde mit der Leitung bded Betriebesd ciner Gifenbabhn verbunven ift,
unfer Augenmert in crfter Linic auf vie Fihigleit ver Bewerber gevicdhtet fein, {o hHaben wir Hinmwieder
per Beftimmung ver Kongeffionen fiiv vie Cifenbahn Jiurid=Sug-Luzern, gemdaf welder bei ver Wahl
yor Angeftellten, nie Behufs Grfiillung ifrer Dienflvervidtungen ihren LWohnfis auf dem Gebiete eines
per Detheiligten Kantone auf{dhlagen miiffen, Get gleidyer Tiichtigteit den Bewerbern, die entweder Biivger
bed betreffenven Kantonsg over in demfelben nicdergelaffene Sdyweigerbiieger find, der Vorgug zu geben
ift, thunlidfte RNedynung ju tragen ung beftrebt. Die biganhin Yon und gewdhlien Beamteten und
Bebienfteten find, foweit unsd dief erforderlidy {dhien, Dereits cinberufen worden, wir fidy auf der Nordoift-
babn fiir ihre gufiinftigen dienftlidien Werridhtungen einguiiben. — Wir Haben, wie die KLongeffionen
ung dag Redht dagu cinviumen, die gum Sdhube der neuen Cifenbabhn und ihres BVetviebes
erforderlidyen poligeiliden Bor{driften aufgeftellt. 68 ift venfelben von den bLetheiligten
h. Rantonsregierungen die Genehmigung ertheilt worden. - Die Dienjtyorfdriften, welde gegens
wartig fiir vie Angeftellten der Novdoftbabhn beftehen, werden aud) auf der neuen Linie jur
Anwendung fommen. — Aud) die Signalordnung anlangend werden die Eincidhtungen, weldye bet
per Nordoftbahn auf Grundlage prabtifder Crprobung Bejtand gewonnen Hhaben, auf die Linie Siirid)-
Bug-Quzern ausdgedehnt werden.  An Gefonvers widytigen Punften, wic 3. B. bei ver Bereinigung dee
von Biirid) und von Lugern nad) Sug fiihrenden Linten in der Nihe ver Kollermithle, bei der Ein-
miindbung der Nordoftbalhn in die Jentralbahn diefieits ves Glitfdytunnclsd bet Lugern u. {. f. werden
auficrordentlidhe Borridtungen im Intereffe dev Sidperheit ves Betriebes zur Ausdfithrung fommen.

B3 wird hier der geeignete Vlah fein, ung iiber den Seitpuntt, auf welden die Gifenbahn
Blrid-Sug=Luzern yovausdfidytlid) vem Betriebe fibergeben werden wird, audzufpredyen.
Befanntlidy {dyreiben die Kongefftonen vor, daf dich im Mai 1864 zu gefdiehen Habe. Wenn nidyt
uneriartete, aufer dem BVereidie unferer Macdht liegende Werhaltniffe Hindernd in den Weg treten, {o
hoffen wir, ed werde unfern Anftrengungen gelingen, die Crdffnung ver gefammten Bahn in
bev gweiten HAalfte Desd nddften Monates Mai ju ermiglidyen.

Al Lepte Aufgabe liegt uns nod) ob, iiber die weiter cinbezahlten Raten des Bau-
fapitales, foivie itber Dic Yorausfidtliden Gefammtbautfoften ver Babhn Austunft u ertheilen.

Auf 1. Juli 1863 ift cine dritte 20 Prozent ded vevanidlagten Bautapitales yon 12 Millionen
Franfen betragendve Cingahlung, auf 1. Oftober 1863 cine vierte {olde in gleidem Belange und
auf 1. April 1864 die fiinfte und lebte ebenfalls auf 20 Prozent ved Baufapitaled fid) belaufende
Gingahlung geleiftet worden.

S unferm erften Gefdaftaberidite haben wir die Hofinung audgefproden, daff das in dem
Vertrage betreffend Begriindung einer Cifenbahnunternehmung Jirid-Sug-Luzern
in Aus{idht genommene Baufapital von 12 Millionen Franfen nidt werde {1 hey=
fdyritten werden. Naddem mittleriveile ver BVau der Babhnlinte feiner BVollendung nahe gebradit
worden ift und wir dadurdy in den Stand gefett find, ein um o fiderered Urtheil iiber vie muthmaf-
Lidyen ®efammtbautoften ver Babhn gu fallen, befrewen wiv uns, die in unferm erften Gefdhaftaberidyte
abgegebene Grldrung neuerdings und mit permehricr Super{idht betraftigen zu fdnnen.
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Und nod) beftimmter auszufprecdhen, wirden wir gur Jeit fiir ungeeignet Halten, da die meiften Abred)-
nungen und gwar gerade diejenigen iber die belangreidyften BVauarbeiten nody nidyt erledigt find und
pa die Vollendung ved Babhnbaues, welde aud) nad) Crbffnung ves Betriebed nod) geraume Jeit in
Anfprud) nehmen diirfte, obhne Sweifel audy mandyed Unworbergefehene mit fidy bringen wird,

Genehmigen Sie, Fit., die Verfidherung unferer yollfommenen Hodadtung.

Surid, den 18, April 1864.

Wamens der Dirchtion der Schweizerifchen Wordofbabngefeldhaft
Der Prafivent:

Dr. A. G{der,






‘Redymmng

Direfition der Schweizec. Mordofibadn - efelfefaft

~ 1iber bie

Gifenbahnunternehmung  Rivich- RBug - Lozern

umfaffend dag Jahr 1863,
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Rechnung iiber die Eijenbahnunternehmuny Jiivich-3ug-Lujern vom Jahre 1863.

Fe. | Gta. . Gts. Fr. Gts Fr. Gt3. Fr. Gts
Ausgaben.
GCinunabmen.
‘ Bau-Berwaltung.
Bertragdgemdfe Progente der unter nacbfo[genbm Fiteln
Salvo der Recdynung vom Jahre 1862 2,200,958 | 90 vevausgabten Bautoften . . . . . 201,413 | 51
Gingablungen, 3t am 30. Juni 1863 2 400.000 | — Bahlung fiiv die ehemalige Oftweftbahnftrecte Jug:Luzern . . . . 28,720 | 60
! . ¥ . . . . . . " X
; Gypropriation.
. Geptember 1863 . . . . . . |2400,000 | —
dte gm 30. Sy ember i : (00 1,800,000 Gnt{dadigungen . . . . . . . . & 1 s . 491,709 | 85
’ 7 ’ -
Bahnbau.
Guterefieds Gonto . . . . . ... 74,670 | 86 Allgemeines.
Gchalte, Reifeauslagen und Bofme .
C e 23,076 | 30 Smeatabacs .
Berfchiedenes . Materialien
Bliveaufoften .
DBer{dyieenes .
Unterbau,
Groarbeiten . . . . . . . . .| 1,104,085 | 78
Stligmawern . . . . . . ... 33,285 | 93
Sunneld . . . . . . [ 458,826 | 18
Wriiden , mur(I)Iaffe und Rana[e . . . . .| 633,903 | —
Wegbauten . f . . . . . 47,421 | 67
Ufetbauten . . . . . . . .. 16,200 | —
Pettung . . . . . . . . . .| 106342 |91
LBerfdiedenes . . . . . . . .. 1,834 | 58
Oberba, 2,401,900 | 05
Sdyellen . . . . L 391,378 | 04
Sdhienen und deren SBcfeftlgungémlttc[ " § . .| 839,794 | 17
Wegiibergdnge . . ; . . . ’ — —
Regen ded Oberbaues . . 86,180 | 77
Ginfriebungen, Barvicren, %etﬁottafe[n, @tablenteugetgcr 1 9,253 | 87
- Ber{dyicdenes . . . . ; 19 | 60
Summa . . . | 9,098,706 | 06 —|— 826,626 | 45
Ucbertrag . . . | 8,228,526 | 50 721,843 | 96
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Rechnung iiber die Eifenbahnuniernehmung

. Ansgaben.

Uebertrag

Bahnhdfe und Stationsplipe.
Hodybauten und Ginfaffungémauern ver med). Vorriditungen
Weidpen, Kreugungen, Drehjdeiben, Sdhiebbithnen .
Waffer-Refervoird, BVormirmEeffel, &Baﬁ’erlettungen
Hebfrahnen und Briidenwaagen
Fedynifdhe Ginrvidytung der iﬁetfftatten
Verfdyiedenes

Betriehd:Juventar.

ofomotiven und FTender .

Wagen

Fiir die Biireaur bcr @aumbetmaltung unb Ronttn[c

s o DMaterialperwaltung s
s Jeparaturierfitdtten, ﬂcf)enbe Q)am»fmnfd)men i
" i Werfzeugmafdinen
P Werfzeuge und Requifiten .

M %abnﬁo[berma[tungen . .

@eratf)fd)n{ten fiiv ven Bahndienft .
Damypf- und Sdleppboote

BVerzinfung der Obligationen

Beitvag an den Bau einer nenen Briicke iiber die si'euﬁ
in Suzern ; : s » ’ . .

Total der Uusdgaben

@13,

Fr. Gts. r. Gts. .
3,228,526 | 50 721,843
261,728 | 16
54,840 | 56
| 316,568 | 72
e R 3,545,095
216,921 | 38
294,276 | 10
2,049 | 76
23,988 | 38
S . 547,235
198,000
250,000
5,252,174

96

62

80
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Jiirich-3ug-Luzern vom Jahre 1863.

Redjnumgs - A6,

Summa der Einnahmen

Summa der Ansgaben

Galbo auf neue Rednuug

Fr.

7,098,706

5,252,174

Gt3,

06

80

1,846,531

26
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