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Acdhter Jefdydftsbericht

der

Dicehtion der Schweis. Wordoftbal - Gefell chart

an die
den 30, April 1864

Statt findende

Jeneraloerfammiung der Aktiondre.

_————te—

Sirich,
Drud yon Orell, Fufli und Comyp.
1861.






Yit.!

Die Dirveftion gibt fidy anmit vie Ghre, ihren adyten, vad Jahr 1860 umfaffenven Gefdiftsberidyt
ber Generalverfammliung der Sdhweizerifdhen Nordofibahn-Gefellfdhaft vorzulegen.

I. Verhiltniffe 3u den Kantonen, duccy weldye die Babhn fih sicht, und 3u dem Bunde,

Die neue Transportordnung der Norvoftbahn, deren Grlaffung in unferm lehten Gefdydfts-
bevidyte in Ausdfidyt geftellt worden ift, trat mit dem 15. Juni 1860 wirflid)y ind Leben, Wir Haben
hnen {don feiher mittheilen Ednnen, daf vie Regierung Yon Bividy unsd vie Grilirung abgegeben,
fie babe fidy bavon iiberseugt, daf diefe Trvansdportordnung ,im Einflange mit den BVor{driften Der
unfever Gefellfhaft ertheilten Konzeffion ftehe.” Die Regierung Yon Uargau, welde fid) ebenfalld in
Betreff ver Transportoronung mit und in's Bernehmen gefesit Hatte. und auf veren Wunfdy eingelne
Abdnverungen in verfelben Yorgenommen wosden waven, erdffnete und mit Sufdrift vom 26. Mat 1860,
y0af fle mit vem Grlafle Der neuen Trandportordnung einverftanden fei’. Haben die Regierungen der
RKantone, in veren Gebiet die Nordoftbalhn liegt, foweit fie fich vevanlaft faben, eine Pritfung der
Srandportordnung eintreten zu laffen, ihre Uebereinftimmung mit derfelben zu erfennen gegeben, fo
fdeint fte gemdf wielfadhen Wahrnehmungen, die wir ju maden im Falle waren, audy vem die Bahn
benugenden Publifum jur Befriedigung zu gereiden. Wir haben nun aber nidt aufer Adt gelaffen,
baff e8 nidyt geniigen toiixde, nur fiix den internen Berfehr der Nordoftbahn, alfo Blof innerhald ver
Grengen unfered Bahnneked cine den bevedtigten Anforberungen ded Bublifums entfpredyende Irvans-
portordnung ju befigen, fondern daf darauf hingearbeitet werden miiffe, derfelben audy in weitern Kreifen
Geltung zu verfdaffen. Unfeve auf die Grreidyung bdiefed Iicled gevidhteten BVemithungen waren nidt
ohne Grfolg. Die Gefellfdhaft der BVereinigten Sdhweizerbahnen Hat fhon vor geraumer Seit nidyt blof
dazu Hand geboten, daf unfere Irvandportordnung dem diveften Berfehre swifdhen den Wereinigten
Sdmweizerbahuen und der Norvoftbahn ju Grunbde gelegt werde, fondesn fle hat diefelbe audy fiir ihren
internen Berfehr eingefiibrt. War auf diefe Weife eine Ginigung tm Often der Sdhweis ergielt morben,
fo Bat Dintwiever eine in den lepten Tagen abgehaltene Konferen; von Abgeordbneten der et Hen haupt-
fadlidfen Bahnlinten ver Sdiveis betheiligten Gifenbahngefellidaften su dem erfreuliden Grgebniffe
gefithrt, daf unfere Yrandportordnung fiir den diveften Werfehr auf ven fdmmtliden Gifenbahnlinien
ber Weftbahn, der Frandfi{dh-Sheizerifden (Franco-Suisse) Gifenbahn, der Centralbabhn, der Bers
einigten Sdyweizerbahnen und der Nordoftbalhn Geltung erhalten foll,
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Bei Genehmigung der Kongeffionen fiix die Nordoftbabn, wwie fir alle iibrigen Gifenbahnen wurde
pon der Bundesverfammlung vem Bunbedrathe vad Redyt osbehalten, fiir den rvegelmifigen periobi-
fdhen Perfonentrandport je nad) dem Grirage der Babhn und dem finangiellen Ginflufle ved Unternehmens
auf den Poftertrag eine jabrlide Konzeffionsdgebiithr, die den Betrag won Frk 500 fiir jede im
Betriehe befindlidhe Wegftrede won einer Stunde nidyt iiberfteigen folle, su erbeben, in der Meinung
jevod), daf ber Bunbdesrath von diefem Nedyte fo lange Feinen Gebraud) madyen dirfe, ald die Bahn-
unternehmung nidyt mehr ald 4 o nady erfolgtem Abzuge der auf Abfdyreibungdredynung getragenen
ober einem JRefervefond einverleibten Summen abmwerfe. Der Bundedrath BHat nun vermittelft Sdhlup-
nahme Yom 25. Februar 1861 zum erflen Male von diefem Redyte Gebraud) gemadt, indem er, nady-
Dem yorher wifden dem Gidgendffifdhen Poftbepartemente und ung fadbeziiglide Unterhandlungen
gepflogen worden twaren, die Yon dex Norboftbabhngefelfdaft fiir das Jahe 1859 su Gezabhlende Kon=
seffiondgebithr auf Frf. 8,500 (Fr. 250 von 34 Stunben Wegftrede) und fiir dad Jahr 1860 auf
&t 14,800 (Frf. 400 von 37 Stunden Wegfivede) feftgefest hat. Wir Haben Feinen Anftand genom-
men, diefe Betrdge dem Poftvepartemente ausdzubegahlen.

Das Givgendifijhe Boftbepartement, su deffen Gefcdaftdfreis audy die Ielegranf)te gehdrt, Beabfidy=
tigt ben Umbau der Telegraphenlinien in dex Art, daf die Hdlzernen Stangen durdy eiferne
erfest werden follen. Dasd Departement hat unfere Mitwirfung bei der Durdyfithrung diefer Mapregel
auf der Linie Jrid—Wallifellen und neulid) wieber auf der inie Jiividy—Baden infofern nadgefudt,
alg die Nordoftbahngefellfdaft angegangen wude, die fteinernen Poftamente fitv die von der Gidgenofjens
fhaft su Liefexnden cifernen Stangen zu befdhaffen. Wir Haben gleid) anbern Gifenbahnyermaltungen
au einer Uebereinfunft in diefem Sinne Hand geboten, jedod) darauf gedbrungen, daf fowohl im Jnter=
effe Der Sidyerheit Ded8 Babnbetriehes, toie in Demjenigen der Koftenerfparnif Furze Cifenftangen in An-
wendung gebradyt werden. Unfere Bemithungen find toenigftensd filx die Linie Jhrid)—DBaden Hon
Grfolg getvefen. .

Wir erwdhnen nod)y am Sdlufle diefer Ubtheilung unfered Gefdydaftsberidyted, daf bder in unferm
Leten Beridyte al8 in Ausfidt fiehend ertvdbhnte Vertrag mit der Stadt Winterthur betveffend
Herftellung eines ununterbrodenen Sdyienenverbindung zwifden dem dortigen Giliterbahnhofe und dem
neben demfelben profeftivten Korn=, Kauf- und Salzhaufe und betreffend HRegelung der daherigen
sufiinftigen Bezichungen zwifhen diefen Anftalten auf der einen und der Rordoftbaln auf der anbern
Geite wibhrend ded Bervidtsjahres zum WAb{dhlufie gediehen ift.

Veehiltniffe su andern Cifenbahnunternehmungen,

Audy im Laufe ded Jahred 1860 Haben wielfade Unterhandlungen und Konferenzen mit
anbern Gifenbabhnverwaltungen flattgefunden. Gin grofer Theil derfelben hatte BVerftindigungen
mit andern Sdhweizerifden Gifenbabngefellfdaften Behufs Grzielung tHhunlidfter Uebereine
fiimmung in den BVetriebdeinvidtungen zum Jwede,
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Sdon in unferm leptifhrigen Gefdiftsberidhte exmdhnten twir, vaf Unterbandlungen mit der G es
fellfdaft ver Bereinigten Sdhweizerbahnen im Gange feten, tweldye eine Verftindigung iiber
die Konfurrenzverhdliniffe, die in Betreff Ded Giiterverfehred jwifden Den Unternehmungen der
BVereinigten Sdymweizerbabhnen und der Nordofibahn beftehen, herbeizufiihren beftimmt feien. Diefe Unter-
Yandlungen Haben im Laufe ved Beridhtdjahres jum Abfdhluffe eined fad)begiiglidhen BVertraged gefiibrt,
Die Wirtungen desdfelben Fnnen, da er fhon am 15, Juni 1860 in Kraft trat, bereits wenigftens
thetliveife gewiirdigt mwerben. Sie beredytigen zu der Behauptung, bdaf der Bertvag ein fiir die beiden
fontrabivenven Gefellfdaften ginfliger gemannt werben diirfe. - Sur Regelung aller Redtdverhilinifie
gwifden den Vereinigten Sdhreizerbabhnen und der Norvofibahn und ur BVefeitigung {dmmtlider zwi-
fdyen diefen beiben Unternehmungen waltenden Anfiande eriibrigt nun nur nod) die Verveinbarung eined
neuen, den gegenwdrtigen Lerhdaltniffen angepaften Bertraged betveffend den Babhuhof Wallifellen,
Devfelbe ift dem Abfdyluffe nabhe.

Rednungsyerhdaltniffe mit ven Gefellfdaften ber Centralbabhn unb ber BVereinigten
Sdmweizerbahnen, welde die baulide Herjtellung der Babhnhofe arau, Winterthur und
Wallifellen und die vertragdgemdf Yon unsd fiir Rednung der Centralbabngefelljdyaft beforgte
Grypropriation der Bahnfirede AUarau-Wofdnau betrafen und die zu grofem Iheile dltern
Datums waren, fonnten im Laufe ved Beridytdjabhred in befriedigender Weife abgewicelt werden,

Wit Haben in unferm legten Gefdyaftaberidyte mitgetheilt, daf vir und die Wahrung der Redhte
angelegen fetn laffen, welde der Nordoftbabngefellfdhaft daraus exwacdhfen, daf die ehemalige Rpeinfall
bahngefellfdhaft, nadypem fie Yorfer einen fadybegiiglidyen Bertrag mit Baden abgefdloffen, im Hinblic
auf die Fortiepung der Badifden Staatshabhn von Walbdhut nad) Shaffhaufen den Unterbau des
Rpeinfallbabn von Sdaffhaufen in der Ridytung gegen Neubaufen auf eine Linge
yon etiwa 1, Kilometern doppelfpurig gur Ausfihrung bringen lief. Wir muften
aber Damald Hingufiigen, vaf die Daherigen Verhandlungen troh ticderholter Sdyritte, die wir junddift
bet vem Bavijden Minifterium gethan, nody nidyt weit gediehen feien. Wir befremen uns, Ihnen nun-
mehr gur Kenntnif bringen zu Fonnen, daf ed unsé wibrend ved Beridytdjabres gelungen ift, bei Baden
auf dem Wege einer giitliden Uebereinfunft eine den BVerhiltniffen entfpredyenve Gnifhidigung fite
unfere Gefellfdhaft erhaltlidy ju madyen.

Das Komité, weldes fid) fiir die Grbauung einer ALY enetfenbabn iber den Luimanier
gebildet Hat, fudte gegen Gnde ded Beridytdjahres eine Vetheiligung der Storboﬁﬁabngeleufc[)aft bet
per Ausfiihrung diefer Unternehmung nad). Kurze Jeit nadher ging und dad Komité, weldyes bdie
Grbauung einet Gotthardteifenbabhn anftrebt, um Uebernahme Hon Griindbungdabtien fitr diefed
PBrojeft, fowie um Grnennung eined Mitglieded in va8 Gotthardtfomité an. Die eiven Komité’s
waren mit dhnliden Gefuden aud) an die Regicrung ved Kantond Jiirid)y und an den Stadirath Siivid)
gelangt. Auf die Anregung der Regievung hin traten Abgeordnete der lehtern, ded Stadirathed von
Biivid) und der Direftion der Nordoftbabhn zum Swede der Crzielung eined iibereinflimmenden Bor-
gebens in diefer widtigen Angelegenheit jufammen. Die angefirebte Ginigung wurde wirklidy erveidht
und auf Grundlage derfelben bejdloffen wiv unter Suftimmung ded Berwaltungsrathes , ,1) fiix den
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pFall, daf durdy die eiteren Verhanblungen De8 Lufmanierfomité’s namentlidh) audy mit Sarbinien
peine Grundlage gewonnen werbe, tweldye nady Hierfeitigem Crmeffen die Durdyfiihrbarkeit der angeftreb-
plen Unternehmung in Ausfidt zu nehmen geftatte und unter der Bebingung, baf die erforderliden
+Gavantieen dafiir geboten werden, daf die Konfurvemyfahigfeit ver Linthlinie mit ver RNbeinlinie fur
goen Berkehr wifden Deut{dland und Stalien aud) nady Herfrellung der projeftivten Alpeneifenbahn
agefidert bleibe, bet der General-Verfammlung die Grmidytigung zur Uebernabhme von Wftien fiiv die
pJufmanier=Unternehmung im Betrage Yon einer Million Franfen nadgufudyen;? ,2) in dad Gefud
2 0e8 @otthardifomité’s um Uebernahme von Grindungs - Uftien fiir eine Goithardteifenbahn und um
JCrnenttung eined Mitglieved in pad Gotthardtfomité fiir einftiveilen nidyt eingutveten.” Wir hielten
8 fiix angemeffen, Den Standpunft, yon weldem Dei diefer Sdlufnahme audgegangen wurbe, anlif=
lid) ver Mittheilung verfelben an die betreffenden Komité’s, auf eine unyiveideutige Weife darzulegen.
Wir driicften und demgemdf in unferm einfdligigen an vasd Lufmanierfomité gevidyteten Sdyreiben Yom
19./28. Mirz 08, J. folgendermafen aud: ,Die Herftellung einer divebten und ununterbrodyenen Sdyies
gnenverbindung wifden der Sdiweiz und Jtalien iiber die Wlpen ift eine Unternehmung, welder aud
givir eine Holhe BWedeutung flir unfér LBaterland beigumeifen nidyt anftefen. Wir find dedhalb Leveit,
pber Generalverfammlung der Nordoftbahngefellidhaft vorsufdlagen, fidy bei ver BVerwirtliGung eines
pfoldyen PBrojefted, wenn ed fid) und ald ein durdyfiihrbared darftellt, in einem angemeffenen Berhalt-
pnifie 3u Betheiligen. ¥ — It {dhon die Herftellung einesd Sdhienenmweges fiber die Alpen ald eine Unter=
pnehmung angufeben, der fidy faft uniiberfleiglide Hindernifjfe in den Weg ftellen, fo darf an bie
#Crbauung gweier Wlpenbabhnen {iber den Gotthardt und den Lufmanter vollendd nidyt gedadyt werben,
,88 fann fid) alfo fiix ung nidt um eine Handbietung jur Yusfiihrung diefer beiden Linien, fondern
JNut der einernt ober Der andern Yon ibhnen Handeln. Gbenfo ungweifelhaft ift e8 aber. audy, daf die
oCutfdyeivung ver Frage, weldye dex beiden fonfurrivenben Walhnen erbaut werden joll, nidht in unfever
»Hand liegt. Bei {p bewandien Umiftdnden glauben wir unfere diberwiegende Aufmerffameeit lediglid
ppemjenigen ber beiden Brojefte jumwenden zu follen, fitr weldyes mehr Ausfidt auf Qluéfﬁbrun‘g Boy=
yhanven ift. Diep {deint und wenigftend zur Jeit bei dem LuFmanierprojefte der Fall zu fein. 3In
JLedmifder Begiehung diirfte dasfelbe, nady dem gegenmwirtigen Stande der Worarbeiten zu urtheilen,
pgevingere Baujdywierigfeiten darbieten, al8 Has Gotthardtprojeft und in finanzieller Vezichung Hat ¢8
pDadurdy gegeniiber bem leptern dag Uebergemwidyt gewonnen’ vaf Sardinien oder dad neue Konigreid
pStalien, weldyed nady unferm Daflirhalten, wenn eine der exwihnien Alpenbabhuen zu Stande fommen
ofoll, Den tweitausd groften Theil der dagu erforderlidien Geldmittel su befdaffen Haben wird, bidanhin
yvem futmanierprojefte den BVorjug gegeben Hat.” Nadyvem Hierauf in dem Sdyreiben unter ausdriics
lidyer Hinweifung auf die Anfdauungdweife, weldye in den eben wirtlidy mitgetheilten Stellen dedfelben
entwidelt ift, bie oben angefiihrie Sdlufnabhme vem Luimanierfomité erdffnet und der Finampplan,
welder bei Anftrebung der Lufmanierbahn befolgt werden zu wollen {dyeint, ald ein nady Hierfeitiger
Nuffafjung ungulinglider begeichnet worden, lautet dad Sdyreiben mweiter wie olgt : ,Wir haben uns,
piur Bilidt gemadyt, Ihnen den Standpunft mit Yoller Offenheit davgulegen, welden wiv bei der
nSdhlufnahme eingenommen haben, die wir Yermittelft des gegenwirtigen Sdyreibens su Ihrer Kenntnif
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o3t Bringen und beehren. Wir glaublen diefed thun zu follen, um den Sinn und die Fragiveite
.unfered Befdluffed von wornberein in Hag vedyte Lidht gu feben und dadurd) allfilligen unridytigen
pAuffaffungen bei Seiten und gehbrigen Ortd ju begegnen. Unter diefen Umitinben ift e8 wohl faum
puody ndthig, ven iibervief felbftverftandlidyen Borbehalt yu maden, auf die Fhnen mitgetheilte Schluf-
onahme guriicfpufommen, fall8 die Borausfepungen, yon twelden bei derfelben audgegangen worden
pift, gany over zum Iheile dahin fallen follten.” Unter entfprechender, theilweife wortlidy gleidher
Motivirung wurde dem Goftharbtfomité die einftweilige Ablehnung feines Gefudyed notifizirt. Die
Regierung ded Kantond Jiirid) und dber Stadirath von SJiirid) haben Himwieder ihre die Uebernalhme
pon Attien fiir die Lufmanier-Unternehmung im Betrage Yon 11/ Millionen Franfen Seitend der erftern
und pon o Million Franfen Seitend bder lehtern in Wusfidt frellenden, im {itbrigen mit dem unfri-
gen gleidy Lautenden Befdhlliffe unter BVeifligung einer mit der unfrigen im Wefentlidhen itbereinftim=
menden Vegriindung den beiden Komité’s ur Kenninif. gebradt. '

@3 Haben fidy in den Begivfen Blulad) und Regensdberg Komité’s gebildet, welde die Crbau-
ung einer Pferdeeifenbabhn gur BVerbindbung diefer beiden Begirfe mit der Nordoftbahn in Derliton
anftveben,  Diefelben wandten fidy an und mit vem Wunfde, e modyte ihnen die Nordoftbahngefell-
fhaft gur Ausfiihrung ihres Vorhabend Dilfreidhe Hand bieten. Wir glaubten auf daherige Unter=
Handlungen eintreten zu follen. Da die lestern nody fdywebend find, {o witrden wir e8 flir ungeeignet
Balten , und zur eit einlaflidy uber biefelben zu werbreiten, Wir befdyrAnfen uns vedhalh varauf,
Lediglidy nod) Derborzubeben, daf gemdf den Statuten unfever Gefellfdaft Befdlitjie Hetreffend Aus-
behnung der in Dem § 1 derfelben Hegeidyneten BValhnunternehmung, ald weldye die Ausdfibhrung einer
Bferdeeifenbahn in Den Begirfen Biilady und Regensberg obder eine Betheiligung bei einer foldyen
Unternehmung unftreitig angufehen ware, Yon der Generalyerfammiung auszugehen haben,

L. Kapitalbefdhaffung.

Die Obligationen ped 30 Anleihensd im Gefammibetrage von Frfn. 817,950, weldye von ben-
jenigen Aftien der ehemaligen Nordbahn Hervithren , fitr twelde Gei Anlaf bder Fufton derfelben mit
ber Biiridy - Bodenfee = Babhn. der neuen Unternehmung nidht DLeigetreten werben wollte, enthalten die
Beftimmung, daf die Riczahlung ded Kapitaled innerhalb ded Seitraumes vom wollendeten
britten Hi8 und mit vem dreigehnten Jabre nady Crdffnung ved Eifenbabhnbetriebed auf der ganyen Strece
yom Bodenfee 6id Aarau in jahrliden ungefahr gleiden Quoten ju exfolgen Habe, daf e8 aber der Nordoft=
bahngefell{dyaft freiftehe, die Ritczahlung aud) vor den hier aufgeftellten Terminen und in groferen Ouoten,
ald vorftehend beftimmt, ju bewerfftelligen. Wir fanden, e8 fei Feine Veranlajjung Yorhanden, ein 3% An=
Leihen frither heimguzahlen, ald e8 gemdp ven bei dem Abfdyluffe edfelben aufgeftellien Beffimmungen ge=
fdeben miifle. Wir befdyloffen dabher, nid)t das gange Anleihen mit 1. Mai 1861 juriidzuzahlen, fondern
bie Heimzahlung dedfelben in 10 Serien und zwar {o zu bewerffielligen , daf Yon den 4674 Stird
Obligationen vYon Frin. 175, weldye pa8 Unleiben Bilven, 471 Stitd mit 1. Mai 1861 und je 467 Stiiet
fe-mit 1. Mat der Jahre 1862 Hid und mit 1870 zur Ridzahlung gelangen follen, Die Nummern
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ber mit 1. Mai 1861 Yeimguzahlenden Obligationen find vedizeitig audgeloosdt und befannt gemadyt
worben. Wir haben befdloffen, sum Jwede der Riudgahlung diefed Wnleihend Yoverft fein neued
folches aufsunehmen, fondern lebiglidh einen baberigen Konto auf den Biidyern der Gefell{dhaft su
erdffnen, in ber Meinung , daf anliflid) eined etwa fiiv anbere Jwede exforderlid) werbenden neuen
Anleihend gugleidy audy auf die Befdhaffung der fiir die Heimzahlung bded 39, Unleihens nithigen
Summe Bebadyt genommen werden foll.

Dag am 29. November 1855 yon der Nordofibahngefellfdhaft aufgenommene 5%, Unleifen Hon
&rin. 6,000,000 fann fritheftend auf 31. Degember 1862 und bad am 1. Oftober 1855 von der ehemas
ligen Rbeinfallbahngefellfdaft Eontrabirte ebenfalld 59/ Unleiben Hon Frin. 1,100,000 fritheftend auf
1. Oftober 1862 juriicfhezallt werden. Obgleid) diefe Termine nody iemlid) entfernt find, fo glaubten
wir dody die glinfligen Geldverhiltnifie, tweldye im lepten Herbite obgewaltet Haben, benusen zu {ollen,
um eine Ummwandlung der bHeiden Sprogentigen Unleihen in ein neued 4dprozentigesd
gu verfudpen. @3 gelang ung, dad angeftrebte Jiel volftdndig gu erveichen. Wir haben diefed erfrens
lidye Grgebnif nidyt am wenigjten dem Geveitwilligen Cntgegenfommen ver Sdiveizerijden Kreditanftalt
su verdbanfen, welde die Durdyfiihrung der gangen Operation gegen die Provifion Yon 129, ded Be=

trages ded neuen Anleibens gavantivte. In Folge deffen wird die Norvoftbahngefellidhaft gegen die
einmalige Bezahlung einer Provifion von Frfn. 35,500 nady ganglidyer Abwidlung der Konyerfion
ein jahrlidyed 3infenerfparnif von Frfn. 71,000 madyen.

Wir haben in unfern lestidbhrigen Gefdyaftsbericht die Mittheilung niedergelegt, daf vom 1, Januay
1860 an theild jur Beftreitung der audfehenden Refizablungen fiir beenbigte Bauten und gur BVollendung
bereitd begonnener BVauten, theild jur Ausfiihrung fernerer ndthiger Bauten und 3u mweiteven Anjdyaf-
fungen nody eine Summe von Frin. 3,250,000 erforderlich fein werde, Dabei hoben wir Hervor, vaf fiir
pen Ausbau ed Bahnhofed iirich) eine Million Franfen, flir die Unfdajfung weiteren Betrichs-
materialed eine Halbe Million Franfen und fiix die Legung eined zweiten Geleifed gwifden Iividy und
Wallifellen , welde in Folge der Mithenupung diefer Bahnfivede durd) die Gefellidiaft der Bereinigten
Shmeigerbahnen nothiwendig werde, der dadburd) weranlafte Koftenaufioand in Wnfah gebradyt und in
fener Summe inbegriffen feien. LWir bradyten Ihnen endlid) jur Kenntnif, daf geftiiht auf diefen
Boranfdlag von dem nody Yerfiigharen Bautapitale die Summe von Frén, 3,250,000 fiir die BVollens
bung ded Baued der Nordoftbalhn ausdgefest und vaf befdloffen worben fei, vYom 1. Januar 1860 an
iber die WVermwendung diefer Summe eine Spepialredhnung unter dem Namen: ,Redynung itber bie
Bollendung ded Baued der Nordoftbalhn” zu firhren. Frdgt ¢8 fidy nun, inwiefern ber BVoran-
fhlag von Frin. 3,250,000 {id) fiir die bei Uuffellung dedfelben in Ausfidt
genommenen Bauten und Materialanfdaffungen als julinglid ermweife, {o fann
hievauf, da diefe BVauten nod) nidyt beendigt find und porausfiditlidy nody ziemlidy geraume Seit nidyt
Deendigt fein iverden, eine gany Deftimmte Wntwort nidyt erfolgen. IBir glauben und jedod) auf
Grundlage der fadybegliglidien Grgebniffe ded Beridytsjabhred unbedentlidy dahin ausfpreden zu Fonnen,
baf eine Ueber{dreitung des BVoranfdlages fiir die in demfelben Yorgefehenen Bauten und Matevial-
anfdaffungen fidy nidt exiarten (35t Dagegen iwerden in Folge Hed {ehr exfrenliden Umftandes,
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bap der Verfehr auf der Nordofibalhn Dimenflonen gewinnt, weldye alle bidanhin diedfalld gehegten Gi-
wartungen {iberfteigt, Bauten und Materialanfdaffungen nothwendig, welde bei dem
itm Anfange ded Jahred 1860 aufgeftellten BVovanidlage nidt in Redhnung genom=
ment worden find. Die auferordentlide Sunahme Der Irandporte auf einem Theile ded Nehed Der
Nordoftbalhn lift die Legung bed iveiten Geleifed auf demfelben, twenn anderd in den Betrieh, nament-
lidy audy in Betreff der Cinbaltung der Falhrtenplane, die wiinfdbare Genauigleit gebradt wesden foll,
alg ein Gebot der Nothwendigleit eifcbeinen. Dabei darf ibrigend nidyt Yeridiviegen iwerden, daf
biefe Genauigleit nur dann ergielt werden fann, tenn dad weite Geleife audy aitf denjenigen Linien
anderer Babnen gelegt wird, weldye eine Fortfepung der mit einem Doppelgeleife verfehenen Linien der
RNordoftbahn bilden und bei weldyen gleidye Verhiltniffe toie bei den lehtern obmalten. In Wiirbigung
‘Diefer Umftande haben wiv unter Juffimmung ded Verwaltungdrathesd befdyloffer, auf den Bahnftrecen
pon Winterthur 6i8 Wallifellen und von Sridy bi8 Warau Ddad iveite Hauptgeleife abtheilungsmweife
und gwvar in der durd)y die VerFehrahediivfniffe Ledingten Jeitfolge legen zu laffen, toobei e8 iibrigens
anlangend die Abthetlung Furgi — Aavau die Meinung Haben foll, daf dad Doppelgeleife auf diefer
Linte nur dann zu legen ift, wenn e gleidyzeitig audy auf der zur Jentralbalhn gehdrenden Strede
Olten — Warau zur Ausfithrung gebradt wird. Die iiberrafdende Gnitwidelung ded BVerfehrs auf der
Nordoftbabhn hat aber auBer der Nothwendigleit der Legung ded gweiten Geleifed auf dey Linte Win=
terthur—Aarau aud) dad BVedlirfnif einer ferneren Vermehrung ded Jrandportmaterialed iiber diefenige
Hinausd, welde in dem mebhrerivilhnten BVoranfdlage mit einem WAnfase Yon Frin. 500,000 vorgefehen
ift, fo wie die Unexlaplidyfeit etner mweiteren Wusdehnung ded Giiterbabhnbhofes in Jiivid) und einer
LVermehrung der flir den Waarenverfehr beftimmten Gebiuve auf demfelben Herausgeftellt. Ale diefe
Bauten und Materialanfdaffungen, welde in dem letidhrigen Fren. 3,250,000 betragenden BVorans
fdlage ver zur BVollendung der Nordoftbabn nody erforderlidhen Ausgaben nidyt enthalten find, {ondern
in Folge erft mittlertveile su Tage getretener Vedlirfniffe in Ausfidt genommen werden miiffen, diivften
einen Koftenaufwand Yon ungefifhr 3 Millionen Franfen veranlaffen. Glitcklidher Weife Fann man fidy
audy yom Standpuntte ver Rentabilitdt unferer Unternehmung ausd nur dariiber frewen, daf diefe wei-
tere Ausdgabe nothivendig wird. G3 bdarf {ibrigens nidt unerivihnt bleiben, daf die Yorhandenen
Baugelber fiir den BVedarf nody gerauume Seit ausreiden twerden, in Folge weffen die Aufualme ecined
newert Anleihend nidyts weniger ald dringlidy erfheint und faum nody im Laufe ded gegenivdrtigen
Sabhres erfolgen mwird.,

Wiy haben tn unferm fiinften Gefdhdftdberidyte unter diefem Ab{dnitte exwabhnt, daf wir die
Aufnafhme der Aftien der Nordofibahn in dasd offizielle Kursblatt der Parifer Birfe
ober, wie man died gu nennen pilegt, nie Cotivung unfever Aktien an Her Bhrfe in Paris
eriirft Haben. Wiv glauben nun ivieder unter dem gegenwirtigen Abjdnitte mitthetlen zu follen,
paf ir, da fid) nur fehr wenige Attien dev Nordoftbabhn in Franfreidy Gefinden und da unter diefen
Umftinden die Wortheile ihrer Cotivung an der Parifer Birfe aufer Verhiltnif u den Damit Her-
bunbenen Nadytheilen , ald welde Steuerleiftungen und dergl, 3u erwibnen find, zu ftehen {deinen,
auf diefe Gotirung BVerzidht geleiftet Haben. '

P
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IV. Betrich.
1. Babubetried,

Die diefem Beridyte angehingten Ueberfidytatabellen iber die monatd- und ftatwnémelfen Grgeb=
niffe enthalten iiber

Einnahmen und %er’?el’)t

pie niberen Nadyweife. Wir Eounen unsd dabher Hier davauf befdyrdnten, zum Behufe einer Wergleis
dung die Hauptrefultate ded abgewidenen Jahred denjenigen Ded Vorjahred gegeniiber zu ftellen,

Die Ginnahmen BHaben betragen:

1859. ' - 1860.
(168,1 'Rilometer). | (178 Rilometer).
Ft. Gts. | Progente. | A Unmittelbave Betriebdeinnahmen: Fl. @t3. || Brogente.
1,732,319 | 20 | 47,89 1. PBerfonen-Iransdport . . . . . . [1,827,127 | 953 | 38,56
102,413 | — | 2,83 2. Gepiict - , Cov | 109,929 | 88 | 2,3
61,957 | 72 | 1,m 3. Hunde=, Pierde- und Vieh=-Transport . 96,459 | 45 | 2,04
7,681 | 82 0,21 4, Yvandport von Gquipagen 2. . . . 7,434 | 31 0,13
1,593,508 | 48 | 44,02 5. Glitev=Irvandport . . . . . . . ]|2,256,762 | 82 | 47,61
120,096 | 93 3,32 | B. Mittelbave BVetviebseinnahmen . 442,044 | 70 9,33
3,617,977 | 151100 | . . . . . Rotal-Ginnahmen . . . . . |4,739,759 | 11 H 100
1859, - 1860,
Im Gangen wurden Hefdrdert: Netfende . ; : ) 1,261,789 1,316,586
” s # ” Waaren . ; ; Gtr. 4,109,299 5,834,315

Durdyfdnittlide Tagedeinnahme i p : Fef. 9,012, 26 . 12,985. 64
Ginnahmebetvefinif per betricbenen Babhntilometer s 21,522, 76 . 26,627, 86
" i p Silometer und Tag . 58. 96 i 72. 95

" i s fofomotiv-RKilometer . g 5. 73 p 6. 59
" y ., Wagenadfen-Kilometer # —. 2 p =~ 24
§ y y Reifenden mit Gepdd . i 1. 45 2 1. 47
" " s Sentner Waaren . i —. 38 4 —. 38,7
Aus dem Vevfelhr ergeben fidy folgende Durdyfdnitts - Btffern
Auf ieben Betriebdtag fommen Reifende . . . . . 3,457 3,597
. " " " Waaren in Sentnern ; " . 11,258 15,940
g y Rilometer und Betviebdtag fommen Reifende g ; 20,5 20,21

|/} " [/} /4 " " QB 14 a r e 11 in Sentnetu 67 - 89/55
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1859. 1860.
Auf jeben Lofomotiy - Kilometer Fommen Reifende . ; , 1,8 1,8
" " N " " Waaren in Jentnern 5,80 8,12
Jeber Neifende hat im Durdyfdnitt befabren: Kilometer . 26,40 . 26,05
o Sentner Waarven hat im Durdyfdnitt befabhren: Kilometer 51,02 ' 93,30
Auf die gange durdfdynittlidy betriebene Babhnlinge begogen Fommen \
Reifende . . X L . . . 198,083 192,862
Auf die gange vurdfdnittlidy betriebene Vahnlinge beogen Fommen
Waarven in Jentnern . 5 . v . . . . 1,249,027 1,747,055

Wir geben na&)ﬁebenb eine Ueberfidht Der Perfonen= und Waaren=-Vewegung fovie
per filometrifden Jabredeinnahme vom Jahr der Betriehderdffnung (1855) an His 1860:

Durchfdhnittliche Lange  Gefammizahl der  GefammizSentnersahl  Brutto - Erivag
Sabr. Der betriebenen Strede. Deforderten Perfonen.  der befirberten Giiter.  per Kilometer,

Rilometer. Gl Gis.
1855, 60 343,457 1,281,279 11,710. 57
1856. - 106 703,599 1,875,894 14,515. 33
1857. 134, 940,208 2,851,928 17,890. 25
1858, 156,53 1,116,376 3,056,538 18,214. 07
1859. 168, 1,261,789 4,109,299 21,522, '76
1860, 178 1,316,556 5,834,315 . 26,627. 86

Nusd den eingelnen Redymungs=Rubrifen Haben wir nod) fpeziell Herborzuheben:

1) Perjonen - Trangport.
Die Gefammizahl ver befdrdevten Neifenben vertheilt fidy wie folgt:

1859, 1860,
a) Auf Faheten gur yollen Normaltare: m ]
in 1., IL und IL Rlaffe . . . . 689,183 5 721,145 54,
b) Auf Fabrten zur ermifigten FTare :
namlidy: Perfonen. Progente. Perfonen. Progente.
mit Giiterzligen IL und IIL Klaffe . 80,898 6,4 75,134 5,1
mit Billeten gur Hin= und Ridfabrt 362,910 28, 870,902 28,y
mit Abonnementsfarten . . . 52,432 4,45 62,408 4,4
Militdr- und Polizei-Irandporte . 39,000 3,09 43,187 3,28
Pilgerbillete . i . . . 26,350 2,09 30,408 2,3
&dul= und Luiftfahrten u. vgl. . 11,016 0, 13,402 1,00
572,606 45,35 595,441 45,5

1,261,789 100 1,316,586 100




— 12 -~
Dad Verhaltnif der Benupung der drei Wagenflaffen war folgendes:

1859, - 1860.
T e S, A e e S gy,
¢ Perfonen.  Progente. Perfonen. Progente.
I. Klaffe ‘ . . . . : . 12,232 0,97 15,285 1,16
II. Klaffe . . . 3 . 3 . 317,404 25,45 375,810 28,5
. Klaffe . . 3 : ‘ : . 932,153 73,s 925,491 70,5
’ 1,261,789 100 1,316,586 100
Bon der befbrderten Perfonenzabl Haben befahren:
' 1859. 1860.
) PBerfonen. ‘,Bro;,entz. Berfonen. ‘Brogcntef
eine Bahnftrede von weniger ald 3 Stunben s 438,802 34,75 465,862 39,58
i i s 3 big 5Y, Gtunbden . 468,301 37,11 445,354 33,53
i " -, 6bis 1Y, : . 253,709 20,11 295,713 22,4
" " . 12 big 171/, " § i 88,675 7,03 92,378 7,02
" " y 18 bis 2315 . . 8,181 0,65 12,082 0,92
24 bis 28 i 5 : 4,121 0,32 5,197 0,30

" v "

1,261,789 100 1,316,586 100

Die Ginnahmen ausd dem Perfonen= und Gepddtransport ergaben im Beridytsjahre
ein Betreffnip von Frin. 10,882. 34 per Kilometer, gegen Frin. 10,914, 52 im Jahre 1859. Diefes
pergleidyungsiveife ungiinftige Berhaltnifp ift einedtheild auf Rednung der regnerifdhen Witterung ves
leten Sommerd, iwelde dem Touriftenverfehr nambaften Abbrudy gethan Hat, und anderntheild quf
Rednung ve8 Umiftanded zu fehen, daf im IJahre 1859 das eidgendifijhe Freijdichen eine ungemol}n—
lidye Berfonen-Bewegung auf unferer BVahn Hevanlaft Hatte, ,

An diefem Orte mag nody erwdhnt werden, daf die Cnifdadigung, welde die Gefell{haft ver
Bereinigten Sdyweizerbabnen fiix die Mithenubung der BVabnfivede Wallifellen—Iiiridy und ved Bahn-
hofes Siirid) an unfere Gefellfdhaft u Hegahlen Hat (fiix bag erfte Jafr Frfn. 100,000, {ontit vour 1. Juni
— bem Beitpunfte, von weldem an die Mitbenubung begonnen Hat — 6id8 31, Degember 1860
Frin. 58,333, 33 betvagend), fe gur Hilfte, ven Verfonen= und ven Giitertrandporteinnabuen sugefdrie
Ben tworben ift.

2) Giiter=Trandport,
Die befdrverten Waaren Yertheilen fid} auf die verfdiedenen Tarifflaffen tvie folgt:

1859, 1860
Bentner, Progente, Bentner. ‘.Broamt;
Gilgut . . . . . . 119,279 2,0 142,361 2.4
L Mormalflaffe . g g : 860,408 20,94 1,031,643 17 68
m o, C. . 1,203,132 31,4 1,619,559 27,
%agenlabungéﬂaﬁe : " . 828,853 20,17 1,454,054 24,9
) ) B . . . 1,007,627 24,5 1,586,698 27,2

4,109,299 100 5,834,315 100
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Bon denfelben Yaben befabren: e .
g ) 1859. 1&60.

' Bentner. Progente. " Bentner. ‘Btogmtc.\ 3
eine Bahnftrede Yon weniger ald 3 Stunben 356,875 8,63 276,006 9,87
y »  » 3big 5 Stunden . 636,357 15,4 746,032 12,7
) ) . 6081015, . . 1,580,764 88, 2,261,044 38,
) ) L 126817 , - . . 1,188,899 28, 1,680,686 28,81
i p , 1861828 , . . 157,568 3. 258,987 4,y
B e , 245828 . . 188836  4dem 311,560 5y

4,109,299 100 5,834,315 100

Die filometrifde Ginnahme aud dem Giitertrandporie, welde tm Jahre 1859
et 9,479, 52 Betragen hat, ift im %erid)tﬁjabre auf §rf. 12,678. 44 odber um 33,7, Progent geftiegen.
Die unafme erftvect fid) anf alle TarifElaffen. Am Gebeutendften erfdeint fie jedody bei den Wagen-
ladungstlaffen A und B. Bei der Klaffe A ift oiefelbe Hauptfidlih vem nad) lingerer Stagnation
wieher lebhafter getvordenten Getveidefandel guzufdyreiben, Vet der Klaffe B ift die Vermehrung durd
Den nmﬂanbvgu evflaren, daf der Trandport von Rohmatevialien (BVau= und Brennmaterialien u. dgl.)
allmdblig aud) firr unfere Babn diejenige BVedbeutung erlangt, die ex fitr die meiften, {Hon lingere Jeit im
DBetriebe 'i’tel’yen‘oen auslandifden Babuen hat, Dad mit der Cinflihrung unferer neuen Transdportordbnung
in Anwendung gefommene neue Tar-Syftem fiir diefe Tarifflafje ditrfte Hiegu auch wefentlidy beitragen.

Nad) den Stationen betvadtet zeigt fid die grifte Vermehrung bei der Station 3hridy,
deren iotab%etfebt (, Cmpfang” und ,BVerfandt”) auf 3tr. 3,003,030 angeftiegen ift gegen tr. 2,177,035
tm Jabre 1859. Dann folgen: Romanshorn mit Str. 1,156,869 gegen 3ir. 765,524; Winterthur
mit 877,958 gegen 764,667 ; Warau mit 236,732 gegen 1383,887; Wildbegg mit 158,846 gegen
105,042; S dhaffhaufen mit 570,353 gegen 521,568; Frauenfeld mit 284,438 gegen 243,950;
Brugg mit 194,145 gegen 154,984; BVadven mit 146,314 gegen 112,173; Kobleny mit 57,704
gegen 26,616 u. {. f. '

Der Steinfohlen=Berfehr (Saar= und Rubrfohlen), in die Wagenladungstlafje B
fallend, ift auf Str. 637,594 angeftiegen (1859: Bir. 349,227). 3n jener iffer ift unfer eigener
Bedarf mit Str. 135,196 inbegriffen. Auf die eingelnen Stationen wertheilt fidy derfelbe wie folgt:
Biiridy 3tr. 400,859, Winterthur 69,663, Sdaffhaufen 21,955, Frauenfeld 16,424, Wildegg 6,139,
Baven 5514, Weinfelven 2676, Brugg 2547, Romanshorn 2234, Aarau 2037, Jurgi 1672, Anbel-
fingen 983, Marthalen 732, Siggenthal 727, Biirglen 600, Dottingen 588, Kobleny 572, Ruppers-
weil 194; Sranfitverfelir nady den Bereinigten Scdweizerbabhmen 101,478, — In der Abjidt, dem
Berbraud) von Steinfohlen Gei unsd defto leidtern Gingang zu Yerfdhaffen und dadburd) eine BVermehs
rung der Waarentrandporte auf unferen Linien berbetzufithren, BHatten iwir Yor einigen Jahren einen
Steinfohlenhanvel erdffnet. Seither hat fidh die Privat-Gpetulation aud) bei unsd auf diefen Hanbdels-
woelg getorfen und ift munmebr fiv ven Ver{dleif von Steintohlen in dem Berfehrs-Ragon unferes
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Bahnneped mit einem Grfolg thatig, welder unfere fernere divette Theilnahme an der diesfalligen Kons
furreny al8 fiberflitffig erfdyeinen Laft. Mit Rudfidt Hierauf Haben wir im Laufe Ded8 Beridhtdjahres
bag Kobhlengefdydft liquidirt. '

Mit der Ginfithrung der neuen Irandportordnung Haben wir gleidyzeitig and) verfdyievenen Wenbde-
rungen der Waaren-Klaffififation und gwar durdyweg im Sinne der S’uxeﬂeidﬁerung ftattgege-=
Ben. Insbefondere ift die Sahl verjenigen Urtifel , weldye bei Anufgabe von ganzen Wagenladungen 3u
ermdfiigten Taven Dbefdrdert werden, nidit unerheblid) ermehrt worden. Wud) feither Hat mit Be-
stebung auf verfdyiedene Wrtifel Hie Verfepung in eine niedrigere Jarifflaffe fattgefunden. Ueberhaupt
find ioir, foweit es die Ricffidyt duf pad finangielle Intereffe unferer Unternehmung ivgend geftattet,
fortwdfrend beftrebt, unfer Yaviffyftem in einer den Werfehrabediirfniffen der Landedtheile, auf welde
fidy unfer Babhnnep erftrectt, moglidhfte Nechnung tragende Weife weiter ausdzubilven.

Bwet in unmittelbarer maf)e pon Stationen unferer Bahn (Winterthur und Marthalen) befind=
liche induftrielle Privat-Ctabliffements find im Laufe ded Veridytdjahred durdy Sdyienens
geleife gur Vermittelung ihred Glterverfehrs mit der Bahn in Verbindbung gefest
worden. IWir haben um o cher geglaubt, den Gigenthiimern jener Gtabliffementd diefe BVergiinftigung
gewdhren zu follen, al8 von derfelben nur eine yortheilhajte Richwirfung auf den Vahnverfehr ju
erwarten ift. Dabei Haben wir dibrigend nidyt ermangelt, in den Hierliber abgefdloffenen Verlrigen
bie Interefien unferer Unternehmung in allen Ridtungen gehirig zu wabhren.

3) Mittelbare BetriehFeinnahmen.

Der Grirag ded Jiteld 1. Badyt= und Miethzinfes iiberfeigt denjenigen vom Jahre 1859 um
bie bebeutende Summe von Frfn. 37,113. 70. Neben den erhobhten Grtrdgniffen der Babhnbd{dungen
und einiger Yermietheten Lofalititen Haben namentlidy die in Folge definitiver AUbredynungen fiber die
Baufoften fiir die Bahnhofe Winterthur und Aavau eingenommenen Jindnadyirdge von jriheren Jahren
fiix die Mitbenubung diefer Bahnbhofe von Seiten der Vereinigten Sdyveizerbahmen, beziehungsdeife
ber Jentralbabhn zu diefer Mehreinuahme beigetragen. — Unter Jitel I erfdeint ein Betrag Hon
Frk. 19,576. 26 (gegeniiber Frt. 9,082.78 i. 3. 1839) fiir die Beniipung von NRordoftbahn-Wagen
auf frembven Bahnen, Der Umftand, daf diefer Ginnahme nidyt ein entfprecdhender Ausgabepoften fite
die Berwendung fremder Wagen auf der Nordofibahn gegendiberfieht, wird weiter unten (Ausdgaben IV.
2. g.) niber Heriihrt werben. — Der unter dem Fitel IV. vereinnahmte Nettoertrag der Wertftdtte Hon
Frin. 57,592, 17 ift um Frf. 1979. 55 unter dem worjihrigen Unfage geblieben. — In Betreff desd
Netto-Erivags ded Dampfbootbetriebesd Yermeifen wir auf die Ubth. IV. 2 , Dampfbootbetrieb”. —
Sum erftenmal erfdyeint unter dbem Fitel VI ein Nettoertrag der den Jeitvaum vom 1. Aug. 1839 bis
31. ®egember 1860 in ficdy {dliefenden Redynung ded Kaufhaufesd Jivid von Frin. 2068. 73.
Wenn diefe Cinnabhme aud) cine fehr befdyeidene genannt werden muf, fo ift Hinwieder nidyt zu Uber-
feben, Daf die Novdoftbabn bei Uebernafhme diefer Wnftalt weniger eine Finang=-Cpefulation, ald bHielmehr
die, qunddyft im Intereffe De8 Werkehrs ded Plages Jlividy liegende Aufredythaltung Dderfelben bezwedtt
hat. — Die auf Frin. 50,929. 39 anfteigende Ginnahme ves iteld ,VIL BVerfdiedenesd” befteht
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aus e getwdhuliden Bergiitungen fiir gewonnene Materialien, BVor{dlige auf ven Materialvedhnungen
u. ogl., fotvie aud wei zufilligen Ginnahmen von etwas groferent Belange.

4) ©albo-Borivag vom Jahre 1859,

Aufer den i ven Rubrifen: ,Unmittelbare und mitte[bave Betriebseinnahmen aufgefliihrten Sums
nien erfdyeint in ver Vetriebdredynung fiiv 1860 ein Poften von Frén. 25,807. 06 al8 Salvo-Vortrag
aud ver Redhynung vom Jahre 1859. Bei obigen Ausdredynungen und BVergleidhungen ift auj diefen
Poften Feine Ridficdyt genommen tworden.

Berfehr mit andbern Bahnen. Der direfte Verfehr ywifden der frangdiifden
Oftbabhn und unferer Bahn, beiehungdmweife ven Vereinigten Sdyweizerbabmen, wurve am 15. Junt
9.3, aud) auf den Giiterverfelhr audgedehnt. Dedgleichen fand die (S‘ir:ri(“f)tung eined diveften
Perfonen= und Giiterverfehrd zwifden der Grofiferjoglidy Bavifden Staatdbabhn und ven LVereinigten
Sdywetzerbahnen {iber unfeve Linie fiatt.

Wit geben nadyftebend einen nihern Audweid {iber vie im durdygehenven bdivefren BVerfehr nad)
und Yon andern Bahnunternehmungen fotvie im Irvanfit diber unfere Linien befdrverten Perfonen
und Gitter: '

1859, I. Neifende: 1860.
Botriehg« Mach von Total Befriehs- nach von Total
tage.  Ungahl Angahl Angahl tage.  Anzabl Anzahl Angabhl
365 59,792 62,994 122,786 Gentyalbaln . . . . . .. . 366 54,450 57,759 112,209

" 3,796 4,514 8,310 Weijtbaln PN

PBe