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Statt findende
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C Jivich,
Deuct von Drell, Fugli und Comp.
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Die unterjeichnete Diveftion beehrt fidh, if)reli fedysten dag Jabr 1858 umfaffenden Gefhaftabericht an=
mit der Genevalverfammliung der Shweizerijdhen Nordoftbahn=Gefell{dhaft vorzulegen.

L. Verhiltniffe 3u den Kantonen, durd) welde die Pabu fich sieht, nud 30 dem Bunde.

a) Rongeffionen.

Wir haben in diefer Abtheilung vor Allem ju crwdbhnen, daf fowohl die BVahnlinie Brugg-Aarau
ald die Kraft cines in frithern Gefdhaftsberichten erwabhnten Bertrages von der SHweizerifhen Centralbahn=
Gefellfhaft gebaute Bahnftvede Yarau=-Wofdnau in Erfiillung der dieffalld gegeniiber dem Kanton Aargan
eingegangenen Berpflidhtungen mit dem 1. Mai 1858 dem Betriebe dfibergeben werben fonnten. Die
Regierung von Aargau Hhatte an die Bewilligung der Croffnung der Bahnlinie Brugg-Aarau einen Borbehalt
gefnitpft, der fidh auf die moglidhe Gefahrdung der in der Nahe der Cifenbahn befindlidhen mit Stroh Hedeckten
Haufer durdy den Funfenwurf der Lofomotive begog. €3 ift und gelungen, diefem Borbehalte geredht 3u
werdent, ohne daf die Gefellfdhaft dadburdy ju fehr weit gehenden Sfonomifden Opfern veranlaft worden wdve.
Betanntlidh ift der Regierung von Aarvgaun feiner Jeit auf ihr Berlangen eine Kaution wvon Fr. 50,000
in Werthicdriften fiir die Crfiillung {ammtlider durd) die Kongeffion firr die Babnftvece Warau=Woidhnau
der Nordoftbahn=Gefell{haft auferlegten Berpflichtungen geleiftet worden. Nad) der Erdffnung diefer Eifen=
babnlinie ift ung die Kaution auf unfer Begehren uricerftattet worden.

Sn unferm Tepten Gefchaftaberichte ift bereitd mitgetheilt worben, daf und aus welden Svinden wir 8
fitr unfere Plicht evadytet haben, auf Grundlage der der Nordoftbahn-Gefellfchaft jugefidherten us{dylufrechte
gegen die Griheilung ciner Kongeffion fiir den Vau der {ogenannten untern Glattthal-
linie Ginfprade ju erheben. Dad Schicddgericht, weldhes iiber diefe Cinfyrache, joweit fie von ung
gegeniiber dem Kantone Jitvidy geltend gemadht worden war, ju urtheilen hatte, ent{hied durd) Stichenticheid
Deg Obmanngd ju Ungunjten der Nordoftbahn=Gefell{dhaft. Wenn in'g Anuge gefaft wird, daf der Berfehr,
weldyer ciner folthen untern Glattthallinie naturgemdp gufallen wiirde, nidhts weniger ald bedeutend wdre
und daf, falld ein nach dem natiirlichen Gange der Dinge tn den Bereid) anderer Eifenbahnlinien fallender
Berfehr durdy das Fiinftliche Mittel der Tarermdfigung auf eine untere Glattthallinie gezogen werden wollte,
dief entweder nidht gelingen wiirde oder mit den gropten Opfern erfauft werden mithte, {o wird wohl Ddie
fidh immer mehr verbreitende Anfidht, daf eine untere Glattthallinie nidt werde ausdgefiihrt werden oder daf
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fie, falls fie audy gebaut wiirde, der Nordoftbabhn feinen erheblidhen Gintrag werde thun Fonnen, Paum ald
cine unbegritndete gu begeihnen fein. Unter diefer Vorausfepung darf dem erwdbnten {dhieddgeridhtlichen
©prudhe vom Standpuntte ded praftifden Crfolged aug feine alljugrofe Tragweite fiir die Nordoftbabhn=
Gefelljhaft beigemefjen werden.

Wir hatten auf den Jeitpuntt, mit weldyem die Nordoft= und die Centralbahn ju unmittelbarem Sehie=
nenanfdhluffe gelangten und in Folge deffen in direften Perfonen-, Gepdct- und Waarenverfehr mit einander
traten, cine neue Trandporfordnung aufgeftellt und ung dabei mit dem Direftorium der Centralbahn
in dag erfordeclihe Ginverftandnif gefeht, um die beiderfeitigen Trandportordnungen in thunlicdhfte Ueber=
einftimmung ju bringen. Gingelne Borjdhriften diefer neuen Trandportordnung, wie befonderd diejenigen
betreffend die Haftpflicdht filr den Fall der BVerfpatung, der Befhadigung und ded Berlurfted beim Waaren=
perfehre, gaben, obgleidhy fie fhon in der frithern Transportordnung enthalten waren und objdhon fie jur
Stunde nodhy in einer Grofzahl der an die Sdhweiz angrenzenden Staaten in unbeanftandeter Giiltigfeit find,
u vielfaden Ausftellungen namentlichy deg Handelsftandes BVeranlaffung. Jmmer beftrebt, Wiinfdhen ded
Publifums, foweit die und gegenitber der Gefelljchaft obliegenden Pilidyten 8 irgend geftatten, geredyt zu
werden, untermarfen wir die Transportordnung, obgleid) fie eben erft erlaffen worden war, neuerdings einer
Revifion. AL wir in diefer Arbeit {don giemlid) weit vorgeriict waven, [ud und die Regierung von Jiiridy
ein, ihr unfere Trandportordnung gur Kenntnifp ju bringen, damit fie diefelbe , mit den Beftimmungen dex
Kongeffionen vergleidhen” fonne. Steht audy den Regierungen nady Mitgabe der im Befige der Nordoftbahn=
Gefellfdhaft befindlichen Kongeffionen ein allgemeined Genehmigungsredht in Betreff der Trangportordnung
nidht 3u, fo unterliegt ed hinwicder Feinem Jweifel, daf diefelben befugt find, ju unterfudyen, ob die Nordoft=
bahn=@efell{dhaft in dev von ihr aufgefteliten Trangportordnung innerhald der fonjeffionsmadfigen Sdhranfen
geblieben fei. Wiv dbermittelten dabher Dex Regierung von Jiividy unfere Trangportordnung und fnipften
daran die Mittheilung, daf wir fhon feit einiger Jeit mit einer neuen Ueberavbeitung derfelben bejdyaftigt
feien, nad) deren Beendigung wir und jur Piliht madhen werden, ihr audy die vevidirte Transportordnung
nadtraglidy gur Kenntnif zu bringen. Die Revifionsarbeit war eine fehr jeitraubende. E8 mufpte dabei
mit der groften Sorgfalt verfahren werden, damit die newe Transportordnung im Jntereffe des Publifums
und der Unternehmung zu dauerndem Beftande gelangen fonne und itberdief hatten wiv Sdhritt fiix Schritt
mit dem Diveftovium bder Centralbahn die erforderlidhen Bereinbarungen ju pflegen, da die beiderfeitigen
Trangportordnungen wicder chenfo fehr aus Ritcfidhten fiiv dag Publitum wie fitr die Bahnunternehmungen
in thunlidyften Gintlang gebradyt werden jollten und die unfrige itberdief die Grundlage ded Ddireften Ber=
fehres jwifhen der Nordoftbabhn und der Centralbabn, swifdhen der Centralbahn und den BVereinigten Shwei=
serbabhnen iiber dag Gebiet der Nordoftbahn, wie denn aud) wifdhen Den beiden letern Gifenbahnen Fu
werden beftimmt war.  Die Revifion ift nun gu Ende gefiihrt. Die neue Trangportordnung enthalt in ver=
fehiedenen fehr wefentlichen Punkten giinftigere Bor{dyriften fir dag Publifum, alg fie gemaf den Beftimmun=
gen der Kongeffionen erforderlidh waren. Namentlich itbernimmt nach devjelben die Gefelljdhaft die Haftbareit
fiir allen ©daden , welder durd) Berfpitung, Befthadigung oder BVerlurft von Waarentranspovten herbei=
gefithrt werben follte, mit der eingigen Befdyranfung, daf, wenn eine Fr. 1500 per Jentner iberfteigende
Gavantie in Anjprudy genommen werden will, die Waaren mit Perfonengiigen und fomit jur Eilguttage bes
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fordert werden miiffen, und daf, wad die Ver{patung anlangt, auferordentlide Berhaltniffe, wie 3. B. gré=
fere Truppentrandporte, Bolfsfefte u. dal. vorbehalten bleiben. Unter diefen Umftanden glauben wir an=
nehmen gu diirfen, daf fich die neue Trandportordnung einer giinftigen Aufnabhme jowol bei den Regierungen,
weldye diefelbe mit den Bor{dyriften der Kongeffionen ju vergleidhen fich vevanlaft fehen, ald audy bei dem
Berfehr treibenden Publitum zu erfreuen haben werde. }

b) Genchmigung ded Trace's der Bahn.

Da dag Babhnnep unfever Gefelidhaft demnadhft in feinem ganzen Umfange dem Betriebe iibergeben
werden fann, o witd Ddiefer Ab{dhnitt nunmehr felbitverftandlidy aus unfern Gefdhaftsberichten wegbleiben.

¢) ®enehmigung der Vahnhofe und Stationen,

- Die definitive Geftaltung der BVabhuhofe in Jiivihy und Winterthur hat unfere Thatigleit wahrend ded
Berichtsjahres in befonderem Maafe in Anjprudy genommen.

Nachdem die Ginflhrung audy der ehemaligen Jiivid=Bodenfecbahn in den Bahuhof von Jlridh am
Plage und fomit die Beibehaltung ded leptern von dem Berwaltungsrathe der Nordoftbahn befdylofjen und
von der Regicrung von Jinid) genehmigt worden war, fellte fidh die Unguldnglichfeit ded Babhnbhofes am
Plage in feinem frithern Umfange, namentlicdh audy in Betreff feiner Langenverhaltniffe immer deutlicher
Heraug und es wurde daber fiir uns, follte nidht der Verfehr auf dem hiefigen Babhubhofe jum Nadytheile der
Gidperheit und der Bequemlidyfeit deg Bahnbetriches fm Hodhften Grade gehemmt werden, ein unabweisliches
Gebot der Nothwendigfeit, auf befdrderliche BVerlangerung des Babhnhofes Bebadht ju nehmen. Dief Fonnte
in feiner andern Weife gefdhehen ald dadurdy, daf der Bahuhof gewiffermafen iiber die Sihl hin und nod
jenfeitd dex Sihl auf eine crheblihe Linge erftvectt wurde. Behuis Ausfiihrung diefes Planes mufte die
Gifenbahnbriicte itber die Sipl in bedentendem Maafe evbreitert und itberdief jum Jwece der Berbindung
Ded duferen Babhnbofed mit dem innmern eine Vriicke fitr gewdhnliche Fuhrwevke itber die Sihl hergeftellt
werden.  Wir hatten die Plane fiir diefe BVauten vor ihrer Inangriffnahme der Regierung von Jiividy Be=
Hufs Ginholung der hobheitlichen Genchmigung vorgelegt, - Langwierige Unterhandlungen, welde diepfalls
nad) verfhiedenen Richtungen hin zu pflegen waren, muften die formliche Grledigung diefer Angelegenheit
geraume Jeit verzogern, Sie erfolgte endlich im Bevidhtsjahre, nachdem wir eine neue fadhbeziigliche Gin=
gabe an die biefige Negierung gevichtet und in derfelben unter Beilegung cines die jufiinftige Geftaltung
ded dufern Bahuhofed audweifenden Spezialplaned namentlich audy hervorgeboben hatten, daf die BVevmehrung
der iiber die Sibl hinfluhrenden Geleife eine gleidpe BVermehrung der die Hardftvafe bei der Gifenbahnbriicte
tiberfdyreitenden Geleije jur nothwendigen Folge habe und daf diefer lektere Umiftand hinwieder die Ginver=
Leibung der Hardftvafe, foweit fie von den Gifenbabhngeleifen iiber{dyitten wird, in den Bahnhof im Intereffe
eined ungehemmten Bahnverfehres, gang befonders aber in demjenigen dev dffentlidhen Sidherheit alg fehr wiinfdy=
bar erfdheinen laffe. Die Regierung von Jiividy bejhlof bierauf am 11. September 1858, der Erbreiterung
der Sdhienenbriicfe iiber die Sihl in Bejug auf Umfang und Konjtruftion, forner der Grbauung der Fahr-
britcfe unterhalb der Gifenbabhnbuiicte in gleicher Weife und endlich audy den Dispofitionen im fogenannten
Borbabhnhofe, wie fie in dem der Regicvung vorgelegten Spesialplane enthalten feien, unter mebreren nahern
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Beftimmungen die Genehmigung gu evtheilen. — Nadhdem die Ausdehnung des BVabhnhofes in Jiirich itber die
Sipl und die Hardfirafe nady dem Siblfelde in folder Weife die hohheitliche Santtion exhalten hat, ift unfer
Beftreben nunmehr davauf hingeridytet, den Bahnbof Bividh nady allen Seiten hin und fomit audy gegen die
Gtrafe und den Weg, welde gur Jeit nody diber denfelben hinfiihren, befithunlich abguichliefen, wogegen wi
volle Bereitwilligleit an den Tag legen, neben dem der Gifenbalnbriicke entlang fithrenden Fufiftege audy die
Briie fiir gewshnlide Fubhrwerfe fiber die Sihl dem OSffentlidhen BVerfehre anbeimzugeben und ferner die in
Folge deg Ab{chluijes des Bahnhofes unterbrodhenen Kommunifationen in anderer Weife angemeffen wieder
bergujtellen, Gin auf diefen Grundlagen berubhender Bertvag ift mit der Stadt Zividh fiir den Fall, daf die-
felbert nady allen Seiten hin aufrecht erhalten werden Ednnen, bereitd abgefdyloffen worden. €8 ift gegriindete
Ausfidht vorhanden, daf audy von der Gemeinde Wuferfihl ein ahnlicher Bertrag endgiiltig werde cingegangen
werden.  Wag aber einige im untern Kravel wohnende Privaten anbetrifft, welde allein nody cinem Ab=
fommen in der angebeuteten Weife Hinderniffe in den Weg ju legen fuden, fo ift eé augenfdeinlidh, daf
fiiv diefelben die mit einer Berandevung der Hardjtrafe verbundenen Nadhtheile unendlich viel gervinger find,
ald die Vortheile, weldhe ihnen davaud crwacdpfen mitften, falld die Fahrbriicke tber die Sihl dem dffent=
liden Berfehre anheim gegeben witrde. Ubgefehen alfo von den Griinden ded Rechted, weldhe Ginfpradyen
von Ddiefer Seite her ald unftatthaft erfdheinen laffen, diirften fich die lelteren audy vom Standpunfte dex
Billigleit aug al8 durdyaus unbegriindet darftellen.

Die Junahme des Verfehres auf dem Bahnbhofe in Winterthur, welder ein wahrer Knotenpuntt
von Gifenbabhnen geworden ift, madyt eine Ausdehnung dedfelben anldflich feiner definitiven Geftaltung un-
bedingt erforderlich. Diefe usdehnung fann, {oll anders die Benupung ded Babhnhofes cine moglidhft be=
queme und in Folge deffen der Berfehr auf demfelben ein thunlidyft ungehemmter werden, nidt im Sinne
der Grbreiterung, fondern nur in Demjenigen der Berlangerung des Babhnhofesd erfolgen, und die lefstere darf
hinwieder, follen die obwaltenden Lofalverhiltnifje gebithrende Wirdigung finden, nur in der Richtung gegen
Biiridy hin und nidht in derjenigen gegen den Bodenfee bewertftelligt werden. Nadydem die Borlagen, weldye
wiv der Regierung von Jitvich betveffend cine foldye den gegenwdrtigen Bediirfniffen angepafte BVerlangerung und
die Definitive Geftaltung des Bahnhofes Winterthur, fowie in Betreff der damit yufammenhangenden Strafen=
verhaltnife qemadht, Ginfpradhen und Eingaben der verjchicdenjten Art von Seiten ded Stadtrathes Winterthur,
bed Gemeindrathes Iof und anderer mebr oder weniger Betheiligter jur Folge gehabt hatten und nadydem
dadurdy weitlaufige Berhandlungen, welde zahlrcide Stadien durdplaufen muften, herbeigefiihrt worden was=
ren, ertheilte endlich am 28. Augquit ded Beridhtsjahres die Regierung von Biirid) dem von ungd vorgelegten
Projefte der Grweiterung des Babhnhofed Winterthur wirter einigen den BVerfehr auf den von Bahngeleifen durdy=
{dnittenen Strafen {dyitgenden Bedingungen die Genehmigung. Ueber die Vedeutung und Tvagweite diefer
Bedingungen fanden nadtraglidhe Grovterungen mit der Regierung ftatt, weldhe ju einem befriedigenden Gr=
aebniffe fithrten, und evft nody in der lehten Beit wurde einem wvon dem frithern Plane abweidhenden Geleife=
fofteme fitr den Babhnhof Winterthur, weldhem wir auf Grundlage mittlerweile gemadter Grfahrungen im
Jnterefje eines vajhern Dienftes den BVorzug geben ju follen glaubten, die hobheitlihe Genehmigung zu
Theil.  Sind in Folge deffen die ebenfo langwicrigen als {dhwierigen Berhandlungen, Fu welden die Gin=
holung der ftaatlidhen Genchmigung fiir die definitive Geftaltung des BVahnhofes in Winterthur Beranlaffung
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gegeben haben, als ju einem gedeiblichen Biele gelangt angufehen, fo fann nun, wenn nicht wider Bers
boffen aufer unfever Madht liegende Schwicrigfeiten hindernd in den Weg treten, zu der Bauausfiihrung
gefdhritten werden, u welder wir Scdyritt fiir Sdyritt nady Maafgabe deg Vorriicfend der eben gefdhilderten
Berhandlungen die erforderlichen Borbereitungen ju treffen ung jur angelegentlidyen Pilidht gemadyt haben.

Wi haben ung wdhrend des Beridhtajahres mit der Anlage des Babhnhofes Turgi ju befdhaftigen
gehabt. Wir glaubten vorausfepen ju follen, daf die gany lbermiegende Mehrzahl derjenigen Paffagiere,
welhe nicht in Turgi einfadh im Waggon fien ju bleiben und durdyzufahren Haben werden, aug folden
beftehen ditrfte, weldhe von der Turgi- Waldshut=Linie auf die Turgi-Aarau-Linie oder von der legtern
auf die erftere iibergehen, und wir befdhloffen daher, diefer Gigenthitmlichteit des in Turgi yu gewdrtigenden
Perjonenverfehres Rednung tragend, dasd BVermaltungdgebaude swifhen die Hauptgeleife der beiden er=
wabhnten Linien gu flellen.  In Folge diefer Ginridtung wird jene grofe Mebrheit der Paffagiere, ohne
Geleife iber{dhreiten ju miiffen, durdy die Wartfale ded Verwaltungdgebiudes hindurd) von cinem Suge in
den andern gelangen fonmen, und nur die weit weniger zahlreichen Reifenden, weldye in Jurgi auf bdie
LBahn fommen obev fie dort verlaffen, werben ihren Weg fiber die Geleife ju nehmen haben, Die Regicrung
von Yargau hat dem gemdh der eben befprodyenen Hauptdifpofition audgearbeiteten Situationdplane des
Bahnhofed Jurgi unter Bedingungen, denen ju entfpredhen wic feinen Anftand nehmen Fonnten, die Ges
nehmigung ertheilt.

d) Genehmigung der Strafen= und Wafferlibergange.

Die Kreugung der Landffrafe bei Klingnau durdy die Gifenbabhn hat ju langern Bers
handlungen mit der Regicrung von Uarvgau BVevanlaffung gegeben, als wir fie in unferm leten Gefdhafts=
beridht glaubten in Ausficht nehmen ju follen. G ift munmehr audh fitr diefen lesten Strafeniibergang der
Nordoftbahn, fiir welden die Hohheitlihe Genehmigung nody ausfrand , diefelbe, wenn audy nidht obne ein
giemlich bedeutended Opfer von Seite unferer Gefellfchaft, audgewivft worden.

DObjdhon die Regierung von Aavgau den Plan zu dor Eifenbahnbricde itber den Rhein bei
Sobleng fdhon im Frihjabhre deg BVevidytsjahres abjdlieflid) und ofhne dabei cine auf die dort befindliche
Fabhre bezligliche Bedingung aufyuftellen, genehmigt Hatte, glaubte fie gleichwol in einer Bufdrift vom
8. Dftober 1858 unter Berufung auf die dem BVetvicbe der Fahre in Folge ded BVaues der Gifenbahnbriice
drobhende Gefabr bdie auf Koften der E)?Dtbofgbal)ngcfcﬂfd)aft ju bewerfjtelligende Berlegung der Fabhre
an eine unterhalb dev Briike befindlidhe Stelle bei und in Unregung bringen und ung um
Ginveichung bdicBfalliger Borfdhlage angehen zu follen. Nady Empfang diefes Screibens befdhlofjen twir,
vorerft von dem Snbhalte desfelben der Badijhen Gifenbahnverwaltung Kenntnif zu geben. Wir hielten uns
gu Dbiefer Mittheilung im Hinblike auf den Umijtand, daf die Gifenbabhnbricte auf gemeinjdhaftliche Koften
der Badifden Gifenbahnvermwaltung und der Nordoftbahn = Gefeljhaft gebaut wird, fiiv verpflihtet. Im
Anfang diefes Jahres wurde ung die Grwiederung ju Theil, daf die Grofhersoglidhe Staatsregicrung eine
Berlegung der Fabhre auf Grundlage eines Gutadtend der Oberdiveftion ded Waffer- und Strafenbaues
fiix unndthig halte und daf fie Daber ju derfelben ihre Cinwilligung nicht crtheilen werde. Bei fo bewand=
ten Umftanden glaubten wiv an die Regiecrung von Aargau dag Gefud) vidhren zu follen, fie wolle, da cine
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Berlequng der Fdbre nur mit Beiftimmung beider Uferftaaten bewerfitelligt werden fonne, dad Grofherjoge
thum aber diefelbe gefdyehen ju lafjen fidh weigere, ihre Anvegung auf fidy beruhen gu laffen. Wir liefen
dabei den Umijtand nidht unerwabnt, daf die Grbauung der Gifenbahnbriicfe unterhalb bder Fahre von der
Regierung von Aargau genehmigt worden fei, ohne daf damit ivgend ein BVorbehalt in Betreff der Fabhre
verbunden worden ware und daf die nadhtvaglidhe Aufftellung ciner foldhen Bedingung nidht blof als ver=
fpatet, fondern aud)y abgefehen Bievon im Hinblicke auf Bedingungen fehr onerofer Natur, weldhe an
die Gutheifung des Britcenplaned gefniipft worden waren, fowic in BVetvadyt der gang auferordentlidhen,
&1k 400,000 per Kilometer iiberfteigenden Baufoften der Gifenbabnlinie Turgi — Mitte Rhein ald befonders
dritcfend fiix die Nordoftbabhngefelfdhaft angefehen werden migte. Wi find big jur Stunde ohne Riicant=
wort auf diefe Cingabe geblicben, hoffen aber ciner befriedigenden Grledigung derfelben entgegenjehen gu
dlirfen..

e) Gonftige Begiehungen ju dem Bunde und ju den Kantonen, durd welde
die Babhn {idy zieht.

1. Die Bejichungen ju dem Bunde anlangend, haben wir vorerft der Klage su ertwdbhuen, welde
die Gefellfhaft der Bereinigten Seyweizerbabhnen bei Dem Bundedrathe gegen die Nordoftbahn=-Gefel{dhaft in
Betreff der Anfdlufverhaltnifie exhoben hat und deven Shlufbegehren dahin ging, , ed wolle der Bun=
,vesrath auf die thm geeignet er{dyeinende Weife feine bhobe und wirffame Berwendung dabhin eintreten
olaffen, bdaf die Nordoftbahngefelfhaft 1) cinen durdpgehenden Giitevverfehr gwifdyen allen Puntten
yDer beiben Babhnen geftatte, ohne davan Bedingungen u fniipfen, welde der in Art. 13 des Gifenbahn=
soefebes evwdbuten ungleichen Haltung der Tavifjage ju Ungunften cinmimdender Vahnen gleidyfommen;
p2) ebenfo jur Ginfithrung Ddivefter Perfonen= und .Gepactjdeine awifchen allen erdfineten und nody ju
y croffnenden Stationen beider Babhnen, fliv welde ein folder Berfehr irgend nothwendig oder wiinfdhbax
perfdeint, Hand biete.” Wiv Hhaben in dem legtjahrigen Gefhaftsberichte der Grundbanidauung, welde wic
in matervicller Begichung in Betveff der Anfhlufverhalinifie ywijhen den Bereinigten Sdyweizerbabhnen und
der Norvdoftbalhn hegen, unverholenen Yusdbruck verlichen. Wir haben den gegenfeitigen internen Verbehy
anfangend ung beveit ertlart, zu jeder weitern Gntwicklung bdesfelben obne alle Ginjdhrantung Hand u
bieten, wdbhrend wiv hinwicder begliglich des deutih={hweizerifden BVevEehres nidht glaubten ed unter=
ftitgen ju follen, daf fich derfelbe auf der Strecfe wifdyen dem Bodenfee und Winterthur ftatt iber die
Elivgere und ebenere Linie duvch den Thurgau, dfiber die langere und feilere St. Gallerlinie bewege und daf
fomit unferer von Romanshorn nach Winterthur fithrenden Bahulinie eine durdy die ortlichen Verhaltniffe
nidt unterfiiigte, fondern im Widerfprudye wmit denfelben ftehende und davum wnnativlidhe Konfurrens ge=
madyt werde.  An diefer Srundanidauung bhielten wiv audy nady Anbhebung jener Klage der Sefellfdhaft der
Bereinigten Scyweizerbabhuen bei den Conferentialverhandlungen, weldhe wiv noch mit dev legtern ju pflegen im
Falle waven, foft, da bei diefen Verhandlungen felbftverftandlic) lediglich der Standpunft des Bertrages,
fomit der beiderfeitigen freien Willengent{hlicfung cingenommen wurde. Soweit und dann aber die Beant=
wortung der dem Bundesrathe cingereidhten, auf ein maafgebendes Ginjdyreiten der Bundesgewalt gegen dic
RNordoftbahn-Gefel{dhaft geridhteten Klage oblag, muften wiv und vor Allem dagu verpilichtet halten, die
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Sompeteng ded Bundes in diefer Angelegenheit einer genanern Prifung zu unterftellen, nidht aufer Adt
laffend, daf in einem Bunbesftaate, weldyer die Grbamung der Eifenbahnen obhne trgend weldye finangielle
Beihiilfe von feiner Seite der Privatthatigleit anbheim qicht, die Cifenbahngefellithajten mit befonderer Sorg=
falt Dariiber ju waden bevvfen find, daf die Bundesgewalt innerhalb derjenigen Sdyranfen bleibe, die ihy
in der Gefepgebung, auf Grundlage weldher fidy Privatgefeljhaften um Baue der Gifenbahnen haben finden
laffen, gezogen find. Diefe in gewiffenhaftefter Weife vorgenommene Unterfuchung der Bundesgefesachbung
betreffend dag Gifenbabhnwefen vief in ung die Ueberyeugung hervor, dag der Bunbdesgewalt die Kompeteny
i cinem maafgebenden Ginfdhreiten gegen die Gifenbabhn=Gefell{dhaften, wie es in dem Klagbegehren der
Gefelljdyaft der BVereinigten Schweizerbahnen nadigefudht wurde, nidht jujtehe. Wir betradyteten ¢8 ald unfere
Aufgabe, diefe Nechtdanfdhauung in unferer Beantwortung der Klage einldflidy su entwickelw und 3u begriinden,
8 {deint ung died nicht ganzlich miflungen ju fein; denn dev Bundesrath theilte und unter dem 3. Juni
1858 mit, ,er febe fich nady einlaflicher Pritfung und Witrdigung der fiir und gegen die Klage vorgebradhten
LOriinde nidt vevanlafpt, von fidy aud in diejer Sahe maafgebend cinguidyreiten”. An diefe Anzeige Fnitpfte
er dann aber die weiteve Mittheilung, ,daf er mit einem daherigen Gefebedvoridhlage an die Bundedver=
pfammlung gelangen werde”. Die Verhandlungen , weldhe in Folge bdiefer Borlage ded Bundesrathed im
Sdyoofe der Bundesverfammlung ftatt fanden, waven dHffentlidy und diirfen darum ald befannt vorausdgefebst
werden. Die Bundegverfammiung befhlof am 30, Juli, ,in Crvdgung, daf dag beftehende Eifenbahngefels
yallen gerechten Unfordevungen entfprecdhe und dem Bundesrathe die nbthige Kompeteny ecinvdume, um An=
oftande, wie folde fich erhoben haben, im Jntereffe ded allgemeinen Berfehres, des dffentlichen Dienftes,
pjowie ded gwedmadpigiten Babnbetriebes ju crledigen, in den vom Bundesrath eingebradyten Sefeledyorfchlag
Snidt eingutreten.”  Der Bundedrath hinwicder fafte, der von der Bundedverfammlung an ihn gevidhteten
Aufforderung entjpredhend, fdhon am 11. Auguft den Befdylup, ,e8 feien die Eifenbahnunternehmungen ver=
JDflidtet, fid) wedfelfeitig den Anjdhluf in der Weife ju geftatten, daf, fo weit {olded im Jntereffe eines
piufommenbhangenden Betviebes nothwendig erfdheine, durdhgehende Wagen fiiv den Giiterverfehr, wobei die
o Wagen der fahrenden Poftbiiveaur inbeguiffen fein follen, und divefte Perjonen=, Gepad= und Waaren=
perpeditionsfdheine zugelaffen werden; es bhaben forner die BVabnunternehmungen Dbei der Feftftelung dex
pFabrtenpline davauf su adhten, daf in dem Verfehre von Bahngebict ju Vabhngebiet moglidhjte Ueber=
geinffimmung herrfdhe; ¢8 habe endlich, fallg die Babhnunternehmungen fichy iiber die jur Durdfithrung
odiefer Grundfape nothwendigen ndbern Beftimmungen nicht verftandigen Ennen, der Bunbdesrath, falls
,0ic Anftande nidht vein civilvedhtlicher Natur feien, . ent{dyeiden.” Diefer Vefdhluf wurbe und von dem
Bunbvesrathe vevmittelft befondever Jufdhuift jur Kenninif gebracht. Da der Wortlaut deg Befdhluffed die
Moglichteit nicht ausidhlieft, daf die in denfelben niedevgelegten Grundfage cine Anwendung finden, weldye
alg ecine Berlepung dev erworbenen Rechte dev Cifenbahngefelfhaften angujehen wave und den leptern jum
Sdyaden gereichen wiirde, fo glaubten wir, die Notififation des Befhuffes nicht ftillfdyweigend hinnehmen ju
diirfen. Auf der andern Seite {dhien ung aber audy damals cine geeignete BVevanlafjung, in Sadyen cinldfli-
cheve Grovterungen eintveten zu lafien und abjdhliepliche Cntjcheidungen Dhervorjurufen, nidt obzuwalten.
Unter diefen Umftanden beantworteten wiv die Notififation ded Bunbdesrathes am 26. Auguft dabhin, ,wir
punterlaffen 8, gur Beit auf den JInbalt des fraglichen Bejchlufjes cingutreten, und befdhranfen uns lediglich
3
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yDavauf, die Geneigtheit audjufpredhen, fortwabhrend u allen Grlcidyterungen ded BVerfehred, welde billiger
»Weife von ung erwartet werden fonnen, Hand ju bieten, an diefe Grfldrung aber fiir den Fall, daf wider
pGrivarten Kraft des cvwabnten Befdhluffes in die woblervorbenen Rechte der Nordoftbahn=Gefellfhaft eine
pgearifien werden wollte und der leptern dadurd) Schaden jugefligt wiirde, den Borbehalt der Seltends
pmachung der und Fuftehenden Rechtdmittel ju fniipfen.” Seither haben Feine weitern Berithrungen wifchen
dem Bunbdegrathe und und in diefer Angelegenbeit ftattgefunden.

Bet Genehmigung der Kongefionen fiir die Nordoftbahn wie fiir alle ibrigen Eifenbahnen wurde von
der Bundesverfammlung dem Bundedrathe dag Recht vorbehalten, fiir Den regelmaFigen periodifden Perfonen=
trandport, je nach dem Grtrage der Babhn und dem finangicllen Einfluffe ded Unternchmens auf den Poft=
ertrag cine jabrlide Kongeffiondgebithr, die den BVetvag von Fr. 500 fiiv jede im Betriebe befindlidye
Wegftrecte von einer Stunde nidht fiberfteigen folle, ju erheben, in der Meinung jedod), daf der Bundesrath
von diefem Redhte fo lange feinen Gebraucdh madyen diirfe, ald die BVahnunternehmung nidht mebhr als 494
nady erfolgtem Abguge dev auf b{dyreibungdredhnung getvagenen oder einem Refervefond einverleibten Summen
abwerfe. , Um nun ecvmefien ju f6nnen, inwiefern der Vund in dev Lage fein miifte, fei es begliglich eines
ofrithern oder ded Jahred 1858 von obiger Beftimmung in diefem oder cinem anderen Umfange Gebraudy ju ma=
pHen”, ridhtete Der Bunbdedrath die Ginladung an und, ,iber unfere bishevigen Betriebsrecdhnungen einlafliche
o Mittheilungen und indbefondere audy die Shlufredhnung fitr dag Jabhr 1858 ihm jugeben ju laffen.” Wir ent=
fprachen Riefer Ginladung, indem wiv dem Bundedrathe ausfiibrlidhe Nachweifung dariiber gaben, wie von
1853 an, dem Jabre, in weldyem die Novdoftbahngefelfhaft gegriindet wurde, big und mit 1856 ftatuten=
gemap ein fefter Jahreszing des Aftienfapitales ju 4 9%, welder auf die Bauredynung genommen ward,
besahlt wurde, wie danu im Jahrve 1857 jwar cine Statutenabanderung ftatt fand, Kraft welder in Jubunft
cine Dividende begahlt werden follte, weldye durdh Sufammenvedhnung theild ded Reinertrages der im Betriebe
befindlidhen Bahnabtheilungen wnter Absug dev fratutengemdp dem Refervefonde einguverleibenden Quote
desfelben, theild ded der Vaurvedhnung jur Laft zu fdhreibenden ju 40/ u beredynenden Jinfed von denjeni=
gen ©ummen, weldye auf die im Baue begriffenen Linien verwendet worden, ausgemittelt wird und wie in
Folge diefer Statutenabanderung flix 1857 eine Dividende von 41/ % habe ausbezahlt werden Fonnen, wie
aber, wenn die Sulajfigfeit ded BVejuges einer Kongefflondgebiihr Seitens ded Bunded in Frage ftehe, von
der dem Attiondven auebezahlten Summe von Frin, 1,289,227, 63. die davin enthaltene Nettoeinnahme
der Dampfboote, auf welde das fragliche Vundedgefess Leine Anwendung finde, und die dem Baufonto jur
Laft qu {dreibenden Sinfen des auf Linien, weldye 1857 nody im Baue begriffen waren, verwendeten Kapi-
tales, fomit ein Gefammibetrag von Fr. 217,472, 18. in Abjug fomme, in Folge weffen fich dann nur nody eine
Dividende vou 3,73 9% hevausftelle, und wie endlich die den Aftiondren fiir das Jahr 1858 ausbezahlte Di=
vidende blof 34/ 9/ betvagen habe. Diefe Sabhlen fdheinen, wic ed ibrigens micht wohl anderd fein Fonnte,
in dem Bundedrathe die Uebereugung hervorgerufen ju haben, daf ihm weder fiir das IJahr 1858 nod) fiir
fritheve Jahre dag NRecht jujtehe, eine Kongeffionsgebiihr von der Novdoftbahn-Gefell{haft ju begichen.,
Wenigitens ift feinerlei weitered Anfinnen in Sadhen an und gevidhtet worden.

Ginen nidht unwidytiqen Gegenftand dev Berhandlungen mit dem Eidgendffijhen Poftdepartemente bildete
die Frage der unentgeltlichen Befdrderung der Poftbeamten auf der Cifenhahn. Wabhrend die



RN 1 [—

Gifenbabhnyerwaltungen durd) dag Bundesgefes diber den Vau und Betrieh von Cifenbahnen nur jur
unentgeltlichen Beforderung ded Fu cinem Pofttrandporte gehovenden Kondufteurs und der jur Bedienung
allfdiger fahrender Poftbiireaur beftimmten Poftangeftellten verpflichtet find, wurde von Seiten des Gidge=
noffijhen Poftdepartementd dag Begehren geftellt, dap aufer den bejeichneten Angeftellten audy nodhy {ammt=
lide Beamte der Poftvermaltung, weldhe ,3um Jwede der Inftvuftion, der Infpeftion und Ucbermadhung
,0¢8 Poftdienfted die Fabrien in den Bahn-Padwagen oder in den Babhnpoftbiivcanr Feitweife mitzumadhen
Jberufen find oder fpeziell damit beauftragt werden, von Gntrichtung jeglicher Gifenbahnfabhrtare befreit
ofein follen.”  Die Beowilligung von Freifahrien in der Ausdehnung, wie fie von dem Poftdepartement in
Ueber{dhreitung der durdh dad angerufene Bundedgefes gezogenen Schranfenw beanfprucht worden ift, wiirde
faftifdh fo giemlidy Dder unentgeltlidhen Beforderung des gefammien Poftperfonald gleihfommen, wobei
itberdiep nody Mipbrauche in Ausficht genommen werden migten. Wir glaubten dabher die Freifahrien fiir die
Poftbeamten nicht in der Allgemeinbeit, in welder fie verlangt wurden, einvaumen ju dirfen. Dagegen
haben wiv, um aud) bei diefem Anlaffe unferfeits dem Gidgendifijdhen Poftdepartemente gegentiber dag mog-
lidyfte Gntgegenfommen gu bethatigen, zu der unentgeltlichen Beforderung der in dem Bundedgefese nam-
haft gemadhten Poftangeftelten hingu nidht allein den jammtlihen Oberbeamten der Gidgendifijhen General=
Direftion fovie den Kreid=Poftdiveftoren und Train=Inpeftoren, deven Kreife durd) die Linien der Nord-
oftbahn bevithrt werden , per{onlidhe Freifarten zu unbefdyranfter Benubung der BVabhn gugeftellt, fondern
ung daneben nodh beveit erflart, aud) den gur Kontvolirung der Bahnpoften abgeordneten Veamten, welde
Peine perfonlidpe Freifarte befiben, Ddie unentgeltlihe Fahrt in den Babhnpoftwagen unter der Bebingung
au geftatten, daf jeweilen ein je flix den eingelnen Fall von der Krcidpoftdiveftion ausdgeftellter Ausweis
itber Den diepfalligen Dienftauftrag worgewicfen werde. €8 ift und nun war {either eine weitere Kund-
gebung von Seiten des Eidgendffijdhen Poftdepartements nicht zu Theil geworden. Da aber die gemadyten
Ginrdumungen teit iiber unfere gefellichen Berpflihtungen hinaudgehen und der Poftverwaltung, wie unbes
denflidy behauptet werden darf, Aled gewdbren, wad billigerweife verlangt werden fann, fo find wir wohl
ju der Grwartung berechtigt, dap dag Departement fidh dabei berubigen werde.

Die Anregung, welde wir, wie in unferm leptjahrigen Gejdafteberidte gemeldet wurde, bei dem Gid-
gendffifhen Handeld= und Jolldepartement betreffend NRevifion ded Jollgefebes, foweit ed fidh auf den
Durdhygangsgoll begieht, zu madyen uns vevanlaft jahen, hat wenigfiens theilweifen Griolg gehabt.
Dag Departement und der Bundesrath fiimmten der von ung entwicelten Anficht bei, daf die in dem
Bollgefepe enthaltenen Beftimmungen, betreffend die Crhebung ded Tranjitjolles nidyt ctwa blof die einbei-
mifden Gifenbahnunternchmungen u Gunften der audlandifchen beeintrachtigen, fondern da fie vor allem
audy der Gidgenoffenidhaft fisfalijhen und voltdwirthichajtlihen Sdhaden bringen. Wenn nun aber das
Departement und der Bundesrath in thren Antragen und die Bundesverfammlung in ihrem Befdhluffe die-
fen Uebelftdnben Blof in Betrefi Ded vom Centner und nicht audy begiiglich des vom Stiicfe, vom Werthe und
pon der Sugthierlaft erhobenen Tranfityolles ALHUlfe verfdafiten, wdahrend fie dodh in leptever Besichung
nidht weniger nadhtheilig wirken alg in erfterer, fo hat der Stinderath, das Dierin liegende Mifverhiltnih
nidht auger Acht lafjend, dem Bundesrathe aufgetra’gen, beforderlidy fachbesiiglidhe weitere Unterfucdhungen
anguftellen und iiber das Crgebnif derfelben der Bundesverfammiung Beridht ju erjtatten. — Jmmer beftrebt,



unferer Gifenbabn einen moglichit erheblidhen Tranfitverfehr juzuwenden, und von der Anficht geleitet, daf
Anregungen ju diefem Behufe dem Gidgendififhen Handeld= und Jollbepartement um fo willfommener fein
miiffen, al8 in diefem Gebicte die Intereffen der Bundestaffe und der Sdhweizerifen Gifenbahngefelljhaften
in volligem Ginflange ftehen, rvidteten wir an dag erwabhnte Departement dad Gefudy, 8 wolle die Berfii-
gung treffen, daf, wenn Waarenladungen, welde ganze Waggons fillen, auf den Schweizerifhen Gifen=
bahnen von einer jur Tranfitabfertigung ermadptigten ollftatte nady dev anbdern durdy die Schweiz tranfi-
tiven, die Berbletung an den betrveffenden Waggong in ihrer Gefammiheit und nicht an
den eingelnen, in Denfelben enthaltenen Collis vorgenommen werden folle. E& {dien ung winfhbar, daf
die ©dyweizerijdhen Gifenbabhnlinien den in Betreff ded Tranfites mit ihnen fonfurrivenden audlandifdhen
Linien audy in diefer Begichung gleichgeftellt werden. Dag Departement hat unferer Anrequng durd) Wuf=
ftellung cined cinfdlagigen Regulatives in anerfennendwerther Weife Redynung getragen. — Gin Mittel, den
Tranfit den Schweizerijhen Gifenbabhulinien uzuwenden, ift namentlidy audy darin' ju finben, daf Raume-
lidyfeiten vorhanden feien, in welden die tranfitivenden Gitter abgelagert werden Ednnen,
big der Gmpfanger, dem foldhe Raumlichfeiten vielleicht nicht jur Verfilqung frehen, ihrer bedarf,
daf die Friften, wabrend welcher Waaven ald Durdhgangdgiiter angefehen werden, die fogenannten Tran=
fitfriften moglidyft evftrect und daf endlich die Gebithren fiir die Ablagerung der Tranfitgiiter
thunlichft ermdafigt werden. Wud) in diefer Ridhtung haben wir und, was die Nordoftbabn anbetrifft,
mit dem Gidgensffifhen Handeld= und HBolldepartement ind Vernehmen gefept und ed wird bei geeignetem
Beibetfeitigem Gntgegenfommen, das, da audy hier wieder die Intereffen der Bundestaffe und unferer Ge=
fellfhaft Hand in Hand gehen, in fichere Ausficht zu nehmen fein diivfte, eine Verftandigung wohl nidht
augbleiben, — Gegen den Sdhluf des Bervidhtsjabhred theilte das Cidgendifijhe Handeld= und Zolldeparte=
ment den fimmtlichen Schweizerifhen Gifenbahngefellihajten mit, dag ,mit denjenigen Staaten, deren
yEifenbabhnen nady der Shweis audminden,  Unterhandlungen gepflogen werden follen,
weldhe geiffe gegenfeitig eingufiihrende Grleidterungen in der Jollbehandlung bei Dem interna=
tionalen Gitterverfehre yum Jwede haben. Jm Berfolge ftellte fich heraug, daf diefe Crleihterungen
namentlich daxin beftehen follen, daf die Waaren bei ihrer Unfunft an der Grenge nidyt jollamtlidhy behanbdelt
werden milfjen, fondern unter gewiffen {dhitgenden Beftimmungen entweder nady einer anderen Yudgangs-
ftation ober nady einer Station im Jnnern, bei weldher fich eine Sollftatte befindet, abgefertigt werden
tonnen, wobei ¢¢ die Meinung hat, daf fiir die Reifecffeften cin analoges BVerfahren in Anwendung
gebradht wiirde, Dag Departement (ud mit Ritckficht davauf, Ddaf ,die Ausdehnung der fraglichen Joller-
,leidhterungen davon abhangig werde, ob und inwiefern die Schweizerifhen Gifenbahngefelihaften fich bei der
yEadye ebenfalls betheiligen wollen,” die fammtlidhen Schweizerifhen Cifenbabngefellfdaften ju einer Confereny
behufs Behandlung diefer Angelegenbeit ein.  Nadydem die Confereny ju zwei verfdhicdenen Malen jujam=
mengetreten war und {hlieflich beftimmic fachbeziigliche Grelarungen Eeitend der ver{dhiedenen Gifenbahn=
Gefellfhaften verlangt wurden, glaubten wir ung, im Wefentlichen in Uebereinftimmung mit dev Anfdhauungs=
weife der fammtlidhen in der Confeveny vertretenen Gefelljhajten, folgender Maagen augfpredhen ju follen:
,Dic Direftion der Nordoftbahn halt die Anfidht feft, daf, da Leiftungen der Gifenbabhngefelihaften jum
aBwede der Grleidhterung ded Jollbeguges beim internationalen Gifenbabhnverfehre in Frage fommen, eine
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oRegulivung der diefalligen BVerbaltniffe nur auf dem Wege ded Bertraged Statt finden fann. Die Di-
yreftion der Novdoftbabn evblart fich jum Abfchluffe cined devartigen Bertrages unter folgenden BVedingun-
pgen bereit:  Gie geftattet die Gratisbefdrderung der Jollwddhter auf der Hin= und der Ritckreife gegen
yiededmalige Borweifung einer von der juftandigen Jolbeldrde ausgeftellten Legitimationsfarte; fie ift audy
piur unentgeltlidhen Ginvdumung cines Radptlagers fitr diefe Jollbedienfteten auf ihren Stationen gencigt,
ofofeen auf den feptern cine gu diefem Swecfe geeignete Raumlichfeit vorbanden ift. Sie erflart fidh
pint Fernern geneigt, die Jollbehandlung auf denjenigen im Jnnern der Scwei befindlihen Stationen
,Statt finden ju laffen, welde in Folge beiderfeitigen Cinverftandniffed bhiegu werden bezeihnet werden,
yimmerbin iibrigens in der Meinung, daf 1) dedhalb der Nordoftbahngefellfdaft Ffeinerlei Neubauten anges
yfonnen werden follen ; 2) daf, fall8 bie Anweifung cines Biiveaulofald fiir dic Jollverwaltung verlangt
pioiirde, biefiir eine angemeffene Gntfdadigung zu verabreichen wave; 3) daf die der gollamtlichen Behands
ylung unterliegenden Waaren in denfelben Raumen, begichungdweife auf denfelben Plagen abgelagert werden
yEonnten, wo die Waaren gleidher Art, weldpe nicht zu vergollen find, niedergelegt werden; 4) daf von
poen jollamtlich ju behandelnden Giitern, gerade wie von den andern, die in der Trandportordnung feftges
ofepte Qagergebithr ju Gunften der Bahnverwaltung erhoben wittde, falld fie langer ald 24 Stunbden, von
yoem Beitpunfte ihrer Anfunft an geredhnet, auf der betreffenden Station liegen bleiben follten. Sndem
ydie Diveftion der Nordoftbahn thre Geneigtheit, cinen BVevtrag auf den eben evwdahnten Grundlagen abiu-
Jbliefen, ausfpricht , gebt fie im Uebrigen von der BVovausfeung aug, dag Gidgendififdhe Handeld= und
pSolldepartement werbe ihr in demfelben die erforderlidhen Garanticen dafite jufidern, daf die beabfidhtigten
o Crleidterungen ded Jollbeguges gleidy fehr auf den BVevfehrélinien, weldye einen theilweifen Transport ju
»BWaffer nothwendig madhen, wie auf denjenigen, bei welhen de Gifenbabnlinien unmittelbar an einandex
panfdlicen, foweit weniaftens die Natur Ded Waffertransportes es frgendwie geftattet, Anwendung finden werden.”

Nidht obne ein gewiffed allgemeinered Inteveffe ift eine Gorvefpondens,- welde wir im Beridhtdjahre in
Betreff ded Trandported von Sdiefpulver auf unferecr Babhn mit den betreffenden Cidgendfjifchen
NAmtsftellen gepflogen haben. Der Gidgensfiijde Berwalter ded Kricgdmateriales zeigte ung an, daf er beauf-
tragt fei, Grergierpatronen fiir den Jruppengufammenzug in Lugienfteig durdy die Gifenbabn ju verfenden,
und erfundigte fidh, ,o0b wiv fiir den Transport diefer Munition weitere Vorfidhtsmafregeln fitr ndthig
pevaditen?.  TWir glaubten diefe Anfrage in ihrer grundfaglidhen Ivagweite ing Auge faffen und auch bei
diefem Anlaffe vor Allem aug den Rucfichten der dffentlichen Sidyerheit beim Bahnbetriche dag grofte  Ge-
widht beilegen zu follen.  Jft zwar durd) unfere Trandportorduung die Beforderung von Schiefpulver auf
der Babn audgejhloffen, fo Faun diefer Ausidhluf felbftverftandlich nur unter BVorbehalt dex dieffalligen
gefeglidhen Beftimmungen Giltigleit haben. Das Bundesgefels fiber den Bau und Betrieh von Eifenbahnen
fehreibt nun aber vor, ¢d fei jede Gifenbahnverwaltung verpflidtet, Militar, weldyed im Cidgendffijden Dienite
fteht, fowie RKriegématerial der Gidgenoffenidhaft auf Unordnung der jujtandigen Militdrftelle um die Halfte
der niedrigften beftehenden Tare durd) die ordentlichen und, wenn ed fidy um grofere Truppenforps handle,
nothigenfalls auchy durdy auBerordentliche Bahngiige gu befordern; dabei habe jedoch die Eidgenoffenidhaft die
RKoften, weldye durdy auferordentliche Sidyerheitdmafregeln fitr den Trandport von Pulver und RKriegsfeucr-
werf veranlaft werden, ju tragen und fir Sdhaden ju haften, der durd) Beforderung der lepterwdabnten
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Gegenftande obne Ber{dhuldung der Eifenbahnverwaltung oder ihrer Wngeftellten verurfadt werden follte.
Ungefihts diefer Borjdhrift ded Bundedgefehesd fhien und unfere Aufgabe davin gu beftehen, auf der einen
Geite derfelben die gebithrende Nachachtung 3u Theil werden u lajjen, auf der andern Seite aber aud) den=
jenigen Anfordevungen gevecht ju werden, weldye dag auf der Babn reifende Publitum im Intereffe feiner
Gidyerheit an ung u ftellen befugt ift. Wiv erflarten ung alfo dabin, daf wir Pulver und Rriegéfeuermérf
mit Truppenforps, falld die juftandige Militarftelle 8 verlange, abgefehen aber hievon nur mit Crtvazligen,
weldhe augfhliclich fliv diefe Tvansporte beftimmt feien, und nidht mit unfern gewdhnlidhen Berfonen= und
Giiterligen befdrdern werden und daf wiv fiiv allen aus folden Trandporten der Babhngefellfhajt erwady=
fenden Sdhaden im Sinne ded Gefefes vollen Grfal beanjprudyen miffen. Syatere, in mebr indivefter Weife
an ung gelangte facdhbegtigliche Unvegungen erledigten wiv jeweilen durdy Wiederholung Der eben mitgetheilten
Grtlarung.

R. DieBeziehungen ju den Kantonen, durd) welde die Nordoftbabhn {idh zieht, geftatten
ung, da die belangreichern Mittheilungen aus diefem Gebiete in anvern Abtheilungen Plag u finden hatten,
eine febr furge und nur nody ergangende BVeridyterftattung.

Sm Anfdhluffe an Petitionen, weldhe aus dem Aargauifchen Seethale und Freiamte an den Grofen Rath
von Wargau fiir Herftellung verbefferter Kommunifationen ded Seethaled mit der Station
Rupperdweil und ded Freiamtes mit der Station Wildegq gelangten, glaubten wir, da die Ber=
vollfommnung bder Berbindungdjivafen mit den Stationen immer eine Vermehrung der Babnfrequeny
nady fidy ziebt, dag gleihe Gefucdh aud) unferfeits an bdie oberfte Landedbehorde ded Kantond Wargau
richten ju follen. Wi beriefen ung in unferer Gingabe mit auf den Umftand, daf die Nordoftbahn-Gefell=
faft fitr die Wewilligung u dem Baue der Gifenbahn Uber Ruppersweil ftatt iiber Lenzburg eine Baar-
3ablung von Fr. 700,000 leiften mufite, wahrend dod)y das Tracé fiber Rupperdweil den Intereffen deg ge=
fammten Kantond Aavganw und der Schweiz viel beffer ent{prady, daf unter Ddiefen Umftanden jene Seld=
leiftung doch wobl nur die Bedeutung haben fonnte, daf vermittelft devfelben den Lofalintereffen, welde bei
jener Tracéenticherdung allgemeinen Landesinteveffen hintangefepst werden muften, beftthunlidher Griat verfdafjt
werden folle und dafp, naddem Lengburg eine foldye Gntfhadigung durdy BVerbefferung der Strafe nad
Wildegg gu Theil geworden, dem Seethale und Fretamte ein Unvedht auf gleiche Beviickfidhtigung nidht ab=
gufprechen fein diirfte. Unfere Witt{chrift {cheint beim Grofen Rathe von Aargau vorlaufig eine nidht un=
giinftige Aufnahme gefunden ju Haben,

Die BVeveinbarung, weldye frither mit der Regierung von Aargaun betveffend den Bejug ded Ohm=
geldeg auf der Station Brugg getroffen worden 1ft, wwde auf die Stationen Wildegg und Aarau angs
gedebnt und, wm einem von der Regierung von Aavgau geduferten Wunfdhe zu entjpredyen, dem von der
lefstern mit der Centralbabhn=-Gejellidhaft abgefdhloffenen den gleidyen Gegenftand betreffenden Bertrage angepaft.

Wir waren twiederholt im Falle, und an die Regierung von Thurgau gu wenden und fie anjugehen,
die erforderlichen Mafregeln ju evgreifen, damit die Wuhrungen an der Thur in der Nahe der Cifenbahn-
britce vechtseitig und wectmafigq ausgefithrt, bezichungdweife crganst werdenn.

am Beridtsjahre iff ein Vertrag mit der Regierung von Thurgau 1iber den Trandport ded von
ihr aus Dden Wikvttembergifher und Bayerifhen Salinen ju begichenden Salzed von den Hafenplagen
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Ludwigdhafen und Lindau nady Gottlicben und Romanshorn und von leptevem Orte nad) verfdhiedenen Thur-
ganifdhen Gifenbabhnftationen, fowie itber die Lagerung der Salzvorvdthe in Romansdhorn und auf den Jwi-
{denftationen  abgejdhloffen worden. Der BVertrag bringt Thurgau den BVortheil ciner Fradtermdpigung,
wahrend er hinwicder der %orﬁoftbabn Transporte gufithrt, die thr biganhin entgangen find,

II. Verhiltuiffe s3u andern Cifenbahnunternehmungen.

@¢ liegt und in diefem Abfhnitte voverft ob, itber die weitere Vollziehung ded Bertrages,
welder am 26. Auguft 1857 jwifden der Grofheroglich Badifhen Gifenbahnvermwaltung und der Nordoftbahns
Gefellihaft betveffend Herftellung der Verbindungsbabhn jwifdhen der Nordoftbahn und
der Badifden Staatsbahn von Turgi bid Waldshut abgefhloffen worden ift, Beridht ju crftatten,
Wir haben fdhon in unferm leptidhrigen Gefchaftsberichte jur Kenntnif bringen fonnen, daff wir den Vertrag
fowobhl pem Bundesrathe ald der Regicrung von Aargau vorgelegt haben, daf ung von Seite ded Bunbded-
rathed die Grivicderung, ,er habe, da fraglidher Bertrag nidhts den Jnterefjen der Eidgenoffenidhaft Suwider=
Jlaufended cnthalte, gegen die Ausfithrung desfelben nidhtd einguwenden und er befdhrante fih fomit davauf,
yoon dem Bertrage Bormerfung zu nehmen,” und hinwicder von Seite der Regierung von Aargau die
Riicantwort, fie habe ,audy von dem Standpunfte der fantonalen Intereffen aug gegen den BVertvag nidhts
peinguwenden 4, ju Theil ward, und daf dann auf Grundlage diefer Erfldrungen bdie Auswedyslung Doy
Ratififationsurfunden gu dem Bertvage ftatt gefunden habe, War der BVertrag in Folge deffen in jeder
Bezichung vedhtsbeftandig geworden, fo mufte ed und nidht wenig befremden, von dem Bundedrathe die
Mittheilung su erbalten, daf der Verwaltungsrath der Verveinigten Sdhweigerbahnen und
Dag Grindungsfomite fiir dDie untere Glattthalbahn in Biilach mit dem GSefudye an ihn gelangt
feien, er wolle jenem Bertrage die Ratififation verweigern, weil derfelbe eine Beftimmung entbalte,
nady weldher andere Linien von dev diveften Verbindung mit Baden audgefdhloffen feien. Bom Bundegrathe
um unfere %ernebinlaﬁung in @adyen angegangen, glaubten wiv ung iiber die Unridhtigeit der erhobenen
Ginwendung nicht verbreiten, fondern ausfchlichlich nachweifen su follen, dag cin Eintreten auf das Gefud)
fon mit Rucficht davauf, daf diefe Angelegenheit zu ganzlidher Grledigung gedichen fei, als durdhaus
unftatthaft erfdheine. Dic Erwiederung des Bundesrathed an die Reflamanten ging dabhin, , der fragliche
»Bertrag fei ihm feiner Beit voraelegt worden und er habe nacy Prlfung desfelben ohne Ratififationsform=
lidhEeiten cinfady evflavt, daf cv gegen die Ausfihrung der Uebereinfunft feine Ginwendung ju machen habe,
yDa fle nidhtd den Jnterefien der Gidgenofienjhaft Juwiderlaufended enthalte; bei diefer Sadylage fonne er
goaber nidht einem Gefudhe Folge geben, weldhes dahin gehe, dem Vertvage die Ratififation gar nidyt oder
ynur unter  gewifien Bedingungen gu evtheilen ; fbrigens fei durcd) den Vefdhluf des Bundesrathesd
yher Ausfihrung des Staatdvertrages mit BVaden v, IJ. 1852 und der Kompeteny der Cidgendififdhen
,Behorden in feiner Weife vorgegriffen und follten fpdter wirtliche Konfliftfdlle eintreten, fo batten alsdann
,Die guftindigen BVehorden das Maafacbende ju verfiigen.”  Da der BVundesrath und von dem Inbalte
feiner Grwiederung an die Reclamanten Kenntnif ju geben fich veranlapt {ah, fo bhiclten wiv ¢8 fiiv ange=
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meffen, riifantwortlidy ,die der Nordoftbahn=-Gefellidhaft in Saden juftehenden Redhte in jeqlicher Richtung
pbeftend ju verwabhren”. — Gemaf dem in Rede frehenden Berivage foll die Verbindbungsbahn Turgi=
Walvghut fpateftens mit 1. Mai 1860 dem Betricbe fibergeben werden. Nady dem gegenwdrtigen Stande
der Arbeiten auf diefer BVabhnjtvedte (aFt fih annchmen, daf (ngftens mit Lollendung dev (i’ifeuba{)nbrﬁde
niber den Rbein, ded groften Bauwerfed der Linie, audy die fammtlichen tibvigen BVauten ju Gude gefibrt
fein werden. Die Grofheryoglich Badifdhe Oberdirveftion des Strafen= und Wafferbauesd, unter deven Leitung
dic Britfe fiber den Rhein audgefiihrt wird, Hofft, diefelbe fdhon big 1. Auguft laufenden Jahres dem Betriebe
fibergeben ju fonnen und ed darf fomit dic Croffnung der gangen BVahnfrede Turgi=-Walddhut
bereits auf diefen nahen Beitpunft in Ausfidt genommen werden. Ta fiir die von Jurgi bid ju der Rhein=
briicte veihende Babhnftvee, deren Bau der Novdoftbahn=Gejell{haft obliegt, nody naher geriictte Bollen=
dungstermine aufgeftellt find, {o hatten wir ung die Frage vorzulegen, ob nidt die BVahnftvecde Turgi=
Kobleng voveryt pavtiell dem Betviebe ibergeben weden jolle. Wi verneinten unter Juftime=
mung des Verwaltungsdrathes dicfe Frage, da jenes Brudftitct Do nicht viel frither alg die gange Linie
pem Berfehre hdtte anheimgegeben werden fonnen und da folde particlle Babhnerdfinungen neben andern Uebel=
ftdnden namentlidy audy denjenigen mit fidhy bringen, daf die unaudweidhlichen provijorijden Bauten an
den jeitweiligen Eudftationen unverhdltmpmagige Koften veranlaffen. — Der Vevtrag, {iber deffen weitere
DBollziehung tiv Bericht erftatten, fdhreibt vor, daf die Vadifhe Cifenbahnverwaltung audy die fiir den
PBetrieb der Nordoftbabhn in dem BVabhnbhofe ju Waldsdhut evforderlidyen Lotalitaten
und Ginvidtungen herguftellen und der Novdoftbabn=Gefelljthaft unentgeltlich ur Benupung ju iibers
laffen habe. Die Unterhandlungen, weldhe befreffend die Ausfithrung definitiver Vauten jum Jwecke dex
Grftllung diefer Bevtvagabeftimmung mit der Badijhen Oberdiveftion deg Strafen= und Wafferbaues ju
Pflegen find, befinden {ich in Deffem Gange.

Den Kreis der Cifenbahnunternehmungen anlangend, mit welden fidh die unfrige
auf Grundlage von Unterhandlungen, die entweder frither {chon jum Abjhlufje gediehen oder im Beridytdjabre
durdhgefiihrt, begiehungsweife angebahnt worden find, in diveftem Vevfehre befindet und mit weldpen
Bertrage betveffend dad Duvdylaufen der Gliterwagen oder ganger Jlige von einer Babhn auf
die andere abgefdloffen worden {find, DHaben wir voverft ju crwdabuen, daf mit deor Sdhweizerifden
Gentralbabhugefellfh aft Bertrage betrefend Ginvidytung eined diveften Verfehred fowie fiber dag Durdy=
laufen der Giitevwagen und ganger Jilige abgefdhloffen find, deven wiv theilweife {dhon in dem leftjdhrigen
Ocfhaitaberichte Crwahnung thun fonnten. Wir ftehen gegenwdrtig mit dem Diveftovium der Centralbahn
Betreffend cinige in dicfen BVertrdgen angubringende Modififationen, weldhe fich auf Grundlage der mittler=
weile gemadhten Grfabhrungen ald nothwendig herausgejtelt baben, in Unterhandlung. — Mit der Gefell=
fdhaft Der BVeveinigten Sdhweiserbahnen find in neuever Jeit Vertrdge betveffend Ginfithrung cined
diveften Perfonen= Gepact= und Waarvenverfehres, fowie begiglich ded Durdhlaufend der Giiterwagen auf
ahnliden Grundlagen, wie ¢& friiher mit der Centralbabhn-Gefelljdajt gefdehen ift, formlid) abgejdhloffen
worden. Sdon gevaume Feit vorher find in Folge von Unerbictungen, welde wir der Gefellfdhaft der
Bereinigten Sdweizerbahnen madpten, die Bor{drijten diefer BVertrage faftifdy jur Ausiibung gebradt
worden, — Die mit der Wiirttembergifhen Centralbehdrde fitr die Verfehrsanftalten
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abgefd(offenen, {dhon in unferm leten Gefdydftsberichte crivabhnten Bertrage diber direften Perfonen= und Ge-
padverfehr jwifdhen der Nordoftbabn und der Witrttembergifchen Staatgbahn und betreffend gemeinjdaftliche
Beforgung ded Seetrandportes Fwijden Romanghorn und Friedridyghafen {ind, abgefehen von einigen unter=
geordnetern Mobififationen, im Wefentlichen in unverandertem Beftande geblicben. — Die Unterhandlungen,
welde wiv gemdf einer in unfern vorjahrigen Gefchaftsbericht nicdergelegten Mittheilung mit der Seneral-
diveftion der Bayerifden VerPehrdanfralten betreffend Ginvichtung eineg diveften BVevfehres jwi-
fhen der Nordoftbahn und den BVayerijdhen Gifenbabnen angefnitpft Hatten, find mittlevweile dabin gediehen,
Daf der direfte Perfonen= und Gepacfverfehr gwifden diefen beiden Bahnen mit dem 1. Auguft ded Berichts=
jabreg ind Qeben getveten ift, wahrend in Betreff der Einfithrung eined diveften Guiterverfehres ein Abjhluf nody
nidyt exzielt werden fonnte. — Die Diveftion der Babdifdhen Verfehrdanftalten fprach den Wunjd
gegen und augd, wir médten {dhon vor Groffuung der Berbindungsbahn Turgi=Waldshut, welde vertrags=
gemdp die Ginridhtung eined Ddiveften Verfehres wifchen dev Nordoftbabn und der Badifhen Staatsbahn
aur Folge haben wird , jur Cinfilhrung eined dirveften Waarenverfehres zwifthen den beiderfeitigen Bahnen
in der Weife Hand bicten, daf die Vadifdhe Gifenbahnverwaltung den Jransport dev Giiter Fwifdhen Babden
und Waldghut vermittelft gewshnlidher Fuhrwerfe beforgen und fidh dabei auf den Standpuntt fellen wiirde,
twie wenn die Badifhe Babhn bis Baben reidhte und die Ucbergabe der Giiter von der Badifdhen Berwaltung
an die Nordoftbahn=Gefelljhaft und umgebehrt in Baben ftattfande. Wir glaubten diefem Anjudyen um fo
eher entfpredhen u follen, alé wiv ung nidht verheblten, daf Giitertransporte, weldye auf diefe Weife wenig=
fteng einem Theile der Nordoftbahn gefidhert werden, fonft fehr leidht mit ganglicher Umgehung unferer Vahn
nach Slivich und Winterthur gelangen fonnten. Der BVerwaltungdrath gab feine Juftimmung gu diefer An=
fdhauungdmweife dadurch su erfennen, daf er einem vou ung mit der Diveftion dev Bavijden Verfehrsanitalten
abgefdloffenen fadybesiiglidhen Bertrage feine Genchmigung ertheilte. — Endlidh ditrfen wiv nidyt unevwdbnt
laffen, daf der im Friibling ded Beridtsjahred eingefithrte divette Perfonen- Gepdc= und Giiterverfehr jwi=
fhen der Nordoftbahn und der Sdweizerifden Weftbahn, welder durdy die Eentvalbahn und
die Dampfidhifffahrt auf den Jurafee'n vermittelt wird, fortbefteht, dap nun audy ein divefter Perfonen= und
Gepactverfehr jwifchen der Nordoftbahn und der Franzodfifden Oftbabhn iiber dag Gebiet der Central-
babhn Hin eingevidhtet iff, daf im Laufe des Berichtsjabhres der jwifchen der Witrttembergifdhen Staats-
babhn und der Nordoftbahn bejtehende divefte Perfonen- Gepdct= und Waavenverfehr auf die Central-
babhn dfiber dasd Gebiet der Nordoftbahn hHin audgedehnt worden ift und daf wiv eben damit
befhaftigt find, die gleidhe Grweiterung ded ywifdhen dev Nordoftbabhn und den Bayevifden Bahnen
beftehenden direften Verfehres herbeizufibren. Wir glauben audy fhlichlich nody befonders hervorheben u
ditefen, daf in Folge unferfeitd exfolgter Anregungen ein divefter Perfonen= Gepac= und Giiterverfehr wi=
fhen den Berveinigten Shweizerbahuen und der Centralbabhn unter Durdlaufen der beiderfei=
tigen Giiterwagen und ebenfo ein direfter Perfonen= und Gepdciverfehr jwifhen den Bereinigten Sdhwei-
serbabhnen und der Frangdfichen Ofbabhn ind Leben getreten ift.

Sonnten  die Unterhandlungen mit den  BVeveinigten Scpweizerbahnen betreffend Einvidhtung eines
diveften Berfehres und beliglich des Durdhlaufend der Wagen ju Ende gefithrt werden, fo find hinwieder
andere betreffend die Mitbenupung dex Bahnhofe vou Winterthur und Wallifellen, fowie

3



— 8

pann audy der Bahnftrede Wallifellen=Jivid) und ded Bahnhofed Juridy durdh) die Gefell{dhaft
der Bereinigten Schweizerbahnen jur Zeit nodh) {dhwebend. —  Die Unterhandlungen betreffend die Mithes
nupung ded Bahnbhofes in Winterthur waren fhon im Frihfommer ved Berichtéjabhres o weit
gediehen, daf ein von unferer Seite auf Grundlage wiederholter Konferenzialverabredungen ausgearbeiteter
Cntwurf ju einem facdybegitglidhen Bertrage der Ubordnung der Gefellfdaft der Vereinigten Schweizerbahnen
mitgetheilt werden fonnte, Objhon nun mittlerweile eine Ginigung namentlid) audy itber die Quote, mit
weldher fih die Gefelljhaft der Vereinigten Scyweizerbabhnen an der BVerzinfung ded auf den Bahnhof Win=
terthur verwendeten Kapitales und an den Koften der Beforgung ded Dienftes auf dem Vahnhofe ju bethei=
ligen hat, nod) nidht evzielt worden ift, fo geben wir und dod) der uverfihtlidhen Hoffnung Hhin, daf aud
die Unterhandlungen betveffend Mitbenubung ded VWahnhofed in Winterthur in ciner Berftandigung ibhren
Abfchluf finden werden. — Die den Babhnbhof Wallifellen befhlagenden Unterhandlungen find einfadyerer
Natur und 3 hat wifdyen den Abordnungen der beiderfeitigen Sefelljchaften in Betveff aller wefentlichern Puntte
bereitd eine borlaufige Bereinbarung ftattgefunden, die wohl nur nod in die Form cined abjdhlicflichen Ber=
trag@entwurfes gebradyt werden muf, um audy diefen Theil der Unterhandlungen u einem erfprieflidhen Jiele
ju fithren. — Bon befonderer Widhtigfeit find endlid) die in Betreff der Mitbenusung der Bahnftvecte
Wallifellen=Zliridy und ded Babhnhofes Jiivich duvch die Gefell{dhaft der Verveinigten
Sdhweizerbahnen obfhwebenden Unterbandlungen. Defhalb fowie um deg Inteveffed willen, dasd fie be-
fonders audy in den dabei betheiligten Landedgegenden . finden diirften, glauben wir ettwas einlaflider auf
diefelbent etntreten u {ollen.  3Jn einer unter dem 23. Februar 1858 an ung geridyteten Suidrift fprad)y der
Berwaltungsrath der Bereinigten Sdyweizerbabnen ,feine Anfidyt dahin aud, daf er fich bei- dem Umitande,
2 0af der Wagenwed)fel und bdie Umladung in Wallifellen wegen der geringen Cntfernung diefer Station von
#Btiridy gang befonbers unbequem fei und daf die in einer ziemlid)y unbewohnten und der Eniwidelung eines
pirgend bedeutenden Verfehres nidht gilinftigen Gegend gelegene Durdygangsftation Wallifellen faum ald Endpunft
yoer Glattthallinie werde betrachtet werden fonnen, fondern daf als foldyer offenbar und folgerichttg nur Jivich
pfelbft angefehen werden miifie, u dem Begehren der Geftattung durdygehender Fabrien fitr Perfonen und
o Oiiter itber Wallijellen nady und von Jitrich, immerhin gegen angemefjene BVergiitung, beredhtigt glaube,”
weBhalb er und ,um unfere beforderliche Ricauferung, ob wir hiemit ecinverftanden und ob wir bereit
ofeien, die Sade auf dem Konferenzwege ju behandeln, exfuche.” Unjere Erwicderung ging dabin, ,daf, wenn
owiv ent{dyieden in Ubrede ftellen miiffen, daf der Gefell{haft der Veveinigten Schweizerbabnen ein derartiges
pRedht juftehe, und wenn wiv diefe unfere Anfdhanungdweife fiir dermagen felbftverftandlicdhy anfehen, daf wir
peine Begrindung derfelben fiir Mberfliiffig hHalten miten und daher unterlaffen, hinwieder von ung aner=
pfannt werde, daf fiir ung unter Umftanden Konvenien; vorliegen fonnte, ju einer Ginvidhtung, wie fie an=
pGeftrebt werde, Hand Fu bieten.” Dabei wicfen wir itbrigend {don von vornberein darauf hin, ,daf wir
el daberigen Berhandlungen den natiirlichen Jufammenhang, weldyer jwijden einer devartigen Ginrdumung
ound dem Borgehen der Gefellidaft der Veveinigten Schweizerbabmen in Betreff dev Herftellung anberweitis
o@et Fortieungen ihrer Linien beftehe, vor allem aus ing Auge ju faffen im Fale waren.” Bei den Kon=
ferengen, welhe Gnde Mai und Anfangs Juni des Veriditsjahres jwifden Delegivten der beiderfeitigen
Gefelljchaften ftattfanden und in welden namentlidy die fhon erwdbnten Unterhandlungen beyiiglich der Mitbes
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nupung ded Bahnhofes Winterthur durdy die Gefellfdhaft der Vereinigten Schweizerbabhnen gefordert wurden,
drang unfere Abordnung, unter Hervorhebung der Witnfdybarfeit ciner Berftandigung fber die Mitbenupung
der BVahnftvede Wallifellen=Jitvidhy und deg Bahnhofes Jirich durd) die Gefell{dhaft der Bereinigten Scdywei=
gerbabnen yom Standpuntte der BVervbehrdintereffen aus, auf Fortfebung der Konferengen namentlich aud) Bebhufs
Berhandlung diefes widhtigen Punftes. €3 wurde dann audy wirflich befdhloffen, eine weitere Konfereny ju
dem angegebenen Swede abjubalten und auf diefelbe fadhbegliglidhe Inftruftionen der beiderjeitigen Gefell=
fhaftebehorden eingubholen. Die Wboronung der Bereinigten Sdweizerbabhnen erflavte fidy aber wiederholt
verhindert, ciner folthen Konferens beizuwohnen. Mittlerweile war im Anfange ded Monatd Juli von Mit=
gliedern deg in Parig vefidivenden Comité’'s der Bereinigten Schweizerbabnen durdy eine Mitteldperfon dag
Anfudyen an ung gevidytet worden, wir modten diefem Comité die Anerbictungen jur Kenntnif bringen, weldye
wir betreffend die Mitbenubung der Babhnjtrece Wallifellen=Biividy und deg BVahnhofes Jurid) durdy die Gefeljdhaft
der Bereinigten Sdhweizerbahnen in die Inftruftion an unjere Abordbnung Fu jener verabredeten weitern Konfereny
niedergelegt hatten. Wir entfpracdhen diefem Wunfdhe fofort bereitwillig, ohne daf unfere Eroffnungen u dortjeitigen
Grwiederungen BVevanlaffung gegeben hatten. Nur der BVevwaltungérath der BVereinigten Schweizerbabhnen
auferte in einer unter dem 17, Juli an ung geridyteten Sufdyrift fein im Hinblic auf die angefithrten That-
fadhen wobl nicht begriindetes Befremden Ddaviiber, daf wir, indem wir jene Mittheilung dem Parifercomité
gemadyt, ihn gewiflermafen umgangen hatten, und fuiipfte an dicfe Ausdftellung die Grflarung, daf er, bevor
die Bundesverfammlung iiber den ihr vorgelegten Cnbwurf ju einem Nadtragégefese betreffend die Gifen=
bahnen entjchicden haben werde, ju einer %ortfcgung der Unterhandlungen nidyt Hand bieten fonne. Diefer
Gntfdheid erfolgte am 30. Juli. Am 23. Auguft fodann theilte ung der BVerwaltungsrath der BVereinigten
Sdyweizerbahnen unter Berufung auf feine Juidyrift vom 17. Juli mit, ,er werde binnen Kurzem im Falle
ofein, ung fadbesiigliche Mittheilungen gugehen ju laffen.” AL diefe aber gleichmobhl fortwahrend ausblicben,
und die Gréffnung dev Linthlinie durdy die Prefje in nabhe Ausficht geftelt wurde, faben wiv und gendthigt,
in einer am 3, October an den BVerwaltungsrath der Vereinigten Schweizerbabhuen gervidhteten Jufdhrift vor=
erft einen RucEblict auf die in Sadyen ftattgehabten Bevzdgerungen u werfen und fodann jhlieplidy su extlaren,
,DaB wiv bei diefer Gadylage lediglidy darauf angewiefen feien, auf der einen Seite die endliche Abhaltung
yoer {dhon Anfangs Juni bejdhloffenen Konfereny Behufs Graiclung einer Verftandigung iiber die Ginridytung
,Der Station Wallifellen fowie iiber die BVermittlung ded BVevbehres jwifdhen der Glattthal= und der Nordoit-
pbabn im Allgemeinen und den Tvangport der in Wallifellen von dev Glattthallinie auf die Nordoftbahn
yoder von der legtern auf die cxftere dibergehenden Reifenden namentlicdh audy auf dev Baknjtrecte Wallifellen-
p3irid) im Befondern newerdings und nadydriiclich in Bor{chlag ju bringen, auf der andern Seite aber audy
yalle und jede Berantwortlichfeit fiir die Infonveniengen, weldhe aug der ohne unfere Sdhuld, ja entgegen un=
ofern fortgefesten Unregungen ftattfindenden Berzdgerung der diepfalls erforderlidhen Beveinbarungen fiir das
o Bublitum entitehen Ditrften, ded Beftimmicften von ung abjulehnen.” In Folge diefer Jufdhrift erflirte nun
der Berwaltungérath der Vereinigten Sdyweizerbahnen, ,mit ung fber die {ammilichen berfihrten Punfte in
yRonferengverhandlungen treten ju wollen,” worauf dann endlidy am 16. Oftober die langft verabredete Kon=
feveng ftattfand. JIn diefer Konfereny wiederholten wir die Anerbictungen betreffend Mitbenupung der Babn-
ftrecte Wallifellen-Biivich und deg Bahnhofes Jiividy durch die Gefellfehaft der Beveinigten Schweizerbabnen,
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weldhe wir {hon Anfangd Jult in der angegebenen Weife dem Parifercomité mitgutheilen veranlaft worden
waren. ©8 wurden diefelben durdygefproden und unferfeitd in Bevicfichtigung erfolgter Ausftellungen modifizirt.
Die Schlufverabredung an der Konfereny ging dabhin, daf nady ciner noch vorjunchmenden Actenvervollftan=
digung die Abordnung der Gefellichaft der Vereinigten Schweizerbabhnen den hierfeitigen Delegirten ju erfldren
habe, ob fie im Allgemeinen auf Grundlage der von uné gemachten Anerbietungen in weitere Unterhandlungen
eingutveten geneigt fei, wobei ¢¢ die Meinung habe, daf, wenn diefe Erelarung im bejahenden Sinne abge-
geben werde, Dann von der bievfeitigen Abordnung cin bis in alle Gingelnbeiten gehender Vertrags=
entwurf audgearbeitet werden folle. Nacdhdem die Actenvervollftandigung am 3. November ftattgefunden hHatte,
gab die Abordnung der Gefelljhaft der Vereinigten Sdyweizerbabhuen der unfrigen am 23. Dejember die Gr=
flarung ab, ,daf fie grundfaglidhy und im Allgemeinen gang bereit fei, auf Grundlage der in der Konfereng
pvom 16. Oftober gepflogenen Befpredyung und unferfeits gemadyten Propofitionen eine definitive Vereinba-
prung mit ung gu erziclen.” Unfere bordnung arbeitete nun verabredetermafen einen Vertragdentwurf aud
und itbermittelte Denfelben unter dem 18. Mary abhin den dovtfeitigen Delegirten. Wir glauben die wefent=
lidhften Beftimmungen diefed Entwurfed um fo unbedentlicher in unjern Gefdaftsberidht aufnehmen ju follen,
als die Hauptgrundlagen unfever fadybeziiglichen Ancrbietungen {dhon langft, wenn audy theilweife entitellt,
in die Oeffentlihfeit gedrungen find. Die wichtigften Artifel ded BVertraggentwurfes find folgende: ,Die
, Mordoftbabn = Gefelljdhait vaumt der Gefellfdhaft der Berveinigten Schweizerbahnen dag Redt der Mit=
pbenuung der Babnjtrede Wallifellen = Sivich und bcs Babhnhofes Siivihy BVehufs Vermittlung dedjenigen
» Berfebred ein, weldyer auf der Bahnlinie Chur — Glarus — Wallifellen an leterem Orte anlangt, dort von den
yBercinigten Sdhweizerbahnen auf die Nordoftbabn ibertritt und nady Jiiridy, bezichungdweife dtber Jiridy
yhinaug geht oder weldyer fidy in der entgegengefesten Ridtung bewegt. Ueberall, wo in dem Bertrage von
yeiner Mitbenuung der Vahnitrecte Wallifellen=Jitridy und ded Bahnhofes Jitvich durch die Gefellfhajt dex
»Beveinigten Sdhyweizerbahnen die Rede ift, foll davunter eine Mitbenupung ausihlieflich jur Bermittlung ded
i diefem Artifel begeidhnetent BVerfehres verftanden fein” . . Damit die S'Babnftrecfe Wallifellen=Zitvich dDurdy die
pawel fontrabivenden Gefellichaften neben cinander in einer beiderfeitd thunlidyft ungehemmten Weife betricben
ywerden fonne, verpflidhtet fidy die Nordoftbabn= Gefell{dhaft, nodhy vor der Ginfithrung ded Fabhrtenplanes
Sl den Sommer 1859 auf jener Babhnftrecte dag jweite Geleife gu legen, wobei s die Meinung hat, daf
,dann dag eine Geleife fiiv die von Wallifellen nady Jiridh und dag andeve fiir die in der umgefehrten Ridy=
ptung fidy bewegenden Sitge dex beiden Gefellfdhaften benupt werden foll” . . , Die Mitbenupung des Bahnhofes
,Biiidhy durdy die Gefell{haft der Bereinigten Schweizerbahnen erftrect fih auf den gangen inneren und aufe-
yren Bahnhof mit Audnahme derjenigen BVeftandtheile, welde ausjdhlieplidy fitr den Dienft der einen obder
,Der anbern der beiden fontrabivenden Gefellfhaften beftimmt find, (Diefe Beftandtheile werden nun in dem
»Bertragsentwurfe der Reihe nady aufgefithrt.)” . . , Die Mitbenufung ded Bahuhofes Jitvid) durcy die Gefell{dhaft
yoer Bereinigten Schweizerbabnen fehlicht in fich, daf das auf demfelben angeftellte Dienftperfonal der Nordoft=
ybabn audy die gefammten jur Vedienung der BVabngiige der Bereinigten Schweizerbahnen exforderlichen Ber=
Jridhtungen, worunter jedody die Reinigung des Betricbdmateriald, die Bornahme von Reparaturen an demfel=
,ben, die fammtlichen Manipulationen mit dem Brennmateriale und dag Fafjen von Wafjer fiiv die Lofomotiven
nidt verftanden fein follen, beforgt” .. , Die Nordoftbahn=Gefell{daft verpflichtet fich, der Gefell{thaft der Berei=



ohigten Sdiveizerbabhnen ein Grundftii abzutreten, begichungsweife fiir diefelbe cin Grundftiicf zu ermwerben,
oweldesd, an den Babhnhof in Jiividh in feiner jehigen BVegrengung unmittelbar anftoend, gur Herftellung
poer ausfdliclidh fiir den Dienft der BVereinigten Sechweizerbahnen beftimmien Gebaude, Materialablagerungss
JPlage u. {. w. u benupen, dabei iibrigend in den Veveih des BVabhuhofed, wenn audy ald eine befondere
»Ubtheilung Desfelben, ju zichen ift. Dic Gefel{dhaft der Bereinigten Sdhweizerbahnen hat der Nordoftbahn=
o Oefellichaft die Auslagen u erfepen, weldhe der leBern um diefed Grundftiicted willen exlanfen find oder nody
perlaufen werden” . ., Die Planirung der aus{dylicglidy fitr den Dienft der Vereinigten Scyweizerbabhnen bes
pftimmten Abtheilung ded Bahnhofes Jitrid) fowie die Herftellung und Unterhaltung der Gebaude und Ges
paenftande deg Oberbaued auj derfelben werden der Gefelljthaft der Vereinigten Sdweizerbahnen anheimges
pgeben” . . Unter Borbehalt der der Nordoftbalhn = Gefelljdhaft Kraft ihrer allgemeinen und befondern Bors
ofriften fiir Dag Dienftperfonal juftehenden Digjiplinargewalt ift die Anftellung, Bejoldung und Entlaffung
»0e8 Perfonales, welded den Dienft auf der ausfhlichlich von der Gefell{dhaft der Bereinigten Edyweizerbahs
puen benugten Abtheilung des Babnbofes Jiridh gu verfehen hat, Sadye der leptern Gefell{chaft’ . . ,Der
Ocfell{dhaft der Berveinigten Sdhyweizerbahuen fteht die Wufftellung eined belicbigen Fahrtenplanesd fiir ihre
pauf der Babhnftvece Wallifellen=Jiividy fich bewegenden Babnzilige ju. G8 ift derfelbe jedodh) dem Fabrtens
pPlane der Nordoftbahn in der Art anjupafen, daf der letere durd) den erftern in feiner Weife geftort
Jwird,  Jedenfallg foll durch) den Fabhrtenplan fitr die BVeveinigten Schweizerbabnen die Abfahrt der Vahn-
palige Der leptern von Jiividy, beziehungémweife Wallifellen jeweilen mindeftens eine Biertelftunde vor oder
Jnad der Abfahrt dev in gleider Ridytung mit jener fidhy bewegenden Siige der Nordoftbahn feftgefest wer=
pen’ Lo Die Gefelljdhaft der Bereinigten Schweizerbahnen ift auch jur Anordnung von Grtragiigen auj dev
oBahnftrece Wallifellen=Zitvich bevechtigt. = Fitr die Wusfithrung von folden ift jedody jeweilen im eingelnen
JFalle die Bewilligung der BVabhnhof=Injpeftion Jiridh nadzujudpen, weldhe fie ju evtheilen verpflichtet ift,
Jwenn nidht Rictfichten der Sidherheit oder eined ungehemmben Betriebes der Nordoftbahn im Wege ftehen” . .
o Die Tapen, weldhe auf der Bahnitrecte Wallifellen=Zitrich fitr den Trandport derjenigen Perfonen, Waaren
ot . w., die in Wallifellen von den Vereinigten Schweizerbabnen auf die Nordoftbahn oder von der letern
yauf die erftern fibergehen, begogen werben, fallen in ihrem ganjen Umfange der Gefelljdhajt der Bereinigten
s Sdweizerbahnen ju” . ., Die Taren flir den Trandport von Perfonen, weldye fich von Jiiridhy nady Oerliton
poder nach Wallifellen oder von Oerlifon nad) Wallijellen begeben oder diefe drei Diftangen in der umges
olebrten Richtung guritclegen und weldhe fih ju dem Gnde hin der Bahngiige der BVereinigten Schweizer=
Jbabnen bedienen follten, fallen der Novdoftbabhn=-Gefeljhaft su, obhne daf bdie leptere der Gefelljthaft der
pBereinigten Schweizerbabhnen fiir den Tvandport foldher Perfonen cine Cntjhadigung zu leiften hatte” . .
#Der Betrag der Tapen fitr die Trandporte der Gefellichaft der Bereinigten Sdhweizerbahnen auf der Bahn=
yftrece Wallifellen=Biivid)y wird, foweit die Taren diefer Gefelljhaft jufallen, von bder lestern nady Belicben,
pimmerbin jedodh unter Beadhtung der diesfallg beftehenden Fongeffionsgemagen BVerpflichtungen, feftaefept” . .
pDer von der Gefellfdhait der Beveinigten Schweizerbahnen fiir die Mitbenupung der Bahnjtree Walli=
pfellen Siivih und ded Babhnhofed Jitvich ju bezahlende Padhtying befteht in den nadfolgenden Leiftungen:
o1) Die Gefellfdhaft der Bereinigten Schweizerbahnen besahlt der Nordoftbabhn=-Gefell{haft einen ju 5 0/ berechne=
gten jabrliden 3ind ded vierten Theiled ded jewciligen fiir die Babhnitrecte Wallifelen=Fiividy verwendeten Baus
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yLapitaled #).  Diefe Bahnftredte fallt von der lepten Jurihwartd gelegenen Weidhe ded Babhnhofed Walli-
ofellen Big zu der evften gegen Wallifellen Hin liegenden Weidhe ded Babhnbhofes Biivich in Beredhnung ;
»2) die Gefellihaft der Bereinigten Schweizerbabhnen bezahlt der Nordoftbahn-Gefell{daft einen gu 5 0% bered=
oneten jabrlichen 3ing ded fedystern Theild deg jeweilen auf den Babhnhof Jilvich, foweit er von der Gefell=
Jfhaft der Bereinigten Sdyweizerbabhnen mitbenupt wird, verwendeten Baufapitaled* *); 3) die Gefellfdaft
yoer Bereinigten Schweizerbabnen betheiligt {ich mit denfelben Quoten an den Koften der Unterhaltung der
o Babnftvede Wallifellen = Jitvich und des Babhnbhofes Jlvich, {oweit fie den [leftern mitbenupt, wie
ofte audy, fallg der gegenwartige Bertvag im BVerfolge aufgehoben werden follte, fiir den dDannzumaligen
pourd) Abnubung (dépérissement) entftandenen Minderwerth der Bahnlinie Wallifellen=Stividh) und der von
pibr-mitbenugten Beftandtbeile ded Bahnhofed Jiirid)y in dem gleichen BVerhaliniffe Grja zu leiften hat;
o4) die Gefell{chaft der Bereinigten Schweizerbabhnen betbeiligt fidhy endlichy mit den gleidhen Quoten an den
Befoldungen und LWohnen ded fiir die Bewadyung der Babhnjtrete Wallifellen=Ziividy und ded Bahnhofes
o Birid), fowie fiir die Bedienung der Station Oerlifon und ded Vabhnhofes Jiividy angeftellten Perfonales,
oJoweit dagd leptere nidht ausidylieflich firr den Dienft der Nordoftbahn oder der Vereinigten Scdyweizerbabhnen
ybethatigt ift. Diefe Beftimmung findet fiir den Fall, daf bejondere Lofomotiven jur Bejorgung des Dienfted
yauf dem Babhubhofe in Jivich vevwendet werden, auf die daviiber erfaufenden Koften analoge Anwendung” . .
o Der Vertrag tritt fofort in Kraft und wmit der Einfithrung ded Sommerfahrienplaned fiiv 1859 in Wirk=
JJambeit.  Gr ift 5 Jahre lang, von dem Jeitpuntte ded Ab{dluffed dedfelben an geredynet, unauffiindbar.
pady Ablauf diefed Seitraumes fann er vbon beiden Kontrabenten jedereit unter Veobadytung einer Kiin=
poungsfrift von einem halben Jafre aufgefiindet werden. Der Nordoftbahn=Gefell{dhaft feht diefed Kitndungs=
precht audy innerhalb jemer 5 Jahre ju, falld die Gefell{dhaft der Bereinigten Schyweizerbabhnen eine oder beide
yibrer in die Nordoftbahn ausmilndenden Linien diber diefelbe hHinaus felbfi ausdehuen oder die Erbauung
ofoldher Gifenbabnen ihrerfeitd unterftiigen wiivde. Sollte die Nordoftbahn = Gefellfhaft von dem ihr unter
poer ebenerwdbhnten Borausfepung eingerdumten Kimdungdrehte Gebraudh ju madyen in den Fall gefebt wer=
pOen oder wittde die Gefellfdhaft der Beveinigten Schweizerbahuen nady Ablauf der 5 Jabhre dew gegentvdrti=
paen Bertrag Finden, fo wdrve die Nordoftbahn=Gefell{daft beredhtigt, von der Gefellfdaft der Bereinigten
,Sdweizerbabhmen Ritcferftattung dev auf die Legung ded weiten Geleifed zwifhen Wallifellen und Jiiridy ver=
ywendeten Koften ju verlangen, wogegen die Schwellen, Schienen und Befeftigungdmittel, ausd welden dasfelbe
ybefteht, der Gefellfhaft der Beveinigten Schweizerbabnen Behufs fofortiger Entfernung jur Verfiigung 3u
yftellen waren. Wiirde himwicder die Nordoftbahn=-Gefellfhaft nady Ablauf dev 5 Jabhre diefen BVertrag auffiin=
Jden, fo Datte fie fily die Qegung ded sweiten Geleifes jwifdhen Wallifellen und Jiividh Eeine Entichadigung zu
Sbeanfprudyen, dagegen dag vbon der Gefellidhaft dev Bereinigten Sdhweizerbabnen fiir Herftellung der ju ihrem

*) Der Berteagdentwurf ftellt fich hiebei auf den Standpuntt, daf itber dic Bahnitrede Wallifellen-Biirid) der Berfehr von & Linien,
namlidy derjenigen von Schaffhaufen, von Romanshorn, von Ror{dhad) und von Chur-Glarug, vermittelt werbe.

*¥) Sn dem Bertrag@entwurfe wird hiebei von der Annahme audgegangen, daf der Bahnbhof Jiridh aufer den & in der vorigen
Unmerfung aufgefiihrten Verfehrslinien nod) die 2 weitern Jlirid)-Walbshut unbd Jiiridy-Aarau, wenn audy die beiden lebtern eine Strecte
weit nur Gine Linie bilden, ju bedienen beftimmt {ei.
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pausfdlicplidhen Gebraudye dienenden Gebaulichfeiten, Materialablagerungdplage u. . w. erfaufte Areal gegen
»&rfal ded Ddafiir begahlten Kaufpreifes, fowie die auf demfjelben hergefteliten Gebaude und Gegenftande deg
oOberbanes fammt Subehorden, gegen Bevglitung des danngumaligen Werthes derfelben gu fibernehmen.” Wir
find nunmehr einer viicantwortlidhen Grflarung tiber dicfon Vertragsentwurf Seitens der Abordnung der
Gefellfthaft der Bereinigten Sdyweizerbabnen gewadrtig.

IIL.  @apitalbefdhafiung.

RNadydem gegen den Shluf des Bevidytdjahred ver{dyiedene nodh {dhwebende Baufragen von erheblidyer
finangieller Tragweite hatten jur Crledigung gebradyt werden fonnen und da ung nun gum Theile in Folge
deffen in Betreff der fammtlichen nod) nidht ju Ende geflihrten oder erft nody in Angriff su nehmenden Bauten
unferer Unternehmung verbindlidhe Uebernahmevertrage von Unternehmern oder dod) genauer ausgearbeitete
Rbﬂenboranfc[;l&gc vorgelegt werden founten, faben wiv ung in die Lage gefebt, auf uverlaffigern Grund-
lagen, alg e8 frither nie Der Fall fein Fonnte, eine Jufammeniftellung ded fir die ganglide Boll=
endung der Nordoftbahn erforderlidhen Kapitaled zu veranftalten. Die Anfertigung einer foldhen
Bufammenftellung exjhien aber um fo dringlicher, alg die Konjunftuven firr die Aufnabhme e¢ined Sdhluf=
anleibens fidh duferit vortheilhaft geftalteten und davum, follte der ginjtige Augenblict nicht unbenupt vers
ftveidhen, die erforderlidhen Ginleitungen jum Abjdhlufie deg Anleihens, wozu die Feftftellung feines Betrages
por Allem gehorte, ohne BVerzug gu treffen waren. Gin von und angefertigted und aud) dem BVerwaltungs-
rathe vorgelegted Tableau crgab, daf, fals weitere Hodhbauten auf dem Vahnhofe Siividy auf fpdtere Beit
ver{dhoben werden, wag ald durdhaud thunlich und audy in mehrfadher Begichung ald jwedmafig er{dheint, nody
ein ©dlufanlcihen von Fr. 2,970,029 ober in runder Summe von 3 Millionen Franfen aufgenommen
werben miiffe.  Dabei heben wiv hervor, daf in diefes Tableau theild eine Summe von Frk. 500,000 fiir
pUnvorhergefehenes”, wozu nodh Fre. 29,971, um welde der Betrag ded Anleihend jum Jwecke der Abrun-
dung der zu entlehnenden Summe erhoht wurde, hinguzurechnen find, theild eine Pofition von Fr. 352,000
fiir ,Qegung ded Fweiten Geleifes jwifdhen Wallifellen und Jiivich” fitr den Fall ded Abjdhlufjes des von ung
der Gefellichaft der BVercinigten Schweizerbabhnen anerbotenen Bertrages betreffend Mitbenugung der Bahn-
ftredfe Wallifellen=Jiivich aufgenommen wurde, worin jum qréften Theile die Grfldrung dafiir ju finden ift,
daf der Shlupbedarf der Nordoftbabn-Unternehmung nunmehr auf 3 Millionen Franfen angefhlagen wird,
wdahrend der legtidhrige Sefdhaftsbericdht blop 2 Millionen in Ausficht nahm. Der BVerwaltungsdrath befdhlof
auf unfern Boridlag dann wivklidy, ein Schlufanleihen tm Betrage von 3 Millionen Frfn. pari und Fu
4Y/5 o/ verginglidy aufyunehmen, wobei ¢g die Meinung haben folle, daf vermittelft desfelben der ganzlidhe
Yugbau ded Nordoftbabhnnepes zu bewerfftelligen und nur die Ausfithrung weitever Hodhdauten auf dem
Babnbofe Jitvid) einer {patern Seit vorzubebalten fei, und cbenfo trat der BVerwaltungsrath unferm Antrage
bei, dag Unleihen mit Ridficht auf den verbalinifmapia geringen Betvag der ju entlehnenden Summe und
im Hinblide auf die giinftigen Konjunfturen, die damald obwalteten, nicht ju fefter Ucbernahme gu begeben,
fondern einfady auf bem Bureau der Nordoftbabhn und ferner gegen Jufiderung der tiblidyen Provifion von 1/ %
fiir Gntgegennahme dex Beichnungen bei ver{dhiedenen Geldinjtituten und Banthaufern ju freier Untergeichnung
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offentlidy aufyulegen. Gtatt der verlangten 3 Millionen Franfen wurden Frd. 6,529,000 gezeidhnet, fo daf
eine Reduftion der erfolgten Subferiptionen nothwendig wurde, weldhe nacdhy den {dhon bei den frithern An=
leihen der Nordojtbabhn in Anwendung gebrachten Grundfigen bewerfitelligt ward. Diefes Crgebnif durften
wir alg einen in dev untrviiglichften Weife geletfteten und darum um fo ermunterndern Beweid fiir dag Ju-
trauen, weldes das Publitum in die Soliditat unferer Unternehmung fept, begriifen. Wir erwabhnen nod),
daf der Betrag der fitr die Aufnahme diefed lesten Anleihens von und bezahlten thobiﬁonen fidy auf die
geringe ©umme von Frf. 13,547, 50 belauft.

Werfen wir jum Sdluffe nod) einen BUE auf die gefammte Finanglage dex %vrboftbabm
Unternehmung, wie fie fich nunmebhr endidaftlich geftalten dinefte, fo ftellt fih folgended Ergebnif
heraus :

Das Actienfapital betragt in 57,416 volleinbesabhlten Actien . . . Fr. 28,708,000. —

Dag Obligationenfapital betrdgt

an Sprozentigen Obligationen ‘ . : . Fr. 17,100,000
an 4%, i ; : : , » 3,000,000

an 3 . i . : ; s i 817,950
' Fr. 20,917,950, —

Dag fitr den Augbau beé-%orboﬁbabnnegeé (abgefehen von weitern
Hodbauten auf dem Bahnbofe in Jirid)) exforderlidhe Actien= und
Obligationenfapital belauft fidh alfo auf . . : s . . 49,625,950, —
Wird von der leptern Summe dev ungefahre Betvag der von andern Eifenbahn=
vertaltungen vertragdgemag an die Nordoftbalhn-Gefelljdhaft ju 5 % su verzinfenden
ober Derfelben zu erfeenden Quoten ded von Ddiefer Gefellfdhaft fiiv BVahnhofe und
Doppeldamme, welhe von jenen Berwaltungen mitbenupt werden, in vollem Um=
fange audgelegten Kapitales mit . . " : Fr. 1,300,000
und der Koftenbetrag der Dampfichiffe dev morboﬁbabn, weldyer
fidh gemaf der auf 31. Degember 1858 abgeidhloffenen Haupt=

redynung auf ; . . . . A . . . 817,357

belauft, jomit im Gangen . . . . " . . . . . . Fr. 2,117,357, —
abgezogen,

und wird die veftivende Summe von . . . §r. 47,508,593, —

auf die 178 RKilometer, aud welden dag gcfammte mcg ber ﬂ?orboftbabn beﬁebt
vertheilt, o ftellen fidy die Bautoften dev leptern per Kilometer auf Fr. 266,902,
Wollte aber, wobl nidht gang vidhtiger Weife, ju den Baufoften der Gifenbahn
der Koftenbetrag der Dampfidiffe mit . . . . . . . . . gr. 817,357. —

bingugeredynet werben, fo wiirde die in Folge deffen fidy ergebende Summe von . g 48,325,950, —
auf die 178 RKilometer des Nordoftbahuneses vertheilt, einen Koftenbetrag per Kilo=
meter von Fr. 271,494 hevausitellen, Uebertrag : Fr. 48,325,950, —
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Ucbertag @ Fr. 48,325,950 —
@ollte iiberdie nody fiiv die weitern Hodybauten auf dem Vahnhofe in inid),
deven Ausfithrung auf fpdtere Seit verfchoben wird, eine Summe in Anjap gebradht
werben wollen und witede alg diefelbe ein vorldufig angefertigter Koftenvoranfdhlag,
an dem fich aber nady unferm Dafiirhalten fehr erheblidhe Criparnifle madyen laffen
werden, im Betrag von . . ‘ . . ’ : . . ’ . " 850,000, —

angenommen, fo wiitde die in folder Weife neuerdingd vermehrte Summe von . Fr. 49,175,950, —
auf die 178 RKilometer unferer BVabhn wvertheilt, die Baufojten per Kilometer auf
Fr. 276,269 ftellen.

Am ShHluffe diefer Darftellung der Finanglage unfever Unternchmung glauben wiv nod davauf auf-
merffam madyen ju follen , daf OSprogentige Obligationen der Nordoftbahn-Gefellfhaft im Betrage von
Fr. 7,100,000 {dyon nady Umflup von ein Paar Jahren gefiindet werden fonnen und dag die Dannjumalige
Befhaffung diefer Summe u einem niedrigern Jinsfufe wobl in fichere Ausfidht genommen werden darf.
Gbenfo laffen wir hier nidt unerwabhnt, daf fid) unfere Unternehmung, obgleih nody in der Periode bes
Baues begriffen, bereits im Befie eines Refervefondes befindet, der fid) mit 31. Degember 1858 auf die
freilidy nody nicht {ehr Hohe Summe von Fr. 140,561, 94 belauft.

Nody evitbrigt ungd, in diefer Ubtheilung zu erwabhnen, daf der von dem Gebridern Rothidild in
Parid gegen ung angehobene die Begebung einer gewiffen Anzabhl von Novdoftbahnattien betveffende Progep
bid jur Stunde nody nidht auggetragen ift.

IV. Betrich.

1. Bahnbetrieh.

Die gegen den Schlup ded Jabred 1857 ausgebrodhene grofe Handelsfrifig, deven lihmende Wirfungen
auf Handel und Berfehr weit in dag Jahr 1858 heviiberreidhte, hat auf die lehtjahrigen Betriebsrefultate
unfever Unternehmung einen hodyjt nadhtheiligen Cinfluf audgelibt, welder um fo “empfindlidher verfpiivt
werden mufte, alg audy der Getreideverfehr, dev fonft einen nidht unerheblidhen Faftor fiir die Alimentation
unfever Linien bildet, wahrend ded leften Jabred fehr darnieder gelegen hatte. SJwar frellt fidh nichtadefto=
weniger die filometrifdye Brutto-Cinnabhme etwag hoher alg diejenige ded Vorjahres; allein diefed Grgebnif
ift pauptjachlichy der am 1. Mai v, J. erfolgten Gréffnung der Strecke Brugg=Aarvau u verdanfen, durdy
weldhe dag Nep der Novdoftbabn in unmittelbare BVevbindung mit den Linien der Schweizerifden Centralbahn
pon Yavau nady Bafel, BViel, Bern und Lugern gebracht worden ift. Wefentlich in Folge jener Auddehnung
unfeved Bahnbetricbed und dev Herftellung divefter Babhnanjdliffe in weftlicher Richtung Haben ficdh von dex
Mitte Des Veridhtsjabhresd an die Betviebseinnahmen betvadytlich gehoberr, und wir befrewen uns, durdy nady=
ftehende vergleidhende Jiffern Fonftativen ju Fonnen, daf der Verfehr auf unferer BVahn nunmehr in einem
Wadsthume begriffen ift, weldher su den erfreulichften Crwartungen fiiv die Jufunft beredhtigt:

4
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Brutto=Crivag per Kilometer: 1857, 1858, Differeny
1858.
I. Quartal s . . b 3,562, 74 rE. 2,611, 59 — 27 Progente.
oL, ..., 456021 , 4,233, 93 — )
m .. ., 584560 , 6,229 83 + 16y,
. . . . ., 3685 36 , 4,366, 37 + 18y,
1858. 1859. 1859.
Sanuar ... . gt 850. 70 Fik. 1,256, 66 + 471/, Projente,
Sebrwar . . . . ., 813.07 , 1,242, 31 + 52 )
Mir; .. .., %46.75 » 1,555. 96 + 64 )

Nady diefer allgemeinen Borbemerfung Eomnen wir auf bie SBetneBérefuItate im Gingelnen tibergehen,

Die Betriebgredhnung vom Jahr 1858 umfafit dag (Ergebmﬁ deg Bahnbetriebs auf den Babnjtrecten
Romanshorn — Brugg und Winterthur — Shaffhaufen, mit einer Lange von 144,, Kilometer, vom gangen
Jahr 1858 und der neu evéffneten BVabhnjtrece Brugg — Warau, mit einer Ldnge von 18,, Kilometer, vom
1. Mai big 31. Degember,

Ginnahmen und WVerfehr,

Ueber die monatlidhen und ftationdweifen Einnahmen und Berfehrdergebnifie find dicfem Beridhte befon=
dere Ueberfidhtstabellen angehangt. Sndem twiv begiiglidhy der ndbern Detaild auf bdiefelben bverweifen, bes
franfen wiv ung hier davauf, Behufé einer ‘Betglexd)ung die Hauptrefultate der beiden legten Betriebsjahre
herauszubeben.,

Einnahmen,
I—— — = 2 e
185%9. 1858.

SRomandhorn-Brugg. PRomanghorn-Aarau.
Winterthur-Sdaffhanfen. Winterthur-Sdaffhanien.
| it 613, | Progente. | A. Unmittelbare Betriebdeinnahmen: Fit. G13. || Progente.
1,179,524 | 65 | 49,05 1. Perfonen=Jrandport . . . . . . [1,480,188 | 72 | 51,92
82,541 | 20 | 3,3 2. Gepict= y .o . . . .| 102,138 80| 3ss

3. Hunde= P 1,676 | 10 | 0,06

26,675 | 65 1 " ! !
- 4. Bich- ) A BV VR TRV I

3441 |72 | O, 9. Gquipagen= TR 3,470 | 87 || 0,2
1,034,596 | 78 | 43,03 6. ®iiter- " . 1,135,459 | 18 || 39,3
77,669 | 62 | 3,24 | B. Mittelbare %etrtebsctnnabmen . 83,739 | 80 || 2,04
2,404,449 [ 62 | 100 | . . . . . Total-Ginmahmen . . . . . |2,851,047 | 92 “ 100




185%9. 1858,
€3 wurben im Gangen befordert: Reifende . . . .« . 940,208 1,116,376
” PR " i Gitter § e . . Gtr. 2,851,928 3,056,538
Die durdpidhnittliche Taged=Cinnahme war . . . . 6,587, 63  Fr. 7,811. 09
Ginnabme=Betreffnif per betricbenen Babhnfilometer . . : » 17,890. 25 » 18,214, 07
" " p  Silometer und per Tag " . 5 " 49, 01 i 49. 90
” ” p Reifenden mit Gepad . : « & ,, 1. 34 i 1. 42
" i ,  Sentner Giiter . y . : : 5 — 36 " — 37

Nug dem Berfehr frellen fidy folgende Durdhydynittssiffern heraus:

Auf jeden Betriebstag fommen Reifende . . : . . . 2,575 3,059
PR F i ®liter in Zentnern . . . 7,813 8,374
g n Silometer und Betviebstag fommen Reifende . . . 19,4 19,6
. B . . # y  ®iiter in Sentnern . 584 53,5
" »  LQofomotivFilometer fommen Reifende . . y " 1,8 1,0
P " . ©iliter in Sentnern . . . 5,4 5,2

Seber Reifende hat tm Durdyjdnitt befahren Kilometer . . 22,6 23,8

Seber Centner Giiter hat im Durdyfdhnitt befahren Kilometer . . 50,6 50,3

Auf bdie gange durdyfchnittlich betriebene Babhnlinge beogen Fommen

Reifende . . . 174,568 186,339

Auf die gange durdyfdynittlidy betviebene EBaf)nIange begogen fommen @)uter

in Jentnern « e e ’ . .. . 1,160,263 992,060

Mit Begiehung auf die eingelnen ERch)nungé =Rubrifen Haben wir nodh foIgenbe fpegielle Bemerfungen

au madhen :
1) Perjonen - Trandport. 1857, 1858,
Die Gefammtzahl der Reifenden vertheilt fich wie folgt: s 2
a) auf Fabhrten jur vollen RNormaltare: Perfonen.  Progente.  Perfonen.  Progente.
in I IL und IIL Rlaffe . . : p : . 504,888 583,70 606,516 54,53
b) auf Fabrien ju ermafigter Tare:
mit Giitergligen ” s : . . 99,034 6,08 63,766 9,70
mit Billeten jur Hin= und SRucffa[;rt . g . 266,478 28,34 339,902 30,45
mit Abounementsfarten . . . . ; . 24,047 2,5 40,842 3,65
Militaiv= und Polizeitvandporte . . o . 46,947 4,99 30,088 2,7
Pilgerbillete . ; ; . y . 15,270 1,63 19,880 1,75
Sdul= und Luitfabhrien u. ng : : : . 23,544 2,50 15,382 1,3

940,208 100 1,116,376 100




I. Klaffe
II. Rlaffe .
1. Klaffe .

Bon der beforderten Perfonenzahl Haben befabhren:

Gine Babnftrecte von weniger ald 3 Stunden
3 big 6 Stunden

" " "
" " " 6 big 12 Stunden
, y , 12 bis 18,

" " s 18 big 24 .

; ; , 2408 28

1859, 1858,
Perfonen.  Progente. PBerfonen.  Progente.
7,085 05 9,817 0,5
180,668 19,92 230,149 20,6
752,455 80,5 876,410 78,5
940,208 100 1,116,376 100
185%. 1858.
Jteifende.  Progente. Jeifende.  Progente.
306,848 82,6 382,845 34,
364,983 38,6 433,661 38,5
180,467 19,2 236,452  21,.
83,571 8, 53,865 4,5
4,339 0,5 6,828 0,6
- — 2,725 0,;
940,208 100 1,116,376 100

Wabhrend der ecigentlichen Reifefaifon find fowohl im internen Verfehre der Nordoftbahn ald aud) im
durdpgehenden BVerfehre nady und von der Centralbahn fogenannte Sonntagébillete ju fehr ermapigten Tagen
Auferdem haben wir in Gemeinjdaft mit
dem Diveftorium der Centvalbabhn ein Regulativ betreffend Tarcrmafigungen fiir Gefellfdyafts= und Schul=
fabrten aufgeftellt, dag fm internen und im duvdhgehenden Verfehre der beiden Bahnen Unwendung gefunden
Pat. Gndlidy glauben wix hicr nodh dev ftattgehabten Ginfithrung von Rundfabrien u Herabgefehter Taye:
a) von Parid iiber Troped, Bafel, Lugern, Biwidy, Romanshorn, Sdhaffhaufen, Sividy, Warau, Bafel,
Baden=Baden und Strafburg nady Paris und b) voun Lyon tiber Genf, Jiivich, Bafel und Paris nach Lyon
crwdbnen u follen. Alle diefe Neifeerleichterungen wurden von Seiten ded Publitums beifallig aufgenommen
und Hatten fidhy audy eined befriedigenden finanziellen Grfolgesd ju erfreven.

fite die Fahrt auf befrimmien Bahnftvecten audgegeben worden.

2) Giiter - Srangport,  BVon den beforderten Giitern haben befahren :

Gine Babhnftrecte von weniger ald 3 Stunden
' 3 bis 6 Stunden

" " "
. " , 06 big 12
" " p 12 big 18
it " , 18 big 24,
" " | g 24082,

1858.
Giiter Ctr.  Progente.
186,577 6,1
560,488 18,
1,495,687 48,4
596,602 19,5
138,422 4,5
81,006 26
3,058,782 100
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Aug der ftationsweifen Ueberfidht dev Vetricbsrefultate ded lehten Sabred geht hervor, daf beim Giiters
perfehre namentlidy die Station Romandhorn einen fehr bedeutenden Ausfall exlitten hat, indem die Sentners
sabl der abgefertigten Giiter, weldhe im vorangegangenen Jabhre 948,960 betragen bhatte, im Beridtéjabr
auf 577,743 juriifgegangen ift. Ju diefem fehr ungiinftigen Grgebnif hat indbefondere die lange andauernde
Stocfung des Getreidehandeld mitgewirtt.

et Der Herftellung einer ununterbrodhenen Schienenverbindung swifhen Siividy und Bafel Haben wiv
audy dem Steinfohlen=Verfehr, welder fiir u.nfere Unternehmung in 3wiefacher Begiehung, nadh dex
©eite der Berwohlfeilerung ded Vrennmateriald und nacdh der Seite der BVermehrung der BVahntrangporte,
cine grofe BVedeutung erlangen biiffte, fortwahrend eine befondeve Aufmerffambeit jugewendet. Namentlidy
waren toiv davauf bedacht, Steinfohlenvorrathe nidyt blof fiir unfern cigenen Bedarf, fondern audy jur Wieder=
abgabe an grofere induftvielle Stabliffements angufaufen. Unfere Materialvermaltung wird jwar durd) diefen
Gteinfohlenhandel fehr ftart in Anfprudy genommen, allein wiv glaubten ung desfelben um fo weniger ent=
fhlagen gu follen, al8 er ung dag Mittel gewdahrt, den Kohlenfonfumenten gute Qualititen u mafigen
Preifen zu verfdhaffen und  Hicdurd) davauf hinguwiven, daf diefed Brennmatevial audy bei und defto
{dneller allgemeinern Gingang findet. Gine gebﬁrige@ntmi&etung ved Steinfohlenverfehred in der Ridhtung
nady und diber Jiiridy ift jedoch wegen ded Abgangs eined diveften Anfdylufjes der Schiweizerifdhen Sentralbabn
an die Frangofijhe Oftbabn in Bajel zur Seit nod) auferordentlich exjchwert. Judeffen wird die Befeitigung
diefer Qicke innerhalb Jahredfrift erfolgen. Ucberdie ditrften nady Groffuung unferer Linic Waldghut=Turgi
fidy die Transdportpreife von Mannbeim und dem Rhein her {o billig ftellen, daf gu erwarten freht, daf
algdann audy von diefer Ridhtung her Kohlenbeziige moglidy fein werden. Aug den nachfolgenden Jahlen=
angaben darf man wohl unbedentlidy den Schluf zichen, dafp der Steinfohlenverbraudy audy bei ung grofere
Proportionen annchmen werde, fobald fidh die Preidverhaltnifje etwasd giinftiger geftalten :

Steinfohlen-Sendungen von Bafel nadh:

m;r:;:g. %;;l;f“' 2?;:? I;@u:?:e flft Riivid), | BVaden, | Brugg. Wildegy. | FTotal,

1858, Gtr. (tr. Gtr. Gtr. Gtr. Gtr. Gtr. Gtr. Gtr.
Mat . . — 125 951 82 2,603 — 160 — 3,921
Suni . . — 140 1,426 209 5,606 — 441 263 8,085 ‘
Suli . . 128 — 3,069 110 7,074 87 - 146 — 10,614
Augujt . — 130 3,684 473 11,538 -— 204 90 16,119
September — —_ 2,129 479 13,059 16 613 93 16,389
Oftober . - 226 1,452 354 12,999 —_ 218 — 15,249
November . — 681 1,520 229 14,738 188 197 86 17,639
Degember . — 813 2,855 — 18,533 —_ 90 - 22,291

1859,
Sanuar . — 489 3,590 972 23,453 20 131 234 28,889
Februar . — 729 3,247 408 | 25179 — 212 7 29,777
Marg . . 117 1,031 R,707 081 30,228 | 451 439 285 39,889 (
Total in 11

Mon aten 245 4,364 | 26,680 | 3,892 165,010 762 2,851 1,058 | 204,862 ’l
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Hiebet ift gu bemerfen, dag von den nad) Jiirich gegangenen Kohlen im @efammtbetrage bon 165,010 Gtrn.
ein Quantum von ungefahr 60,000 Gtrn. fiir unfern eigenen Gebraud) befimmt war,

3) Mittelbare Betriebseinnahmen, In Pofition , L. Padyt= und Micthzinfe” find fowoh!
die Bindquoten, weldie von Seiten der BVereinigten Sdhweizerbahnen und der Shweizerijhen Central=
bahn fiir die Mitbenugung der von der Nordojtbabhn erftellten Bahnhofe Winterthur und Wallifellen refyp.
Yavau u begablen find, alg die Pacdhtzinfe fiir die an die Poftverwaltung vermietheten Lofalitaten und fiir
diec Bahnhof = Reftaurationen, fowie endlich bdie Crivdgnifie der Babhnbojhungen enthalten. In Pofition:
S Zufalliges” ift ein Snteveffen-Betvefinif im Betvage von Fr. 13,385 fiir jeitweilig ausgelichene Be=
triebseinnahmen vervedhnet, weldhed Betveffnif aud dem algemeinen Interveffen-Konto audgefhieden wurde.
Defigleichen erideint in diefer Rubrif ein Einnabhme-Poften von Fr. 26,000 herrithrend von Provifionszu=
fhlagen auf Wrbeiten, weldhe im Beridytdjahre von der cigenen, der Betriebsverwaltung und Betrichsredynung
jugetbeilten, tedmnijdhen Werkjtatte fiir die Bauverwaltung geliefert werden fonnten.

BVerfehr mit andern Vabhnen. Wir geben in Folgendem nody einen ndhern Nachweid iiber die
im dburdygehenden, Ddiveften Berfehr nady und von andern Bahnunternehmungen im Beridytdjalre beforderten
Perfonen und Gitter:

[. Reifende:
: nach von Total
1) Bereinigte Sehweizerbahmen : Detsiehdtage. o cnr ngahl Angahl
~a) Gt Galler= und Rheinthallinie 3 ; 365 20,303 21,451 41,754
b) Glattthallinie q . : ; ; ” 44,719 47,191 91,910
2) Gdyweizerifhe Centvalbabhn . . ; ; 245 41,813 46,867 88,680
3) Sdyweizerijdhe Weftbabhn ; 5 ’ : i 2,068 1,755 3,823
4) Konigl. Wiirttembergifhe Staatdbahn . : 365 1,818 932 2,350
5) Sonigl. Bayerifhe Staatgbabhn ; . ; 153 644 206 850
Total 111,365 118,002 229,367

II. ®iiter:
. nach von Total

1) Bereinigte Schweizerbahmen : RbeiEbige: Gte. G, Gtr.

a) ©t. Galler= und Rbeinthallinie . . 153 6,479 15,384 21,863
b) ®latthallinie . > ‘ . : . 365 72,936 30,498 103,434
?) Giweizerifhe Centralbahn . . . . 245 245,949 644,775 890,724
3) Gdweizerijhe Weftbahn . 5o .. " 9,639 2,360 11,999
4) ®rofberjoglidy Badifthe Staatsbabn . . 47 90 4,207 4,297

Total 335,093 697,224 1,032,317
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8u theilweifer Griauterung ded vorftehenden Nadweifes ift beizufiigen:

a)Ronigl. Witvttembergifdhe Staatsbahn, Der Gitterverfehr nady und von diefer Bahn wird durdy
die beiderfeitiqgen Wgenturen in Romandhorn und Friedrichshafen vermittelt, wefhalb in den Audweifen fiber
den erternen Berfelhr Feine Wngaben itber den Giiterverfehr nady und von Wit rttemberg vorfommen.
b) Grofherzoglid Badifdhe Staatsbahn. Der weitaus grofte Theil der Giiter, weldye fich von Waldbshut
ber in der Ridhtung nacd) und fiber Jiividy und umgefehrt bewegen, wird ungeaditet der Ginflihrung eines
diveften Verfehrd mit der Grofherzoglich Badifchen Cifenhabnvermwaltung nody immer durdy Privat-Eypedi-
foren bermittelt und durdy diefe von Sacfingen ober Waldshut her in Brugg oder Baben auf unfere Babhn
gegeben ober umgefehrt. C) Bereinigte @d)meig;erbabncn. St. Galler= und Rbeinthallinie. Die im
Beridtdjahre, aufer den im diveften Berfehre beforderten, in Winterthur nady und von den Beveinigten
Sdyweizerbahnen abgefertigten Giiter belaufen fidy auf 342,799 Gtr. gegen 262,833 Ctr. ded Jahres 1857.
Die eingetretene Vermehrung ift vornehmlidy auf Rechnung der am 1. Juli 1838 erfolgten Erdffnung der
Linie Rbeinec=Chur gu fegen, zumal vow diefem Jeitpunfte an audy der Giiterverfehr jwifchen Biirich und
Ghur groferntheild iiber bie Qinie Winterthur=-Ror{dad)=Chur geleitet wurde, ’

Bahngiige. Wabrend des abgelaufenen IJahres wurden auf den verfdhiedencn Babhnjtrecen der Nord-
oftbabn folgende tegelmdfige Bahngiige unterhalten:

Bom 1. Januar an:

Bwifdhen Sitridhy und Winterthur . . 9 Biige taglih (4 Perfonenziige und 1 Giitersug)
p BWinterthur und Romanshorn . 4 (3 " s 1, )
" Winterthur und Sdaffhaufen . 3 , "
" Bliridy und Brugg . . . 4 ,,

Bom 1, — 15, Mai wurden die Zlige jwifdhen Jlvidy und Brugg big Aarau audgedehnt, wobei diefelbe
gleihaeitig um einen Sug vermehrt wurden. .

Bom 15 Mat an:

Bwifhen Biiridh und Winterthur . .7 Blge taglidh (6 Perfonenglige und 1 Giiterjug)
i Winterthur und Romanshorn . 5 i s @ ” s 1 v )
" Winterthur und Sdhaffhaufen . 4 , s, bom 1. Suli an

9 " R
g Biridy und Warvau . : . 5 s (4 Perfonengiige und 1 Gitteryug)
Bom 15, Oftober an:

Bwijden Jirich und Winterthur . . 6 Biige taglid (5 Perfonenziige und 1 Giitergug)
- Winterthur und Romanghorn . 4 , . (3 » i 1 i )
,  Binterthur und Shaffpaufen . 3,
, St und Yavaw . . . 5, . (4 . 1w )

Fiir die BVefdrderung von Perfonen, foweit fo[cf)e6| nothig war oder verlangt wurde, fowie namentlich
von Waaren wurden aufer den oben angefiihrien vegelmagigen Bahngiigen nach Bedarf die nothigen Ertra=
lige veranftaltet.
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Audgaben und Vetriebsdienft.

Ausgaben.

1859. 1858,
PRomandhorn-Brugg. ' Nomandhorn=Aaran,
Winterthur-Sdyaffhanien. Winterthur-Sdyafihanfen.
et (18. || Progente. it @13, || Progente.
57,308 [ — || 5,87 [. Betrichsverwaltung . . . . . . . 72,013 | 54| 5,60
246,583 | 96 || 25,27 II. Unterhaltungsfoften . . . . . . . 351,115 | 49 | 27,1
671,838 | 42 || 68,86 II. Frangportboften . . . . . . . . 837,545 | 92 || 66,18
— - — IV. Telegrapben . . . . . . . . . 4,935 | 24| 0,39
975,730 | 38| 100 .« . . Zotal=Yusgaben . . . . . 1,265,610‘19| 100

Ueber die verichiedenen Rubrifen find wiv im Falle folgende nahere Aufjehlifie su ertheilen:

1. Betriebsverwaltung”, Jn diefer Rubrit find die BVefoloungen der Mitglieder der Diveftion und
der hohern Beamten der Centvalverwaltung in den gleidhen BVerhaltniffenn wie in den friihern Redynungen
enthalten. Die cingetretene Bermehrung der Ausgaben fiir Gehalte ded Adminiftrationsperfonals findet ihren
Grund in der weitern Auddehnung des Bahnbetriecbed duvdy die Croffnung der Bahnitvece Brugg=Warau uhd
in der mit Ddiefem Jeitpunfte crfolgfen Ginvidhtung eines dirveften Perfonen= und Waarenverbehrs nady der
Gentral= und Weftbabn, weldyer eine entfprecdjende Bermehrung des Perfonald bei der Betriebd=Controle noth=
wendig madhte.

Sn der Rubrif , Berfdiedbenesd’ ift der an dag Organifationg-Romité des eidgend{fifhen Sans
gerfeftes in Biividy geleiftete Beitrag von Fr. 3000 und die fir die Verficherung deg Mobiliare und der
Gcbaude begahlte Pramie mit Fr. 5,504, 75 enthalten.

Die gange Verfidyerungdfumme betragt

Fliv Gebaude . i & B : ; . ; . e, 1,681,800 —

p vangportmaterial (Lofomotiven und Wagen) : 3 : : : , 3,224,466 —

» Brennmaterial= und Magazinvorrathe . . . : . ; ; , 762,965 —
» Trandportgitter i den Sdhuppen lagernd . : : 3 ; ; » 1,090,000 —
o Mobiliar in den Stationdgebiuden und den Werfftatten . . ; ; , 901,942 —

Total Frt. 7,261,173 —
Die in den Wagen verladenen und i Trandport begriffenen Giiter find mit einer Summe von
Fr. 750,000 verficyert.
L1 Unterhaltungsfojten”, Die in diefer Rubrif cingetretene BVevmehrung gegeniiber derjenigen ded
~poraudgegangenen Jahred von Fr. 246,583, 96 auf Fr. 351,115, 49 viihrt lediglih von Dder im Be-
vidhtsjahre Detriehenen langern Bahnftvecte und der in Folge deffen nothig gewordenen Vermehrung deg Bahn=
auffidtsperfonals her, '
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Mit Augnahme dex neuen Babhnftredte Brugg—Navau, deven Unterhaltungstoften ald Bollendbungdarbeiten
bed Baued gemdf dem audy bei den frithern neuen BVabnftrecfen beobadyteten BVexfahren, big 31. Degember
dem Baufonto beredynet wurden, find die Koften der Unterhaltung der gangen Bahnlinie dem Betriebe belaftet
worden.  Audy in diefem Jabhre, wic in den vorvaudgegangenen, falt der wefentlidyfte Poften auf die Bahn=
ftrecte Biiridhy—Baden, auf welder allein die Audweddlung von 4390 Stitd Stof= und Jwi{denfchiwellen einen
Koftenaufwand von Fr. 24,716. 70 in Anfpruchy genommen Hat.

UL Traudportioften.” Die usgaben unter diefem Titel zeigen gegenitber dem bvorausdgegangenen

Sabre in Den verfhiedenen Abtheilungen folgende Bermebrung: 1857, 1858,
1. Perfonen= Gepacd- Cpuipagen= und Biehtrandport Fr. 186,160. 10  Fr. 228,913. 65
2. Giitertrandport . : . ’ . ..o 172157. 62, 176,629, 41
3. Bugtraftsfoften . . ‘ . . . . o 313,520. 70 , 432,000. 86

Fr. 671,838. 42  GFr. 837,545. 92

Wahrend die Yusdgaben in der Rubrif ,2. Glitertransdyport” beinahe unverandert geblicben find,
ift durdy die Groffnung der langern Bahnjtrede die Gehaltdauslage fiir dad Stations= und Fabhrperfonal
in der Rubrif ,1. Perfonentrandport’ um nabeju Fr. 32,000 vermehrt worden. Die weiteve Aus=
gabedifferens in Diefer Rubrit vertheilt fidh auf die Unterrubrifen: b, Bitreaubediirfniffe, Heigung und Be=
leuchtung; c, Unterhalt der Perfonen= und Gepacdwagen und h, Oel und Sdymiere. Die haupt{adlichfte
Bermehrung ift in dem Fitel ,3. Suglraftdfoften” enthalten und gwar mit Fr. 26,251, 45 fir die
Belobnung des gahlreidhern Mafdhinenperfonald, mit Fr. 67,222, 60 fiir dasg Brennmatevial und mit
Fr. 18,939. 51 fitv die Reparaturen an Locomotiven und Tendern.

Ueber die Qeiftungen und den Unterhalt unfers Trandportmateriald — LoFomotiven und Wagen — {otwie
iber ben Berbraudy an Brenn= und Sdymicrmaterial Tonnen wiv folgenden Yudmweid geben

Der Stand unfers Trandportmateriald war am 31. Degember 1838 folgender:

A. Lofomotiven. '
Die Jahl der Lofomotiven hat im Laufe des Bervidhtsjahres Peinerlei Beranderung erlitten. Diefelben
Beftehen aus: -

1. Perfonenzugmaidinen, Gtud.
Aud der vormaligen Kefler'{dhen Fabrif in Koarldruhe (von der ehemaligen
Nordbahn itbernommen) . : . . ; . 5 & "aw 4
Bon . v. Maffei in Minden . ; ’ ‘ . s w . . 12
s Gider, Wyg und Comyp. in Sivih . 2
s der Mafdhinenbaugefelljhaft in KSarldrubhe (von ber ef)emaltgeu §RI;emfaII=
babngefelljchaft fibernommen) s . i ‘ . . 2
2, 6&)ne113ugmafd)men
Bon I, von Maffei in Miindyen ; . 3 . & ow b i 3
3. Giuterjugmafdhinen.
Pon I. von Maffei in Minden P T T T Y 7
Total 30
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Die vier altern fleinen Lofomotiven der ehemaligen Kefler’ihen Fabrit in Karléruhe werden nur fiir
Grd= und Kiegtrangporte und fiir den Balnhofdienft in Jivid)y verwendet,

B. Wagen. 185%. 1858.

1. Perfonenwagen . ; ; " ’ N : . 101 104
Coomit Afen . . . . .. ... 32 332
o Gigplagen I. Klaffe . ] N S 180 234

Im ., ; e B P 1,598 1,691

m -, 3,132 3,132

Total der Sigplage: 4,910 5,057
Auf eine Wagenachfe fallen durdfchnittlichy 15,5 Sikplage.
2. Gitermagen . wt . . . . . . 313 401
mit Adyfen . r . : . s . . : 700 766
y  einer Tvaglraft von . . ’ ‘ . Bentner 52,160 96,960
Die Giitermagen zerfallen in folgende Gattungen:

18 adytradrige Gepdctmwagen, 24 adtradrige Giiterwvagen,

43 vierradrige Bichwagen, 245 vieradrige i

3 vierradrige Pferdewagen, 6 vierradrige Torfmunitionémwagen.
Das vorhandene Trandportmaterial vertheilt {idhy folgendermafen auf die gange im Betriebe befindliche

Bahnlinie:
@3 trifft von den 26 fiiv den vegelmapigen Dienft verwendbaven Lofomotiven je cine auf 1,32 Stunde
oder 6,05 Kilometer;
auf je eine Qofomotive fallen 42,05 Wagenadfen,
Babhnftunde Eommen 9,62 Perfonenwagenadyfen,

" n "

wowon " " 22,20 Giitermagenachfen,

s o tinen Kilometer 2,04 Perfonenwagenadyfen,

vow o " " 4,7, Giiterwagenadyfen.

Die 26 Lofomotiven haben juriictaelegt:
Stunden Kilometer
imMﬁbc imm‘

in Gdnellzitgen 12,9085 4,302 ,9 61,962 20,654,
tn Perfonenziigen 69,295,7 4,331 332,619 20,788
in Gliterziigen 40,527,2 5,789,¢ 194,530 27,790
Total 122,731 ,7 4,720, 589,111 22,658

Der von den vier Eleinen Lofomotiven beim Babhnhofdienfte und fiir Materialtrandporte Furiicgelegte
Weg entfpricht einer LWinge von 8§,608,0 Stunden oder 41,322 Kilometer und e8 trifft fonacdy auf eine
derfelben 2,152,; Stunden oder 10,330 Kilometer,
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Der Brennmatervialverbraud vertheilt fidh auf die verfdhicdenen Gattungen der Lofomotiven und

Bahngiige wie folgt: h
@8 wurden verbraudi: ,

Holy Torf Gteinfobhlen
Subiffuf. Subiffuf. Bentner.

in GSdnellzitgen . ; . . . ; ; 63,966 — ' 1,426

in Perfonenziigen : . . . . . 266,036 226,932 4,466

tn Gitogiigen . : . . . 199,185 - 20,872

tm Babhnhofdienft und Materialtvansport . . 47,930 — —

Total Kubitfup 577,117 K6ff. 226,932 Btr. 26,764
im Werthbetrage von ufammen Fr. 225,987, 87. :
Der durdy{dnittliche Berbraudy an Brennmaterial ftellt fich bei den ver{dhiedenen Arten von Babhnziigen
auf eine Stunde und auf einen Kilometer beredynet, wie folgt:

Holy. Torf. Steinfohlen,
Stunde. RKilometer. Gtunbe.  Kilometer. Gtundbe.  Kilometer.

in Sdnellziigen K6ff. 5,06 KOfB. 1,24 Kbfp. —  Kbfp. — i 63,56 15 13,68
in Perfonenzligen s 6,86 . 0 9,80 . 0 6 g4 15,72
in Giitersiigen TR T - v 105,88 . .7 3,06

Dic in unferm leptjabrigen Beridhte ausdgefprochenen Hoffnungen auj cine glnftigere Geftaltung der
Brennmatertalpreife find jum grofen Theile in Crfitllung gegangen. Nidht nur find die Crgebniffe der Torf=
feuerung im Bevidhtsjahre in Folge beffever Magazinivung und forgfaltigern Trandportes ded Torfes exheblich
giinftiger audgefallen, alg im voraudgegangenen Jahre, fondern die Croffnung ded Schienenweges big Bafel
bat audy den Bejug von Geinfohlen unter besiehungdweife giinftigen Preigverhaltnifien moglidhy gemadht.

BWabhrend im Jahre 1857 die Torffeucrung auf je ecine Wegftunde mit 10,55 Kubiffuf ober Fr. 1. 71
in Rednung fiel, fo ift der Berbraudy diefed Materiald im Berihtdjabhre big auf 9,50 Kubiffuf und der
SKoftenaufwand auf Fr. 1. 53 auf je eine Wegftunde bevechnet herabgefunten. Nody glinftiger geftalteten fich
aber die unmittelbar nacy Grdffnung des Bahntrandported gwifchen BVafel und Jilvich angeordneten Verjudye
der Berwendung von Steinfohlen aus dem Saarbecten ur Feuerung der Lofomotiven, weldes Brennmate=
vial, juerft nur bei einigen Giiterjugmaidhinen verwendet, big gegen den ShHluf des Jahres vollftindig an
die Stelle des Holzed trat. .

Die juerft im Monat Juni in BVerbraud) gefommene Kohlenqualitat, weldpe bid BVabhnhof Jiridh) auf
die Mafdhine geliefert auf Fr. 2. 08 per Sentner u ftehen fam, lieferte ungeadytet dex Neubeit dicfes Brenn=
ftoffeg fitr einen Theil e Dienftperfonald fo erheblicdhe Vortheile gegeniiber dem Holgverbraud), daf wir diefe
neue Feuerung junddjt auf fammtliche Sitterjugmaidhinen und fodann im Monat Oftober auf alle dbrigen
Majdinen mit Ausnahme derjenigen 7 Stitcfe, weldye fitr die Torffenerung eingevidhtet find, ausdehnen fonnten.

Die mit der Kohlenbeizung getvonnenen Refultate find nun folgende:

@it 11 15 Kohle wurde der gleiche Warmeeffett wie mit 1 Kubitjuf Holy evzielt. Der Fentner Steinfohle
ift mit Fr. 2. 08 big auf die Mafdhine geliefert, zu befed;ncn, wogegen der Kubiffup Nadelholy big zur Ab=
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gabe an die Rofomotive auf Grundlage der im Jahr 1857 abge{dloffenen Holalieferungdvertrage, influfive
deg Bind- und Lagerungdverlufted und {ammtliher Spefen, im Bahubhofe Jirid) auf 26 Cents. u fehen fam.
Gin Klafter Nadelholy von 108 Kubiffuf im Koftenbetrage von Fr. 28. 08 entfpricht fonady einem Kohlenge-
widyte von 1,188 15 ober einem Werthbetrage von Fr. 24, 71., {o daf fih eine Koftenerfparnif von Fr. 3. 37
oder 11,5 Progent ergibt. Bei weitern BVerfudpen ift e8 audy gelungen, dem ftarfen Yuswurfe ded Kohlen-
Bleing durd) dag Kamin Fu begegnen und nadydem mit dem Beginne ded laufenden JFahred nod) beffere,
wenn audy etwad theurere Kohlenqualitaten jur Berwendung gefommen find, fo glauben wir nody glinftigere
Grgebniffe fiiv dad laufende Jabhr in Ausficht ftellen ju diivfen.

Bon der Feuerung mit Coafs, theild allein und theild gemifdht mit Kobhlen, glaubten wir audy abgefehen
pon Dem ungiinftigern Koftenverhaltnif um jo mehr Umgang nehmen Fu follen, alg den neuern Erfahrungen
gemdf die ftarfere Wbnupung der Feuerfladen der Lofomotiven hauptfadhlidh der Coatsfenerung beigemefien
werden muf, dicfe Nadptheile bei der ausdfdhlieflichen Kobhlenfeucrung aber weit weniger hervortreten. Bis
jur Stunde hat fidy bei unfern Lofomotiven in Folge der Ginflihrung der Kohlenbeizung eine vermehrte Ab=
nuBung nidht bemerfbar gemadt,

In Folge Ddiefer glinftigen Refultate der Steinfohlenbeizung ift felbftverfiandlich der weitere Anfauf
von Brennhol eingeftellt worden. Die nody vorhandenen Boredthe werden nad) und nady wieder verdupert
und gwar ju Preifen, bei welden nebft dem vollen Criap der Anfaufd=, Jind= und Lagerungsfoften nod
eine entfpredhende Transdporttare erielt wird.

An Sdmiermaterial find fiir die fammtlihen Lofomotiven 16 16,688 Sdmiersl und Talg im
Werthbetrage von Fr. 11,401, 56 verwendet worden.

Die Koften der an den Lofomotiven und Tendern vorgenommenen Reparaturen, weldhe fammtlid), in den
Wertjtatten der Gefellfdaft ausdgefithrt wurden, betragen Fr. 47,294, 67.

Die durdy{dynittliche Berednung diefer Audgaben fiir eine durd) die Lofomotiven durdlaufene Wegftunde
oder Rilometer, wobei die Leiftungen der Vabhnhoflofomotiven ebenfalls hingugevedynet werden, ergibt fol=
genben Berbraudy: -

fitr die Wegftunbde flixr den Kilometer
an Brennmaterial . . y . &r. 1. 69. gr. 0. 35.
an Sdmiermaterial . . . . s 0. 08, s 0,01,
an Reparaturfoiten . . . " v 0. 36. s 0. 07,5
i}r. 2. 13,{. Fr. 0. 44,2
Die Gefammtaudgabe in der Rubrif ,3. Jugfraftdfoften’ mit Fr. 432,002, 86 betragt
_ 1857, 1858.
auf eine guriicfgelegte Qofomotiv=-Wegftunde : ' : ; Fr. 2. 84,53 Fr. 3,28,q2
und auf einen Lofomotiv-Kilometer . ! . : > : s 0. 89,35 s 0,685

Bon den Wagen wurden juriicfgelegt:
Wegftunden., Kilometer. Adfenftunden. Adfentilometer.
Perfonenwagen i ; ; 289,952 1,391,769 1,139,148 5,463,110
Oepad= und Gitterwagen . . 575,805 2,763,864 1,484,409 7,125,163
Total 865,757 4,155,633 R,623,557 12,588,273
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Bon den Perfonenwagen hat jede Adhfe durdh{dynittlich 3,431 Wegftunden oder 16,455 Kilometer und von
den Gepdct- und Giiterwagen jede Achje durchihnittlich 1,937 Wegftunden ober 9,301 Kilometer uriictgeleqt.

Die fitr den Unterhalt und die Repavatur der Perfonen= und Giiterwagen aufgelaufenen Koften betragen,
nad Abjug der filr Wagenrequifite erwadyfenen Ausgaben, Fr. 41,950. 85 oder durdy{dhnittlich, auf eine
Wagenadyfe beredhynet und auf 2,623,557 Adhfenftunden (vefp. 12,588,273 Achfentilometer) redujirt,

185%. 1858.
auf e¢ine guriictgelegte Wegftunde s wle o ; o A Gents, 1,50 Gents.
p einen guriidgelegten Kilometer v ‘ s y 027 o 0,35
it die Perfonen= und Giiteriwagen wurden ﬂi 17, 924 Shmierdl verbraudt im Werthbetrage von
r. 11,873. 60 oder 1857%. 1858.
fite die Achfenftunde . : ; 3 3 . , ; ; y 0,39 Gentd. 0,45 Cents.
und fiir den Achfenfilometer : A | 0,00 o

Die Gefammtauggabe des %af)nbetrlebé auf die burd)fd)mttlte[;e Lange von 156,53 Kilometer betragt
&it, 1,265,610, 19 obex
18579, 1858,
Fr. 2,673, 23 auf einen Tag . .. gr. 8,467, 42
p 7,259.89 , ,  Dabnfilometer . s 8,085, 41
" 9.8 , , Fag und einen Kilometer , 2. 15
- 1.8 L, , Lofomotivilometer . " 2. 14
" 0. 08,63 " ” QIcI)fenfi[ometer . ” 0. 10,05

Werljtitte. Im Laufe ded Beridhtsjahres Fonnten die neu erftellten Werfftatten im Borbahnhofe in
Biiridh begogen und die verfdhiedenen Hiulfsmajdhinen und Werfzeuge in denfelben gum grofern Theile benupt
werden. In Folge deffen wurden nicht nur faft alle Repavaturen der Oberbaumaterialien und des Trandport-
materiald in diefen Werkitdatten audgefiihrt, fondern wiv fahen und iliberdief veranlaft, denfelben audy eine
Angahl von Arbeiten, wic Eleinere Cifenbriicten, Sdotterwagen, Kreuzungen, Weidhen 2¢. flir die nod) im
Bau begriffene neue Bahnjtrece Turgi — Waldghut jur Ausfihrung ju dibertragen. Der Koftenbetrag diefer
Letern Arbeiten, einfdylieflid) eined Fr. 26,000 betragenden Provifionsjufdhlags, welder in der betreffenden
Quote der allgemeinen Adminiftvationsfoften der Werfitatte befteht, ift mit Fuv. 141,202, 62 dem Vaufonto
belaftet, die Provifion aber der Bahnbetriebgrednung gutgefdhyricben worden.

Die Hauptwertitatte in Sﬁrid; und die Filialwerfftdtte in Romansdhorn ftehen unter der Aufficht und
Leitung des Mafdyinenmeifterd und dreter Werffithrer. Die durdhfdhnittliche Sahl der in der erftern befdhdf=
tigten Arbeiter betragt 132, die Jabl der Avbeiter in der Fillalwertftatte Romansdhorn 22, Leptere ift in
Folge der BVollendung der Hauptwerfitatte in Jirich wefentlich befhrantt worden und {oll nodh weiter auf
dag Maaf ded dringendften Bediirfniffes fiir die Bornahme der laufenden Eleinern Reparaturen an den dort
ftationizenden Lofomotiven und Dampfbooten reduzivt werden.

Da die Hauptwerfftatte erft nady Ublauf von 1859 ein volled Jahr in ihrem gangen Umfange in
Thitigleit gewefen fein wird, fo ift aud) eine genauere Beurtheilung ihrer Wirfjambeit und Leiftungen nidht
vor Berfluf diefed IJahres moglidh.
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Telegraphem. Ju den auf den Stationen Romanshorn, Weinfelden, Frauenfeld, Winterthur, Andel= -
fingen, Sdyaffhaufen, Wallifellen, Jitridy (Bahnbhof), Baden und Brugg befindlidyen “»Eelegrapbendlpparaten
find im RQaufe ded Beridhtsjahred auf dem Centralbiiveau der Gefellihaft im Griinenbhof in Jiividh und auf
den Stationen Warau und Wildegg Telegrapbhen ervidhtet wordew, fo daf gegenwartig im Gangen 13 Tele=
grapbhenftationen auf der Nordoftbabn bejtehen, ywijden weldhen die Anfunft und der Abgang der Babnziige
regelmagig fignalifivt wird Ueberdie wurden im Gangen 16,277 bahudienjtlidye Depefdhen gewedhielt, wovon
der Telegraphenftation Sividhy 5,941 jufallen.  Jur Bedienung beé Telegraphen {ind 36 Angeftellte, Cin=
nehmer und Gepdderpedienten, befihigt worden.

Perfonal-Bejtand, Abgefehen von der nothig gewordenen Vermehrung find erhebliche Bexanderungen
bei Dem Adminiftrationdperfonal im Laufe ded Wetriebsjahres nidht eingetreten. Der Stand ded Babn=
betriehaperfonald war am Sdhluffe des Rehnungsjabhred folgender:

L Allgemeine BVertvaltung, L. Transportdienit,
Revifor nebft Gehuilfe . . : . 2 Bahuhofvorftande und deven Gehirlfen . 10
Kontroleur . : : : : 1 Ginnehmer, Gepacterpedienten und Gehiilfen 20
SKontrole=Gehiilfen ’ ; . ; 12 Giitererpedienten, Giiterjhafiner, Gebitlfen
Billetdrucker und Abwart 2 und Fradtbegitger . : . 60
Majdyinenmeifter . 1 Portiers, Abmwarte und E)tacf)tmad)tcr . 22
Werkfiihrer . 3 Gtationgeinnehmer und Gehitlfen . . 30
Werkftattebudhalter und (Be[;ulfm ) Telegraphiften und Sebirlfen .
Materialvermwalter . 1 Wagenmeifter : ; . . : 1
Magazinvermalter und Sehitlfen ) Wagenwarter 5 ‘ . . : 23
Magazindiener 4 Gepadtrager : ; : : ) 17
36 rbeiter fiir Gliterverfadung . . . 160
347
1. Bahuunterhaltung. IV. Fabhrdienit,
Bahningenieure . . . .. R Qofomotivfiihrer und Heiger . . . 38
Babnauffeper . . . .. 10 Bugfithrer und Kondufteure . . . 38
Bahnhofs und Vahnwdrter . . . 224 Qofomotivpuger und Taglohmer . . 18
236 94

im Gangen 43 Angeftellte (ausjdlieglich der oben crwdhnten Werfjtattearbeiter). Die Bahl der Anges
ftellten, auf einen RKilometer bevedhnet, betragt demnady 4, 3.

Unfille. 3u unferm Bedauern haben wir audy in diefemn Jahre wieder die Verungliicung einiger unferer
Angeftelten gu melden. Am 2. Auguft wurde auf der Station Sulgen ein Weidenwarter vom Juge ergriffen
und ftarb furge Beit nadber in Folge der dabei erlittenen Bejdhadigungen. Am 30. gleihen Monats fiel
ein Kondufteur gwijhen Shingnad) und Wildegg vom Juge und wurde vom leptern dberfahren, Cndlidh
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ift am 29. September bei Rupperdweil ein BVabhnwarter, weldher unmittelbar vor der Durdhfalhrt ded Juges
bas Bahngeleife iiberfdyreiten wollte, von der Lofomotive evfaft und iberfahren worden. Soweit die Urfachen
diefer Unglilcsfalle noch evmittelt werden Fonnten, mitffen diefelben aus{dliclidh der Unvorfichtigteit Dex
Betreffenden jugejdricben werden. Den Hinterlaffenen dicfer BVevunglitcften wird aus der hiefiir beftehenden
RKaffe die ftatutengemafe Unterjtiifung vevabreidt.

Ginige Berfpatungen der Bahnglige in Folge unwefentlidher BVefdhadigungen der Lofomotiven audges
nommen, find feinerlei Storungen ded Bahnbetriebed oder Unjalle, die die Reifenden betvoffen hatten, vors
gefommen. Wir befreuen ung um fo mehr, deffen Grwdhnung thun zu Eéunen, ald namentlidhy fiber die
Dauer des eidgendffijhen Sangerfeftes in Jiirich der aufevorventliche Judrarg von Reifenden eine Mehrahl
von Griragiigen von Ziirich aug in beiden Ricdhtungen der Babn big fpat in die Nadyt erforderlich madyte.

Nody Haben wir ju awdhnen, daf am 11, Mai ein Maddyen, dag fidh swifdhen Sulgen und Amridweil
Bei Nadbtzeit auf dem Bahngeleife befand, durch den BVabngug crgriffen und getodtet worden iff. Cin Bers
fhulden fallt dem Dienftperfonal nidht zur Laft.

Finang=Ergebnif.
Die Bergleidhung der Ginnahmen und Audgaben ergibt folgended Refultat :

185%9. 1858.
Fr. 2,404,449. 62 . ; . . Ginnahmen : " : ; Fr. 2,851,047, 92
s 975,730. 38 ; ; . . Audgaben : ; s ; , 1,265,610, 19
. 1,428,719. 24 . . . . Reinertrag im Gangen . . Fr. 1,585,437, 73

% 99,4 Reinertrag in Projenten der Brutto-Einnahmen . 5 0 95,6 -

Fr.  10,630. 35 " per Bahnfilometer . : . . s " Fr. 10,128. 65

" 3,9!4. 30 . “n  Betrichstag . . : ; . s o 4,343. 66

" 29. 12 " s Zag und per Bahnfilometer : s . o 27,75

" 2. 70 " "y Sug und per Kilometer s . : . " 2. 69
2. Dampfifdhifffabrtd: Betrieb. -

Jn dem Beftande unferer Sdhiffe ift im Laufe des Beridhtsjahres eine Vevanderung nidht eingetreten.
Derfelbe bejteht aug fedys Damypfbooten, jufammen mit 305 Pferdefraften, und 4 Schlepybooten.

Mit diefen Booten wurden audh im BVeridhtsjahre vegelmagige tagliche ein= oder mehrmalige Fabrien
auggefiibrt: a) zwifden Shaffhaufen und den Rhein= und Bodenfeeuferplifen; b) wijden Romanshorn
und Friedrichshafen und c) wifhen Romanshorn und Lindau.

Ueber dag lestjabhrige Nehnungsergebnif unfers Dampfbootbetrichd, weldyed einen Beftandtheil unferex
Babnbetrichdredhnung bildet, geben wir in Folgendem eine ndhere Sufammengtellung und fellen derfelben
Behufé Bergleihung die Rednungd=Refultate ded Borjahres gegeniiber: ‘
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Cinnahmen,
185%. 1858.

Fet. Gt8. || Progente. Ft. Gt8. || Progente.
148,538 | 53 | 46,31 I. Perfonen=Ivandport . . . . . . . | 120,830 | 97 || 49,12
142,070 | 16 | 44,29 II. Giiter= i § s w om e & 93,902 | 16 || 38,17 |

6,177 | 49 | 1,02 | III. Bieh= i P S T 7,250 | 91 || 2,05

669 | 17 | 0,21 | IV. Gquipagen= W # TR 5 e ow 119 | 65| 0,05

18,343 [ 66 | S5m2 V. PBoft= i R R T 20,066 | 19 | 8,16

4,960 | 12 1,85 | VI. ©Slepp=und Flogerlohne und Berfdhiedenes 3,827 | 49 1,88
320,759 | 13 | 100 e« « « . Zotal-Ginnabmen . . . . . 245,997 | 37 ” 100 |

dusgaben.
1857%. 1858. ’
el Gt3. || Progente. » it Gt8. || Progente.

70,731 | 15 || 26,19 I. Qohnung und Bekleidung ded Dienftperfonald 63,096 | 98 || 30,36

2,353 | 33| 0,87 II. Biiveau=VBediiefniffe . . . . . . . 1,851 | 48 || 0,89
132,735 | 03 | 49,16 III. Wrennmaterial . . . . , . . . . 98,813 | 25 || 47,55
13,918 | 93 || 5.6 IV. ©difféfpeife . . . . . . . . . . 11,434 | 55| 5,50
19,696 | 47 7,29 V. Unterhalt und Reparaturen . . . . . 20,163 | 04 9,m
29,831 | 64 || 11,05 VI. Hafengebithren, Jolle u. degl. . . . . 10,754 | 55| 5,1

|
742 | 92 | 0,98 | VIL Miethzinfe und Ber{dhiedenes . . . . | 1,691 | 87| 0382 |
70,009 |47 | 100 | . . . . . Zotal=Ausgaben . . . . . | 207,805 | 72| 100 \

Finang-Ergebnif.

185%9. 1858,

&r. 320,759. 13 .. .. Gejammt-Ginnahme . . . . Fr. 245,997. 37

» R70,009. 47 . . . . ®ecfammt=Audgabe . . A ; s 207,805, 72

Fr. 50,749. 66 . . . . Reinertrag ... . . ®r. 88191.65
&8 wurden im Gangen befordert:

_ 1857. 1858,

Perfonen: ; Anzafhl. Unzahl.

1. Rlaffe . . 5 % i A Be S : ae s .. R2,89 16,530,

II. Klaffe . . ’ : ; ; . : ; ‘ : ; . 69,678 47,623

Total . 92,574 64,153




185%, 1858,
Glter:

@entner. Gentner.

Giiter aller At . . : . . . . : . . . 360,882 259,539
Setreide p 4 . . . . . . . . . . 317,194 69,809
Total ; 678,076 329,348

Im Gangen wurden 3212 Fabhrien audgefibhrt und in 6,114,; Jeitftunden 22,385,, Shweizerftunden
guriifgelegt (1857 mit 4433 Fabrten in 8014,0 Jeitftunden 27,140,5 Schweizerftunden).

Un Brennmaterial wurden 546,568 Kubiffup Holz und 13,089 Jentner Braunfohlen verbraudt in
einem Gefammiwerth von Fr. 98,813. 25. Der Vrennmaterial=Konfum ded BVorjahres betrug 686,493
Kubifiuf Holz und 575 Jtr. Braunfohlen in einem Gefammiwerthe von Fr 132,735, 03. Gs ftellt fich
fomit fiiv eine juriicfgelegte Wegftunde ein Brennmaterial - Berbraudy heraus

1857 von Fr. 4. 89
1858 von Fr. 4. 41

Auf cine uriickgelegte Wegftunde fommt : 1857, 1858,
ein Brutto= Einnahme =Betrefinif von . . . . . . g 11, 81 - Fr. 10. 99
ein Audgaben = Betveffnif . . . . : s 9. 94 s 9. 28

ein Netto= Cinnahme = Betreffnif . 1. 87 . 171

Die Mindereinnahme auf dem Perfonentransport gegeniiber dem Vorjahre findet ihre Erilavung groften=
theilg in der geringern Jahl von Fabrien, die wabhrend ded Beridhtsjahred audgeflihet wurden. Die bedeu=
tende Mindereinnahme auf dem Giitertransport mup dagegen bhauptiacdlidhy der vorjahrigen allgemeinen
Handeldftocfung und gang befonderd derjenigen im Getreidegefhaft jur Laft gefdyricben werden, was am
deutlidhften aug der Thatfadpe erhellt, daf im Jabhr 1858 von unfern Sdhiffen 247,385 Sentner (454 Projent)
weniger Getreide befdrdert worden find, alg im Jahr 1857,

Sm Qaufe ded gegenwdrtigen Jahred haben wir auch auf den Dampfbooten der Sefelidyaft BVerfudye
hinfidtlich der Beheizung mittelft Saarfobhlen vornehmen laffen. Wenn aud), namentlidh wegen des mit der
(angern Babnftrefe Bafel = Romandhorn jufammenhangenden hohern Fradytbetrages und ded dabdurdy ver=
mehrten Koftenpreifes die diveften BVortheile, weldye bicbei evielt werden fonnen, bhinter den fid) bei bder
Lofomotivheizung evgebenden juriictjtehen diirften, fo gweifeln wir dennody nidht, daf die Ginfiihrung diefes
Heiymateriald auf den Bobdenjee=Dampfbooten eine wefentliche Reduftion der dortigen Brennbholzpreife jur
Folge hHaben werde, welde ¢ auf der andern Seite, wie wir hoffen, um fo eher ermoglichen wird, nambafte
Quantitaten von Brennboly auf unferer Babhn in die Schweiz eingufiihren,

Ungefichtd der in unferer Dampfbootunternehmung engagivten Kapitaljumme fann dag Netto= Refultat
ved Dampibootbetrichs Feineswegd ald cin befriedigendes begeichnet werden. Da indef gang ausnahmsieife
unglinftige Handeléfonjuntturen davon die Sdhuld tragen, fo darf wohl von der Wiederfehr normaler Ber=
haltniffe aud) fliv diefen Sweig unferer Unternehmung ein Aufidhwung gehofft werden. E¢ mag iibrigend
hier am Plage fein, gu exinnern, daf wir die Dampfbootunternchmung ftetsfort wefentlidhy als eine Hiilfa=
anftalt der Bahnunternehmung betvadyten,
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Am Schluf ded Beridhtsjahres war der Perfonal=Beftand der Dampfbootvermaltung folgenbder:
1 Dampfbootvertvalter,
2 Sontroleure,
5 Kapitdns,
9 Gteuermdnner und Sdlepp{difffihrer,
+ 5 Mafdyiniften,

5 Heiger.
17 Matrofen und Sdiffsjungen,

SllfamnMeﬁeﬁte.

Huterftiiungs- nnd Kranfenfaije.

Am 31. Degember 1858 betrug der Aftiv = Saldo der Unterftisungétaife der (Cifenbabhn= und
Dampfidiffi=) Ungeftellten der Gefell{dhaft Fr. 67,450. 68, (wovon Fr. 12,679. 35 unter ,Sconto=Gefdaft”
und Fr. 54,7714, 33 unter den , Paffiven * gebudht find); dev Aktiv - Saldo der Kranfenfaffe der Avbeiter
Fr. 3857. 95. Grjteve erzeigt gegeniiber dem Borjahr einen Vor{dlag von Fr. 18,205. 75, leptere einen
Rid{dhlag von Fr. 124. 14, — Die im Beridhtsjabhr gelcifteten Sablungen der Unterftiibungéfaffe belaufen
fih auf @v. 1,311, 02, diejenigen dex Kranfenfaffe auf Fr. 6,494. 84.

V. Babhnban.
A.  Refchreibung des Cifenbafhn-dlekes.

Wir Haben im Gefhafteberidhte fiir das Jabr 1857 die, in unfern frithern Gefdhaftsberichten be-
gonnene, Befdhreibung dev Cifenbahn=Linien der Nordoftbabn durdy Hinzufiigung der Bejdhreibung der Cifen=
babhn=Qinien von Fivid) bis Aarau (QBiifcI)nauj und von Turgi bis Waldshut vervollftandigt, und verweifen
daher hier auf jene frithern Gefdhdftaberichte und die denfelben beigegebenen Kavten und Langen=Profile.

B. Dic wifrend des Rerichisjafres ausgefifrten Bauten.

Ucber die, wahrend des gegenwartigen Beridtjahres, auggefihrton, Avbeiten und Bauten haben wir fol-
aended angufiihren:

a. Tednifde Borarbeiten. Diefe waren {don im lepten Beridtdjahre volftandig beendet worden.,

b, Grpropriation. Diefe war fhon ju Ende ded Jahres 1857 in einigen Gemeinden der Bahn=
ftrecte Turgi=Qobleng vollzogen, und ift nunmebhr im Berichtsjahre, mit Ausnahme des neuen Gitterbahnhofes
in Winterthur, {owie einiger Falle auf der Linie Turgi=-Kobleng, weldye theild nody von der Sdhagungétom-
miffion ju behandeln, theils vor das Bunbedgericht gezogen find, auf dem gangen Gebiete der Nordoftbahn
durdygefithrt,

c. Unterbau. Der Bau dev fteinernen Britfe itber die Limmat bei Jurgi wurde in der Avt befordert,
paf die Gewolbe derfelben nodh im Berichtdjahre gefhloffen werden Fonnten, und gur BVollendung der Briicfe
nunmehr nur nody die Herftellung der Stivnmauern und Gurtgefimfe, fowie die wafferdidhte Abdectung der
Gewolbe iibrig ift. Audy dag Gewslbe der Briicte fiber die Surb bei Dottingen wurbe im Bericdhtsjabre
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nod) gejhloffen, und die feinernen Widerlager deg Biaducted fiber die Poftfirafe nady Kobleny in Dottingen
wurden vollendet, fo daf an demfelben nur nody dag Legen der Fahrbahn {ibrig ift, weldhe aus ciner Bledy=
balten- Qonftruftion befteht, die, gleichiwie dicjenigen einiger anderer Eleinever Briickchen diefer Bahnjtrede, in
der Reparatur=Werfjtatte der Nordoftbahn in Jiivid) verfertigt worden find und verfehi werden fonnen,
fobald dag Legen ber Schienen auf der Vahn foweit vorgeriickt fein wird, daf der Trandport diefer Cifen=
Sonftruttionen big jur Bauftelle auf der Bahn felbft und mittelft der Lofomotive vorgenommen werden fann.

Der Tunnel bei Kobleny ift, beglinftigt durdy die Weidhheit des anftehenden Gefteind und in Folge
cined fehr wedmafigen und energijthen Gejchaftabetricbes der Unternehmer, in ungewshnlidy Fuiger eit durdy=
brodhen und nod) im Beridhtsjahre vollftandig ecingews(bt wordben, mit Ausnahme ded Tunnclportald auf
Der {iidmweftlichen Seite, deffen Grtellung bis yum Wicdercintritte der glinftigen Jahresseit verjdhoben werden mupte.

Der gropte Theil der Crdarbeiten auf der Bahnitrecte Turgi=Rhein wurde im Laufe deg Verichtdjabres exftellt.

d. Hodhbau. Auf dem Bahnhofe Aarvau wurden bdie Hodhbau=-Arbeiten in der Weife gefordert, daf
der Giter{dhuppen mit den am fidlidjen Ende desfelben angebradten proviforijhen Berwaltungs-Riumlicy=
feiten, fowie audy die Wafferftation und die Lofomotiven=Remife gleichzeitiq mit der Groffnung ded Babhnbe=
triebed bi8 Warau und etwad fpater aud) die Wagenremife dienftbereit crftellt waren. Die Ginfteighalle und
dag Berwaltungsgebaude famen im Laufe ded Herbjted unter Dady und leptered wird nun in den nadften
Ponaten vollendet werden, {o daf im Laufe ded Sommers die provijorifden Lofale verlaffen und bdie de=
finitiven im Berwaltungsdgebaude beogen werden fonnen,

Auf dem BVabhnhof Frauenfeld ift dag Vermwaltungdgebiude unter Dadh gebradyt worben. Dasfelbe {dyreitet
nun feiner Bollendung entgegen und wird tm Laufe ded Sommers ebenfalld begogen werden Fonnen,

Uuf der Station Turgi, weldhe in Folge ded Anjdhluffed der Linie Turgi-Waldghut ju einem hinreidhend
gerdumigen Babhuhofe erweitert wurde, werden ein BVerwaltungdgebaude, ein fleiner Gitter{huppen, eine Lo=
fomotiven= und eine Wagen-Remife evvichtet. Dag erftere wurde nod) im Berichtdjabhre theilweife unter Dady
gebradht, von der Lofomotiv-Remife dag Fundament crftelt. _

Die Stationen Siggenthal und Dottingen erhalten fleine Stationsgebdude mit angebauten Girterjchuyp=
pen, von weldhen ebenfalld die Fundamente gelegt wurden. Auf der Station Koblens, welde einen abge-
fonderten ®literfduppen exhalt, wurde dad Stationdgebaude unter Dach gebracht.

Bei der rafhen Forberung bder an tldptige Unternehmer veraccordivten Hodhbauten der Linie Turgi-
RKobleng ift Yusficht vorhanden, daf diefelben bis jum Jeitpuntte der Grdfinung ded Vabnbetriched, Der
Hauptfade nady, vollendet werden,

e. Oberbau. In Betreff der Didpofition der Geleife auf dem Babhnhof Turgi wird auf dag in der
I. Abtheilung unfers Beridyted Gefagte vermiefen. Auf diefem BVahnhofe wird cine Drehidjeibe, fomwie ecine
in Berbindung mit der Qofomotiv=Remife ftehende Wafferftation angebracht. Die Stationen Siggenthal,
Dottingen und Koblenz erhalten Ausweidh=Geleife und gugleidy furge Gittergeleife.

Die Sihienen find auf der Linie Turgi=Rhein im Beridytsjahre auf ungefahr zwei Drittheile der gangen
Gtrecte geleat worden; im Anftande mufte dag Legen deg Oberbaues namentlicdh nody bleiben bei Dottingen
und Koblens, wo die Anffiillung der Hohen Damme fich nod im Ricjtande befand,
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Mit dem Anfdluffe der Nordoftbahn an die Centralbabhn in Warau find auf der Station Brugg der
provijorifdpe 3weite Giiter{huppen, die proviforijde Lofomotiv-Remife, die Drehidheibe und ecine Anzahl Ge-
leife entbebrlidy geworden, welde nunmehr Behufd andermweitiger Vertwendung befeitigt werden follen.

f. Betriebgmittel. Die Wufzahlung ded Beftandes unferer Lofomotiven und Wagen ift in der obigen
Abtheilung flir den BVetrieh enthalten. Theils gur Crganzung unfered Betriebdmateriald theild yur Decfung ded
Bedarfs fitr die neue Bahnftvecte Turgi-TWaldghut haben wiv itber die Lieferung folgender Wagen Bertrage
abgefdylofjen:

3 adtradrige Perfonenwagen I und II. Klaffe,
7 » i 11, Slafe,

40 gefdhloffene vierradrige Giiterwagen,

20 offene bierradrige Gitermagen.

Die Termine jur Ablieferung der Perfonenwagen find in dev Art vorgerlictt worden, daf diefelben fhon
fite Dad eidgendffifdye Schiligenfeft, wo vorausfidtlich cin aubergewshnlich grofer Wagenbedarf eintreten wird,
werden verwendet werden fonnen. Die Wblieferung der Giiterwagen hat big im Monat Juni vollfiandig ju
erfolgen.

Gine Bermehrung der Lofomotiven halten wiv mit RicEfdt davauf, daf fidh gegenwartig unfere fammt=
lidyen Qofomotiven in volftandig dienftfahigem SBuftanbde befinden und deren Befdhaffenbeit Hberhaupt wefent=
liche Nepavaturen nicht vorfehen (aft, fiiv die nddfte Seit nidht nothwendig, fondern hoffen, mit den vorhan=
denen 30 St fiiv den Dienft auf der gangen Nordoftbabn, inclufive der neuen Strece Jurgi — Waldshut,
einfhweilen ausdreiden ju fonnen.

g. Yednifdes Perfonal. Im Laufe ded Beridtsjahred haben weitere Reduftionen ded technifchen
Perfonalg ftattgefunden, und e werden diefelben nady Maafgabe der Bollendung der Bauten toeiter forts
gefest terben. ‘

h. Groffnung der Bahn. Gemdf dem Stande der BVau = Arbeiten und Leferungen ware ¢¢ ohne
Bweifel moglidhy geworden, die Vabhnftree Turgi — Kobleny big jum 1. Mai d. I. ald dem affordirten
Tevmine u vollenden; nady den in der I. Abtheilung diefed Gejdhaftaberichted gemadpten Mittheilungen neh-
men wir die Groffnung derfelben auf den 1. Auguft d. J. in Ausfidt.

VI. Gefellfchoftsbehdrden.

Direftion. Der ordentlidhen Generalverfammlung ded Beridhtdjahred, in welder Erneuerungs= und
Grgangungswahlen in die Diveftion ju treffen waren, vorgdngig befdhlof der Verwaltungdrath, ,1) es follen
pmindeftens drei Mitglieder der Diveftion ihren Wohnfig in Jiirid) haben und neben ihren diehfalligen Ob-
pliegenheiten feinen andern BVeruf augiiben, ed wdre denn, daf fie von dem BVevwaltungsrathe in Beriict-
pfidbtigung befondever Berbaltniffe hiesu ermidhtigt wiixden; 2) ed folle jedem diefer drei Mitglieder durdy
oDie Gefdydftdordnung ein beftimmter Gefhaftstreid jugetheilt werden.” Die Generalverfammlung wahlte
dann an die Stelle ded fel. Herrn Oberft Peftalozzi, des Herrn Prafidenten Dr. K ern, weldher um feine
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@ntlaffung eingefommen war, und ded Heren Nationalvath Hilini=Stettler, welder in Crnenerung fiel,
fih aber eine Wieberwahl verbat, die Herven Pojidiveftor . Stoll, Wetriehsdireftor . Fr, Sdhweizer
und Standerath €b. Haberlin aus Thurgau ju Mitgliedern der Diveftion. Naddem die leftere
in Folge diefer Wahlen wicder vollftandig befeht war, wurden in Bollzichung des Eingangdermahnten Be-
fhluffes ded Berwaltungdrathed drei Departemente aufgeftellt, jedem derfelben ein Deftimmter Gefdyafts=

freig gugewicfen und ihre BVeforgung den Herven Prafident Dr. Eider, Direftor Stoll und Diveftor
S dweiger tibertragen.

Berwaltungdrath. Aus diefer BVehorde {dyieden wahrend ded Beridhtsjahred ihr bisheriger Prafident,
Herr Martin Efdher=Heff, welder, in Crneucrung fallend, eine Wicderwahl ablehnte, und Herr alt Regie-
rungsrath Dr. Gulzer, weldher um feine Entlafjung einfam.  An vafante Stellen im Verwaltungsdrathe
wurden new gewablt: Die Herven Nationalrath Hlini-Stettler, Landammann Hanauver in Aarau, alt
Regierungsrath Dr. Rittinann und Regierungdprafident Dr. Keller in Frauenfeld. — Der Berwal=
tungdrath ertheilte Herrn M. Nitfdheler die von ihm nadgejudpte Entlaffung von der Stelle cines Redy=
nungsrevijors unter Verdanfung geleifteter Dienfte und ernannte zu feinem Nadyfolger Herrn . Cramer vou
Bolfen, gewefenen Staatdredhnungsrevifor.

. Die Direftion behandelte in 239 Sigungen 3109 Gefdhafte, der Berwaltungsrath in 6 Sigungen
34 Oefdafte.

Am Shluffe ded BVeridytes diber unfere Gefhaftsfiihrung wahrend ded Jahres 1858 angelangt, verfidhern
wiv Gie, Tit., unferer vollfommenen Hodhadhtung.

Siirid, den 14. April 1859.
WNamens der Divehtion der Schweiserifchen Wordobabn - Gefellfchaft

Der Prafident :
Dr. 2A. Gider.
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Weber Ticht
Schweizerifdyen Wordoftbabhn im Jahre 1858,

ver Srequeny und Einnabmen auf der

Jtonaten.
Jlad) den A
- " Dunde, Bieh. Equipagen. Giter. fittelbare | @ ptql.
ki @ er fﬂ nen, @Em‘!ﬂ{. Betriehs- .
Honat, g - 1@inmxﬁmc Einnafme Einnafme|Cilgut.|Ord. Jut.| Einnahme. | Einnahme. Ginnabue.
& angaft. Einnafme. Ginnafme. stii Stiick Stiick
oe. | k. |Gt ek, |Gta. b, |Gt3.| Gentner| Gentner Feb, |68 Fuf. [Gtd] Fub  |GHs.
LeL| men | meL | Total LU 0 L 159] 109]85| 743| 2,160/ 57| 13 | 150|75| 1,205 167,636 62,068/30| . |. | 129,819 90
Quuar . . . .| 144, | 22| 9604| 40,000| 49,635 | 54538 66| 4,450] 3,804 46 108| 59(15| 36| 2,337 51| 11| 105|75| 1,379 164,580 59,373|36| . |. | 124,385 89
Sebar. . . .| 144, | 20| 8428| 34700| 43,266 | 50,704 |07/ 7,181 4,82 8 174 122]60| 1,191| 3,274/ 55| 6| 34{50| 1,650 202,336| 66,761|61| . |. | 143,680 67
iy . . . .| 144 [ 76| 14,368] 41,050| 52,304 | 61,009 |13) 687 SASIT) 248| 156]06| 1,134) 3,200 77| 14| 219l75| 2,367| 209,657 69,8257 | . |. | 165,768 34
wprit . . . .| 144, | 127] 11,182| 55,386| 66,605 | 79,043 82| 8794| 6,343 92 209 17524 | 1,370| 5,517/ 14| 73 | 926|76| 3,105 257,207 9453816 . |. | 257,550 26
Mai . . . . .| 162 | 553| 20,085| 91,402| 112,960 | 139,669 |90| 12,579 974 |75 239| 133(79| 1,325 4,234/15] 20 | 222|04| 4,853 244,646 96,846(55| . |. | 265,016]31
2
Quni. . . . .| 1626 [1,006| 25,580 88,131 | 114,636 | 146,763 |03 9915 9,832 154 243| 126]93| 1,248 3,634/ 60| 19 | 145/32| 6,974| 273,104 104,811(94| . | . | 345,090 99
Qufi . . . . .| 162, |2,056| 32,482 (114,225 | 149,113 | 215862 |63| 15357 | 13,531 26 253| 153|90| 1,201 3,431/11| 23| 488/88| 6,042 263,250 106,858|73| . | . | 351,545(62
Smgut . . . .| 1625 [2,481| 35,117 104,324 | 141,953 | 219,083 |14| 14,347 14,551 55 179| 17923 1,574) 4,918/35 | 102 | 436[40| 8,689 292,233| 117,607|46| . |. | 337,271|74
Geptember . . . | 162, |1,871| 29,891| 99,208 | 131,005 | 194,923 |15| 12,553 | 12,228 84 383| 208|75| 1,718| 4,665 02| 22 | 400] 21 10,061 309,512| 121,660{01| . |. | 303,030] 44
Ottaber . . . .| 162 |1,211] 21,996] 96,581 | 119,673 | 159,406 [84| 11,093 9,711 30 o] Bl et L058| BENUE ©| 100 ot psoims) GEREAleA] . | | BEewmloe
Qovember . . .| 162,6 | 217| 11,864 59,252 | 71,247 83,963 [95| 8,502 | 6,742 |64 230| 110|60( 1,853| 3,835/ 94| 18 | 233/66| 9.697| 314,969 118,593104| . | . | 210,277 86
“11643| 52048| 63799 | 75,124 (50| 6,683| 5,401 /73 ol i
Degember 1024 | 408 L ' ! : et M 2,665 |1,676] 10 [ 15,560]44,374| 45 | 329 |3,470| 87 | 66,684/2,989,854(1,135,459) 18 |83,739 80 [2,851,047| 92
156,55 | 9,817 | 230,149 | 876,410 | 1,116,376 | 1,480,188 |72 | 118,310 | 102,138 | 80 Punbe unb Btey, N
Gtir. Ginnafhme. Gentner.
11,468 b 26,675, 65 | 282 |3,441|72| 2,851,928  [1,034,506] 78 | 77,669 62 |2,404,449] 62
1857 . . . .| 134, | 7,085 | 180,668 | 752,455 | 940,208 | 1,179,524 |65 104,043 | 82,541 |20




NAmrisweil .
Sulgen .
Biirglen
Weinfelden
Miivjtetten .
Miiltheim .
Felben .
Frauenfeld .
Qslifon . .
Wiefenudangen .
IBinterthur
Dettlingen .
Henggart
NAudelfingen
Marthalen .
Dadyjen . . .
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der drequeny auf der Schweizerifchen Jtordoftbahn im Jahre 1858.
Nady den Stationen,

M -

A IR I e

o Per- y ; X Per- Giiter & | Equi-| Vieh &
Betriebs pen Gepiich, | Gitter. [ Betriehs fonen. | Gepich. |pagen.| Gunve. .

tage. Abge- Abge- Abge- tage. Abge- Abges | Abge- | Ubge-

gangen. | gangen. gangen. gangen. gangen. |gangen.| gangen.
Centner, | Gentner, Gentner. | Stud. | ©tud. 1318 ©ta.
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y 5137 3,009 22472| 5,726] 27,104 — 348 13,301/ 26
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y 8,441| 2,576 25,009 8,214/ 19,026) — 506| 16,494 54
, 7,100 563 — ) 8,427 769 —. 22| 7,629|37
: 5,409 910 49,92 | 5,476 34,475 — 448 15,594/ 31
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Hauptredmung der Shweizerijhen Nordojtbahngejelljohait

vom 31, Januar 1853 big 31. Dejember 1858,

Betrichsredyuumg derjelben von 1858,

Redyuung behujs Yusmittlung der Afticudivivende fiir 1858

und

Redmung iiber den Rejervejond, |

abgefdhloffen am 31. Dezember 1858.
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- Jiordoflbahn-gefelfchaft 3 53 b
= vom 31. Januar 1853 o
A foauptrechnung der Schweijerifchen 3 bis 31. Desember 1858,
g [6ts) @b |6l gt \(m. Mnsaab Jb. (Gts b (Gts)  FE |Gts.
Ginnabmen. - gaben.
Anfanfépreid der Seltion Jiivich-Baden . . . . % . . 4,503,975 | —
Ban-Cinnahnten. ,
| . Allgemeine Verwaltung.
Gingaflungen Novdoftbahn=Attien . . . . . | 28,708,000 — Attien= Gmifjionstoften . . s w w . . 12,493 | 38
ib. 39/ Obligationen . 2 ¢ . s 817,950, — Provifionen= und Cours- %ergutungen . . . . 486,052 | 80
e 506 Offigationsn . . . . .| 17,099,600 — Sigungsgelder der Direbtion und des %ermaltungératﬁeé . . . 55,047 | 29
\ k Gehalte des Adminiftrations-Perfonals . . . . . 17471 | 51
Sntereffe= Conto . . S . . . : 768,233| 49 Reifeauslagen . : . . .. . . s 20,413 | 51
Perfhicdene Ginnahmen . ... L . 17,319| 96 goﬂvorn und Rommtfﬁonéfoﬁen Sos e e . ; 27,584 | 37
: ) = und Snfertionsfoften G s e . . . 33,335 | 18
Perbaufte Grundftiicfe und Gebaude . . S e e 68,320 57 . Miethinfe, Heizung und Qgelwd)tung .. . ) 14,693 | 18
Grirag von Gnumdftiden . . . . . L. 3,883| 01 Biiveauboften . . 2 s 8 s : . 23,984 | 58
) . Bibliothet und Seitungen T . . 3,398 | 60
von Gemeinden . e e e 9,918] 95 g . ;
Berglitungen vo ' Berfdievenes . . . .. ... . . 26,563 | 77 820,738 | 17
gimnullicte Bodenjecbahn=Attien . 12,550 — (
id. Nordbahn = Ytien . . . : ; s 13,325 — Borarbeiten.
) I | Gebalte, Reifeauslagen und EoI)ne 5 ] : i s . . 331,956 | 12
id. RNordoftbahn= Attien=Couponsg . . ) . 320| — |[47,519,420/ 98 Snentarftiicte ) . . ) . ) . . 10,585 | 68
Materialien . . . " " ‘ P s . . . 12,189 | 14
Betrichs- Cinnahues. Berfdicvenes . . . ... L. . S| 12,418 | 59 367,149 | 53
Netto-Betrieba-Ginnahmen v. 31. Jan. 1853 —31. De;. 1857 || 2,847,125 68 ’ Grpropriation. ‘
Netto-Betriebs-Cinnahmen vom Jahr 1858 Fr. 1;623,629. 38 Gebalte, Reijeauslagen und Lofme . . . . . . 55,393 | 37
' Gntjdyddigungen . s ; . ¢ " 2 3 307/730
. s . ,307, 63
‘bl;?;lérg?be??t Befdhluf deg Berwalt: s Sdyapungs= und @end}téfoﬁm , " . s . # . . 37,236 | 32
ayess ' Berjdyiedenes . T . . 6,112 | 73 3,406,473 | 05
a) 39/, diefer Ginnahmen mit Fr. 48,708. 90 o
b) Ueberjejuf laut Dividen= Ry
pen=Rechnung D. . ., 275.44 Allgemeines.
T, 48,984.34 | 1,574,645 04 | 4,421,770| 72 ?cbalte, Reifeauslagen und Lohne . . . . . 899,101 | 58
e nyentarftiice | ; ¢ . . . . . . 124,970 | 35
Total ver Gimnabmen .| . . | .| . . | . |51,941,191|70 Materialien .. .. .. | 58695 |58
e Biireaufoften . ; . . ; g s 0@ . 15,974 | 92
DVerfdyicdenes . " . " ‘ s y 2 s 3,507 | 34 |11,102,249 | 77
* Uebertrag . i 1,102,249 | 77 9,098,335 | 75
[
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A gauptremllung der_Schweigerifchen Jtordoftbafn-Jefelf)afl vom s1. Januar 1553 s 31. Desember 1558.

3 Gts vE. Gts. k. @Gt3. tf. Gt3. T Gts. t. Gts.
Ansgaben. ’ ' Hedmungs-Xb(Blu5 S ot PO &
T 1ebertrag . . .|| 1,102,249 | 77 9,098,335 | 75 CIjings [ :
Nnterbau. I
Grdarbeiten . . " a ! . . . . 114,293,242 | 10
Gtliymauern . X . . . . . . . 143,498 | 60 Fotal der Andgaben . . . . ) 44,438,641 | 11
Junnels . . . . . . . [ 1,815,259 | 56
QBriifen, Durdyldffe unb Rana[e , ’ . ; . [ 5,661,011 | 85 AEtiva.
%egﬁauten ; i . . . 8 . 248,879 | 97
Wiebauten . . . . . . . . .| 757,698 |66 Seonto-Gefbift . . . . . ... . [2009,489 | 32
Bettung . ‘ ” . . ‘ . . .|| 608,448 | 73 ’
Bericbiedenes . . . . . . . . .| 9936 |— [13537975| a7 . e LI R B 694 | 10
Oberbau. = Wedyfel-Konto ; s @ 2 s & om - |l 489,246 | 55
Sdywellen o f : . . 111,118,884 | 09 , &
@dilenen und deren Q}efeﬂlgungsmlttel . ; ‘ . [ 4,087,927 | 17 Mateclal-Ronto . . . : : : : ' : -} 54,067 | 2
LWegiiberginge . % e e 3,378 | 33 Ver{dievene Hauptbudy-Debitoren . . . . . . [5259,057 | 99 | 8,280,455 | 18
Legen beg Oberbaues . 618,347 | 06
Ginfriedigungen, Barrieven, %erbottafe[n @ra‘olentengetger 2. 217,651 | 97 %aﬁ'iha.
DVerfdyievened . . 2 g B ; : 1,156 | 28 || 6,047,344 | 90 »
Bahnhofe und @tatmnsblage Refere-Fond . . . . .. . . .|l 140,561 | 94
J;}ocpbauten und (Smfanung@mm'xem Der nvled)."éBorrid)tungen 2,160,322 | 68 Berfdyicvene Gauptbud-Kreditoren . . . . . X 578,713 | 37
Weidyen, Kreugungen, Drehidyeiben, Scyiebbiihnen . . 372,065 | 53
Whaffer = Refervoirs, Bormdrmeefjel, %aﬁerlelrungm. . 62,695 | 66 Unterftitfungsfafe . . . . . . ... 54,771 | 33
Hebfrahnen und Vriidenmwaagen 5 . . . 63,144 | 72 & &
Fednifde Ginridytung ver Werfftitten . : ‘ ‘ 66,059 | 91 RO . : i : : : : ! : ’ 3,857 | 95 | 777,904 | 59 7,502,550 i
Berfdyicdenes . . 6,446 | 41 | 2,730,734 | 91 .
Bahlung an Aargau fii @ema[yrung Der mupperﬁmz)lethme 3 . | 700,000 | — 24,118,305 | 05 Eneal gletd) bew'Eiwwchens ) ! i - | 31,941,191 70
Betriehs -Guventar. —_—
Lofomptiven und Tender . . . . . . . . | 1,663,010 39
Wagen . N . .| 2,080,039 | 26
Fiir die Biiveaur der -{;‘yauptbetmaltungu baé .Rontmh%uteau . . 12,317 | 09
s v Materialverwaltung § 8 ) . 45,703 | 40
v p Reparaturmwertftatten, ftefende SDampfma]d)men . N . 45,586 | 06
- # Werfzeugmafdyinen " " . R 98,679 | 98
- Werfzeuge und mcqulﬂten . . . 40,910 | 77
Fiir die %al)nt)ofbetmultungen . . . " 118,586 | 02
Gerdthidaften fiir den SBaI)nmenft § i % . a i . 53,508 | 04
Ver|dyicdenes . 5 f 5 ‘ . . # . 467 | M1
Dampfidife . . . 817,357 | 10 4,976,165 | 52
éBer;mfmm ves Qlftlen Ramtals unb bct Dbligatwnen . A 5 . 6,245,834 | 79 \
Total der Ansgaben . . ; : . |44,488,641| 121 4




B. ;Betrieﬁsrecfmnng oon 1898.

Jt. (7 &k, @t3. g1t

Cinunabmen.

A. Unmittelbave Betriehdeinnahmen.

I. Perfonentransport,

1. Perfonentaren . . . . . . . . . 11,480,188 | 72
2, Xaren firr Reifeeffelten s s ; : . . . 92,169 | 35
3. Gepadtrigertaren ; . . ; . ’ . . 9,969 | 45
4, Biehtransport . ., . : ; ; . . . . 46,050 | 55
5. Fubrwerftrangport . i P : . ; " 3,470 | 87 (11,631,848 | 94

II. @Giitertransdport.
Giitertaren s i ; . g . . . . .. |11,185,459 | 18 2,767,308

B. Mittelbare BetriebSeinnafhmen.

I. Padyt- und Miethzinfe . . . i . é i . . 37,570 | 86

II. Gewonnened alted Material . . . . . . . . 2,371 | 97

I Bufilliges. . . . . . . . . . ) . 43,796 | 97 83,739
C. Dampjbootbetrieb . . . . . _ . A 245,997

FTotal . . , . . || 3,097,045




SO SR

o O s N

— 3

B. Jelriedsrechnung von 1898,

Uusgaben.

I. Betriebdverwaltung.

Sibtungsgelder und Gehalte Ded Udminifirationss
perfonales

Reifeausdlagen .

Heizung und Beleudytung .

Drud=- und Infertionsfoften, BVliveaubeditrfniffe
Porti, Rommiffionsd-und Geridtdtoften, Stemypel
Beridiedenes

II. NMuterhaltungstoften.
Der Bahn:
a. Befoloung desd Bahnperfonales
b. Biireaubebiirfnifje
c. Betleibung ded Babhnperfonales ’ :
d. Unterfhalt Ded Bahniorpers . g y ; .
e. Unterhalt Der Kunftbauten
f. Unterhalt des Oberbaues . . : ; :
g. An{daffung und Unterhaltung der Babhnvienftgerathidiaften
h. Raumung von Sdnee und Gis

Dex Gebaude . : . . .
Der Audftattung der Bahn und Bahnhofe .
Desd Vobiliars und der Gerdthidaften

Gignalifirungs= und Beleudtungstoften .
Dev tedynifden Cinrvidtung devr Werfftdtten

Nebertrag

&k, Gts.| FrE. |Gt St
54,796 | 99
1,690 | 59
1,155 | 38
4,519 | 18
775 | 67 *
9,075 | 73 72,013 | 54
167,779 | 83
545 | 34
4,026 | 68
11,692 | 62
10,212 | 95
93,553 4 84
8,199 | 98
2,630 | 29 || 298,641 | 50
15,019 | 74
6,822 | 91
2,138 | 04
10,025 | 02
18,468 | 28 351,115 | 49
423,129 | 03




— 56 —

B. Jefriedsrechnung von 1858,

&t @té.: gt | Gts. Bk, Gts.
Wnsgaben.
Ucebertrag . : . . . 423,129 | 03
I, Trandportfoften,
1. Perfonen=z, 1. und Gepddirandport:
a. Befolbung ded Stationd= und Fabrperjonald . ;s : 160,943 | 78
b. Biireaubediirinifje, Heizung und Beleudytung . 14,904 | 64
c. Befleibung . . . . . . 9,020 | 10
d. Billetfoften und él!efanntmad)ungen i i . 11,466 | 05
e. Unterhalt der Perfonen= 2. und @epacfmagen . . 20,769 | 26
f. Bebetzung und Beleudytung der Wagen . ; ; . 2,987 | 13
g. Unterhalt der Mobilien und %abrtequlflten : y ’ 2,838 | 44
h. Oel und Sdymiere . . . y 4,484 | 25 || 228,913 | 65
2, Glitertrandyort:
a. Befolbung ded Stationd- und Fahrperjonald . : . 130,688 | 62
b. Biireaubediirfniffe, Heizung und %e[eud)tung . . 5,768 | 41
c. Befleioung . . : . 2 1,949 | 81
d. Drudfoften und Q-)efanntmad)ungen : ; . 11,516 | 27
F e. Unteralt der Giiterragen und 8af)rrequzﬂten . . 16,281 | 59
f. Oel und Sdymiere S . 7,389 | 35
g. Berfidyerung der Giiter . . . . . . 1,278 | —
h. QBergiitungen fiix befdyavigte @uter ) . . . 1,757 | 36 | 176,629 | 41
3. Bugfraftdfoften:
a. Bejoloungen u, Lohne, Stundengelden, Criparnifpramiense. || 125,371 | 41
b. Biireaubedlirfnifle, Heizung und %eleud)tung : ; 4,022 | 15
c. Brennmaterial . . . . . . . 222,686 | 39
d. &dymiermaterial . . . . . . ; y 11,101 | 56
e. Pupmaterial . : . . . 4,323 | 20
f. Reparaturen an Slofomotmen unb ernbern - % oe 47,294 | 67
g. Wafferpumpen, Holzjdneiden und Vorwdrmen . . 17,203 | 48 | 432,002 | 86 837,545 | 92
| ‘ IV. Telegraphen . . . " s 5 . . . 4,935 | 24
V. Dampfbootbetrieb . : . . : . . . 207,805 | 72
Gumma der Audgaben . . . . . ; ‘ . . 1,473,415 | 91
Netto=Cinnahme . ; : . . . . . : . . 1,623,629 | 38
Total gleidh) der Brutto:Cinnahme . . . . A . | 3,097,045 | 29
l l
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C. Rechnung dehufs Ausmilllung der Aktien-Dividende.

m__‘
‘ . &t Gts.
Cinnabmen.
1. Netto-Crgebniff ded Betriebed der Gifenbabn und der Tampffdiffe wibrend ded Jabhres 1858 1,623,629 | 38
2. Gin ju 49/, und fiir die erften 4 Monate ded Jahred 1858, wahrend weldyer die Cifenbahn-
linie Brugg=arau nod :ﬁd)t pem Betriebe iibergeben war, beredyneter Jing ded fiir diefe
Linie bi8 1. Januar 1838 verwendeten Kapitald und der Durdyjdynittdiumme der weitern
wihrend jener 4 Monate fitr diefelbe gentadyten Ausgaben, in runder Summe . . . 65,000 | —
3. Gin ju 49, beredyneter Jahredzing ded fiir die im Baue begriffene Linte Yurgi-Cobleng
big 1. Januar 1858 wermendeten Kapitald und der Durdyidynittdjumme der im Laufe Des
Jabhres 1858 fiir diefe Linie gemadten Audgaben, in runder Summe . : 8 ; 88,000 | —
4 Sfeeefielolito . & & & s 5« 4 0w & ® s s e @ 201,191 | 46
1,977,820 | 84
Ansgaben.
1. Gin Jabredzing von Fr. 817,950 394, Obligationen . ; ¢ ; s . ; 24,538 | 50
/
2' n " " ‘II 7/ 1001000 5 0/0 " L * . * ¥ 4 * * 355,000 —
3. Die Jinfen s » 10,000,000 59/ i , foweit fle nady Maafgabe der fiir
diefed Anleihen wabhrend ded Jahred 1858 geleifteten Gingablungen bezabhlt werben muften . 458,394 | —
4. 39/ ded Neinertraged der Vabn, mwelde gemif dem Befdluffe e Verwaltungsdrathes in
Den Nefervefond fallen ‘ . ; . . . ‘ . . . . . . 48,708 | 90 W
5. Die reftirende Summe HYon . . . . . . . . . . . . 1,091,179 | 44
auf die 57,416 Aftien ald Divivende vertheilt, ergibt Fr. 19 per Aftie und einen Meber{dyup ‘
pon Fr. 275. 44, weldyen der Vermwaltungsrath dem Nefervefond einguverleiben bejd)loffen hat. i
1,977,820[ sS4
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D Rechnung iber den Jiefervefond.

‘ 1858. , &k, Gta.
31. Dez. Beftand am 31. Degember 1857 Y T Y T 88,055 | 40
Gin Jahreszing hievauf a 4 94 . . 2 . : : 3 ; s ; 3,522 | 20

3 9% ber Netto = Betriebdeinnahme som Jahr 1858 . . . . . g 48,708 | 90

Divivendenyeft vom IJabhr 1858 (fiehe Diyidendenredynung C, Q!uégaﬁen) . . 205 | M

140,561 | 94 l
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