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L Allgemeine BVerwaltung,

1 Oberfontroleur,

11 Kontroleure und Gebhiilfen,

1 Majdyinenmeifter,

2 Wertfuhrer,

4 Wertjtattebudhalter und Gehiilfen,
1 Materialvermalter,

4 Magazinvermalter und Gehiilfen,
2 Magagindiener,

3B —

Il Transportdienit.

A. Grpeditiongdientt.
9 Bahnbofvorftande und deren Gebiilfen,
19 Ginnehmer, Gepdderpedienten und Gebhiilfen,
40 Giitererpedienten, Giiteridaffner und Gebiilfen,
11 Portiers und Wddyter,
26 Ctationdeinnehmer und Gehitlfen,
23 Wagenivdarter,
17 Gepadirager,

26. 118 Arbeiter fiir die Gliterverladung.

263.
IL.  Bahnunterhaltung,

2 Bahn-Ingenieure,

B. ahrdienil.
32 Lofomotivfithrer und Heizer,
9 Babhnauffeher, 36 Sugfiihrer und Kondufteuve,
153 Bahnhof- und Bahnwdrter, 170 Wertjtdttearbeiter.

164. ) 238
im Gangen 691 Angeftellte, Wertftattearbeiter und Tagldhuer.

Auf der gangen Nordoftbalhn befinden fid) zehn ITelegraphenftationen, namlidy: Romanshorn, Wein-
feloen, Frauenfeld, Winterthur, Andelfingen, Sdaffhaufen, Wallijellen, Jirid), Baden und Brugg,
gwifden weldyen die Anfunft und der Wbgang der Bahnzlige vegelmapig fignalifict wird. Ueberdieh find
im faufe ded Beridytdjabhres 11,372 bafhndienftlidye Depefden gemwedifelt worden, gegeniiber Yon 2268 im
Yoraudgegangenen IJabre. '

ufrer einigen Verfpitungen der Bahnglige in Folge unerbheblidher Bejdydvigungen der Lofomotiven
Baben Feinerlet Unfalle tm Babhnbetrieh im Laufe ded Veridytdjahres ftattgefunden. Dagegen Haben wir
bie Verungliickung vHon ziwei Angeftellten ju Getlagen. Am 6. September ift bei Marthalen ein Bahn-
wirter, weldyer unmittelbar Yor der Durdyfalhrt ded im wollen Laufe begriffenen Suged die Bahn paffirte,
pon der Lofomotive ergriffen und yom Juge iiberfahren worden. Derfelbe Fall eveignete fid) am 24, Oftober
im Babhnhof in Sivid), wo ein Weidenwdrter aud Unadytfambeit unter die Lofomotive gerieth und in
&olge veffen ftarb. Die Hinterlafienen der Verunglitcften exfalten die ftatutenmifiige Unterftiipung aus
der fitv diefen Swed beftehenden Kaffe.

Der Aftivfaldo der Unterftipungstafie der Ungeftellten der Gefellfdhaft betrug mit 31. Degember 1857
&t 49,244, 93 und derfenige der Kranfenfaffe der Arbeiter Frf. 3,982. 09 Gts.

V. Babnban,
A. Bejdreibung der Gifenbahnlinien von Jiridh) big Aarau (Wo{dhnau)
und von Turgi bis Waldahut.

Gleidywie wic in friiberen Gefdaftaberichten eine Befdhreibung der Babulinien von Firid nad Ro-
mandhorn und von Winterthur nad Sdaffhauien gegeben haben, fo dilrfte nunmehr, naddem
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der Gifenbahnbau von Zilivid) big Aavau alg vollendet und aud) dag Tracé von Turgi nady Walds=
hut al8 feftgeftellt angufehen ift, cine allgemeine Befdhreibung diefer Babhnftreden hier am
Plage fein, in weldhe wir den Theil Dderfelben von Jiivid) bis Baden ber BVollftandigheit wegen mit ein=
fihlicfen, obgleid) derfelbe einer tweit frithern Periode angehort.

Bei Turgi theilen fidy die Linien nad) Aaran und Waldshut, indem beide, dem avethale folgend,- faft
redytwinflig nady gang entgegengefehten Ridhtungen abyweigen.

Die Cifenbabnlinie, welde fiy von Turgi linfs nad Aarau wendet, iberjthreitet unfern der
Gtation Turgi die Reup und den Windifher Schadhen, crfteigt das Platean von Brugg, indem fie fidh
mit der Station diefem Stadtdyen moglidht nabert. Bon Brugg aug wendet fich die Babhn gegen den Fuf
Der weftlichen Ubhange ded Bergftods der Habdburg, zieht hinter dem Bade Sdingnad) voriiber, fodann,
dem fanft anjteigenden Ufer der Aave folgend, zwifdhen der fleinen Ortfdhaft Bivvenlauf hHindurd) und weftlidy
an Holderbant und Wildegg vorbei. Bei lepterem Orte tiberfdyreitet fie die unter einer Britcke mit jwei Oeff=
nungen vereinigte Biing und Aa unweit von deren Ginmiindung in die Aare, erfteigt fodann dag Plateau
im Hard, hievauf ein hoheres Platean nacyft der Ort{dhaft Ruppersweil, weldpe fie durchjchneidet und folgt
diefem Plateau durdh) dDen Suhrhardwald hindurdy und, das Subrethal unterhalb Buchs iiberjhreitend, bis Aavau.

®emdf der mit der Aargauifhen Regierung und dem Divectorium der Centralbahn getroffenen Berein=
barung fommt der Bahnhof Aavau auf die fogenannte Saycride Bleiche in die unmittelbare Nahe der Stadt
ju liegen.  Bon dort aus fallt bdie Bahn in einem Tunnel unter der Stadt hindurdy in den Aavauer
Sdhachen hinab und erveicht am Gnde defjelben die Solothurnifdhe Grenge in der Wojhnau.

Bei der Localifitung der bei Wildegg und Rupperdweil angubringenden Stationen ift davauf abgehoben
worben, Ddiefelben Lengburg, dem Biing= und dem Aathal fo viel ald moglidh bequem ju machen. Eine Ddritte
Haltftelle follte unmittelbar hinter dem Bade Schingnady angelegt werden, wurde jedody, gemdf dem Wunfdhe
des Babd=Inbhaberd und einiger betheiligter Gemeinden, mehr gegen Bivvenlauf hin verlegt.

 Die an diefer Bahnftvecfe angebradhten Haltftellen find nun der Reihe nady folgende: die Stationen
Wltftetten, Schlicren, Dictifon, Killwangen und der Bahnhof Baden, die Stationen Turgi, Brugg, Sding=
- nady, Wildegg, Ruppersweil und der Bahnhof Aarau.

Die Bahn nady Waldshut wendet fich von der Station Turgi aud vedhts, tiberfest gang in dev Nahe
Derfelben die Limmat und das Limmatthal, erfteigt dag jenfeitige Plateaw und verfolgt daffelbe in feiner
gangen Ausdehmung big jum Surbthale. Nadhdem fie lepteres fberfdyritten, ieht fie fich hinter Dottingen
und Klingnau vorbei und folgt fodann einer Niederung ded arethaled bid in die Nahe der Aarefdlre
Felfenau.  Gegeniiber dev letern und unfern von Kobleny fand fidh die eingige hicliche Localitdt fitw eine
Grenftation.  Die Anlegung ciner foldyen {dhien und febr wiinjdhbar und jene Localitit ift um o paffender,
als fie nidht allein an der Rbeinjtrafe gelegen, fondern audhy durdy die Fdhre mit dem jenfeitigen Ufer der
NYare in naher Berbindung ijt.

Um von der Station Kobleng aus den auf hohem Plateaw gelegenen Bahnhof Waldshut ohne Ueber=
{dreitung Des Steigungs - Marimum der Nordoftbahn von 12 per Mille eviteigen gu Tounen, mufte eine
Lingere Gntwidelung der Babhnlinie duad) das hinter der Ortfhaft Kobleny vorbeizichende, von derfelben
durdy den fogenannten Bud gefdicdene Tobel gefudht werden. €3 wurde damit ugleich der Bortheil ers
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reidht, Daf der Rbeiniibergang an ciner fehr {hmalen Stelle des Fluffes und winfelredyt 1fiber denfelben ans
gebracht werden fonnte. Aud) eignet fich diefe Stelle in dev Besichung gut, alg der Rpein — felbft bei den
hoditen Wafferftinden — Ddort nirgendd aug feinen Ufern treten Fann, und die Breite des auf hobem
Damm gu iiber{threitenden Rheinthaled dafelbft am gevingften iff. Die uibrigen beiden, an der Linie
Turgi-Cobleng ju erridhtenden Stationen follen wie folgt lobalifirt werden:
Die Station Witrenlingen an der Bereinigung der Poftitrage nad Stilli und der Strage nady Unterfiggingen.
Die Station Dottingen jwifden Dottingen und Klingnau.
Bon den beiden Bahnlinien Fiividy=-Aarau und Jiivich-LWaldshut fallen auf:
ben Kanton Jiiridy die Strefe Jiirid-Syreitenbady, lang 2,73 Stunbden,
Aargau , w  Opreitenbady=Furgi, , 3,13
Turgi=Aarau y 45k Y
Aarau=Wodnau g 0N
" " " - v Xurgi-Mitte Rhein , 3,18
dad Grofherzogthum Baden " Mitte Rbein-Waldshut, 0,36
©Summa 14,36 Stunden.

" "
" " " " "

n " n " n

Hienady ijt alfo die
Qange der Cifenbabhnftrece Sihridh-Aarau 10,0 Stunbden,
Bliridy-Waldshut 9, 40 i
" ) . Aarau=LWaldshut 8§, 08 i
Bu weiterer Notiy figen wir an, daf die Eutfernung von Jlivid) nady Bafel
iber Olten . . ca. 21, 19 Stunden,
, Waldshut ., 20,37 i

" " "”

betragen tird.

Obgleidh die Babhnftreden von IJirich nady Aavau und Waldshut fidh gdnglich innerhalb der beiden
weitenn Thaler der Limmat und der Aare halten, {o war dod) nur ein glemlidhy befdhranfter Theil bderfelben
der Gniwidlung langer gerader Lnien giinftig, namlidy im Limmatthale die Strede zwijdhen Jiividy und
Killwangen, ini Aarethale die beiden Plateaur von Ruppersweil big Aavau und vom Limmat= big jum
Surbthale.  Kleine Kritmmungen bid ju 1000 Fup, in der Nibe von Babhnhsfen fogar bis ju 800 Fuf
Halbmefjer, und Steigungen big ju 10 uud 12 per Mille waren nidht ju vermeiden. Da jedod) legtere auch
auf der Bahnjirede Jiiridy-Romanshorn haufig vorfommen, fo wurden fie Bicr in allen Falen unbedentlich
in Anwendung gebradyt, wo die Ginhaltung einer jhwdaderen Steigung die Baufoften erheblidy vevmehrt hatte.

Die tleinften Krimmungshalbmeffer find folgende:
jwei pon 800 Fuf, ndmlidy einer an der weftlichen Ginmimdung ded Bahnhofs Baden, der andere an der

Ginmiindung der Waldshuter Linie in die Station Turai;
pier , 1000 , ndmlich einer bei Wettingen, einer bei Der ndrdlidhen Cinmindung in die Station Brugg,

und die Ein= und Audmiindung der Station Kobleny;
einer , 1100 ,  im Tobel und Tunnel bei Kobleny;
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wei won 1200 Fuf namlidy einer in der Nahe des Bahnlhofs Baben, der andere am HollE bei Schingnady;
fehs , 1500 ,  weldye wiv der Kiirze halber nicht namentlich auffithren wollen.

Sm Gangen genommen verhalten fich die Kriimmungen auf den drei Babhnftveden wie folat:

| Biividh — Aavan. | Jiivich — Waloshut. | Aaran — Waldshut.

Gervadve Linien |

‘,ngcnt

der

Progent | Progent
und Lange. beér inge. | ber

|
|
|
Gurven. gup. | sangen Grade. Fup. | gangen @”“be§ | gangen | Grade.
|

Lange. Lnge. - Linge.

Gerade Qimien . . (122,090 73,4 | — [102,553| 682 | — 710
Gurven . . . . .| 44,200 26,6 | 1332 | 47,852| 31,8 | 1482 29,0

Gumma der Geraden
und Gurven . . ||166,380| 100 | 1332 (150,405 100 | 1482 (129,475 100

Der mittlere Halbmefjer der Krimmungen ift demnady:
bei der Bahnitrede Jirid=Aarau 1905 Fug,
i " Strih-Waldghut 1850
S Aarau-Waldbghut 1724
Wenn nady Obigem die Kritmmungen in einem ctwad ungiinftigeren BVerhaltnif ju der Gefammtlange
der Bahnjtrecte ftehen, als auf der Strecfe lirid=-Romanshorn, auf weldher die Ausdehnung derfelben nur
21 Progent der Gefammtlinge betrdgt, {o find auf den Bahnftrecten von Jiirich nach Aarau und Waldshut,
im Gangen genommen, die Steigungsverhdltnifie um fo giinftiger. Jwar liegt
der Gudbabhnbhof Aarau um 80 Fuf,
die Tvennungsftation Turgi |, 219
der Gndbahuhof Waldghut , 202
tiefer ald ber Bahnbhof Jiivich, wibhrend diefer um 29,15 Fuf hobher liegt, ald der Babhnhof Romandhorn.
Dagegen find auf dev Babhnftrece Jiividh-Romanshorn vier ziemlidh ftarf marfirte, wifdhen finf verfdhie-
denen Flufgebieten gelegene Wafferjdheiden gu iiberdhreiten, wobei die Summe der Steigungen auf jeder Hin-
und Herfabhrt 1544 Fup betragt, wahrend auf jenen Babhnjtreen zwifdhen dem Knotenpunft Turgi und
den bret Gndpuntten Siividh, Aavau und Waldshut nur unerf)ebltd)c Undulationen vorfommen und daher
die GSumme von Steigen und Fallen
auf der Strecfe Btividh=-Aarau  nur  524,9 Fuf,
. W s urgi=Waldshut  ,  289,0

sufammen nur  813,9 Fuf

und ebenjo
auf der Gtrece Jitrich=Waldshut nur  554,9 Fup
v s Uavau-Waldshut , 548,0
betragt.
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Die am tiefiten gelegenen Stellen Definden fich auf der Babnjtvecte Jurid=Aaran bet Windifh unweit
der Ginmindung der Reuf in die Aare, auf der Bahnitrede Turgi=-Waldshut unmittelbar vor der Ginbie-
gung in die Station Kobleny; erfteve liegt um 237 Fuf, Iegtete um 300 %juﬁ tiefer al@ Der Bahnbhof Jitvidh.

Die ftartften Steigungen find:
auf der Babnjtrecte 3urtd)=?llarau
mit 10 per Mille zwifden Baden und Turgi 13,7007 lang,
fodann nody vier Flirgere Stredfen von zujammen 9000’ Lange,

fowie die- Strecte Aarau=Wofdhnau von 4300°

s 12, Dbei der Station Bruag ; : . , 4416,
auf der Babhnitrece iurgt—ﬂBaIbéf)ut

s 10, Dbei Turgi . p . . . , 45007

und bei Dottingen . i ; : , 10400

s, 12, bei der Station Kobleny . . ’ s 266"

bei Dem Bahnhof Waldbéhut : N , 35007

Sm Gangen genommen vevhalten fich die Steigungen auf den drei Babhnitrecten wie folgt :

Sorizoutale, Biivich — Uarvan. | Jiivich — Waloshut. | Uarau — Waldshut.
Steignngen ; Progent | 2 g’ Progent| g'a Progent| 2 %
und ‘ Lange. ber g 2% Lange. "be: g Eg, Lange. "bcr g gg, |
Gefialle. Qange. [© 5 Lange. |© 5 Lange. [© 6

Fuj. Fup. || Fuf. Jup. | Buf. Fuf

Horigontale ., . . | 49,308 29,6 44,068| 29,3 || 44,706 34,6

Gteigungen und Ge- |

falle . . . . . |117,072| 70,4 | 524,0 [106,337| 70,7 | 554,0 | 84,469 654 | 548

166,380| 100 | 524,9 (150,405 100 | 554,9 [129,175) 100 548

Die mittlere Steigung betrdgt demnad) auf der Strecke
Burid=Aarau 3. 15 per Mille,
Blrid=Walbshut 3. 68 ,
Aarau=LWalbghut 4. 24 ,

Unter der Borausfepung, daf auf gevader hovigontaler Bahn die gewdbhnlidhe Gefdhwindigkeit der Per=
fonengiige der Nordoftbahn von 50 Fuf in der Sefunde, ober 3000 Fuf in der Minute eingehalten mwerde,
wird die Fabrzeit, mit BVeridjidhtigung des Ginfluffes der Krimmungen und Steigungen, jedody ohne den
durd) dag Anbalten auf den Stationen verurfadyten Aufenthalt u redmen, betragen:

pon Biiridh big Yarau ] . 76 Minuten,
P . , Waldshut . X 7? "
s Yarau il 64 .

Die groferen und jum Theil audy {hwierigen ‘lItBelten auf der Bahnftrvece 8uttd’) Aarau und Aarau=
Woldynau beftehen begiiglidy Ded Unterbaues in Folgendem:
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bie Grdarbeiten bei Wettingen in {hlipfrigem Tervain;

der Tunnel von 290 Fuf Linge in Kaltfeld unter dem Sdlof Babden;

ein Felseinfdynitt und Stigmauern am Martindberg unterhald Baden von zufammen 320 Fuf Lnge
und 60 Fup gqropter Hohe.

eine Stiigmaner von 870 Fuf Linge und 40 Fuf grofter Hohe am Untermyler Berg;

Gntwafferungdanfagen dafelbft auf eine Babhnlange von mehr ald 2500 Fuf, in einer Breite von 50 bis
750" Fuf und big in cine Tiefe von 30 und mehr Fuf in das Tevrain cingefdhnitten ;

die Grdarbeiten und Uferfdhupbauten am wilden Stid) bet Turgi, ca. 1500 Fup lang;

die fteinerne Briicfe {iber die Reuf bei Windifdh, mit 3 Bogen von je 75 Fuf Oceffnung  und in einer
Hobhe von 34 Fuf ber dem gewshnlichen Wafferftand ;

der Damm iiber den Windifher Shachen von 3000 Fup Linge und ca. 23 Fup mittlerer Hobe;

ein Ginfdnitt in Kalbfeld beim HOGH von 500 Fup Lange;

eit Durdpfdynitt in KalEfeld beim Bad Schingnad) von 500 Fuf Lange;

ein Damm bei Wildbegg von 5000 Fup Lange und 13 Fup mittlerer Hobe;

eine fteinerne Briicke fiber die Bitng und Ya bei Wildbegg mit 2 Bogen von je 35 Fuf Oeffnung;

ein Damm von 3000 Fuf Lange und 22 Fup mittlever Hohe bei Rupperdweil;

ein Biaduct mit 2 Oeffnungen vou je 20 Fuf Breite im Dorfe Rupperdweil;

eine fteinerne Brircfe iiber die Suhre mit etnem Bogen von 75 Fuf Oeffnung und mit einer Hohe von
34 Fup diber dem Suhrthal;

ein Damm 1iber dag Subrthal von 800 Fup Lange und 30 Fup Hobe;

ein. Tunnel unter einem Theil der Stadt Aavau von 1540 Fup Linge;

ein Damm im Aarvauer Shadhen von 1900 Fuf Lange und ca. 17 Fup mittlerer Hohe, lefstere beide
vertragdgemal durdy die Jentralbabhn crjtellt.

Auf der Bahnftvede Turgi-Waldshut werden die grofern Bauwerfe in Folgendem beftehen :

eine fteinerne Britcfe fiber die Limmat bei Turgi, mit 3 Oefinungen von je 80 Fuf Weite und mit einer
$Hobhe von 36 Fup iber dem gewshnlichen Wafferftand ;

¢ein. Damm fiber dag Limmatthal bei Turgi von 2000 Fuf Lange und 23 Fup mittlerer Hobhe;

ein Biabuct iiber einen Feldweg im Dottinger Walde, von 18 Fuf Weite mit cifernem Dberbau;

eine fteinerne Brite iber die Swrb bei Dittingen wvon 42 Fup Hohe iiber dem Thale und mit einer
Oeffuung von 40 Fuf Weite ;

ein fehicfer BViaduft itber die Poftftrafe bei Déttingen mit eifernem Oberbau und 30 Fuf Lichtweite ;

ein Damm 1iiber dag Surbthal bei Dottingen von 800 Fup Lange und 25 Fuf mittlerer Hobe ;

cine fteinerne Ueberfahrt fiber dic Bahn in Dottingen fiir dic Poftftrage nady Degerfelden;

ein Tunnel von 600 Fuf Lnge unter dem Buc bei Kobleny ;

ein Damm 3wifden dem Tunnel und dem Biaduft ju Kobleny von 700 Fuf LWinge und 40 Fuf mitt-
lever Hobe;

ein fteinerner Biaduft in Kobleny mit 6 Oeffnungen von je 25 Fup Weite und mit einer Hohe von 40 Fuf
iber dem Terrain
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cine Gitterbriicfe itber den Rbein mit 3 Oeffnungen von ufammen 400 Fuf Weite, verfragdgemd von
Baden ju erbaen. : ‘

Hiesu fommen nod) auf beiden Babhuabtheilungen die an Fubijhem Gebalte den obigen Babhndammen
entfprechenden Bahneinjdnitte, deren Maffe yur Auffillung der Teptern theild verwendet wurde, theils nod
3w verwenden ift, weldhe wir jedod), damit unfere Befdhreibung nidht zu weitldufig werde, Jibergehen.

Hinfidhtlidy der Hohbauten auf der Vahnftrecte Shrich = Yavau Haben wir ju evwdhnen, daf auj den
Stationen Altjtetten, Sdhlicren, Dietifon und Killwangen gleid) beim Bau diefer Babnjtvecte Fleine definitive
Stationdgebaude, auf der Station Schlieren aud) eine fleine bedectte Warte=Halle, angebradyt worden find.
Bon frithever Jeit herrithrend, wabrend welder Baden Eudftation war, ift auf dem Bahnhofe Baben cin
Aufnahmégebaude in Verbindung mit einer Ginjteighalle, eine Remife fiix Wagen, eine Jemife und jugleidy
Heizhaus fiiv Locomotiven, cin Fleiner Gitterfduppen und ein Holz{dhuppen crridtet. '

Der provijorifdhen Cinvidhtungen , weldpe auf der Station Turgi und indbefondere auf der Station
Brugg, — weldye feit der Grdfinung des Babhnbetricbed bid Brugg dic Gndftation gebildet Hhat, — ange-
bradyt worden find, ift in unferem leften Gejdhaftsberidhte qedadyt worden. Auf den Stationen Sdhingnady,
Wildegg und Ruppersweil werden definitive Stationdgebaude, auf den Leiden lettern iiberdieh Eleme Gitter=
jhuppen erridytet.

Gleidhwic an den tibrigen Theilen der Nordoftbahn, fo werden audy an der Vabhnjtrecte Sirid) = Laran
fitr die Bahnwdrter nur Eleine, brigend heizbare Buden hergeftellt.

Gemaf unferer mit der Regierung von Aargan und dem Diveftorium der Jentralbahn getroffenen Ber=
cinbarung werden auf dem Balhnhofe Aarau folgende u gemeinfdhaftlicher Bentigung der Jentral= und Nord=
ojtbabhn dienende Gebaubde ervidtet : ein Aufnahmsgebdude , eine Einfteighalle, cine Locomotivremife, cine
Wagenremife, cine Wafferftation und ein Gitterfdhuppen.

In Betreff der Hodybauten anf der Babnftrecte Turgi-Waldghut werden demnadijt die erfonerhd)en Be=
jhLiifie von ung gefaft werden.

Shliehlich weifen wiv auf die diefem Beridyte beigegebenen .thcn itber die Linien von Jirid nad
avaw und Waldghut und von Winterthur nady Sdhaffhaufen hin, welde wiv den in cinem
friiheren Beridhte gelieferten Karten der Linie von Jlrid) nad) Romanshorn folaen laffen.

B. Die wdbhrend ded Beridtdjahres ausgefiubhrien Bauten.

Ucher Die im Qaufe des Beridtsiahres ausgefihrten Arbeiten und Bauten, fowic
fiber den gegenwdrtigen Stand der Bauarbeiten und Lieferungen auf dben nodh ju exvffnen-
da, fowie auf den bereits dem Betriebe ubergebencn Babhnfirecten diteften folgende Mittheilungen nicht un=
erin{dt fein.

a. Tedhnifde Borarbeiten, MAuf der Babhnjtrefe Holderbant = Aavau find die in %o[gc Deg
ftreitigen Tracés fo ungemein vervielfaltigten Tracirungsarbeiten im vorigen Beridytdjabre nod) vollendet worden.

Die im vorigen Beridhtsjahre begonnenen BVorunterfucdyungen fiv eine Gifenbahuverbindung von Jitvidy
in die innere Sdyweiz find mit einer Jufammengtellung dreier verjdhicdener Tracéplane, ndmlicy durdy dag

@ihlthal, die Baldern und dag Reppifdthal ju einem vorlaufigen Abjdhlufje gefommen.
6



Die Tracirung der Babnjtrece Turgi - Waldshut ift im Beridtsjahre neu an die Hand genommen und
mit Beforderung durdygefiihrt worden.

b. Grpropriation. Auf den Strefen Brugg=Aarau und Aavau=-Wsjdhnau ift die Erpropriation
alg gdnslicy durchgefiihrt ju betrachten, indem nur nody wenige Falle uncrledigt find, weldhe an das Bun=
Deggericht gezogen wurden.

Fiir die Bahnjtvecte Turgi= Sweizergrenge bei Kobleny find die Katafterplane und Grunderwerbungs=
vergeidhniffe fiiv jammtliche Gemarfungen vollendet und die Grpropriation ift in den vier Gemeinden Ge=
benédorf, Unterfiggingen, Wiivenlingen und Dittingen groptentheils vollzogen und in den nodh tibrigen
beiden Gemeinden Klingnau und Kobleny ziemlich weit vorgefdhritten.

Wahrend auf der Babhnftrece Brugg-Aavan die Sdhwicrigleiten der Crpropriation fidy auferordentlidy ftei-
geten, je mebr diefelbe fidy der Hauptitadt deg Kantons ndberte, fo zeigen fidh diefelben auf dev lepteren
Babhnftrece in merflidy geringerem Grade.

c. Unterbau. Al die langwierigen Unterhandlungen hinjidtlich ded Tracés von Holderbant nady
arau beendet waven, {o war davan gelegen, duvch einen rvafden Bau jener Babhnjtrecte die mangelnde Ver=
bindung der Nordoft= und Eentralbahn o viel als thunlich ju befhleunigen und die mit der Reife im Poft=
wagen und mit der Waarenumladung auf diefer Strecte verbundene Plactevei moglichft abzubiivgen. In der=
felben rajchen Aufeinanderfolge, wie fm vovigen Berichtsjahre die definitive Tracivung der Linie, die Katafter=
bermefiung, die Unfertigung der Grunderiverbungsverzeichnifje und der Bauplane iber den Unterbau ju Stande
famen, folgte in. diefom Bevichtsjabhre die Unfertigung der Ddetaillivten Koftenvoranidlage itber den Unterban
und Oberbau. :

Der Unterbau auf diefer Bahnfivecte wiurde in drei Loofe abgetheilt, in welden die ur Beraffordivung
fih eignenden Arbeiten ju Frk. 846,523. 88 veranjdhlagt find. Diefelben wurden mit einem Abgebot von
adt Progent an tiidtige Unternehmer am 8. Mai v. J. mit einem flic den Umfang Dder Arbeiten iemlidh
Enapp jugemefienen Bollendungdtermin vergeben.

In Folge der auferordentlichen Schwierigfeiten, die der Erpropriation von Privaten und Gemeinden
entgegengeftellt wurden, und weldye auf ausgedehnten und theilweife febr geitraubende Bauten enthaltenden
Gtrecten exft im Oftober v. J. befeitigt werden fonnten, drohte zwar eine Ueberfdhreitung jened Termines.
Unermiidlicher umfichtiger Thatigkeit ift es jedod) gelungen, dad Berfaumte unter der Beibiilfe einer unges
wobhnlidy giinftigen Spdtherbftwitterung wicder eingubringen.

I demfelben erfreulichen und und befriedigenden Maafe find auch die von der Jentvalbahn ausdjufith-
renden Wrbeiten auf der Strecte Warau=-TWs{dhnau vorgci‘iicft.

Die Bahnjtrede von Turgi bis jur Schweizergrenze bei Kobleny wurde in vier Arbeitdloofe getheilt,
und dag erfte derfelben, enthaltend die Britcfe fiber die Limmat bei Turgi, am 15. Juli 1857, die iibrigen
drei am 21. Januar 1858, an tidtige Unternchmer, fammtlich mit dem Bollendungstermin big yum Mai 1859
tn Atford gegeben. _

Auf dem Babhnhof Jurich find die in unferem Ilepten Gefdyaftsbericdhte erwdbnten Ueberbriicfungen der
@ihl audgefiibrt worden. Der BVorbabhnbof dafelbft ift oftlich von bder Repavaturmwerfitatte fiir die Anles
gung cined befondern Gitterbabhnbhofs, und weftlich von derfelben behufs der Herftellung einer Niederlage fitr
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Brennholy sum Bahubetried nambhaft erweitert worden. Ghenfo ift audy die Hauptnicderlage fitrr Brennfhol;
neben dem Bahnhof ju Romanghorn theild mittelft Bodenanfauf, theils mittelft weiterer von der Regierung
von Thurgau bewilligter Heveingiehung von Bodenjcegebiet ertveitert worden.

d. $odbau. Die Herftellung der Hodhbauten auf dem Bahnhofe Aarau und auf den Stationen Sehing-
nady, Wildegg und Ruppersweil fowie der an der Linie jwijdhen Brugg und Aarau erforderlidhen 14 Babhn-
warterbuden ift an tiidtige Unternehmer in Afford gegeben. Da e¢s nidht méglich ift, dag Uufnahmagebiude
auf dem Babhnhof Aarau auf den nahe bevorjtehenden Jeitpunft der Gréffnung der Bahn big Aavau Fu
vollenden, fo werden in dem bdortigen Giiterfhuppen proviforifdy die erforderlichen Lofale jur Aufnahme der
Reifenden cingeridytet. Diefer lehtere fowohl, als famtlidhe an der Bahnitrecte Brugg-Aarau vorfommenden
Hodybauten find in ihrer Vollendung in foweit vorgefdyritten, daf die Grdffnung deg Bahnbetriebes dadurdy
nidyt aufgehalten wird.

Der auf dem Borbabhnhof Jitrih begonnene Bau ciner Hauptrepavaturmwertitatte wurde im Berichtéjahre
vollendet. Diefe Anftalt ift dann audh fofort in Betried gefefst und damit cinem duferft dringend gewordenen
Bediirfniffe abgeholfen worden. ’

Dem nidht minder dringenden Bedilrfniffe erweiterter Anlagen fiir den Gitterverfehr ift durdy den Bau
cines gweiten gevdumigen Giiter{dhuppens gegentiber der Reparaturwerfitdatte Geniige geleiffet worden.

Sum Trodnen des Brennholzes wurde in der Ndhe der Holgnicderlage, und mit derfelben durdy Schie-
nengeleife verbunden, cin Doppelichuppen ervidhtet und an demfelben eine vicrpferdige Dampfmajdhine mit
Cirfularidge gum Serfleinern ded Holzes angebradt,

Am quferften weftlichen Gnde ded Borbahnhofed wurde ein Eleiner Werkjtatte{dyuppen fiir die veridyie=
denen Bediirfniffe der Bahnunterhaltung evvidhtet,

Der beabfichtigte Bau ded definitiven BVermaltungsdgebdudes auf dem Babhnhof Winterthur und die damit
in Berbindung ftehende Babhnhoferweiterung fonnte, da die daberigen BVerhandhungen mit den Behdrden nod)
fdhwebend find, nidht jur Ausfithrung gebradt werden.

Der Bau eines definitiven Verwaltungsgebaudes auf dem Bahnhof Frauenfeld ift am Sdluf des Bes
ridhtgjabred in Afford gegeben worden. ‘

Auf dem Bahnhofe Sdhaffhaufen wurde, anftatt ded proviforijdhen, ein definitiver Schuppen gur Aufbes
wabhrung des fiir den Betrieh der Babhnitrecte Winterthur-Schaffhaufen beftimmien Torfes errvidytet.

e. Oberbau. Auf der Babnftrecte Brugg=Holderbant find die Sehienen fhon im vorigen Bevidhta=
jabre gelegt worden. Auf der Strecte Holberbant = Aavau find diefelben nunmehr cbenfallé gelegt und ed
celibrigt nur nod), dicjenigen Nacybefferungen daran u vollenden, weldhe in Folge der mit dem Sdnecab=
gange eingetretenen Gepungen der bei unausgefest trocener Witterung aufgefiihrten Damme nothwendig
geworden {ind.

Auf dem Bahnhofe Aarau find die Ginvidtungen fo getroffen, daf die Jiige der Nordoft= und Central=
bahn Dafelbft entweder abgebrodhen werden ober durdhgehen Eonnen. 63 find alfo die demgemdp erforderlidhen
Geleifeanlagen, eine Drebidyeibe, ein Wafferrefervoir und die erforderlichen Wafferleitungen und Wafferfrah=
nen angebradyt und bhergeftellt worden.



Auf den Jwifdhenftationen ju Sdingnach, LWildegg und Ruppersweil wurden Augweidygeleife, auf den
beiden leptern audy ein Giitergeleife angelegt.

Ueber die Lieferung ded fiir die Babnitrede Turgi=-Gdhweizergrenge bei Kobleny erforderlidhen Oberbau-
materialg {ind Bertrage auf Termine abgefdylofien, weldye dad recdhtjeitige Legen der Sdhienen moglid) mddhen
werden.  Hinfidhtlich der Lieferpreife haben wir u erwdbnen, daf Ddiejenigen fiir die eidhenen Unterlage=
jchwellen um ein nambaftes Loher ftehen, al8 wir big anbin bezahlen mupten. Veranlaft ung nun aber audy
der Anfauf derfelben u einem unvorhergejehenen groferen Aufwand, fo wird derfelbe dod) audgeglidhen
durd) den ermdBigten Preig, ju weldhem ¢ und gelungen ift, die Lieferung der Schienen und Schienen-
befeftigungémittel yu befchaffen.

Die tiber die Sihl fiir fiecben Sdhienengeleife neuw angelegten Bledhbalfenbriicten find im Beridhtéjahre
vollendet, und ent{predyend denfelben ift eine totale Umlegung und eine Bermehrung der Geleife auf dem
biefigen %abnbofe in der vt durdhgefiihrt worden, daf niemals cine Storung ded Betriebed dadurd) veran=
lafit worden ift. '

Die Herficllung ded neuen Qagcrfd)uppeﬁé auf dem Babnhof Romansdhorn und die VBollendung und Gr=
weiterung  ded dortigen Holzlagerplages, fowie der junehmende Giiterverfehr haben neue Geleife dafelbit
nothwendig gemadht, weldye im Berichtdjabhre gelegt wurben.

Unter den Swifdyenftationen der Bahnjtrecte Winterthur - Schaffhaufen war urfprimglidhy nur diejenige
von Andelfingen mit einem Yudweidgeleife und cinem Geleife an den Gliterfhuppen verfehen worden. Da
biebel Ddre wiinfdhbare, allfeitd bequeme Ginvidhtung der Fahrjeiten bei dev Uufjtellung der Fahrtenpline nicht
ju ergielen war, fo mufte Daju gefdhritten werden, die Stationen Henggart, Hettlingen, Marthalen und
Dadyfen ebenfalld mit je einem zweiten Geleife jum Nudweidyen zu verfehen. :

Auf dem Bahnhofe Schaffhpaufen madte die Anbringuig cined Krabhnend zum Ueberladen geladener
Wagen und die Grridhtung ded neuen Torfidhuppensd die Anlegung von weitern Geleifen nothwendig.

f. Betviebdmittel. Die Hauptreparaturmerfitatte auf dem Borbahnhof HJiivid) wurde mit den
erforderlidhen Werfjeugmajdhinen ausgeriftet, weldye theild von anerfannt tiichtigen Gtablifjements neu be-
jogen, theil8 der bigherigen tleinen Werfftatte im nun verlaffenen Heizhaufe im innern Babhnhof, theild der
Wertjtatte auf dem Babhnhof Romanshorn entnommen wurden. In der lepteren Werfftatte iff nur fo viel
an Werfzeugmajdhinen geblieben, ald ju Eleineren Ausbefferungen namentlih audy an den Dampfbooten wnd
Sdleppidiffen der Nordoftbahn ndthig und ywedmagiq erfdheint.

Die Aufzablung der ung gegenwdrtig ju Gebot ftehenden und der beftellten Locomotiven und Wagen
it bereitd in der Ubtheilung fiir den Bahnbetvieh geliefert worden.

g. Tednifdes Perfonal. Nad) Vollendung der Projeftirungsarbeiten fiir die Bahnjivecte Hol-
derbanf=2arau wurde dag in Baden bejtehende Sectiong-Biveau jur Projeftivung und jum Bau der Babn=
ftrete Turgi=-foblen bejtimmt.  Der Bau der Bahnjtvecte Holderbant-Aarau wurde dem einen unjerer
betden Bahn=Jngenieure iibertragen.  Dag mit den Vorunterfudungen fiir cine Bahn in die innere Schiwel
beauftragte Sectiong=Biiveau wurde nady deren Bollendung aufgeldst, der Borftand dicfed Biireauw’s entlaffen
und dag ihm gugetheilt gewejene Sngenieur=Perjonal theils cbenfalls entlaffen, theils den ibrigen Biiveaur
Jugetheilt. . :
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h. Groffnung der Bahn. Nady dem befriedigenden Stande der Bauarbeiten auf der Babhnitrece
Holderbanf-Aarau und Aavau=Wodnau ift in beftimmie Ausfidht ju nehmen, daf mit dem. 1. Mai d. 3.
die Groffnung Ddiefer beiden Bahnjtrefen und damit die Bereinigung der Nordoftbabn und Jentralbahn in
Jlarau wird ftattfinden Fonnen.

Gemap den abgejdloffenen Bervtvagen iiber die Herftellung des Unterbaues auf der Bahnftvece Turgi-
Shwetzergrenge bei Kobleny darf angenommen werden, daf die Bahnftvede Turgi=Robleny im Mai nadyften
Jabres dem Betriebe wird dibergeben werden Eounen. Die Gréfinung der Babnjtvecte Kobleny-Waldshut
hangt von der Bollendung der von Seiten ded Grofiherjogthums Baden gu erftellenden Rbeinbriicke ab,

weldye gwar ebenfalls im Sommer 1859 erwartet wird, deren Seitpunft jedoch devmalen mit BVeftimmtbheit
nodh) nidht angegeben werden Fann.

VI. @efellfchaftsbehdrden,

Diveftion. Gemif dem mit ver Rheinfallbahngefelljdaft abgefdlofjenen Fufiondvertrage wurde
von dem abtretenden Verwaltungsrathe der Rheinfallbahngefelljdaft Herr Nationalrath Yon Peper im
Hof an eine Yafante Stelle in der Diveftion gewdhlt. Diefed Kollegium verlor im Beridytdjabre durch
pent T0d Herrn Oberjt Peftalozzi von Siivid) und in Folge eingereidhter Demifjfion Herrn Prafiventen
Dr. &ern von Frauenfeld.

Verwaltungsdrath Aus diefer BVehorde {hied Herr Regierungdrath Ott von Jiwidy. An
vatante Stellen im Wermaltungsrathe wurden von der Generalyerjammlung gewdhlt: Die Herren Fiir=
jpred) Ludwig in Weinfelden und Firfpred) Jdger in Brugg. Der leptere nahm jedody vie auf ihn
gefallene Wabhl nidyt an. LWon dem abtretenden Lermaltungsdrathe ver Nheinfallbahngefellfdyaft wurden
sufolge der Beftimmungen ded Fujionsvertrages ald neue Mitglicder in den BVerwaltungsrath der Norbojt=
bahn gewdhlt: Die Herven Strafeninfpeftor von Peyer, ©. von Stodar, Begirtdgeridtsprifivent
pon Jiegler und Vlant-Arbenz, fimmtlidy in Sdaffhaufen.

3n 230 Sigungen verhandelte die Diveftion 3971 Gefdyifte, der Bermaltungsrath in 12 Siungen
50 Gefdyafte. .

Am Sdlujje ded Veridytes fiber unjere Gejd)dftdfithrung mwabhrend ded IJahres 1857 angelangt, Yer-
fidern wir Sie, Fit., unferer volfommenen Hodyadytung.

Bitridy, ven 17. April 1858.

Womens der Direhtion der Schweiserifchen Wordofbahngefellichart:
- Der Prdfident:
Dr. 2. Gjder.
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