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Die Direftion der Nordoftbabngefelljdaft hat anmit die Ghre, ihren flinften dag Jahr 1857 um-
faffenven Gefdyaftdberidit gu erftatten, Sie Lift ihn, um eine Sufammenhaltung und BVergleidung vesfelben
mit feinen BVorgdangern gu erleidtern, in die gleichen Hauptabidnitte gerfallen, weldye in diefen Yorfommen.

I Dechiltniffe 3n den Kontonen , durd) weldye die Babn fid) sieht, ood 3u dem Bunde,
a) CGongeffionen,

Sn diefer Abtheilung Haben twir guerft der Anbhandnahme ved BVaued dey Gifenbabhnlinie Hon
Furgi big zur Sdmweizerijden Grenge im NRbeine in ver Ridtung nady Waldvshut jum An-
fdluffe an die big vorthin gefiihrte Vadijdye Staatsbahn zu gevenfen. Der § 8 der uns von dem Kanton
Nargau ertheilten Kongeffion dyreibt unter anderm vor: , Wenn die Gefelljdaft nidt binnen vier
pSahren, von pem Seitpuntte der Genehmigung gegemmwdrtiger Kongeffion durdy die Bundedyerfammlung
S(4. uguft 1853) an geredhnet, den Anfang mit den Crdarbeiten fiir die Critellung der Lahnlinie Yon
»Baven nady Kobleny madyt, fo erlifdht die Kongeffion fitr diefe BVabhnlinie und es fieht dann flir die
Jlestere der Gefellidyaft lediglicy ein Priovitatdredit im Sinne de8 § 4 (Vorrang vor andern Bewerbern
punter nnahme der von den lestern angebotenen Bedingungen) zu.”  Hdtten wir und audy darauf
bevufen £onnen, daf in Folge ded dopypelfpurigen Baued der Linie Baden=Jurgi und der bei Anlaf der
Inangriffnahme Ddiefes Vaued mit Hem Bunbdesrathe und der Regierung von Aargau gepflogenen Korre=
foondeng der Unfang der Grdarbeiten fiir die Linie nad) Kobleny ald erfolgt und fomit die chenervoahnte
Beftimmung des § 8 der Kongefjion alg exfiillt ju betradyten fei, fo gebot dod) die Vorfidht, nidyt aufer
Adt 3u laffen, daf diefe Redtdanfdauung aud) Leftritten und mdglideriveife nidt sur Anerfennung
gebradyt terden fonnte, und daf die Nordoftbahngefellidhaft in diefem Falle, wenn fie, wasd wir ald un=
augbleiblid) anfehen , fpdater dod) die Gifenbabhn nad) Waldshut Hitte bauen wollen, dief vorausdfidytlidy
nidt mehr gemdf den BVeftimmungen der von ifr tm Jahre 1853 fiir diefe Linie audgemwirften Kongeffion,
fondern unter neuen, vielleidt Hon Mitbetverbern um die Kongeffion angebotenen, iveit unginftigern
Bevingungen Hitte thun miiffen.  Aber audy abgefehen von diefem Nmftande glaubten wir den BVau der
Linie nad) Walddhut nidt linger Yer{dyicben zu follen. In dem § 1 Der Statuten der Nordoftbabhngefell-
fdaft ift al8 Bwed derfelben neben einer Verbindung Siiridhd mit Wavau, beziehungsdmweife dem Weften
der Sdyweiy aud) diejenige von Siirid) mit Bafel angegeben. Die Verwirflidung diefed leptern Jieded
unferer Unternehmung durdy den Bau der Linie nady Waldghut durfte nidyt mehr vergdgert werden, nad=
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pem die Herftellung der Hauenfteinlinie ald eine wollendete Thatfadye su betradyten, die BVavifde Staats-
bahn bis Waldbsghut vorgefdoben, fomit die Gntftehung einer dritten Gifenbahn zwifden Siivid) und Bafel
durd) den Bidpberg oder Lings bes Sdyweizerijden Uferd ved Rbeined ald wenigftens faktifdy fo viel al8
auggejdlofien angufehen war und demnady gegen die Unhandnahme des Baues der Linie von Jurgi nad)
Walvghut nidht mehr eingerwendet werden fonnte, daf fie dag Suftandefommen einer den Interefjen Jiridhs
und der Hftlidhen Sdyweiz nod) mebhr zujagenden BVerbindungslinie mit BVafel erfdyvere oder gar verun=
miglide. Die Inangriffnalme ved Bauesd der Walbshuterlinie exfdhien aber um o dringlider, nadbem
Dad Beftreben zu Tage getreten mwar, der Jurgi= Waldbshuterlinie durd) einen andern Anfdhluf der Oft=
fdymwetz an die BVabdifdye Staatdbahn juvorgufommen, durd) weldyen die Intevejfen Jitvidys und der Nord=
oftbabngefellfdaft gleid)y empfindlicy verlest worden wdaren. Wir liefen daber den Vau der Walddhuter-
linte aud) wifden FTurgi und Kobleny vor dem 4. Auguft 1857 beginnen und wiefen unsd vYor diefem
Seitpuntte davitber, daf dief gefdyehen fei, bei dem BVunbdedrathe und bei der Regicrung von Yargau aus.
Ueberdief leifteten toir Yor jenem Jermine Dem Bundedrathe den durdy den Kongeffiondgenehmigungsbefdhuf
per Bunbdedverfammlung verlangten Audweis ftber den Vefip der erforderlidien Mittel flir die Durdfiihrung
Ded Baued der Waldbshuterlinie. Der Bunbdedrath und die Negierung von Aargau befdyeinigten ung, vaf
tir Den daberigen und gemdf der Kongeffion und der Bundedgenehmigung derfelben obliegenden Verpilid)-
tungen nadygefommen und vaf fomit die fiir vie Waloshuterlinie im IJahre 1853 ung ertheilte Kongeffion
und die Genchmigung derfelben durdy die Bundesdverfammlung nidt erlofdyen feien.

DObgleidy die Nordoftbahugefellfhaft fidy im Befie der Kongeffion fiir vie Bahnftrecde Aarau=
Wojdynau befindet, jo wird diefe Linie dody in Folge eined mit der Centralbabyngefellfdaft abgefdlofjenen
Bertrages von der lefstern gebaut und feiner 3eit audy betvieben. Die Nordoftbahngefellichaft bleibt aber
nidytddeftoreniger Kongefftondrin fiiv diefe Qinie und e8 Haben daher aucy alle mit der Regierung von
Wargau dieffallsd yu pflegenden Verhandlungen wou der Nordoftbahngefellihaft auszugehen. Gemdf der
Kongeffion fiie die Babhnftrecte Aarau - Wofdynau wire die lepteve gleidyeitig mit der Linie Olten-Wifdynau
ju wollenden getoefenr.  Diefe Frift war jedod) in Folge der Vereinbarung eined Jracé’s, mweldyed febr
umfangreide Bauarbeiten erheifdyt, bis 1. Auguft 1857 evjtrect worden. Da aber die Centralbahngefellfdaft
aud) diefe verlingerte Frift nidt fitr geniigend Dielt, o erwirften wir von der Regierung von Wargau
nady Lingern Berhandlungen die Critrectung der Frift bid jum 1. Mai 1858, vem Seitpuntte, auf welden
wiv die BVahnjtrede Brugg =Warau zu vollenden verfproden Hhaben. Diefe Friftverlangerung erfdeint um
o gevedytertigter, al8 die Vollendung der BVabnftrede Aarau-Wojdnau vor derjenigen der Linie Brugg-
Wavau feinen Swect gehabt Hitte. Der gegenwirtige Stand der Bauten geftattet, die gleidzeitige Crdffnung
per Deiden Bahnlinien Brugg-Waran und Aarau=-Wo{dhnau gemdf den jur Seit dieffalld beftehenden
Berpflidhtungen in fidere Ausjidit zu nehmen.

Betreffend eine Bahn von Siirid) nad) der innern Sdyweiz Dhatten wir mit einem Griin=
pungsfomité, weldyes fidy im Befise einer Kongeffion fiir die Grbauung von Gifenbahnen Hon der Sug=
Sdywyzerifden Grenge bei St. UAdrian (HRidtung nad) vem St. Gotthard) und von der Sug=Luzernijdyen
Grenge bei Honau (Ridtung nady Luzern) an die Sug=Siirderifde Grenze bei der Sthlbriie (Ridtung
nad) Siividy) befand, einen Vertrag abgefhlofien, gemdf weldyem wir uns verpflicyteten, bei vem Grofen
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Rathe des Kantond Jiirid) die Kongeffion fitr eine Cifenbahn Yon der Sihlbriide durdy vad Sihlthal nady
Buridy nadyufudyen, und gemdf weldem toir hinmwieder bereditigt waren, die {o audgewirfte Kongeffion
big zum 1. Mai 1857 dem erwihnten Griimdungsfomité zu ifbertragen. Diefer Vertrag follte der General-
perfammlung die volle Freibeit der Cnifdyeidbung iiber die Frage, ob jene Linie in dasg Nep der Nordoft=
babhn aufgenommen werden folle oder nidyt, fidyern und sugleid)y bewirfen, daf die Norooftbahngefellfdyaft
fidy flir Den Fall Der Bejahung diefer Frage im Befipe der gleiden Kongeffionsbeftimmungen fiiv die
Linie nad) der innern Sdyweiz, wie fitr die Tibrigen Linien ihred Nepesd, befinde, Der Grofe Rath ertheilte
bie Kongeffion fiir die Siblthallinie vor vem 1, Mai 1857 nidyt und as Grimdungsfomité fiir bdie
Suger'jen Gijenbahnen bot gu ciner Verlingerung ved evwdabhnten Wertrages nidyt Hand., Mittlermeile
hatte fid) tm BezirE Affoltern ein Griimdungsfomité gebildet, weldes eine %‘)inbungéf)abn yifden
Siirid) und der innern Scdhweiz durdy die Baldern und den BegirE Ajfoltern anftrebte, In Folge einer
von der Regierung von 3iirid) angeordneten Grpertenuntetfudyung wurdbe nody eine dritte Schienenyer=
bindbung Biirid) mit ver innern Sdyweiz durd) dag Reppifdithal und den Begivk Affoltern auf bie Bahn
gebradt. Dad Grimdbungsfomité von Affoltern verlangte nun die Kongefjion fiir diefe Linie. Diefelbe
ftellte fid) unter ver LVorausfepung, daf ihr auferbalb des Gebictes ded Kantond Jiivid) eine in dem
Crpertengutadyten in beftimmte Ausfidt genommene Fortfepung gefidyert fei, ald im Gangen ebenfo giinjtig
wie die Sihlthallinie heraus. Unter diefen Umftdnden nahmen die Gefellfdaftsbehorven Feinen Anftand,
der Negierung von Siwid) in Folge einer baberigen' Anfrage gu erfliven, fie wollen unter der doppelten
Bevingung, daf erftend die Ausfiihrung der von der Jiirid=-Suger'jden Kantondgrenge weiter fithrenden
Linien in einer den Dermvdrtigen Sntereffen entfpredyenden Weife gefidhert und daf weitensd in ben Bundesd=
befdpluf, betreffend Genehmigung der Kongeffion fiir die Reppijdlinie, Feine Beftimmungen aufgenommen
werden, welde den Gefelljdyaftdbehirden gegentiber den bisher blidy getwefenen ald unannehmbar erjdyeinen
wiirden, von der Sihlthallinie Umgang nehmen und, unter Vorbehalt dver Genehmigung der Generalver=
fammlung, von ibrem Prioritdtsredyte fiir eine in Wltftetten abyweigende und durd) das Reppijdythal und
den Bezirf Affoltern an die Sirid)-Suger'jdye Kantondgrenge fiihrende Gifenbabnlinie Gebraud) madyen.
Der Grofe Rath des Kantons Siividy ertheilte dann dem Griindungdfomité von Afoltern, unter Wahrung
bed Priovitdtsredyted der Norvofibalhngefelldaft, die Kongeffion fiir diefe fogenannte Reppijdhbabhn tm Gegen=
fage 3u der projeftivten Siplthalbahn und fogar unter jeitiveiligem Ausjdluffe derfelben. Aber audy dief
gefdhal nur mit ver KRlaufel, daf die Komgeffion nidyt in Anwendung gebradyt werben bdiirfe, bevor der
Jnhaber derfelben dem Grofien Rathe zu feiner Befriedigung ven Nadhweis geleiftet habe, daf die Kon-
geffionen fiiv Fortfiihrung der Gifenbabnlinie auferhald des Kantons Siiridy in einer den Jiirdyerifdhen
JIntereffen entfpredienden Weife ertheilt worden feien. In Folge diefer Klaufel fand auf Anregung Jiirichs
hin eine Konfereny Yon Abgeordneten der Kantone Siirid), Luzern, Sdiwyy und Jug ftatt, um diber die
Fortiepung , weldye fitr die Reppifdlinie auf dem Gebiete der andern Kantone in der Ridtung nad) dem
Gotthard und nad)y Lugern erhiltlidy wire, in Unterhandlung gu treten. Die Konfereny hatte fein andered
Grgebnif, ald daf fie den Beweis lieferte, wie wenig Geneigtheit bei den betreffenden Kantonen vorhanbven
fet, gu derjenigen Fovtfepung der Neppifdlinie Hand gu bieten, weldye die Grperten, von denen ber Vor-
{dhlag zu diefer Linie audgegangen war, im Intevefje derfelben in Ausfidt genommen und bei ihren Be=
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redynungen u Grunbe gelegt hatten. Diefer Konferen folgten feine weitern und die Gefellfdhaitdbehdrden
hatten feine Veranlaffung mebhr, fid) mit diefer Angelegenbeit ju befdydftigen, bid in neuerver Jeit won
Geiten ded Griindungsfomité’s ver jogenannten Oft-Weftbahn mit dem im Befite der Juger'idhen Kon-
zeffion ftebenden Griindungsfomité Unterhandlungen betreffend Abtretung diefer Komgeffion gepflogen twur=
pen. nrequngen, weldye bei ung betreffend Uebernahme der Juger'jden Kongeffion gemadyt wurden,
Yatten gur Folge, daf fid) die Gefelljdaftsbehorden die Frage vorlegen mufiten, ob fie ju diefent Ende
hin Sdyritte thun follen. Gine einldflide Priifung der Sadylage fithrte fie yu dem Cntidylufje, fich des
Priovitdtdredhtes su getrdften, welded der Nordoftbahngefellhaft fiir eine von Jiirid) nad) der innern
Sdyweiz fithrendbe BVahn auf dem Gebiete ded Kantond Jiivid) fongeffionsgemdf zufteht, und im iibrigen
qur Seit feine Sdyritte gu thun, um in den Befip Yon Cifenbahnfonzeffionen auf dem Gebiete deg Kantons
Bug 3u gelangen. - Wir geben iiberhaupt Hon der Anfidyt aus, daf, wenn aud) die Herftellung einer
Bweiglinte von Siirid)y nad) der innern Sdyweiz unfteeitig ihre Bevedhtigung Hat, dod) in der Sdyweiz, wie
in andern Lindern, junddyft die Hauptverfehrslinien, erft nadyher die Sweigbahnen und nod) Hiel {pdter
Parallelbabhnen der Hauptverfehrslinien gebaut werden follten, und daf audy, etiva abgefehen yon ein-
zelnen Ausnafhmen, die Gifenbahnen in der Sdyweiz in diefer NReihenfolge werden gebaut werden.

Mebhrevre Biirger Ded linfen Uferd des Juirichfeed Famen bei der Tegierung ded Kantond iirid) 3u
Handen ved Grofen Rathesd mit dem Gefudpe ein, e8 mddyte ihnen eine Kongefjion fiir eine Gifenbahn
pon 3iirid) vem linfen Seeufer entlang bis jur Kantondgrenge bei Ridytersiweil Bebhufsd Fort-
fepung und Anjdylufjed verfelben an die Siidoftbabn ertheilt werden. Die NRegierung von Biiridy fragte
und an, ob wir yon dem und fiiv diefe Linie guftehenden Prioritatdredyte Gebraud) maden wollen. Der
Verwaltungsrath beauftragte ung, hievauf gu eriviedern, e8 Halte fid) die INordoftbahngefelljhaft nad) dem
Wortlaute threr Komgeffion nidyt fiir verpflidytet, fidy iiber die Beanfprudyung des Priovitdtsredites fiix
pie Kongeffion einer BVahn auszufpredyen, bevor die Bebingungen feftgeftellt feien, ju twelden die fraglidye
Sonzeffion extheilt werden wolle. Diefe Grtldrung fdeint als eine gerechtfertigte angefehen tworden u
fein.  Wenigftens ertheilte dann ver Grofie Rath dem ermdhnten Grimdungsfomité die nadygefudite Kon=
zeffion unter Vedingungen , welde mit denjenigen der Kongeffionen der Nordoftbahn iibereinftimmen,
jedody, mit Hingufligung der Klaufel, daf die Kongeffion fiir dad Griindbungsfomité erft in Kraft trete,
wenn nidyt binnen einer Yom megierundémtt)e ju beftimmenden Frift die Nordoftbahngefellfdhaft Yon dem
ibr juftehenden Priovitdtdredyte Gebraud) madye. Seither blieh diefe Angelegenbeit auf fidy beruben.

Jm AUnfange ded Beridytdjahred ridyteten die Dirveftion bder @Iatttf)aleifenbaf)m@efellfd)aft und ein
proviforifdes Gifenbafhntomité e untern Glattthales an den NRegierungsrath won Jlirid)y ju Handben bHes
Grofen Rathes vad Gefud)y um Griheilung einer Kongeffion fity ven Bau und Betrieh ciner BVerldin-
gerung der Glattthaleifenbahn yon Wallifellen abwarts dpurd dasg Glattthal His
an die nordweftlidye Kantondgrenge, {et ed bei Weiady oder Niederweningen, Behufs
Anfdluffed an eine dem Rbein entlang weiter nad) Weften fithrende Gifenbabhnlinic. Die Regierung Hon
Siiridy vereinbarte worliufig mit den Kongeffionsbemwerbern die nadygejudyte Kongeffion und ridytete Hierauf
an ung die Anfrage, ob wir diefelbe Fraft e und juftehenden Priorititsredyted wbernehmen rollen.
Da nun der Kanton Jiivid) in § 3 ved unterm 29. Bradymonat 1853 mit der Nordoftbahn = Gejelljdaft
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betreffend Den Bau und Vetrieh der Gifenbahn von Jiirid) an die Kantonsgremge bei Dietifon abge-
fdlofienen Vertrages die Verpflidhtung eingegangen Hat, ,mwdabhrend 30 Jahren, vom 1. Sanuar 1853 an
pgevechnet, weder eine Gifenbalhn in der Ridtung von Jirvid) nad) Dietifon {felbft auszufithren, nody
peine Songeffion fir die Herftellung ciner foldyen Babhn u ertheilen”, und dva nady unferer QInfid)‘t gang
entfdyeivende Gritnde bdafiir fprechen, baf eine Linie won Wallifellen nady Weiad) ober Niederweningen
alg eine Gifenbabhn in der Ridtung won Jiridy nad) Dietifon im Sinne dex cben angefiihrien Vertrags=
beftimmung gu betradyten ift, {o jafen wir und gemdf ver und obliegenden Bilidyt, die wohlermorbenen
Redyte der Nordoftbahn- Gefell{dhaft su wabhren, gendthigt, der Regierung von Jtrid) zu ervicdern, o3
wiirde nady unferer Anjdyauungsweife die Griheilung der nadygefudten Kongeffion mit der mebrerwihnten
QBertragsbeftimmung tm Widerfprudye ftehen und wiv mifien und defhalb davauf befdyrdnten, auf die
leggtere ju Werweijen und die ufredhthaltung derfelben u gewdrtigen. Nadydem iwir dann nody eine
Ginladung der NRegierung von Jhridy, und eventuell dtber die Beanfprudung der Kongeffion fiir die
untere Glattthallinie fraft ded und ujtehenben Priovitdtdredyted ausguipredyen, mit der Ginwendung
abgelehnt Hatten, daf wiv und ju einer folden Grflarung, {o lange unfere Ginfpradye gegen bie Ju=
lafjigEett Der Grtheilung jener Kongeffion unausdgetragen fei, nidyt fiiv verpflidytet evadyten Eonnen, beantragte
die Jtegierung von Jiivid) dem Grofen Rathe nun wivklidy, da8 Gefudy um Grtheilung einer Kongeffion
fiir die untere Glattthallinie abjuweijfen. Der Grofe Rath aber grifi in jeiner Mehrheit ju dem Ausa
f‘unftémitfe[, ywar die Kongeffion zu evthetlen, jedody nur mit der Klaufel, daf fie erft dann in Kraft
treten folle, wenn die Hon der Norboftbahn-=Gefelljdait gegen die Grtheilung der Kongefjion exrhobene
Ginfypradye befeitigt fein werbe und wenn nidt die Nordoftbahn-Gejelljdaft, falls fie mit ihrer Sinfpradye
nidyt durdygedrungen fein follte, binnen einer ihr vom Negierungérathe zu beftimmenden Frift von dem
thr guftehenden Priovitdtdredte Gebraudy ju madpen erflive. Dabei unterlief der Grofe Nath nidyt, die
Songefiiondinhaber und die won ihuen gu griindende Gefelljdhaft fiiv die Auslagen, weldye dem Staate
um diefes BVerhiltniffed willen evivacdyfen modten, Daftbar ju ertlaven. War auf diefe Weife dad Redyt
per QNordoftbahn=Gefelljdaft auf Aus{dluf ver untern Glattthalbahn nidyt von pornherein jugeftanden,
fondern der Cntfdyeidung eines Sdyieddgeridhtes anbeim gegeben worden, fo hanvdelte e8 fidy nunmehr um
die Wahl diefes lestern. Won gegnerijdyer Seite wurbden bdie Herren Firjpred) Niggeler von Bern und
Fitrjpredy Hoffmann gon St. Gallen, Yon und die Herven Fiirfpred) Sulzberger und Pofidiveftor Stoll
in Zirid)y ju Sdyiedsridytern ernannt. Da die Sdyiedsridyter fid) iiber die Wahl des Obmannes nidyt
verftandigen fonnten, {o bilbete Dasd {dveizerifdye Bundedgeridyt einen Dreiervorfdhlag. Nadydem die Pavteien
nad) Bor{dyrift ver Kongeffion je einen der drei BVorgejdylagenen geftrichen DHatten, blich der Freiberr von
Briif in Miindyen, Generaldiveftor der Edniglidy bayerifdhen BVerfehrdanitalten, ald Obmann ded Sdieds-
gevidytes 1ibrig. Der Obmann und die Sdiedsridter haben dem an fie ergangenen Rufe Folge geleiftet
und ¢ Fann nunmehr der Beginn ed Sdyriftentvedifels der Parteien vor dem {o Fonftituivten Seridye
in Ausfidyt genommen werden. — Gleidzeitig mit der Dereitd ermdhnten Bewerbung bei dem Grofen
Rathe ded8 Kantons iividy wm die Kongeffion fiix die untere Glattthalbahn Patte ein Griindungsdfomité
in Surgady bei der egierung von Uargau ju Handen ded Grofen Rathes die Komgejfion fiir eine
Gifenbabhn von der Surder’iden Grenge bei Kaiferftuhl nady Koblens nadgefudt,
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und war der Werwaltungdrath der Wereinigten Sdyweizerbahnen mit dem BVegehren um Griheilung
einer Kongeffion fiir eine Bosberglinie, begiehungsdmweife fiir eine Linie vyon Kobleny
abwdrtd dem linfen Rbheinufer entlang His an die argauifde Grenze in der
Ridytung nad Bafel bei ben Aargauifden Behosden ecingefommen. Der Jufammenhang iwifden
diefen Gefudyen und Ddemjenigen um Grtheilung einer RKongeffion fiir bdie unteve Glattthallinie Iiegt
auf flader Hand. Da der § 3 der von dem Kanton Uargau der Norboftbahngefelljdaft fiir die Gifens
babnlinien von Dietifon nad) Aarau und Kobleny ertheilten Kongeffion beftimmt, ,der Kanton Wargau
perpflidte fidy, mwdbhrend der nadften 15 Jahre, vom Fage ,der Ertheilung der Kongeffion an gered-
onet, Gifenbahnen in gleider Ridtung, wie die den Gegenftand der fraglidyen Kongeffion Hilbenden,
yoeder felbft augufithren nody eine Kongeffion fiir foldye u ertheilen,” und da e8 ungd ungeifelbaft
fdien, dafi unter den Gifenbafnlinien, fiir weldye die Kongeffion nacdygefudyt wurde, Gifenbahnen ,in
gleidyer Ridtung”, wie die Linie von Dietifon bis Kobleny, enthalten feien, fo Hielten wir uns fite
werpflidytet, Dei der Jegierung von Wargau u Handen ded Grofen Rathed die der JNordoftbahn-
gefellfdbaft Kraft ber Kongeffion ujtehenden Redyte ju verwabren. Gleidyzeitig vermabhrten ivir aud
pag der Nordoftbahngefelljdait durd) § 4 der Kongeffion zugeficherte Priovitdtdredit fitr usfiifrung
pon Sweighahnen. G8 Patte fid) namlidy die Regierung von Aargau in diefer Begiehung fo iwenig
alg diberhaupt in Betreff der erwdbhnten Kongeffiondgejudie mit und ing Wernehmen gefesit. Der
Grofie Rath von Aargau glaubte unfern Veroabhrungen dadurdy ein Geniige zu thun, daf er in die
Kongeffion fiix eine Gifenbahn von Kaiferftubl nad) Kobleny die BVeftimmung aufnahm , 8 folle diefe
Komgeffion erft in Kraft treten, ,wenn die Jirder'{de Kongeffion einer Glattthal-Gifenbahn Yon Walli-
fellen abwdrtd gegen Kaiferftufl definitiy extbeilt fein werde,” alfo twenn dag oben erdahnte Sdieddgericht
fidy fiir die Suldffigteit der Grtheilung einer Kongeffion fiix eine untere Glattthalbabn witrde audgefprodyen
haben. — Wir fonnen unfere Veridhterjtattung iiber diefen Gegenftand nidyt {dliefen, ofhmne auf die
fdwierige Stellung aufmerfjam gemadyt yu Haben, in die wir und in Fillen , wie der eben befyrodyene,
perfept fehen. G8 werden durdy Konfurremyprojefte, welde ber Norboftbabhn an die Seite geftellt und
weldye 3u grofiem heile nidyt BVebhufs ihrer Verwictlidung, fondern zu gang andern Swecden auf
die Bahn gebradyt werden, in denjenigen Landedgegenden, in welden ihre Grbauung in Ausfidyt geftellt
titd, Hoffnungen und Vegehrlidyfeiten evivedt, die ohne jene Stratageme gemdf der natiirliden Gnt-
widlung der Dinge nod) geraume Zeit gefdhlummert Haben wiirden. Wenn wiv nun lediglidy die Aus-
fdlufivedyte, weldye und won Staatdwegen zugefidyert worben find, damit die erforderlicdhen Geldmittel
flir bad8 Buftandefommen der Nordoftbahnunternehmung fidy finden laffen, zur Geltung bringen, fo
Beftrebt man fidy, den Sdyein auf und zu laden, ald wiirben wir gewiffen Landedgegenden die Wohl=
thaten ber Gifenbafnen Yorenthalten, wihrend ja der Staat yom Standpuntte der Hffentlidien Interefjen
aug die Aus{dlufredite der Nordoftbahngefellidyaft cingerdumt hat und e8 fidy ur Jeit nur darum Handelt,
diefen in {oldyer Weife begriindeten Redyten Wnerfennung u verfdaffen, und wdihrend es8 mehr ald
swoeifelhaft ift, ob, aud) wenn die Wusfdlufredyte nidt beftiinden, die jum Baue der Gifenbalhnen in
jenen Ranbedgegenden erforderliden Summen in der Ihat und Wahrheit verflighar feien. Irof allem
dem werden wir fortfahren, die Redhte, weldye der Nordoftbabhn wohl nidt in frgend einem Privatinterfe,
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fondern zu OHffentlidhem Nufpen und Frommen eingerdumt worden find, ju wabhren. Unfere Rectfertigung
hiefiir finden iviv in Dem Betouftfein der Grfillung einer und obliegenden Pflidyt und in der Ueberzeugung,
daf wir dem Juftandefommen neuer Gifenbabhulinien fiderern und wirfjamern Worfdub leiften, wenn
it darauf dringen, dap Werpflidtungen, weldye beftehenden Gifenbabhngefellfhaften gegenidiber einge-
gangen worden find, gebalten werben, alg wenn wir ju Mifadtung und Hintanfegung derfelben Hand
bieten wiirden,

@8 gereidyt uns gur Vefriedigung, IJhnen mittheilen ju fonnen, daf in Folge der auf die Cyentualitat
einer Fortfithrung der Nordoftbahn Hid Ror{dad Leredneten, in Staatdyertrige 3wifdhen
pen Kantonen Jlivid) und Jhurgau auf der einen und dem Kanton St. Gallen auf der andern Seite
niedergelegten BVeftimmung betreffend die Anlage ved Babhnhofesd in Ror{dad nunmehr endlid
bie gum Zmwede der LVollziehung diefer Veftimmung erforderlidy gemwordenen Wereinbarungen getrofien
worden find. Die Nordoftbahngefell{daft fann fraft der beftebenden Vertrdge, wenn ihr Intereffe 8
erbeijdyen follte, ifre Qinie zu den fiir die Gifenbabn bder Vereinigten Sdyweizerbahnen von Winterthur
big an die Biirdyerifdye Kantondgrenze bei EClgg geltenden Kongeffionsbedingungen bis Rorfdyad) ausdehnen
und 8 ift der dortige Babhnbhof in einer Weife angelegt, welde die Einfiihrung einer folden nad
Rovidyad) erftvecten Linte der Nordoftbaln in venfelben ofhne irgend eine Sdywierigheit geftattet.

'b) Genehmigung ved Yracé’s der Bahn,

Nadpem 8 ung im Anfange ded Beridytdjahres, freilid) nidt ohne Gingehung fehr tweit gehender
LBerpflidtungen, gelungen war, von Hem Grofen Rathe des Kantond WAargau bdie Abdnderung der ung
ertheilten Kongeffion in Dem Sinne gu exlangen, daf und geftattet wurde, die Bahnlinie von Brugg
nad) Uarau, fatt iber Lengburg, fiber Rupperdwyl gu ziehen, und nadybem diefe Kongefjionsverdnderung
die Bundedgenehmigung Seitend ded Bunbdedrathed Fraft der thm von der Bundedverfammlung evtheilten
Bollmadyt erfalten hatte, wirften wir bei der Regierung von Wargau die Genehmigung ded Jracé's fiir
die Gifenbafnlinie von Holderbant {fiber Rupperdwyl nad) Warau aus. Von Brugg bis Holderbant war
dad Iracé friiher fdyon vereinbart worden,

@benfo haben wir, librigens theiltveife exft in dem gegenodartigen Jahre, die (S)enef)m'{qung Ded Tracé’s fiir
die Gifenbabhnulinie yon Turgi 6is ju der Aargauifden, begiehungsdweife Sdweigeri
fdhen Lanbdedgrenze im Rbeine bet Kobleny bei dem Bunbedrathe, {o weit dief ndthig war,
unb fobann bei der Regterung von Wargau erlangt. Dem Bundedrathe legten wir einen Situationdplan
qur Genehmigung vor, ausd weldem die Art, wie der Rheiniibergang wifdhen Kobleny und Waldshut be-
wertftelligt werden follte, erfidtlid) war, und fiberdief gaben wir ihm alle gur Beurtheilung unfers Projeftes
weiter erforderlidien Nadyweifungen, Der Bunbdesrath ertheilte dem Plane feine Genehmigung mit dem eingi-
gen Borbehalte, dafi die Britcfe eine Konftruftion erbalte, weldye die Miglichfeit fidere, fitr ven Fall bon
Krieg feve Verbindung leidyt gu unterbredyen. Um diefem Borbehalte geredht ju werden, befdylofjen wir, in dem
auf ber Sdyweizerijden Seite gelegenen Landyfeiler der Rheinbriicfe eine Minenfammer angubringen. Die
Detailpline {iber diefelbe unterbreiteten wir dem Bundesrathe Behufd Cinholung feiner Genehmigung. Der
Bundesrath fprad) feine Suftimmung ju denfelben aus mit einigen Mobififationen, welde wiv fofort uns gefallen
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Taffen ju wollen erfldrten, Hatten wir auf diefe Weife die Seitend bed Bundes fiir vad Tracé der Gifen-
bahnlinie Yon Jurgi bis jur Sdyweizerijden Grenge bei Kobleny evforderlide Genehmigung erwivft, fo
gelang ¢8 ung, freilidy nur nady {ehr weitldufigen Unterhandlungen und erft in der lepten Beit, aud) die
Genehmigung der Regierung von Aargau flir jened Jrvacé in feiner gangen Auddebnung zu erlangen.
Die Hauptjdmwierigfeiten, mweldye fidy dabei ergaben, begogen fid) auf die Art, wie die Gifenbahn durdy
bag Dorf Kobleny gefithrt werden folle und auf die Frage, in welder Weife auf der Strece gwifdyen
pem Dorfe Kobleny und dem Rbeine eine Kreuzung der Nordoftbahn durdy eine Fortfegung der Glatt=
thallinie, twenn bdie Komgeffion fir cine folde redyt8beftandig mwiirde und wenn fie dann aud) wirklidy
gebaut mwerden follte, Statt finden dlirfte. ~ In Betreff Ded erftern Punfted ift nun feftgefest, daf im
Anjdhlufie an den Sdyweizerijdyen Landpfeiler der Rheinbriicke cin Viadutt von 6 Vogen mit je 25¢ lidyter
Weite angebradyt werden {oll. Den weiten Punft anlangend verlangte die Regiecrung von Aargan Hon
ungd die ,unummundene und beftimmte Crilarung, daf die Nordoftbabhngefelfdaft gegen Kreugungen oder
Pertihrungen ihrer Vahnlinie durd) andere Vahnen in diefer over jemer Weife Feinerlei Sdywierigteiten
erheben tverde”, Wiirben tviv eine fo allgemein lautende Grflarung ausdgeftellt haben, fo Hatte man
leidht werfudyt fein Ednmen, im Werfolge davaus abzuleiten, wir DHitten in den Vau und Betrieh einer
foldyent Kreugung8babhn, felbft wenn daraus Veeintvddtigungen ded BVetriebed der Nordoftbahn Hervorgehen
follten, eingewilligt. ebrigend hielten vir dafiir, e8 Hinge die Frage der Kreuzung der Norvoftbahn
durdy eine andere Bahn mit der Genehmigung ded BVahntracé’s in feiner Weife jufammen, und e8 wire
jene Frage worfommenden Falls vielmehr auf dem Grpropriationdwege ausdzutragen. Wir bielten ung
daher fiir verpflidytet, die WAusftellung jener Greldrung abzulefmen, und e8 mufte unfere Ablehnung eine
um fo entjchiebenere fein, al8 ed fidy um Walhrung wobhlerworbener Redyte der Nordoftbabhngefellichaft Yon
der widytigiten Natur handelte. Gine Lingere dieffall8 gepflogene Korvefpondens und wiederholte Konfe-
vengen fithreen endlid) in Den leften Tagen 3u eciner Ginigung. IWir gaben wortlid) folgende, mit dem
Stanbpuntte, weldyen wir yon Anfang an in diefer Angelegenheit eingenommen haben, in wollem Gin-
tlange ftebende Grilirung ab: ,Dic Norvoftbahngejellidaft gibt die Kreugung ber BVabhnitrece von der
,Station Kobleny bis jur Landedgrenge im Rbeine durdy eine-andere Gifenbafhn, deren Kongefjion vedyts-
ybeftindig geworben, im Grundfage ju. Dadurd) joll jedod), falls in Folge de8 Baues odber Betriebes
peiner foldyen Kreuzungsbabn eine Hemmung ved BVetriebed der Nordoftbahn, vYon welder Art diefelbe
paudy fein mddyte, in Frage fommen follte, der Nordoftbabhngefellfhaft unbenomnren fein, ihre daberigen
pJedyte in vem dieffalligen Grpropriationdverfahren geltend u madyen. 1eberdieff follen alle und jebe
pourdy den Bau einer devartigen Kreuzungsbabhn verurfadyten Koften von der betreffenden neuen Babhnunter=
pnehmung getragen werben.” Die NRegierung Yon Aargau gab fidy mit diefer GrElirung gufricden und
ertheilte nunmehr aud) nody dem von unsd vorgejdlagenen Iracé von der Station Kobleny bid jur Lan=
dedgrenge im NRbeine ihre abjdlieflide Genehmigung, wie fie dief in Betveff ded Tracé’s von Jurgi bHis
gur Station Kobleng friiher {don gethan Hatte. Wir befrewen und, in Folge defen diefe Abtheilung
unferer Beridyterftattung mit der Mittheilung fdhliefen gu Fonnen, daf nun die Hohheitlide Tracégeneh-
migung fiir alle Linien ded8 Nordoftbafhnnesed audgewirft ijt.
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c) Genehmigung der Bahnhofe und Stationen.

War die Stelle, an welder der Babhnhof in WAarau angelegt wird, friiher fdon Yon uns mit
der Neglerung von Uargau und der Centralbahngefellfdaft vereinbart worden, fo fand im Laufe des
Beridytsjalhresd eine folde Verftandigung nody in Betreff der auf dem BVabhnhofe I)etgufteuenben Bauten und
der dibrigen in demfelben zur Ausfiihrung gu bringenden Ginridtungen ftatt.

Wir beabfidytigen, die Grweiterung ded Vabhnhofes in Winterthuy, weldye feiner Jeit {don in
Ausfidyt genommen worden ift, nunmebhr gu bewerttelligen. Die Grbauung eined vefinitiven Verival-
tungdgebiuded joll damit Hand in Hand gehen, Verhandlungen, weldye wir dieffalld mit ber Negierung
yon Biirid) u pflegen in ven Fall famen, find nod) nidyt jum Abfdlufje gediehen.

Die Stationen auf den im Baue begriffenen BVabhnlinien anlangend find wiv mit der Negierung
yon Aargau vabin iibereingefommen, auf der Linie von Brugg His Uarau nebft der frither {dyon
yereinbarten Station Sdyingnady nody in Wilbegg und Rupperdioyl foldye angulegen, und auf der BVahn-
linie von Yurgi bi8 yur Lanbdedgrenge bei Kobleny in Wiirenlingen, Dottingen undb Kobleng
Gtationen u erridyten. Die durdjdynittlide Cntfernung diefer Stationen von cinander betrdgt auf der
einen und auf der andern Linie ungefabhr eine Stunve.

Jm Hinblice auf die bebeutende Entfernung gwifden den Stationen Sulgen und Amridweil und auf
pen nidyt unerheblidyen Verfelhr der Ortidaften, weldye fidy wifden diefen Leiven Stationen in dem Be-
veidhe unferer Babn befinden, bHaben wir, wiederholt und fehr angelegentlidh geduferten Wiinfdyen der
Regierung von Ibhurgau NRedynung tragend, der lestern unfere Gencigtheit evflivt, zur Crridytung
einter neuen Station in der Gegend von Grlen, alfo ungefibhr in der Mitte gwifdyen Sulgen
und Amridweil, Hand u bieten. Wir haben dief jedod) nur ,in der iibrigens felbftverftandlidyen Mei=
pnung gethan, dag ed unsd vorbehalten bleibe, mit Beziehung auf vas Anhalten der Jitge das uns jeweilen
paeeignet fdyeinende ju verfligen.” Die ndhere BVeftimmung ded Orted, wo diefe neue Station angebradyt
werden foll, ift nod) nidyt erfolgt. ©8 wird dabei mit auf vie Opferbereitwilligeit der junddyft Bethei=
ligten gebiifrende NucEfidt genommen werben,

d) Genehmigung der Strafen- und Wajieribergange.

Unter diefer Abtheilung haben wir junddft ju erwdbhnen, daf in dem Beridytsjahre eine alte Penbeny
mit der Regierung won IThurgau betreffend eine von der leptern feiner Jeit an die Genchmigung unferd
Profefted der Gifenbahnbriide fiber die Ihur bei Hefdighofen gefniipite, die usfiihrung
pon Wubrungsarbeiten an der Thur wifdyen der dortigen Strafen- und Cifenbalhnbriice betreffende Be-
pingung endlidy jur Grledigung gebradyt werden fonnte. 68 gejdal in einer Weife, weldye ald eine fiir
beide Tbeile annehmbare begeidynet werden- darf.

Sn Folge ver Grmeiterung ved8 BVahnhofes in Jiivid), beziehungdmeife der Herftellung ded Vorbahne
Bofed jenfeits der Sifl, ift eine Grweiterung dex Gifenbahnbrice iber die Sihl behufs Ver=
mehrung ver Babhngeleife auf vevjelben und die Hevftellung einer Briide fiir gewdhnlide Fuhr=
werfe fiber Diefen §luf nothwendig geworden. Die Herftellung diefer Bauwerfe hat gu mannigfaden
Berhandlungen mit der Regierung, beziehungdmweife der Diveftion der dffentliden Arbeiten bed Kantons



SBiividy, fowie mit den Gemeinden Jivichy und Auferfihl gefithrt. E8 {ind diefelben, der Natur der Sadye
nad) weitldufig, nody nidyt jum Biele gefithrt worden, Yon diefem aber, wie wir fHoffen diirfen, nidt
mehr ferne.

Die gahlreidyen Strafen= und Wafferliberginge der Gifenbahn auf der Linie Holderbanf-Aarau,
fowie die durdy die leptere Herbeigefithrien Strafenverlegungen und Flufforreftionen Haben vielfadye BVer=
Handlungen mit der Regierung von Wargau in der erjten Halfte ved Beridytdjalhred nothwendig gemadit.
Sie haben alle gulept, wenn aud) theilweife evft nady lingerer Korrefpondeny, u einer Ginigung gefitbhrt.

Aud)y in Betreff der fammtliden Strafentiberginge auf der Bahnftrede von Jurgi bisd jur
@d)meigergrenge bei Kobleny ift, abgefehen won einem eingigen, in Betreff deffen die Unterhand-
[ungen nody jdymwebend find, der aber nidt ju Weiterungen BVeranlaffung geben Ffann, die Juftimmung
der Regierung von Wargau audgewirft worden. Gbenfo Hhat die leptere die Pliane u den auf diefer Linie
yorfommenden Wafferiibergangen, ndmlid) zu den Britden iber die Limmat bei Jurgi, 1iber die Surb
bei Dittingen und iiber den Nhein bei Kobleny, abjdhlieflid) genehmigt. In Betreff der Briicte iiber den
NRhein Hatte der Ginholung der Genehmigung ded BVauplaned durd) die Regierung won Wavgau felbft-
perftandlidy eine Ginigung iiber diefen Plan mit dem Grofhersogthum BVaben Lorauszugehen.

e) Gonftige Begiehunwgen gu dem Bunde und 3u den Kantonen, durd welde
pie Bahn fid) zieht.

Wenn wir Hier mit den Beziehungen zu dem BVunbe beginnen follen, {o haben iir vorerjt
au erwdhnen, daf wir den am 30, uguft 1856 mit dem eidgendffifden Bofidepartement
betreffend dDie Benubung dver Nordoftbahn durd die eidgendififde Poftyerwaltung
abgefdioffenen Vertrag gebiindigt haben. €8 gefdyalh) um e Mifverhiltnifies willen, in dem
bie Gntjdyidigung, weldye die eidgendffifde Poftverwaltung gemd§ jenem BVertrage der Nordoftbahn-
Gefellfdhaft fiir den Trandport dex nidyt dem Pojtregale anheimfallenden, 10 Pfund iiberfteigenden Paquete
au begahlen hatte, su ver Taxe fteht, weldye die Poftvermaltung Hinwicver von dem Publifum fiiv viefe Pa-
quete Begieht. 3In dDem gegemwdrtigen Jabhre ift bereitd ein newer Vertrag abgefdloffen worden, in weldem
jene Gntjdyavigung ziwar exhoht, aber nidit auf den vollen BVetrag unjever Gilguttare feftgefest ift und
in welden fodann ver{dyicene fiir die eidgendjifdye £Boftbe£ma[tung febr giinftige Beftimmungen aufge-
nommen worden find. Wenn wir und 3u jold’ freundlidem Enigegenfommen bereit finden liefen, fo
gefdhaly 8 in der Hoffnung, ¢8 werde dasdfelbe die gebithrende Witrdigung finden, und in dem Beftreben,
unferfeitd nidtd ju vYerfdumen, wad gu dem wiinfdhbaren Wohlyernehmen gwifdyen den Bunbdesbehdrden
und den Gifenbahngefelljdhaften beitragen Ffann. — Nad) dem Vundedgefepe iiber die Cifenbabnen fann
bie eidgendijijde Poftvermaltung die Grridtung von fahrenden Pofbureaur befdlicfen. In diefem
Falle Hat die Poftvermaltung die Herftellungs-mmd Nnterhaltungsfoften ju tragen, wihrend die Gifenbahn-
perwaltung den Irandport der fahrenden Poftbureaur fowie die Vefbrderung der dagu gehdrenden Poft-
angeftellten unentgeltlidy ju {ibernehmen Hhat. Im Veridtsjahre ward nad)y Lingern Unterhandlungen ein
Lertrag abgefdlofjen, durdy welden diefe Verhdliniffe im Gingelnen zwijdyen dem eivgendijijhen Poft=
bepartemente und der Nordoftbabhn-Gefellfchaft gevegelt wurden. Gemdf mittlerweile ftattgehabten miind-



liden DBefpredyungen bdiirfte eine Modififation bdiefes Vertraged im beiderfeitigen Wunfde liegen. —
Betreffend die Unterbringung der ity die Poft- und Jelegraphenverwaltung erforders
lidyen Lofale in unfern Bahnhof= und Stationdgebduden fanden aud) wibhrend ded Be-
ridytsjahres mwieder vielfade Unterhandlungen pwifdyen dem eivgendififdyen Poftvepartemente und uns ftatt.
Da die Bahnhife und Stationen oft auferhalb der Stidte und Ortfdaften, ju denen fie gehiren, liegen,
fomit feine centrale Rage haben, fo ift die Verlegung ver Poft= und IJelegraphenlofale in die BVahnhife
unb Stationen durdyausd nidyt immer cine Bequemlichfeit fliv dad Publifum , und da firr die Poft= und
Felegraphenbureaur fietd Rdumlidfeiten im Grdgefdofe der BVabhnhof- und Stationsdgebiude verlangt
werden, diefe Naumlidhbeiten aber gerade aud) vorzugdweife fiir den Gifenbahndientt in nfprudy genommen
werden miifjen, fo Haben aud) die Gifenbabhngejelifcdyaften in der JNegel Feinen LWerth auf die Wereinigung
der Poft- und Jelegraphenbureaur mit den BVahnhof- und Stationslofalititen zu legen, — Gemdf dem
gur Beit beftehenden eidgendijifhen Soltavife ift fiir Waaven, welde nur iiber eine furge Strecte des
{dyweizerifden Gebicted trandportivt werden, ein DQurdygangdzoll von ecinem geringern Betrage u
bezahlen, alg fiir Waaren, welde durd) eine grofere Strecte des jdyweizerifhen Gebietes tranfitiven. Die
olge dayon ift, dafi die Waaren voryugdweife diejenigen Strafen, begiehungdweife Sdhienenmwege aufjudyen,
vermittelft weldyer fie nur einen moglidhft Fleinen Theil bed fdyweizerifhen Gebieted uriidfyulegen Haben.
B3 ijt dief ein ebelftand, der nidit blof die {dweizerifhen Gifenbahnunternehmungen ju Guniten von
audlandijden beeintrddytigt, fondern der aud) der Gidbgenoffenidait voltdwirthidaftliden und fistalifdyen
Nadytheil bringt. Wir haben nidyt verfaumt, in einer an dag eidgendififdye Handels= und Jolldepartement
geridyteten Gingabe die Befeitigung desfelben in Anvegung zu bringen, und ditrfen nidyt davan weifeln,
vaf diefem Mipverhaltniffe befdrderlid) werde abgeholfen twerden.

Bu ben BVegiehungen gu den Kantonen, durd welde die Nordoftbabhn {id gieht,
nhergefhend, DHeben wir guerft Herbor, daf wir flir die Verdnderungen unferer Statuten,
welde durd) dieFufion der Rbeinfallbahn-Gefellfdaft mit der Nordoftbahn-Gefell-
fdyaft erforderlid) geworden find und diefe Fufion in fid) {dliefen, die einfadye und vYorbehaltlofe Ge-
nehmigung der Regievungen von Jivid), Sdafihaufen, Aargau und Ihurgau audgewirft haben. — Nadydem
die Generalverfammiung der Aftiondre der Nordoftbabhn bet ibhrem auferordentliden Jufammentritte am
29. Degember ded Berichtdjahres cine Werdnderung der Statuten in dem Sinme befdlojflen Datte, daf
hinfliv aud) wahrend der Jeit, da eingelne Linien ded Neses ver Nordoftbahn-Gefelljdhaft im Baue begriffen
feien, nidyt melhr ein fefter 3ing des Uftienfapitald gu begablen, fondern eine Summe ald Divivende auf
die Wttien 3u wertheilen fei, weldye jemweilen durd) Sujammenredynung ves Reinertrages der im Betriehe
befindlidyen Bahnabtheilungen, unter Abgug der ftatutengemdf dem Referyefonde einguserleibenven Duote
pesjelben, und fermer ved der BVaurednung zur Laft zu fdyreibenven gu 494, gu beredynenden 3infes Hon
penjenigen Summen, welde auf die im Baue begriffenen Linien vertvendet worben, audgemittelt werden
folle, legten toiv audy diefe Statutenverdnderung den Negierungen der Kantone, in weldyen die Nordoftbaln
fidy befindet, 3ur Genehmigung vor. Die fimmtliden NRegierungen jpradyen die nadygejudite Gutheifung
aus. Da in Folge diefer Statutenverdnberung und in Folge ded Befdhlufjed der Genevalverfammlung,
baf fie bereitd auf vad Veridtdjahr Anwendung finden folle, fdhon fiir dasg IJahr 1857, um Unter=
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jdyieve won bisher, nidt mebr ein fefter Jing fiir das Uftienfapital, fondern eine Dividende ju begahlen
war, weldye nady Clementen gu beredynen ift, die fidy nidyt durdyweg aud den Redynungen, wie fie der
Generalyerfommlung bidanlin unterbreitet worden find, ergeben, jo legen ir der Genevalverfammlung
piefmal gum erften Male unter C eine - RNedynung Vehufs Ausdmittlung der Tividende fiir 1857 yor,
weldye ihr iiber die Art, wie diefe Divibende gefunbden wurve, Aufihluf zu geben beftimmt ift. G8 ift
wohl hier audy der Ort su ertodbhnen, daff, wenn wir im Beridytajahre ynm erfien Male bejdylofjen Haben,
mit Wblauf der exrften Haljte ded Jabhres Fre. 10 per Wftie auf Abjd)lag der Dividende audzubezabhlen,
wit diefes BVerfahren nun audy in Jufunft feftyubalten gedenfen. — Gemdf den dexr Nordoftbahn-Gefell-
fdyaft pon den verjdyiedenen Kantonen evtheilten Kongeffionen liegt die Handhabung der Bahn-=
polizei qunddft der Gefellfdyaft ob und es follen die ndhern Vorfdyriften betreffend Ddiefelbe in einem
von der Gefellihaft gu erlajfenden, jedod) Der Genehmigung der betreffenden Negierungen ju unterlegenden
Reglemente aufgeftellt werden. Die Regierung pon Aargau Hat nun gewiinfdt, e8 mddte das fiir
die Gentralbahn in dortigem Kantone geltende Reglement aud) fiir die Norboftbabhn, foweit fie fidy im
Kanton Wargau befinde, eingefubrt werden, wdhrend Hingegen die Regierung von Sdaffhaufen Feinen
Anftand nabhm, dad Polizeiveglement der Nordoftbahn-Gefell{dyaft, tie ¢8 in den Kantonen iirid) und
Sbpurgau in Unwendung gebradyt wurbe, audy fiir dad Gebiet ded Kantonsd Sdaffhaufen gelten zu
laffen. Wir glaubten dem Wunfdye der Regierung von Wargau entfprecdhen ju follen, und wenn in Folge
deffen nun war freilidy gwei werfdyiedene Polizeireglemente auf der Nordoftbahn in Anwendung fommen,
eined auf den in den Kantonen Jiwidy, Sdaffhaufen und Jhurgau befindliden BVahnftrecten und einesd
auf denjenigen im Kanton WAargau, fo Haben fidy dod) bis jur Stunde in Folge diefer Ungleidhheit Ffeine
ebelftande bemerflidy gemadyt. — Dem Unfudyen der PolizeidiveFtion ded Kantons Jiivid), den in
Uniform rveifenden Poligiften die Fabrt auf der Nordoftbahn ju derfelben exmafigten
Fare gu geftatten, auf welde dad im Kantonaldienfte ftehende Militdr gemdf der Komgeffion Anfprud)
bat, glaubten iwir berveitwillig entjprecdhen gu follen, und wir liefen dann diefe BVergiinftigung felbityer=
ftandlidy gleidywie dem Kanton Jhrid), fo aud) den Kantonen Sdaffhaufen, Wargau und Ihurgau u
Theil werden. — Immer beftrebt, hHiangende Unterhandlungen, wenn irgend thunlid), zur Grlebigung ju
bringen, haben ivir diejenigen, weldye in BVetreff des Beitrages ded Kantond Thurgau an die
Hafenbauten in Romandhorn immer nod) fdmwebend waren, im Beridytsjahre endlidy yum Siele
flihren Eonnen. Der Kanton Ihurgau bleibt zu der Unterhaltung der Damme und u der Reinhaltung
be8 Beckensd ved alten Hafensd, foweit e8 ausdgetieft ift, verpflidtet und leiftet der Nordoftbahn-Gejell{dyaft
einen @eldbeitrag von Frf. 26,704, ber uns bereits ausbezablt worden ift. Bei dem Mangel einer
Beftimmten Berpflidtung ved Kantond Thurgau zur Leiftung eined BVeitraged an die Hafenbauten in
Romanshorn glaubte der thurgauifde Grofe Rath fid) darvauf Lefdyranfen zu follen, der Nordoftbahn-
gefellidaft diejenige Summe cinguhindigen, welde Thurgau, falls der neue Hafen nidyt Hergeftellt worden
wire, auf ben Ausbau ded alten vorausfidhtlicy Hdtte verwenden miijjen.



II. Verhaltniffe 3u andern Cifenbabnunternehmungen.

Jn diefem Abjdynitte gedenfen wiv juerft ved BVevtragesd, welder am 26. Auguft 1857 Namens
ber Nordoftbahn-Gefelljdaft mit der grofherzoglid’B adifden Gifenbahnvermaltung
Betreffend Herftellung der Verbindungsbabhn zwifden der Nordofibahn und dHer BVabdi-
fden Staatdbabhn von Furgi bis Waldshut abgefdloffen worben iff. Die wefentlidien Beftim-
mungen diefed Lertrages find folgende: Die beiden Kontrahenten verpflidhten fidy qur fofortigen Ausfithrung
der Verbindbungsbabhn. Die Vahn foll in ihrer gangen Ausdbehnung mit gweifpurigem Unterbaue und
ferner fo ausgefiihrt werden, daf fie mit dem Materiale der beiderfeitigen Vahnen befahren werden Fann,
Im Befonderen {oll die Steigung 12 per mille nidyt iiberfdyreiten. Jeber Iheil dbernimmt die Her=
ftellung, Unterhaltung und Vewadyung der Bahn nebft Beimerfen auf feine Koften 6id an den Rbein.
Demnady hat die Badifdye Gifenbahnyerivaltung aud) die fiiv den Betrieb der Nordoftbahn in dem BVahnhofe
qu Waldshut erforderlidyen Lofalititen und Einvidytungen DHerzuftellen und der Nordoftbabhn - Gefell{daft
unentgeltlidy zur Benupung zu dberlafien. Die Herftellung der Rbeinbriide wird durd) die Babdifdye
Gifenbahnyermwaltung, nad) erfolgter Suftimmung dex Nordoftbahi - Gefellfdaft zu ihren Bauentwiirfen
und Loranfdhligen und unter Mitauffidt der Nordoftbabn = Gefelljdhaft, gegen Crfap der halftigen Koften
beforgt, immerhin in der Meinung, daf dag Gigenthum bder auf jdyweizerijdyer Seite gelegenen Hilfte
der Neinbriicke der Nordoftbahr=-Gefelljdaft zuftefen und Yerbleiben foll. Die Unterhaltung der Brice
wird durd) die Badifdye Cifenbahnyerwaltung beforgt. Die Koften diefer Unterhaltung werden vHon beiden
Kontrabenten u gleidyen Theilen getragen. Jeder der beiden Kontvahenten fHat den ihm angehdrenden
Theil der Vritfe 3u bewaden, Die Nordoftbabhn = Gefelljdyaft fibernimmt den BVetrieb der gangen BVabhn=
ftrecte Turgi-Waloshut und yerpfliditet fidy, mindeftend drei Siige taglid) in der Nidtung von ITurgi
nad) Walvghut, fowie umgefehrt, in thunlidjtem Anjdhlufje an die Jiige der beiderfeitigen Hauptbahnen
audgufiihren. Der Nordoftbahn-Gefellfdaft ftelht audy auf derjenigen Babnitrede, weldye fid) auf badifdem
Gebicte befindet, das Red)t ved ausfdlieflichen BVetriebes zu. Dadurdy foll jedod) eime theilweije Mit=
benuung diefer Babnijtrece durdy die Badifdye Gifenbabnyervaltung, foweit fie durd) den BVahnhofvienit
in Waldbshut erforvest wird ober foweit diefelbe im Falle der Fortfiihrung der BVadifdyen. Staatdbaln in
ver Ridytung nad) Sdaffhaufen fiir die Swedfe diefer Bahnlinie nothendig werden follte, nidyt audge-
fdlofien fein, immerhin fibrigens mit dem BVorbehalte, daf durd) eine foldye Mitbenupung der Betrieh
ber Qinie Turgi-Walvshut in Feiner Weife geftdrt werde. Die Unftellung und Befoloung des fitr den
Babhnhof- und Erpeditionsdienft in Waldshut erforberlidien Perfonals iibernimmt die Babijde Cifenbahn-
verwaltung, Fiir die Beforgung ded Irandportdienftes auf der Vadijdyen Bahuiftrece leiftet die Babifdye
Gifenbahnyermwaltung der Nordoftbabn - Gefell{dhaft eine Berglitung, welde auf dreifiig Progent der filv
ven Werfehr auf der Verbindungsbahn bejogenen reinen BVeforverungstaren feftgefest ift. Vonm bden
Brutto = Ginnahmen der Vahnftrecte Jurgi-Walvshut Fommt jedem der Kontrabenten devjenige Theil zu,
weldyer fiiv die ihm angehdrende BVabhnjtrecfe gemdf feinem Jarife erhoben worven ift. Die ibrigen Bes
ftimmungen ded BVertrages glauben wir, da fie von untergeoroneterem BVelange find, {ibergehen u Fdnnen.
Wir erwdbhnen nur nod), daf in demfelben den Sdhiffen der Norvoftbahn - Gefelljdhajt freie Abfuhr wvon
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Perfonen und Giitern im Hafen von Konftang jugefidert ift. Wir unterliefen nidt, den Vertrag durd)
Uebermittlung von Wb{dyriften fowohl dem Bunbdedrathe, ald der Negierung won Wargau jur Kenntniff
au bringen., Der Bunbesrath eriviederte und, ,er Habe, da fraglider Vertrag nid)ts den Intereffen der
»Givgenofienfhaft Sumiderlaufended enthalte, gegen bdie Ausfiihrung dedjelben nidtd ecingumwenden und
st Befdyrante fid) fomit darauf, von dem Vertrage BVormerfung ju nehmen.” Die Regierung von Aargau
Hinwicder lteff und die Ridantwort gufommen, fie Habe audy ,vom Standpunfte der Fantonalen Intereffen
,aud gegen den Wertrag nidytd eimguwenden.” Auf Grundlage diefer Grflirungen, welde wir dem in
diefen UAngelegenheiten Namend der Babdifdhen Gifenbahnyerwaltung Handelnden BVadijdyen Minifterium
pe8 Haufed und der audwdrtigen AngelegenBeiten mittheilten, fand dann, nadpem mittlerweile nod) der
Deutfdye Bund feine Suftimmung zu der Grbauung der projeftivten Gifenbabhnbriicte iiber den Rbein
gegeben Datte, die usweddlung der Natififationdurfunden u dem Vertrage ftatt und ed ift nun der
letere, da alle einfdligigen Verhalinijie endlid) bollftdndig geordnet find, in rafder Volziehung begriffen.

Fufionen mit andern Gifenbafhnunternehmungen anlangend Haben wir vorerft zu er=
wahnen, daff die fdhon am Gnde ded IJahres 1856 befd)lofjene Fufion mit ber Rheinfallbabhn im
Beridytsjahre zur Ausfiihrung gebradyt worden ift. — Im Anfange Ded Beridytdjahres fanden in Paris
Unterhandlungen bHetreffend eine Fufion der Nordoft-, Central- und Weftbahn, der dem Ufer
bed Neuenburgerfeed entlang flihrenden Linie ber Compagnie Franco-Suisse und
Der Laufanne=Freiburg=Babhn, welde die ufnahme tweiterer Sdyweizerifdyer Gifenbahnunterneh-
mungen nidyt audgefdylofen hitte, Statt und ed fiihrten diefelben ju dem WL{chluife eines BVertrages zwifden
Dert Abgeordneten der betreffenden Babhngefellfdyaften. Da der Vertrag dex @eneralﬁerfumm[ung et ihrem
Leptjdhrigen ordentliden Jufommentritte porgelegt wurde und ofhnehin hinlinglid) befannt ift, fo wdre
¢8 wobl iberflifjtg , Dier der Veftimmungen dedfelben einldflid) su gedenfen. Dem Lertrage ertheilten
pie Gefell{haftsbehdrben und Genevalperjammliungen der jdmmtlidyen fontrahivenden Gifenbahngefellfdyaften
thre Juftimmung, mit Audnahme der Centralbabhngefelljdyaft, deven Veraltungdrath ihm nidyt beitreten
gu follen glaubte, Jn Folge defjen gedieh der Wertvag nidht ju endlidyem Ab{dluffe. AB uns dann
Seitend der Centralbabhngefell{haft oeitere Unterbanblungen behufs Mobdififation desjelben vorgefd)lagen
wurben, lehnten iviv diefelben ab, da e8 unsd fdyien, o8 fei die Nordoftbahngefell{dhaft in dem Wertrage
bereitd an der duferften ®venge der ihrerfeits juldffigen Sugeftandniffe angelangt. — Gine Fufion ber
Bahuen der Oftfdmweiz ift im Veriditsjahre nidit mehr Gegenftand offizieller Unierhandlungen
getoorden. Bei der Verfdyiedenheit Der Anfidyten diber dad Werthverbiltniff, in weldem die WFtien Der
Nordoftbabhn und der Vereinigten Schweizerbahnen zu einander flefen, diirfte eine Ginigung eingig etwa
auf dem Wege erzielbar fein, daf eine Werthung der beiderfeitigen Aftien auf Grundlage der auf dem
einen und auf dem anbern BVahnnepe twdahrend eined gewiffen zu beftimmenden Jeitraumes erlangten finan-
siellen Grgebnifie, fomit auf Grundlage der WirklidyFeit ftatt auf derjenigen blofer Muthmafungen obder
@inbilbungen Yevabredet wiirde. Ju einer Fufion in foldyer Weife werden wir ung ftetd bereit finden
laffen, immerbin jedody, wie fid)y von felbft verfteht, oraudgefest, daf nidt Seitend der Behirden an
die @eftattung der in Folge einer Fufion nothmwendig werdenden Kongeffionsd- oder Statutenyerdnderungen
Bedingungen gefniipft werden, weldye al8 unannehmbar erfdyeinen miiften.
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Hat aud) dag Ne der Nordoftbahn im Beridtsjahre auf vem Wege der Fujion nidyt in fehr erheb-
lidem Mafe an Ausdehnung gewonnen, fo Hat fid) docd) der Kreisd der Gifenbaynen, mit welden
Die Nordoftbabhn in Folge von Unterhandlungen, bie im Beridtdjahre entweder durdygefiihrt oder
angehoben worden jind, in diveften Verfehr tritt, . §. nad) denen fie auf Grundlage Gines
ereinbarten, Den Begug aller und jeder wijden- over Vermittlungdgebiihren ausidhliefenven Tarifs durdy-
gehenve Perfonenbillete, Neifegepdctjdheine und Fradtbriefe ausftellt und von venen fie jolde erhilt, in
beveutenvem Grade eviweitert, Cin Bertrag, welder von und mit den Direftionen der Central- und
Weftbahngefellfdyaft betreffend Ginvidytung eines devartigen diveFten LVerfehres, ver fid), um nur
pon ber Sdwely ju fpredien, vom Bodenjee bis jum Genferjee und Yon diefen beiden Gndpunften bis
Bafel erftrecfen foll, verabredet wurde, ijt jo viel als abgefhloffen. Da die tm Baue begriffenen Gifen-
bahnlinien won ver 3ihl bet Neuenftadt big Iferten nod) nidyt vollendet find und va die Kongeffion fiir
eine Gifenbahn yon Biel big Neuenftadt big jur Stunde bei dem Kanton BVern nidyt erhaltlidy gemadyt
werden Fonnte, fo wurden, um die mdglidyft plinktliche und forgfiltige BVevmittlung jened diveften Vey-
Eehred auf den Jurafeen von Biel bis Iferten zu fidern, von der Nordojt=, Central- und Weftbahngefell-
{haft oie erforderlichen Wertrige mit den befiehenden Dampfidifffahrtdgefelljdhaiten in Solothurn und
Neuenburg abgefdyloffer. Wird nun audy fiir die Strecte von Biel bid Iferten, deren Jurlicflegung fiber-
dief nod) dadurd) erfdhwert wird, daf bei befonders hohem oder tiefem Wafferftande der Jihl won Neuen-
ftant bis Neuenburg nidyt einmal vas Dampfidiff benust werden fann, fondern der Poftwagen an feine
Stelle zu treten bat, bei der Aufjtellung ves Fahrienplanes eine Fahrieit von 6 Stunden in Anfas
gebradyt werben miiffen, wdhrend, wenn jene Strece auf ver Gifenbabn juviictgelegt werden fonnte, eine
Fahrseit von 2 Stunden hinveiden wiixde, {0 ift vody ju Hoffen, ¢d werde in Folge der getroffenen Gin-
ridytungen der Dienft auf den Jurajeen von Biel bis Jferten fo leidlidy werven, ald e§ unter den obwal-
tenden ungiinftigen Verhaltnifien, welde auferhald der Madyt der Cifenbahngefellfdyaften liegen, moglid)
ift. — Swijden der Nordoftbahn und den Vereinigten Sdweizerbabhmnen befteht, wasd den gegen=
feitigen internen Lerfehr anbetrifit, bereits, wenigftens theilweife, ein divefter LVerfehyr in dem oben an=
gegebenen Sinne, und wiv find gany beveit, ju einer weitern Cntwidlung desjelben ofne alle Einjdyrin=
fung mitzuwirfen. Wenn aber die von unferer freien Willendentjhliefung abhingende Ginvdumung eines
pireften Werfehresd ivijdyen der Norvoftbahn und den Vereinigten Schyweizerbahnen mit dagu benupt wer-
Dent will, um ber Nordoftbahngefeldjdait fiiv ven Deutid-Sdyweizerifd en Verfehr auf der Strece
gwifdyen dem Bovenfee und Winterthur eine durd) die dHrtlidyen Verhaltnifje nidyt unterftﬁgté} jondern im
Wiverjprudye mit venjelben ftehende und dbarum unnatiivlide Konfurreny zu madyen, o werden wiv zu
einer die Grreicyung diefed Sweded beforvernden Ausvehnung ded direften Verfehres nidyt Hand bieten, von
ber Anjidyt audgehend, ¢8 Eonne ver Norboftbabhngefellidhait nidyt yugemutbhet werden, daf fie felbft die
Wajfen dagu Hergebe, um eine derartige Beeintrddytigung ihrer Unternehmung ju beglinfigen. — ©8 ge=
reidyt und gur Befriedigung, in unfern VBeridyt die weitere Wittheilung nicderlegen zu Tonnen, baf toir
im Laufe des Beridytsjahres aud) mit der Wiirttembergifden Centralbehdrde fiir die Ver=
fehrdanftalten Wertrdge iiber direFten Perfonen- und NReifegepdctverfelr, fowie audy iiber diveften
Giiterverfehr wijdyen den beiderfeitigen Bahnen und {iber diefelben hinausd nad) ven riicdwdrtd liegenden

3
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Bahnen abgefdloffen haben. Da dex divefte Berfehr gwijdhen der Nordoftbahn und der Witrttem bergijdyen
Bahn durd) die Dampffdifffabrt gwifden Nomanshorn und Friedvidyhafen vermittelt twerden muf und da
die Gitterbefdrderung auj diefer Seeftrecte gu Mifhelligteiten gwifdhen der Wiirttembergijdyen Centralbelhirpe
und der Norboftbahngefell{daft in ihrer Cigenfdyaft ald Inhabern von Dampfbootunternehmungen gefithrt
Datte, weldye wir im Interejfe der Aufredythaltung freundnadybarlider Begichungen zu Heben wimjdyten,
fo rourde bei Unlaf e WUbjdylufjes bes Bertraged iiber diveften Verfehr ywifdyen der Nordoftbahn und
per Wiirttembergifdhen BVahn audy eine Vereinbarung itber gemeinjdyaftlidye Bejorgung des Seetransportes
gvifdyen 2Romanébo£n und Friedridyshafen getroffen. Unter diefern Umftdnden und da die Norboftbahn um
ihres eigenen Neped willen und gemdf dem von uns eingeridyteten diveften Werfehre mit den andern Haupt=
fadliden Gifenbahnlinien der Sdyiveiz fiir die Wiirttembergijdye Siidbahn vYon grofer Widtigteit ift, diir=
fen wir einer ebenfo freunvlidyen al§ gegenfeitiq frudytbringenden Geftaltung der Berfehrsbeziehungen der
beiderfeitigen Bahnen entgegenfehen. — Audy mit der Genevaldiveftion der Bayerifden Verfehrdanftalten
Haben wir betreffend Einvidytung eined diveften BVerkehres ywifdyen der Nordoftbabhn und den Bayerifden
Gifenbabhnen, bezichungdmweife den beiderfeitd riidmdrts liegenden Bahnen, Unterhandlungen angetniipft,
die wir ald dem Abjdyluffe nabe begeidynen Fénnen, — Gndlidy diirfen wir nidt unerwdbhnt lafjen, daf
in bem oben erwdbhnten Vertrage, den wivr mit dem Grofherzogthum Baden betreffend Herfellung
der Verbindungsbabn Turgi-IBaldshut abgefd)lofjen, die beiderfeitigen BVevwaltungen fid) verbindlidy gemadyt
Haben , aldbald nad) Groffnung der Verbindungsdbabhn einen diveften Verfehr herguftellen und jid) hiebei
gegenfeitig alle thunlidyen Grleidyterungen u gewdbhren. ‘

Bei den wiederholten Conjerengen, welde behufd Feftjtellung ved Fahrtenplanes flir die Boden=
feedampfidyififahrt, gum Bmwede der Werftandigung iiber die von den yerfchiedenen Unternehmungen
ausgufiihrenven Fabrten und behufd Vereinbarung der Jarife im Beridytdfahre abgehalten wurben , waren
wir jeweilen durd) Abordnungen, denen wir die erforderlidhen Inftruftionen extheilt Hatten, vertveten.

Wir fdpliefen diefen Abfdnitt mit der Mittheilung, daf Unterhandlungen, welde wir im Beridyts-
jabre mit der Gentralbalhngefell{dyaft betreffend die auf vem Bahnhofe Aarau audzufiihrenden Vauten
und fonft gu treffenden @invidytungen gu pflegen Hatten, zu einer Verftandigung gefithrt haben , wdhrend
LVerhandlungen mit der Gefelldhaft der Veveinigten Scdyweizerbabhnen betveffend Mitbenupung des Bahn-
hofes Winterthur durd) diefe Gefellfdhaft nod) nidt sum Abjdluffe gebradyt werden fonnten.

HI.  RKaopitalbefdhaffung.

Calen wir im Laufe ded Veridytdjahred die fiir den Weiterbau unjers Gifenbahnnepesd erfiigharen
Gelomittel immer mehr gur Neige gehen, {o Hatten wir unfere Uufmertjamteit der Vefd)afjfung der weitern
ju fenem Jwede exforderlidyen Fonds juzuivenden. Allgemein wurde der Friihherbft ald dev geeignetfte
Beitpuntt hieflr betradytet. MVan fonnte nidyt vorausfehen, daf gerade danmgumal die Krife, welde fo
grofie Storung in alle Geldberhiltniffe bradyte, Hereinbredyen mwerde.

Wir hatten ung felbitverftandlidy yunddyft die Frage vorzulegen, wie viel Kapital ¢8 jum Baue
ped MNordoftbabnneped in feinem gangen Umfange bediivfen werde. War anlaflidy desd
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am 13. Degember 1856 gefaften Bejd)lujjes einer Fufion mit der Rfeinfalibahn ein 3u fenem Swede
erforverlidyes Rapital von 4245 Millionen Franten in Ausfidt genommen worden, o hatten Thatfadyen,
pie erft mittlerioeile eingetreten fwaven, und tedynifthe Grhebungen, die erft feither gemadyt werden Fonnten,
und jur Gewifheit gebradyt, daf ein erheblidy grofered Kapital nothwendig fein werde. Grft feit femem
Seitpuntte Hatten toir, wm iiber Rupperdivyl ftatt {iber Lenzburg bauen ju Fénnen, dem Kanton Aargau
eine Summe vYon Frk. 700,000 werjpredyen und bezabhlen mitffen. Die Erproypriation auj der Gifenbahn-
linie von Holverbant bis Wavau, die erft im Frithlinge des BVeridytsjahres bewertitelligt werben fonnte,
nabhm, wie Hody audy der Voranfdhlag tvar, ven: wir firr diefelbe in Ausfidit genommen Hatten, gleidymohl
teofs aller Anftrengungen unferd Grpropriationg=Commiffariated eine erheblidy Hohere Summe in Wnfprudy.
War audy in dev oben erivahnten Summe von 4214 Millionen Franfen cin Anfap Yon gvet Millionen
flir die Wergrdferung ded BVahuhofes in Jtivid), die zu diefem EGnde Hin erforderlide Griveiterung der
Ueberbricfung der Sihl und vie Repavatuvwertitdtten im Vorbahnhofe enthalten, fo zeigt e8 fidy num,
paf auf den BVahnhof in Jiividy, wenn er feiner Veftimmung geniigen foll, eine wefentlidy grofere Summe
pevwendet werden muf. Gang befonders aber ift die Grbauung der Gifenbabhulinte von Jurgt big jur
Sdyweizerifdien Grenge in ver Ridytung nady Waldshut mit viel mehr Koften Yerbunden, ald friiher an-
genommen worden ift. Der BVoranfdlag der ehemaligen Nordbahngefellfdhaft fitr diefe Linie, der freilid)
nur die Vahn big Kobleng in fid) begriff und von vem Rbeiniibergange, beziehungdweijer den mit dem
lestern gufammenbingenden Bauten, ganglidy Umgang nabm, lautete auf Frk. 3,200,000, und mit diefer
Gumme war audy jene Linte in den auf 421, Millionen Franfen lautenden WVoranjdylag ded fiir die
Norvoftbahnunternehmung erfordetlidyen Kapitaled aufgenommen worden. Die mittleriveile aufgeftellten
QBoran{dlage, denen erft nady der nunmehr erfolgten Vereinbarung mit Baden betreffend diefe Linie die
wiin{dbare Beftimmtheit gegeben wevden fonnte, lautenw nun aber ungefihr auf dag Doppelte dev bidanhin
bubgetivten Summe. Unter diefen Umftdnden — minder erheblidyer, die aber aud) in Redynung ju bringen
warert, Hier nidyt einmal ju gedenfen — glaubten iviv die der Norvoftbahngefelidaft fiir den Bau ihres
gejommten Bahnnepesd vorausfidtlid) evwadyfenden Koften auf 481, Millionen Franfen anfesen gu follen.
Die weitere Frage, weldye Summe nunmehr nod zu befdaffen fei, um in den Befis der
fammtlichen fiie ben Bau desd Nordoftbahnneses erforderliden Geldmittel gu gelangen, war unfdier ju
beantworten.  Gegentiber dem evforderlidyen Kapitale von  + . . ) . FeE. 48,500,000.—
befand jid) die Nordoftbahngefellfdhaft mit der in ihr aufgegangenen Rheinfallbalhn-
gefellichaft im Befite nadyfolgenden Attien= und Obligationenfapitals:

57,416-Whtten . . i DT L e et 28,708,000
3yyogentige Obligationen . : 2 . . ; 5 817,950
5 . ,, s 7,100,000 s 36,625,950. —

@8 waren fomit nody gu Befd)aﬁ’en ! : | p . . §rE 11,874,050, —

Wiv glaubten aus verfdyievenen Griinden unsd wor ‘Der -ﬁanb auf die Befdaffung von 10 Millionen
Franten bejdyranten zu follen, Fonnten wir fa in beftimmte Yusfidt nehmen, daf die fpdtere Vernoll-
ftinbigung deé nothendigen Kapitaled mit den ca. 2 Millionen Franfen, deven wir nod) bebiirfen,
Feinerlet Sdywierigbeiten untertoorfen fein werde.



Hanvelte e8 fidy endlidy nody um die Frage, wie jene Summe von 10 Millionen Franfen
gu befdaffen fei, fo fonnte bei dem damaligen Kurfe unferer Attien nidt davauf abgeftellt werden, fie
auf dem Wege der Emiffion weiterer Aftien in einer fiiv die Gefellfdait yortheilhaften Weife erbiltlidy zu
madyen. Wiabrend wir in fidere Ausfidyt nehmen durften, die erforderlidyen Fondsd gegen fiinfprogentige
Obligationen pari bei mifiger Provifionsvergiitung ju erhalten, war an die Cmiffion von Aftien 3u diefen
Bevingungen nidyt yu denfen. Da wiv nun nidyt davan gweifeln, daf unfere Etien mindeftensd eine Dividende
won fiinf Progent ihres Nennmwerthed abwerfen werden, {0 waren wir davauf angewiefern, die ung fehlende
Gumme durd) Uusgabe weiterer Obligationen zu befdaffen. Wir erhielten Seitend der Regierung Hon
Biiridy) die Hiegu erforverlide Crmadytigung. Die Bedingungen, weldye wir fitr dag Anleihen aufftellen u
follen glaubten, find im wefentliden folgenve: Der Jind ded Unleihend betrdgt flinf Progent. Die Jins-
aablung erfolgt Halbjahrlid) je auf Gnde Marz und auf Gnde September. Das Anleihen ift 3ehn Jabhre lang,
yom 30. Juni 1858 an geredynet, unauffiindbar. Nady WUblauf diefed Seitraumes fteht der Nordoftbahn-
gefellfdyaft dag Nedyt beliebiger Niicfahlung nady yorhergegangener halbjahrliider Kiindung ju. Die Riick=
gablungen dlirfen aber jeweilen nidyt weniger alg eine Million Franfen betragen und bid 30. Juni 1888 {oll
pasd gange Wnleihen quriicbezahlt fein, Fallg die Niicfzahlung in Abtheilungen exfolgt, find die Obligationen,
weldye gurlicfbezahlt werden follen, durdy dag Lood gu begeihnen. Die Obligationen haben gleidy den
frither emittivten drei- und fiinfprogentigen Obligationen der Nordoft= und ehemaligen Rheinfallbahn-
gefellfdhait felbftverftandlidy ein Borredyt auf dad Gigenthum der Gefellfdait bor den Gefellidaftdattien,
und ed diirfen fpdter feine Obligationen ausdgegeben werben, twelden ein Borredyt gegeniiber denjenigen
dicfed Unleihend eingevdumt wiirde. Gndlidy wurde freigeftellt, die Obligationen woll oder rateniweife auf
Fermine, weldye fid) vom 30. September 1857 big 31. Degember 1858 erftrecen, eingubezahlen. Bei dem
grofen Betvage ded nleihend und da ed in eine 3eit fiel, in welder jid) die Anfinge der Krife, die
fodter einen fo hoben Grad erveidyte, beveits fiihlbar macdhten, glaubten wir nidyt lediglid) Liften ur Unter-
geidnung auf dag Anleihen Bffentlid) auflegen ju dlivfen, obhne irgend welde Mafregeln jur Sidyerung
bed Grfolges gu ergreifen. Im Fermern festen Wit einen grofien Werth darauf, daff eine thunlidyft belang-
veide Betheiligung audwdrtigen Kapitales bet dem Anlethen erzielt werde, damit e8 {o wenig als moglidy
ftorend auf die hiefigen Krebitverhdltniffe eimvizfe. Diefen Sived und den andern der Garantie ded Ge-
lingens bed Unleibend erveidyten wir dadurd), daf wir mit der Wiirttembergijden Hofbanf, mit dem
PBanthaufe Dovtenbad) und Komyp. in Stuttgart und mit der Scdyweizerijdyen Kreditanftalt in Jiiridy einen
exften Bertvag, gemaf welcdpem jeder Ddiefer drei Mitfontrahenten gwei Millionen Franfen ded Anleihens
feft itbernahm, und jodann mit der Scdyweigerijdyen Kreditanftalt nody einen weitern Vertrag abfd)lojjen,
gemdf weldyem diefelbe fid) verpfliditete, aud) den nod) fibrig bleibenden, viee Millionen Franfen betra-
genden Neft ded AUnleihensd, {oweit derjelbe bei der darauf erdffneten Subjeription, bei weldyer {ibrigens
pen Aftiondren dexr Nordoftbahn das Vorred)t eingerdumt wourde, nidit unterseidynet werden follte, ju fiber=
nehmen. Nur unter der BVebingung, daf aud) diefer zweite Vertrag abgefd)loffen werde, Hatten fich die
auslindifden Kontrahenten ded erften Vertrages zu diefem lestern BHerbeigelaffen. Auf diefe Weife war
Pa8 Gelingen ded Anleihens, bevor ed ur Sfentlidyen Untergeidnung aufgelegt wurbe, und iiberdief eine
ftarfe Betheiligung des Auslanves bei vemfelben gefidert. Die Uebernahme bed Anleihens erfolgte pari
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gegen Berglitung einer Prowifion von wei Progent, Bergleidien wir diefe BVebingungen mit denjenigen,
weldye die {olideften Sdyweizerifden Gifenbahngefelljdhaften in viel giinftigern Seitpunften des Beridyts-
jabred bei dem Abfdyluffe won Anleihen eingugehen im Falle waven, fo ftellen fidy jene exheblid) vortheil
Dafter alg diefe heraus. Die Untergeidynung auf die yur dffentliden Subfeription aufgelegten vier Millionen
ranfen lieferte ein uberrajdended, dag Jutrauen ded Publifums zu unjever Unternehmung in erfreulidyer
Weife bethatigended Grgebnif. @8 erfolgten Unterzeidynungen im Betrage von Fre. 9,118,000. Die durdy
diefe Ueberzeidynung nothivendbig geworbene Reduftion gefdyal in der Weife, daf die Subferiptionen in
den fleinen Betrdgen von Frf. 500 und Fre. 1000 in ihrem gangen Umfange, die iibrigen Subjeriptionen
aber nur bi8 auf 57 Progent der gegeidyneten Summen angenomumen wurden. Daf die Cingahlungen auf
pag Anleihen audy in dem fdywierigen Jeitpunfte, auf weldyen diefelben ge{a[[en mit per groften Plinft=
lidyFeit erfolgten, bedarf wohl faum nody befonderer Grivihnung.

Der mit den Gebriibern Rothidyild in Parid betreffend die Begebung eciner gewiffen 3ahl von
Nordoftbahnattien ob{dyvebende Progefi, von dem in unferm lepten Gefdyiftsberidyte die Jtede war, ift
nod) nidyt gur Grledigung gediehen. LWie die Attenlage in demfelben fid) mittleriveile geftaltet hHat, glauben
wir auf einen filv unfere lnternehmung nidyt ungilinftigen Ausdgang ves Progefjed bHoffen ju ditrfen.

Nody ermwdabnen wiv in diefem Abfdynitte in Crmanglung eined geeignetern, daf wir im Beridytéjahre
bie erforderliden Scyritte gethan fhaben, um die ufnahme der Wftien der Nordoftbalhn in
pad offiziclle Surdblatt der Pavifer Borfe, der cingigen Vorfe, auf weldyer bidanhin Gefdydfte
in Sdweizerijden Gifenbahnaftien gemadyt worden find, oder, mwie man dief zu nennen pflegt, die Coti
tung unfever Aftien an der Vorfe in Parid zu erwirfen.

Gndlidy glauben wir Hier am pafiendften darauf aufmerffam zu madyen, dafi, obgleid) unfere Gejell-
fdaftsftatuten nur yorfdyeiben, e8 follen nady erdffnetem Betriebe der ,gangen” Vahn von dem fabrlidyen
Reinertrage wenigftensd 3 und Hoditens 8§ Progent in cinen Refervefond gelegt wwerden, der BVermals
tungsrath auf unjern Antrag gleidywofl bejdyloffen Hat, won den Nettobetricbseinnahmen , welde jeit der
Gritndung unferer Gefelljdaft und fomit audy wifrend der Seit, wibhrend weldyer nur fleine Abtheilungen
ber Nordoftbahn dem Betriebe {ibergeben waren, eryielt worden find, 3 9/ dem Refervefonde unferer Unter=
nehmung einguverleiben. Sn Folge deffen ift venn audy unter den Redynungen, welde wir der General=
verfammlung mit diefem Gefdyiftsberidyte worlegen, jum erften Male unter Litt. D. eine ,Redynung iber
ben Jefervefond” enthalten.

IV. Babubetrieb.

Die Betriebsredynung wom IJahr 1857 umfafit vag Grgebnif des Bahnbetriebes auf der durdlaufenen
Bahnftrede Romanshorn - Brugg vom gangen Jahr 1857 unbd der neu erdifneten Babhnfivede @d)afff;aufens
Winterthur yom 16. April (beziehungdmweife 1. Mai) bis 31. Tezember.
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Die Brutto-Cinnahmen Haben betragen: - 1856. 1857.
Romanshorn (Oerlikon) Biiridy. Romanshorn - Brugg.
Biirid) (Baden) Brugg. Sdhaffhoufen- Winterthur,
A. Bahnbetrich. &r. R. Fr. S
I. Perfonentrandport . . . . 907,463 09 1,292,183 22
Il. Giitertrandport . . . . ; 595,601 25 1,034,596 78
B. Mittelbare Petrichseinnahme, :
I. Werglitung der Poftvermaltung . . 495 — e
II. Padyt= und Miethzinfe . . ’ 9,354 90 38,571 94
1. Gewonnened Material . . ; 10,275 95 1,986 88
IV. Bufalliges . . . . . . 15,384 99 _ 37,110 80
Gumme der Ginnahmen . . : . 1,538,625 18 2,404,449 62
Hievon gehen ab die Ausdgaben: :
I. Allgemeine Betriebdvermaltung . . 36,211 87 57,308 —
1. Nnterhalt der Bahn und der Betriebdmittel 204,800 44 246,583 96
. Yransportfoften . X . : : 414,387 61 671,838 42
Summe der Ausdgaben : : 5 : 659,399 92 975,730 38
@8 ergibt fid) daber eine Netto=-Cinnahme von . Frf. 883,225 26 Frf. 1,428,719 24
ober 57,4 9/, der ober 59,4 °/ der
Brutto = innalme. PBrutro = Ginnahme.

Ueber die Anfige in ven verfdhicdenen Redynungsrubrifen find wir tm Falle, folgende nibere Auf-
fdlifie su ertheilen:

oA, Bapnbetrich, 1. Perfonentransdport.” IJn den verjdicvenen Wagentlafjen rwurben Per-
fonen befdrdert:

1856, 185%9.
I. Klajje Perfonen 4,087 = 0,589, 7,08 = 0,759,
M. it 138,352 = 19,66 , 180,668 = 19,22 ,
m ) 561,160 = 79,76 , 752,455 = 80,03 ,
Yotal der befdrderten Perfonengahl 703,599 = 100, %, 940,208 = 100, %
Von der befdrverten Perfonenzahl Haben
. 1856. 185%9.
Perfonen 226,658 oder 32,29/ Perfonen 306,848 oder 32,6 9y eine Bahnijtrede won minder alg 3 Std.
" 363,684 , 51,7 , , 36498 , 388, ., " »  3— 6 Stunden
i 68,884 , 98, , 180,467 , 192, , i s 6—12
i 42,808 , 6,1, i 83571 , 89, ., W s 12—18
- 1,565 , 0,2, " 433 , 05, ., i iber 18

Perfonen 703,599 oder 1000/ Perfonen 940,208 oder 100 9,

befahren und eine Gefammttare von Frf. 1,179,524, 65 bezablt. Die bon einer Perfon durdyjdynittlid
begaplte Tare betvdgt Frf. 1. 25,5, wogegen diefe Durdyjdynittdtare im Jahr 1856 nur Frf. 1. 18, 40
betragen Hat. Sm durdygehenden Berfehr nady und Hon den einmiindenden BVahnen wurden Billete audgegeben :
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a. St, Galler Bahn

1856. 18579.
yon Stationen der Nordoftbalin nad)y der St. Galler Vahn 17,628 Perfonen 22,302 Perfonen
»  ©t. Galler Babhnftationen nad) der Nordofibabn 2 17,731 " 20,784 ”

Sotal: 35,359 Lerfonen 43,086 Perfonen,
b. Glattthalbaln

1856. 1859.
pon Nordoftbabnftationen nad) der Glattthalbahn s 14,046 Perjouen 31,829 Perfonen
» Glattthalbabnitationen nady der Nordoftbahn ; 16,057 35,181 it

Rotal : 30,103 Perjornen 67,010 DBerfonen.
In ber Nedynungsrubrit ,,%etfonenttané‘port" mit einer Ginnahme von Frf. 1,292,183.22
find fobann die Ginnahmen enthalten fitr den Irandport

pon Jentner 104,043 Neifeeffeften und Gepactitiicfe mit . Frf. 82,541 '20
, Stid 11,468 Vieh und Hunde mit . . . » 26,675 65
” i 282 Fubrwerfe mit . . s 3,441 72

welde Anfage gegenitber denjenigen aud dem Jabre 1856 eBemaI[é eine nidyt unerheblide Sunabhme
ausetfen. :
JL Gittertrandport,” Der Giiterverfelr hat im Betriehsjahre 1857 gegeniliber dem yYoraus-
gegangenen Jabre eine fefr erfreulide Ausdehnung gewonnen.
@3 wurben befdrdert
1857 Jentner 2,851,928 mit einer Ginnahme yon Fek. 1,034,596 78
1856: s - 1875804 . p v » 995,651 25
fonad) Vermehrung in 1857: IJentner 976,034 mit einer Ginnahme Hon Frf. 438,945 53
ur einen entner wurden durddnittlid) 36,27 Rp. eingenommen. .
Die Giitertransporte vertheilen {idy auf die 12 Monate wie folgt:

1856, 185%9.
Januar 115,611 Bentner Giiter 198,265 Zentner Giiter
Februar 118,749 " 171,634 i
Mirg 146,765 N 200,510 i
April 146,907 " 232,006 ¥
. Mai 140,662 " 301,382 #
Suni 155,089 . 258,947 .
Suli 161,394 ¥ 271,363 -
Nuguft 146,807 p 228,884 "
Geptember 164,038 i 239,497 -
Oftober 177,516 ” 262,473 ”
November 184,523 y 260,861 g
Degember 217,833 " 226,106 i

Xotal: 1,875,894 Jentner Giiter 2,851,928 Bentner Giiter.
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Die Vermehrung ded Giitertrandported dehnt jid) beinahe durdiweg auf alle Stationen aud; Haupt=
fachlich aber ift diefelbe auf ven Gndftationen der BVahn, in Romansdhorn und in BVrugg, in fehr erheb-
lidem Maafe cingetreten. Wahrend ndmlid) im Jahr 1856 in Romanshorn nur 699,559 Sentner und
in BVaven, dem damaligen Cndpunfte der Vahn, wom 1. Januar 6is 1. Oftober und in Brugg vom
1. Oftober big 31. Degember gl. J. zufammen nur 469,130 Sentner jum Iransdporte gelangt find, fo ift
pie im Jabhr 1857 ab RNomansdhorn befdrderte Sentnerzahl auf 948,690 und diejenige ab Brugg und Baben
qufammen auf 783,969 angeftiegen. Die fiir die Irandporte von Brugg nad) iridy, foie von Brugg
vefp. BVaven nad) Winterthur yon und angeordnete bedeutende Fradytreduttion hinderte fedod) nidyt, daf
ftets nody Iransdporte neben Der BVabhn auf der gewodhnliden Strafe, theild von Bafel divefte nad
Winterthur, theil8 von Walddhut nad) Baden ober divefte nady Jiwvidy, flattfinden und der BVahn gang
entgogen werden. Die Grdfinung der durdygehenden Bahulinie bid BVafel wird wohl bald aud) diefe
Konfureeny unmiglidy madyen.

Der Giiterperfehr hat aud) auf der neuen BValnlinie Scaffhaufen= Winterthur {don in den erften
Monaten nady veren Groffnung einen fehr erfreuliden Aufjdmung genommen und ed find vom 1. Mai
big 31. Degember allein ‘auf der Station Sdyafihaufen 218,864 Sentner zur Vefbroerung groftentheils
nady 3hrid) und iiber 3iivid) weitergehend aufgegeben wordben. Nidyt unbedeutend warven namentlidy von
piefer Vahnijtrecte her die Irandporte von newem Weine, flir weldye wiv in gleidyer Weife wie fiir Obit-
transporte aufergewshnlidhe Fradtbeglinftigungen, auf der gangen Nordojtbahnlinie giiltig, haben eintreten
lajfen.  Gingelne Verjudye einiger Spefulanten, Brennholz ausd den grofherzoglidy badifden Waldbungen
iiber Sdaffhaufen nady 3lividy auf den Marft ju bringen, fdyeinen nody feinen giinftigen Grfolg 3u ver-
foredhen.  ehnlihe von und veranftaltete Verfudye mit Begligen von Vudyen- und Nadelhol; aus den
wiirttembergijden und Ladifden Bodenjeebegivfen bevedytigen und ju der Hoffnung, daff die Holzbesitge aus
diefer Gegend in naher Jeit eine weitere usdehnung erlangen toerden. Die vYon uns angeordneten
Wieveryerfiufe Yon circa 1100 Klafter Vrennbholz fanden obhne Preidzuidhlag ftatt. 68 wurden jum
Antaufdpreife leviglid) die baaren Manipulationsauslagen und duferft migige Fraditjise Hingugeredynet.

Die Verbhdltnifje jur St, Galler Vahnlinie find mit Begug auf ven Austaufdy der Giiter auj der
Gtation Winterthur im BVeridytsjahr unvevdndert geblieben. 68 Hat inbefjen audy der Verfehr nady und
pon diefer Vahnlinie gugenommen, da die auf der Station Winterthur auf= und abgeladenen Jentner won
139,663 im Jahr 1856 auf 262,833 im Jahr 1857 angeftiegen find.

Im Verfehr mit der Glattthalbahnlinie find jur BVerfendung gefommen:

. 1856. 1857.
a. von der Glattthalbahn nady ver Nordoftbahn : 3,394 3tr. 13,309 3tr.
b. von ber Nordoftbahn nad) ver Glattthalbahn . 6,979 4,199

3Jn der letern Summe von 44,199 Jentner ift der Trandport cined tweitern Schienenbedarfd fiir die
®lattthalbahn mit circa 20,000 Sentner Legriffen.

Der Perfonen- und Waarenverfehr vertheilt {id nad den Babhnftationen ges
ordbnet folgendermafen: :



€s [ind abgegangen

bon

Romandhorn .
Amrigeil
Sulgen
Birglen .
Weinfelven . .
Didritetten
Millheim
Felben
Fraunenfeld.
Jslifon
Wiefendangen
Winterthuy . . ©
Hettlingen
Henggart .
Andelfingen .
Marthalen . .
Dadyfen
Sdhaffhanfen .
Kemptthal
Gjiretifon .
Wallifellen
Oerlifon .
Biivich
Ultitatten
Sdlieren .
Dietifon .
Killwangen .
Baden

Qurgi .

Brugg

Gt.Gallerbabhn nad) der N.=0.=B.

Glattthalbahn "
Wiicttemb, BVahn, "

Total

1856. 1857,
Gepact. Giter. Gepac. Giiter.
Lecjonr. Sej:tnet. 3entn:t. Perfonen. Selﬁnet. Sentn:t.
21,777 | 3,200 | 699,559 | 22,852 | 3,232 | 948,690
12,731 | 2,473 | 16,758 | 12,505 | 4,082 | 22,852
10,139 881 | 13,698 | 10,128 | (3,625 | 6,737
6,031 786 | 11,163 5137 | 3,000 | 22,472
17,062 | 1,751 | 15162 | 18,476 | 2,852 | 17,669
10,000 976 | 18,377 | 8,441 | 2,576 | 25,009
8,230 50| — 7,100 563 — ||
5883 | 1,074 | 18,213 5,409 910 | 49,926
35,031 | 1,420 | 50,972 || 39,451 | 1,942 | 98,582
7,660 190 832 | 6,822 361 | 6,524
6,482 50 - 6,267 136 702 I
159,726 | 8,897 | 163,210 || 121,511 | 5,895 | 212,618
_ g — 2,231 80| —
_ _ — 3,344 146 —
_ _ . 18,143 | 3,502 | 24,071
- _ _ 6,653 | 3,622 | 5,377
_ _ — 12,633 450 295
el _ — 48,752 | 3,942 | 218,864
6,332 236 805 | 4,57 a1 2,616
13,369 320 1,637 13,894 1,844 3,531
26,849 | 2,520 4,940 | 13,505 527 | 3,273
29,721 | 3,220 | 2,246 | 14,396 | 7,282 | 7,045
188,655 | 21,900 | 320,520 | 281,900 | 27,325 | 361,776
7,640 60 — 6,900 60| —
13,227 390 - 12,283 271 —
18,483 545 237 | 16,028 | 1,894 504
5,677 103 - 4,196 104 | —
78,788 | 13,450 | 377,569 | 77,420 | 4,793 | 65,448
2,453 90 | 1,161 | 10,155 646 | 15,517
11,653 | 2,220 | 91,561 | 73,214 | 14,003 | 718,521
_ _ — 2,784 | 3,109 —
_ — _ 35,181 715 | 13,309
_ — — 269 M| -
703,599 | 67,272 (1,808,620 | 940,208 | 104,043 2,851,928

1
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B. , Mittetbare Betvicbseinnahmen,’ L ,BVergiitung der Pofivermwaltung? In diefer Rubrit
find er Unternehmung aus den {dhon in frithern Beridyten angefiihrien Grinden Feine Ginnahmen mehe
erwadyfen und e8 wird bdiefelbe fiinftighin aus dexr Redynung rwegfallen.

IL ,2Padt=und Micthzinfe.’ Die vermehrte Ginnahme in diefer Wbtheilung rithrt hauptiadlid)
por bem ZJindantheil Her, welden die Sto Gallifdye Babhnvermaltung fiir die Mitbenupung ded Hon der
Nordoftbahn erftellten Babhnhofesd Winterthur Yertragdgemdaf zu zablen hat. Sodann erfdyeint in diefer
Rubrif der Grirag ton Grasnupen von den Vahnbsjdyungen mit Frf, 4914. 20 und der Padytzing fiir
Poftlotale in den Babhngebdudben und fiir die BVahnhof- Neftaurationen mit Frf. 5670.

. ,Gewonnened altesd Material.” Von altem Material ift im Redynungsjahr wenig jum
QBerkauf gefommen, wefhalb audy die Einnahme in diefer Rubrif gegeniliber dem yorausdgegangenen Jahre
1856 guriicttent. .

IV. ,Bufalliges.” Unter diefen Fitel ift wie in den frithern Jabhresredynungen der Jahreszing der
MNetto = Ginnahue des Yorausgegangenen IJahres mit 494, und war diefmal mit Frf. 35,452. 56 auf-
genommen worden.

Bu den Ausgaben fibergehend Haben wir junddyft ju bemerfen, daf die eingetretene BVermehrung
in dex Nubrit I ,Betriebsverwaltung”, in welder Rubrif ein entipredyender Theil der Situngs=
gelder der Direftion und der Befolbungen der Hohern Beamten der Jentralvermaltung gemdf den in den
frithern Redynungen beobadyteten Verhiltniffen cbenfalld enthalten ift, Hauptjddlidy von der durd) die
weitere Ausdehnung ded ' Bahnbetriebes ndthig gewordenen BVermehrung ded Perjonals, theil8 bei der
DBetriebstontrole und theild bei der Materialverwaltung, Derriihrt, von weld) lepterer die Abtheilung,
weldye die Veifdaffung und Bejorgung ded Brennmateriald in fidy faft, indbejondeve eine grofere Aus=
dehnung erlangt Hat.

Jn der Rubrit , BVerfdiedenes” {ind die im Laufe ded Verichtdjabhresd bezahlten Pramienbetrdige
fiir die Verfidyerung ded Mobiliard mit Frf. 3993 enthalten, Das verfidyerte Mobiliar erveidyt den LWerth=
betvag yon Frf. 5,326,947, in welder Summe das Irandportmaterial, Lofomotiven und Wagen, rubend
ober im Juge begriffen, mit &t 3,145,816, die Holz= und WMagaginvorrathe mit Frf. 631,942 und
die Yrvandportgliter in den Stationdgebiuden lagernd, nebjt den Miobilien in den Werfjtdtten und Sta=
tiondgebduden mit Frf, 1,549,189 begriffen find. Die Werthfummen find gum Iheil beim ,Deutidyen
Phoniz” und gum Theil bei der {hweiz. Mobiliavrverfiderungsgefellfdaft verfidert. Die
tm 3Suge Defindlichen Giiter find ebenfalld werfidhert und die fiir diefe Verfiderung im Nedynungsiabre
begahlten Pramienbetridge find in der Rubrit , Ausgaben ML 2. g.¥ aujgefiifrt.

IL ,Unterhaltungdtoften.” Die Uudgaben in diefer Rubrif, die BVefolbungen und die BVeklei-
dung de8 BVahnauffiditsperfonalsd, der Vahningenicure, BVabhnaufjeher und Bahnwdvter, die Bahnunter
haltungs-, Signalifirungsd- und Beleudtungstoften und den Unterhalt der Vahndienftgerdthidaften ums=
faffend, find von Frf. 204,800. 44 im Jahr 1856, auf Frf. 246,583. 96 angeftiegen. Die Mehrausdgabe
Dat thren Grund lediglidy in der durd) die beiden neuen BVabhuftreden Babden=-VBrugg und Winterthur-
Sdaffhaufen eingetretenen BVermehrung ded Bahnaufiidytdperjonald. Der Unterhalt der Bahnftrecte Baden-
Brugg ift vom 1, September an, mit weldem Seitpunkte ver Vabhntorper ald ganglid) vollendet eradytet
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mwurde, Dem Vetriebdfonto belaftet worden; wogegen der Unterhalt auf der nod) neuern BVahnflvete Winter=
thur=-Sdyaffhaufen und derjenigen wifden Oerlifon und Siivid), auf weldyer die Dammarbeiten nody nidyt
ald wollenbet angefehen werden Ionnen, dem Baufonto bid 31. Degember beredynet wurden. Auf der
Bapnftrede Jiirich-BVaden find im Laufe ded Redynungdjahres 1900 Stitd Sdywellen und 30 Stiidf
Sdienen ausdgewedifelt und durdy newe erfest worden und ed fallt der Unterhalt diefer altern Bahnfirecte
mit Frf. 28,845. 90 in Rechnung, wdabhrend auf dew Unterhalt der neuen BVabulinien Romanshorn=
Derlifon und Baden-Brugg (Yyom 1. September 1857 an) Frf. 45,228. 47 verwendet rurden.

Die Ausdgaben unter dem Fitel L. Transdportfoften” zeigen gegeniiber dem Horaudgegangenen
Jabre in den verfdhicdenen Abtheilungen folgende BVermebhrung :

1856. 18579,
1. Perfonen=, Gepad=, Cquipagen= und Viehtrandport Frf. 111,313. 67. Frf. 186,160. 10.
-2. Giitertrangport . . . . . . e o 83,398. 05. , 172,157, 62,
3. Bugkraftsfoften . . . . . . . , 219,675. 89. , 313,520. 70.

Iotal : Fef. 414,387, 61. Frf, 671,838, 42.

Diefe BVermehrung erflart fidy theild durd) die im Betriebe befindliche lingere Babhnfivedte (30, Stun-=
den gegenitber won 221/ Stunden im Yoraudgegangenen Jahre), theild und hauptfadlidy durd) dad in
Folge der auferordentliden Sunahme ded Giiterverfehrd nothig gewordene gahlveidiere Arbeitdperfonal.

Die Koften Ded BVrennmaterialverbraudys find in der Rubrif ,3. Sugfraftéfoften” mit Frk. 155,458
79 Gt. entbalten, wahrend diefe Koften im Jahre 1856 nur Frf. 95,040. 8§ betragen haben.

Ueber die Leiftungen und den Unterbhalt ded Jrandportmateriald — Lofomotiven und Wagen —, {owie
iiber den Verbraud) an Brenn= und Sdmicrmaterial fnunen wir folgende Wuffdyliifje extheilen ;

Jn der Jahl unfered Irvandportmateriald ift in Folge der {dyon in unferm vorjibrigen Beridyte
evmwdbuten weitern Anfdaffungen Yon Lofomotiven und Wagen , deven Ablieferung im Laufe ved Vetriehs-
fabres erfolgte, fowie ferner audy in Folge ded Hon ver ehemaligen Rheinfallbahngefelfdyaft fibernommenen
Materiald Yon 2 Lofomotiyen, 13 Perfonenmwagen und 27 Giiterivagen, eine wefentliche Vermelhrung ein=
getreten, fo daf Der Stand desfelben am 31. Degember 1857 folgenver wax :

A. Lofomotiven. 1856. 185%9.
1. Perfonenzugmajdinen: ;
Aus ver vormaligen Kefler’iden Fabrif in Karlrube (vou der ehe-

maligen Nordbahn dbernommen) . . . : . . 4 4
LBon I. 9. Maffei in Miindyen . . ; ; . . . 8 12
s Gider, Wyh u. Komyp. \in Slividy . . . 2 p]
p Der Majdyinenbaungefelljdyaft Larldrube (Yon der ebemahgm éRbem—
fallbabngefellfdyaft iibernommen) . ; 2 : ; : — 2
2. Sdnellzugmafdinen:
Bon J. v. Maffet in Minden o' g . i . . : 3 3
3. Giiterzugmafdinen:
PBon J. v. Maffet in Mindyen o P el DT T LY 3 7

Yotal am 31. Degember: 20 30



B. Wagen. 1856. 185%9.
Perjonenwagen : _EE 101
mit Adyfen . . . . . ; 3 ’ p s 204 320
, ©igplagen 1. Klaffe . . . . . . . m 180
m ., s ’ . ) . . . , 1160 1598
o, , . . i . . . . . 1748 3132
Total ver Sigplite: 73032 4910
Giitermagen : . : ; ; : : : ; : ; : E _31—3
mit Adyfen . ; ; ; : . . ; ; : -_35 _7(_)0_
y Yragraft . . . . . Bentner 520—0- -52_15

Obige 313 Giitervagen getfa[[en in foIgenbe @attungen
13 Gepichwagen,
20 Viehmwagen,
269 Giitermagen,
6 Yorfmunitiondwagen.

Unter WAbredynung dev pier fleinern dltern Lofomotiven, weldye wegen ihrer gevingern Leiftungs=
fabigkeit iiber die Steigungen vYon 12 per Mille nidyt vermendet werden Ednnen und defihalb nur fiir Crd-
trandporte und fiir ven Rejervedienft auf dem BVabhnhof in Jiivid) benupt werben, vevtheilt {id) das Trans=
portmaterial folgendermafien auf die gange im Betriebe befindlidye Babhnftrece:

§8 trifit je eine Lofomotive auf 1,17 Stunde ober 5,55 Kilometer BVabhnlinge ;

auf fe eine Lofomotive fallen 39, 23 Wagenadyfen.
v n o Bahnftunde fommen 10, 81 Perjonenmwagenadyfen ;
22, 95 Giiterwagenadyfen,

" " -n " n

oder auf je einen Kilometer . 2,21 Perfonenmwagenadyfen,
v " . 4, 86 Giiterwagenadyen.
Bon den {immtliden 30 Lofomotiven wurden Wegftunden uriicgelegt :
in Perfonenzligen . ; . . : . 76,449,8 Wegftunden,
» Giiterzligen ; 5 ; : : . 24,616 ,,
y auferordentlidyem Dienfte : '
Grb-Jrangporten, Sdneerdumen, Probefahrten  9,003,5 »

Fotal : 110,069,383 Wegftunden ,
und eé treffen fomit auf eine Lofomotive 3,668, o7 Wegftunden oder 17,610, 85 Kilometer.

Der Brennmaterialverbraudy zum Betriebe ver Lofomotiven beftand groftentheils in Holz. Grit nad)
Grdffnung der Rbeinfallbabnitrede Winterthur-Shaffhaufen wurde verjudydiveife und fuccefjive bei 4 Lofo-
motiven die Jorfieuerung angewendet. Der gange Aufiwand an Brennmaterial vertheilt fid) auf die vers
jdhicdenen Gattungen der Lofomotiyen und Bahuglige wie folgt:



Holy: Yorf:
~a. Gdnellziige . . . . . . 75,883 Kubitfuf — — SKubiffuf,
b. Perfonenziige . 5 . % i . 412,406 96,635
c. Giiterglige 3 ; ; 2 3 . 224,032 ii —_ — i
d. Refervedienft auf dem Bahnhof Siiridy und
@rd=Jrandporte . : 4 ’ . 35,392 P _ - i

Yotal: 747,713 Kubiffuf 96,635 Kubiffuf,
im Werthbetrage yon jujammen Frf, 159,812, 62.

Begiiglidy der Yorffenerung find wir ur Stunde nody nidyt im Falle, die gewonnenen Refultate als
giinftig begeidynen zu fommen. Mit dem Quantum pon 96,635 Kubitfuf wurden von den Lofomotiven
9310, 3 Wegftunden guvitcfgelegt; e treffen fomit auf die uviidgelegte Wegftunde 10,38 Kubiffuf mit
einem Koftenaufwand von Frk. 1. 71, da der Kubiffuf Torf, auf die Majdyine geliefert, auf Ct. 16,5
s flehen Edmmt. Bei gang gleiden Leiftungen verbraudyten die nimlichen Lofomotiven an Holg durd-
fdnittlid) 8,25 Kubitfuf per Wegftunde, im Werthe von FrE. 1. 58, fo daf die Jorffeucrung um 7,5,
theurer gu ftehen fam, alg die Holfeuerung. Wir hoffen indefjen, daf fid) diefed Verhaltnif zutiinftig
Bei Befferer Qualitdt de§ Torfed und bei Verminderung ded WVerlufted auf demi Irandporte aus vem Jorf-
viedt big8 auf die Lofomotive erheblidy glinftiger geftalten werbde. -

Mit Rickfidt auf die in ftetem Steigen begriffenen Holzpreife find wir unausdgefest davauf bedadyt,
pag Holz fiir die Lofomotivfeuerung durdy ein wortheilhaftered Brennmaterial ju erfepen. Die bei den
ftehenden Dampfmafdyinen angeftellten dieffilligen vielfadyen Verfude mit verfdyiedenen Vrennmaterialien
baben jebod) big gur Stunde die Holzfeuerung ftetd nod) ald die vortheilhaftefte erfdyeinen laffen. Die
bevorftehende Groffnung ved durdygefhenden Berfelhrs bid BVajel wird ohne Jweifel den Begug Hon Stein=
fohlen wefentlidy ecleihtern, und die dadburd) ju ergielende Preidermdfigung LAt und Hoffen, in nidyt
ferner Jeit unter giinjtigen Lerhiltniffen die Steinfofhlenfenerung audy fiir ven Lofomotivenbetrieb an die
Stelle der Holzfeuerung treten 3u lafjen.

Un ©dymiermaterial, Oel und Talg, ift fliiv die Lofomotiven veriwenbdet worben :

im regelmapigen Fabrdienft . . . . . . PBfund 13,836
fiir aufergewdhnlidye Trandporte und fitr den Refervedienft " 1,197

Fotal :  Pfund 15,033
im Werthbetrage von Fef. 9479. 69 Gt.

Die Reparaturfoften der Lofomotiven, weldye Arbeiten ofhne Yusnahme in den Werkftatten der Ge=
fellfhaft audgefithrt wurben, betragen Frf. 28,355. 16.

Die durdyjdynittlidye Bevedynung diefer WUusgaben fiir eine durd) die Lofomotiven durdylaufene Weg=
ftunde (ober Kilometer) ergibt folgenden Verbraud) -

per Wegftunve. “per Kilometer,
an Brennmaterial 7,40  Kubiffuf = Frf. 1. 45,19. 1,56 Kubiffuf = Frf. — 30,25
y ©dmiermaterial 0,136s Pfund = , — 08,61. 0,028% " = , — 01,79

Neparaturfoften . . . . g — 25,76. ’ ; b . 4 — 05,368
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Die Gefammtaudgabe in der Rubrif ,Sugfraftdfoften’ mit Frf. 313,520. 70 betrdgt :

1856. 1857,
auf eine guriicfgelegte Wegftunde . Fek. 2, 88. Frf. 2. 84,83
auf einen guviicfgelegten Kilometer . , — 60. y — 99,3
Bon den Wagen wurden zuriicfgelegt : 1. Wegftunven, 2. Adyfenftunder,
“Perfonenvagen ; : . 2422251/, 947,110
Giiteriagen . o : 3 . 982,617, 1,406,836
Yotal: 824,843 2,353,946
Bon den Perfonenwagen Hat febe Acdyfe durdyfdmittlidy . . 2959,7 Wegftunden
und pon den Gepdck- und Giiterivagen jede Adyfe durdyjdnittlidy  2009,8 i

guriicgelegt.

Die fiir den Unterhalt und die Neparatur der Perfonen- und Giiteriwagen aufgelaufenen Koften be-
tragen nady Abgug der fiix Wagenrequifitern evivadifenen Auslagen Frf. 31,587. 13, odber durd){dynittlid)
auf eine Wagenadyfe berecdhnet und auf 2,353,946 Ad)fenftunden redugirt:

auf eine guriicfgelegte Wegftunde . 1,32 Gt. — oder
auf einen guricfgelegten Kilometer 0,27

&iie die Perfonen= und Giitervagen wurden fiir Sdmierdl im Gangen 14,453 Biund verbraudyt,
und dafiir Yeraudgabt Frf. 9186, 32, over fiir die Adfenftunde 0,19 Loth oder 0,39 Gt., und dvemnad
fiir pen Adyjentilometer 0,039 Loth ober 0,08 Gt.

Dampffdiffe. Durd) den mit dvem 1. Januar 1857 erfolgten Uebergang der Boote Der ehe=
maligen Sdaffhaufer Dampiboot=Attiengefellfdhaft an die Nordoftbabugefellidhaft Hat unfere Dampfboot=
Unternehmung auf dem Bobdenfee und Riein eine weitere Ausdehnung erbalten. Unfer Transportmaterial
befteht in Folge Defien aus 6 Dampfbooten, nimlid):

SLhurgau” . .. mit 65 Bferdefraften
S3ieidy” | . . . 65 W
»Stadt Schafihaufen” . , 40 i
»Stadt St. Gallen” . x40 .
Rhein . 2 8 . s . 40 e
»Bodan’ : 3 : y 00 "

und 4 Sdleppbooten: ,Winterthur?, ,Frauenfeld”, ,Sdwan” und ,Saturn’,

Mit diefen BVooten tourden jowohl wifden Shaffhaufen und dben Rfein= und Bodenfeeuferpligen,
alg gwifden Romanshorn und Norvidad) einer= und Lindau und Friedriddhafen anberjeitd regelmapige
taglidye ein- und mehrmalige Fahrien audgefiihrt. Das Rednungdergebnif unfers Dampfbootbetriches,
weldyed einen Beftandtheil unferer BVahnbetriebsredynung ausmadit, ift folgendes :



A. Ginnahmen, B. Aunsgaben.

1. Perfonentrandport . Fr. 148,538. 53 €t. | I. LWhnung und Befleidung ded
II. Giitertrandport . , 112,238, 52 , Dienftperfonals . gr. 70,731, 15 Gt.
II. Bichtransport . : o 6,177. 49 , | II. Biircaubedinfniffe . 5 2,353. 33
IV. Gquipagentrangport . " 669. 17 , | III. Brennmaterial . . » 132,735. 03
V. Pojttrandport . : , 18,343, 66 , |IV. &diffs{peife . . s 13,918. 93
VI. Sdleyp= und Floferlshne , 4,960. 12 , [ V. Unterhalt und Repavaturen , 19,696, 47
VI. Berihicdened . . " 2. 92 ,
Netto=Cinnabme s y  90,749. 66
Fr. 290,927 . 49 Gt. Fr. 290,927, 49 Gt.

Wit {ammtliden Dampfbooten wurden 4433 Fahrten audgefiihrt und in 8014,2 Seitfrunden 27,140,8
Sdymweigerftunden uriicfgelegt.
©38 wurben im Gangen befdrbert :

Perjonen 1. Klafie 22,896. Giiter Sentner 360,882
Im. , 69,678. Getreive |, 317,194
Fotal: 92,574. Yotal : 678,076

An BVrennmaterial wurden 686,493 Kubitfuf Holy und 575 Jentner BVraunfohle von Wirtatobel BHei
Bregenz verbraudyt, in einem Gefammtwerthe von Frf. 132,735, 03. Der Verbraud) betrdgt demnad)
fiir eine guriickgelegte Wegftunde Frt. 4. 89 Et.

Sdon in unjerm vorjihrigen Beridyte Hatten wir ded glinftigen Grfolges evmdbhnt, weldyer durdy die
awifden der Dampfboot=Uttiengefelljdyaft in Lindau und der Novdofbahngefelljdajt exjolgte Verftantigung
iiber eine gemein{daftlidhe Verjdiffung ver Waaren poifden Romansdhorn und Lindau erzielt wurde. Diefe
WVereinbarung ift mit dem 23. Mai 1857 audy auf die Ubrigen Uferplase, weldse bon den beiderfeitigen
Booten gemeinjdyaftlidy Hefahren iwerden, audgedefhnt worden, und erfirecdt fidy nun audy auf den Per=
fonentrandport, fo daf wou jemem Jeitpuntte an bei gleidytheiligen Leiftungen von Seite beider AUnjtalten
audy die Grirdgnifje je jur Hilfte getheilt werden. Wenn aud) fehr erheblidye finanzielle Nefultate durd)
diefe gemeinfdaftliche Ver{dhiffung nidt erreidyt fourben], fo unterliegt wolhl feinem Jweifel, daff ein
felbftftanbiges Vorgehen einer jeven Anjtalt nothwendig gu Konfurrengverhiltnifjen flihren miifte, weldye
fiix beive Xbeile grofere Opfer nady fid) 3ieben;mﬁtben.

RNidyt minder erfreulidy ift fliv ung, Hier wieverholt ertodhnen u fonnen, daf die jdywierigen BVerhalt=
niffe, weldye unjern Ver{diffungen von und nady Friedridyshafen Seitend der witrttembergijdien Central-
behorde entgegen geftellt wurden und die wiv in unferm leten Jahredberidyte anzudeuten im Falle waren,
im Laufe ded verflofienen Jahred ihre endlidie Lofung gefunden Haben, Dem auf den 1. Degember ind
Reben getretenen BVertrag tiber den durdygehenden Gliterverfelr fteht eine Vereinbarung iiber cine gemein=
fhaftlide Verjdiffung swifden Romanshorn und Friedridyshafen jur Seite. Wenn wir qud) hiebei mit
Begug auf den ung eingerdumten Antheil ver Verjdiffungen ein fite die Nordoftbahmmternehmung giinfti=
gered Theilungdverhiltnif Ditten ervoavten dlivfen, fo glauben wir, da unfere verbindliden Irandportlei=
ftungen der Iheilungsquote entjpredyend normirt wurben, bie Deften Grfolge von der getroffenen Leveinbarung
fiir pad laufende Jabhr in fidere Ausdfidt geben ju Fonnen,
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Wiv madyen im Uebrigen Hier neuerdings darvauf aufmerffam, daf wir unfere Dampfboot-Unter=
nefhmung ftetd nur algd einen Beftandtheil unferer BVahnunternehmung und ald Fortjebung unferer am
Bobenfee und Rhein audmiindenden BVabnlinie gur Verbindung mit den deutfdyen Vahnen betradyten und
bafi wir Yon der Anfidyt ausgehen, e8 miiffen bei deven- Betrieb wor Allem aug die Intereffen der Bahn-
unternefhmung im Auge bebalten werden. Bon diefem Gefidytdpuntte ausgehend, glauben wir, dad durd
ben Dampfbootbetrieh im Redynungdjahr gewonnene Nettoergebnif won Frf. 50,749. 66 al nidyt ungiingtig
Begeidynen zu diirfen.

Nadbem die Dampfbootunternehmung eine grofere Ausdehnung gewonnen Hat, Haben wir vie Auf-
fteltung einer bejondern Dampfbootverivaltung mit dem Sige in Romandhorn flix ndthig evadytet, weldye unter
der Oberauffidht der Bahnbetriebs=Direftion den Vetrieb der Dampfboote ju leiten und u iibermwadyen Hat.

Bei dver Dampfbootunternehmung find aufer dem Dampfbootermalter 2 Controleure nebft 1 Gehiilfen,
5 RKapitaine, 10 Steuerminner und Sdleppidifffithrer, 5 Mafdyiniften, 16 Matrofen und Sdyiffdjungen
und 7 Heiger angeftellt.

Die fdyon frither fiir die Dampfboottapitaine, Mafdyiniften, Heizer und Matrofen aufgeftellten Diengt=
Snfteuttionen find im Laufe ded BVetviebsjahres nody mit folden fiix die Steuermanner und Sdleppidiff=
fithrer ergdngt worben. Ueberdief wurde eine alle Irvandporte der Damypfboote umfajjende Seetransport=
Ordriung nebft Jarvifbeftimmungen aufgeftellt, weldye am 1. Februar 1858 in Kraft getreten ift und mit
den Bahntrandport-Beftimmungen {oweit moglid) in Ginflang gebradyt wurbe. Diefelbe fteht ferner mit
ber yon der wiirttembergifden Centralbehorde fir die BVerfehrdanjtalten erlafjenen Seetrandport=Ordnung,
foweit diefelbe ben Werfehr wijden Friedridydhafen und Romanshorn betrifft, in Uebereinfiimmung und
wir hoffen, daf audy die beiden andern Dampfbootanitalten auf vem Vobenfee {icdh jur Annabhme diefer
Franédportvoridyriften verfieben werben, fo vaf tiinftighin aud) in diefer Nidtung einbeitlidye Bevingungen
und Grundidpe beftehen werden.

Wenn wiv nun bad Gefammi-Grgebnif ved8 Bahnbetriebesd der Nordoftbabhn tm
DBeridytsfahr den verzindlidhen Vaufoften gegentiber ftellen, fo finden wir folgendes Nefultat:

Do ) %aulfbvﬂm,
g2 S 2|, eldbe in | Gefammt= Gefammt=
Babnftvecte. =& | Baufoften. |Z. & [Solge derDauer Betrichstoten.
but %? t S _ | Des Betricbes | Pryttoertrag. m Nettoertrag.
== & Z| in Anjdlag
£ S| tommen.
. Mon. . . R. Fr. | Fr. R
Biivich-Baven . . . | 23,32] 4,503,975 | 12 | 4,503,975
(2 ’

Romanghorn=Ziirihy (in-| 82,29 [20,000,000 | 12 {20,000,000
clufive die aufgetvendeten
Koften fiir die Bahnhof:
eriveiterungen in Sgrid))

Baden-Brugg . . 8,79] 3,250,000 | 12 | 3,250,000
BWinterthur-Shaffhaufen| 30 | 5,000,000 | 8 | 3,333,333
Dampfooote . . . — 850,000 | — 850,000

1,479,468 (90

Crt

144,40 133,603,975 31,937,308 [2,725,208 751,245,739 |8 |

DieNetto-Cinnafhmedes Betriebsbetrdgt fonad)4,68de8verzinslijhen Bautapitals.
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Wie in unfern feithern Bevidyten, laffen wir aud) Hier dem finangiellen Iheile nody einige allgemeine
auf den Betrieb beyiigliche Mittheilungen folgen.

Sm Laufe ded Veriditsdjahres wurden folgende regelmifige BVahngiige unterhalten :

Vom 1. Januar 1857 an:

Bwifden Siiridy und Winterthur . . O Biige tiglidy (4 Perfonengiige und 1 Giitersug)
" Winterthur und Romanshorn . 3 r (R . o 1 N
N Buridy und Brugg . : . 4

" ”

“Bom 16. April an:
Bwifden Sdaffhaufen und Winterthur 3 Iiige tiglidy.

LVom 1. Juni an:

Bwifhen Sdirid) und Winterthur . ; 6 Bitge taglid) (4 Verfonen- und 2 Giiterziige.)
pr Winterthur und Romanshorn . 4 w (3 Perjonengiige und 1 Giiterzug.)
i Winterthur und Sdaffhaufen . 3 ,,
o Buridy und Brugg . . ‘ 6

" "

Vom 1. ODftober an:

Bwifden Biridy und Winterthur . 5 Biige tiglid) (4 Perfonengiige und 1 Giiterzug.)
P Winterthur und Romanshorn . 4 » (3 Berforengiige und 1 v

" Winterthur und Edaffhaufen . 4 , und pom 23. Noyvember nur

3

4

" "

y o Buridy und Brugg .

" "

Aufer bdiefen regelmdifigen Bahngiigen turden fowohl fiix die Vefdrberung vYon Perfonen, ald fiir
diejenige von Waaren die ndthigen Grivagiige nad) Bedarf veranftaltet.

Wie bereitd ertodfhnt, ift die in Folge der Fufion der Nordoftbahn=Gefellidaft mit der ehemaligen
Rbeinfallbabhn - Gefellfdaft an die erftere iibergegangene BVahnfivede Shaffhaufen - Winterthur mit dem
16. April 1857 fitr die Perfonenbefdrverung und mit dem 1. Mai fodann aud) fiir die Waarenbefdrderung
pem Verbehr erdifnet worden. Die BVetriehdeinridytung Ddiefer neuen BVahnlinie ift derjenigen auf der
Nordoftbalhn gang entfpredyend angeordnet worden, und jimmtlide Dienft=Inftruftionen, fowie die Grundiige

der Tarifbeftimmungen und die Vedingungen der Irandportiibernahme finden audy auf diefer neuen Linie
Antvendung.

Um namentlid)y an Sonntagen den Befud) entfernterer Babnftationen gu erleiditern, Haben iiv
wifrend der gilinftigen Jahreszeit Willete u ermdfigten Taren auf beftimmten Babhnftreden ausdgeben
Iaflen. S0 3. B, wurden an Luftreifende auf der Stredfe won Jiiridy und den ibrigen Hauptftationen
nad) dem Bodenfee und Hon da mit ven Dampfbooten -nady Sdhaffhaufen und gurid, fowie yon Jitrid)

5
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nad) Sdafihaufen und guriid Billete fiir 1 und fiir 2 Yage giiltig gu ermdifigten Preifen abgegeben unb
iberdief nod) Gefondere Szuftfaf)tten su ermdfigten Taren audgefithrt.

Die LWjung von ierteljahrliden und jahrlidyen Abonnementdfarten Hat eine erfreulide ‘IIuébe[)nung
genommen und ift in fteter 3unabme begriffents

In gleidyer LWeije, wie feit einigen Jabhren yon Seite ver witrttembergifdyen Cifenbahnyermwaltung eine
Gyeditiondagentur in Friedridydhafen unterbalten vird, Haben wir und vevanlaft gefehen, eine dhnlidye
Ngentur in FRomanghorn u ervidyten, um der Konfurreny, weldye die Iransporte aus Wiirttemberg und
aud Bayern von unferer Linie abyuleiten drohte, begegnen ju fonnen, Objdyon diefe Agentur erft feit
pem 1. Degember 1857 befteht, fo hat diejelbe gleidymwophl {dyon giinftige Grfolge evzielt und big 31. Miir;
1858 bereits 132,894 Jentner diber Romanshorn hermittelr. Sie wird fid) durd) piinktlidye Beforgung ver
ihr ugewiefenen Giiter beftreben, bas Lertrauen ved Handelsftanded ju erwerben. Die BVeforgung gejdyieht
ofne Koften flir vas Publifum.

Mit Audnabhme einiger adytradriger Perfonenwagen mit btheilungen I Klaffe, einiger adytvadriger
Gepdadmagen und einer Angahl fliv den Pferde= und Wiehtrandport eigens eingeridyteter gefdylofjener vier=
vidriger Wagen, weldye jum Theil {hon in Yusfiihrung begriffen und in den nidften Monaten abzulie-
fern find, glauben wir, fiiv die nddyte Seit und big jur Griffnung der Linte Turgi-Walbshut eine BVer=
mebrung ded Trandportmateriald nidyt in Ausfidyt nehmen gu mitffen. In Folge ded mit der eidgendifijden
Poftverwaltung am 26. Sept. 1857 abgejdylofjenen {hon oben evwibnten Vertrages findet feit dem 1. Oftober
1857 der Irandport eined fahrenden Poftbureaw’s zwifdyen Jiivid) und Brugg ein Mal taglid) in beiden
Ridytungen ftatt. Gemdf den BVeftimmungen ved Vunbdedgefees iiber den BVau und Betrieb von Gifen-
bahnen vom 28, Juli 1852, gefdyieht der Iransport unentgeltlidy; dagegen bezahlt die eidgendijijde Poft=
perwaltung fiiv ba8 Sdymieren der Wagenad)fen und bdie Lieferung der Fettfpeife cinen Rappen fir
jebe Wagenadyfe und jede juriictgelegte Wegftunde. Da die Suglraft der Perfonenzuglofomotiven mit
Riikfidyt auf die gu iibermindenden Steigungen von 129/, auf 2600 Jentner Bruttolaft befdyrdntt ift,
fo muf wohl IJedermann einleudyten, daf der unentgeltlidye Srandport cined adytrddrigen Wagens
im Gewidyt von nabegu 200 Jentnern ald weine nidyt unerfeblidhe nnd unter Umijtdnden fitr den Vabhn-
Beteieh fehr Hemmende Leiftung angefehen werben muf.

In Folge Dienftaustrittes des Herrn Majdyinenmeifter Paulusd, welder beim Vahnbau angeftellt
und fodann audy beim Balhnbetrieb bethdtigt war, ift die Anftellung eined neuen Majdyinentedynifers
nbthig geworden. Wir haben diefe widytige Stelle, mit weldyer nebft der Leitung der in vas Majdinen-
fady einfhlagenden Bauarbeiten der neuen Bahnlinten die Obevauffidyt fiber das beim Betrieh angeftellte
Majdyinenperfonal und fiber dvie Werkftdtten der Gefelljdhaft werbunbden ift, dem Herrn Georg Krauf von
Augsburg, bisherigen Majdyinenmeifter der Abtheilung Lindau-Kempten der bayerijden Bahn, ibertragen
unb fitr denjelben befondere Dienft-Snitruftionen aufgeftellt. Der Stand ded Betriebdperfonald am Sdhlufje
9e8 Redynungsjabres war folgender:



L Allgemeine BVerwaltung,

1 Oberfontroleur,

11 Kontroleure und Gebhiilfen,

1 Majdyinenmeifter,

2 Wertfuhrer,

4 Wertjtattebudhalter und Gehiilfen,
1 Materialvermalter,

4 Magazinvermalter und Gehiilfen,
2 Magagindiener,

3B —

Il Transportdienit.

A. Grpeditiongdientt.
9 Bahnbofvorftande und deren Gebiilfen,
19 Ginnehmer, Gepdderpedienten und Gebhiilfen,
40 Giitererpedienten, Giiteridaffner und Gebiilfen,
11 Portiers und Wddyter,
26 Ctationdeinnehmer und Gehitlfen,
23 Wagenivdarter,
17 Gepadirager,

26. 118 Arbeiter fiir die Gliterverladung.

263.
IL.  Bahnunterhaltung,

2 Bahn-Ingenieure,

B. ahrdienil.
32 Lofomotivfithrer und Heizer,
9 Babhnauffeher, 36 Sugfiihrer und Kondufteuve,
153 Bahnhof- und Bahnwdrter, 170 Wertjtdttearbeiter.

164. ) 238
im Gangen 691 Angeftellte, Wertftattearbeiter und Tagldhuer.

Auf der gangen Nordoftbalhn befinden fid) zehn ITelegraphenftationen, namlidy: Romanshorn, Wein-
feloen, Frauenfeld, Winterthur, Andelfingen, Sdaffhaufen, Wallijellen, Jirid), Baden und Brugg,
gwifden weldyen die Anfunft und der Wbgang der Bahnzlige vegelmapig fignalifict wird. Ueberdieh find
im faufe ded Beridytdjabhres 11,372 bafhndienftlidye Depefden gemwedifelt worden, gegeniiber Yon 2268 im
Yoraudgegangenen IJabre. '

ufrer einigen Verfpitungen der Bahnglige in Folge unerbheblidher Bejdydvigungen der Lofomotiven
Baben Feinerlet Unfalle tm Babhnbetrieh im Laufe ded Veridytdjahres ftattgefunden. Dagegen Haben wir
bie Verungliickung vHon ziwei Angeftellten ju Getlagen. Am 6. September ift bei Marthalen ein Bahn-
wirter, weldyer unmittelbar Yor der Durdyfalhrt ded im wollen Laufe begriffenen Suged die Bahn paffirte,
pon der Lofomotive ergriffen und yom Juge iiberfahren worden. Derfelbe Fall eveignete fid) am 24, Oftober
im Babhnhof in Sivid), wo ein Weidenwdrter aud Unadytfambeit unter die Lofomotive gerieth und in
&olge veffen ftarb. Die Hinterlafienen der Verunglitcften exfalten die ftatutenmifiige Unterftiipung aus
der fitv diefen Swed beftehenden Kaffe.

Der Aftivfaldo der Unterftipungstafie der Ungeftellten der Gefellfdhaft betrug mit 31. Degember 1857
&t 49,244, 93 und derfenige der Kranfenfaffe der Arbeiter Frf. 3,982. 09 Gts.

V. Babnban,
A. Bejdreibung der Gifenbahnlinien von Jiridh) big Aarau (Wo{dhnau)
und von Turgi bis Waldahut.

Gleidywie wic in friiberen Gefdaftaberichten eine Befdhreibung der Babulinien von Firid nad Ro-
mandhorn und von Winterthur nad Sdaffhauien gegeben haben, fo dilrfte nunmehr, naddem
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der Gifenbahnbau von Zilivid) big Aavau alg vollendet und aud) dag Tracé von Turgi nady Walds=
hut al8 feftgeftellt angufehen ift, cine allgemeine Befdhreibung diefer Babhnftreden hier am
Plage fein, in weldhe wir den Theil Dderfelben von Jiivid) bis Baden ber BVollftandigheit wegen mit ein=
fihlicfen, obgleid) derfelbe einer tweit frithern Periode angehort.

Bei Turgi theilen fidy die Linien nad) Aaran und Waldshut, indem beide, dem avethale folgend,- faft
redytwinflig nady gang entgegengefehten Ridhtungen abyweigen.

Die Cifenbabnlinie, welde fiy von Turgi linfs nad Aarau wendet, iberjthreitet unfern der
Gtation Turgi die Reup und den Windifher Schadhen, crfteigt das Platean von Brugg, indem fie fidh
mit der Station diefem Stadtdyen moglidht nabert. Bon Brugg aug wendet fich die Babhn gegen den Fuf
Der weftlichen Ubhange ded Bergftods der Habdburg, zieht hinter dem Bade Sdingnad) voriiber, fodann,
dem fanft anjteigenden Ufer der Aave folgend, zwifdhen der fleinen Ortfdhaft Bivvenlauf hHindurd) und weftlidy
an Holderbant und Wildegg vorbei. Bei lepterem Orte tiberfdyreitet fie die unter einer Britcke mit jwei Oeff=
nungen vereinigte Biing und Aa unweit von deren Ginmiindung in die Aare, erfteigt fodann dag Plateau
im Hard, hievauf ein hoheres Platean nacyft der Ort{dhaft Ruppersweil, weldpe fie durchjchneidet und folgt
diefem Plateau durdh) dDen Suhrhardwald hindurdy und, das Subrethal unterhalb Buchs iiberjhreitend, bis Aavau.

®emdf der mit der Aargauifhen Regierung und dem Divectorium der Centralbahn getroffenen Berein=
barung fommt der Bahnhof Aavau auf die fogenannte Saycride Bleiche in die unmittelbare Nahe der Stadt
ju liegen.  Bon dort aus fallt bdie Bahn in einem Tunnel unter der Stadt hindurdy in den Aavauer
Sdhachen hinab und erveicht am Gnde defjelben die Solothurnifdhe Grenge in der Wojhnau.

Bei der Localifitung der bei Wildegg und Rupperdweil angubringenden Stationen ift davauf abgehoben
worben, Ddiefelben Lengburg, dem Biing= und dem Aathal fo viel ald moglidh bequem ju machen. Eine Ddritte
Haltftelle follte unmittelbar hinter dem Bade Schingnady angelegt werden, wurde jedody, gemdf dem Wunfdhe
des Babd=Inbhaberd und einiger betheiligter Gemeinden, mehr gegen Bivvenlauf hin verlegt.

 Die an diefer Bahnftvecfe angebradhten Haltftellen find nun der Reihe nady folgende: die Stationen
Wltftetten, Schlicren, Dictifon, Killwangen und der Bahnhof Baden, die Stationen Turgi, Brugg, Sding=
- nady, Wildegg, Ruppersweil und der Bahnhof Aarau.

Die Bahn nady Waldshut wendet fich von der Station Turgi aud vedhts, tiberfest gang in dev Nahe
Derfelben die Limmat und das Limmatthal, erfteigt dag jenfeitige Plateaw und verfolgt daffelbe in feiner
gangen Ausdehmung big jum Surbthale. Nadhdem fie lepteres fberfdyritten, ieht fie fich hinter Dottingen
und Klingnau vorbei und folgt fodann einer Niederung ded arethaled bid in die Nahe der Aarefdlre
Felfenau.  Gegeniiber dev letern und unfern von Kobleny fand fidh die eingige hicliche Localitdt fitw eine
Grenftation.  Die Anlegung ciner foldyen {dhien und febr wiinjdhbar und jene Localitit ift um o paffender,
als fie nidht allein an der Rbeinjtrafe gelegen, fondern audhy durdy die Fdhre mit dem jenfeitigen Ufer der
NYare in naher Berbindung ijt.

Um von der Station Kobleng aus den auf hohem Plateaw gelegenen Bahnhof Waldshut ohne Ueber=
{dreitung Des Steigungs - Marimum der Nordoftbahn von 12 per Mille eviteigen gu Tounen, mufte eine
Lingere Gntwidelung der Babhnlinie duad) das hinter der Ortfhaft Kobleny vorbeizichende, von derfelben
durdy den fogenannten Bud gefdicdene Tobel gefudht werden. €3 wurde damit ugleich der Bortheil ers
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reidht, Daf der Rbeiniibergang an ciner fehr {hmalen Stelle des Fluffes und winfelredyt 1fiber denfelben ans
gebracht werden fonnte. Aud) eignet fich diefe Stelle in dev Besichung gut, alg der Rpein — felbft bei den
hoditen Wafferftinden — Ddort nirgendd aug feinen Ufern treten Fann, und die Breite des auf hobem
Damm gu iiber{threitenden Rheinthaled dafelbft am gevingften iff. Die uibrigen beiden, an der Linie
Turgi-Cobleng ju erridhtenden Stationen follen wie folgt lobalifirt werden:
Die Station Witrenlingen an der Bereinigung der Poftitrage nad Stilli und der Strage nady Unterfiggingen.
Die Station Dottingen jwifden Dottingen und Klingnau.
Bon den beiden Bahnlinien Fiividy=-Aarau und Jiivich-LWaldshut fallen auf:
ben Kanton Jiiridy die Strefe Jiirid-Syreitenbady, lang 2,73 Stunbden,
Aargau , w  Opreitenbady=Furgi, , 3,13
Turgi=Aarau y 45k Y
Aarau=Wodnau g 0N
" " " - v Xurgi-Mitte Rhein , 3,18
dad Grofherzogthum Baden " Mitte Rbein-Waldshut, 0,36
©Summa 14,36 Stunden.

" "
" " " " "

n " n " n

Hienady ijt alfo die
Qange der Cifenbabhnftrece Sihridh-Aarau 10,0 Stunbden,
Bliridy-Waldshut 9, 40 i
" ) . Aarau=LWaldshut 8§, 08 i
Bu weiterer Notiy figen wir an, daf die Eutfernung von Jlivid) nady Bafel
iber Olten . . ca. 21, 19 Stunden,
, Waldshut ., 20,37 i

" " "”

betragen tird.

Obgleidh die Babhnftreden von IJirich nady Aavau und Waldshut fidh gdnglich innerhalb der beiden
weitenn Thaler der Limmat und der Aare halten, {o war dod) nur ein glemlidhy befdhranfter Theil bderfelben
der Gniwidlung langer gerader Lnien giinftig, namlidy im Limmatthale die Strede zwijdhen Jiividy und
Killwangen, ini Aarethale die beiden Plateaur von Ruppersweil big Aavau und vom Limmat= big jum
Surbthale.  Kleine Kritmmungen bid ju 1000 Fup, in der Nibe von Babhnhsfen fogar bis ju 800 Fuf
Halbmefjer, und Steigungen big ju 10 uud 12 per Mille waren nidht ju vermeiden. Da jedod) legtere auch
auf der Bahnjirede Jiiridy-Romanshorn haufig vorfommen, fo wurden fie Bicr in allen Falen unbedentlich
in Anwendung gebradyt, wo die Ginhaltung einer jhwdaderen Steigung die Baufoften erheblidy vevmehrt hatte.

Die tleinften Krimmungshalbmeffer find folgende:
jwei pon 800 Fuf, ndmlidy einer an der weftlichen Ginmimdung ded Bahnhofs Baden, der andere an der

Ginmiindung der Waldshuter Linie in die Station Turai;
pier , 1000 , ndmlich einer bei Wettingen, einer bei Der ndrdlidhen Cinmindung in die Station Brugg,

und die Ein= und Audmiindung der Station Kobleny;
einer , 1100 ,  im Tobel und Tunnel bei Kobleny;
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wei won 1200 Fuf namlidy einer in der Nahe des Bahnlhofs Baben, der andere am HollE bei Schingnady;
fehs , 1500 ,  weldye wiv der Kiirze halber nicht namentlich auffithren wollen.

Sm Gangen genommen verhalten fich die Kriimmungen auf den drei Babhnftveden wie folat:

| Biividh — Aavan. | Jiivich — Waloshut. | Aaran — Waldshut.

Gervadve Linien |

‘,ngcnt

der

Progent | Progent
und Lange. beér inge. | ber

|
|
|
Gurven. gup. | sangen Grade. Fup. | gangen @”“be§ | gangen | Grade.
|

Lange. Lnge. - Linge.

Gerade Qimien . . (122,090 73,4 | — [102,553| 682 | — 710
Gurven . . . . .| 44,200 26,6 | 1332 | 47,852| 31,8 | 1482 29,0

Gumma der Geraden
und Gurven . . ||166,380| 100 | 1332 (150,405 100 | 1482 (129,475 100

Der mittlere Halbmefjer der Krimmungen ift demnady:
bei der Bahnitrede Jirid=Aarau 1905 Fug,
i " Strih-Waldghut 1850
S Aarau-Waldbghut 1724
Wenn nady Obigem die Kritmmungen in einem ctwad ungiinftigeren BVerhaltnif ju der Gefammtlange
der Bahnjtrecte ftehen, als auf der Strecfe lirid=-Romanshorn, auf weldher die Ausdehnung derfelben nur
21 Progent der Gefammtlinge betrdgt, {o find auf den Bahnftrecten von Jiirich nach Aarau und Waldshut,
im Gangen genommen, die Steigungsverhdltnifie um fo giinftiger. Jwar liegt
der Gudbabhnbhof Aarau um 80 Fuf,
die Tvennungsftation Turgi |, 219
der Gndbahuhof Waldghut , 202
tiefer ald ber Bahnbhof Jiivich, wibhrend diefer um 29,15 Fuf hobher liegt, ald der Babhnhof Romandhorn.
Dagegen find auf dev Babhnftrece Jiividh-Romanshorn vier ziemlidh ftarf marfirte, wifdhen finf verfdhie-
denen Flufgebieten gelegene Wafferjdheiden gu iiberdhreiten, wobei die Summe der Steigungen auf jeder Hin-
und Herfabhrt 1544 Fup betragt, wahrend auf jenen Babhnjtreen zwifdhen dem Knotenpunft Turgi und
den bret Gndpuntten Siividh, Aavau und Waldshut nur unerf)ebltd)c Undulationen vorfommen und daher
die GSumme von Steigen und Fallen
auf der Strecfe Btividh=-Aarau  nur  524,9 Fuf,
. W s urgi=Waldshut  ,  289,0

sufammen nur  813,9 Fuf

und ebenjo
auf der Gtrece Jitrich=Waldshut nur  554,9 Fup
v s Uavau-Waldshut , 548,0
betragt.
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Die am tiefiten gelegenen Stellen Definden fich auf der Babnjtvecte Jurid=Aaran bet Windifh unweit
der Ginmindung der Reuf in die Aare, auf der Bahnitrede Turgi=-Waldshut unmittelbar vor der Ginbie-
gung in die Station Kobleny; erfteve liegt um 237 Fuf, Iegtete um 300 %juﬁ tiefer al@ Der Bahnbhof Jitvidh.

Die ftartften Steigungen find:
auf der Babnjtrecte 3urtd)=?llarau
mit 10 per Mille zwifden Baden und Turgi 13,7007 lang,
fodann nody vier Flirgere Stredfen von zujammen 9000’ Lange,

fowie die- Strecte Aarau=Wofdhnau von 4300°

s 12, Dbei der Station Bruag ; : . , 4416,
auf der Babhnitrece iurgt—ﬂBaIbéf)ut

s 10, Dbei Turgi . p . . . , 45007

und bei Dottingen . i ; : , 10400

s, 12, bei der Station Kobleny . . ’ s 266"

bei Dem Bahnhof Waldbéhut : N , 35007

Sm Gangen genommen vevhalten fich die Steigungen auf den drei Babhnitrecten wie folgt :

Sorizoutale, Biivich — Uarvan. | Jiivich — Waloshut. | Uarau — Waldshut.
Steignngen ; Progent | 2 g’ Progent| g'a Progent| 2 %
und ‘ Lange. ber g 2% Lange. "be: g Eg, Lange. "bcr g gg, |
Gefialle. Qange. [© 5 Lange. |© 5 Lange. [© 6

Fuj. Fup. || Fuf. Jup. | Buf. Fuf

Horigontale ., . . | 49,308 29,6 44,068| 29,3 || 44,706 34,6

Gteigungen und Ge- |

falle . . . . . |117,072| 70,4 | 524,0 [106,337| 70,7 | 554,0 | 84,469 654 | 548

166,380| 100 | 524,9 (150,405 100 | 554,9 [129,175) 100 548

Die mittlere Steigung betrdgt demnad) auf der Strecke
Burid=Aarau 3. 15 per Mille,
Blrid=Walbshut 3. 68 ,
Aarau=LWalbghut 4. 24 ,

Unter der Borausfepung, daf auf gevader hovigontaler Bahn die gewdbhnlidhe Gefdhwindigkeit der Per=
fonengiige der Nordoftbahn von 50 Fuf in der Sefunde, ober 3000 Fuf in der Minute eingehalten mwerde,
wird die Fabrzeit, mit BVeridjidhtigung des Ginfluffes der Krimmungen und Steigungen, jedody ohne den
durd) dag Anbalten auf den Stationen verurfadyten Aufenthalt u redmen, betragen:

pon Biiridh big Yarau ] . 76 Minuten,
P . , Waldshut . X 7? "
s Yarau il 64 .

Die groferen und jum Theil audy {hwierigen ‘lItBelten auf der Bahnftrvece 8uttd’) Aarau und Aarau=
Woldynau beftehen begiiglidy Ded Unterbaues in Folgendem:



— A0 =

bie Grdarbeiten bei Wettingen in {hlipfrigem Tervain;

der Tunnel von 290 Fuf Linge in Kaltfeld unter dem Sdlof Babden;

ein Felseinfdynitt und Stigmauern am Martindberg unterhald Baden von zufammen 320 Fuf Lnge
und 60 Fup gqropter Hohe.

eine Stiigmaner von 870 Fuf Linge und 40 Fuf grofter Hohe am Untermyler Berg;

Gntwafferungdanfagen dafelbft auf eine Babhnlange von mehr ald 2500 Fuf, in einer Breite von 50 bis
750" Fuf und big in cine Tiefe von 30 und mehr Fuf in das Tevrain cingefdhnitten ;

die Grdarbeiten und Uferfdhupbauten am wilden Stid) bet Turgi, ca. 1500 Fup lang;

die fteinerne Briicfe {iber die Reuf bei Windifdh, mit 3 Bogen von je 75 Fuf Oceffnung  und in einer
Hobhe von 34 Fuf ber dem gewshnlichen Wafferftand ;

der Damm iiber den Windifher Shachen von 3000 Fup Linge und ca. 23 Fup mittlerer Hobe;

ein Ginfdnitt in Kalbfeld beim HOGH von 500 Fup Lange;

eit Durdpfdynitt in KalEfeld beim Bad Schingnad) von 500 Fuf Lange;

ein Damm bei Wildbegg von 5000 Fup Lange und 13 Fup mittlerer Hobe;

eine fteinerne Briicke fiber die Bitng und Ya bei Wildbegg mit 2 Bogen von je 35 Fuf Oeffnung;

ein Damm von 3000 Fuf Lange und 22 Fup mittlever Hohe bei Rupperdweil;

ein Biaduct mit 2 Oeffnungen vou je 20 Fuf Breite im Dorfe Rupperdweil;

eine fteinerne Brircfe iiber die Suhre mit etnem Bogen von 75 Fuf Oeffnung und mit einer Hohe von
34 Fup diber dem Suhrthal;

ein Damm 1iber dag Subrthal von 800 Fup Lange und 30 Fup Hobe;

ein. Tunnel unter einem Theil der Stadt Aavau von 1540 Fup Linge;

ein Damm im Aarvauer Shadhen von 1900 Fuf Lange und ca. 17 Fup mittlerer Hohe, lefstere beide
vertragdgemal durdy die Jentralbabhn crjtellt.

Auf der Bahnftvede Turgi-Waldshut werden die grofern Bauwerfe in Folgendem beftehen :

eine fteinerne Britcfe fiber die Limmat bei Turgi, mit 3 Oefinungen von je 80 Fuf Weite und mit einer
$Hobhe von 36 Fup iber dem gewshnlichen Wafferftand ;

¢ein. Damm fiber dag Limmatthal bei Turgi von 2000 Fuf Lange und 23 Fup mittlerer Hobhe;

ein Biabuct iiber einen Feldweg im Dottinger Walde, von 18 Fuf Weite mit cifernem Dberbau;

eine fteinerne Brite iber die Swrb bei Dittingen wvon 42 Fup Hohe iiber dem Thale und mit einer
Oeffuung von 40 Fuf Weite ;

ein fehicfer BViaduft itber die Poftftrafe bei Déttingen mit eifernem Oberbau und 30 Fuf Lichtweite ;

ein Damm 1iiber dag Surbthal bei Dottingen von 800 Fup Lange und 25 Fuf mittlerer Hobe ;

cine fteinerne Ueberfahrt fiber dic Bahn in Dottingen fiir dic Poftftrage nady Degerfelden;

ein Tunnel von 600 Fuf Lnge unter dem Buc bei Kobleny ;

ein Damm 3wifden dem Tunnel und dem Biaduft ju Kobleny von 700 Fuf LWinge und 40 Fuf mitt-
lever Hobe;

ein fteinerner Biaduft in Kobleny mit 6 Oeffnungen von je 25 Fup Weite und mit einer Hohe von 40 Fuf
iber dem Terrain
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cine Gitterbriicfe itber den Rbein mit 3 Oeffnungen von ufammen 400 Fuf Weite, verfragdgemd von
Baden ju erbaen. : ‘

Hiesu fommen nod) auf beiden Babhuabtheilungen die an Fubijhem Gebalte den obigen Babhndammen
entfprechenden Bahneinjdnitte, deren Maffe yur Auffillung der Teptern theild verwendet wurde, theils nod
3w verwenden ift, weldhe wir jedod), damit unfere Befdhreibung nidht zu weitldufig werde, Jibergehen.

Hinfidhtlidy der Hohbauten auf der Vahnftrecte Shrich = Yavau Haben wir ju evwdhnen, daf auj den
Stationen Altjtetten, Sdhlicren, Dietifon und Killwangen gleid) beim Bau diefer Babnjtvecte Fleine definitive
Stationdgebaude, auf der Station Schlieren aud) eine fleine bedectte Warte=Halle, angebradyt worden find.
Bon frithever Jeit herrithrend, wabrend welder Baden Eudftation war, ift auf dem Bahnhofe Baben cin
Aufnahmégebaude in Verbindung mit einer Ginjteighalle, eine Remife fiix Wagen, eine Jemife und jugleidy
Heizhaus fiiv Locomotiven, cin Fleiner Gitterfduppen und ein Holz{dhuppen crridtet. '

Der provijorifdhen Cinvidhtungen , weldpe auf der Station Turgi und indbefondere auf der Station
Brugg, — weldye feit der Grdfinung des Babhnbetricbed bid Brugg dic Gndftation gebildet Hhat, — ange-
bradyt worden find, ift in unferem leften Gejdhaftsberidhte qedadyt worden. Auf den Stationen Sdhingnady,
Wildegg und Ruppersweil werden definitive Stationdgebaude, auf den Leiden lettern iiberdieh Eleme Gitter=
jhuppen erridytet.

Gleidhwic an den tibrigen Theilen der Nordoftbahn, fo werden audy an der Vabhnjtrecte Sirid) = Laran
fitr die Bahnwdrter nur Eleine, brigend heizbare Buden hergeftellt.

Gemaf unferer mit der Regierung von Aargan und dem Diveftorium der Jentralbahn getroffenen Ber=
cinbarung werden auf dem Balhnhofe Aarau folgende u gemeinfdhaftlicher Bentigung der Jentral= und Nord=
ojtbabhn dienende Gebaubde ervidtet : ein Aufnahmsgebdude , eine Einfteighalle, cine Locomotivremife, cine
Wagenremife, cine Wafferftation und ein Gitterfdhuppen.

In Betreff der Hodybauten anf der Babnftrecte Turgi-Waldghut werden demnadijt die erfonerhd)en Be=
jhLiifie von ung gefaft werden.

Shliehlich weifen wiv auf die diefem Beridyte beigegebenen .thcn itber die Linien von Jirid nad
avaw und Waldghut und von Winterthur nady Sdhaffhaufen hin, welde wiv den in cinem
friiheren Beridhte gelieferten Karten der Linie von Jlrid) nad) Romanshorn folaen laffen.

B. Die wdbhrend ded Beridtdjahres ausgefiubhrien Bauten.

Ucher Die im Qaufe des Beridtsiahres ausgefihrten Arbeiten und Bauten, fowic
fiber den gegenwdrtigen Stand der Bauarbeiten und Lieferungen auf dben nodh ju exvffnen-
da, fowie auf den bereits dem Betriebe ubergebencn Babhnfirecten diteften folgende Mittheilungen nicht un=
erin{dt fein.

a. Tedhnifde Borarbeiten, MAuf der Babhnjtrefe Holderbant = Aavau find die in %o[gc Deg
ftreitigen Tracés fo ungemein vervielfaltigten Tracirungsarbeiten im vorigen Beridytdjabre nod) vollendet worden.

Die im vorigen Beridhtsjahre begonnenen BVorunterfucdyungen fiv eine Gifenbahuverbindung von Jitvidy
in die innere Sdyweiz find mit einer Jufammengtellung dreier verjdhicdener Tracéplane, ndmlicy durdy dag

@ihlthal, die Baldern und dag Reppifdthal ju einem vorlaufigen Abjdhlufje gefommen.
6



Die Tracirung der Babnjtrece Turgi - Waldshut ift im Beridtsjahre neu an die Hand genommen und
mit Beforderung durdygefiihrt worden.

b. Grpropriation. Auf den Strefen Brugg=Aarau und Aavau=-Wsjdhnau ift die Erpropriation
alg gdnslicy durchgefiihrt ju betrachten, indem nur nody wenige Falle uncrledigt find, weldhe an das Bun=
Deggericht gezogen wurden.

Fiir die Bahnjtvecte Turgi= Sweizergrenge bei Kobleny find die Katafterplane und Grunderwerbungs=
vergeidhniffe fiiv jammtliche Gemarfungen vollendet und die Grpropriation ift in den vier Gemeinden Ge=
benédorf, Unterfiggingen, Wiivenlingen und Dittingen groptentheils vollzogen und in den nodh tibrigen
beiden Gemeinden Klingnau und Kobleny ziemlich weit vorgefdhritten.

Wahrend auf der Babhnftrece Brugg-Aavan die Sdhwicrigleiten der Crpropriation fidy auferordentlidy ftei-
geten, je mebr diefelbe fidy der Hauptitadt deg Kantons ndberte, fo zeigen fidh diefelben auf dev lepteren
Babhnftrece in merflidy geringerem Grade.

c. Unterbau. Al die langwierigen Unterhandlungen hinjidtlich ded Tracés von Holderbant nady
arau beendet waven, {o war davan gelegen, duvch einen rvafden Bau jener Babhnjtrecte die mangelnde Ver=
bindung der Nordoft= und Eentralbahn o viel als thunlich ju befhleunigen und die mit der Reife im Poft=
wagen und mit der Waarenumladung auf diefer Strecte verbundene Plactevei moglichft abzubiivgen. In der=
felben rajchen Aufeinanderfolge, wie fm vovigen Berichtsjahre die definitive Tracivung der Linie, die Katafter=
bermefiung, die Unfertigung der Grunderiverbungsverzeichnifje und der Bauplane iber den Unterbau ju Stande
famen, folgte in. diefom Bevichtsjabhre die Unfertigung der Ddetaillivten Koftenvoranidlage itber den Unterban
und Oberbau. :

Der Unterbau auf diefer Bahnfivecte wiurde in drei Loofe abgetheilt, in welden die ur Beraffordivung
fih eignenden Arbeiten ju Frk. 846,523. 88 veranjdhlagt find. Diefelben wurden mit einem Abgebot von
adt Progent an tiidtige Unternehmer am 8. Mai v. J. mit einem flic den Umfang Dder Arbeiten iemlidh
Enapp jugemefienen Bollendungdtermin vergeben.

In Folge der auferordentlichen Schwierigfeiten, die der Erpropriation von Privaten und Gemeinden
entgegengeftellt wurden, und weldye auf ausgedehnten und theilweife febr geitraubende Bauten enthaltenden
Gtrecten exft im Oftober v. J. befeitigt werden fonnten, drohte zwar eine Ueberfdhreitung jened Termines.
Unermiidlicher umfichtiger Thatigkeit ift es jedod) gelungen, dad Berfaumte unter der Beibiilfe einer unges
wobhnlidy giinftigen Spdtherbftwitterung wicder eingubringen.

I demfelben erfreulichen und und befriedigenden Maafe find auch die von der Jentvalbahn ausdjufith-
renden Wrbeiten auf der Strecte Warau=-TWs{dhnau vorgci‘iicft.

Die Bahnjtrede von Turgi bis jur Schweizergrenze bei Kobleny wurde in vier Arbeitdloofe getheilt,
und dag erfte derfelben, enthaltend die Britcfe fiber die Limmat bei Turgi, am 15. Juli 1857, die iibrigen
drei am 21. Januar 1858, an tidtige Unternchmer, fammtlich mit dem Bollendungstermin big yum Mai 1859
tn Atford gegeben. _

Auf dem Babhnhof Jurich find die in unferem Ilepten Gefdyaftsbericdhte erwdbnten Ueberbriicfungen der
@ihl audgefiibrt worden. Der BVorbabhnbof dafelbft ift oftlich von bder Repavaturmwerfitatte fiir die Anles
gung cined befondern Gitterbabhnbhofs, und weftlich von derfelben behufs der Herftellung einer Niederlage fitr
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Brennholy sum Bahubetried nambhaft erweitert worden. Ghenfo ift audy die Hauptnicderlage fitrr Brennfhol;
neben dem Bahnhof ju Romanghorn theild mittelft Bodenanfauf, theils mittelft weiterer von der Regierung
von Thurgau bewilligter Heveingiehung von Bodenjcegebiet ertveitert worden.

d. $odbau. Die Herftellung der Hodhbauten auf dem Bahnhofe Aarau und auf den Stationen Sehing-
nady, Wildegg und Ruppersweil fowie der an der Linie jwijdhen Brugg und Aarau erforderlidhen 14 Babhn-
warterbuden ift an tiidtige Unternehmer in Afford gegeben. Da e¢s nidht méglich ift, dag Uufnahmagebiude
auf dem Babhnhof Aarau auf den nahe bevorjtehenden Jeitpunft der Gréffnung der Bahn big Aavau Fu
vollenden, fo werden in dem bdortigen Giiterfhuppen proviforifdy die erforderlichen Lofale jur Aufnahme der
Reifenden cingeridytet. Diefer lehtere fowohl, als famtlidhe an der Bahnitrecte Brugg-Aarau vorfommenden
Hodybauten find in ihrer Vollendung in foweit vorgefdyritten, daf die Grdffnung deg Bahnbetriebes dadurdy
nidyt aufgehalten wird.

Der auf dem Borbabhnhof Jitrih begonnene Bau ciner Hauptrepavaturmwertitatte wurde im Berichtéjahre
vollendet. Diefe Anftalt ift dann audh fofort in Betried gefefst und damit cinem duferft dringend gewordenen
Bediirfniffe abgeholfen worden. ’

Dem nidht minder dringenden Bedilrfniffe erweiterter Anlagen fiir den Gitterverfehr ift durdy den Bau
cines gweiten gevdumigen Giiter{dhuppens gegentiber der Reparaturwerfitdatte Geniige geleiffet worden.

Sum Trodnen des Brennholzes wurde in der Ndhe der Holgnicderlage, und mit derfelben durdy Schie-
nengeleife verbunden, cin Doppelichuppen ervidhtet und an demfelben eine vicrpferdige Dampfmajdhine mit
Cirfularidge gum Serfleinern ded Holzes angebradt,

Am quferften weftlichen Gnde ded Borbahnhofed wurde ein Eleiner Werkjtatte{dyuppen fiir die veridyie=
denen Bediirfniffe der Bahnunterhaltung evvidhtet,

Der beabfichtigte Bau ded definitiven BVermaltungsdgebdudes auf dem Babhnhof Winterthur und die damit
in Berbindung ftehende Babhnhoferweiterung fonnte, da die daberigen BVerhandhungen mit den Behdrden nod)
fdhwebend find, nidht jur Ausfithrung gebradt werden.

Der Bau eines definitiven Verwaltungsgebaudes auf dem Bahnhof Frauenfeld ift am Sdluf des Bes
ridhtgjabred in Afford gegeben worden. ‘

Auf dem Bahnhofe Sdhaffhaufen wurde, anftatt ded proviforijdhen, ein definitiver Schuppen gur Aufbes
wabhrung des fiir den Betrieh der Babhnitrecte Winterthur-Schaffhaufen beftimmien Torfes errvidytet.

e. Oberbau. Auf der Babnftrecte Brugg=Holderbant find die Sehienen fhon im vorigen Bevidhta=
jabre gelegt worden. Auf der Strecte Holberbant = Aavau find diefelben nunmehr cbenfallé gelegt und ed
celibrigt nur nod), dicjenigen Nacybefferungen daran u vollenden, weldhe in Folge der mit dem Sdnecab=
gange eingetretenen Gepungen der bei unausgefest trocener Witterung aufgefiihrten Damme nothwendig
geworden {ind.

Auf dem Bahnhofe Aarau find die Ginvidtungen fo getroffen, daf die Jiige der Nordoft= und Central=
bahn Dafelbft entweder abgebrodhen werden ober durdhgehen Eonnen. 63 find alfo die demgemdp erforderlidhen
Geleifeanlagen, eine Drebidyeibe, ein Wafferrefervoir und die erforderlichen Wafferleitungen und Wafferfrah=
nen angebradyt und bhergeftellt worden.



Auf den Jwifdhenftationen ju Sdingnach, LWildegg und Ruppersweil wurden Augweidygeleife, auf den
beiden leptern audy ein Giitergeleife angelegt.

Ueber die Lieferung ded fiir die Babnitrede Turgi=-Gdhweizergrenge bei Kobleny erforderlidhen Oberbau-
materialg {ind Bertrage auf Termine abgefdylofien, weldye dad recdhtjeitige Legen der Sdhienen moglid) mddhen
werden.  Hinfidhtlich der Lieferpreife haben wir u erwdbnen, daf Ddiejenigen fiir die eidhenen Unterlage=
jchwellen um ein nambaftes Loher ftehen, al8 wir big anbin bezahlen mupten. Veranlaft ung nun aber audy
der Anfauf derfelben u einem unvorhergejehenen groferen Aufwand, fo wird derfelbe dod) audgeglidhen
durd) den ermdBigten Preig, ju weldhem ¢ und gelungen ift, die Lieferung der Schienen und Schienen-
befeftigungémittel yu befchaffen.

Die tiber die Sihl fiir fiecben Sdhienengeleife neuw angelegten Bledhbalfenbriicten find im Beridhtéjahre
vollendet, und ent{predyend denfelben ift eine totale Umlegung und eine Bermehrung der Geleife auf dem
biefigen %abnbofe in der vt durdhgefiihrt worden, daf niemals cine Storung ded Betriebed dadurd) veran=
lafit worden ift. '

Die Herficllung ded neuen Qagcrfd)uppeﬁé auf dem Babnhof Romansdhorn und die VBollendung und Gr=
weiterung  ded dortigen Holzlagerplages, fowie der junehmende Giiterverfehr haben neue Geleife dafelbit
nothwendig gemadht, weldye im Berichtdjabhre gelegt wurben.

Unter den Swifdyenftationen der Bahnjtrecte Winterthur - Schaffhaufen war urfprimglidhy nur diejenige
von Andelfingen mit einem Yudweidgeleife und cinem Geleife an den Gliterfhuppen verfehen worden. Da
biebel Ddre wiinfdhbare, allfeitd bequeme Ginvidhtung der Fahrjeiten bei dev Uufjtellung der Fahrtenpline nicht
ju ergielen war, fo mufte Daju gefdhritten werden, die Stationen Henggart, Hettlingen, Marthalen und
Dadyfen ebenfalld mit je einem zweiten Geleife jum Nudweidyen zu verfehen. :

Auf dem Bahnhofe Schaffhpaufen madte die Anbringuig cined Krabhnend zum Ueberladen geladener
Wagen und die Grridhtung ded neuen Torfidhuppensd die Anlegung von weitern Geleifen nothwendig.

f. Betviebdmittel. Die Hauptreparaturmerfitatte auf dem Borbahnhof HJiivid) wurde mit den
erforderlidhen Werfjeugmajdhinen ausgeriftet, weldye theild von anerfannt tiichtigen Gtablifjements neu be-
jogen, theil8 der bigherigen tleinen Werfftatte im nun verlaffenen Heizhaufe im innern Babhnhof, theild der
Wertjtatte auf dem Babhnhof Romanshorn entnommen wurden. In der lepteren Werfftatte iff nur fo viel
an Werfzeugmajdhinen geblieben, ald ju Eleineren Ausbefferungen namentlih audy an den Dampfbooten wnd
Sdleppidiffen der Nordoftbahn ndthig und ywedmagiq erfdheint.

Die Aufzablung der ung gegenwdrtig ju Gebot ftehenden und der beftellten Locomotiven und Wagen
it bereitd in der Ubtheilung fiir den Bahnbetvieh geliefert worden.

g. Tednifdes Perfonal. Nad) Vollendung der Projeftirungsarbeiten fiir die Bahnjivecte Hol-
derbanf=2arau wurde dag in Baden bejtehende Sectiong-Biveau jur Projeftivung und jum Bau der Babn=
ftrete Turgi=-foblen bejtimmt.  Der Bau der Bahnjtvecte Holderbant-Aarau wurde dem einen unjerer
betden Bahn=Jngenieure iibertragen.  Dag mit den Vorunterfudungen fiir cine Bahn in die innere Schiwel
beauftragte Sectiong=Biiveau wurde nady deren Bollendung aufgeldst, der Borftand dicfed Biireauw’s entlaffen
und dag ihm gugetheilt gewejene Sngenieur=Perjonal theils cbenfalls entlaffen, theils den ibrigen Biiveaur
Jugetheilt. . :
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h. Groffnung der Bahn. Nady dem befriedigenden Stande der Bauarbeiten auf der Babhnitrece
Holderbanf-Aarau und Aavau=Wodnau ift in beftimmie Ausfidht ju nehmen, daf mit dem. 1. Mai d. 3.
die Groffnung Ddiefer beiden Bahnjtrefen und damit die Bereinigung der Nordoftbabn und Jentralbahn in
Jlarau wird ftattfinden Fonnen.

Gemap den abgejdloffenen Bervtvagen iiber die Herftellung des Unterbaues auf der Bahnftvece Turgi-
Shwetzergrenge bei Kobleny darf angenommen werden, daf die Bahnftvede Turgi=Robleny im Mai nadyften
Jabres dem Betriebe wird dibergeben werden Eounen. Die Gréfinung der Babnjtvecte Kobleny-Waldshut
hangt von der Bollendung der von Seiten ded Grofiherjogthums Baden gu erftellenden Rbeinbriicke ab,

weldye gwar ebenfalls im Sommer 1859 erwartet wird, deren Seitpunft jedoch devmalen mit BVeftimmtbheit
nodh) nidht angegeben werden Fann.

VI. @efellfchaftsbehdrden,

Diveftion. Gemif dem mit ver Rheinfallbahngefelljdaft abgefdlofjenen Fufiondvertrage wurde
von dem abtretenden Verwaltungsrathe der Rheinfallbahngefelljdaft Herr Nationalrath Yon Peper im
Hof an eine Yafante Stelle in der Diveftion gewdhlt. Diefed Kollegium verlor im Beridytdjabre durch
pent T0d Herrn Oberjt Peftalozzi von Siivid) und in Folge eingereidhter Demifjfion Herrn Prafiventen
Dr. &ern von Frauenfeld.

Verwaltungsdrath Aus diefer BVehorde {hied Herr Regierungdrath Ott von Jiwidy. An
vatante Stellen im Wermaltungsrathe wurden von der Generalyerjammlung gewdhlt: Die Herren Fiir=
jpred) Ludwig in Weinfelden und Firfpred) Jdger in Brugg. Der leptere nahm jedody vie auf ihn
gefallene Wabhl nidyt an. LWon dem abtretenden Lermaltungsdrathe ver Nheinfallbahngefellfdyaft wurden
sufolge der Beftimmungen ded Fujionsvertrages ald neue Mitglicder in den BVerwaltungsrath der Norbojt=
bahn gewdhlt: Die Herven Strafeninfpeftor von Peyer, ©. von Stodar, Begirtdgeridtsprifivent
pon Jiegler und Vlant-Arbenz, fimmtlidy in Sdaffhaufen.

3n 230 Sigungen verhandelte die Diveftion 3971 Gefdyifte, der Bermaltungsrath in 12 Siungen
50 Gefdyafte. .

Am Sdlujje ded Veridytes fiber unjere Gejd)dftdfithrung mwabhrend ded IJahres 1857 angelangt, Yer-
fidern wir Sie, Fit., unferer volfommenen Hodyadytung.

Bitridy, ven 17. April 1858.

Womens der Direhtion der Schweiserifchen Wordofbahngefellichart:
- Der Prdfident:
Dr. 2. Gjder.






Hauptredpmng der Shweizerijhen Nordojtbahugejeljdhait

pom 31, Januar 1853 bid 31. Degember 1857,

Betrichsreduung derjelben von 1857,

Redmung behuis Ausmitthing dver Aftiendividende fiir 1857

und

Redmung iiber den Rejervefond,

abgefdhloffen am 31. Degember 1857.



A guuptrccﬁnunq der [chweizerifchen

Cinnabmen.

Bau-Ciunahmen.

Gingahlungen Novdoftbahn = Aftien
. 39/, Dbligationen
. 5%, Obligationen
Interefie = Gonto
Berjdyicdene Ginnahmen
Berbaufte Grundftiicfe und Gebaude
Grtrag von Grunditiicten
Bergiitungen von Gemeinden
Annullivte Bodenfecbalhn - Aktien
. Nordbahn = Aftien
. Nordoftbaln = Attion - Goupons

Betriebs - Ginnahnen.

Netto-Betriehs-Ginnahmen vom 31. Jan,
1853 — 31. De3. 1856
Hicvon ab 39/, welde laut Bejduf
beg Berwaltungsrathes dem Re-
fervefond cinguverleiben {ind
Netto = Betriehs = Ginnahmen pom Jahre
1857
Hicven ab 39/, mcld)c laut %c]dﬂuﬁ

Ded “smnahunpmﬂ)w dem Re=
fervefond einguverleiben find

"

&r. 1,455,712, 18

"

43,671. 35

44,384. 05

k.

Gts.

Frf.

Gts.

Frt.

28,708,000
817,930,
13,557,300
567,042
11,628
41,818
3,883
9,018
12,550
13,325
200

. 1,479,468, 90 |

1,412,040,

1,435,084

43,743,615

2,847,125

Total D.tt Ginnabhmen

1)
Gts. |

46,590,741

12

49

nﬂtﬂﬂﬂﬁuﬂnaﬂc[li[[[ Cﬁﬂﬂ vom 31, Januar 1853 Ois 31. Dejember 1857,

Qnsgaben.

AnFaufspreis der Seftion Jiivich-Baden

Al gemeine BVerwaltung.

Attien = Emiffionstoften.
Brovifionen= und Courd = Q}crgutungcn

Sipungsgelder der Diveftion und des %crma[tungémtbcc

Gehalte des Adminiftrationd= SBerfonaIé
Reifeauslagen .

Poftporti und .ﬁvmmuﬁvnéfoftm
Druck = und Infertionsfoften
Micthzinfe, Heizung und %e[eud)nmq
Biireaufoften .

Bibliothe! und Jeitungen

Berfdyiedenes .

Borarbeiten.

®ehalte, Reifeauslagen und Qvf)ne
Jnventarftiicfe .

Materialien

Berjdhicdenesd

Grpropriation.
Gehalte, Reifeausdlagen und LWwhne
Gntidhadigungen " .
Sdagungsd= und @end)tétoﬂen .
Berfdiedenes "

Bahubau
Allgemeines.
®ehalte, Reifeauslagen und ﬁobm
Snventarjtice .
Materialien
Biivcaufoften
Berfdiedenes

Ucbertrag

Fit.

G

|
3. ‘\

k.

Gts.

Fit.

767,887
121,029
53,527
13,889
3,290

61

1
01
44

10,610
474,776
14,731
88,811
18,556
24,609
22,996
10,273
13,568
1,952
20,146

285,689
9,174
9,958

10,842

40,956

2,826,531

29,124
6,013

959,623

06
13
69
36

66
39

30

69

4,503,975

731,033

315,664

2,902,626

|
Gts. |

|

82

24

1

959,623 l-?Q—H

8,453,299

7
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A, fauplrechnung der fchweizerifchen

LAusgaben.

&t

Uebertrag
Unterbau.

Grdarbeiten
Stitgmauern
Tunneld . ?
Britcten, Durchlafje unb Ranale
Wegbauten : .
Uferbauten
Bettung
Ber{chiebenes
Oberbau.
Gdhwellen
Sdhienen und deven EBefcfttgungémttth
Weglibergange .
Legen bed Oberbaues
Ginfricdigungen, Barvieven, ‘Berbottafe[n, @mbtentenaelgcr i,
Berjdhiedenes . .
Bahuhosfe und 6tattonép!age
Hodhbauten und Ginfaffungdmavern der med). Vorricdhtungen
Weidhen, Kreugungen, Drehidheiben, Schichbithnen
Waffer = Refervoirs, Lorwarmteffel, Wafj erIeltnngm
Hebtrahnen und Brirkenwaagen :
Tedhmifdhe Ginvidytung der Werkitatten
Berfdhiedenes
Sahlung an Aargau fiir @cmabruug der E}tuppetémtﬂctlmle
Betriehd : Fuventar.
Lofomotiven und Tender
Wagen

Fuix die Bitreauy dev gmuptbermaltung unb baé RontrvI %uuau )

v o Materialverwaltung ’
v p Nepavaturwertitatten, ftehende SDmnp[ma]d)men
B i Werfzeugmajdhinen .
i i Werkzeuge und Slcqm]tten
i die BVahnhofverwaltungen ;
Gerathjdhaften fiir den 23af)nbtenft
Ber{dyiedenes
Dampfidiffe.
Werzinfung des au'ttemﬂapitals unb bet bbligationeu

Total der Unsdgaben

3,731,897
136,241
1,617,001
4,298,187
225,763
747,786
540,255
8,436

868,316
3,492,579
3,110
528,213
170,679

. 1,039

1,536,029
286,028
43,424
49,769
49,590
5,451

8,453,299 | 31

19,999,428 | 32

1738
959,623 | 69
84
04
96
08
04
02
98 :
55 11,305,569 | 51
76
85
16
89
90
62 | 5,063,940 | 18
36
98
97
33
92
38 [ 1,970,294 | 94
700,000 | —
1,660,490 | 06
1,693,091 | 96
10,552 | 49
35,439 | 29
22,529 | 05
80,118 | 07
30,028 | 07
93,529 | 02
42,940 | 43
348 | 31
817,485 | 28

4,486,552 | 03
3,998,397 | 27

36,937,676 | 93 \



_ B —
nﬂl’ﬂgﬂﬂﬂﬂlhﬂﬂfﬂmﬁﬂﬂﬂ vom 31. Januar 1853 Ois 31. Degember 1857,

§b.  [Gta.| et |Gts. S, |Gts.

 Wedynungs-Abfdlup.
Fotal der Ausgaben . : ; ’ . 36,937,676 | 93
Attiva.
Gconto= Gefdhaft . . . .. . . . .|343459 | 41
| ®afla-fonte .. ..o 24,101 | 73
Wedpfel-Konte . .~ . . . . . . .| 514,350 | R
PBant . . g . . . . . . . . 140,979 | 90
Material = Konto . s & : ; : ’ ’ .|l 488,632 | 51 ‘
|l Berihiedene Hauptbudy=Debitoren . e s ; : . 5,611,014 | 12 || 10,210,675 59
WVafiiva.
Referve = Fond . g 88,055 | 40
Berfdyicdene Hauptbudy - Kreditoren . 5 : ; o 469,556 | — 557,611| 40 9,653,064 | 19
Total gleich den Cinnabhnen . ; . . |46,590,741| 12
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B. Relriedsrechnung von 1857.

Cinnabmen.

A. Unmittelbare Betriebeinnahmen.
I. Perfonentrandport.

1. Berfonentaxen

2. Taren flir Reifeeffeften
3. Gepactragertaren

4. Biehtrandport

5. Fuhrwerftrandport

\ II. Giitertrandport.

®itertaren

B. Mittelbare Vetriebdeinnahmen

I. Bergiitung der Poftverwaltung .
II. Padyt=und Miethzinfe
I Gewonnenes alted Material
IV. Bufalliges

C. Dampfbootbetrieh

Total

( Ft. I(é:ts. Ff. |Gt Fet. Gts.
1,179,524 | 65
68,960 | 54
13,580 | 66
26,675 | 65
3,441 | 72 | 1,292,183 | 22
1,034,506 | 78 | 2,326,780 | —
38,571 | 94
1,986 | 88
37,110 | 80 77,669 | 62
320,759 | 13
2,725,208 |75




B. Yefriebsrechnung von 1857.

Frt. Gts. Frf. &t @ts.
LAusgaben.
1. BetriebSvermaltung. |
1. Sigungégelder und Gehalte ded Adminiftrations- I
petfonales . . . ... . . ] . . 42,803 | R3
2. Reifeauslagen . . . . . : 4 3,120 | 88
3. Heizung-und Beleudtung . a8 g 920 | 63
4. Drud- und Infertionséfoften, Bilireaubediirfniffe ; . 2,7 | 12
5. Borti, Rommiffiond- und Gerihtefofen, Stempel | . : 328 | 4
6. Berfdiedenes ) . A, - : : . ; . . 7,342 | 70 57,308 | —
I1. NuterhaltungSfoiten.
1. Dexr Babhn: .
a. Befoldung deg¢ Babhnperfonales . . . S| 138,815 | 34 |
b. Bieaubediivfniffe . . . . . .. 284 | 65 |
c. Betleidung ded BVahnperfonalee . . . . . 6,293 | 32
d. Unterbalt ded Bahnforpers . : - ; ; ; 5,168 | 58
e. Unterhalt der Sunftbauten . ’ ; ; ; ; 1,449 | 70
f/ Unterbhalt ded Oberbaued g ; ; T E 06,399 | 17
g. Anfdhaffung und Unterhaltung der Bahndienjtgerathichaften 4,239 | 65
h. Raumung von Sdhnee und Gig . ) . . . 239 | 30| 212,889 | 68
2. Der Gebdude . ... L : ; 8,608 | 92
3. Der Ausftattung der Bahn und Bahuhofe . . : . 4,447 | 63
4. Des Mobiliars und der Gerdathidaften o ; ; 1,406 | 88
5. @ignalifirungs= und Beleudtungsfofen . . : . 11,875 | 61
6. Dev tedhnifdhen Ginvidtung der Werfftatten . . . ) 7,355 | 4 246,583 | 96
Uebertrag . . ] N . 303,891 | 96
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Ausgaben.

v Uebertrag
IIL. Fransportfoften.

Perfonen=, 2. und Gepacdtrandport:

. Befoldbung ded Stationd= und Fabhrperfonald .
. Biireaubediirfniffe, Heizung und %c[eud)tung

. Betleidung

. Billetfoften und %cfanntmac{)ungen

. Unterhalt der Perfonens, 2c. und (Sjepacfmagen
Beheizung und Beleudptung der Wagen

. Unterhalt der Mobilien und %abrrcqumtcn

. el und Sdymiere .

litevtrangport:

. Bejoldung ded Stationd= und Fabrperfonald

. Bliveaubediivfunifie, Heizung und Q}eIeud)tung

. Betleidung

. Dructtoftenr und %efanntmad)ungen .
. Unterhalt der Gliterwagen und %af)rrequtf iten .
. el und Sdymiere . :
. Berfiherung der Gitter . :

. Bergittungen fliv befhadigte Siiter .
ugfraftégfoften:

. Befoldungen u. Lohne, Stundengelder, Eriparnifpramien 2.
. Biiveaubediirfnifje, .@etbung und Q%e[cud)tung

. Brennmaterial

. Sdmicrmaterial

Pupmaterial .

Reparvaturven an Qofomvtwcn uub %eu\ctn

. Wafferpumpen, Holzdhneiden und Vorwarmen .

R - ® QLo T DLW D-U:-acomoc'm@:ﬁm;-amo_.oc-m

IV. Dampfbootbetrieh

Summa der Audgaben .
Netto-Cinnahme

Iotal gleich der Brutto:Cinnahme

et

Fit.

(m.J

B. Refricosrechnung von 1897.

Ct3.

rt.

Gts.

129,107

12,926

5,202
13,194
19,370

992

1,872

. 3,492

131,112
5,654
942

7 873
12,216
5,693
3,016
5,649

57
42
33
58
92
57
79
92

24
46
65
17
21
40
40
09

99,119
2,068
155,458
9,479
2,986
28,355
16,052

96
38
79
69
17
16
09

186,160

172,157

313,520

10

62

303,891

671,838

270,009

96

42

47

1,245,739
1,479,468

85
90

2,725,208

75




C. Jiechnung behufs Ausmitilung der Aklien-Dividende.

= o %rf. @ts.
Cinnabmen. ¢
1. Netto=Grgebnif ded Betriebed der Gifenbahn und der Dampiihiffe wahrend des Jahres 1857 1,479,468 | 90
R. Gin ju 49 und fiir die 4 Monate, wahrend weldyer die Rheinfallbahn nody nicht dem Betriebe
iibergeben war, Deredyneter Sing ded auf diefe Linie verwendeten Kapitales ’
von Frf. 4,853,000 laut Fuftongvertrag
. 150,000 an exlaufenen Mehrfoften.
lgrf 5,003, 000 : 66,706 | 66
3. Gin 3u 4 94 beredyneter Jahreszing ded fitr die im Bau begrtffene Q[me ?Btugg ‘llatau
begichunggdweife Wo {dhnau, am 1. Sanuar 1857 vermwendet gewefenen Kapitalesd und der fDutcf)—
fehnittsfumme der im LQaufe ded Jahres 1857 fiir diefe Linte gemadyten Ausgaben:
Audgaben big 1. Januar 1857 . : FeE. 1,251,795, 02 Ry.
i im Laufe des Jahres 1857 Frt. 2,306, 364 — Ry.
hievon die Halfte als Durdhihnittsfumme . . 2 .oy 1153182, —
Frt. 2,404,977, 02 Rp. a 4%, 96,199 | 08
4. Gin zu 49, und fiix 3 Monate bevedhneter Jing der ﬂ)md)fcf)mttéfummc ded vom 1. Juli bis
31. Degember auf die im Baue bequffcne Linie Turgi= va[eng perwendeten Kapitald von
Frf. 381,744, 06 Ryp. . : . ; ‘ ‘ 3,817 | 44
9. finfen von auggelichenen Geldern Bté 30. @eptember 1857* 79,458 | 10
Total der Ginnabhuen 1,925,650 | 18
Sn diefem Poften find von den im vierten Quartal plagivten Geldern ded am 30. September
abgefchlofienen neuen Anleihens von 10 Millionen Franfen feine Binfen enthalten.
SAusgabemn.
1. Gin Jabhredsing von §rf. 817,950 3 9/, Obligationen . . . i 24,538 | 50
7 i s 7,100,000 59, i : . . . . 2 355,000 | —
3. , Bleteljahreszing , , 1,000,000 5 9% ,  von dem nleihen von 10 Millionen Frf.* 12,500 | —
4, 309/, deg Reinertraged der Babn, welde gem&ﬁ ﬂ%ef&)hlﬁ Des %emaltung@ratf)eé in den Eﬂeferve=
fond fallen 44,384 | 05
5. Die auf die 57,416 Aftien aIsa iDtmbenbc bertbel[te @umme (%tf 22 45 il ?R?p pr. QIftw meftf)e
dann gemdf dem Bejdhluffe des %ermaItungétatf)cé auf den ‘Betrag von %tf 22. 50 Rp. abge=
tundet wurden) ; . . 1,289,227 | 63
Total der &tuégabm 1,225,650 | 18
* Bon dem neuen am 30. September abgefdlofienen Anleihen von 40 Millionen Franfen ift
wahrend des vierten Q[uartaled eine Million %ranfen verivendet worden.




31. Dej.

D. Rechnung iibe

56

39/, von den Netto-Betriebgeinnabmen bis 31. Degember 1856 . . . . . . .

3 0/0 "

n”

n

"

ded Jabhres 1857

.........

t den Jiefervefond.

43,671 35
44,384 05
88,055 | 40
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