Zeitschrift: Geschaftsbericht der Direktion und Bericht des Verwaltungsrates der
Schweizerischen Nordostbahngesellschaft

Herausgeber: Schweizerische Nordostbahngesellschaft
Band: 4 (1856)
Artikel: Vierter Geschéftsbericht der Direktion der Schweiz. Nordostbahn-

Gesellschaft an die den 30. April 1857 stattfindende
Generalversammlung der Aktionére

Autor: Escher, A.
Kapitel: 5: Bahnbau
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-730446

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 28.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-730446
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

SN Ly —

Babhndienftes wefentlid) erleidytert worden wirve und der BVabntelegraphenverfehr ecine ungleich grofere
Widptigteit erlangt hHitte. Die im Laufe ved Jabres erftellte divefte Babhntelegraphenleitung gwifden Jiirid)
und Ufter ift bi§ jebt nod) wenig benupt worden.

ufer der Entgleijung einer Lofomotive im Vahnhof ju Jiirid), welde die Jerftdrung eines Verjonen=
wagend zur Folge hatte, fanden im Laufe ded Veridytsjahres feine Stovungen ded BVahnbetriebes ftatt, und
wir Haben aud) feine Unglidsfialle ju beflagen. '

Der Aftivfaloo der Unterftisungstajje der Angejtellten unfever Gefellfdaft betrug am Schlufje des
LBeridtdjabhres Fr. 29,885, 04 Ny., derjenige der Redynung tiber die Kranfenfaffe Fr. 2726. 12 Ny.

V. Babhuban

a. Yedynifde Vorarbeiten. Diefe waren fhon im Herbft 1855 bid Lemgburg vorgeriict und
Datten DHeraudgeftellt, daf dad fongeffionirte Jracé an Lemgburg vorbei nidyt allein einen Nmiveg von
3/, Stunden, fondern audy 115 Million Franfen mehr BVaufoften und an 80,000 Franfen mehr jihrelidye
LBetriebsfoften ald eine divefte Linie iiber Nupperdiveil erfordere. 68 hatte fidy ugleid) ergeben, daf bdie
grofien Letriebsfoften einer Linie itber Lenyburg durdy die in Folge bed Mmivegsd vermelrien Vetriehs-
einnahmen feineswegs aufgewogen wittden.  Gin von ung behufs der ALLSfung jener fo bedeutenden
Nadytheile an die Wargauifde Negierung geridhteted Gefud) gab verfelben Leranlafjung ur genaueren
Pritfung beiber Linien. G8 wurben Cryertijen veranftaltet, und wiv jorgten dafiir, daf alle dagu dienlidyen
LVermefjungen und Vorarbeiten mit thunlichfter Befdrderung vorgenommen iourden. Die Gntfdeidung
diefer Angelegenbheit hat jidy jedody bis in ven Vionat Mery d. IJ. verzdgert, und der jegige Stand der
LVorarbeiten auf der munmehr fongefjionivten Linie Holdberbant-Rupperdweil-Aarau ift der, daf diefelbe
ywar definitiy beftimmt, die Katafter=Lermefiung auf dem Felde durdygefithrt, die Katafterplane und
Grunderwerbungs-Lergeidynifie und die Vauplane angefertigt, dagegen aber die Voranjdldge nody ju be-
arbeiten, aud) bie fpegiehe Genehmigung der Plane {iber die dabei Yorfommenden Strafen= und Fluf-
perdnderungen bei der Wargauijden NRegierung gwar nadygefudyt, voverft jedody nur fitr die Gemarfungen
Holderbant und Morifon ertheilt ift und fiir die iibrigen Gemarfungen nody ausfteht.

Um ung diber die Anlagefoften und Betriebsverhiltnifje einer Gijenbabnverbindung gwifden Siiridy
und der inneren Sdyweiz ein Urtheil bilden ju fonnen, Haben wir die erforderliden tedynifdyen BVorarbeiten
angeordnet.  3u diefem Behufe wurde die Bahnbau=Seftion Jagelfdivangen zu Cnde November 1856
aufgeldst, vie Vollendung ver wenigen dafelbjt nod) rvitcjtdndigen Arbeiten dem Bahn-Ingenieur der Strecte
Siirid-Nomanshorn tibertragen und dad hiedurd) verfiighar gerwordene Perfonal mit jenen Vorarbeiten
beauftragt.

b. Gryropriation. Die Grpropriation ift von Romansdhorn big Holderbanf al§ ganylid) durd)=
gefithrt gu betradyten, indem nur nod) wenige Fille unerledigt find, welde an vad Bundedgeridyt gezogen
mwurden,

Ueber Den Landbedarf und Dden Ddafiir begablten Preis auf den BVabhnitrecen zwifden Brugg und
arau werden die etiva wimjd)baren Mittheilungen in einem fpateren Beridyte folgen.
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c. Unterbau. Nadydem wir in unfern frichern Gefdhiftdlevidten eine einldflide Vejdyreibung ver
Bahn Jiirid-Romanshorn gegeben haben, jo eriibrigt ung nur nod), davon Grivihnung zu thun, was
im Beridytfabhre an Grd=, Kunjt=- und Hodybauten neu hingugefommen ift. Die Yustiefung des Hafens in
NRomanshorn war ndmlidy am Sdlujje ved lepteren nod) nidyt ollendet, fjondern, unter vorjugéweijer
YBeniiung der niedrigeren Winterwaijjerftinde von 1852/53 und 1854/55, nur fo weit Yorgeriicdt, daf das
Gin= und Auslaufen der Sdiffe mit ziemlicdher Leidhtigheit gefdyehen fonmte und der gimglidyen BVollendung
der Hafenaustiefung bei dem nidyften giinftigen Wafjerftande entgegen gefehen werden vurfte. Gin foldyer
ift nun im verflofjenen Winter eingetveten, und ed ift audy wivtlid) die Ausdtiefung, {o tweit diefelbe in
Ausgrabungsarbeiten zu bejtehen Datte, glicElidy vollendd durdhgefiihrt worden. Nur einige Fleinere
ustiefungdarbeiten, weldye nody in der Hafeneinjalyrt im NRiickjtande find, und wegen der allzu weidyen
Bejhaffenheit ves Grunded nur mitteljt Audbaggerung bewertjtelligt werden fonnen, muften Lerfdyoben
mwerdent, da feime der im Vefie der verfdhiedenen Uferftaaten befindlidyen BVaggermafdinen flir diefen
Winter erhaltlidh war. Dag fdmmtlide bei der Audgrabung ves gerdumigen Hafenbaifing gewonnene
Material wurde jur Auffiillung ves Vahnhofes und gweier Depotvlate benupt.  Leptere fdliefen fid) un=
mittelbar an den Hajen und Vahnhof an, und leiften gute Dienjte, namentlid) fitr Lagerung von Brenn=
holy.  Da indejien ver Umfang derfelben dem BVediirfniffe nod)y nidyt gang geniigt, fo wurbe der dief-
jabrige nicdere Winterwaijjerjtand audy dagu beniipt, um dieje Landanlagen dem Plane gemdf nod) weiter
auggudehnen, indem dad fehlende Fillmaterial den Lemacdhbarten feidhten Uferftellen ved Seegebieted aufer-
halb des Hafend entrommen twurde.

In unjerem Lepten Gejdaftsberichte Haben wir der Vauten erwabhnt, die in Folge der Cinmimdung
der Ojtbabhn auf vem Vabhnhoi Jiivid) hevgeftellt worden jind.  Mittleriveile hat fid) jedod) fehr fithlbar
gemadyt, daf mit venfelben dem ftets im Wadyfen Legriffenen Verfehr feinedwegsd Geniige geleiftet wird,
und dap auf diefem BVahnhofe, fowohl fiix den Giiter= ald fiir den Perfonen=Verfelhr nod) Ledeutend
eriveiterte Anlagen gejdaffen werden miijfen.  Wir {ehen und im HinblicE auf die Anforverungen eines
gefabrlofen und bequemen DBetrviebes gendthiget, die Gifenbabhubriicte iiber die ‘Sibl, weldye bisher nur
2 Geleife Datte, auf 7 Geleife ju erweitern, jenjeits dex €ihl nod) einen weiten grofen Giiterjdyuppen
in Ausfidyt qu nehmen und daher beive Vahnbhojhdliten audy durd) eine Briice fitr gewdhnlide Fubhriwerte
mit einander ju Yerbinden.

Auf der Vahnjtrecte Vaden=-BVrugg find die nod) im Nitcfjtande gebliebewen ausgedehuten Uferbauten
an der Limmat und NReuff, unter Veniifung ded lesten niedrigen Wintermafjerjtanded vollendet worden.
Begiinjtigt durd) die trocene und falte Wintevwitterung ift 8 aud) gelungen, bie Cntwdjjerungsarbeiten
am Unterwyler Verge, gleich wie im vorhergehenden Baujabhre auf der Seite gegen die Limmat jur Sidyer=
ftellung der BVahn, fo nun aud) auj der Vergfeite behufs der Sidyerung der dort mit der BVabhn pavallel
Laufenden Landitvafe vorgunchmen und big auf einen fleinen Neft, welder nod) in Arbeit ijt, durdzufiihren.
Gine Groabrutjyung am Wildenjtid) bei Turgi Hatte dafelbit den Ginftury eines Ieiled der davor
angelegten Stitgmauer ur Folge, und gab BVeranlafjung gu einer Verlegung der oberhalb vorbeifithrenden
Landjtrafe, wobei die gange Stiigmauer befeitigt, die Verghalve 1V4filifig abgebdidt und damit alle
weitere Gefahr volljtandig befeitigt werden fonnte.
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Auf der Vabhnftrecdte Vaden =Brugg war. der Unterbau gegen dad Ende ded Monated Auguft 1856,
auf der Strede Brugg - Holverbant gegen dag Enve ded Monated Marg 1857, al§ demt bedungenen
Jermine, vertragdgemdf Hergeftellt.

d. Oberbau. Auf der neuen Vabhnitrece von Brugg bid Holverbanf werden die Sdyienen dem-
nidyjt wollftandig gelegt fein.

Auf vem Dreiect am ndrdliden Cnde des Vabhnhofes Winterthur zwifden der Nordoft- und bder
heinfallbahn wurden auf Kojten der St. Gallifdy=Appengellijdhen Sifenbabhngefelidhaft die fiir den Betrieh
der leteren beftimmten Geleifeanlagen nebft Drebhidyeilbe und anderen Ginvidytungen angelegt.

Sammtlidye Stationen der Babhnjtrecte Jiividy-Romansghorn, mit Ausnahme ver Haltjtellen MAihlheim
und Wiefendangen find gleid) von Anfang mit Ausdweidygeleifen verfehen tworden. E8 ftellte fid) dasg
LBedtiriniff Hevausd, audy gu Wiefendangen ein Audweidygeleife angulegen, und ed wird nun demfelben
gegemdrtig entjprodyen.

Auf der Vabhnitrecte Jitridh=-Vaden war big anbin nur auf der Station Dietifon cin Q[uém;eid)geleife.
MUm nun den mit der wad)jenden Ausdehnungs ded Vetriebes fic) fteigernden Anforderungen hinjidytlidy ver
Gintheilung der Fahrten entfpredyen zu fonnen, ohne -voverit das gweite Geleife auf diefer fiir Dopyelfpur
angelegten Vabhn legen zu mitfjen, twerden gegempdrtig auc) Ausweidgeleife auf den fbrigen Haltftellen
biefer BVahnftredte, namlidy yu Altftdtten, Schlieren und Killwangen , gelegt.

Die Ausweidygeleife auf dvem BVahubof Jirid) jowohl, al§ auf bem'%af)nf)of LBapen und der Station
Dietifon waren von friber Her in Kurven von nur 200 bis Hodftens 400 Fup Halbmejjer angelegt.
Diefelbent find nunmehr mit Riudfidt auf die Siderheit ded Betriebes Lei Hem eintretenden [ebendigeren
Qerfelyr und auf die mit fo {darfen Kurben verbundene vafde Wbnisung ved Materials ciner durd)-
greifenden Verdnderung untertvorfen und dabei die Kurben mit wenigftend 450 big 650 Fuf Halbmefjer
angelegt worden.

Sn- Folge der Lepteren Herftellungen ift eine Nadybeftellung von Sdyienen und Scyienenbefeftigungs-
mitteln, foinie von eidyenen Nnterlagéfdywellen néthig geworden. Die Lieferungsoertrdge find zu billigen
Preifen bereitd abgefhloffen und ift dabei aud) darvauf Ricfidht genommen worden, dag der jdadhaft
gewordene Theil ver Sdyienen und Sdywellen auf der BVahnijtrecte Jiivid)-Vaden mit neuen ausdgewedielt
werden fanm,

e. Hodybau. Ju Romanshorn ift auf dem oben erwdbhnten Eleineren Lagerplaf ein Holyfdyupyen
erridhtet wworden.  Auf der groferen Landanlage ift unmittelbar am Hafen ein pweiter groferer Giiter=
fdyuppen, hauptfidylid) jur Lagerung von 8fiicl)ten Deftimmt und darum mit 3 Bidden und den ndthigen
Aufzugbrabnen Yerfehen, gegemivdrtig im BVau.

Bet der Haslimiihle ift, ju Guniten einer vom Kanton Thurgau beabjidtigten fehr nahen Strafen=
perbindung iiber Mithlheim nady Konftany, nadytriglidy eine Haltftelle angelegt und ein fleined Aufnahms-
gebiude erridytet worben, ‘

Auf vem BVabhuhof Frauenfeld ift ein goeiter Giterjdhuppen, ioefentlidy sur Lagerung von Friiditen
Beftimmt, erbaut worden,
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Auf-ver Haltftelle Wiejendangen ift anftatt der bisherigen Bude ein fleined ufnahmsgebiuve im
DBau begriffen.

Auf dem oben erwdbhuten Dreiect bei dem BVahnhof Winterthur ift fitr den Vetrieh der St. Gallifd)-
Appengellifdhen Gifenbabhn und auf Koften diefer Gefellfhaft eine Neparaturwertititte von unsd angelegt
worden.  Nad) Vollendung derfelben ift eine provijorifde, auf dem Valhnhofe gegenitber dem Giiterfdyuppern
eveidhtete Jemife und Werkjtatte gum Gebraudye al8 Holfduppen neben jene werfest, und dadurd) der
fiie Den BVetrieh der Nheinfallbahn refervivte Naum auf dem Vahnhofe wieder frei geworden. Der BVau
eined Ddefinitiven Werwaltungsgebiudes nebjt Cinfteighalle auf diefem Bahnbhof wird demnddyft begonnen
werden.

uf ver dufern Halfte ves Vahuhofes Jiividy it im BVeridhtdjalhre die Hauptreparaturiverfititte der
Nordoftbahn in Angriff genommen und unter Dad) gebradyt worden und geht nunmehy ihrer rajdyen
QPollendung entgegen. Diefelbe wird in geniigendem Mage die Mittel darbieten, nidt nur die gewdhn=
lidyen Jieparaturen an Lofomotiven und Wagen vorzunehmen, fondern gelegentlid) audy neue Wagen 3u
verfertigen, damit fortwdfhrend eine hinveidenve Anzahl von titdytigen Wrbeitern angejtellt Hleiben fann, um
pie abwedyjelnd mehr over weniger mafjenhaft vorfommenven Neparaturen ftetd vajd) ausfithren gu Ednnen,
Die Wertjtdtte {Dliept mit ihrem Hauptbaw und et Fligeln und einem auf ver Hinterfeite angebradyten
Magazin= und Wohnungsgebdude ecinen gerdumigen linglidyten Hof ein.  Auferhalb dedfelben und den
Fligelgebauven gegentiber befinden fid) eine Nemife fiir Wagen und eine {oldye fiir Lofomotiven. Lehtere
pient gugleid) al8 Heizhbaus. Zwifdyen den Nemifen und der Werfjtatte find et fleinere HiHfe, in welden
Gei guter Qitterung eingelne Arbeiten audy im Freien vorgenomnren werden fonnen. Werkjtatte, Nemifen
und Hofe find mit Geleijen durdyzogen und leptere durdy einige Weidyen, wei grofie Sdichebiihnen, ecine
grofe und einige Eleinere Drehidyeiben unter fidy und mit dem Vahnhofe in Verbindung gebradyt. Cine
Dampfmafjdyine von 16 Pferdetvaften wird die Wrbeitsmajdyinen der Werkjtatte in Bewegung fepen. Neben
perfelben und flir den Fall der von Jeit ju 3eit davan Yoryunchuenden Neparvaturen iwird die im bis=
herigen Heizhauje disponibel wervende Dampfmaidine von 6 Bierdefrdaften in Referve aufgeftellt werden,

Auf ver Station Jurgi wurden im Hinblide auf den etwaigen BVau einer Vahn nad) Waldbshut bis
jebt nur provijorifde Ginvidytungen getroffen.

Dagegen crforber'te pie Ausdehnung des Betriches bis Vrugg auf leptever Station, als worlaufigem
Gndpuntt der BVahn, die provijorijde Grridtung von 2 Giterjduppen, die Wnlegung einer Drehidjeibe,
eine8 Lofomotivjdyuppens, cined Krabhns gum Ueberladen beladener Wagen auf Gijenbahniwaggons, ecines
Gedecttenr Perrond und mehrever Dienft= und Yusweidygeleife, fowie die Verfepung der Pofjtremife von
Baven auf diefe Station.

f. Betriebsmittel. Dad bisher angefdhafite Betriebdmaterial fann mit der Ausbehnung ded
Betriehd bis Aavau nidyt mebhr audreihen. Wir Haben demnad) u annehmbaren Preifen bereits neue
Lieferungsvertrige abgefdlofien, wonad) fidy die Summe der vorhandenen Lofomotiven und Wagen aller
Gattungen, mit Ginfdyluf ver mit der Rheinfallbahn iibernommenen, auf jolgende ahlen erhohen wird :
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a. fofomotiven fammt Yenbder.

o Gtiid Giiteryugmaidyinen ;

14, Perfonengugmaidyinen ;

3, Sdnellzugmaidyinen;

4, dltere Majdyinen der Nordbahn ;
2, von der Nbeinfallbabn,

Bufammen : 28 &tiict.

\b. Perifonenwagen

I. und II. Klafje 12 Stitef mit 8§ Rdavern = 96 Naver;

IL. g 10, v 8 " = 80 ,
o, . , 7 w + 8 4. = 6.,
1L, " R6 " " 8 " = 208 "
L. " 1 " " 4 " = 4 ”
L ; I, 9 , , 4 , = 36 ,
IL. " 13 " " 4 " = 92 "
III. ” 19 " n 4 " = 76 "
Sufammen: 97 Stitd mit 608 Ravern
oder 304 Stitf Achjen.
c. Gilitermagen.
13 Gtitct Gepddwagen mit 8 Rivern = 104 Rader ;
12, gefdlofiene Gittermwagen , 8 , = 96
12, offene i i & g =ri9h vy
109 " Qefd)loﬁ-ene " " 4 G = 436
140 ,  offene i s 4 4, = 560 1,
A 7 Biehwagen , 4 , = 8 ,
Bufammen: 307 Stiict Wagen mit 1376 NRddern

oder 688 Stitcf Adyfen.

g. Yedhnifdes iB'etf onal. Fir die Gifenbabnbauten im Kanton Wargau Hat dag in Babden
mit dem erforderlidyen Perfonale ervidytete SeFtionsburean audgereidyt, und 8 wird dasfelbe audy bis jur
LDollendung gentigen, indem bdie BVahn bis Holberbant ald vollendet anzujehen und nur nody die furge
Strede Holderbant-Aarau ju bauen ift. Die Vorarbeiten fiir die Bahn von Jiiridy in die innere Sdweiz
foerdert mit dem oben eriodhnten Perfonale nod) fortgefept. Dad mit der Rbeinfallbahn dbernommene
tedynijde Perfonal wird nody fo lange im Dienjte bleiben, als e3.die Vollendung eingelner Arbeiten
erfordert. ‘



h. Griffnung ver Labhn. Tie furgen, aber grofe und fdvierige Arbeiten erfordernven beiden
Babnitrecten Oerlifon = Juiricdy und Baven - Brugg find im Veridytsjahre bald nacy einander dem Verfelyr
ibergeben worden, evftere am 26. Juni, leptere am 29. September 1856, nad) juvor fongeffionsgemip
eingeholter und ertheilter Vewilligung der Letreffenden Kantonsregierungen. 6§ ift damit eine ununter=
brodyene Sdyienenyerbindbung von 114,56 Kilometer Lange von Vrugg iiber Jtvid) bid jum BVobenjee in
Betrieh gefest worben.  Die Grdffnung der BVahnftrede Brugg = Warau fann in Folge der langwicrigen
Lerhandlungen mit den VWehdrden de§ Kantond WAargau Hinjidytlidy ded Jracé’s Holderbant - Rupperseil=
Aarau Yor Nai 1858 nidyt erivartet twerden,

Die Groffnung der Rheinfallbabhn it in der Mitte ded gefemvdrtigen Monated April erfolgen.
G8 mag nun geftattet fein, eine furge Vejdyreibung derfelben Hier angufiigen.

Die Nbeinfallbahn 3weigt von Winterthur aus in nordlider Ridytung von der Nordoftbalhn ab und
iiberfdyreitet dag Yhur= und dag Rheinthal, indem fie junddft dem Culadithal folgt, red)ts an Wiilflingen
yorbet geht, die tiefe Ginfattelung pivifden dem Faggenberg und Wolfendberg erfteigt, und fodann didyt
an Henggart vorbei die Niederung vifden den Diigeligen Ausliufern des Jvdpel und der Thurgauer
Hohen verfolgt. Sie erveidyt 3000 Fuf weftlidy von Anbdelfingen dag Ihurthal, folgt dem fteilen fiivlidhen
Abhange vesdfelben, Tberfest die Thur an der engjten Stelle ded Ihaled, 3000 Fuf oHftlid)y von Anbdel=
fingen, an befjen fitdlidber Seite fie worbei geht, erveicht jenfeits fofort das Plateau wifden der Thut
und dem Nbein, geht Sftlid) an Darthalen voriiber, verfolgt gegenitber von Venfen eine Strecte weit
dad Hodyufer ded Nheind, ziebt wejtlidy didyt an Dadyfen vorbet, entwicelt fid) jodann auf eine grofere
Auddehnung am Abhange ded fteilen und hohen Vordes ded iheins 6is um Sdlofberg bei Lauffen,
weldyen fie in einem SJunnel durdybricht. Gleidy jenfeits ded Tumneld und unmittelbar oberhalb des
Rpetnfalls fiber{dyreitet fie Den Rhein, geht vedhts an ver Waggonfabrif und bei Neubaufen worbei, und
erveicdhyt endlidy den BVahnhof Sdafhaujen.

Die Babhn entwicelt im Gangen eine Lange von 99,125 Fuf, oder 29,7: Kilometer, worumnter
52,679/ Gerade und 47,33 9% Kurven von 750 bis 4000 Fuf Halbmefjer fidy bLefinden. Die BVahn
umgeht dabei {o viel als8 moglidy alle Ausbiequngen ved hiigeligen Terraing, um die Hohe der Auffillungen
und die Iiefe der Ginfdynitte, foiwie die Undulation ihred Profiled auf ein Minimum gu redugiven. In
per Ridhtung von Wintertbur nad) Sdaffhaufen erviteigt fie in fiebenmaligem Wedpjel von Steigen und
Fallen eine Hohe yon . . . . . . . . . . 234 Fuf,
und fallt ebenfo im Gangen . . . . . . . . 31
fo paf a8 Steigen und Fallen gujammengenommen 585 Fuf betrdgt und der Vabhnhof Sdaffhaufen
147 Fuf tiefer licgt ald der Vabhnhof Winterthur,

Die Steigungsyerhiltniffe bewegen fidy wifdhen 0,68 Yoo und 10 % ; die Steigung von 10 %o
fommt im Gangen auf ecine Auddehnung von 33,500 Fuf Lange vor.

Die horizontalen Strecen betvagen . . 18,40 Y%

n Ofetgungen . . . ... .. . 36 ,
- GHREE o & v o s asien s o0 4560 g
ber gangen Babnldange.
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Die Bahn ift mit einfpurigem Unterban angelegt. Die groften Baumwerfe derfelben find :

1. Die Thurbriicfe Gei Andelfingen von 460 Fuf Linge und 107 Fuf Hohe iiber vem mittlern
Wafferftand der Thur, Geftehend aus 2 fteinernen Land= und 3 fteinernen Mittelpfeilern und
4 eifernen Jodhen nad) dem Yown’ {den Syftem auf je 110 Fuf Spannieite fiir die beiden
mittleren Oeffnungen und je 94 Fuf bei den Heiden Seitendffnungen. Die Fabrbahn befteht,
wie bet Den Gitterbriicfen der Nordoftbabhn, aug holzernen, quer fiber die Joche gelegten Schwellen,
auf weldyen unmittelbar die Sdienen befeftigt find.

2. Der Junnel unter vem Sdylof Lauffen von 220 Fuf Linge.

3. Die mit 9 Bogen von 40 bid 60 Fup Oefinung gewdlbte, im Gangen 600 Fuff lange ftetmerne
Britcfe fiber den Nhein.

Haltjtellen find angelegt bei Hettlingen, Henggart und Dadyfen, fowie Giiterftationen
mit Ausdmweidygeleifen bet Andelfingen und Marthalen Jwifden den Vahuhifen und den Halt
ftellen find in Gntfermungen von 3000 big 4000 Fup Vahnwarter-LWohnbhiufer und Sdyilderhaufer angebradyt,
Auf dem Vahnhoi Sdhaffhaufen ift ein proviforijhes Aufnahmsgebiude, zwei maffive definitive Remifen
fiir Lofomotiven und Wagen, fowie ein Schuppen ur Aufberwabrung von IJorf ervidytet.

VI.  Grfellfchaftsbehirden.

Dirveftion. Jm vergangenen Verwaltungsjahre {hieden die Hevven Ott-Imhof und Profefjor
Hilvebrand aus der Direftion aus. Gewdhlt wurden an deren Stelle die Herven Cidher-BVodmer
yon Jlivid) und Hliini-Gteftler von Horgen. Der Crftere exflivte jedod) Lereitd im Monat Juni feinen
Wicperaustritt, Gine Wiederbefesung diefer Stelle fand aus Ritctficdhten gegen den mit der Rpeinfallbahn-
gefellichaft abgejd)loffenen Fufionsvertrag, gemdp weldem ein dem Kanton Sdhaffhaufen angehdrendes
Mitglied der Direftion yon vem abtretenden Vermwaltungsrathe ver Rheinfallbafngefellfdait su ernennen
ift, nidt ftatt,

BVerwaltungdrath. Gr werlor in Folge eingereidhter Demiffion Heren alt Negierungsrath
Gouard Sulzer und durd) den Jod Herrn Nationalrath Sdhaufelbithl yon Jurzad). A8 neue
SJI't.thieber wurden in diefe Vehirde gewdhlt: Herr C. O tt=Imho { von Jiivid) und Herr alt Regierungs-
vath Mit[ler von Winterthur.

Sn 159 Situngen verhandelte die Direftion 2369 Gefdyifte, der Verwaltungdrath in 9 Siungen
28 Gefdydfte.

Am Sdhlufje vesd Beridhtes itber unfere Gefchdftsfithrung wibhrend des IJabhres 1856 angelangt,
perfidyern wir Sie, it., unjerer vollfommenen Hodaditung und Ergebenbeit.

Jitridy, ven 4. April 1857,
Wamens der Dicehtion der Schweizerifchen Wordoft bahngefellfchaft :

Der Prafivent :
Dr. A. Eider.
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