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Der vierte Gejdyafteberidit ver Diveftion der Nordoftbahngefellidhaft, twelden diefelbe Hiemit ablegt,
umfaft dad Gefddftdiahr 1856, Aud) in ihm iwird aud ven in dem lebtjdhrigen Veridte angefliihrien
Griinden der Swecdmipigteit die gleide Anordnung in der Reifenfolge der eingelnen Materien befolgt
werden, die wir dort jur Anmwendung gebradyt Haben.

L. Derhiltniffe 3u den Kantonen, durdy weldye die Dabn fich sieht, wnd 3u dem Junde,

1. Songeffionen. Antniipfend an eine Mittheilung im vorjdhrigen Gefddftsberidite fiihren
wir an, dap aud) im vergangenen Gefdydftdjahre die Diveftion wicderholt durd) Vermittlung der Regierung
ped Kantond Jiiridy Scdyritte gethan Hat, um den durd) Staatévertrige feftgefepten BVeftimmungen 1iber
bie Anlage ved Vahnhofes in NRorjdad) die Yertragdgemdfe Anerfennung u Yer{daffen. Swar find wiv
audy fet nody nidt im Stande, die definitive Crledigung bdiefer Angelegenbeit Jhnen mittheilen ju Fonnen,
hoffen aber mit Beftimmtheit, daf jene in ndadyfter Jeit ftattfinden ivird, tnbem die betreffenden Mnterhand-
Tungen auf einen gu diefer Annahme bevechtigenden Punkt gedichen find. — Wir bringen tm Weitern ju
Jhrer Kenntnifnalhme, daf wir im Veridytdjabhre bei dem Grofen Rathe ded Kantonsd Jiivid) um Grtheilung
einer Kongeffion fiix den Vau einer Gifenbahn von Jiividy durdy dad Sihlthal an die Jiiridy- Jugerifdye
Kantonsgrange bet der Siflbriice cingefommen find, Die Veranlafjung dagu liegt in einem Vertrage,
dent Jhre Gefellfdaftsbehdren mit vem Biivid) = Sugerifden Cifenbahnfomité am 29. Nopember abgefdylofjen
haben. Diefed Komité, iwelded aus Viirgern der Kantone Jtivid) und Jug gebildet ift, Datte bei den
Behiorden der Kantone Jiivic) und Jug die Grtheilung einer Kongeffion flix den BVau einer Sihlthalbahn
in der weitern Nidytung nady Brunnen und dem St. Gotthard nadygefudyt und von dem Kanton Jug
feither erhalten. Lon dem Kongeffiondgefudhe flir den Vau der begeidyneten Cifenbahn im Kanton Jiiridy
fete ung die Negierung dedfelben in Kenntniff, da nad) der der Novdoftbahngefellfdaft extheilten Kongefjion
derfelben dag Medyt ver Priovitdt tm Baue gufteht. In beidfeitigem Intereffe der Nordoftbalhngefelljdyaft
und ded Biirid=Sugerifden Gifenbabhnfomité’s glaubten iwir den erwabhnten Bertrag mit dem lebtern
abichliefen gu follen, nad) weldyem wir, wie fdyon bemerft, die Komgeffion bei dem Hiefigen Grofen Nathe
nadgufuden und verpflidyteten, anberfeitd aber dag Jhridy-Zugerijde Gifenbahnfomité werpflichtet wurbe,
auf Berlangen der Nordoftbalhngefellfdaft die extheilte Kongeffion nebit allen daraus Hervorgehenden Redyten
und Pfliditen wieder u fibernehmen. Der endlidye Cntjdyeid ift aber bid gu diefem Augenblicte von den
Behorden Hed Kantond Jiividy nod) nidyt gefaft worden,
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2. Genehmigung ved Tracé’s der Bahn., Von Widptigkeit it Hier die Vervdnverung, welde
entgegen dem urfpriinglidhen BVauplane fiir die yweite Abthetlung der Bahn von Brugg bis
Aarau cintreten wird, Shon in unferem lebtjdbhrigen Gefdyaftsberidite wiefen wir davauf Hin, wie
wiinfdybar ¢8 fei, daf eine Wbdnderung ver Yon dem Kanton Wargau evtheilten Kongeffion in dem Sinme
ftattfinde, dap die Verpfliditung der Nordoftbahngefel(fhaft, die BVabhn , bei Lemgburg vorbeizufiihren s,
aufgefoben und ibr geftattet werde, won Holderbant iiber Rupperswyl nady Aavau u bauen. Die
glinftigere Stimmung fiiv dag leBtere Projeft, die wir bLei den BVehdrden ded Kantond Aargau im Anfange
bed leten Jabred wabrsunehmen glaubten, veranlafite ung, neuerdingd Sdyritte ju thun, um die begeidynete
Abdnderung ded § 7 der am 27. Bradymonat 1853 ertheilten Kongeffion ju bewirfen. Objdyon der Grofe
Rath ves Kantond Wargau auf unfer Gefudy bereits in feiner Sigung am 8. Mai in einer grund-
falidy entfprecdyenden Weife einging, fo fonnte dennod) die definitive Crledigung diefer Angelegenheit nidyt
mehr im Laufe ved abgewidyenen Jahres ftattiinden, Die BVemiithungen ecined Theiled der BVewolferung Des
Kantond Aargau, dey diefer Abdnderung de8 urjpriinglichen Iracé’s nidyt glinftig geftimmt jvar, und die
mebrady angeordneten tedynifdhen Unterfudyungen Yerydgerten nidht nur den von ung dringend gewiinjdyien
Gntfdyeid, fondern lieffen e fogar eine Jeit lang nidyt unwahrideinlicdy exfdyeinen, daf der beveits agefafte
Befdluf des Grofen Nathes ded Kantond Aargau wieder aufgehoben werden fonne. Die leptere Beflird)-
tung ift nun war nidt verwirflidt worden, indem der Grofe Nath des Kantond Aargau in feiner Sigung
pom 12. Februar ». J. feinen fribern BVejhluf im Wefentlidyen aufredyt erhielt, jomit an der Stelle der
frither Fongefjionsgemagen Ridytung iiber Lomburg den Vabhnbau von Holverbant iber Rupperswyl nad)
Aarau bewilligte ; allein e§ darf dabet nidyt unerimdbhnt bleiben, daf dadurdy) der Nordoftbahngefelfdyaft
bedeutende dfonomifdye Opfer auferlegt wurden, indem fie unter Anderem verpflichtet wird, an den Kanton
Aargau die Summe wou Frf. 700,000 zu entvidten. So grof diefe Summe auf den erften BlicE er{deinen
mag und in der Wirtlidyfeit e8 audy ift, {o ift 8 vod) auf der anbern Seite dem wobhlverftandenen Intereffe
der Nordoftbahngefelljdafit angemefjen, fid) dem crwdhnten BVefdlujje ded Grofen Rathed bed8 Kantons
Aargau 3u unterzichen, wenn wiv die Nadytheile ins Auge fafjen, weldye der BVau iiber Lengburg Hin=
fidhtlidy per Baufoften und ded BVetriebed nady forgfiltigen tedhnifdyen Crmittelungen nothwendig mit fid)
fithren tiirde. 8 hat defhalb die ,‘Direftion,in &olge Grmadytigung ve8 Vermaltungdrathed ver Hegierung
ded Kantons Aargau die Vereitvilligleit der Nordoftbabhngefellichaft audgefproden, fid) den Veftimmungen
ped ermdhnten Grofrathsbefdhluffes zu unterziehen, womit wiv diefe Wngelegenheit, weldye ohne unfere
Sdyuld und gum grofen Nadytheile unferer Gefellfdhaft wie ved gangen Publitums verzdgert worden ift,
alg cine befeitigte betradyten ditefen.

3. Genehmigung ver Babhnhdfe und Stationen. Im Beridtsjahre haben tiber die
Ginridytungen de§ Babhnhofesd in Warau wiederholte Unterhandlungen mit der Negierung e Kantons
Wargan ftattgefunden. Diefelben {ind aber in diefem ugenblice nod) nidht u einem wvollftandigen
Abjdluije gebradyt worden. — Die Station, weldye urfpriinglidy in unmittelbarer Nihe yom Bade Sdyingnad)
angelegt werben follte, wird mit Genehmigung ver aargauijhen Regierung mehr in die Nihe des Dorfed
Birrenlauf verlegt werden,
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4, Sonftige Begtehungen zu dem Bunde und gu den KLantonen, durd welde
pte Bahn fid zieht. Iwifden dem eidgendijijdyen Vojt- und Baudepartement und der Nordoftbahna=
gefellihaft ift unterm 30. Auguft ein neuer umfafjender BVertrag abgefdhlofien worden, mit weldyem der
frithere vom 7. Mat 1855 aufgehoben wurde. Durdy denfelben werden alle BVegichungen zivifdyen der
eidgendfjijdien Poftverwaltung und derjenigen der Nordoftbabhn definitiy geordnet, theild fiir die Bereitd
dem Betricbe Wbergebenen Babnitrecen, theild fiir die nody u vollendenden, Beiven Kontrabenten ift das
Jtedyt einer dreimonatlidhen Kindigung vorbehalten. — Wir ermihnen nod) ded AL{hIufjes von BVertrdgen
mit den Negierungen der Stande irid), Thurgau und Wargau , betreffend den polizeilidhen ITransport
auf der Gifenbabhn, und eined weiteren Bertrages mit der Negierung des Standes Aargau iiber die Crhebung
per Konfumoftener auf den durd) die Nordoftbahn nad) dem Kanton Aargau gehenden geiftigen Setrinten,
foivie 1tber den Iranjit derjelben,

IL  Dechiltniffe 30 andern Cifenbahnunternehmungen.

Mit der Glattthalbahngefellfdaft mwurde im lebten BVeridytsjabhr ein Vertrag abgejdhlofjen,
purdy weldyen dag Gigenthum an dem Vahnhofe Wallifellen ausdgefdicden, dad Crforderlide wegen der
auggufithrenven BVauten feftgefest, der Paditzing der Glattthalbahn an die Nordoftbahngefell{dhaft fliv die
Mitbenupung ded der leptern gehdrenden BVahnhoftheiled Leftimmt und die Leitung und Beforgung ded
gangen Bahnbhofdienjtes den Wngejtellten der Norbojtbahn ibergeben wurde, wibhrend die Koften von
beiven Gefelljdhaften zu gleidyen Jheilen u tragen find. Werfdyiedene nidyt febr erbheblidye Differenzen
wurben bei diefer Gelegenfeit fiiv den Fall, daf fie nidt anderweitig gefdlidytet twerben Fdnnten, dev
Gntfdyeidung cined Sdyicdsgeridites gugemwiefen. — Ferner erwihnen wir mit Vergniigen des Abfd)lujjes
eined Fufionsvertragesd mit ver Rheinfallbabhngefellfdaft, der, objdon tm Laufe ves Beridytsjahres
abgefdhlofien und von beiden Gefellfdyaften genehmigt, aud Nicffidyt auf einen mit Gebritder Nothidhild am
27. Moyember 1855 eingegangenen Vertrag erft mit dem 1. April ded laufenden Jabhres zur Ausfithrung
gefommen ift.  Wir fonnen ung iiber diefen Gegenjtand auf eine blofe Himweifung befdyranfen, da der=
felbe Veranlafjung ju den Verhandlungen unferer Generalterfommlung am 13, Degember vergangenen
Jabhred gewefen ift und von daber der Fufiondvertrag felbft fidy gedruckt tn IJhren Hanben befindet. —
An diefer Stelle wird e8 am Plake fein, mit einigen Worten unfere Fufionsbeftrebungen iberhaupt
gu berithren.  §8 ywurde ung fdyon bei einer fritheven Gelegenheit Vevanlafjung geboten, die Grundiise
der Fuftonsdpolitif, die wir glauben befolgen zu {ollen, zu beriihren. Bei fonfequenter Beobadytung desd
dbamald aufgeftellten Pringipes: fiir Fuffonsplane unter Vedingungen, mweldye den giinftigen BVerhdltniffent
der Nordoftbahngeellidaft angemefien find, und u intereffiven, haben wir im abgelaufenen BVeridytdjabhre
auf diefen widtigen Gegenftand ununterbrodyen unfer Augenmerk gevidhtet und ift derjelbe die Veranlafjung
einer unaudgefesten Ihdtigleit gewordben. ©8 wurde und jedody, mit Ausnabhme der erfolgreidyen Be=
mithungen in der ifufionéange[egenbeit mit der Rheinfallbahngefellidaft, feine weitere Gelegenbeit geboten,
oie Anufgabe, die wir ung geftellt Hatten, u verwirkliden. Ginem Fuftondprojefte mit verjdyicdenen Bahn-
gefellfdhaften der ditlidyen Sdyiveiz, weldyed in der erften Haljte ved Veridytdjahred angebahnt war , Fonnten
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die Gefellfdyaitsbehorden der Nordoftbalngefelljhaft ihre Suftimmung nidt ertheilen und ein fpateres
Projeft gu einer Fufton {dimmtlider dftlidyen. Bahnen, dad von und audging, fand anderwdrtd nidit den
eriindyten ‘i[nf[ang. Hinfidtlidy der erft in jlingfter Jeit mit den Cifenbabhngefelfhaften der Central-
und Weftidyweiz gepflogenen Unterhandlungen find wir aber nody nidyt in der Lage, Ihnen — in diefem
Beridyt wenigftens — eine abfdliefende Mittheilung madyen gu Ednnen. -

LI Kapitalbefdhaffurg.

RNadbem wiv uns im lepten Gefdyaftaberidyte einlaflid) fiber die finangiellen Verhiltnifie der Nordoft=
baphngefellfdaft ausgefprodyen Haben, befdranfen wiv und dief WMal auf die Hervorhebung folgender
Punttes ’

Bur Dectung der Audgaben fiir das abgelaufene Jahr waren die yorhandenen Fonds, ivie Sie qus
der geftellten RNecdhynung entnehmen werden, mebyr alg hinveichend. Yud) dilirften die Horhandenen digpo=
niblen Geldmittel gur Ausfithrung der yorausfidtliden Bauten und Anfdaffungen fiir dad laufende Jabhe
geniigen. — Sufolge ded Vertrages, der mit den Gebriidern Rothidyild in Paris am 27. November 1855
abgefdloffen und am 12. Degember ded gleidyen Jahred von dem Vermaltungsrathe genehmigt worden
war, Haben Ddiefelben iveitere 5000 Nordoftbabhnattien ju dem Yertragdgemdfen Kurfe von Fre. 475
Begogen und die Gimgahlung dafiiv geleiftet. Gine Differeny, weldye anfinglidy ftber die Sindanrednung
Bet bdiefen Wftien ftattfand, Daben iwir im Inteveffe der Nordoftbahngefel(fdyaft in der LWeife befeitigt,
paf fidy die Gebriiver Rothidyild Den Jing wom 1. Januar 1856 6ig zum Tage der 3ahlungen des
DBetraged fitr die WAftien gu Laften {dyveiben liefen. — Nidht aber Fonnten wir einen weitern Anftand mit
Gebriider Rothidyild, Letreffend die BVegebung weiterer Aftien, Defeitigen, fo daf diefe Frage Gegenftand
eined vor hiefigen Gervidyten {dywebenben Progefjes werden mufte, dejjen Entjdyeidung jur Stunde nod)
nidyt ftattgefunden Hat.

IV.  Babhnbetrich,

Die Crgebniffe ves Bahnbetriebesd vom Jahre 1856, ‘woriiber wir Hiemit die Redynung
yorlegen, dilirfen in feder Hinfidt ald auferordentlidy erfrenlidy bezeidhynet werden. Lom 1. Januar big
250, Juni waren die beiben Vahnftrecten Romanghorn = Oerlifon und Jiiridy- BVaden nod) von einander
getrennt im Betriebe, Am 26. Juni erfolgte die Groffnung der BVahnftrece Oerlifon = Jiirid) und die
Grridytung eined durdygehenden Berfehrd von Romandhorn big Baden, und am 29. September wurde aud)
pie BVabhnftrede Baden - Brugg dem Verfelhr fibergeben.,

Aug der nadyftehenven iiberfiditlidyen Sujammenitelung ver Betviebsergebniffe ved Veridytsjahres mit
penjenigen pom voraudgegangenen Jahre 1855, wdahrend weldpem die BVahnitreden RNomandhorn=Linter-
thur und Siirid) = Baden dem Vetriche iibergeben waven, geht hervor, weldye bLedeutende BVermehrung der
Ginnahmen die im Beridtsdjahre eingetretene Grdffnung der frequentern BVahnftrece Winterthur = Jiiridy
und die im Beginn ded Sommerd ftattgefundene Vereinigung der beiden BVabulinien zur Folge Hatten,
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Die Brutto=Ginnahmen betragen : 1855, ® 1856,
Biirid) - Baven, Romanshorn-
Bomanshorr - Winterthur, Brugg.
A. Babhnbetrieb, &k, Ry, Fk. Ny,
1. Perfonentrandport . . . . . 406,074 54 907,463 09
2. OGiitertrandport . . . . . . 281,127 61 595,651 25
B. fittelbare Betriebseinnabhme,
1. Berglitung der Poftvermwaltung . 3,750 — 495 —
2. Padt= und Viethzinfe . . . 5,313 30 9,354 90
3. Getwonnened Material . . . 1,870 72 10,275 95
4, Bufalliges . . . . . . . 4,498 42 15,384 99
Gumma der Cinnahmen 702,634 59 1,538,625 18
Hiewon gehen ab die Audgaben:
1. Allgemeine BVetriebsverivaltung . 23,695 74 36,211 87
2. Unterhalt der Vabhn und der Be-
triebdmiteel . . . . . . 82,620 92 204,800 44
2, Frandportfoften . . . . . 204,544 70 414,387 61
Summa der Ausdgaben 310,861 36 - 655,399 92
©3 ergibt fidy fonady eine Netto-Cinnahme Yon 891,923 23 883,225 26
oder 55,76 % ber “ober 57,1 % der
Brutto = Ginnahme. Brutto-Ginnalne,

Auf die ver{dyiedenen Redynungsrubrifen 'ﬁBergeI)enb, feben wir und ju folgenden weitern Auffdliifjen
weranlaft :

s A Bahnbetrieb, 1. Perfonentrandport.” In den verjdhicdenen LWagentlaffen wurden
Perfonen beforvert :

1855, 1856.
I. Klaffe Perfonen 1,961 = 0,57 % 4,087 = 0,88 %
o, ) 74,877 = 2,8 , 108,283 = 15,39 ,
o. , 266619 = 77,6 , 591,229 — 84,03 ,,
Kotal Der befdrberten Perfonengahl 343,457 = 100 %,. 703,599 = 100 %,.

Die auffallende Differeny, die fid) im IJahre 1856 u Ungunften ded Perfonentransported in der jweiten
Wagentlafie gegeniiber dem vorausgegangenen Sabre mit 6,45 %% Dberausftellt, riifrt theils von dem
Umftande Her, daf der gefddftlide Werfelir zwifden Siirid) und Winterthur, fowie hauptfidlid) aud
gwifden Winterthur und Romanshorn, mehr der dritten Wagentlaffe sufilit, ald diefed gwijden iiridy
und Baden der Fall ift, wo die zweite Wagentlafie verhaltnifmifig mehr benupt twird, theils audy daber,
daf die im Beridytdjabr geleifteten felhr bebeutenden Militdrtrandporte (16,018 Mann) der dritten Wagen-
Haffe zufallen. Bon der befdrderten Perfonenzahl von 703,599 Haben
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32,2 9% ober Perfonen 226,658 cine Vahuftrede von minder ald 3 Stunbden,

oy iy it 363,684 « ,, " s 83— 6 Gtunben,
98 » " 68,884 " , 6—12 "
6,1 4 " " 42,808 " " 12 — 18 7
02 4 " 1,565 " ,  liber 18 7
100 % 703,599

befahren und eine Gefammitare pon FrE. 833,161, 25 BegaI;It Die won einer Perfon durdyfdynittlid)
begahlte Tare betrdgt Fre. 1. 18,4 Ny.
Jm burd)gel')enben PVerfehr nad) und von den einmiindenden %af)nen wurden Billetd audgegeben :
a. ver St. Galler=Appengeller Gifenbabhn
won Nordoftbahnitationen an 17,628 Perfonen,
yon &t. Gallerbabhnitationen an 17,731 i
Jotal 35,359 Perfonen.
b. ber Glattthalbahn (Yom 31. Juli an)
yon Nordoftbahnitationen an 14,046 Berfonen,
pon Glattthalbabhnitationen an 16,057 i

Yotal 30,103 Perfonen.

3n ber Rubrif ,2. Glitertransport’, in weldyer aud) der Grivag der Gepdditicde und Reifeeffeften
enthalten ift, Jind die Ginnahmen yon Frf. 281,127, 61 im Jahre 1855 auf Frf. 595,651. 25 im Jahre
1856 und die Jahl der befdrderten Jentner won 1,281,279 auf 1,875,804 angeftiegen.  Im Jahre 1855
wurde im Durd)fdnitt per Jentner eine Tave von 21,04 Rp. begahlt, wdhrend diefe DurdyfdynittStare im
Peridytsjahre 31,70 betrdgt und einer durd){dynittlidhen Trandportitrecte von ungefihr 8 Stunden gleidyfommt.
Diefe Yrandporte vertheilen fidy auf die 12 Monate wie folgt :

ebertrag 823,783 Jentner.
Januar 115,611 Zentner. SJult 161,394 "
Februar 118,749 Auguit 146,807
Diiry 146,765 ” Geptember 164,038 ”
Upril 146,907 " Oftober 177,516 "
Mai 140,662 i Qovember 184,523 i
Sunt 155,089 i Degember 217,833 i

Uebertrag 823,783 Jentner. Iotal 1,875,894 Sentner,

Der Giliteryerfelhr der St. Galler=Appengeller Gifenbabhn Hat im Jahr 1856 auf der Auswed)dlungsijtation
Winterthur (die in Winterthur felbft fiiv die St. Galler Bahn aufgegebenen oder Yon daber eingetroffenen
Giiterfendungen inbegriffen) die 3ahl von 139,663 Jentnern erveidht. — Die BVerhandlungen mit der
St. Gallijden Bahnwerwaltung fiir die Crftellung eined durdigehenden Giiterverfehres und die Befeitigung
ver fiiv die Jnuteveffen beider Vahnunternehmungen nadytheiligen und flir den Verfelhyr hemimenden und eit=
raubenden Verladung der Gliter in Winterthur blicben ohne Crfolg, weil diefe Verwaltung fid) weigerte,
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die wor der Nordoftbabhn beanfprudite Mianivulationdgebiifhr eimgugehen, welde 5 Rp. flir den Sentner
ofne Nuucficht auf die durcdhlaufene Diftany der Gliter betrigt. Die Vemiihungen fener Vermaltung, feit
Groffnung der BValnftrede St. Gallen= Rorfdad) durd) auferordentlide Javermdpigungen den IJranfit
yom Bobdenjee nady Jiirid) und weiter fiiv ihre BVahn u gewinnen und der wm 3 Stunben firgeren, in
der Thalebene fic) hingiehenden BValhn gu entziehen, Datten 0§ dahin einen {o geringen Griolg, daf ivir
ung gu befonderen Deafregeln behufd Wahrung der Interefjen unjerer Unternehmung Hig 3ur Stunde nod)
nidyt weranlafit fanden. — lUngeadytet ded Beftefenden durdygehenden Verfehrd nady der Glattthalbahn
Haben die Jvansporte dahin dody nod)y feine Veveutung erlangt, was aud) mit Ridiidt auf die Kirge
der Vahnitrecke leidyt begreiflid) iff. ©8 wurden feit Grdffnung ver Glattthalbabhn verfandt:

a. von der Glattthbalbabhn nad) der Nordojtbalhn 3394 Jentner.

b. gon ber Norboftbahn nady ver Glattthalbahn 6979 "
Ginem Anfinnen der Glattthalbahn=Beriwaltung, alle Giiter ivijcdhen Ufter einer= und Jiivicy und Winterthur
anderfeitd in der niedrigften Fradytflaffe, weldye 3wifden Winterthur und Wallifellen 11 Ryp. und gwifden
Stivid) und Wallifellen 5 Rp. per Jentner betrdgt, 3u befbrdern, fonnte nidt entfprodyen werden, da
befonders die Tave auf der letsteren Babnitrecte faum hingereidht heatte, die Manipulationstoften 3u decfern.

Der Perfonen= und Waarenyerfehr vertheilt fid) nad) den Vahnitationen geordnet
folgendermafen. €8 find:

abgegangen Hon Perfonen, Geplich, | Oiiter,
Bentner. Bentner.

Romansghorn . . . . o 21,777 3,200 699,559
Wmrigweil . . . . . . .. 12,731 2,473 16,758
SULGERT 1 (2l i e 10,139 881 13,698
Biigglen -0 o ocwr 0o o 6,031 786 11,163
Weinfelpen . . . .. . . . 17,062 1,751 15,162
Marvftetten . . . . . . . . 10,000 976 18,377
Muplpeim . . . . . . L. §,230 520 —
Felberr . . . 7n LT e st 5,883 1,074 18,213
Frauenfeld . . . . . . . . 35,031 1,420 50,972
WO = ~e o s & v B s 7,660 190 832
Wiefendangen . . . . . - . 6,482 50 —
Winterthur . . . . . . . . 159,726 8,897 163,210
Sempithal' ., L 0w T 6,332 236 805
Gffeetifon . . . . . . . . 13,369 320 1,637
Wallifellen . . . . . . . . 26,849 2,520 4,940
Derlifonrt o 00 s wonT ot 29,721 3,220 R,246
Siekdy: ot Lrndle ol Gl aur 188,655 21,900 320,520
Mitfatten Loy i, w0 Alieh, 7,640 60 e

Uebertrag 573,318 50,474 1,338,092 ;

2



— j0 —

abgegangen Yon Perfonen, Geplick. Giiter,
Sentner. Bentner.
Uebertrag 573,318 50,474 1,338,092

Sdlieven . . . . . . 13,227 390 —
Dietilon « . & . 0 5 n ow 18,483 545 R37

Killwangen . . . . . . . . 5,677 103 —
BAbH o« & o ¢ & » w = @ 78,788 13,450 377,569
6% 715 11 | T 2,453 90 1,161
BEGE « » woow w5 s ow ow 11,653 2,220 91,561
Fotal 703,599 67,272 1,808,620

Die Crgebniffe ded erften Quartald vom Iahre 1857 find folgende :

Monat.  Perfonen.  Cinnahmen an Perfonen- und Gepddtayen. Giiter und Gepdct. Ginnahmen an Gitterfracdhten, Total-Ginnahmen.

Fit. Ry. Bentner. Fr. Ny. . Ryp.
Januar 54,754 59,447 53 202,555 82,158 15 141,605 68
Februar 42,941 49,841 53 176,504 D71 A4 125,552 78
My 43,500% 54,000 —* 205,000%* 77,000 —* 131,000 —

* Approrimatived Grgebnifi.

In Betreff der gevingern Cinnahme in der Rubrif ,B. Mittelbarer BVetried” unter dem Jitel
pl. BVergittung der Poftyerwaltung’ haben wiv beveitd in unferem leptjahrigen BVeridite den ndbern
Ausdweis gegeben.

Die BVermehrung der Cinnahmen unter dem Jitel ,2. Padyt- und Miethzinfes findet ifhre
Begriindung theild in dem Hhern Padytzinfe der Bahnhof-Reftaurationen, theild in einer weitern BVermelhrung
der an die eidgendifijde Poftverwaltung miethweife fberlafjenen RdumlidyEeiten. '

Unter dem Jitel , 2. Gemwonnenesd alted Matevial” ift der Grlds derjenigen Materialien
enthalten, weldye dburd) ftattgehabte und in der Ausgabe-Rubrif IIL 3. f. vervedynete Neparaturen des Trans=
portmaterialed gum Berfaufe gelangt find.

Wie in der BVetriebsredynung vom Jabhre 1855 {ft aud) in derjenigen ded IJahred 1856 der Jahredsinsg
per Netto - Ginnahue ded voraudgegangenen Jahre§ mit 4 Progent in Cinnahme geftellt worben.

Lon unferer vorjihrigen Redynungsftellung abiveidyend Haben wir in unferer dieidbrigen Redynung
mit Nictfidyt auf vad oben nadygewiefene iiberaus gl‘inﬁ{ge LBerhaltniff der Netto - CGinnahme 3u den Aus-
gaben und mit Rictfidht darvauf, daf bei der weitern Ausbehnung der im Betriebe befindlidyen Babhnlinie
bie mit ber Leitung ded Betriebed DLetvauten Veamten, der Generalfefretar, deflen Gebiilfe, die Bahns=
Sngenieurd und der Mafchinenmeifter, thre Jeit beinabhe ausfdlieflid) diefem Smweige der BVerwaltung iwidmen
mufiten, deven vollen Gehalt in die Redynung des Balnbetriebes, theils in dem Yusgabetitel ,I1. Betriehs=
werwaltung”, theild in denjenigen ,II. Unterfhaltsfoftens und ,JI. Sransportfoften’, quf-
genommen , wogegen bdie Siungdgelder der Diveftion und die Befolbung der ibrigen Beamten ber
Gentralverivaltung, wie in der vorjahrigen Redynung, theild jur Halfte und theild u einem Dritttheile
in die Wetriebdredynung gebradyt worden find.
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Die Vermehrung der Ausdgaben unter dem Jitel ,II. Unterhaltungsdfoften’ von Frf. 82,620. 92
pom Jahr 1855 auf FrE. 204,800, 44 im Jahr 1856 rihrt groptentheild won der durd) die neuen BVahn-
linten eingetretenen Bermehrung des Vahnwdrterperfonald her. €8 find namlid) 3wifden Romanshorn und
Btiridy, ervcluf. Vahnhof, 111 BVabhnwdrter und oifden Jitridy und Vrugg 44 Vahnvdrter angeftellt, —
DBeziiglidy ves Unterhalted ve8 Valhnforpers it zu bemerfen, dafi die Wusgaben auf der BValhnjtrece Hon
Jiomanghorn big Winterthur ausjchlielid) dem Betricbe belajtet wurben, wdhrend bdiefelben auf der
Bahnjtrecte Winterthur=Ocrlifon big jum .30. September und fiir diefenigen vYon Oerlifon big Jiirid) und
pon BVabden bis Vrugg als Vollendungsarbeiten ded BVaued auf dem Baufonto beredynet worden {ind,
Fiir die erfteven 3wei Strecten Nomanshorn=LWinterthur und Winterthur=Oerlifon (lestere yom 1. Oftober
an) wurbden fiir den unterljali JrE. 36,223. 65 und fiir die Vahnftrede Jiivid)-BVaden Frf. 22,189. 28
pevaudgabt. Auf diefer leptern Vahnabtheilung find 2671 Stiict neue Qurerfdywellen, deren Werthbetrag mit
FrE. 12,019 in obiger Gumme enthalten ift, gegen alte und unbraudybar gewordene ausdgewedyfelt yworden.

Unter dem itel I Jrandportfoften” ift eine der itm Betriebe Lefindlidyen langeren Bahnitrece
entipredyende BVermehrung der Ausgaben eingetreten, welde fid) nad) den Unterabtheilungen diefes Xitels
augjdyeidet wie folgt: '

1855, 1856,
1. Perjonen= und Gepack=, Gquipagen= und Viehtransport Frf. 67,722. 43  Frf. 111,313, 67
2. Giitertrandport . . . . . . .. . . . . ., 33,629. 60 , 83,398, 05
3. Bugfraftsfoften. . . . . . . . . . . . . ., 103,192, 67 s 219,675, 89

Fotal: Frf. 204,544. 70  Frf. 414,387. 61

Diefe vermehrten Audgaben rithren groftentheils won Dder erforderlidy gemwordenen Lermehrung ded
Ctationd= und Fabrperfonald her. Die Velbhnung desjelben ift in der erften Abthetlung ,Perfonen=,
Gepid=, Gquipagen= und Biehtransport’ won Frf. 51,812, 21 auf Frf. 83,333. 33, in Dder gweiten
Wbtheilung ,Glitertrandport’ Hon Frk. 23,322. 06 auf Frf. 63,708. 24 und in der dritten Abtheilung
won §rf. 37,529, 34 auf Frf. 69,814, 30 angeftiegen. Sobann bilvet dag Brennmaterial in der lepten
Abthetlung den wefentlidyften Poften mit Fre. 95,040. 88, wihrend derfelbe in der Betriebsredynung vom
SJabhr 1855 nuy mit Frf. 39,522, 14 erfdyeint.

Weber die Leiftungen der Lofomotiven und LWagen und den BVerbraud) an Brenn= und Sdymier=
material find oiv tm Falle folgenden Nadyweid zu geben :

Am Sdylufje de8 Vetriebsjahres toaren wir im Befige von 20 Lofomotiven fammt Fenbernt und 220
Wagen mit 538 Adyfen. Diefed Irandportmaterial gerfallt in folgende Unterabtheilungen :

A, Lofomotiven.

4 dlteve Lofomotiven aud der vormaligen Kefler'jden Fabrif in Karldrube; .

10 Perjonenguglofomotiven, wobon 8 aud der Fabrif von J. A. v, Maffei in Mitndyen und 2 aus
ver Fabrif von Gidyer, Woh und Comyp. in Jirid);

3 &dmnellzugmajdyinen aug der Fabrif von J. A. v. Maffei in Mitndyen ;

3 Gilitergugmaidyinen ausd derjelben Fabrif.
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B. Wagen.
Vierridrige Perjonenwagen :
1 Wagen 1. Klaffe mit 16 Sippldagen;
7 L. und II. Klaffe mit 140 B
11, 1L Klaffe mit 264
14 , 1. , mit 448

1 Gtebhwagen.
34 Wagen mit 68 Acdjen und 868 Sigplagen.

Adytradrige Perfonenmagen:
8 Wagen L. und II. Klafje mit 416 Sigpldsen;

6 , 1L Klaffe mit 336 it
7 , I und OI. , mit 476 i
13, 1. Klaffe mit 936 i

34 Wagen mit 136 Adpfen und 2,164 Sipplisen.
Gefammtzahl der Sigplige 3,032.
Vierravrige Gliteriwvagen :
126 Wagen a 160 Jentner Iragiraft = 20,160 Ientner ITraglraft;
1 " a 80 " " == 880 " "
137 Wagen mit 274 Adyfen und 21,040 Zentner Iragtraft.
Adptravrige Giiterwagen :
4 Wagen a 240 Jentner Jragkraft 960 entner Jrvagtraft;
1“1 , aw0 , 7 2,200 "
15 Wagen mit 60 Ad)jen und 3,160 Bentner Iragraft.
Gefammttragtraft: 24,200 Sentner.
©8 fommen fonady auf 1 Lofomotive 26,9 Wagenadyfen oder, da die vier Fleinern altern Lofomotiven
per Steigungen wegen in den vegelmapigen Jiigen nidht verwendel werden fonnen, auf 1 Lofomotive
33,625 Wagenadyfen.  Mit dicfem Material ift die Bahnftrecfe von 114,4 Kilometer befahren worden, und
8 trifit per 7,15 Kilometer 1 Lofomotive und 33,625 Wagenadyfen oder, da 1144 Kilometer gleid) 15,4188
peutfdye Meilen find, fo fommen nabhegu 1 Lofomotive und 33,625 Wagenachfen auf L deutfdye Meile.
Von den Lofomotiven wurden Wegftunven guriickgelegt :

in Perfonengligen . . . 99,979,7 Wegftunven ;
in Giitergiigen . . . . 11,5953 "
mit Lofomotiven allein . 1,354,8 "
jum Sdyneevdumen .. 34,4 "
tm Grdtrangport . . . 2,8069,9 "
bei Probefabhrien . . . 340,4 i

SIm Gangen: 72,1747 Wegftunden.
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An Brennmaterial (3 Klajter Budpenholy 3u 4 Klafter Tannenholy redugivt) wurden verbraudt:
im Fabrdienft . . . 528,627 Kubiffuf.
imt Refervedienit . . 11,969 i
Im Gamgen: 540,596 Kubiffuf
im Werthbetrag von Frf. 95,040, 88.
An Sdymiermaterial, Oel und Talg, ift verwendet worden:
im Fahroienft  Pfund 10,3053/
im Refervedienft 509

’ Yotal Pfund 10,8143/,
tm Werthbetrag von Frf. 7,514, 31.

Die Nepavaturfoften betvagen :
a. fitr Neparaturen, weldye in den Werfjtdtten der Gefellfdaft ausgefiihet wurben . Frf. 20,653, 63
b. fire {oldye, weldye in andern Werkftdtten Yorgenommen wwden . . . . . . , 10,734, 77

Sm Gangen:  Frf. 31,388, 40
Die durdidnittlidye Beredhynung diefer Ausgaben per Wegjtunde und per Kilometer ergibt folgenden

QBerbraud) :
per Wegitunde. per Kilometer,

an Brennmaterial . 7,40 Kubiffuf Frf. 1.31,68 1,56 Kubiffuf Ff. —. 27,43
an Sdmiermaterial 0,1208 Pfund  , —., 10,0 0,032 Pfund , —. 02,47
NRepavaturfoften . . . . . . y  —. 43,18 » —. 09,06
LVon vem Gefammtbetrag der fitr die Lofomotiven Yeraudgabten Reparaturfoften von Frk. 31,388. 40
fallen &vE. 10,886. 19 auf die vier altern Lofomotiven Limmat, Rbein, Warve und Neuf, worunter die
beiben Leftern mit Kefjelreparaturen im Gefammtbetrage von Frf. 8,823. 06 begriffen find.
Wie grofp ver Ginfluf foldyer aufevordentlidhen Neparaturen auf die per Wegftunde beredyneten Koften
ift, erftebt man daraus, vaf fidy die Repavaturfoften

per Wegftunde. per Silometer,
per 4 dltern Lofomotiven auf . . . Frf 1.34 Ft. —. 28
pie 16 meuen Lofomotiven aber nur auf , 0.2 s —. 003

belaufen.

Die unter dem Jitel , Sugtraftdfoften’ aufgefiihrie Gefammtausgabe betrigt auf eine uriicte
gelegte Wegftunve Fre. 2. 88 und auf einen uriicfgelegten Kilometer Frf. 0. 60.

Die durdyjdynittlidy nahegu doppelt o ftarE belafteten, aber langfam fahrenden Gittersiige foften
per Wegftunve an Brennmaterial Fre. 1.68,2. wogegen die etwa Halb fo ftart belafteten, aber fdynell
fahrenden Perjonengiige fiir Fre. 1.252 Brennmaterial verbrauden.

Gammtlidye Perfonen=, Gepdct= und Giitermagen haben gufammen 505,3056/z Wegftunden guriicgelegt
und die fitr diejelben ausdgelegten Reparaturfoften belaufen ficdy nady Abgug der fitr Requifiten erivadyfenen
Nuglagen auf Frf. 16,445, 83 over, durdidnittlidy per Wagenadie beredhnet und auf 1,417,583
Adyfenftunven vedugivt, auf eine guriickgelegte Wegftunve Fré. —. 01,16, auf einen guriicfgelegten Kilometer
FrE. —. 00,2m6.
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Jrop der Hemmnijje, welde der Cntwiclung unferer Dampfbootunternehmung namentlidy von
wiivttembergifder Seite im Laufe ved Veridytdjahred entgegenftanden, Hat diefelbe nidytd defto weniger
bereits eine erheblidye Ausdehnung erlangt.

Wir laffen Hier qunidit eine Hberfidhtlide Sufammenitellung der Ginnahmen und Audgaben, weldye
einen Beftandtheil unferer Bahnbetricbsredhnung audmadyen, folgen und werben dann auf die eingelnen
Redynunggrubrifen fpdter ndaher eintreten,

A. Ginnabuten. B. Ansdgaben,

I. Perfonentvansport . . . Frf. 37,828, 78 I. Verwaltungsfoften. . . &FE 2,012, 50
. Gitertransport . . . . , 53,533. 79 | I Sdifsléfnung . . . . , 23,251 91
III. Viehtransgport . . . . 3,261. 38 | III. Brennmaterial . . . . , 55118, 47
IV. Gquipagentrangport . . 135. 29 | IV. Holgfpalten » + . o . 3,740, 45
V. ©dylepp= und Anbindeldhne 922. 49 V. &difisfpeife . . . . ., 8,735. 23

VI. Pojttransdporte . . . . 6,212. 81 | VI. Unterhalt der Boote und
VII. Verjdyievenes . . . . 861. 60 Requifiten . . . . ., 2,691. 78
' VII. Berjdyievenes . . . . 3,260. 85

VII. Betleivung ded Sdyiffdper=
fonals i 8§56. 04
Ueberfdhuf der Ginnabhmen 3,088. 91
BrE. 102,756, 14 FrE. 102,756, 14

Beibe Dampiboote legten ufammen in 2505 Fabhrten, ju welden fie 2988 Jeitftunden bedburften,
12,16061 Sdyweizerftunven guriic, Die durdyjdynittlide Ginnalhme betrigt fomit fit jebe Fabhrt FrE. 41.06,9,
und die Ausdgabe FrE. 39,835,

Jm Gangen wurden 28,904 Perfonen mit einer Ginnahme von Frf. 37,828, 78 und 310,814 Jentner
Giiter und Getreive mit einer Ginnabme von Frf, 53,533, 79 Lefbrdert. An Bremnmaterial wurden
318,495 Kubiffuf Holy im Werthbetrage won Frf. 55,118, 47 verwendet, {o daf fid) der Vedarf fiir
cine Fabhrt durdyfdnittlidy auf 127,14 Kubiffuf im Werthe von Fri 21. 96 belduft.

Die fdyon in unferm vovjdhrigen Beridyte evwdhute Verftindigung gwifden dev Lindauer Dampfboot-
Actiengefellichaft und der Nordoftbahngefellfdaft, wonady vie Verfdyiffungen der Waaren wijden Romans=
Horn und Lindbau zu gleiden Theilen getheilt werden, ift gur vollen Vefriedigung beiver Gefellfdhaften aus-
gefallen, und wir glauben jest fdhon die Hoffnung ausjpreden zu dlirfen, daf diefe Theilung der Ver-
{diffungen im laufenben Jabhre, nadydem bdie Konfurreny der Sdaffhaufer Dampfboote durd)y den am
1. Januar de§ laufenden Jahres erfolgten Mebergang derfelben an die Nordoftbahngefellfdhait befeitigt
worden ift, tm Jnterefje beider Unternehmungen aud) auf den Perfonentrandport audgedehnt werden oird.
Leider find unfere wiederholten Bemiihungen, mit der wiirttembergijdien Centralbehirde der Verfehrdanitalten
eine abnlide Verftindigung Herbeizufihren, bis jest erfolglos geblichen, da diefelbe darauf befteht, daf
unjever Unternehmung nur der vierte Jeil der Ver{dyiffungen des gangen Verfehrs 3wifden Romanshorn
und Fricdridhhafen gufallen folle. Ungeaditet wir feither die Geneigtheit ausfpradien, einen Dritttheil
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jener Werfdiffungen gu itbernehmen, {o blicben dody audy diefe Anerbietungen von Seite der Centralbehirde
nidyt blof unberiiciichtigt, fondern e8 find unfere Verfhiffungen durdy Anferlegung weiterer Hafengebiifren
nody fehr wefentlid) erfdywert worben, abgefehen davon, daf die wiirttembergijden Boote die Influeny=
fafrten ihrer BVabhnglige ab Fricvriddhafen groftentheild fiiv fidy in Anfprud) nehmen, Andere Fabhrien
alg goijden Romanshorn und Lindau, refp. Bregeng, und wifden Romanshorn und Friedridydhafen
wurden durd) unfere Boote nidyt ausdgefithrt. — Grheblidye Reparaturfoften find weder fiir die Dampfboote
nod) fiix die Sdleppboote ertvadfen.

Wenn wir aufer den oben erwdbhnten unglinftigen Transdportverhiltnifien im Fernern nody in Betradyt
siehen, daf unfere Boote um Swecfe Der Unterhaltung regelmdpiger Lerbindungen wifdyen der Nordoji=
bahn und den am Bobenfee audmiindenden deutjdyen BVahnen ecine grofere Angahl von Fabrien ausdju-
fithren gendthigt find, al8 die Bedilirfniffe ved Werfelhrsd unerliflicdy erfordern, — da namentlid) in den
Wintermonaten die Dampfbootfabrien, welde mit den Frith= und Spdtziigen in Verbindung {tehen,
auferordentlidy {dymwady frequentivt find, und da liberdief die Dampfbootunternehmung alg ein integrivender
heil ded8 BVahnbetriebes betradytet werden muf, — {o diirfte dag Nettoergebnif ded Dampjbootbetriebes
im Betrage von Fre. 3,088. 91 dennody ald ein gang erfreuliches begeidynet mwerden.

Wollen wir nun nody ad Gefammtergebniff dDed BVetriebesd der Nordoftbahn im Beridyts-
jabre ing Auge faffen, fo gewdhrt und die nadfolgende Sufammenftellung die erforderlidye Meberficht.

fg‘ ’gé m?d‘;:l iﬂﬂgl}qc fJefammf= Jelrieds= fJefammt= |

£E Saufafit. &= permauer U [ Brutto-Getrag.|  Goften. | Metto-Grtrag.
= = g fchlag Eommen.

Fet. Mon. et Fef. Ry. k. Rp.| b | Ay,
Suridy=Baden . . . | 23,32 | 4,503,975 12 | 4,503,975
NRomanghorn=Oerlifon| 77,89 | 15,000,000 12 | 15,000,000
Oerlifon=3hividy . . | 4,56| 4,000,000 6 [ 2,000,000
Baben=BVrugg . . . 8,79 3,250,000] 3 812,500

114,56| 26,753,975 22,316,475 |1,641,381| 32| 755,067| 15 | 886,314| 17

Die Nettoeinnahme ded Betriebesd betrdagt fomit 3,97 Prozent ded Yergings
baren Kapitald, G3 darf diefes Nefultat wobhl um o ebher ein auferordentlidy giinjtiged gemannt
werden, al8 befanntlid) die beiden Babnitreden Romanshorn = Jirid) und Jiridy=-Vaden, resp. BVrugg,
erft in Der Mitte Ded Veridytsjabhred miteinander verbunden wurden und auferdem forohl in der Ridytung
nady Often ald audy nad) Weften Hhin, jur Stunde nod) feine unmittelbaren Anjdlifle anverer BVabhnen
an die Nordoftbahn Yorhanden find,

Dem finangiellen Ihetle ded BVeridyts fiber den BVabnbetrieh laffen oir nody einige allgemeine Mit=
theilungen folgen.
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Yuf der BVahnitrecte Romandhorn=-Winterthur fubhren vom 1. Januar bis zum 15. Mai tiglidy 3
Bahngiige (2 Perfonenglige und 1 Giitergug) und vom 15, Mat bid 31. Degember 4 Jlige (3 Perfonenylige
und 1 Giitergug) hin und guri. Swijdhen Wintevthur und Oexlifon fanden vom 1. Januar big 26. Juni
tiglidy 4 BVabhnzlige hin und uriick ftatt (3 Perfonengiige und 1 Giiterzug). Nad) Erdfnung der Strece
Oerlifon-3iivid) fubhren vom 27. Juni big yum Schluf ved Jahres tiglidy 5 BVabhnyiige (4 Perfonengiige
und 1 Giiteryug) Yon Winterthur nady 3tivid) und eben fo wviele guritc,

Auf der Vahnitrede Jiirid)-Baden wurben gom 1. Januar big 25. Junt tiglid) 4 und vom 26. Junt
bis 1. Oftober taglidy 5 Fabhrten hin und Hher unterhalten.

AYuf ver Vahnftrecte Sirich-Brugg fubren vom 29. Sept., refp. 1. Oftober, 68 jum Shlufje des
Sabhres taglidy 4 Bahnglige Hin und juriick.  Mit jammtliden BVabhnyiigen gwifden Jiridy und Babden
refp. Brugg, wurden fowohl Perfonen ald Waaren transportivt.

Nadypem fdhon im Monate Juli ded Veridytdjabhred flir den Giitertrandport ein meued Waaren=
gerzeidniff in Uebereinftimmung mit demjenigen ved mitteldeutidyen Gijenbahnverbanded in Kraft getreten
war, {0 find fobann auf den Jeitpunft ver Crdffnung der Vahn von Vabden big Vrugg die fli die
LBahnjtrecte Nomandhorn =Oerlifon, rvefp. Iiirich, DLeftehenden Transdporttaven in gleidyer Weife audy auf
pie Bahnijtrece Jirid)=BVrugg audgedehnt und bamit bie auf der Babnjtrece Jirid)=-Baven beftehenden
Ausnahmstaren mit denjenigen der itbrigen Nordoftbabhn in Cintlang gebradyt worben.

Wenn iwir in ﬁnfetm vorjdhrigen Beridhte dag vorhandene Iransportmaterial, Lofomotiven und
Wagen, alg den Vedtivfnifien gang angemefjen Legeidhneten, fo fonnen wir gegenwartig, ungeaditet der
im Beridytsjabhre eingetretenen Vermehrung dedjelben, diefe Anfidyt nicht mehr ausfpredhen. Die vorhandene
Babl yon Verfonenivagen forwohl ald im BVefondern audy diejenige der Giiterwvagen hat fidy bis jum Sdylufje
Ded Jahred als durdyaus ungeniigend hevausdgeftellt, und wir haben und daber jdhon im Monat November
und fodann in den erften Monaten ded laufenden Jahres behufs Wervolljtandigung unjered Vedarfed gur
Kontrahivung weiterer nidt unbetrddytlicher Leferungen vevanlafit gefehen, deven Lieferungstermine auf
pie gweite Hlfte diefes Jahres fallen. Cine ndhere Spesififation diefes neubeftellten Materials ift in der
folgenden Abtheilung ved WVeridyted, , Babhnbau, enthalten.

Auf den Jeitpuntt ver Crofinung ver Vahnftrecte Oerlifon= Jilrid) (26. Junt) und der dadurdy er=
folgten Veveinigung betder Vabhnlinien ift der friiher beftanvene, den Giiterverfehr auf der Vahnitrecte
Slivid)=Vaben DLetreffende Vertrag mit der hiefigen Kaufhausdverivaltung aufgeldst worden und an defjen
Stelle ein neued Ginyerftindnif getreten, wonath diefelbe die Vermittlung der thr von der BVahn u-
gehendent Giiter 3u ermdpigten YTaren eingegangen hat.

Su ven auf der Vahn {don tm vorigen Jahre beftandenen Jelegraphenitationen Romanshorn, Wein-
feloen, Frauenfelo, Winterthur und Oerlifor (lebteve jebt in Jtivid) find fermer auf den 1. Oftober in
pen Stationsgebduden von Vaden und Brugg Jelegraphenapparate aufgeftellt worden. Aufer der regel-
mafigen telegrapbhifden Angeige der Anfunjt und des Abgangs eined jeden BVabhnguges von einer Jele-
graphenftation jur anderen wurden im Laufe des BVeridytsjahres 2268 Lafhndienftliche Depefcdhen auf der
gangen Linte audgewedyjelt. Leider war e bidher nod) nidit moglid), die Bureaur der Centralverivaltung
durd) den Yelegraphen mit der BValhnlinie in direfte Verbindung ju Lringen, woddurd) die Leitung ves
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Babhndienftes wefentlid) erleidytert worden wirve und der BVabntelegraphenverfehr ecine ungleich grofere
Widptigteit erlangt hHitte. Die im Laufe ved Jabres erftellte divefte Babhntelegraphenleitung gwifden Jiirid)
und Ufter ift bi§ jebt nod) wenig benupt worden.

ufer der Entgleijung einer Lofomotive im Vahnhof ju Jiirid), welde die Jerftdrung eines Verjonen=
wagend zur Folge hatte, fanden im Laufe ded Veridytsjahres feine Stovungen ded BVahnbetriebes ftatt, und
wir Haben aud) feine Unglidsfialle ju beflagen. '

Der Aftivfaloo der Unterftisungstajje der Angejtellten unfever Gefellfdaft betrug am Schlufje des
LBeridtdjabhres Fr. 29,885, 04 Ny., derjenige der Redynung tiber die Kranfenfaffe Fr. 2726. 12 Ny.

V. Babhuban

a. Yedynifde Vorarbeiten. Diefe waren fhon im Herbft 1855 bid Lemgburg vorgeriict und
Datten DHeraudgeftellt, daf dad fongeffionirte Jracé an Lemgburg vorbei nidyt allein einen Nmiveg von
3/, Stunden, fondern audy 115 Million Franfen mehr BVaufoften und an 80,000 Franfen mehr jihrelidye
LBetriebsfoften ald eine divefte Linie iiber Nupperdiveil erfordere. 68 hatte fidy ugleid) ergeben, daf bdie
grofien Letriebsfoften einer Linie itber Lenyburg durdy die in Folge bed Mmivegsd vermelrien Vetriehs-
einnahmen feineswegs aufgewogen wittden.  Gin von ung behufs der ALLSfung jener fo bedeutenden
Nadytheile an die Wargauifde Negierung geridhteted Gefud) gab verfelben Leranlafjung ur genaueren
Pritfung beiber Linien. G8 wurben Cryertijen veranftaltet, und wiv jorgten dafiir, daf alle dagu dienlidyen
LVermefjungen und Vorarbeiten mit thunlichfter Befdrderung vorgenommen iourden. Die Gntfdeidung
diefer Angelegenbheit hat jidy jedody bis in ven Vionat Mery d. IJ. verzdgert, und der jegige Stand der
LVorarbeiten auf der munmehr fongefjionivten Linie Holdberbant-Rupperdweil-Aarau ift der, daf diefelbe
ywar definitiy beftimmt, die Katafter=Lermefiung auf dem Felde durdygefithrt, die Katafterplane und
Grunderwerbungs-Lergeidynifie und die Vauplane angefertigt, dagegen aber die Voranjdldge nody ju be-
arbeiten, aud) bie fpegiehe Genehmigung der Plane {iber die dabei Yorfommenden Strafen= und Fluf-
perdnderungen bei der Wargauijden NRegierung gwar nadygefudyt, voverft jedody nur fitr die Gemarfungen
Holderbant und Morifon ertheilt ift und fiir die iibrigen Gemarfungen nody ausfteht.

Um ung diber die Anlagefoften und Betriebsverhiltnifje einer Gijenbabnverbindung gwifden Siiridy
und der inneren Sdyweiz ein Urtheil bilden ju fonnen, Haben wir die erforderliden tedynifdyen BVorarbeiten
angeordnet.  3u diefem Behufe wurde die Bahnbau=Seftion Jagelfdivangen zu Cnde November 1856
aufgeldst, vie Vollendung ver wenigen dafelbjt nod) rvitcjtdndigen Arbeiten dem Bahn-Ingenieur der Strecte
Siirid-Nomanshorn tibertragen und dad hiedurd) verfiighar gerwordene Perfonal mit jenen Vorarbeiten
beauftragt.

b. Gryropriation. Die Grpropriation ift von Romansdhorn big Holderbanf al§ ganylid) durd)=
gefithrt gu betradyten, indem nur nod) wenige Fille unerledigt find, welde an vad Bundedgeridyt gezogen
mwurden,

Ueber Den Landbedarf und Dden Ddafiir begablten Preis auf den BVabhnitrecen zwifden Brugg und
arau werden die etiva wimjd)baren Mittheilungen in einem fpateren Beridyte folgen.
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c. Unterbau. Nadydem wir in unfern frichern Gefdhiftdlevidten eine einldflide Vejdyreibung ver
Bahn Jiirid-Romanshorn gegeben haben, jo eriibrigt ung nur nod), davon Grivihnung zu thun, was
im Beridytfabhre an Grd=, Kunjt=- und Hodybauten neu hingugefommen ift. Die Yustiefung des Hafens in
NRomanshorn war ndmlidy am Sdlujje ved lepteren nod) nidyt ollendet, fjondern, unter vorjugéweijer
YBeniiung der niedrigeren Winterwaijjerftinde von 1852/53 und 1854/55, nur fo weit Yorgeriicdt, daf das
Gin= und Auslaufen der Sdiffe mit ziemlicdher Leidhtigheit gefdyehen fonmte und der gimglidyen BVollendung
der Hafenaustiefung bei dem nidyften giinftigen Wafjerftande entgegen gefehen werden vurfte. Gin foldyer
ift nun im verflofjenen Winter eingetveten, und ed ift audy wivtlid) die Ausdtiefung, {o tweit diefelbe in
Ausgrabungsarbeiten zu bejtehen Datte, glicElidy vollendd durdhgefiihrt worden. Nur einige Fleinere
ustiefungdarbeiten, weldye nody in der Hafeneinjalyrt im NRiickjtande find, und wegen der allzu weidyen
Bejhaffenheit ves Grunded nur mitteljt Audbaggerung bewertjtelligt werden fonnen, muften Lerfdyoben
mwerdent, da feime der im Vefie der verfdhiedenen Uferftaaten befindlidyen BVaggermafdinen flir diefen
Winter erhaltlidh war. Dag fdmmtlide bei der Audgrabung ves gerdumigen Hafenbaifing gewonnene
Material wurde jur Auffiillung ves Vahnhofes und gweier Depotvlate benupt.  Leptere fdliefen fid) un=
mittelbar an den Hajen und Vahnhof an, und leiften gute Dienjte, namentlid) fitr Lagerung von Brenn=
holy.  Da indejien ver Umfang derfelben dem BVediirfniffe nod)y nidyt gang geniigt, fo wurbe der dief-
jabrige nicdere Winterwaijjerjtand audy dagu beniipt, um dieje Landanlagen dem Plane gemdf nod) weiter
auggudehnen, indem dad fehlende Fillmaterial den Lemacdhbarten feidhten Uferftellen ved Seegebieted aufer-
halb des Hafend entrommen twurde.

In unjerem Lepten Gejdaftsberichte Haben wir der Vauten erwabhnt, die in Folge der Cinmimdung
der Ojtbabhn auf vem Vabhnhoi Jiivid) hevgeftellt worden jind.  Mittleriveile hat fid) jedod) fehr fithlbar
gemadyt, daf mit venfelben dem ftets im Wadyfen Legriffenen Verfehr feinedwegsd Geniige geleiftet wird,
und dap auf diefem BVahnhofe, fowohl fiix den Giiter= ald fiir den Perfonen=Verfelhr nod) Ledeutend
eriveiterte Anlagen gejdaffen werden miijfen.  Wir {ehen und im HinblicE auf die Anforverungen eines
gefabrlofen und bequemen DBetrviebes gendthiget, die Gifenbabhubriicte iiber die ‘Sibl, weldye bisher nur
2 Geleife Datte, auf 7 Geleife ju erweitern, jenjeits dex €ihl nod) einen weiten grofen Giiterjdyuppen
in Ausfidyt qu nehmen und daher beive Vahnbhojhdliten audy durd) eine Briice fitr gewdhnlide Fubhriwerte
mit einander ju Yerbinden.

Auf der Vahnjtrecte Vaden=-BVrugg find die nod) im Nitcfjtande gebliebewen ausgedehuten Uferbauten
an der Limmat und NReuff, unter Veniifung ded lesten niedrigen Wintermafjerjtanded vollendet worden.
Begiinjtigt durd) die trocene und falte Wintevwitterung ift 8 aud) gelungen, bie Cntwdjjerungsarbeiten
am Unterwyler Verge, gleich wie im vorhergehenden Baujabhre auf der Seite gegen die Limmat jur Sidyer=
ftellung der BVahn, fo nun aud) auj der Vergfeite behufs der Sidyerung der dort mit der BVabhn pavallel
Laufenden Landitvafe vorgunchmen und big auf einen fleinen Neft, welder nod) in Arbeit ijt, durdzufiihren.
Gine Groabrutjyung am Wildenjtid) bei Turgi Hatte dafelbit den Ginftury eines Ieiled der davor
angelegten Stitgmauer ur Folge, und gab BVeranlafjung gu einer Verlegung der oberhalb vorbeifithrenden
Landjtrafe, wobei die gange Stiigmauer befeitigt, die Verghalve 1V4filifig abgebdidt und damit alle
weitere Gefahr volljtandig befeitigt werden fonnte.
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Auf der Vabhnftrecdte Vaden =Brugg war. der Unterbau gegen dad Ende ded Monated Auguft 1856,
auf der Strede Brugg - Holverbant gegen dag Enve ded Monated Marg 1857, al§ demt bedungenen
Jermine, vertragdgemdf Hergeftellt.

d. Oberbau. Auf der neuen Vabhnitrece von Brugg bid Holverbanf werden die Sdyienen dem-
nidyjt wollftandig gelegt fein.

Auf vem Dreiect am ndrdliden Cnde des Vabhnhofes Winterthur zwifden der Nordoft- und bder
heinfallbahn wurden auf Kojten der St. Gallifdy=Appengellijdhen Sifenbabhngefelidhaft die fiir den Betrieh
der leteren beftimmten Geleifeanlagen nebft Drebhidyeilbe und anderen Ginvidytungen angelegt.

Sammtlidye Stationen der Babhnjtrecte Jiividy-Romansghorn, mit Ausnahme ver Haltjtellen MAihlheim
und Wiefendangen find gleid) von Anfang mit Ausdweidygeleifen verfehen tworden. E8 ftellte fid) dasg
LBedtiriniff Hevausd, audy gu Wiefendangen ein Audweidygeleife angulegen, und ed wird nun demfelben
gegemdrtig entjprodyen.

Auf der Vabhnitrecte Jitridh=-Vaden war big anbin nur auf der Station Dietifon cin Q[uém;eid)geleife.
MUm nun den mit der wad)jenden Ausdehnungs ded Vetriebes fic) fteigernden Anforderungen hinjidytlidy ver
Gintheilung der Fahrten entfpredyen zu fonnen, ohne -voverit das gweite Geleife auf diefer fiir Dopyelfpur
angelegten Vabhn legen zu mitfjen, twerden gegempdrtig auc) Ausweidgeleife auf den fbrigen Haltftellen
biefer BVahnftredte, namlidy yu Altftdtten, Schlieren und Killwangen , gelegt.

Die Ausweidygeleife auf dvem BVahubof Jirid) jowohl, al§ auf bem'%af)nf)of LBapen und der Station
Dietifon waren von friber Her in Kurven von nur 200 bis Hodftens 400 Fup Halbmejjer angelegt.
Diefelbent find nunmehr mit Riudfidt auf die Siderheit ded Betriebes Lei Hem eintretenden [ebendigeren
Qerfelyr und auf die mit fo {darfen Kurben verbundene vafde Wbnisung ved Materials ciner durd)-
greifenden Verdnderung untertvorfen und dabei die Kurben mit wenigftend 450 big 650 Fuf Halbmefjer
angelegt worden.

Sn- Folge der Lepteren Herftellungen ift eine Nadybeftellung von Sdyienen und Scyienenbefeftigungs-
mitteln, foinie von eidyenen Nnterlagéfdywellen néthig geworden. Die Lieferungsoertrdge find zu billigen
Preifen bereitd abgefhloffen und ift dabei aud) darvauf Ricfidht genommen worden, dag der jdadhaft
gewordene Theil ver Sdyienen und Sdywellen auf der BVahnijtrecte Jiivid)-Vaden mit neuen ausdgewedielt
werden fanm,

e. Hodybau. Ju Romanshorn ift auf dem oben erwdbhnten Eleineren Lagerplaf ein Holyfdyupyen
erridhtet wworden.  Auf der groferen Landanlage ift unmittelbar am Hafen ein pweiter groferer Giiter=
fdyuppen, hauptfidylid) jur Lagerung von 8fiicl)ten Deftimmt und darum mit 3 Bidden und den ndthigen
Aufzugbrabnen Yerfehen, gegemivdrtig im BVau.

Bet der Haslimiihle ift, ju Guniten einer vom Kanton Thurgau beabjidtigten fehr nahen Strafen=
perbindung iiber Mithlheim nady Konftany, nadytriglidy eine Haltftelle angelegt und ein fleined Aufnahms-
gebiude erridytet worben, ‘

Auf vem BVabhuhof Frauenfeld ift ein goeiter Giterjdhuppen, ioefentlidy sur Lagerung von Friiditen
Beftimmt, erbaut worden,
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Auf-ver Haltftelle Wiejendangen ift anftatt der bisherigen Bude ein fleined ufnahmsgebiuve im
DBau begriffen.

Auf dem oben erwdbhuten Dreiect bei dem BVahnhof Winterthur ift fitr den Vetrieh der St. Gallifd)-
Appengellifdhen Gifenbabhn und auf Koften diefer Gefellfhaft eine Neparaturwertititte von unsd angelegt
worden.  Nad) Vollendung derfelben ift eine provijorifde, auf dem Valhnhofe gegenitber dem Giiterfdyuppern
eveidhtete Jemife und Werkjtatte gum Gebraudye al8 Holfduppen neben jene werfest, und dadurd) der
fiie Den BVetrieh der Nheinfallbahn refervivte Naum auf dem Vahnhofe wieder frei geworden. Der BVau
eined Ddefinitiven Werwaltungsgebiudes nebjt Cinfteighalle auf diefem Bahnbhof wird demnddyft begonnen
werden.

uf ver dufern Halfte ves Vahuhofes Jiividy it im BVeridhtdjalhre die Hauptreparaturiverfititte der
Nordoftbahn in Angriff genommen und unter Dad) gebradyt worden und geht nunmehy ihrer rajdyen
QPollendung entgegen. Diefelbe wird in geniigendem Mage die Mittel darbieten, nidt nur die gewdhn=
lidyen Jieparaturen an Lofomotiven und Wagen vorzunehmen, fondern gelegentlid) audy neue Wagen 3u
verfertigen, damit fortwdfhrend eine hinveidenve Anzahl von titdytigen Wrbeitern angejtellt Hleiben fann, um
pie abwedyjelnd mehr over weniger mafjenhaft vorfommenven Neparaturen ftetd vajd) ausfithren gu Ednnen,
Die Wertjtdtte {Dliept mit ihrem Hauptbaw und et Fligeln und einem auf ver Hinterfeite angebradyten
Magazin= und Wohnungsgebdude ecinen gerdumigen linglidyten Hof ein.  Auferhalb dedfelben und den
Fligelgebauven gegentiber befinden fid) eine Nemife fiir Wagen und eine {oldye fiir Lofomotiven. Lehtere
pient gugleid) al8 Heizhbaus. Zwifdyen den Nemifen und der Werfjtatte find et fleinere HiHfe, in welden
Gei guter Qitterung eingelne Arbeiten audy im Freien vorgenomnren werden fonnen. Werkjtatte, Nemifen
und Hofe find mit Geleijen durdyzogen und leptere durdy einige Weidyen, wei grofie Sdichebiihnen, ecine
grofe und einige Eleinere Drehidyeiben unter fidy und mit dem Vahnhofe in Verbindung gebradyt. Cine
Dampfmafjdyine von 16 Pferdetvaften wird die Wrbeitsmajdyinen der Werkjtatte in Bewegung fepen. Neben
perfelben und flir den Fall der von Jeit ju 3eit davan Yoryunchuenden Neparvaturen iwird die im bis=
herigen Heizhauje disponibel wervende Dampfmaidine von 6 Bierdefrdaften in Referve aufgeftellt werden,

Auf ver Station Jurgi wurden im Hinblide auf den etwaigen BVau einer Vahn nad) Waldbshut bis
jebt nur provijorifde Ginvidytungen getroffen.

Dagegen crforber'te pie Ausdehnung des Betriches bis Vrugg auf leptever Station, als worlaufigem
Gndpuntt der BVahn, die provijorijde Grridtung von 2 Giterjduppen, die Wnlegung einer Drehidjeibe,
eine8 Lofomotivjdyuppens, cined Krabhns gum Ueberladen beladener Wagen auf Gijenbahniwaggons, ecines
Gedecttenr Perrond und mehrever Dienft= und Yusweidygeleife, fowie die Verfepung der Pofjtremife von
Baven auf diefe Station.

f. Betriebsmittel. Dad bisher angefdhafite Betriebdmaterial fann mit der Ausbehnung ded
Betriehd bis Aavau nidyt mebhr audreihen. Wir Haben demnad) u annehmbaren Preifen bereits neue
Lieferungsvertrige abgefdlofien, wonad) fidy die Summe der vorhandenen Lofomotiven und Wagen aller
Gattungen, mit Ginfdyluf ver mit der Rheinfallbahn iibernommenen, auf jolgende ahlen erhohen wird :
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a. fofomotiven fammt Yenbder.

o Gtiid Giiteryugmaidyinen ;

14, Perfonengugmaidyinen ;

3, Sdnellzugmaidyinen;

4, dltere Majdyinen der Nordbahn ;
2, von der Nbeinfallbabn,

Bufammen : 28 &tiict.

\b. Perifonenwagen

I. und II. Klafje 12 Stitef mit 8§ Rdavern = 96 Naver;

IL. g 10, v 8 " = 80 ,
o, . , 7 w + 8 4. = 6.,
1L, " R6 " " 8 " = 208 "
L. " 1 " " 4 " = 4 ”
L ; I, 9 , , 4 , = 36 ,
IL. " 13 " " 4 " = 92 "
III. ” 19 " n 4 " = 76 "
Sufammen: 97 Stitd mit 608 Ravern
oder 304 Stitf Achjen.
c. Gilitermagen.
13 Gtitct Gepddwagen mit 8 Rivern = 104 Rader ;
12, gefdlofiene Gittermwagen , 8 , = 96
12, offene i i & g =ri9h vy
109 " Qefd)loﬁ-ene " " 4 G = 436
140 ,  offene i s 4 4, = 560 1,
A 7 Biehwagen , 4 , = 8 ,
Bufammen: 307 Stiict Wagen mit 1376 NRddern

oder 688 Stitcf Adyfen.

g. Yedhnifdes iB'etf onal. Fir die Gifenbabnbauten im Kanton Wargau Hat dag in Babden
mit dem erforderlidyen Perfonale ervidytete SeFtionsburean audgereidyt, und 8 wird dasfelbe audy bis jur
LDollendung gentigen, indem bdie BVahn bis Holberbant ald vollendet anzujehen und nur nody die furge
Strede Holderbant-Aarau ju bauen ift. Die Vorarbeiten fiir die Bahn von Jiiridy in die innere Sdweiz
foerdert mit dem oben eriodhnten Perfonale nod) fortgefept. Dad mit der Rbeinfallbahn dbernommene
tedynijde Perfonal wird nody fo lange im Dienjte bleiben, als e3.die Vollendung eingelner Arbeiten
erfordert. ‘



h. Griffnung ver Labhn. Tie furgen, aber grofe und fdvierige Arbeiten erfordernven beiden
Babnitrecten Oerlifon = Juiricdy und Baven - Brugg find im Veridytsjahre bald nacy einander dem Verfelyr
ibergeben worden, evftere am 26. Juni, leptere am 29. September 1856, nad) juvor fongeffionsgemip
eingeholter und ertheilter Vewilligung der Letreffenden Kantonsregierungen. 6§ ift damit eine ununter=
brodyene Sdyienenyerbindbung von 114,56 Kilometer Lange von Vrugg iiber Jtvid) bid jum BVobenjee in
Betrieh gefest worben.  Die Grdffnung der BVahnftrede Brugg = Warau fann in Folge der langwicrigen
Lerhandlungen mit den VWehdrden de§ Kantond WAargau Hinjidytlidy ded Jracé’s Holderbant - Rupperseil=
Aarau Yor Nai 1858 nidyt erivartet twerden,

Die Groffnung der Rheinfallbabhn it in der Mitte ded gefemvdrtigen Monated April erfolgen.
G8 mag nun geftattet fein, eine furge Vejdyreibung derfelben Hier angufiigen.

Die Nbeinfallbahn 3weigt von Winterthur aus in nordlider Ridytung von der Nordoftbalhn ab und
iiberfdyreitet dag Yhur= und dag Rheinthal, indem fie junddft dem Culadithal folgt, red)ts an Wiilflingen
yorbet geht, die tiefe Ginfattelung pivifden dem Faggenberg und Wolfendberg erfteigt, und fodann didyt
an Henggart vorbei die Niederung vifden den Diigeligen Ausliufern des Jvdpel und der Thurgauer
Hohen verfolgt. Sie erveidyt 3000 Fuf weftlidy von Anbdelfingen dag Ihurthal, fo<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>