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bigend . erwiefen, Der BVau der 2 Damyffdiffe und der 2 Schleppboote unferer Gefellidhaft ift von per
Hiefigen Mafdyinenfabrif der Herren Gfdher, Wy und Comy. in allen Begiehungen den BVeflimmungen
ped Vertraged gemdf ausdgeflihrt worden und ¢8 Haben btefe Fabrjeuge audy in Betreff ihrer Leiftungen
alfgemeine Anerfennung gefunden,

Durd) bie Crridytung ve8 Bahntelegraphen ift fiir den Bai)nbtenﬁhd)en Berfehr eine wefent=
liche Grleidyterung evpwectt worben. Aufer dem mit der Yusdiibung ded Bahntelegraphendienfted vertragss
gemdf beauftragten Gidg. Telegraphenbliveau im Babhnbofe zu Romansdhorn befinven fid) in Weinfelven,
rauenfeld, Winterthur und Oerlifon Babutelegraphenftationen. Die Beforgung ded Bahntelegraphen=
dienfted ift den Ginnehmern auf den betreffenden Stationen fibertragen, {o daf fitr diefelbe feine befondern
Koften. evwadyfen. Gemdf unfern Anordnungen Haben fidy iibrigensd die {Iimmtlidyen %eamteten bet
Fordoftbahn mit der Beforgung ded Telegraphendienfted Yertraut gemadt.

Nuf beiden dem Werfelhre dfibergebenen Vabhnfiveen haben im Beridytdjahre Feinerlei Stdrungen
bes Betriebes Gtatt gefunven. Aud) Haben wir aufer vem ITode eined Ungeftellten der Kaufhauss
permaltung, der auf vem Babhnbofe in Jivid) bei Nadytzeit unmittelbar vor einem in Beweging befind=
liden Suge vie Bahn dfiber{dyritt und in Folge deffen umgeftiirgt und itberfalren mwurbe, Feinen mweitern
Unglitddfall, der durd) den Betrieb der Nordoftbalhn vevanlafit worden wire, ju beflagen. Den
mit der Handhabung der Bahnyolizei beauftragten Angeftellten ver Gefellfdyaft ift won den LwFalbehirven
mit wenigen Audnahmen die gleidy fehr im Intereffe ved Bublifums wie in demjenigen ded Bahndienfted
liegende Unterftiigung ju Theil geworden. Da, wo audnahmémweife diefe Handbietung ermangelt werden
mufte, fonnte durd) eine zwefmafige Abgrenzung ded Wabngebieted Storungen ded Bahnbdienfled und
mogliden Ungliiksfillen begegnet werben.

Die Redhynung ver Unterfiiigungsfaffe der Angeftellten unferver Gefell{daft
zeigt mit bem 31. Degember ded Beridptdjahres einen Aftinfalbo won Fef. 20,736. 91 und die Redynung
per Kranfenfaffe einen folden von Frf. 2003. 56.

V. Babuban.

Da die Gifenbahn von Romansdhorn His Jlirid) {o viel als yollendet, dagegen die Linie bon
Baven bi8 Aarau erft im Baue begriffen ift, fo diirfte e8 am angemeffenften fein, unfere Veridt=
erftattung iber den BWabhnbau nady diefen beiden Gifenbahnftreden in 2 Wbtheilungen zerfallen zu laffen.

A, Gifenbahnlinie Ztridh-Romansdhorn,

In unferm lepten @efd;c‘iftéf)etic‘{)te haben: wiv die Grdffnung der Bahnfirede Romansdhorns
Winterthur in ver erflen Hilfre ved Donates Mai 1855 in Ausfidyt geftellt und die Hoffnung auds
gefproden, af die Groffnung der Linie von Winterthur bid Jiivid) im Unfange Ded Jabhres
1856 werde Gtatt finven Eonnen. Die BVahnfirede Romanshorn-LWinterthur wurde am 15. Mai und die
Qinie Winterthur-Oerlifon am 27, Dejember ded Berichtdjahres dem BVexfelhre dibergeben, nadydem die
Regierungen von Siirich und Thurgau, mwie die Kongeffion o8 erbeifdt, Horher ihre Bewilligung dagu
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ertheilt Datten. Dagegen ift 3, theild weil Der Unternehmer wifrend ves erflen Sabres der mit ihut
gereinbarten Baufrift nidyt vitftig genug Hand ang Werk legte, theils pann allerding?d aud) um unyer-
mutheter Scymwierigleiten willen, roeldye ver JTunnel bei Wipkingen, die Junnel-Gin{dynitte, die Gitterbriicke
iiber vie Limmat und namentlidy audy die Herftellung ves Vahndamms im Haarde gwifden der Limmat-
briide und vem Bahnhofe Biivid) mit fidy gebradyt, nidyt mbglidy geroorven, die BVollendung ver Bahniftrecte
Oerlifon=Biivid) im Beridytdfahre ebenfalld durdyyufesen. €6 werden jedod) die nod) riickindigen Arbeiten
mit allem mbglidyen Gifer, theilweife unter Mitwirfung der Lofomotive, audgefithrt und fie find nunmehr
per Vollendung fo nabe geriicft, vaf lingftend in 3 Wodjen, yon jebt an geredynet, die Sdyienen auf ver
gangen Stredfe von Oerlifon bid in den BVahnhof von Jiiridy hinein gelegt fein werden. Deffen ungeadytet
fonnen wir im Hinblice auf die BWefdyaffenheit bed8 eben beriihrien Cifenbahndammes im Haarde dent
iibrigens fevenfalld nahe beworftehenven Jeitpuntt ver Grdffnung ver Bahnftrede Oerlifon=Fitrich und fomit
per gangen den Bodenfee mit Jiirichy Yerbinvenden Gifenbahn nod) nidht mit woller Sidyerheit beftimmen.

Da die Direftion in {patern Gefdhaftdberidhten Faum mehr in den Fall fommen wird, Yon dem Baue
per Bahnlinie von Romandhorn bid Jiurid) einlaplidher zu fpredyen, fo bdiirfte eine Befdyreibung
piefer Bahnftrede in dem gegenwairtigen Gefdyiftdberidyte, foweit fie nidyt fhon in dem legtidhrigen
enthalten war, nidyt unwillfommen fein.

Bon der BVahnlinie Siiridh=Romanshorn fallen auf den

Kanton Biividy bdie Strecke Jiividh)-Jslifon, lang 7. 8 Gthn.
s Tbhurgau , ,  Jslifon=Romanshorn, lang 9. & .y
Qinge der gangen Gifenbahnlinie Jiridy-Romanshorn 17. 2 Gton.

Bei der Cntwerfung ded Babnplanesd mufite vor allem die den Babhnhofen ju gebende Lage ausgemittelt
werden, JIn Biirid) wurde der dort bereitd von der ehemaligen Nordbahngefellfdhaft exridytete Babhnhof als
gegeben angenommen, Bei der Beftimmung der Lage ved Bahnhofed in Wallifellen toar auf eine bequeme
Ginmiindbung der Glattthalbahn Ricdfidt ju nehmen. Dev Babhnbhof in Winterthur erhielt eine folde
Lage und Ridtung, dap er fiiv die dafelbff einmiindende St. Gallifd)-Appengellifhe und Rpeinfallbahn in
per Nidytung nadh) Jirid) ebenfo wenig eine Kopfftation bilvet, iwie fiir die durdylaufenve Nordoftbahn.
Der Bahnbof Frauenfeld wurde Dem Hauvtorte ved Kantons Thurgau fo viel als thunlid)y nabhe gerlickt.
Der Bahnhof Romansdhorn war {o angulegen, daf er die bequeme Ginmiindung einer Vahn von Ro-
mandhorn nady Ror{dhady gulaffe und gugleidy die unmittelbare Umladung der Giiter von der Eifenbahn
auf die Bodenfeefdyiffe geftatte.

Bei ver Fejtftellung ved Tracé’s ver Bahn Jitridy-Romanshorn war vor allem maafgebend:

a) Die Lage der BVabnhofe Jiridy, Wallifellen, Winterthur und Frauenfeld, fowie ded Bahnhofs und
Hafend ju Romanshorn,

b) Die nicorigiten Puntfte ver Wafferideiden zmifden den Ibalexn der Limmat, Glatt, I6F und
by, fowie pwifdhen dem Thurthale und dem Bodenfee.

c) Die geeigneteflen Bauftellen fiix die Ueberfdhreitung dex eben evivdhnten Fliiffe, fomie der Murg
und Aad.



Al8 bie niedrigften Punfte der oben angegebenen Wafferideiven waren fdon bei Cntwerfung dHed

urfpriinglidhen Bauprojetted erfannt worpen:
a) awifden der Lmmat und der Glatt die tiefe Cinfattelung poifdhen dem Jhirid= und Kiferberge im
Rithel bei Wiptingen,
fobann minder {darf audgeprigt und darum {dwieriger aufzufinden:
b) jwifdhen der Glatt und ber I0f die Gegend pwifdyen Ryfon und Gffretifon;
¢) gwifden der IOF und der Thur dad Rudyegg bei Wiefendangen, und
d) zwifdyen der Ifhur und dem Bobdenfee dad Weinmood bei Rieth.

Bei dem iermaligen Wedifel von Berg und IThal auf dem Wege Yon Jhvid) bid Romansdhorn war
gwar durdyfdnittlidy vas Terrain der Cntwidelung langer gerader Linien nidt unglinftig; dagegen erfor-
verte e8 bie Unwendung von Steigungd-Verbiltniffen, meldye {dhon ju den ftarfen geredynet werden,
A8 Stetgungdmarimum fonnte auf der Strecde pon omanshorn bid Frauenfeld 89y, Yon Frauenfeld
big Juridy 12 %9, vasd lepstere fibrigend nidyt gang ohne pefuniire Opfer, durdygefiihrt werden, E8 fiihrten
jevody die mit fteter Ridfidyt auf die Befchaffenheit vesd. Baugrunved und die Geftalt ved Terraing vor=
genommenen einldfliden Studien Hinwieder Criparniffe herbei, weldye fene im Snteveffe moglicyfter
Reduftion ved Steigungdmarimums und darum cined Einftigen woblieileren Babnbetriebed gegeniiber
pem urfpringliden Bauprofefte nothwendig gewordenen Mehraudgaben Heveutend fberiviegen.

Die fleinften Kriimmungshalbmeffer der Bahn befinven fid)

mit 1500/ beim Babhnhofe Romansdhorn,
mit 15007 ynd 1600’ in dex Doppelfurbe beim FThuriibergange,
mit 1750/ in per Doppelfurve im Rudyegg.
Die Summe ver Steigungen betrdgt in ver Ridtung von Birid) nad) Romanshorn . 762 Fuf
i v JRomanshorn nady Sividy ., 782,
©3 mup demnady bet {eder Hin= und Herfahret ypvifden Jlivid) und Romanshorn eine Hihe von 1544 Fup
itberfchritten werden,

Die Summe der geraden Linien der Bahn betrigt s ; ; . . 5 217,122 Fup
o p  Srimmungen betragt . W, 8 ol hm T Y ab i R
Gefammtlinge der BVahn Yon Jirid) bid Romanshorn . : . . . . 274,854 Fuf

Die Summe der Krliimmungen betrdgt demnad) ungefibr Vs der gangen BVahnlinie.

Bon Romanshorn bid Siiridy flihrt die Babhn pweimal, bei Fehlwied und bei Cnnetaady, iiber die
Nady; iberdiep mufte eine Korrveftion der Wady bei Cheftegen ftattfinven, Bei Hefdyiglofen Hber{dyreitet
die Bahn die Thur an einer Stelle, weldye fiiv die angrangenven Ortfdyaften und Hoife mit Hinfidyt auf
bie Hdaufigen Ihuritberfhwemmungen ald die mindeft gefihrlidhe erfdyien. Bei Frauenfeld diber{dyreitet
fie die Murg, et Oberminterthur und jum gweiten Male bei Winterthur die Culady, die IHF bei vem.
Dorfe THH an ver am tiefften gelegenen Stelle ved8 Winfeld, ver in Folge der fdyiefen Ueberfdyreitung ded
Iofthald durd) die BVabn zwifden diefer und der angrangenden Berghalde gebildet wird., Die Kempt
wird Yon ver BVahn awifdyen Mannenberg. und ihrer Ausmiindung in die TOF viermal dber{dyritten ;
fiberdief mufpte fie im Sntereffe der Bahnanlage an flinf Stellen in einer Gefammtlinge Yon 4850 Fuf



—_— 0

perlegt toerden. Die Glatt liberfdyveitet die Babhn bei der Hergogenmiihle in Wallifellen, die Limmat
bei Wipfingen und die Sihl ywifden dem Haupt- und BVorbahnhofe in Jiirid).

Die groften Sdywicrigfeiten ergaben fid) an den beiden Enden der Linie.  An dem einen Ende ndmlidh
mufite pex Bahnhof Romanshorn dem Bodenfee abgewwonnen, und in Werbindung mit dem Bahnhofe
ein hinlinglidy gerdumiger und bequemer Hafen erftellt werden. Die Wustiefungdarbeiten in dem Hafen,
welde Dereitd im erften Baujalhre, Degiinftigt durdy einen aufierorventlid) nievern Wintermafferfland vesd
Bovenfee's, foreit gediehen warven, daf die BVenupung ded Hafend, wenn aud) nod) in befdyranfterer
Weife, mdglidy wurde, Fonnten im Winter Yon 185%/%;, da twdbhrend dedfelben ein fitr folde Wrbeiten
giunftiger Wafferftand nidyt eintvat, nur unerbheblide Fort{dritte maden. Defto mehr tourde Der im
Winter 1855/ wieder eingetretene niedere Wafferftand fiiv die Fortfepung der WAustiefungen benust, {o vaf
pad Gin- und Auslaufen ver Sdyiffe nunmebhr bedeutend erleichtert ift und der gamgliden Durdfithrung
per Hafenaustiefung, foweit die Leptere fich) ald nothwendig Hevausdgeftellt Hat, bei vem nddyfien nicorigen
Winterwafferftande entgegen gefehen werden darf. — Nody fdywieriger war am andern Gnde der Linie
per Uebergang wom Limmat= in da8 Glattthal, Derfelbe erforverte, um dad Steigungd-Marimum der
Babhn vou 1204 aud) Dier fefthalten su Fonnen, vad Ueber{dhreiten der Limmat in einer Hohe yon 70
Fuf, die Anlegung eined Junnels Yon 3200 Fuf Linge und Hberdief febr betridytlidie Crdbemwegungen
aus den gu den beivfeitigen Tunneleingangen fithrenden Ginfdynitten Yon mebhr ald 80 Fuf grofter Tiefe. Die
Gromaffe, weldye aus den Letern herausd gu {daffen war, beliuft fidy auf 100,000 big 120,000 Sdadyt=
ruthen. Dad Material in dem nordliden Ginfdnitte, weldyed ungefabhr zu 1/ ausd Felfen beftund, mufte
gu beiven Geiten dedfelben abgelagert und zu diefemn Gnde Hin theilweife auf eine bedeutende Hike
heraufgefdrdert werden. Das Material in dem fiidlidien Junneleinfdynitte beftund jum grdften Theile
aud einem fehr Darten, theilweife nur mit Pulver ju bewdltigenven Thone und mufite, in Crmanglung
geeignetever Fiillmaffe, mit gur Herftellung ded Babndammes i Haarde Yerwvendet werden. Der Tunnel
ift gdnglidy puvdgebrodyen, audgemauert und fomit vollendet. Der eben ertvdhnte BVahndamm im Haarde
hat von der Limmat bid jum Babhnhofe in Jiirid) eine Linge gon 4000 Fuf und erbebt fih von dem
Leptern big gur Rimmatbviife auf eine HOHe von 60 Fup. GCr hdtte nad) dem Bauplane 114 flifige
Bofdyungen erhalten follen und Hiernad) zirfa 120,000 Sdadytruthen Filllmaife erfordert. €8 ergab fid)
fepod) wdbhrend der Ausfiihrung in Folge der Befdhaffenbeit ves Materiald, weld)ed zu dem Damme
perendet werden mufte, die Nothwendigkeit, den Bojdungen ecine fladyere, und gwar groftentheild eine
2fiigige Anlage ju geben.

Sind in unferm lesten Gefdaftdberichte die grofern Grdarbeiten und RKunftbauten, die auf der
Bahnftrede Yon Romanshorn bis Winterthur ausdufiihren twaven, beveitd einlaflidyer bevithet worben,
fo haben wir in dem gegenwdrtigen Gefdyiftdberidyte nur nod) ver erheblidyften Grbarbeiten und
Kunftbauten auf dev Linie von Winterthur 6is Siirid), foweit derfelben nidyt berveitd gedadht
worden ift, Grwdhnung zu thun, AL folde grofere Grdvarvbeiten find anzufithren: bder Bahndbamm
iiber a8 Rieth bei Oerlifon yon 3800 Fuf Kinge und 33 Fup grdfter HOhe; der BVahndamm itber
pad Jorfrieth bei Dietlifon wvon 2500 Fuf Winge und 37 Fuf grofiter Hohe; der Bahndamm im
Briittifeller-Felo von 2500 Fuf Linge und 27 Fuf grofiter HObe; ver Ginfdmitt durd) Kiedconglomerat
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bei Baltendmweil Yon 4100 Fuf L[inge und 42 Fuf grofter Jiefe; der Ginfdnitt bei Sage[fdymahgen
purd) Darten Ihon und RKied Yon 2300 Fuf Linge und 24 Fuf grofiter Jiefe; ver BVabneinfdnitt
bei Gffretifon durd) Kied yon 2000 Fuf Linge und 25 Fuf grofter iefe; ver Bahndamm bei Mannen-
berg Yon 1400 Fuf Linge und 40 Fup grofter HObe; der Babneinjdnitt am Lampergrain bei TOF
pon 500 Fuf Linge und 80 Fuf grofter Tiefe, endlidy ver Babhndamm diiber vag Tdpthal von 6000
Fuf Linge und 16 Fuf odurdyjduittlider Hobe. — Die BVahnfivede von Winterthur bid Slirid) Pat
aber aud) die Ausfithrung erbheblidher Kunftbauten erfordert,  Die drei Briicen iiber die Kempt Hon
je 24 Fuf Weite, ver BViaduft bei Mannenberg fiber die Kempt und die Voftftrafe mit 2 Oeffnungent
pon fe 24 Fuf Weite und 40 Fuf Hohe diber dem Wafferfpiegel, fowie die Glattbriicfe bei der Gergos
genmiiple mit 3 Oeffnungen von je 20 Fuf Weite find {immtlid) von Steinen gewdIbt; ebenfo vie 150
Fuf lange Durdyfabrt unter vem Babhndamme im Haarde fiiv vie Haardftrafe, die Durdpfahrien fiir vie
Landftrafe bei Wiptingen, fiir die KLommunifationsftrafe bei Dietlifon, fiir die Giiterfirafe im Briitti-
fellerfeld, fite die Hauptftrafe bei Baltendioeil und bie Ueberbriifung ded Steigbadyes und ed Miihle-
fanaled Dei T0F. Bwei Vahnitberfahrien fiiv die Kommunifationsfivafen bei Yagelfdivangen und Gffretiton
ethielten fteinerne Wiberlager .und Holzernen Oberbau. Ueber bdie TOF und diber die Limmat fiihren
eifetné Gitterbriicen, diber fene mit gwei Oeffnungen von je 75 Fuf und tber viefe mit Giner Oeffnung
pon 168 Fuf, welde fid) von den fonft iibliden Konftruftionen diefer Avt Yon Briifen dadurd) unter-
fdheiven, daf die Fahrbabhn nidt swifden den Iraggittern hindurd), fondern oben iiber diefelben hHinweg
geht.  Hievurd) war e8 mdglidy, eine gleidhmipig fefte Duerverbinoung der Iraggitter auf ihre gange
Hohe angubringen. An die Lmmatbriicfe {dlieft fidh Jiridwartd ein 60 Fuf Hoher BViadult mit 5
Deffnungen Yon je 24 Fuf Weite und mit Mittelpfeilern von 4 Fuf Dide am Gewdlbanfange an. Die
Ginmiinbung der von Romanshorn nad) Jividy flihrenden Babnftrede in den hiefigen Bahnhof wird
poverft fiber die Yon der ehemaligen Norvbabngefellfdhaft fiir die Babhn won [urid) nad)y Baden erbaute
poppelfpurige Briide iiber die Sipl ftattfinden. — Soll nun aud) nod) der auf ver Babhnftrece Winter-
thur=Blivid) ausdgefithrten Hodybauten, ftber die in unferm lepten Gefdydftberidhte nod) feine ein=
Laglidjeren Mittheilungen gemadyt werden Fonnten, und Ded damit ufommenbhingenven Oberbaues
Grvihnung gethan mwerden, {o berithren wir vorerft, daf die {dimmtliden auf dem Bodenfeerwdrts
ywifhen vem Damme der Norvoftbalhin und der Rpeinfallbahn liegenden, dufern BVahnhofe in Win=
terthur audgefithyten Gebdude fomwie die auf vem Hauptbabhnhofe gegeniiber vem Gitterfhuppen erridytete
proviforifdye Remife und Werfftatte, fammt dem durdy diefe Gebaulichfeiten bedingten Oberbaue, yon:
und auf Koften der St. Gallifdy= Wppengellifdhen Gifenbabhngefellfdhaft gemaf dem mit ifir abgefdhloffenen
bereitd ermabuten Berirage Hergeftellt worben find. — Auf der Strede Yon Winterthur bid Jirid) Haben
bie drei Iwifdenflationen Kemptthal, Cffretifon und Oerlifon die gleidye Anlage und dbhnlide Gliter=
fduppen mit Lofalen fiir die Billetausgabe, und die- Bahnmwdrterbuden diefelbe Grofe und Cinridtung
erbalten, wie die in unferm lepten Gefdydftsberidyte befdyricbenen Statiogen und Bahnwdrterbuden jwifden:
Winterthur und. Romanshorn.  Auf dem BVahnhofe in Wallifellen ift vorerft aud) nur ein Giiter-
fdhuppen, in weldem bdie nothwendigften Riumlidyfeiten fitr die Vermwaltung angebradyt wurben, erftellt
worden. Dagegen Hat die in dem dortigen Bahnhofe Statt findende Ginmindung der Glattthalbahn
4
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in oie Notvoftbahn in Wallifellen die Anbringung einer grofern Anzahl von Geleifen, ald fie auf ven
ibrigen Swifdenftationen vorfommen, erforderlid) gemadyt. Nach getroffener Veveinbarung mit ver Dirveftion
ber Glattthalbahn wurden Yon derfelben auf dem ifr juftehenden Theile ded Balhnhofesd in Wallifellen
eine Remife fliv eine Lofomotive, eine Wafferftation und eine Drebideibe fo friihzeitig Hergeftellt, daf
biefelben Yon und fiir bie Erdffnung ded Wetriebed auf ver Vahnfivede von Winterthur bid Derlifon,
an weld) lepterer proviforifder Cnodftation wir {onft nur fiiv einige Monate eine Lofomotivremife, Waffer-
ftation und Dreh{dyeibe BHatten anbringen miflen, fogleid) Denunt werden fonnten. Auf ver Station
Derlifon evridyteten wir mit Rudfidt auf ihre Cigenfdaft ald proviforifde Endftation aufer dbem
pefinitiven Eleinen Giiterfdhuppen nody einen befondern proviforifden Giiter{duppen, welder die Beftim=
mung Dat, in dbnlider Weife fpdter mit vem Worriidfen ded BVabhnbaues im RKanton Wargau an den
proviforifhen Cnoftationen Dienfte gu leiften. — Bei der BVefdyranftheit ved Babhnhofed in Jiivid
war e8 fdywierig, ten Naum audgumitteln, auf welchem der zu evmavtende Giiterverfehr Statt finden
fonne. @3 wurde biefliv dev gwifdien vem Wobhn= und Magazingebiude und der Sibl befindlidhe Plag
Beftimmt, da die Giiterbehandlung dort ohne Storung ved Perfonenverfehrd Statt finden fann und da
piefer Plap iiberdief von der Stadt ausd nod) am leidyteften guginglidy ift und ihr audy verhaltnifmdpig
nody ziemlidy nabe liegt. 3In Folge deffen wurde hier in der Liniec ded Wobn= und Magazingebiuded ein
Gliterfdyupyen von 200 Fuf nge und 57 Fuf Breite erbaut. Die Grfabhrung wird lebren, inmwiefern
perfelbe dem Bediirfniffe su geniigen geeignet ift. In Folge diefer Anorbnungen mufiten auf dem Bahn-
hofe in Siirid) vie Sdienengeleife gang Yerdnbdert, und davum , fowie wegen ded {dledhten Juftandesd der
port befindlidyen Sdywellen und Sdyienen der Oberbau faft gany neu gelegt werden, Um die vermehrten
Beofivfniffe, welden der BVabhnfof in Jiirid) fortan gu gendigen Haben wird, beftmbglidy befriedigen ju
Eonnen, wird nun audy dem Berwaltungdgebiude ein Anbau angefiigt, Yermittelft deffen neue Lwkale fliv die
Gepdcferpedition, ven Bahnhofinfpeftor, dasd Fabhrperfonal u. {. f., fowie fiirx die Poftverwaltung getwonnen
werden. Gbenfo werden behufs ver Cinvidytung eciner Reftauration in den Leiden Wartefddlen die filv eine
foldye nody weiter erforderliden Rdumlidfeiten Hergeftellt. Alle diefe Bauasbeiten find der BVollendung
temlich nabe.

Dad auf den Bahnfiveden Romansdhorn=Oerlifon und Jiividy- Baden bereitd Yorhandene und Has
nody weiter Yon und beftellte Trandportmaterial befteht in 20 Lwofomotiven nebit Tendern, 63 Per-
fonenmwagen zu 2800 Plagen und 130 Gepid=, Giiters und BViehwagen mit einer Gefammitraghraft von
20,520 Sentner.

Am Sdluffe unferer Darfiellung des Bahnbaued auf der Linie gon Romansdhorn bis Biirid) evivdfnen
wit nody, vaf die Biireaur ver BVahnbaufeftionen Romandhorn, Weinfelden und Frauenfeld, jowie der
Hodbaufettionen Romanshorn und Jlivid) der Reihe nady, fo wie fie entbehrlidy wurden, aufgeldst und
die meiften Wngeftellten verfelben entlaffen ober anbderweitig Hermendet worden find, Wir wollen aud
Bier Gelegenbeit nehmen, Jhnen gur Kenntniff gu bringen, daf Herr Wild, Chef ved tedhnifdhen Biiveau’s,
die Gutlafjung von diefer Stelle in Folge feiner Crnennung zum Profeffor an der Gidg. polptedynifden
Sdyule yerlangte und unter Bevdanfung der von ihm geleifieten trefflihen Dienfte evhielt,



B. Baven=-arau,

a) Yednifde Borarbeiten. Diefe find von Baden bi8 Lenzburg und von Aarau bis Wofdhnan
pollendet. Da die Regierung Hon Uargau fid) fiber ven ihr vorgelegten Plan fiir vad Fracé der Vabhn
pon Brugg bis Lengburg blof, foweit er die Bahnfiretfe Brugg = Holverbant befdhligt, bid jur Stunbde
audgefprocdhen Dat, fo fonnten die tedynifdhen Borarbeiten nidyt bid nad) Warau fortgefest twerden. Sobald
fiber die der Bahn dorthin ju gebende Ridytung ent{dyieden fein wird, werben wir unferfeitd nidyts wer-
faumen, wad zu einer vafden Ausfithrung ded Babhnbaues beitdagen fann. :

b) Grpropriation. Diefe ift fiir die Strede Baden-Brugg i3 auf 3 an vad Bunbdedgeridyt
gezogene Falle gamglidh durdygefithrt. €8 wurden 76 Judarten, 6230 uadratfuf erworben und dafir,
einfdylieflich er Cnifdyidigungen fiir die expropriivten Gebaude, fitr Minderwerth an die Vahn angren=
gender Grundftiife in Folge von erjdhwerter Kommunifation, Serftitcfelung u. {. f. und einfdlieflidy ver
Roften ded Crpropriationsfommifiariated, ver Givg. Sdagungdfommiffion und der Progeffihrung Hei
pem Bundedgeridhte, Frf. 203,064 begablt, fo vaf die Judhart ved gwifdhen Babden und Brugg expropriivien
Qanded im Durdyjdnitte auf Fef. 2671 zu freben Fommt. Auf ver Vahnftrede Nomanshorn = Jitvidy
belauft fidy ver Durd){chnittdpreid ver erpropriivten Judart auf ungefahr Ff. 1800. — Behufs Anhebung
per ‘Grpropriation Yon Brugg in der Ridytung gegen Aavau tourden die Kataftralpline in der Gemeinde
Windifd) am 1. Mavz, in Altenburg am 29. Februar und in Birvenlauf am 27. Mdv o. J. aufgelegt.
Die den Grpropriaten durd) bad Bunbedgefes fiic Qinmelbung gon Forberungen anberaumte 30tdgige Frift
ift fomit in allen Drei Gemeinden abgelaufen und e8 wird nun die Gidg. Shapungdfommiffion die Ab=
fhagung, fomweit fie nidt nody in Folge giitlicher Vereinbarung mit den Wbtretungspflidhtigen iiberflitffig
wird, fofort Beginnen. — Auf der Linie Aarvau - WHfdynau Fonnte die Erpropriation nody nidt einges
Teitet mwerben, weil wir die natiiclid) vor Anbhebung der Crpropriation feftzuftellenven Detailpline fire
icfe Bahnftrece, weldye die Centralbahngefellihaft gemdf dem mit ihr abgefdloffenen bereitd ermdihnten
Bertrage anzufertigen und unsd jur Genehmigung yorgulegen vervfliditet iff, won ihr His jur Stunbe nidt
erfralten Haben.

¢) Unterbau. Auf der Stredfe Vaven=Brugg find die drei Bauloofe, welde gemaf unferer in
pen lepten Gefdhiftaberidyt niedergelegten Mitthetlung ausdgefdyrieben worden twaven, unmittelbar nady der
Lepten @eneralverfammlung an Untexnehmer unter gi’mftigeﬁ Bevingungen Yergeben worden, namlich .

bad Ite Lood im Borvanfdlagsbetrage von . . Frf. 484,975, — mit 6%

s WE . & i i y - . g 157,284, — , 15Yu%
w IVEe , [ i [ 69,303, — , 16'%%%
pemnad fdmmtlide oret Roofe im Boran{dlagsbetrage won Frf. 701,562. — mit einem Rabatte Yon

'

Frt. 64,519.

Sn Folge der BVefdyaffenheit ded Vobend, bder fidh) an mehreven Stellen wihrend Dder Wrbeiten ald
unguyer[dfiig Berausflellte, mufiten theilweife anftatt der projefivten Stitbmauern ausdgedehnte Uferbauten
ant ber Limmat yur Ausfithrung gebracht werden. Die umfangreidhen, itbrigend mit glinftigem Grfolge '
belohnten Gntivifferungsarbeiten am Untermyletberge sum Swede ver Irodenlegung ved Bahntorpers urd
ber von bemfelben fid) an basd Ufer der Limmat Berabziehenden Berghalve muften in Folge eingetretener
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Abrutfdyung der dort mit der Babhn pavallel laufenden Lanbdfirafe aud) auf diefe audgedehnt werden.
Die im vorigen Winter eingetretenen [eidhen baldiger LVermwitterung eingelner Sdhidyten der Behufs des
Bahnbauesd abgefprengten, frarf zertlitfteten Feldwand am Martindberge madyten Hermehrie Mauerbauten
dafelbft ndthig. In Folge aller diefer unvorhergefehenen Sdywierigleiten, die dann nody durd) Herfdyievene
Anftdnde bei der Erpropriation und gegen und audgewirfte Vauperbote Hermelrt wurden, Ednnen die in
pen Bertrigen mit den Unternehmern fitr die BVollendung der Arbeiten einbedungenen Termine nidyt ein=
gehalten werden. Der beim I. Loofe auf den 15. o, WM. anberaumte BVollendungsdtermin wirh wegen der
bereitd evwdbnten, unyorfergefehener Weife nothwendig gervordenen WMehrarbeiten am Martinsdberge
entfpredyend Yerlingert twerden mitffen. Den in dem Lertrage auf den 1. Mdrz abhin beflimmien
Bollenpungdteymin des II. Loofed haben wir bereitd im Hinblide auf die {dhon Gerihrien Abrutfdungen
am Untermylexberge auf dem 30. Juni . J. erfiredt. Der Unterbau ded IV. mweitaus die wenigften
Arbeiten erbeifdenden Loofes ift vollendet. Bei dem Baue der Reufbriice und der Herftellung der in
QBerbinpung damit dad IIT. Arbeitdloosd bilvenden Bahniivece find in Folge ungerwdhnlidy friih eingetretenen
Hohen Wafferftanvesd der Reuf und gum Vor{dyein gefommenen, iiber Crmarten ungiinftigen Baugrundes
bie Bauarbeiten um die Mitte des Beridytdjahres herum in Stocfen gevathen und e8 mufte vad Bauloos,
wegen eingetretener Unzulinglidyfeit ver Gelomittel der erflen Unternehmer, denfelben abgenommen werden.
Mit Riickfidyt auf vie mittlermweile ju Tage getretenen Sdwierigleiten wurbe iiber diefed Bauloosd ein
neuer Voran{dhlag aufgeftellt und in denfelben audy eine Kovreftion der Meuf, bdie fidy ingwifden als
nothwendig herausdgeftellt hatte, fowie fammtlide Regiearbeiten, die in dem dev erften LVergebung diefes
Bauloofed ju Grunde gelegenen BVoran{dylage nur thetlweife enthalten warven, aufgenommen. Diefer neue
Boranfdylag ved IIL. Wrbeitdloofed belduft fid) auf FeE. 952,000. Gemdf den abgefd)lofienen LVertrdgen
glauben wir eine Grfparnif von Frf 20,000 an ver Voran{dlagdfumme in Ausfidt nehmen gu diirfen.
Der Bollendungstermin ded ITI. Arbeitdloofed iff in Dem BVertrage mit den nunmehrigen Unternehuern
Desfelbent auf den 1. Oftober d. 3. feftgefest. In Sufammenfafjung viefer Mittheilungen iiber den Stand der
Unterbanarbeiten auf ver Stredfe Baven=Brugg fonnen wir unfer Befinden dahin abgeben, daf mit dem
Legen der ©dienen auf derfelben im Monate Juli . J. und theilweife {hon friher wird begonnen werven
Eonnen.  An diefe Crdffnung glauben wir nody die weitere anveiben u ounen, daf die bauliden Bor-
fehrungen, weldye getroffen morden find, um die Bahn und die ihr entlangfithrende Landftrase am Marting=
berge, am Unterwylerberge und am wilven Stid) wor Abrutfdungen der gevflifteten Felfen und glitfdigen
Gromaffen fidper su ftellen, cinen giinftigen Grfolg Yollfommen zu Yevbiivgen fdeinen. — Unter dem
17. 9. M. wurde der Unterbau der Bahn von Brugg Uavawmwdrtd, ungefibhr {oweit dad Ivacé derfelben
die Hobheitlide Genehmigung nun in leter Seit erhalten hat, in gwei ufammen 27,900/ langen und zu
grE. 368,338, 84 yevan{d)lagten Bauloofen zur BVeraffordirung an Unternehmer mit einem auf 30. Wiry
1857 anberaumten Bollendungsdtermine ausdgefdyrieben,

d) Oberbau. Die Lieferung ved {dmmilidhen, yur Hevftellung des8 Oberbaus yon Baden i3 Aarau
erfordeclichen Materiald ift entioever bereitd erfolgt ober weraffordirt. Fiix die Strede Brugg-Aarau
wurde gwar dad bishevige Brofil der Sdyienen und alfo aud) deven Gewidyt pr. I,au‘fenben Fuf 3u 20 Bfund
beibehalten. Dagegen fonnte ihre inge, Danf den Fortfdyritten der Fabrifation, obhne Preiderhohung
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auf 20 Fuf anftatt bisheriger 18 Fuf einbedungen werden. 3 tritt in Folge deffen eine nidyt unerheblidye
Roftenerfparnif ein, da bei einer Sdienenldnge von 20’ fest 7 anflatt der bisdherigen 6 Jwifdyenidymellen
awifden je 2 Stofijdwellen su liegen fommen, fomit weniger Stof{dywellen, vie befanntlidy theurer alg
pie Jwifdenfdivellen find, und in gleidem Berhiltniffe aud) weniger Sdyienenbefefligungdmittel “ur
Bermendung fommen. i Haben Ihnen fhon in unferm lepten Gefdhiftaberidhte die nbihigen Mitthei-
lungen fiber Den Preid der Yon und fir die Strede Baben-Brugg Dbeftellten Sdienen und Sdwellen
gemadt. Gemdp dem mittlertveile nun aud) iber die fitr vie Stvede Brugg-Uavau erforderlidyen Schienen
abgefdlofjenen Vertrage ift und ver gange Bedarf derfelben bi§ Ende November d. J. ju Frf. 283. 30.
pr. Sonne franfo nady Brugg ober Aavau zu liefern und die fiiv die Strede Brugg-Uarau nod) erforder-
lidyen Sdywellen Haben wir unsd durd) BLertvdge ju dem fehr billigen Preife von Frf. 4. 40 pr. Stid gefichert.

e) Hodhbau. Den auf ber Linte Badben=Brugg vorfommenden 2 Stationen IJurgi und Brugg
gevenfen wiv vorldufig die gleide Ginvidtung und Yusftattung, ioie den Hbrigen Stationen an der
Norboftbabn ju geben.

f) Betriebdmittel. Wiv glauben mit dem BVetriebdmateriale, dad wir gemdf den in der erflen
Abtheilung diefes Ubfdhnitted gegebenen Nadyweifungen theild bereitd im Befise theils beftellt haben,
- worerft aud) fiiv en Betrieh ver Linie Baven=Brugg ausdreidyen zu finnen.

g) Yednifdes Perfonal. Fir die Gifenbahnbauten im Kanton Wargau ift vorliufig ein
Geftionsbureau in Baven mit dem erforderliden Perfonale aufgeftellt.

h) Grdffnung der Bahn, Die BVabnftrecke Baden-Brugg wird gemdf den unter Hohen Con-
pentionalfivafen fliv den Fall der Nidyteinhaltung ded BVollendungdtermined mit den Bauunternehmern
diefer Linie abgefdhloffenen Lertragen im Herbite diefed Jahred dem Werfehre diibergeben werden Ennen.
Betreffend die Lollendung der Linie Brugg-Aaran fyredyen wir die Hoffnung aus, diefelbe, falld wir yon
pem SJeit vaubenden Baue iiber Lengburg entbunden werben, mit dem in der Kongeffion vorgefdyriehenen
erften Sevmine von Anfang Auguft 1857 und die Strede Brugg-TWilvegg wohl nody etwasd Yorher dem
Betriche Tibergehen zu fnnen,

Bergleidhen wir die bidherigen Leiftungen der werfdiedenen Sdyweizerifdhen Gifenbahngefellfhaften
Betreffend die Bollendung ibrer Babhnlinien mit einander, fo ftellt fidy folgenbesd Grgebnif DHeraus:

Bon ver St. Gallifdh=Appengellifhen Babhn, weldye ein Halbed Jahr Hor der Norvofibabhn

fongedirt wurbe, find dem Betriebe fibergeben (St. Gallen-Winterthur) . . 93.0 Kil.
Bon der Weftbabhn, weldye ein Halbed IJabhr bor der Nordoftbahn die Kongeffion erbielt,
(Morges=PDuerdon) i ® ® i = . e 3 8 ’ g
Bon per Centralbahn, mwelde gleidhzeitis mit der Nordoftbahn fongedirt wurde, (Bafel
Siffady) . . ; .. g 3 s g 3 R .. 7,
“Berfdhievene Gifenbahnunternehmungen, welden gleidyzeitig mit der Nordofibabhn bdie
Kongeffion ertheilt worben ift, Haben nody gar feine Linie dem Berfehre iibergeben,
Bon der JNordofibabhn find (abgefehen von Juridy-Baven) im Betriebe (Homansdhorn=
Dexlifon) . . . . . . . . . . . . .75,

432 ,



Diefem Fableau fiigen wir lebiglidy bei, Daf a8 ausd demfelben fiiv die Notooftbabhn Hervorgehende
giinftige Grgebnif unbefdhadet der Solivitat der Baumwerfe und obgleid) die an der Nordoftbahn Herdls
tigten Arbeiten nady Berhaltnif der erdifneten Babhnfirecfe denen bder iibrigen BVabhnen an Mafje nidyt
nadyftehen, erzielt worden ift.

VL. Gefellfchafisbehdrden,

Sm Raufe ved Bevidyisjabhres legte Herr Co. Ott-Imbof die Stelle ecined Bige- Prifiventen der
Direftion nieder und ed fibertrug der Verwaltungsrath diefelbe Herrn Dr. Kern.  Weitere Berdnderungen
traten in bem Perfonialbeftande der Gefelljdhaftsbehbrven nidht ein. — Die Diveftion behanvelte wikrend
ped Beridtsfabred in 152 Gigungen 2139 Gefdydfte. Der Vermaltungsrath erledigte in 5 Sigungen
26 Gefdhafte.

Sndem wir, an dem Sdhluffe desd Beridites iiber unfere Gefdhaftsfiihrung wilhrend bed IJahres 1855
dangelangt, vemfelben ju Shrer beffern Otientirung nody einen Plan liber vie Babhnftree der Norvoftbabhn
Romanshorn=Siividy belzulegen iind Beehren, verfihern wiv Sie, Fit., unfever Yollfommenen Hodadtung
und Grgebendeit.

Slirid), ven 22. April 1856.
Womens der Divehtion der Schweiserifchen Wordofbabngefellchafi:

Der Prafivent:
Dr. A. Gider.
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