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Dritter Jefchdftsberidht

Der

Dicektion der Schweis. Nordoftbalyn- Gefell(chast

an die
den 30. April 1856

Statt finbende

Jenevalvecfammung der Aktiondre.

Birid,
Drud yon Orell, Fugli und Comyp.
1856.
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Der dritte Gefdhaftaberidyt der Diveftion der Nordoftbabn, ver anmit erftattet wird, Lefdhldgt das Jafhe
1855 und oll, {dhon um eine Bufammenhaltung und Bergleidyung der in demfelben enthaltenen Mittheis
lungen diber Den Stand ber Nordoftbabhnunternehmung mit den in die frithern Gefddftdberidyte nie=
pergelegten Angaben zu erleidytern, in die gleiden Hauptabfdynitte gerfallen, die in den bidherigen Ge=
fdhaftsberidyten enthalten waven. Dabel muf fedpod) dem Illten Hauptabfdynitte, weldper bidher von der
,Cmiffton der Aftien und den auf diefelben geleifteten Gingablungen handelte, nunmehr gemdf den
mittleriveile eingetretenen verdnderten Berhdltniffen die erweiterte Neberfdyrift: ,Kapitalbefdhaffung” gegeben
werden.

I. Verhiltniffe 3u den Kanfonen, durd) welde die Babhn fich sicht, wad 3u dem Bunde,

a) Kongeffionen. Die Kongeffionen fiir die fimmtlichen die Nordoftbahnunternehmung bildenven
Linten find [ingft endgiiltig geordnet, wedhalb wir an diefer Stelle nur u evivdhnen Haben, daf im
Hinblice auf die durdy die Kongefflon ded Kantond Tbhurgau an die Nordoftbahngefellfdhaft und durdy
Staatdpertrige der Kantone Jirid) und Thurgau mit dem Kanton St. Gallen der Nordoftbahngefelljdhaft
ugefidhecte Bevedtigung, die Nordoftbahn tm Falle ded Bediirfnified bis Rorfdad) fortzufithren, won der
Diveftion bei der Regierung Yon Jiirich woiederholt darauf hingewivlt wurde, daf die leptere die exforderlidien
Maafregeln ergreife, um der Beftimmung der ebenermibhnten Staatdvertrige, gemif welder ,ver Bahuhof
pin Rorjdhady fo angulegen ift, daf in demfelben der Anfdluf der Nordoftbahnlinie mit thunlidyfter Leidy=
otigleit und fo, daf Ddie Weiterbefdrderung auf anbdere Linien ohne Umladen mdglidy ift, bewerfitelligt
Jerben fann,? die gebiihrende Nadyadytung zu verfdhaffen. Wir find nody nidyt im Falle, Ihnen von
einem abfdhlieflidhen Grfolge unferer daberigen Bemiihungen Nadyridyt geben zu Ednnen, werden aber
unferfeitd audy im Berfolge nidits verfiumen, wad dagu dienen fann, diefe fiir die Nordoftbahnunter=
nebmung unter Umftanden febhr widitige Angelegenheit u einem erfprieflidhen Siele ju fihren.

b) Genehmigung be8 Tracé’s ber Bahn, Wir Fonnten Shnen fhon in unfexm lepten
Gefdaftaberidhte mittheilen, daf fiir vad Jracé der gamgen SBat)ﬁIinie pon Romandhorn bis Brugg die
Hobeitlide Genefhmigung audgewirft worben fei. Nadydem die ndhern tedymifhen Unterfudungen, weldye
Betreffend bie Forifebung der Gifenbabn Yon Brugg nady Uarvau gepflogen worben twaren, hevausdgeftellt
Hatten, daf, falld die BVahnlinie, wie die Kongeffion 8 vorfdyreibt, ,bei Lenyburg Yorbei”, flatt in gerader
Ridtung von Wildegg Wiber Rupperdweil nady Aarau gezogen werden miiffe, die eine Berlingerung
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derfelben um 11,1207, eine Bermehrung der Fahrzeit um 10 Minuten, eine auferordentlidye Cridhwerung
bed Betriebes wegen der viel ungiinfligeren Steigungs-, Gefills- und Kriimmungsverhiltniffe ver Leng=
burgerlinie gegenitber denjenigen der Ruppermeilerlinie, fiir die Nordoftbahngefellidyaft eine Crhdhung ver
Baufoften von girfa 11/; Millionen Franfen, fiir vad Publifum aber und wohl jumeift fiv die Uargauifde
Beyolterung eine Bermehrung der Fabrtare fitr Berfonen von 50 Centimen in der Iten, yon 35 Gent.
in per IIten und von 25 Cent. in der Illten Wagenflaffe, fiiv BVieh von 80 Cent. von einem Bferde,
Maulthiere over Gfel, Yon 40 Cent. Yon einem Stitfe Hornvieh und von 15 Cent. Yon einem Stitce
Gdymalpieh, endlid) fiir Waaren won 5 Cent. Yon jedem Jentnev zur Folge Haben wiivde, vidytete die
Direftion, geftiipt auf diefe bemerfendwerthen Werhdltniffe, am 8. Degember abhin dad Gefudy um
Gntbindung von der fongeffionsmafigen Verpflidytung, die Gifenbahnlinie von Brugg 6i8 Warau bei
Lengburg vorbei ju ziehen, an den Grofen Rath ded Kantond argau. Diefe BVehdrde glaubte unter
ben damaligen Berumftindungen unferm Gefudie nidyt entfpredyen zu fonnen und wics e8 vaher gemdp
einet an und gericdyteten Bufdyrift ver Negierung von Wargau vom 27. Dejember ves Beridytdiahres ab.
Bei fo bewandten BVerhiltniffen faben wiv und gendthigt, die der Regierung von Aargau rweiter vorzu-
legenben racépline dem Gebote, die Linie Yon Brugg nad) Aavau bei Lengburg vorbei ju ziehen,
anzupafjen, und toir {ibermittelten daher unter dem 18. Februar d. J. den Plan iiber pad Tracé Brugg-
Lengburg der Regierung von Aargau Behufd Cinholung der hHoleitliden Genehmigung. Diefe Genehmi=
gung ift und big jur Stunde nur fliv ungefibr die erfte Dilfte ved Lorgelegten Planed, ndmlid) fiir die
Qinie von Brugg bid jur Fdahre in Holbexbanf, zu Theil geworden und bdiirfte dem BVernehmen nad) fiix
bie yweite, eitaud bdie grofiten Arbeiten auf der Linie Yon Brugg bis Aavau erbeijdyende Hilfte nod
siemlidy geraume Beit auf fid) wavten laffen. Mit Ricficht auf die in Folge deffen ohnehin entftehenve
Berzdgerung, fowie im Hinblicke auf vie verdndverte Stimmung, welde fiberhaupt und namentlic) aud
Angefid)ts der nunmehr aufgeftellten Hobenprofile einer iiber Lenzburg ju zichenden Gifenbabnlinie in der
Aarvgauifden Bevdlterung und vielleidyt aud) in dem eben neu gewdbhlten Aargauifden Grofen Rathe
entflanben gu fein {deint, glauben wir e8 nidyt blof bden Jntereffen der Wttiondre der Nordoftbabn,
fondern aud) und Yor allem venjenigen ved fdyweizerifdyen BVolfed und ber grofen Mehrheit ver Aargauijdyen
Bendlterung im Dbefondern fchuldbig zu fein, Ddem nunmeb'rtgen Grofen Rathe des Kantond Aargau in
feiner pemnddt bevorftehenden Berfammlung neuerdingd, dibrvigend unter Wnerbietung angemefjener
Gegenleiftungen Behufd Crleidterung der Kommunifation eingelner Landedgegenden mit der Nordoftbabhn,
pad Gefud) worzulegen, bdie Nordoftbabhngefellfdaft von der Verpflidytung, bdie Gifenbabhn bei Lengburg
porbei gu fithren, entheben ju wollen. — Wir haben {dyon in unferm vorjibrigen Gefdydftsberidyte ju IJhrer
Kenntnifi bringen fonnen, daf wir den Blan ju dem IJracé dev fleinen BVabnftrede von Aavau 6is su
der Aargau=-Solothurn’fhen Kantondgrenge in der Wofhnau der Regierung von Aargau jur Genehmigung
porgelegt haben. Mit Sujdyrift vom 15. Mai ved BVevidytdjabred wourde riidantwortlidy eine Modiftfation
ved Planed in der Weife Yerlangt, daf der zu dem Rathhaufe in Aarau gehorende Garten fiir die Bahn
nidyt in Anfprud) genommen werbe. Unter dem 16. Juni iibermitielte die Direftion der NRegierung Yon
Wargau einen neuen, diefem Begehren Rednung tragenden Irvacéplan, der dann aud) endlich am 3. Juli
die Hoheitlide Genehmigung erbielt. Die erft in Folge deffen moglid) gewordene Ausarbeitung der
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Kataftrals und Detailplane wurbe nun rvafd) an Hand genommen und durdygefithet, fo daf bereitd am
23. Auguft die Auflegung der Kataftralpline Behufd Bornahme der Erpropriation und am 25. Auguft
die Ausdfdyreibung ded BVauloofed Aarau-TWi{dynau auf Grundlage der Baupline befdyloffen twerden Fonnte.
Mittlerweile toar nun - aber  Yon der Centralbahngefellidaft ein anbdered Projekt fiix vad Iracé Waraus
Woldynau und den Babhnbof in Aarau, welded ifhr fiir ven Bau ihrer Linie von Olten nady Wi{dnan
erheblidhe Bovtheile darbot und vad fid) aud) ber Gunft der Ginwohnerfdhaft von Warau, fowie der
Regierung won Aargau zu erfveuen Patte, in Anvegung gebradt worden. Gemdf diefem Projefte follte
oev Babhnhof in Wavau flatt bei dem Herzog'fdhen Ctabliffement auf ver Saxer'{dyen Bleidye an der Jiividy-
Aarauer-Strape angebradyt und die Bahnlinie yon Wi{dnau her durd) zwei unter dem Rathhausplage
und Raine duvdzubredhenve Tunnel hindurd) in den Babnhof eingefithet werden. Auf BVeranlaffung der
HRegierung won Aargau fanden daherige Verhandlungen zwifdhen Abordnungen ver Centralbahn= und
unferer Gefellidhaft Statt, weldye den AB{HIuF eined BVertrages sur Folge Hatten, in weldem unter anderm
Beftimmt ift, daf der Valhnhof und die Linie Aarau-Wofdnau nad) dem von der Centralbahngefelidaft
vorgefhlagenen Plane audgefiifhrt werden {ollen. Die Regierung von Anrgau Hat dann aud) dem leptern
bie Hofeitlide Genehmigung ertheilt.

¢) Genehmigung der Bahnhofeund Stationen. Sdon in unferm lepten Gefddfts-
beridhte toaren wiv im Falle, Ihnen mitgutheilen, daf die Hoheitlide Genehmigung der fdmmiliden auf
ber RQinie von Romanshorn Hid Brugg Yorfommenden BVahnhofe und Stationen audgemwicft worden fei.
3In dem gegenmirtigen Gefdyaftdberidhte fonnen wir Jhnen im weitern melden, Haf wiv diber die Saphl
und den Ort der pwifden, Brugg und Holoerbanf angubringenden Stationen mit der Regierung von
Nargau ein Cinverftindnif erzielt haben und daf die leptere, wie wir bereitd oben ju melden im Falle waren,
bie Anlage des BVahnhofes in WUarau au der Sarer'jdhen Bleidye an ver Jitrid=-Warauer-Strafe genehmigt Hat,

d) Genehmigung der Strafen= und Wafferiibergdnge. Waren {don gemdp
unferm lesten Gefdhaftdberidhte die fammtliden Strafen- und Wafferitherginge ver Nordoftbahn auf der
gangen Linie yon Romandhorn bis Brugg mit den betreffenden Regierungen Yeveinbart worden, fo haben
wir in dem gegenwdrtigen Gefdyiftdberidhte nur nod) hinguzufiigen, daf wiv aud) die Plane der Strafen=
und Waffeviiberginge ivifden Brugg und Lenzburg der Regierung Yon Aargau Yorgelegt haben und dvap
pie leptere ihre Suftimmung zu diefen Planen, fo weit fie die Strede Yon Brugg bis jur Fdibre in
Holverbant bejd)lagen, unter Bedingungen, itber die wiv und nod) ausdzufpredyern haben, erflirt hat,

e) Sonftige Begiehungen zu dem Bundbeund juden Kantonen, durd welde
pieBahn fid zieht. Auf ven Beitpunkt der Grdffnung ed Betriebed auf der Bahnftrede Romans=
Horn-Winterthur mwurde mit dem Civgendffifhen Boftvepattement, beziehungdweife dem Bunbdedrathe, ein
Bertvag abgefdlofien, gemdf weldyem die Civg. Poftvermaltung fid) verbindlidy madyte, nidyt blof an alle
in Winterthur anfommenden und von dort abgehenden BVahnyiige die entfprechenden Gilwagenfurfe nady
und von Biivid) anguidliefen, fondern iberdief nod) die Fahrtordnung der auf die Bahnlinie audmims
penden Lofalpoftverbindungen von -Konftang mit Frauenfeld, Millbeim, Weinfelden, Amridweil und
Romanshorn, Yon Wyl mit Frauenfeld und von St. Gallen mit Sulgen, Amridweil und Romanshorn
per Durdyfalfet der Babnziige auf jenen Stationen angupaffen. Dagegen mufite Yot Seite der Norvoftbahn:
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@efellfdyaft auf den fexnexn Begug dev bisher von der Cidgendififden Poftvermaltung geleiftetenr befondern
Gnifdivigung fiiv die Frithziige von Baden und von Jlivid), Yon denen jedod) der lestere mit ver Cins
fithrung bes Sommerfahrienplanes eingeftellt werben fornte, Versicht geleiftet werden. Sn vem BVertrage
ift ferner gegenfeitige Billetausftellung von Seiten ver Poftverwaltung an Pofteeifenve jur Gifenbahnfahrt
und yon Seiten ver Gifenbahnyérwaltung an Gifenbahnreifende jur Pofifahrt im Snteveffe ded veifenden
Publifumd einbedungen und fodann namentlidy dudy der ITrandport von Fahrpofiftiiden, die dasd Gewidyt
gon 10 Bfund uberfdyreiten und fomit dem Poftvegale nidyt anheim fallen, deffen ungeadytet aber bdex
Poftvermaltung und Yon dex leptexn der Cifenbabhnyerivaltung zur Befdrberung ibergeben werden, vegulirt.
~ Der mit dem Gidg. Poftdepartemente abgefdlofjene, Dad Yelegraphenivefen betreffende Bertvag, deffen wit
fdon in unferm legten Gefdydftsberidyte Crmwdhnung gethan Haben, Hat nunmehr die damals nody vermifte
Ratififation ded Bunbesrathes erbalten. Kraft dedfelben ift ein unterfecifdher Telegraph zwifdyen Romans-
Horn und Friedridyshafen, bei deffen Benupung den Gifenbahndepefdhen ein Priovitdtéredyt eingerdumt ift,
Beveits Dergeftellt, fo daf er nun ungefdumt dem Verfehr iwird fibergeben werden Finnen, Gemdf diefem
Hauptyerivage und einigen mittlerweile nody abgefdloffenen Nadytragdyertrigen zu demfelben ift im
fernern die Grftellung einer Givgendffifdhen Telegraphenlinie Lings unferer ganzen Babhnfirede von Romanss
Horn 6i8 qum Anfdluffe an die Centralbalhn in Wavau, beziehungdweife Wofdnau gefidpert und o3
frebt der Norboftbalngefellidhaft pas Redyt zu, an diefer Yon Bunbdedwegen bereitd audgefithrten oder nod)
audzufiifrenden Qeitung einen eigenen Draht fliv die Jwede der Gifenbahn angubringen. — Sur Crleid)
texung der ollamtlidyen Behandlung der die Schweizergrenze in Romansdhorn itberfdyreitenden Giiter,
foroeit fie auf ver Nordoftbabn befdrbert worden find ober Befdrert werden follen, ift mit dem Givg.
Hanbdeld= und Jollvepartement, begiehungdmeife dem Bunbedrathe eine Uebereinfunft abgefdhloffen worden,
in Folge deren die Gidg. Sollverwaltung die Solbehandlung bderjenigen LWaaven, welde unmittelbar
itber die MNordoftbabhn weiter gehen oder, Yon berfelben fommend, jur Berladbung auf die Sdiffe beftimmt
fino, im Bahnhofe felbft Statt finden Lift und fich ju diefem Bwede jur Crridhtung einer zweiten [oll=
ftitte in vemfelbent, teldhe pie Attribute einer Hauptyollftatte Haben foll, Yexpflidytet hat. — In diefem
Abfdynitte unferd Bevidted eriibrigt unsd nur nody, IJhnen von dem Grgebniffe unferer Bemithungen fiiv
Gewirfung einer finangiellen Betheiligung ved Kantonsd Wargau bei der Nordoftbahnunternehmung Kenntnif
su geben. Unter dem 20. Degember 1854 wurbe wifdyen Delegivten dev Regievung von argau und”
unferm Borftande unter beidfeitigem Ratififationsvorbebhalte ein Wertvag abgefdhloffen, gemdh weldem
fidy ver Kanton Aargau bei unferer Unternehmung mit einer Summe Yon 2 Millionen Franfen mittelft
Uebernahme von 4000 Gefellfdyaftdattien u betheiligen, dagegen die Nordoftbahngefelidaft zur Wahl
eined Biirgers ved Kantonsd Aargau in die Dirveftion und vier folder in den Vermaltungdrath, foivie ju
etiwvad fritherer Bollendung der Valhn von Baden nad) Warau, als die Aavgauifche Kongeffion ¢8 forbert,
g Verpflihten Gatte, War Ddiefer Bertrag unferfeitd {ofort tatifizivt worden, fo twusde dafegen bdie
Griheilung der Ratififation Aavganifder Seitd von Grofrathsfisung ju Grofrathsfibung verfdhoben, His
pann der Grofe Rath am 19. Degember 1853, alfo gerade ein Jahr nad) Ab{dHluf ved Bervtvagesd, dems
felben, geftitgt auf Griinde, die auf ivethimliden fabtifdyen Borausfesungen beruben, die Ratififation
bereigerte, :
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Die Mitbenupung ed der Novhofibahngefelljdhaft eigenthiimlidy suftehenven Babhnhofes in Winterthus
purd) die St. Gallifd)-Appengellifde Gifenbahngefellfdhaft fomwie das Berhiltnif vev legtern
gu dem von Oberwinterthur nad) Winterthur fiihrenden , fiiv vas Geleife Yer Norvoftbahn und ver St
Gallifdyen Bahn dienenden, jedod) on ver Nordoftbahngefellidhaft allein ausgefithrien Gifenbahndamme
gaben gu langwierigen Berhandlungen BVeranlaffung, die endlid) am 16, Auguft ved Beridhtsiabres jum
Abjcylufie eined Bertraged zwifdyen der St. Gallifdy-Appenzellifdhen und ver Nordoftbabngefelljdaft fithrien.
Gemap demjelben ift ver Bahubhof in Winterthur mit Cinfduf aller und jeder filr vie St. Gallifdh-Appens
gellifdye Gifenbabhn in demfelben erforderlidyen Bauten und Ginvidtungen Gigenthum der Norvoftbabnges
fellfdyaft. Die Halfte ved GefammtanlageFapitaled ves Bahnhofes, you weldem iibrigens vas fiir Bauten
und Ginvidtungen gum audfdlieflichen Gebraudye ver einen oder anbern BVahn erforverlidhe Kapital in
Abzug. gu bringen ift, wird yon der St. Gallijdh-Appengellijden Gifenbahngefellfdhaft vom 1. Noy. 1855
an mit 5 % an bie Nordoftbahngefellidhaft versinfet und 8 begahlt die erftere an die lehtere Hberdief fiir
bas por dem 1. Noy. ausdgelegte Bautapital einen Averfalzing Yon FrE. 7400. Ale Riumlichfeiten und
baulidyen Ginvidhtungen, weldye ausfdlieflid) fiir vie Beviirfniffe ver St. Gallijdy-Apyenzellifdyen Gifens
babhngefellidhaft ecfordeslich find, werden von der Nordoftbabhngefelljdhaft exftellt, wogegen jene Gefellidaft,
fiatt einen Miethzing ju entvidhten, die Gritellungsfoften ju erfeen hat. Die NRordoftbahngefellidaft ift
bevedytigt, bei Ab[dlup eined neuen BVertrages die fraglidyen Realititen, wenn fie gang oder theilweife fiie
die Swede der Nordoftbahn oder der Rheinfallbahn nothwendig werden follten und infoweit fte fidy fiiv
Benugung durdy die Norvoftbahn odber Rbeinfallbahn eignen, unter gehiriger Vorangeige an die St, Gal-
lifdy=Appengelifdhe Gifenbabhngefellidhaft und unter BVergiitung der Crftellungsfoften nady Abgug eined
allfilligen Mindermwerthed an fidy su ziehen. Dagegen ift die St. Gallifdy=Appengellifdhe Gifenbahngefell-
fhaft meder wibhrend der Dauer ves Vertraged nod) mit Aufhebung dedfelben beveditigt, die aus{dylieflid)
fiix fle Deftimmten Bauten der Nordofibahngefellfhaft anbeimsuftellen und in Folge deffen die Rirdzahlung
ber daritber erlaufenen Koften ju verlangen, e8 wdve denn, daf die Nordoftbabhngefelidhaft fidy damit
einperflanden erfliven wiirde. Die Norvoftbahngefellfdhaft beforgt die Unterhaltung ded Babnhofed in
feiner gangen Ausdehnung. Die beiven Gefellfhafien betheiligen fih an den Unterhaltungsfoflen in ana=
loger Weife, wie an dven Crftellungsfoften. Fiir die Beforgung ed Dienfted auf dem Bahnhofe wird
nut Gin Betriebdperfonal aufgeftellt, vad auf gemeinfdaftlidhe, von beiven Gefellfdhaften zu gleiden Iheilen
su Ubernehmende Koften unterhalten wird. Diefed Perfonal wird ausfdlieflidh bon der Direftion dex
Nordoftbahngefellidaft ernannt, befoldet und entlaffen. €3 ift jedod) der St. Gallifdy-WUppengelifden
Gifenbabngefell{daft betreffend die Cntlaffung Yon Ungeftellten eine angemeflene Ginwirfung eingerdumt.
Die yon Winterthur nad)y Oberivinterthuy fithrende, fiir dad Geleife der Nordofte und ver St. Gallers
bafhn bienende Bahnfirede wird swifdhen den beiven Gefellfdhaften in der Weife getheilt, daf: jede
perfelben Gigenthitmerin {e einer HAlfte witd, wogegen die St. Gallifdh-Uppengellifhe Eifenbahngefell=
{haft aud) die Dalfte aller und jeder auf die Herfellung viefer Babhnftrede Yerwendeten Koften zu erfehen
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hat. Die Babhnpolizei und die Signalorbnung werden fowol auf bem Bahnhofe als auf der eben
etwifnten gwifden beive Gefellfdaften getheilten Babhnftrede ausfdhlieflid) von. den Ungeftellten der
Norooftbahngefellfdaft und nad) den von diefer erlaffenen Infteuftionen ausgeiibt. Der PBertrag dauert
bid gu dem Beitpuntte, mit weldem die Rpeinfallbahn dem Betrieh itbergeben werden iwird. — Die
Sdaffhaufen’fde Rpeinfallbahngefellfdaft fheint zu dem Cntjdhluffe gefommen u fein,
bent Betrieh ihver Babhn {elbft zu’ beforgen, fo daf fie Teine weitern Wnfragen betveffend Uebernabme
bed Betriebed der ganmgen Rbeinfallbahn durd) die Nordoftbahngefelljdaft an unsd geridytet hat. Da-
gegen bat fie, da die BVahnftrede Anbdelfingen=Wintevthur gevaume Zeit Yor der Strede Sdaffhaufen=
nvelfingen Dbetriebsfihig werden wird, die Bedingungen fennen zu lexnen gewim{dt, unter Demen ivir
ben Betrieb jener erftern BVahnftrede bis ur Crdffnung der gangen Rbeinfallbahn zu ubernehmen im
Falle waren. Wir Hhaben und viicantwortlid) zur %efﬁrgung diefed Betviebed auf Redynung und Ge=
fahr der Rbeinfallbahngefellihaft gegen eine etweldye Cnt{hddigung filr die Hierfeitigen Bemithungen beveit
erflivt. @3 wurde aber Seitend der Diveftion der Rbeinfallbalhn eviedert, daf fie nur dann einen da=
hevigen Bertrag mit und abjufdyliefen gewillt fei, wenn die Nordoftbalhngefellfdhaft den Betrieh bder
Bahnftrede Andelfingen-Winterthur auf eigene Redynung und Gefalhr fibernehme und ver Rbeinfallbalhn-
gefellfdhaft einen Padptzing von 2 94 yer Jabhr ver in Frt. 1,391,858 beftehenven Bauboften der genann=
ten Bahnftrede und won 10 9% per Jabr ved Fef. 598,013 Letragenven Kaufpreifed ver auf diefer
Linie jur BVerwendung fommenden Sdyienen und Sdywellen fiix veren Abnupung beahle, fowie aud) ven
auf etwa ek 10,320 per Jahr anfteigenden Befoloungsetat ved fiir den Betrieb der Linie Anbelfingens
Winterthur erforderliden Dienftperfonaled zu befiveiten tibernehme, womit dann nod) die fernere Croffnung
perbunden wurdbe, paf fiir BVollendung der BVahnftrecte Anvelfingen-Winterthur bid 1. Juli [. I. feinerlei
Berpfliditung eingegangen werden Fonne. Nady Mittheilung diefer Bedbingungen ift 8 wohl faum nothig,
nod) Bingugufligen, daf wir der Diveftion ver Rbeinfallbabn, auf diefelben nidht einteeten zu Ednnen,
erflivt haben. Wegen Mitbenugung ved Vabhnhofes in Winterthur durdy die Rheinfallbahngefelljdaft Has
ben im Beridytajahre nod) Feine BVerhandlungen mit der Lehtern Statt gefunden. Dagegen werden wiv in
unferm nddyften Gefdyaftdberidyte ohne Sweifel im Falle fein, von folden Meloung u thun. — Unter=
Handlungen, weldye mit Abgeordneten der Glattthalbabhngefellfdyaft betreffend die Berhaltnifle ded
Bahnbhofed in Wallifellen, in weldem die Glattthalbabhn fid) mit der Nordoftbahn Yereinigt, gepflogen
worben find, Haben zu dem Ub{dluffe eined Vertvaged geflihrt, der die Juftimmung ver Gefellfdaftabe-
hirden der Nordoftbahn, fowie ver Dirveftion dev Glattthalbahngefelljdhaft exhalten Hat, dann aber wider
Grwarten Yon dem Wermwaltungdrathe ver Leptexn nidyt genehmigt worben ift. In Folge deffen follen
nun neue Unterhandlungen angehoben werden. s Hat fobann die Direftion der Glattthalbahn die Ueber=
nafme des Betviebes diefer Babhn durd) unfere Gefell{Haft bei uns in Anregung gebradt. Wie gegen=
fiber der Rbeinfallbahndiveftion fiir die Rheinfallbahn, fo Haben wir und audy gegenitber ber Glatithal=
babhnbirveftion fiiv die Glattthalbabhn u der Uebernabhme ded8 Balhnbetricbes auf Redynung und Gefahe
ber Glattthalbabhngefelljdaft bereit erflart. Die Direftion der Glattthalbahn Hat diefe Yon und ange:
botene Grundlage der Unterhandlung angenommen. @8 Founte alfo zur Ausdarbeitung eined Vertrags-



— W —

entwurfed gefdyritternt werben und toiv frellten einen folden aud) wirklidh) ver Direftion der Glattthal-
bahn-gu.  Nadyvem in Folge weiterer Unterhandlungen verfdiedene Modififationen ed Cntwurfed unfer=
feitd zugegeben yoorben waven, wurde ev in diefer verdnbderten Faffung von. ver Direftion ver Glatt=
thalbafin threm DBerwaltungdrathe worgelegt. G8 befdhlof nun aber per Lepsteve, theild mit Rigfidyt
auf die in dem Gntwurfe enthaltene Werthung ded Hon uns fitw den Betrieh der Glattthalbahn aner=
botenen Materiales, welde jum Swede der Ausmittlung ve8 und fiir diefes Material gebithrenden
Binfed. nothivendig twar, jedod) dem Bermaltungsrathe der Glattthalbalhn ald su hod) erfdjien, theild
und, wie da8 an und erlaffene Sdyreiben fich ausdrlictt, ,namentlid) aud) im Hinblicke auf die in Ausfidyt
genommene Fortfesung der Glattthalbahn und, falld diefe Forifesung gelinge, auf die wvorausfidhytlich
furge Dauer eined foldyen mit unsd abjufdliefenden BVertrages”, e8 folle die Glattthalbahngefellidhaft ihre
Bahn {elbft betreiben. — Mit ver Centralbabhugefellfdhaft fanden, iwie oben fdhon su berithren
war, Unterhandlungen betreffend die Bahnjirede von Warvau 5i8 an die Wargau-Solothurn'idhe Grenge
in Wohnau fowie betreffend den Bahnhof in Warau Statt. Abgefeben von der ausd. diefen Unterhands
lungen hervorgegangenen Beveinbarung iiber die Lage Ded Babnhofed in Warau und diber dad fiir die
Bahn yon Wifdnau bid Aarau gu befolgende Irvacd, wovon Ihnen bereitd Meloung gethan worden iﬁ,'
wurde audy tiber den Betrieb der Linie Aarau-Wh{dhnau, fowie fiber die Benusung ded Babhnhofes in
Aarau ein Ginverftndnif erzielt und daber ein pad Verhiltnif der Central= und Nordofibahngefelljdhaft
su dem Bahnhofe in Aarau und ju ver Lnie Uarau=-Wofdhnau in allen Ridtungen rvegelnder Vertrag am
20. Nogember Ded Beridhtjahred abgefdhloffen. Gemaf vemfelben wird der BVau der Linie Wavau-
Wofdhnau und deven audfdliepliche Betriebdbenusung won der Nordofibahngefellfdhaft unter BVorbehalt
ibrer Tonzeffionsgemafen Gigenthumsredyte der Centralbabhngefellidaft iibertragen. Der Padytzing, den
die eptere der Norvoftbahngefellfhaft fitr vie BVenubung der Linie Aavau-Wo{dnau u entridten Hat,
wird durdy die Jinfe Ded Yon der Centralbabngefellfdhaft auf die Anlage diefer Stree werwendeten Baus
fapitales fo lange fompenfivt, al8 der Netto-Grirag, den Dad Centralbahnunternehmen feinen Aftiondren
abwirft, nidt fiber 5 9, betrdgt; ﬁbeffteigt dagegen biefer Netto=Crivag 5 %, {0 partizipivt die Nord=
oftbabngefellihaft an dem Ueberfdufle im BVerhiltniffe des BVaufapitaled der nie Aavau-Wiidynau 3u
vem Bautapitale e gangen Centralbabhnneped. Der Nordoftbabhngefelfdaft fteht die Befugnif zu, dvie
gemdf diefem Bertrage ver Centralbahngefelfdaft eingerdumten Redyte auf die Strece Aarau-FWifdhnau
nady einjdfriger Borangeige durchy Bezahlung der Aberfalfumme Hon &k, 500,000 audzuldfen. 3In diefem
Falle dauert gwar bad der Centralbahngefellidhaft guftehende Fongeffiondgemife Benupungdredyt auf diefer
Qinie fort; die Gentvalbahngefelihaft ift aber werpflidhtet, dafir ver Norvoftbabhngefedichaft einen jahrli-
den Miethying won 5 9 der Ausldfungdfumme on Frf. 500,000 abzutragen. Dabei fteht der Iestern
Gefellfhaft das Redyt u, anftatt diefed Fixums von 5% einen Miething gu verlangen, der aus dem
Berhiltnifie -diefes Ausldfungstapitales u vent Baufapitale ded gangen Centralbahnuepes nady dem
Maafiftabe Ded Netto-Grivaged, den dad leptere feinen Aftiondren abiwivft, beredynet twird. So lange die
Norvoftbahugefellihaft von viefem Ausldjungsredite Eeinen Gebraud) madht, Hat die Gentralbahngefelljdaft
vie Babhnlinie Wavau-Wofdnau zu unterfolten und fieht ihr die Befugnif ber Beftellung ved Bahu=

perfonaled, fowie der Ausitbung der Bahupolizer auf viefer Babnfivede gu. Aud) nad) einer allfilligen
2
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Auslfung hat die Centralbahngefell{daft die Koften der Unterhaliung der Linie Aarau-Wofdnau zu
tragen. Der Babhnhof in Aavau mit fdmmiliden auf demfelben Yorfommenden Anlagen, Ginridtungen
und Bauten wird von der Nordoftbahngefellidhaft ald Gigenthlimerin bed Bahnhofes erftellt. Die HAlfte
bed Gefammi-Anlagefapitales bed Bahnhofed wird, mit Audnabhme derjenigen Bauten und Cinridytungen,
weldye auf dem Babhnhofe gum ausdfdliepliden Gebraudye der cinen oder andern Bahn dienen, Hon der
Centralbahngefellfhaft an die Nordoftbahugefelihaft durd) Abjdlagszahlungen nad) Mafigabe ves Bor=
viicfend dev Arbeiten erfest, wie aud) der lehtern Yon der erflern die Halfte Der Unterhaltungsfoften diefer
Sheile ped Bahnhofed jeweilen zu vergiiten find. Die Koften ver ECrftellung und Unterhaltung verjenigen
Bauten und Cinvidtungen auf vem Bahnbhofe, welde audfdlieflid) fiix die Bedbivfunifle der einen ober der
andern Gefellfhaft exforderlid) find, werben Yon Der betveffenden Gefellichaft allein getragen. Dabei bleibt
iibrigens ver Norvoftbabhngefellidaft dad Redyt vorbebalten, der Centralbahngefelljdhaft die won ihr auf
foldye Bauten vermendeten Crftellungstoften guriidiuerflatien und dagegen von ibr fiix die BVenubung der
fraglidyen Jealitdtern einen Miethzingd von 59, diefer Koftenfumme, fowie den Betrag der usdgaben fiir
bie Unterhaltung ped Micthobjetted su begichen. Die Grnennung ded Bahnhofperfonales, die Didziplinar-
gewalt ither vasfelbe und itber dDad Fahr= und Sugsdperfonal fowie vie Dienfeinridtung auf dem Bahnhofe
fteben ausidlicflidy ver Nordoftbabhngefelidhaft zu. Die Centralbabhngefellidaft vevaiitet ver Nordoftbakhn=
Gefell{haft die Halfte ver Befoloungen ved Bahnhofperjonales, fiber veren Betrag fidy vie Heiven Gefell-
fdaften gu verftindigen Haben. — In Betveff einer den Herwdrtigen Intereffen moglidit entfpredyenden
Sdienenperbindung zwifden Sirid und Bafel Haben im Laufe bed Beridytdjabres
Unterhandlungen verfdyiedener Art, weldye unfere [eit in hohem Grade in Anfprud) ju nehmen geeignet
waven, Statt gefunden. Ibeilweife haben diefelben fedbod) Feinen Crfolg gehabt, theilweife find fie nod)
{dywebend und Ednnen darum in bem gegenmwirtigen Gefdafteberidyte nicht einldflider beriihrt werden.

IIL.  Kapitalbefdyaffung.

Bei vem Punfte, auf weldyen die Bauarbeiten unfever Unternehmung nunmehy gediehen find, Tann der
Betvag ded Kapitald, weldyesd fiiv dDieAusdfiibrung der Nordoftbabn exforderlid) fein
tird, mit einer der Wahrheit wopl zlemlid) nale Tommenden Sidherheit angegeben werden und find Sie
parum bevedptigt, iber diefen fiir Dasd finangielle Gelingen der Norvoftbahnunternehmung hodywidhtigen Punft
ndfere Aufjdliifie von und ju ermarten. Nad) dem gegenwirtigen Stande der Dinge find wir im Falle,
Shnen 3u erdffnen, daf, wenn unfere Hoffnung, e8 werde der Grofe Rath bed Kantond Wargau, yor
allem im Jnterefie De8 Sdhiweizerifhen Berfehrd im allgemeinen und ved Aargauifden im befondern, unfere
Gefellfhaft von der BVerpfliditung, die Cifenbahn Yon Brugg bis WUarau fther Lenyburg ftatt fiber Ruppersiweil
3u Bauen, entbinden, in Grfillung geht, vad fur die BVollendung der Nordoftbakin, wie die lehtere feiner
Beit in Ausfidt genommen worden ift, nimlid) einer Gifenbahn Yon Romanshorn nady Aarau, forwie
einer Yon biefer Rinte in Jurgi bei Brugg ablenfenden, nad) Kobleny gegeniiber Yon Waldshut fiithrenden
Gifenbahn, erfordeclidye RKapital fid) auf ungefihe Fr. 34,600,000 belaufen wird, zu welder Summe
bann nody die weiter auf den Babhnhof in Jivid) fowie auf die Crridytung einer Centvalveparaturwerkfiatte
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in dem leftern gu Yevivendenden Koften, fowie &r. 388,966. 59, welde die Anjdaffung und Ausftattung
der beiven Dampfboote und der gwei Schleppichiffe der Norvoftbahugefellidhaft auf vem Bodenfee gefoftet
haben, Bhimguzurednen find. Dabei glauben wiv dbrigens nid)t unermifnt laffen zu follen, daf vie
&t. Gallijdy-Appenzelifhe Cifenbahngefelidyaft gemdf vem mit the betreffend die Mitbenupung ves Bahns
hofed in LWinterthur abgefdloffernen beveitd erwdbhnten Berivage der Nordoftbahngefelljdhaft eine in obigem
Kapitalanfdlage von Fr. 34,600,000 mitenthaltene Summe von ungefihr Fr. 370,000 ald die HAlfte
bedfenigen Betrages, welden die Crftellung desd Bahnhofed in Winterthur, foweit er von ver St. Gallifh=
Appenzellifjden und unferer Gifenbahngefellidyaft gemeinfdaftlidy benust wird, bisher gefoftet Hat und
vovausfidhtlidy nody foften wird, gu 594 yer Jabhr zu verzinfen fdhulbdig ift. Stellt fidy nun audy gemdf ven
anmit yon und gemadyten Grdffnungen dad Kapital, das die Nordoftbabhngefelfdaft zur Bollendung ifhrer
Unternehmung muthmaplidy bediiefen wird, allerdingd Hober bHerausd, als das bei Griindung bder
Norooftbahngefellfdaft mit Fr. 32,000,000 in Ausfidyt genommene Kapital, fo Hoffen wir Hinwieder,
©ie werden dief durdy vie Griinde, welde dazu BVeranlaffung gegeben Haben und die wir nunmehy
qu Jhrer Kenntnif gu bringen und verpflidhtet Galten, fir Hinlinglidy geredytfertigt anfehen. Der gleid)
bet Anbandnahme der Suirid)-Bodenfee-Babhnunternehmung entworfene Koftenanjdlag, der nad) dem
pamaligen Stande der Borvarbeiten nidht wobl genauer angefertigt twevden Fonnte, ervied fidy namentlidy in
Betreff folgender Hauptpunfte ald ungulinglidy. Fiwsd erfte war in diefem Koftenanfdhlage fliiv die Her=
ftellung ved fiir einen gehorvigen Betrieh der Nordoftbahn unentbehrliden Hafend in Romanshorn nid)ts
worgefefen und audy fiir Den dortigen Babhnhof, fiir welden dad Jervain dem Bobdenfee abgerwonnen
werden mufpte, eine viel u geringe Gumme in Unfap gebradyt. Sodann mufte der Briie iber die
Sbur bei Hefdigfofen nady dem Gutadyten aller dDerjenigen, die mit der Natur diefed Fluffed feit langer
Beit vertraut find, eine Weite won 600’ gegeben werden, wilbrend in dem Koftenanfdlage nur eine foldye
won 4007 yorgefehen war, Bei Beredynung der Koften ded Tunneld in Wipfingen find in dem Koften=
anfdlage Tunnelbauten in andern Lindern, in telden Material und Arbeitdlfhne bedeutend wohlfeiler
fino al8 Hier, zum Maaflabe genommen worden. In dem Koftenanfdhlage war ferner ein freinerner
65 hober und 170 langer Biaduft mit 5 Oeffnungen on 24 Weite, deffen Herftellung im Anfd)luffe
an die Limmatbriicfe namentlidy im Hinblicfe auf die Befdyaffenbeit ber dovt beveitd mit der Limmat Yer=
einigten Sipl als unumgdnglidy nothwendig evadytet wurde, nidt vorgefehen. Jm Weitern waren in dem
Boranfd)lage die Koften, welde nod) aufguivenven find, um dem Bahubofe in Biiridy diejenige Ausdehnung
und Ginridytung ju geben, weldhe der in Folge der Ausfiihring ved Sdyweizerifdhen Cifenbahnnesed dort
su gemwdrtigenve BWerfelhr erheifht, viel ju niedrig angefeht. Fiir die Limmat=, Iof- und Murgbriice
war in dem LVoranfdlage eine Holzfonflruftion angenommen, wibhrend bdiefe Brliden nun dauerbafter,
aber theurer in GStein oder Gifen ausdgeflihrt worben find, Cndlid) wurben in jemem erflen Koften=
anfdlage der Vevarf an Betriebdmaterial und der Preis dedfelben erheblid) zu niedrig angefdlagen.
Ueberhaupt ift dann aber nod) Pervoryubeben, vaf der gleidhzeitige Bau unferer und Yer{dicdener anderer
benadybarter Gifenbahnen Hoher gehende Unforderungen yYon Seiten der Bauunternehmer zuv Folge
Datten, al8 fie bei Unfertigung ded urfpriingliden BVoranidlages, bei welder diefes Konfurrengverhiltnip
nidyt 9orgefehen werden fonnte, in Ausfidt genomuen worden find, Konnten nun aud) in Folge fpdtever
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einldflidyer Unterfudyungen Berdnderungen an.dem urfpriingliden. fiir den Bau der Jirid-Bodenfee-Bahn
entworfenten Plane Yorgenommen werhen, weldye nambafte Crfparnifie herbeifithrten, fo waren die lestern
bod) bei weitem nidht erfeblid) genug, um ven durd) die eben BGeriihrten Berhaltniffe Bevingten Uehers
fdreitungen ved urfpriinglidhen Boranfdhlaged das Gleichgewidht Halten zu fonnen. Wber audy der
Koftengoranfdlag, welder Yon der Nordbabhngefellfhaft fiix die Bahnen im Kanton WAargau, die fie aus=
quflihren beabfidytigte, angefertigt worden war, flellte fid) namentlid)y mit Begiehung auf die Briicke ber
bie Reuf bei Windbifdy fowie in Betreff der gwifdyen Baden und Jurgi audgufithrenden Bauten ald zu
niedrig Heraud. Die Britde Gber die Meuf, fiir die in dem BVoranjdlage eine Holzfonfiruftion ange-
nommen wat, wird nun foliver, aber audy theuver gang in Stein audgefiihrt. Die Sdywierigeiten fodann,
weldye der Bau einer Gifenbabhn von Baden bis TJurgi an den Felfen ved Martindberged vorvitber und
itber die Den Wngriffen et Limmat audgefegte, 3000’ lange, feit unwordentlidher Beit im Wbrutfdyen
begriffene Sdlipfmaffe ded Untermwylerberged mit fidy bringt, Hat man fid) jwar niemald verhehlt: fie find
jepody feiner Seit bei Entwerfung ved BVoranfdlages fiiv diefe Linie biel ju gering angefdhlagen worben.
Ueberdief darf nidht unerwdlhnt bleiben, bdaf in dem Koftenanidlage der Norbbalhngefellfhaft dopyel=
fpuriger Unterbau won BVaden bid Jurgi, dagegen einfpuriger BVau fiir die Bahnfireden Turgi-Aarau und
Surgi-Kobleny angenommen waten, wdbrend nunmehr aud) die Linie Jurgi=-arau mit doppelfpurigem
Unterbaue audgefiihrt wird. Faffen Sie alle diefe Umftinde ind Auge, {o diirfte Jhnen unfere Mitthei-
[ung betreffend bad flix BVollendung der Norvoftbahnunternehmung muthmaplid) erforderlide Kapital,
wenn e8 nun dud) pie urfpriinglidy in Ausfidt genommene Summe iiberfieigt, al8 fattfam begriindet
erfdyeinen.

Gemdp unferm lepten Gefdyiftdberidite waren am Gnde ved Jahres 1854 nody 43,910 Nordofibahn=
aftien in Kraft. Auf allen diefen WFtien wurden die im Laufe ved Jabhres 1835 eingegogenen nod)
veftierenden Gingahlungen geleiftet, {o daf mit vem 31. Yuguft ved Veridytdjahres ein Attienfapital bon
. &k, 21,955,000
einbezablt war, Werden zu diefer Summe die 4,674 3progentigen Obligationen gon
Frek. 175, welde vou den Inhabern von 4,674 chemaligen Nordbahnaftien ftatt ed
Beitritted zu der fufionivten Norvoftbahngefellfhaft Kraft ded ihnen durd) den Fufions-
yertrag eingerdumten Redited ausbhingenommen worden find, mit : . . » 817,950
Bingugeredynet, {o beftand dad unferer Gefell{dyaft am 31. Auguft beﬁ%ertcf)té-
fahresd zur Verfligung ftehende Aftien= und Obligationenfapital in k. 22,772,950.

Bei Vergleidyung diefer Summe mit dem gemdp den Dereits gegebenen Nadyweifungen fiie die Vollen=
bung der Nordoftbabn Yoraudfidytlidy erforderlidien Kapitale mupte die ernftlide Sorge der Direftion auf
Befdaffung weitern Kapitales geriditet fein. Dabet Hatten wir yor AMem bdie ferneve Begebung
yon Aftien im Auge. Unterhandlungen, weldye wir ju diefem Swede im Herbite ded Beridytsiahres angefniipft
Batten, zogen fidy fo fehr in die Linge, dap wir, um dem bei energifder und rafdyer Fortfiihrung ved
Baued in Ausfidt fehenven Geldbediirfniffe ju genligen, und nady eingeholter Crmadytigung Yon Seiten
pe8 Vermwaltungdrathed veranlaft fanden, am 12, November Des Beridytdjabres ein gu 5 % verzindlides,
6 abre lang, vom 31. Dejember 1855 an gevedynet, unauftiindbares, nadher aber federjeit in Betrigen
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pon Frf. 300,000 bid auf ven gangen Betrag ded Anleihend FHindbared und fevenfalls bid yum 31, Degember
1875 riicfiahlbares Anleiben won Frf. 3,000,000 audzufdyreiben. Die Seidynungen auf dasfelbe erreidyten
pi¢ €umme von Frf. 7,116,000, lnter biefe-n Umftanden und ba bie fie %egeining weiterer Aftien
angefniipften Unterhandlungen nod) immer nidyt ju einem firmliden Abfdhluffe gediehen waren, befdylof
oer Berwaltungdrath, flatt fiiv 3, fiir 6 Millionen Franfen Obligationen zu den eben crmihnten
Bebingungen audzugeben, wobei den Subffribenten auf das Anleihen a8 Redyt ber Reduftion ober
gingliden Suriidjiehung ihrer Seidynungen eingerdumt und fir ven Fall, daf trop deffen mehr als 6
Millionen gegeidynet: blieben, eine JRedbuftion der Seidynungen Yon Nidt-Uttiondrs bis auf diefen Betrag
angeoronet wurbe. Die lestere Revufrion mufte dann wirklid) vovgenommen werden. Dev u Unter=
handlungen fiir Be{daffung audldndifden Kapitaled Beauftragte ber Direftion batte ingivifdhen unter
Ratififationsvorbehalt mit ven Herven Gebritver Rothfdyild in Paris einen Berirag Dbetreffend Begebung
pon Wttien unferer Unternehmung abgefdylofien, dem der Lerwaltungsrath unter dem 12. Degember um
fo eber feine Genelmigung ertheifen ju follen glaubte, al8 ihm die dadurd) Derbeigefilhrte Lerbindung
per Nordoftbahngefell{haft mit diefem midytigen Haufe den Intereffen unferer Unternehmung in mef)t
als Giner Begiehung forderlidy gu fein f{dien. Gemdf diefem Bertrage haben die Herren Gebriider
Rothfdhilo 1000 Wftien zu vem Kurfe von Fef. 470 ibernommen und die Gingahlung fiir diefelben im
Betrage von Frl. 470,000 bereitd geleiftet. TMit Begiehung auf fernere 5000 Aftien find foldye Beftim=
mungen in bdem Lertrage entbalten, daff wir eine Uebernahme derfelben durdy die Herven Gebriider
Rothidild zu dem Kurfe von Frf. 475 in fidyere Ausdjidyt nehmen zu diirfen glauben. In Betreff weiter
u Degebender Wftien endlid) Hilt die Direftion dafiiv, daf der BVertrag eine Realifivung foldyer Attien
unter giinftigen Bedingungen erwavten laffe. Unter allen Nmiftdnden Ednnen ivir diefen Abjdynitt unfers
Gefdyafiaberidyted mit der Grflarung fdliefen, dap die Befdhaffung ved fiir die LVollendung unferer
Unternehmung erforderlidhen Kapitaled feinen Sdyoierigleiten mehr unterliegen wird,

IV. Babhubetrieh,

Die Betriebdredynung vom IJahre 1855 umfaft die BVetrieb8ergebniffe der Babhnfirede Jitrid)-Babven
wibhrend 12 Monaten und der VaYhnftrede Romanshorn-Winterthur, weldye am 16. Mai bed Bevidytsjalred
pem Perfonen= und am 1. Juni vem Waarenverfehre fibergeben twurde, wibrend 7%, begichungsdieife
7 Monaten. :

Wie in unferm leptjdbrigen, {o laffen wir aud) in dem gegendrtigen Gefdyiftdberidhte qunddyft eine
iberfidtlidge Sufammenftellung der Betviebsergebniffe dbes BVevidytdjahresd mit
dpenjenigen der borausgegangenen Jahre 1853 und 1854 folgen, wobei wir die Bemerfung
voraudfdicen zu follen glauben, daf im Beridytdjabhre die ,unmittelbaren Cinnahmen® ausnahmsmeife
nody filv die beiben Bahnftreden Jiivid=Baden und Romanshorn-Winterthur getrennt behanvelt wurden,
vie Uusgaben dagegen beive Babnftrecen wereint in fidy {dhliefen.



— 14—

Die Brutto=-Cinnahmen betragen: 1853, © 1854, 1855,
' Romanshorn-
A. Unmittelbare Petvichscinnahme.  Diiric)-Paven, Diividy-Paven. Diiridy-Baven.  Winterthur.
Ht. R gt QR FE. N T R
I Qerfonentrandport . 207,355 05 193,716 45 199,802 32 206,272 22
IL Gittertransport . . 5,476 35 58,685 90 84,043 70 197,083 91
e 687,202 15
B. Mitielbare Betrichseinnahme,
1. Bergiitung b. Poftverwaltung 4,500 — 9,000 — 3,750 —
IL. Padyt= und Miethginfe 1,094 95 2,383 84 5,313 30
1I. Gewonnened Material - 892 93 976 20 1,870 72
IV. Sufalliges . , ; 8,918 91 3,648 10 4,498 42
Gumma der Cinmahmen . 228,238 19 268,410 49—_“?02,534 59
Hiewon gehen ab die Ausdgaben ) A
I. 2Allgem. Betriebverwaltung 13,016 54 4,594 69 23,695 74
1I. Unterhalt der Bahn und :
ber Betriebdmittel . 40,835 80 46,632 67 82,620 92
III. Srandportfoften . . 69,931 96 107,106 98 204,544 70
Gumma ver Audgaben . 119,784 30 158,334 3¢ 310,861 36
©8 erqibt fidh fonad) eine Nettoeinnahme von 108,453 89 110,096 15 39m

oder 53, 76 9/ der
Brutto-Cinnahmen.

Die in diefer Jufammenftellung enthaltene Mittheilung ded Betriehdergebniffed vom Jabre 1855 veran=
laft unsd 3u folgenden Auffdliiffen und weitern Nadyweifungen:

Unter ver NRubrit , A. Unmittelbare Betriebdeinnahme geigt bie Ginnahme vom ,Berfo-
nentrandporte” auf ver BVabhnfivede Jliricdh=Baben gegenitber verfenigen vom Jahre 1854 mieder
eine nidyt gang unerheblidye Bermehrung, weldye um o erfreulidyer ift, al8 die Theurungd- und Kriegdver=
hiltniffe, die im Jahre 1855 nod) obwalteten, eine foldye Eaum hoffen licfen. Die auf diefer Bahnitrecte
befdrverte Perfonengzahl ift ndmlidh von 207,316 im Jabhre 1854 auf 212,807 im Jafhre 1855 und er
Grirag ihres Yrandportes von Frf. 193,716, 45 auf Fef. 199,802, 32 angeftiegen. Die auf eine Perfon
fallenve Taxe betrdgt im Veridytdfahre durdfdnittlid) 938/ Centimen. Auf der Bahnfirede Romans-
Horn-Winterthur wurben Yom 16. Mai big sum Ende ded Beridytéfahres 130,650 Perfonen BHefbrvert,
weldye eine Ginnahme von Frf. 206,272, 22 ergaben, fo baf die auf eine Perfon fallenve Durdyjdhnitts-
taxe auf diefer Babhnftrecke Frf. 1. 578/ betrigt. Die auf 343,457 Perfonen fid) belaufende Gefammt-
30b0 der Reifenden auf beiven BVahnftredfen wurde in den vexfdyiedenen Wagentlaffen befdrdert wie folgt:

I. Klaffe Perfonen 1,961 = 0,57 %
Hi o 74877 = 21,80 ,
m. , & 266,619 = 77,63 ,

343,457

Il

100,00 %,
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Der ,Ghtertrandport” ift auf der Babhnftrede Jhrvidy-Baben in fleter Junabhme begriffen.
Deyfelbe betvug im- Bevidtdjahre mit Cinfdluf der Gepdad- und Pofifvadytfiiicde 654,512 Jentner und
warf FrE. 84,043 ab, wihrend er fidh im Jabre 1854 auf 342,436 Jtr. belief und Frf. 58,683. 90 ertrug.
@8 zeigt fid) fomit im Bevidytdjabhre eine BVermebhrung ded Waarenverfehrd auf diefer Bahnfivecte von
312,076 Strn. und eine Mehreinnahme auf dem Waarenverfehre von Frf.'25,357. 10. Im Durdyfdynitte
wurde fitr einen Str. Waare auf er Gtrede Birid=Baben, absliglidy dev Abfubhrgebiihr, eine Tare yon
127/10 Ry, begablt. — Nidyt minder erfreulidye Hefultate find wiv im Falle iiber die Beforderung Yon
Waaren auf der Bahnfirede Romandhorn-Win terthur mitgutheilen. Nadyvem vom 18. April
bed Beridytajahres an ein proviforifdyer Giiterverfehr auf der BVahn wifdyen Romanshorn und Frauenfeld
eingevidytet worben war, wurbe dann mit dem 1. Junt der Waarentrandport auf ver ganzen Bahnftrece
Romandhorn - Winterthur erdfinet. Von 94 an wurben bi8 gum Gnbe ded Beridytdjahres, alfo in einem
SBeitraume yon 7 Monaten, auf diefer Babhnlinie 626,767 Jtr. Giiter, Gepdd und Fradtftice jum
Srandport gebradyt, veven Grtvag fidh auf Fre. 197,083. 91 oder durdhfdnittlidy fiix einen Str. auf 314/,
Ry. belief. Der Waarentrandport beider BValmfireden vertheilt {id) auf die 12 Monate des

Beridtdjabhresd wie folgt:
Uebertrag 404,779

Sanuar 49,280 Sentner. - Suli 178,526
Februar 38,516 ’ Nuguit 171,642
Miry 93,980 @eptember 109,615
Aptil 58,504 Oftober 148,076
Mai 73,833 i ' Nogember 113,038
Suni 130,666 Degember 155,610
Uebertrag 404,779 Sotal 1,281,279 Sentner.

Diefe Transdporte beffanden im Wefentlidien ausd folgendven Waarenarvien:
Robeifen . . . . . . . . 38,990 Sentner, Getreive, Mebl, Maid. . . 233,568 Sentner.

Gefdymicoetes Gifen . , . . 95,103 i Cypegeveten . . . . . . . 36132
Gifenwaaren, Mafdyinen . . 53,945 Farbmaaren . . . 47480 , -
Robe Baummolle . . . . . 77,492 Brennholy, Koblen, (Soafs . 20,264
Baumwollen Garne . . . . 15,189 " Baumaterial, Cement . . . 62,865 "
Wein, BView 2c. . . . . . 19,378 " @alz . . o o o . o 0 31,94 "
Oele . . . . . . . . . 13,0006 . Berydyiebened . . . 190,695
Fett, Seife . . . . . . . 7,078 " Gilfuhren, weldye in gangen%a—

Obft, Gemiife, Fleifdy . . . 38316 genlabungen transdpoctirt tourden 301,853 &,

3n dem oben angegebenen Gefammtbeirage ved Waarentrandported von Bte. 1,281,279 ift ubttgené bas
auf der Bahn befdrverte eigene Material, unter dem fidh namentlidy audy die fitr die BVaphnfirecte Winter-
thur=Siividy erforverliden Sdienen und Sdhienenbefeftigungdmittel befanden, mit zirfa Jtv. 100,000 inbe-
griffen. — Der {Hon in unferm lepten Gefdhiftaberidhte enwabhnte Bertrag mit der Kaufhausyermwaltung
in Siridy, vermittelft deffen der Leptern die Beforgung veé Giiterverfehres auf der Bahnftrede Jitvidy-
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Baven und die Ju= und Ubfuhr (Camionage) der Waaren auf dem Bahnbofe in Slividy fibertragen
wurben, hat wibhrend ded gangen Beridytsjahres feinen unverdndesten Beftand gehabt, Filir bie Bu-
und Abfubr ver Giiter auf vem Bahnhofe in Winterthur find wiv mit der portigen Waaghausfommiffion
in dhnlide Vertragsverhiltnifle, wie fie mit ver Raufbauébermaltqu in Siividy fiir den dortigen Bahnhof
eingegangen wurben, eingetreten. .

Der Perfonen= unbd Waarvenyerfehr ertheilt {idy nad) ven Bahnftationen ges
orbnet folgenvermafen: @8 find

abgegangen : Perfonen Gepacd Giiter
Bentner. Bentner.
pon Sliridy . . , . 97,391 14,844 146,064
. Ultftdtten ., . « 7725 , 39 e
s Sdlieren . . . 13,875 206 —
w  Dietifon . s . 15,786 416 s
p  SKillmangen , . ’ . 4,640 69 —
s ‘Baben . . . . . 74,462 14,214 478,729
gon Romanshorn ; . . 21,023 1,984 453,336
, YUmrigweil . ., . 8939 1,399 18,584
s Sulgen . ; ; . D775 371 15,200
, Blirglen . . . . 3,630 - 284 11,854
, Weinfeloen . . . . 11,717 890 10,302
, Drftetten . . . . 3,673 474 10,475
s Millbeim " : . 4,231 323 —
, Felben . . .. 2,22 89 3,363
p  Grauenfeld . . . . 25,600 1,154 19,745
s Jblifon ! . . . 8,558 130 214
, Wiefenvangen . . . 4,170 7 -
o Winterthur | . . . 35,036 4,726 71,730
343,457 41,683 1,239,596

Die BetriebSergebniffe ver unterm 27. Degember 1855 evdffneten frequenten BVabhnfivede Winters
thur-Oerlifon Eonnen in dem gegenwdrtigen Gefdhdftsberidyte nidyt Gegenfland einldflidyerer Erdrterung
werden, fondern und nur gu einigen vorldufigen Mittheilungen Veranlaffung geben. Die Gidvg. Poftver=
waltung Hat mit anerfennensdiverther Beveitilligleit durdy Cinridytung eined an alle in Oerlifon anfommenden
und Yon bdiefem Orte abgehenden Gifenbabhnziige anfdliefenden Gilmagendienfled die Beforgung desd. Per=
fonentrandported pwifdhen diefer voritbergehenden Gnoftation der Bahn und Jivid) fibernommen und fich
pagu Berbeigelaffen, file diefen Transport anftatt der umftdndlichen bei ver Poftverwaltung iibliden, fite
oie Reifenven aber liftigen Namensdeinfdyreibung die im Gifenbahndienfte iblide Billetertheilung ebenfall
in Anwendung gu bringen.  Fiir den Transport von Giitern jwifden Oerlifon und Jiividy glaubten wir,
audy fo lange berfelbe nod) auf ver gewdhnliden Adfe yu gejdhehen Habe, beforgt fein gu follen. Su
diefem Gnde Hin wurde mit tihtigen Unternehmern ein Trandportvertrag abgefdloffen, gemdf weldem
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diefelben die BVerpflidhtung dibernommen Haben, fimmtlide auf der BVahn in Oerlifon anfommenden oder
nad)y Oerlibon jur BVerfendung auf der Bahn ju trandportivenven Giiter gegen eine five Cntfdhadvigung
innethalb 24 Stunden an Beftimmung ju befdrvern.

Die feit Crdffnung ved Gifenbahnbetriebes von Winterthur bid Oerlifon auf den beiden %af)nﬁrécfm
Romanshorn-Oerlifon und Siirid-Baven erzielten BetriebSergebnifie {deinen die gebegten Grivartungen
mebr ald rvedytfertigen zu mwollen. Diefe Grgebniffe find fnlgende:

Bentner
Perfonen. Giiter'und Gepdd, Ginnahmen.
1855, Degember 24,153 107,539 &rf. 49,253, 77
1856. Sanuat - 28,494 115,711 , 61,472, 24
»  ebruar 28,364 118,749 , 64,963, 84
. i 39,192 146 765 , 82,355. 30

Die in ber Rubrit: B ,WMittelbare %ettiebéeinna{)\me“ unter dem litel I. ,LVerglitung
oer Pofiverwaltung” in Hem SBericI)t@japte gegenitber frithern Sabren Statt gehabie Mindeveinnahure
Hat in Abfdnitt I. e. Ded gegenmwirtigen Gefdhdftsberidytes beveitd ihre Begriindung gefunden.

Die Mebreinnahme, iwelde bdie Rednung ved Beridytsjabres unter dem itel IL ,Padt= und
Miethzinfe’ aufweidt, vihrt theilds von vermehriem Miethzinfe, weldyen die Gidgendffifde Poftver=
waltung flir weitere ihr in den Babhngebduden fiir den Poftdienft Uberlaffene Rumlidyfeiten zu bezahlen
hat, theild von der BVerpadytung der Reftaurationen in den BVabhnhofgebiuben in Romanshorn und Win-
terthuy, theild endlid) Yon der Vermiethung der Wohnungen tm Magazingebduve in Romansdhorn an
ger{diedene Angeftellte der Unternehmung her.

Unter dem itel IV. , Sufalliges” ift ver Jahreszing ver Netto-Cinnahme ved Betriebed Yom Jahre
1854 ju 49/ beredynet im Betrage von Frf. 4403. 04 in Ginnahme gebradt worden, wodurdy iibrigens
per endlidhen Gntfdyeivung iiber die Beftimmung, welde den RNetto=Cinnahmen ded Bahnbetriehed Hom
1. Juli 1853 bi3 zu vem Jeitpunfte, mit weldhem die Verzinfung vesd Aftienfapitaled zu 4% aufhdren
witd, gegeben werden foll, in feiner Weife Yorgegriffen wird.

Bu ven Ausdgaben der Betriebsredhyiiung ved Berichtjabhres iibergehend, bemerfen wir, daf, wih-
rend in den Medynungen iiber die IJahre 1853 und 1854 unter dem Jitel I. ,Allgemeine BVerwal-
tung’ nur die Befoloungen der mit Der unmittelbaren Leitung ved BVahnbetriekes Jiiridy=Baden betranten
Beamteten in Anrednung gebracdht waven, diefer Jitel in der Vetriebdredynung ded Beridytéjahred nun
audy mit einem Fheile Der Koften der Centralperwaltung belaftet worden ift. Wir Haben namlid) unter
pemfelben die Sigungsdgelver der Direftion, {owie die Befolbungen Hes Genevalfefretdrs, der Babhninge-
nieure, beé'%)?afd)inenmeifteré und der Uibrigen Angeftellten ved Centrvalbliveau theils sur Halfte, theils
gu einem Dritttheile in Redynung gebradyt, Um den Betrag der in Folge Deffen in den Iten Audgaben=
titel ber Betricbdrechnung aufgenommenen Poften ift nun folgeriditig die Redynung fiber den Bahnbau
minder belaftet mworben.

Die in der Betriebdrednung des Beridytdjahred gegeniiber derjenigen der friihern Jahre unter dem
Fitel IL ,Unterhalt der Bahn und der Betriebsmittel? erfdeinenve Mehrausgabe wurde

.3



sum. grofiten Xbeile durd) die in Folge der Croffnung ded Betriebed der Babhnftrede Romanshorn-Winter=
thur nothwendig gewordene BVermghrung ded Bahnperfonald veranlaft. G2 find namlid) ju dem Perfo-
nale Yon 1 Bahnauffeher und 25 BVabmwdrtern fiir die Bahnfivede Jiirich- Baden, 3 BVahnauffeher und
61 Bahnwdrter fiiv dbie Bahunfirede Romanshorn - Winterthur hingugefommen. Die fitr die Unterhaltung
per Babn und ihrev Subehirven Yon Romandhorn bid Winterthur erlaufenen Koften find nidt in die
Betriebdredynung aufgenommen, fondern ald Audgaben fiiv die Vollendung ded Balhnbauesd ver Bauredy=
nung einverleibt worden. Dagegen erfdeinen die Koften der Unterhaltung ver Bahnlinie Jiivid)- Babden
mit Fef, 17,665. 72 in der Betriehsredhynung. Bon diefer Summe find Frf. 11,416. 26 auf die Crneue-
rung von Gdwellen, Sdyienen und Sdyienenndgeln vermendet worden. Gine weitere Vermehrung der
Nusgaben fiir vie Unterhaltung der Babnftrede Jiividy-Baden fteht fiir das [ I, in Ausfidt, da auf
diefer Sinie die feit 9 Sahren im Betriebe befindlidyen Scywellen und jum ITheil audy die Schienen einer
fucceffiven Audwedydlung durd) neue entgegengehen.

Der Audgabentitel I ,Transdportfoften’ ift won Fut, 107’106 98 im Jahre 1854 auf
el 204,544, 70 im Jabhre 1855 angewadyfen. LWerben die Iransdportfoften, meIcI)e im Jafre 1854 auf
ber 47/ Stunven (23,4 Kilometer) langen Babhnftvee Jiividy=Baden Frf. 107,106. 98 betragen Haben,
ber 117/5 Stunven (56,2 Kilometer) langen Bahnlinie Romanshorn = Winterthur ju Grunde gelegt, fo
mitften fidy die Transportfoften der leptern BValhnftree jdbrlidy auf Fvf. 288,864, 18 und in 71, Mo-
naten, wibrend weldyer die BVahnftrede Romansdhorn-Winterthur im Beridytdiabhre tm Betriebe war, auf
FtE. 185,040. 11 belaufen. Die Irvansportausdgaben in der Betriebdrednung yon 1855 betragen aber
nur §ef. 97,437, 72 melyr, alg fie in derjenigen von 1854 audgemadyt haben. Hat nun audy gu diefem
auffallend giinftigen Grgebniffe der Umftand, bdaf die iibrigend unbedeutenden Reparvatuven, welde an
bent auf der Bahnfivede Romansdhorn=Winterthur zur BVerwendung gefommenen Lofomotiven, Tendern
und Yrandportwagen twr Beridytdfahre Yorzunehmen waren, den Lieferanten ald in die Garantiegeit fallend
in Medynung gebvadyt werden fonnten, aud) etwelder Mafen beigetvagen, fo liegt dody in jenem Crgeh-
niffe nidytd defto weniger eine neue BVeftdtigung ved Sated, vap in Folge der BVerlingerung einer Bahn-
linie nidyt blod die Wominiftvationsfoften im Werhdltniffe der grofern Linge ver BVahn fid) vermindern,
fondern audy in andern Ridytungen, wie namentlid) an der Lhnung Hed Crpebditiond= und Mafdyinen=
perfonald, fowie an dem Berbraudye von Brenn=, Sdmier= und Pupmaterial fehr erbheblidye (&rfparmffe
ergielt werben finnen.

Die Crgebniffe be8 Betriched der Dampfidiffe, deven Unfdaffung der BVerwaltungdrath der
Norboftbahn, wie wir {dhon in unferm lepten Gefdyaftdberichte ju Jhrver Kenntniff gebradt, jur Siderung
einer gehdvigen BVerbindung ber Nordoftbahn mit den deutfden an ven Vobdenfee audmiindenden Bahnen
befdhloflen at, wurben, da wic diefe Dampfidiffe lediglid) al8 eine Fortfehung unferer BVahnlinie anfefen,
in die Betriebdredynung desd iBericI)téiaf)teé aufgenommen und war in (Sinnal;mén mit §rf. 37,588. 86

, : und in Ausdgaben mit , 45,887, 47
fo Daf die Dampfidiffe, wenn fie ald felbfiftandige Unternehmung aufgefaﬁt merden,
im Beridytsjahre ftatt eines Crirages einen Verluft won . . . JrE.  8298. 61
ergeben Datten, Diefed unglinflige Verhalinif tiihrt zum ITheile baber, baﬁ b8 erfte Damypfboot und
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pie etfte Sleppbarfe anftatt Mitte Mai erft Cnde Juni, pad gweite Dampfboot und die yweite Sehlepps
Harfe anftatt Mitte Juni erft mit 1. November dem regelmdpigen Dienfle fibergeben wwerden Fonnten,
Die der Ubfubr yon Giitern ab Lindau duvd) unfere Voote anfinglid) entgegengetretenen Hemmnifje
fonnten durdy einen am 6. Auguft mit der Lindauer Dampfbootgefellfhaft abgefhloffenen BVertrag, gemdfd
weldem die Ber{diffungen wvifden Romandhorn und Lindau unter die Lindbauer=Dampfboot- und die
Nordoftbabngefellidaft u gleiden Ibheilen getheilt twerden {ollen, gehoben werden. Nod) tweit grofere
Sdywierigleiten find bder Betheiligung unferer Boote an den BVer{diffungen zwifdhen Romanshorn und
Frieoridhafen Yon Seite ver Wiirttembergifdyen Gentralbehdrve der Berfehraanftalten entgegen geftellt
worden. @8 wurden nimlid) Yon der leftern fogenannte Differenzial-Fradten aufgeftellt, weldye ven
Gitertvandport ab Friedridshafen in feinem gangen Umfange den Wiirttembergijdyen Schiffen zumenden
und jebe Iheilnabhme unferer wie anderer Sdiffe an diefem Transdporte ausdidhliefen {ollten. Die erft nad)
erfolglofen Unterhandlungen unferfeitd nothgeymoungen ergeiffenen Gegenmafregeln DHatten einen nidht
ungiinftigen Grfolg und werden hofentlid) dod) nodh) eine im Intereffe der beidfeitigen Unternehmungen
liegende Wereinbarung Herbeizufiihren Hermbgen.

Bom 23. Juni begichungdueife Yom 1. NoYember bid Cnde Degember ded Beridytsjahres
ergab unfer Dampfbootbetrieb folgende Refultate:

Perfonen I Klafle 11,896. Ginnabmen: Fek. 19,683, 26
" im 3,516. y 1,666, 46
im Gangen 15,412. &t 21,349, 72
Gepid, Gliters. Str. 25,251Y, ‘
239. 1
Getreive . . , 34,440 § v 16, 4
im Gangen . . Btr. 59,691, &t 87,588, 86
e den Seitraum vom 1. Januar Hid Cnde Mary 1856 fellen fidy folgende Crgebniffe Hevaus:
Perfonen . ; . 1864 Ginnabmen: FE.  2,980. 19
Gepad, Giiter 5. Str. 31,878
, 12,523, 76
Getreidve . ., 24,062 v 125
Ste. 55,940 &rE. 15,503. 95

NAus ver BVergleidyung diefer Frequengergebniffe bed I. Duartaled ded laufenden Jahred mit denfenigen
ped Beridytsjahresd geht su Gunften jener eine bedeutende Vermehrung ded Gitterverfehrd Hervor, twelde
in Berbindung mit dem Umflande, daf nun in diefem Jabhre unfere beiven Sdiffe wahrend der gangen,
e groften Verfehr von Reifenven mit fich bringenden Jabredseit in ThHitigheit fein werden, su der
Grivartung beveditigt, daf dad diefjdhrige Crgebnif unferer Dampfbootunternehmung, aud) abgefelen yon
dem aud berfelben fiir die Nordoftbahn inbiveft erivadyfenden Nupen und die Dampfbootunternehmung als
etne fiir fid) befefende Berkehraanftalt ind Auge gefaht, ein befriedigended werde genannt werden Ennen.

Sollen nun nady diefer Andfithrungen iiber vie Betriebdergebnifie vev Novvoftbahn in dem Beridyts-
jofre bie leptern {dlieplidh nodh in Gine Fahl zufammengesogen metben, fo fann folgende emfacbc
Rechnung angefiellt werden :
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. Bon ben beiven Linien der Nordoftbahn, welde in dem Beridyidjahre im Betviebe waven, betrdgt
ber AnFaufdpreid dev einen, SBiirid)=BVaden, weldye dad gange Jahr Hin=
burdy im Betriebe war . . " . ek 4,503,975, —
bas Baufapital der anbdern, Stomanéf)otn SIBmtertI)ur, Bté 1egt ungefibe
§rf. 10,000,000, ober fiix die 72/, Monate, wihrend weldyer diefe

Linie im Betriehe war . . : . o 6,250,000, —
@3 belfuft fidy fomit vas in dem %extcbtéiabre aus der Eﬂetto Ginnahme

De8 Betriebed zu vevzinfende Kapital auf . . , . . . &k 10,753,975, —
Die RNetto=Cinnahme ded Betriebed im Bevidytdjahre betrdgt aber . “ "ty 383,472, 62

ober 8,586 %, desd verzindbaren Kapitals,
wobei allerdingd bpie Netto = Ginnabhme des Betriebed der Vahnfivece Romanshorn - Winterthur vom
15. Mai bis 31. Degember 1855 als Maapftab fiir die BVeredynung einer muthmapliden Retto-Cinnabhme
dicfer Bahn in dem dfibrigen Theile ded Beridytsiahres, wibhrend deffen fie nod) nidyt im Betriebe war,
Bertupst werden mufte.

Fapt man ind Auge, daf ¢8 fid) um den Betrieh yweier Fiivgever, unter fidy nidht qufammenhingender
Gifenbabnlinien, von demen die eine itberdief neu dem BVerkehre fibergeben worben iff, Handelt, fo glauben
wiv diefed Grgebnifi unbedenflidy ald ein u exfreulidyen Ausdfiditen bevedytigended begeidynen zu diirfen.

Diefen Angaben iiber dad finangielle Grgebnif ded Babhubetriebed in dem Bevidytdjabhre glauben
wir nody einige anber'meitige Mittheilungen iber den feptern anveihen zu follen.

Auf der Bahnftrede Siiridy- Badben wurden dad gange Veridytdjahe hindurd) tdglid) 4 Bahnziige
hin und gurid, und gwar fiir den Perfonen= und Waarentrandport, und je an den Sonntagen wihrend
per Sommermonate ein fiinfter BVahngug fiir Perfonen unterhalten, fomit im gangen Jahre 2976 Jiige
Hin und guriif audgefithrt. Auf der Bahnftredfe Romansdhorn= Winterthur fanden vom 15. Mai bis
1. Oftober taglidy 4 Babhnglige Hin und guriif, ndmlidy 3 Perfonengiige, und 1 Giltergug, und Yom
1. Oftober big jum Gnbe bed Beridytdjahres taglidy 3 3lige Hin und guriicf, ndmlidy 2 Berfonenziige
und 1 Giitersug, im Gangen aber yom 15. Mai bid 31. Degember 1706 Siige Statt.

Mit ven Perfonengiigen wurde, vad Anbhalten bei den Jwifdyenflationen inbegriffen, eine durd){dnitt-
lide Fahrgefdwindigfeit Yon 4 geographifden Meilen (ca. 6 Sdwz. Ston.) und mit den Giiter-
giigen eine foldye Yon 3 geogr. Meilen (ca. 42 Sdywg. Ston.) auf die Jeitftunde eingehalten.

Die Trandporttaren, welde im Beridytdjabhre fiir die Bahnfirede Romanshorn-Winterthuy
in Uebereinftimmung mit den Kongeffionsvor{dyriften, fibrigensd nur proviforifd), feftgeftellt und fobann,
ald am 27. Degember aud) dad Bahnftid von Winterthur His Oerlifon erdffnet warb, in analoger Weife
aud) auf biefe Bahnlinie ausgedehnt wurden, iwerden auf den Seitpunft der Grdffnung der Bahnftrede
Derlifon=3iivid) und der BVereinigung ver Linie Romanshorn=Siivid) mit der Linie Jiivid)-Baben einer
Revifion unterworfen werden, '

Das fdhon in unferm lepten Gefdhaftaberidhte aufgefithrte, flix die Bahnfiree Romanshorn=Winter-
thur beftimmte Trandportmaterial hat fid) hinfidytlid) der Jahl ber Lofomotiven und Wagen ald
dem Bebiirfnifle gang angemeffen und Pinfidytlic) ver Bauart und ver Reiftungen ald Yolfommen befrie-
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bigend . erwiefen, Der BVau der 2 Damyffdiffe und der 2 Schleppboote unferer Gefellidhaft ift von per
Hiefigen Mafdyinenfabrif der Herren Gfdher, Wy und Comy. in allen Begiehungen den BVeflimmungen
ped Vertraged gemdf ausdgeflihrt worden und ¢8 Haben btefe Fabrjeuge audy in Betreff ihrer Leiftungen
alfgemeine Anerfennung gefunden,

Durd) bie Crridytung ve8 Bahntelegraphen ift fiir den Bai)nbtenﬁhd)en Berfehr eine wefent=
liche Grleidyterung evpwectt worben. Aufer dem mit der Yusdiibung ded Bahntelegraphendienfted vertragss
gemdf beauftragten Gidg. Telegraphenbliveau im Babhnbofe zu Romansdhorn befinven fid) in Weinfelven,
rauenfeld, Winterthur und Oerlifon Babutelegraphenftationen. Die Beforgung ded Bahntelegraphen=
dienfted ift den Ginnehmern auf den betreffenden Stationen fibertragen, {o daf fitr diefelbe feine befondern
Koften. evwadyfen. Gemdf unfern Anordnungen Haben fidy iibrigensd die {Iimmtlidyen %eamteten bet
Fordoftbahn mit der Beforgung ded Telegraphendienfted Yertraut gemadt.

Nuf beiden dem Werfelhre dfibergebenen Vabhnfiveen haben im Beridytdjahre Feinerlei Stdrungen
bes Betriebes Gtatt gefunven. Aud) Haben wir aufer vem ITode eined Ungeftellten der Kaufhauss
permaltung, der auf vem Babhnbofe in Jivid) bei Nadytzeit unmittelbar vor einem in Beweging befind=
liden Suge vie Bahn dfiber{dyritt und in Folge deffen umgeftiirgt und itberfalren mwurbe, Feinen mweitern
Unglitddfall, der durd) den Betrieb der Nordoftbalhn vevanlafit worden wire, ju beflagen. Den
mit der Handhabung der Bahnyolizei beauftragten Angeftellten ver Gefellfdyaft ift won den LwFalbehirven
mit wenigen Audnahmen die gleidy fehr im Intereffe ved Bublifums wie in demjenigen ded Bahndienfted
liegende Unterftiigung ju Theil geworden. Da, wo audnahmémweife diefe Handbietung ermangelt werden
mufte, fonnte durd) eine zwefmafige Abgrenzung ded Wabngebieted Storungen ded Bahnbdienfled und
mogliden Ungliiksfillen begegnet werben.

Die Redhynung ver Unterfiiigungsfaffe der Angeftellten unferver Gefell{daft
zeigt mit bem 31. Degember ded Beridptdjahres einen Aftinfalbo won Fef. 20,736. 91 und die Redynung
per Kranfenfaffe einen folden von Frf. 2003. 56.

V. Babuban.

Da die Gifenbahn von Romansdhorn His Jlirid) {o viel als yollendet, dagegen die Linie bon
Baven bi8 Aarau erft im Baue begriffen ift, fo diirfte e8 am angemeffenften fein, unfere Veridt=
erftattung iber den BWabhnbau nady diefen beiden Gifenbahnftreden in 2 Wbtheilungen zerfallen zu laffen.

A, Gifenbahnlinie Ztridh-Romansdhorn,

In unferm lepten @efd;c‘iftéf)etic‘{)te haben: wiv die Grdffnung der Bahnfirede Romansdhorns
Winterthur in ver erflen Hilfre ved Donates Mai 1855 in Ausfidyt geftellt und die Hoffnung auds
gefproden, af die Groffnung der Linie von Winterthur bid Jiivid) im Unfange Ded Jabhres
1856 werde Gtatt finven Eonnen. Die BVahnfirede Romanshorn-LWinterthur wurde am 15. Mai und die
Qinie Winterthur-Oerlifon am 27, Dejember ded Berichtdjahres dem BVexfelhre dibergeben, nadydem die
Regierungen von Siirich und Thurgau, mwie die Kongeffion o8 erbeifdt, Horher ihre Bewilligung dagu
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ertheilt Datten. Dagegen ift 3, theild weil Der Unternehmer wifrend ves erflen Sabres der mit ihut
gereinbarten Baufrift nidyt vitftig genug Hand ang Werk legte, theils pann allerding?d aud) um unyer-
mutheter Scymwierigleiten willen, roeldye ver JTunnel bei Wipkingen, die Junnel-Gin{dynitte, die Gitterbriicke
iiber vie Limmat und namentlidy audy die Herftellung ves Vahndamms im Haarde gwifden der Limmat-
briide und vem Bahnhofe Biivid) mit fidy gebradyt, nidyt mbglidy geroorven, die BVollendung ver Bahniftrecte
Oerlifon=Biivid) im Beridytdfahre ebenfalld durdyyufesen. €6 werden jedod) die nod) riickindigen Arbeiten
mit allem mbglidyen Gifer, theilweife unter Mitwirfung der Lofomotive, audgefithrt und fie find nunmehr
per Vollendung fo nabe geriicft, vaf lingftend in 3 Wodjen, yon jebt an geredynet, die Sdyienen auf ver
gangen Stredfe von Oerlifon bid in den BVahnhof von Jiiridy hinein gelegt fein werden. Deffen ungeadytet
fonnen wir im Hinblice auf die BWefdyaffenheit bed8 eben beriihrien Cifenbahndammes im Haarde dent
iibrigens fevenfalld nahe beworftehenven Jeitpuntt ver Grdffnung ver Bahnftrede Oerlifon=Fitrich und fomit
per gangen den Bodenfee mit Jiirichy Yerbinvenden Gifenbahn nod) nidht mit woller Sidyerheit beftimmen.

Da die Direftion in {patern Gefdhaftdberidhten Faum mehr in den Fall fommen wird, Yon dem Baue
per Bahnlinie von Romandhorn bid Jiurid) einlaplidher zu fpredyen, fo bdiirfte eine Befdyreibung
piefer Bahnftrede in dem gegenwairtigen Gefdyiftdberidyte, foweit fie nidyt fhon in dem legtidhrigen
enthalten war, nidyt unwillfommen fein.

Bon der BVahnlinie Siiridh=Romanshorn fallen auf den

Kanton Biividy bdie Strecke Jiividh)-Jslifon, lang 7. 8 Gthn.
s Tbhurgau , ,  Jslifon=Romanshorn, lang 9. & .y
Qinge der gangen Gifenbahnlinie Jiridy-Romanshorn 17. 2 Gton.

Bei der Cntwerfung ded Babnplanesd mufite vor allem die den Babhnhofen ju gebende Lage ausgemittelt
werden, JIn Biirid) wurde der dort bereitd von der ehemaligen Nordbahngefellfdhaft exridytete Babhnhof als
gegeben angenommen, Bei der Beftimmung der Lage ved Bahnhofed in Wallifellen toar auf eine bequeme
Ginmiindbung der Glattthalbahn Ricdfidt ju nehmen. Dev Babhnbhof in Winterthur erhielt eine folde
Lage und Ridtung, dap er fiiv die dafelbff einmiindende St. Gallifd)-Appengellifhe und Rpeinfallbahn in
per Nidytung nadh) Jirid) ebenfo wenig eine Kopfftation bilvet, iwie fiir die durdylaufenve Nordoftbahn.
Der Bahnbof Frauenfeld wurde Dem Hauvtorte ved Kantons Thurgau fo viel als thunlid)y nabhe gerlickt.
Der Bahnhof Romansdhorn war {o angulegen, daf er die bequeme Ginmiindung einer Vahn von Ro-
mandhorn nady Ror{dhady gulaffe und gugleidy die unmittelbare Umladung der Giiter von der Eifenbahn
auf die Bodenfeefdyiffe geftatte.

Bei ver Fejtftellung ved Tracé’s ver Bahn Jitridy-Romanshorn war vor allem maafgebend:

a) Die Lage der BVabnhofe Jiridy, Wallifellen, Winterthur und Frauenfeld, fowie ded Bahnhofs und
Hafend ju Romanshorn,

b) Die nicorigiten Puntfte ver Wafferideiden zmifden den Ibalexn der Limmat, Glatt, I6F und
by, fowie pwifdhen dem Thurthale und dem Bodenfee.

c) Die geeigneteflen Bauftellen fiix die Ueberfdhreitung dex eben evivdhnten Fliiffe, fomie der Murg
und Aad.



Al8 bie niedrigften Punfte der oben angegebenen Wafferideiven waren fdon bei Cntwerfung dHed

urfpriinglidhen Bauprojetted erfannt worpen:
a) awifden der Lmmat und der Glatt die tiefe Cinfattelung poifdhen dem Jhirid= und Kiferberge im
Rithel bei Wiptingen,
fobann minder {darf audgeprigt und darum {dwieriger aufzufinden:
b) jwifdhen der Glatt und ber I0f die Gegend pwifdyen Ryfon und Gffretifon;
¢) gwifden der IOF und der Thur dad Rudyegg bei Wiefendangen, und
d) zwifdyen der Ifhur und dem Bobdenfee dad Weinmood bei Rieth.

Bei dem iermaligen Wedifel von Berg und IThal auf dem Wege Yon Jhvid) bid Romansdhorn war
gwar durdyfdnittlidy vas Terrain der Cntwidelung langer gerader Linien nidt unglinftig; dagegen erfor-
verte e8 bie Unwendung von Steigungd-Verbiltniffen, meldye {dhon ju den ftarfen geredynet werden,
A8 Stetgungdmarimum fonnte auf der Strecde pon omanshorn bid Frauenfeld 89y, Yon Frauenfeld
big Juridy 12 %9, vasd lepstere fibrigend nidyt gang ohne pefuniire Opfer, durdygefiihrt werden, E8 fiihrten
jevody die mit fteter Ridfidyt auf die Befchaffenheit vesd. Baugrunved und die Geftalt ved Terraing vor=
genommenen einldfliden Studien Hinwieder Criparniffe herbei, weldye fene im Snteveffe moglicyfter
Reduftion ved Steigungdmarimums und darum cined Einftigen woblieileren Babnbetriebed gegeniiber
pem urfpringliden Bauprofefte nothwendig gewordenen Mehraudgaben Heveutend fberiviegen.

Die fleinften Kriimmungshalbmeffer der Bahn befinven fid)

mit 1500/ beim Babhnhofe Romansdhorn,
mit 15007 ynd 1600’ in dex Doppelfurbe beim FThuriibergange,
mit 1750/ in per Doppelfurve im Rudyegg.
Die Summe ver Steigungen betrdgt in ver Ridtung von Birid) nad) Romanshorn . 762 Fuf
i v JRomanshorn nady Sividy ., 782,
©3 mup demnady bet {eder Hin= und Herfahret ypvifden Jlivid) und Romanshorn eine Hihe von 1544 Fup
itberfchritten werden,

Die Summe der geraden Linien der Bahn betrigt s ; ; . . 5 217,122 Fup
o p  Srimmungen betragt . W, 8 ol hm T Y ab i R
Gefammtlinge der BVahn Yon Jirid) bid Romanshorn . : . . . . 274,854 Fuf

Die Summe der Krliimmungen betrdgt demnad) ungefibr Vs der gangen BVahnlinie.

Bon Romanshorn bid Siiridy flihrt die Babhn pweimal, bei Fehlwied und bei Cnnetaady, iiber die
Nady; iberdiep mufte eine Korrveftion der Wady bei Cheftegen ftattfinven, Bei Hefdyiglofen Hber{dyreitet
die Bahn die Thur an einer Stelle, weldye fiiv die angrangenven Ortfdyaften und Hoife mit Hinfidyt auf
bie Hdaufigen Ihuritberfhwemmungen ald die mindeft gefihrlidhe erfdyien. Bei Frauenfeld diber{dyreitet
fie die Murg, et Oberminterthur und jum gweiten Male bei Winterthur die Culady, die IHF bei vem.
Dorfe THH an ver am tiefften gelegenen Stelle ved8 Winfeld, ver in Folge der fdyiefen Ueberfdyreitung ded
Iofthald durd) die BVabn zwifden diefer und der angrangenden Berghalde gebildet wird., Die Kempt
wird Yon ver BVahn awifdyen Mannenberg. und ihrer Ausmiindung in die TOF viermal dber{dyritten ;
fiberdief mufpte fie im Sntereffe der Bahnanlage an flinf Stellen in einer Gefammtlinge Yon 4850 Fuf
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perlegt toerden. Die Glatt liberfdyveitet die Babhn bei der Hergogenmiihle in Wallifellen, die Limmat
bei Wipfingen und die Sihl ywifden dem Haupt- und BVorbahnhofe in Jiirid).

Die groften Sdywicrigfeiten ergaben fid) an den beiden Enden der Linie.  An dem einen Ende ndmlidh
mufite pex Bahnhof Romanshorn dem Bodenfee abgewwonnen, und in Werbindung mit dem Bahnhofe
ein hinlinglidy gerdumiger und bequemer Hafen erftellt werden. Die Wustiefungdarbeiten in dem Hafen,
welde Dereitd im erften Baujalhre, Degiinftigt durdy einen aufierorventlid) nievern Wintermafferfland vesd
Bovenfee's, foreit gediehen warven, daf die BVenupung ded Hafend, wenn aud) nod) in befdyranfterer
Weife, mdglidy wurde, Fonnten im Winter Yon 185%/%;, da twdbhrend dedfelben ein fitr folde Wrbeiten
giunftiger Wafferftand nidyt eintvat, nur unerbheblide Fort{dritte maden. Defto mehr tourde Der im
Winter 1855/ wieder eingetretene niedere Wafferftand fiiv die Fortfepung der WAustiefungen benust, {o vaf
pad Gin- und Auslaufen ver Sdyiffe nunmebhr bedeutend erleichtert ift und der gamgliden Durdfithrung
per Hafenaustiefung, foweit die Leptere fich) ald nothwendig Hevausdgeftellt Hat, bei vem nddyfien nicorigen
Winterwafferftande entgegen gefehen werden darf. — Nody fdywieriger war am andern Gnde der Linie
per Uebergang wom Limmat= in da8 Glattthal, Derfelbe erforverte, um dad Steigungd-Marimum der
Babhn vou 1204 aud) Dier fefthalten su Fonnen, vad Ueber{dhreiten der Limmat in einer Hohe yon 70
Fuf, die Anlegung eined Junnels Yon 3200 Fuf Linge und Hberdief febr betridytlidie Crdbemwegungen
aus den gu den beivfeitigen Tunneleingangen fithrenden Ginfdynitten Yon mebhr ald 80 Fuf grofter Tiefe. Die
Gromaffe, weldye aus den Letern herausd gu {daffen war, beliuft fidy auf 100,000 big 120,000 Sdadyt=
ruthen. Dad Material in dem nordliden Ginfdnitte, weldyed ungefabhr zu 1/ ausd Felfen beftund, mufte
gu beiven Geiten dedfelben abgelagert und zu diefemn Gnde Hin theilweife auf eine bedeutende Hike
heraufgefdrdert werden. Das Material in dem fiidlidien Junneleinfdynitte beftund jum grdften Theile
aud einem fehr Darten, theilweife nur mit Pulver ju bewdltigenven Thone und mufite, in Crmanglung
geeignetever Fiillmaffe, mit gur Herftellung ded Babndammes i Haarde Yerwvendet werden. Der Tunnel
ift gdnglidy puvdgebrodyen, audgemauert und fomit vollendet. Der eben ertvdhnte BVahndamm im Haarde
hat von der Limmat bid jum Babhnhofe in Jiirid) eine Linge gon 4000 Fuf und erbebt fih von dem
Leptern big gur Rimmatbviife auf eine HOHe von 60 Fup. GCr hdtte nad) dem Bauplane 114 flifige
Bofdyungen erhalten follen und Hiernad) zirfa 120,000 Sdadytruthen Filllmaife erfordert. €8 ergab fid)
fepod) wdbhrend der Ausfiihrung in Folge der Befdhaffenbeit ves Materiald, weld)ed zu dem Damme
perendet werden mufte, die Nothwendigkeit, den Bojdungen ecine fladyere, und gwar groftentheild eine
2fiigige Anlage ju geben.

Sind in unferm lesten Gefdaftdberichte die grofern Grdarbeiten und RKunftbauten, die auf der
Bahnftrede Yon Romanshorn bis Winterthur ausdufiihren twaven, beveitd einlaflidyer bevithet worben,
fo haben wir in dem gegenwdrtigen Gefdyiftdberidyte nur nod) ver erheblidyften Grbarbeiten und
Kunftbauten auf dev Linie von Winterthur 6is Siirid), foweit derfelben nidyt berveitd gedadht
worden ift, Grwdhnung zu thun, AL folde grofere Grdvarvbeiten find anzufithren: bder Bahndbamm
iiber a8 Rieth bei Oerlifon yon 3800 Fuf Kinge und 33 Fup grdfter HOhe; der BVahndamm itber
pad Jorfrieth bei Dietlifon wvon 2500 Fuf Winge und 37 Fuf grofiter Hohe; der Bahndamm im
Briittifeller-Felo von 2500 Fuf Linge und 27 Fuf grofiter HObe; ver Ginfdmitt durd) Kiedconglomerat



— 5 —

bei Baltendmweil Yon 4100 Fuf L[inge und 42 Fuf grofter Jiefe; der Ginfdnitt bei Sage[fdymahgen
purd) Darten Ihon und RKied Yon 2300 Fuf Linge und 24 Fuf grofiter Jiefe; ver BVabneinfdnitt
bei Gffretifon durd) Kied yon 2000 Fuf Linge und 25 Fuf grofter iefe; ver Bahndamm bei Mannen-
berg Yon 1400 Fuf Linge und 40 Fup grofter HObe; der Babneinjdnitt am Lampergrain bei TOF
pon 500 Fuf Linge und 80 Fuf grofter Tiefe, endlidy ver Babhndamm diiber vag Tdpthal von 6000
Fuf Linge und 16 Fuf odurdyjduittlider Hobe. — Die BVahnfivede von Winterthur bid Slirid) Pat
aber aud) die Ausfithrung erbheblidher Kunftbauten erfordert,  Die drei Briicen iiber die Kempt Hon
je 24 Fuf Weite, ver BViaduft bei Mannenberg fiber die Kempt und die Voftftrafe mit 2 Oeffnungent
pon fe 24 Fuf Weite und 40 Fuf Hohe diber dem Wafferfpiegel, fowie die Glattbriicfe bei der Gergos
genmiiple mit 3 Oeffnungen von je 20 Fuf Weite find {immtlid) von Steinen gewdIbt; ebenfo vie 150
Fuf lange Durdyfabrt unter vem Babhndamme im Haarde fiiv vie Haardftrafe, die Durdpfahrien fiir vie
Landftrafe bei Wiptingen, fiir die KLommunifationsftrafe bei Dietlifon, fiir die Giiterfirafe im Briitti-
fellerfeld, fite die Hauptftrafe bei Baltendioeil und bie Ueberbriifung ded Steigbadyes und ed Miihle-
fanaled Dei T0F. Bwei Vahnitberfahrien fiiv die Kommunifationsfivafen bei Yagelfdivangen und Gffretiton
ethielten fteinerne Wiberlager .und Holzernen Oberbau. Ueber bdie TOF und diber die Limmat fiihren
eifetné Gitterbriicen, diber fene mit gwei Oeffnungen von je 75 Fuf und tber viefe mit Giner Oeffnung
pon 168 Fuf, welde fid) von den fonft iibliden Konftruftionen diefer Avt Yon Briifen dadurd) unter-
fdheiven, daf die Fahrbabhn nidt swifden den Iraggittern hindurd), fondern oben iiber diefelben hHinweg
geht.  Hievurd) war e8 mdglidy, eine gleidhmipig fefte Duerverbinoung der Iraggitter auf ihre gange
Hohe angubringen. An die Lmmatbriicfe {dlieft fidh Jiridwartd ein 60 Fuf Hoher BViadult mit 5
Deffnungen Yon je 24 Fuf Weite und mit Mittelpfeilern von 4 Fuf Dide am Gewdlbanfange an. Die
Ginmiinbung der von Romanshorn nad) Jividy flihrenden Babnftrede in den hiefigen Bahnhof wird
poverft fiber die Yon der ehemaligen Norvbabngefellfdhaft fiir die Babhn won [urid) nad)y Baden erbaute
poppelfpurige Briide iiber die Sipl ftattfinden. — Soll nun aud) nod) der auf ver Babhnftrece Winter-
thur=Blivid) ausdgefithrten Hodybauten, ftber die in unferm lepten Gefdydftberidhte nod) feine ein=
Laglidjeren Mittheilungen gemadyt werden Fonnten, und Ded damit ufommenbhingenven Oberbaues
Grvihnung gethan mwerden, {o berithren wir vorerft, daf die {dimmtliden auf dem Bodenfeerwdrts
ywifhen vem Damme der Norvoftbalhin und der Rpeinfallbahn liegenden, dufern BVahnhofe in Win=
terthur audgefithyten Gebdude fomwie die auf vem Hauptbabhnhofe gegeniiber vem Gitterfhuppen erridytete
proviforifdye Remife und Werfftatte, fammt dem durdy diefe Gebaulichfeiten bedingten Oberbaue, yon:
und auf Koften der St. Gallifdy= Wppengellifdhen Gifenbabhngefellfdhaft gemaf dem mit ifir abgefdhloffenen
bereitd ermabuten Berirage Hergeftellt worben find. — Auf der Strede Yon Winterthur bid Jirid) Haben
bie drei Iwifdenflationen Kemptthal, Cffretifon und Oerlifon die gleidye Anlage und dbhnlide Gliter=
fduppen mit Lofalen fiir die Billetausgabe, und die- Bahnmwdrterbuden diefelbe Grofe und Cinridtung
erbalten, wie die in unferm lepten Gefdydftsberidyte befdyricbenen Statiogen und Bahnwdrterbuden jwifden:
Winterthur und. Romanshorn.  Auf dem BVahnhofe in Wallifellen ift vorerft aud) nur ein Giiter-
fdhuppen, in weldem bdie nothwendigften Riumlidyfeiten fitr die Vermwaltung angebradyt wurben, erftellt
worden. Dagegen Hat die in dem dortigen Bahnhofe Statt findende Ginmindung der Glattthalbahn
4
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in oie Notvoftbahn in Wallifellen die Anbringung einer grofern Anzahl von Geleifen, ald fie auf ven
ibrigen Swifdenftationen vorfommen, erforderlid) gemadyt. Nach getroffener Veveinbarung mit ver Dirveftion
ber Glattthalbahn wurden Yon derfelben auf dem ifr juftehenden Theile ded Balhnhofesd in Wallifellen
eine Remife fliv eine Lofomotive, eine Wafferftation und eine Drebideibe fo friihzeitig Hergeftellt, daf
biefelben Yon und fiir bie Erdffnung ded Wetriebed auf ver Vahnfivede von Winterthur bid Derlifon,
an weld) lepterer proviforifder Cnodftation wir {onft nur fiiv einige Monate eine Lofomotivremife, Waffer-
ftation und Dreh{dyeibe BHatten anbringen miflen, fogleid) Denunt werden fonnten. Auf ver Station
Derlifon evridyteten wir mit Rudfidt auf ihre Cigenfdaft ald proviforifde Endftation aufer dbem
pefinitiven Eleinen Giiterfdhuppen nody einen befondern proviforifden Giiter{duppen, welder die Beftim=
mung Dat, in dbnlider Weife fpdter mit vem Worriidfen ded BVabhnbaues im RKanton Wargau an den
proviforifhen Cnoftationen Dienfte gu leiften. — Bei der BVefdyranftheit ved Babhnhofed in Jiivid
war e8 fdywierig, ten Naum audgumitteln, auf welchem der zu evmavtende Giiterverfehr Statt finden
fonne. @3 wurde biefliv dev gwifdien vem Wobhn= und Magazingebiude und der Sibl befindlidhe Plag
Beftimmt, da die Giiterbehandlung dort ohne Storung ved Perfonenverfehrd Statt finden fann und da
piefer Plap iiberdief von der Stadt ausd nod) am leidyteften guginglidy ift und ihr audy verhaltnifmdpig
nody ziemlidy nabe liegt. 3In Folge deffen wurde hier in der Liniec ded Wobn= und Magazingebiuded ein
Gliterfdyupyen von 200 Fuf nge und 57 Fuf Breite erbaut. Die Grfabhrung wird lebren, inmwiefern
perfelbe dem Bediirfniffe su geniigen geeignet ift. In Folge diefer Anorbnungen mufiten auf dem Bahn-
hofe in Siirid) vie Sdienengeleife gang Yerdnbdert, und davum , fowie wegen ded {dledhten Juftandesd der
port befindlidyen Sdywellen und Sdyienen der Oberbau faft gany neu gelegt werden, Um die vermehrten
Beofivfniffe, welden der BVabhnfof in Jiirid) fortan gu gendigen Haben wird, beftmbglidy befriedigen ju
Eonnen, wird nun audy dem Berwaltungdgebiude ein Anbau angefiigt, Yermittelft deffen neue Lwkale fliv die
Gepdcferpedition, ven Bahnhofinfpeftor, dasd Fabhrperfonal u. {. f., fowie fiirx die Poftverwaltung getwonnen
werden. Gbenfo werden behufs ver Cinvidytung eciner Reftauration in den Leiden Wartefddlen die filv eine
foldye nody weiter erforderliden Rdumlidfeiten Hergeftellt. Alle diefe Bauasbeiten find der BVollendung
temlich nabe.

Dad auf den Bahnfiveden Romansdhorn=Oerlifon und Jiividy- Baden bereitd Yorhandene und Has
nody weiter Yon und beftellte Trandportmaterial befteht in 20 Lwofomotiven nebit Tendern, 63 Per-
fonenmwagen zu 2800 Plagen und 130 Gepid=, Giiters und BViehwagen mit einer Gefammitraghraft von
20,520 Sentner.

Am Sdluffe unferer Darfiellung des Bahnbaued auf der Linie gon Romansdhorn bis Biirid) evivdfnen
wit nody, vaf die Biireaur ver BVahnbaufeftionen Romandhorn, Weinfelden und Frauenfeld, jowie der
Hodbaufettionen Romanshorn und Jlivid) der Reihe nady, fo wie fie entbehrlidy wurden, aufgeldst und
die meiften Wngeftellten verfelben entlaffen ober anbderweitig Hermendet worden find, Wir wollen aud
Bier Gelegenbeit nehmen, Jhnen gur Kenntniff gu bringen, daf Herr Wild, Chef ved tedhnifdhen Biiveau’s,
die Gutlafjung von diefer Stelle in Folge feiner Crnennung zum Profeffor an der Gidg. polptedynifden
Sdyule yerlangte und unter Bevdanfung der von ihm geleifieten trefflihen Dienfte evhielt,



B. Baven=-arau,

a) Yednifde Borarbeiten. Diefe find von Baden bi8 Lenzburg und von Aarau bis Wofdhnan
pollendet. Da die Regierung Hon Uargau fid) fiber ven ihr vorgelegten Plan fiir vad Fracé der Vabhn
pon Brugg bis Lengburg blof, foweit er die Bahnfiretfe Brugg = Holverbant befdhligt, bid jur Stunbde
audgefprocdhen Dat, fo fonnten die tedynifdhen Borarbeiten nidyt bid nad) Warau fortgefest twerden. Sobald
fiber die der Bahn dorthin ju gebende Ridytung ent{dyieden fein wird, werben wir unferfeitd nidyts wer-
faumen, wad zu einer vafden Ausfithrung ded Babhnbaues beitdagen fann. :

b) Grpropriation. Diefe ift fiir die Strede Baden-Brugg i3 auf 3 an vad Bunbdedgeridyt
gezogene Falle gamglidh durdygefithrt. €8 wurden 76 Judarten, 6230 uadratfuf erworben und dafir,
einfdylieflich er Cnifdyidigungen fiir die expropriivten Gebaude, fitr Minderwerth an die Vahn angren=
gender Grundftiife in Folge von erjdhwerter Kommunifation, Serftitcfelung u. {. f. und einfdlieflidy ver
Roften ded Crpropriationsfommifiariated, ver Givg. Sdagungdfommiffion und der Progeffihrung Hei
pem Bundedgeridhte, Frf. 203,064 begablt, fo vaf die Judhart ved gwifdhen Babden und Brugg expropriivien
Qanded im Durdyjdnitte auf Fef. 2671 zu freben Fommt. Auf ver Vahnftrede Nomanshorn = Jitvidy
belauft fidy ver Durd){chnittdpreid ver erpropriivten Judart auf ungefahr Ff. 1800. — Behufs Anhebung
per ‘Grpropriation Yon Brugg in der Ridytung gegen Aavau tourden die Kataftralpline in der Gemeinde
Windifd) am 1. Mavz, in Altenburg am 29. Februar und in Birvenlauf am 27. Mdv o. J. aufgelegt.
Die den Grpropriaten durd) bad Bunbedgefes fiic Qinmelbung gon Forberungen anberaumte 30tdgige Frift
ift fomit in allen Drei Gemeinden abgelaufen und e8 wird nun die Gidg. Shapungdfommiffion die Ab=
fhagung, fomweit fie nidt nody in Folge giitlicher Vereinbarung mit den Wbtretungspflidhtigen iiberflitffig
wird, fofort Beginnen. — Auf der Linie Aarvau - WHfdynau Fonnte die Erpropriation nody nidt einges
Teitet mwerben, weil wir die natiiclid) vor Anbhebung der Crpropriation feftzuftellenven Detailpline fire
icfe Bahnftrece, weldye die Centralbahngefellihaft gemdf dem mit ihr abgefdloffenen bereitd ermdihnten
Bertrage anzufertigen und unsd jur Genehmigung yorgulegen vervfliditet iff, won ihr His jur Stunbe nidt
erfralten Haben.

¢) Unterbau. Auf der Stredfe Vaven=Brugg find die drei Bauloofe, welde gemaf unferer in
pen lepten Gefdhiftaberidyt niedergelegten Mitthetlung ausdgefdyrieben worden twaven, unmittelbar nady der
Lepten @eneralverfammlung an Untexnehmer unter gi’mftigeﬁ Bevingungen Yergeben worden, namlich .

bad Ite Lood im Borvanfdlagsbetrage von . . Frf. 484,975, — mit 6%

s WE . & i i y - . g 157,284, — , 15Yu%
w IVEe , [ i [ 69,303, — , 16'%%%
pemnad fdmmtlide oret Roofe im Boran{dlagsbetrage won Frf. 701,562. — mit einem Rabatte Yon

'

Frt. 64,519.

Sn Folge der BVefdyaffenheit ded Vobend, bder fidh) an mehreven Stellen wihrend Dder Wrbeiten ald
unguyer[dfiig Berausflellte, mufiten theilweife anftatt der projefivten Stitbmauern ausdgedehnte Uferbauten
ant ber Limmat yur Ausfithrung gebracht werden. Die umfangreidhen, itbrigend mit glinftigem Grfolge '
belohnten Gntivifferungsarbeiten am Untermyletberge sum Swede ver Irodenlegung ved Bahntorpers urd
ber von bemfelben fid) an basd Ufer der Limmat Berabziehenden Berghalve muften in Folge eingetretener
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Abrutfdyung der dort mit der Babhn pavallel laufenden Lanbdfirafe aud) auf diefe audgedehnt werden.
Die im vorigen Winter eingetretenen [eidhen baldiger LVermwitterung eingelner Sdhidyten der Behufs des
Bahnbauesd abgefprengten, frarf zertlitfteten Feldwand am Martindberge madyten Hermehrie Mauerbauten
dafelbft ndthig. In Folge aller diefer unvorhergefehenen Sdywierigleiten, die dann nody durd) Herfdyievene
Anftdnde bei der Erpropriation und gegen und audgewirfte Vauperbote Hermelrt wurden, Ednnen die in
pen Bertrigen mit den Unternehmern fitr die BVollendung der Arbeiten einbedungenen Termine nidyt ein=
gehalten werden. Der beim I. Loofe auf den 15. o, WM. anberaumte BVollendungsdtermin wirh wegen der
bereitd evwdbnten, unyorfergefehener Weife nothwendig gervordenen WMehrarbeiten am Martinsdberge
entfpredyend Yerlingert twerden mitffen. Den in dem Lertrage auf den 1. Mdrz abhin beflimmien
Bollenpungdteymin des II. Loofed haben wir bereitd im Hinblide auf die {dhon Gerihrien Abrutfdungen
am Untermylexberge auf dem 30. Juni . J. erfiredt. Der Unterbau ded IV. mweitaus die wenigften
Arbeiten erbeifdenden Loofes ift vollendet. Bei dem Baue der Reufbriice und der Herftellung der in
QBerbinpung damit dad IIT. Arbeitdloosd bilvenden Bahniivece find in Folge ungerwdhnlidy friih eingetretenen
Hohen Wafferftanvesd der Reuf und gum Vor{dyein gefommenen, iiber Crmarten ungiinftigen Baugrundes
bie Bauarbeiten um die Mitte des Beridytdjahres herum in Stocfen gevathen und e8 mufte vad Bauloos,
wegen eingetretener Unzulinglidyfeit ver Gelomittel der erflen Unternehmer, denfelben abgenommen werden.
Mit Riickfidyt auf vie mittlermweile ju Tage getretenen Sdwierigleiten wurbe iiber diefed Bauloosd ein
neuer Voran{dhlag aufgeftellt und in denfelben audy eine Kovreftion der Meuf, bdie fidy ingwifden als
nothwendig herausdgeftellt hatte, fowie fammtlide Regiearbeiten, die in dem dev erften LVergebung diefes
Bauloofed ju Grunde gelegenen BVoran{dylage nur thetlweife enthalten warven, aufgenommen. Diefer neue
Boranfdylag ved IIL. Wrbeitdloofed belduft fid) auf FeE. 952,000. Gemdf den abgefd)lofienen LVertrdgen
glauben wir eine Grfparnif von Frf 20,000 an ver Voran{dlagdfumme in Ausfidt nehmen gu diirfen.
Der Bollendungstermin ded ITI. Arbeitdloofed iff in Dem BVertrage mit den nunmehrigen Unternehuern
Desfelbent auf den 1. Oftober d. 3. feftgefest. In Sufammenfafjung viefer Mittheilungen iiber den Stand der
Unterbanarbeiten auf ver Stredfe Baven=Brugg fonnen wir unfer Befinden dahin abgeben, daf mit dem
Legen der ©dienen auf derfelben im Monate Juli . J. und theilweife {hon friher wird begonnen werven
Eonnen.  An diefe Crdffnung glauben wir nody die weitere anveiben u ounen, daf die bauliden Bor-
fehrungen, weldye getroffen morden find, um die Bahn und die ihr entlangfithrende Landftrase am Marting=
berge, am Unterwylerberge und am wilven Stid) wor Abrutfdungen der gevflifteten Felfen und glitfdigen
Gromaffen fidper su ftellen, cinen giinftigen Grfolg Yollfommen zu Yevbiivgen fdeinen. — Unter dem
17. 9. M. wurde der Unterbau der Bahn von Brugg Uavawmwdrtd, ungefibhr {oweit dad Ivacé derfelben
die Hobheitlide Genehmigung nun in leter Seit erhalten hat, in gwei ufammen 27,900/ langen und zu
grE. 368,338, 84 yevan{d)lagten Bauloofen zur BVeraffordirung an Unternehmer mit einem auf 30. Wiry
1857 anberaumten Bollendungsdtermine ausdgefdyrieben,

d) Oberbau. Die Lieferung ved {dmmilidhen, yur Hevftellung des8 Oberbaus yon Baden i3 Aarau
erfordeclichen Materiald ift entioever bereitd erfolgt ober weraffordirt. Fiix die Strede Brugg-Aarau
wurde gwar dad bishevige Brofil der Sdyienen und alfo aud) deven Gewidyt pr. I,au‘fenben Fuf 3u 20 Bfund
beibehalten. Dagegen fonnte ihre inge, Danf den Fortfdyritten der Fabrifation, obhne Preiderhohung
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auf 20 Fuf anftatt bisheriger 18 Fuf einbedungen werden. 3 tritt in Folge deffen eine nidyt unerheblidye
Roftenerfparnif ein, da bei einer Sdienenldnge von 20’ fest 7 anflatt der bisdherigen 6 Jwifdyenidymellen
awifden je 2 Stofijdwellen su liegen fommen, fomit weniger Stof{dywellen, vie befanntlidy theurer alg
pie Jwifdenfdivellen find, und in gleidem Berhiltniffe aud) weniger Sdyienenbefefligungdmittel “ur
Bermendung fommen. i Haben Ihnen fhon in unferm lepten Gefdhiftaberidhte die nbihigen Mitthei-
lungen fiber Den Preid der Yon und fir die Strede Baben-Brugg Dbeftellten Sdienen und Sdwellen
gemadt. Gemdp dem mittlertveile nun aud) iber die fitr vie Stvede Brugg-Uavau erforderlidyen Schienen
abgefdlofjenen Vertrage ift und ver gange Bedarf derfelben bi§ Ende November d. J. ju Frf. 283. 30.
pr. Sonne franfo nady Brugg ober Aavau zu liefern und die fiiv die Strede Brugg-Uarau nod) erforder-
lidyen Sdywellen Haben wir unsd durd) BLertvdge ju dem fehr billigen Preife von Frf. 4. 40 pr. Stid gefichert.

e) Hodhbau. Den auf ber Linte Badben=Brugg vorfommenden 2 Stationen IJurgi und Brugg
gevenfen wiv vorldufig die gleide Ginvidtung und Yusftattung, ioie den Hbrigen Stationen an der
Norboftbabn ju geben.

f) Betriebdmittel. Wiv glauben mit dem BVetriebdmateriale, dad wir gemdf den in der erflen
Abtheilung diefes Ubfdhnitted gegebenen Nadyweifungen theild bereitd im Befise theils beftellt haben,
- worerft aud) fiiv en Betrieh ver Linie Baven=Brugg ausdreidyen zu finnen.

g) Yednifdes Perfonal. Fir die Gifenbahnbauten im Kanton Wargau ift vorliufig ein
Geftionsbureau in Baven mit dem erforderliden Perfonale aufgeftellt.

h) Grdffnung der Bahn, Die BVabnftrecke Baden-Brugg wird gemdf den unter Hohen Con-
pentionalfivafen fliv den Fall der Nidyteinhaltung ded BVollendungdtermined mit den Bauunternehmern
diefer Linie abgefdhloffenen Lertragen im Herbite diefed Jahred dem Werfehre diibergeben werden Ennen.
Betreffend die Lollendung der Linie Brugg-Aaran fyredyen wir die Hoffnung aus, diefelbe, falld wir yon
pem SJeit vaubenden Baue iiber Lengburg entbunden werben, mit dem in der Kongeffion vorgefdyriehenen
erften Sevmine von Anfang Auguft 1857 und die Strede Brugg-TWilvegg wohl nody etwasd Yorher dem
Betriche Tibergehen zu fnnen,

Bergleidhen wir die bidherigen Leiftungen der werfdiedenen Sdyweizerifdhen Gifenbahngefellfhaften
Betreffend die Bollendung ibrer Babhnlinien mit einander, fo ftellt fidy folgenbesd Grgebnif DHeraus:

Bon ver St. Gallifdh=Appengellifhen Babhn, weldye ein Halbed Jahr Hor der Norvofibabhn

fongedirt wurbe, find dem Betriebe fibergeben (St. Gallen-Winterthur) . . 93.0 Kil.
Bon der Weftbabhn, weldye ein Halbed IJabhr bor der Nordoftbahn die Kongeffion erbielt,
(Morges=PDuerdon) i ® ® i = . e 3 8 ’ g
Bon per Centralbahn, mwelde gleidhzeitis mit der Nordoftbahn fongedirt wurde, (Bafel
Siffady) . . ; .. g 3 s g 3 R .. 7,
“Berfdhievene Gifenbahnunternehmungen, welden gleidyzeitig mit der Nordofibabhn bdie
Kongeffion ertheilt worben ift, Haben nody gar feine Linie dem Berfehre iibergeben,
Bon der JNordofibabhn find (abgefehen von Juridy-Baven) im Betriebe (Homansdhorn=
Dexlifon) . . . . . . . . . . . . .75,

432 ,



Diefem Fableau fiigen wir lebiglidy bei, Daf a8 ausd demfelben fiiv die Notooftbabhn Hervorgehende
giinftige Grgebnif unbefdhadet der Solivitat der Baumwerfe und obgleid) die an der Nordoftbahn Herdls
tigten Arbeiten nady Berhaltnif der erdifneten Babhnfirecfe denen bder iibrigen BVabhnen an Mafje nidyt
nadyftehen, erzielt worden ift.

VL. Gefellfchafisbehdrden,

Sm Raufe ved Bevidyisjabhres legte Herr Co. Ott-Imbof die Stelle ecined Bige- Prifiventen der
Direftion nieder und ed fibertrug der Verwaltungsrath diefelbe Herrn Dr. Kern.  Weitere Berdnderungen
traten in bem Perfonialbeftande der Gefelljdhaftsbehbrven nidht ein. — Die Diveftion behanvelte wikrend
ped Beridtsfabred in 152 Gigungen 2139 Gefdydfte. Der Vermaltungsrath erledigte in 5 Sigungen
26 Gefdhafte.

Sndem wir, an dem Sdhluffe desd Beridites iiber unfere Gefdhaftsfiihrung wilhrend bed IJahres 1855
dangelangt, vemfelben ju Shrer beffern Otientirung nody einen Plan liber vie Babhnftree der Norvoftbabhn
Romanshorn=Siividy belzulegen iind Beehren, verfihern wiv Sie, Fit., unfever Yollfommenen Hodadtung
und Grgebendeit.

Slirid), ven 22. April 1856.
Womens der Divehtion der Schweiserifchen Wordofbabngefellchafi:

Der Prafivent:
Dr. A. Gider.
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A {)adptredjnung et Schweijerifchen

Cinnabmen.
o 9
Ban:Cinnahmen.
Gingahlungen Bovenfeebabhn=Attien | 11,461,000}
in. RNordbalhn-Uttien 10,494,000
id. Nordbabhn = Obligationen 817,950
ib. 59/p Obligationen 3,218,000
| 25,990,950 —
Snterefje= Conto 208,810] 44
Berjdyievene Cinnahmen . 4,411} 55
Berfaufte Grundftiicfe und Gebdubde . 11,199] 65
Grirag von Grundftiiden 2,979 71
WBergittungen Yon Gemeinden 9,918| 95
| Annullivte Bobenfeebahn = Aktien " 12,550| —
id. Nordbahn ~Attien 13,325 —
Betriebs - Cinnahmen.
Netto = Betriehs - Ginnahmen 569,398 01
Total der Cinnahmen . 26,823,543 | 31
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:nﬂl‘Dﬂﬁflllf}lh ﬁﬂ[ﬁﬂ]ﬁﬂﬂﬁ vom 31. Januar 1853 6is 31. Dejember 1855.

Wusgaben.

Anbaufspreis ver Seftion Jiirich-Baden . . ; . , . . 4,503,975

ANgemeine Vertvaltung.
« Yftien - Gmiffionsfoften . . . A . . . ‘ ) 3,572
Provifionen= und Conrs - Vergiitungen I ; ; ‘ ) 24,833
Gehalte per Diveftion und ded Bevwaltungdrathes . . ' . 29,575

to.  ped Upminiftvations = Perfonals . ; . ; o : 42,168
Reifeauslagen . : . s . . . ) . 3,928
Poftportt und Rommtfﬁonéfoften ; . . . . ) . 14,156
Deud- und Infectionsfofen . . ... . i 14,470
Micthyinfe, Heipung und Beleudhtung . . . . ) . 4,374
Blireautoften . . ; ; ; . . ) " 6,969
Bibliothef und Beltungen . . . : 4 ; _ . 562
Perjdhiedenesd . . : ; ; ; . . ) . 3,545 148,157

BVovarbeiten.
Gehalte, Reifeaudlagen und X‘DI)ne ; ; . ’ i . . 140,747
Sungentarftiice . : . . . . ; : ; L ) 6,003
Materialien . . ; T . . . . . : 4,825
Berfhievened . . . . ..o , . 1,922 153,498

Grpropriation. ’
®ebalte, Reifeauslagen und Whne . ; g . - . : 21,‘223
Gntjdavigungen . . . . . . . . 1 1,660,108
Sdabungs= und @end)téfnﬁen y s s 0w wlh . 13,987
Ber{chiebened . - . . . . ; : 5 ; . 5,086 1,700,405

Bahuban.
Nllgemeines, ,-
Gehalte, NReifeauslagen und Lohne . . . . .| 906,007
Snyentarftinde . . : . ; ; . . . 105,894
Materialien . " . . . . 5 ; ; 39,598
Biiveaufoften . : ; ) . . . " : 7,658
LBer{chiedenesd . . _— : - 2,095 661,215

lehertrag . . 661,215 6,506,037

3



A. ‘[]auptt-écﬂnung der Schweiserifcen

' Hk. Gt3. Fef. |Gts. 1135 S (572

2Ausgaben.

Uebertrag . . . 661,215 | 65 6,506,037 | 36
Unterbau. :
Grdarbeiten . ; ; $ s : ; ; . 112,501,732 | 76
Stligmauern . . . . . . . . .| 107,550 | 72
Funneld . . . . . . . . 111,373,349 | 49
Briiden, Durdhldffe und Rana[e . . . . . 12,565,352 | 29
Wegbauten . . . . ] . . 131,407 | 39
Uferbauten : ; i : ; ; : ; : 642,321 | 31
Bettung . . ; : ; ; : : . : 384,713 | 68
Verfchiedenes . . : . . . . . + 1,900 | 59 |'7,708,328 | 23
Oberbau,
Sdywellen ; ; . . . 520,541 | 38
Sdyienen und deven éBefefttgungémttteI : ; ; . || 2,581,317 | 62
Wegiiberginge : g : : ’ ; 189 | 66
Legen ped Oberbauesd . 309,463 | 29
Ginfriedigungen, Barrieren, %etbottafe[n, @rabxentengetget 2, 82,230 | 10
Berfdyiedenes . . ; ; . . 1,032 | 87 | 3,494,774 | 92
Bahnhofe und @tattonéplc‘ige
‘Hodybauten und Cinfaffungdmauern der medy. Borridytungen | 682,369 | 13
- Weidyen, Kreugungen, Drehidyeiben, Sdyiebbithnen . .|| 130,802 | 25
- Waffer=NReferyoirs, Vormdrmeeffel, QBaﬁerIeLtungen . 17,800 | 05
Hebfrahnen und %tu&enmaagen : . o ; 18,773 | 72
Fedhnifde Ginridtung der QBerfftatten ’ : . . 17,719 | 85
Ver{dhiedened . . . . . . . 2873 | 51 || 870,338 | o1 12,734,657 | 31
Betriehs : Guventar.
Lofomotiven und Jenbder . . . . . . . ; : 493,983 | 16
Wagen o B . . 530,542 | 23
Fiie bie SBnreauxbet@auptberma[tung unbbaéRmttoI—éButeau . . 2,392 | 29
v o Material-Berwaltung . : ; . . 16,618 | 01
v » Repavatuvmwerfitatien , ftehende S)Danmfmafd)men . . . 12,182 | 09
P " Werfzeugmaidyinen . . . . 27,953 | 43
" Werkzeuge und mequtfiten . . . 8,923 | 62
%ut bte iBaf)nI)of Berwaltungen . . . . . . 30,823 | 35
@erath{daften filiv den éBaI)nmenﬁ . : ; ; " : ; 20,122 | 67
DBerfdyiedenesd . . . s . ; s : ; 96 | 16
Dampfidiffe . . . . . 388,966 | 59 1,532,603 | 60
%etgiufuug des Qtttieu-ﬂapitalé nud der leiguﬁouen " 5 ; . 1,148,306 | 95

Total der AUnsdgaben . : ; x . |*1,9%1,605 23 |




.

Jiordoftbahn- JefelTehaft somsv. souar 1853 ois 31 Desemtier 1855,

k. Gts. &k, Gts. &t Ets.
Redynungs - Xbjdylug.
Total der usgaben . . . . . 21,921,605 | 22
. Attiva. _
1 Sconto=Gefdpaft . . . . . . . . .12897,58 | 33
1 Koffa=Konto . . . T I 65,329 | 07
{ Wedfel=Konto . . . . . . . . | 977101 |77
Bant . . . . . . . . . . .| 891,395 |78
Material = Konto . . . . . ; ; . . 440,875 | 49
Berfdyiedene Hauptbudy=Debitoren . . a . . . 687,375 | 89 || 5,959,749 | 33
! Paffiva.
Berfdicvene Hauptbudy-Keedvitoren . . . . . : . 114,057,811 | 24 || 4,901,938 | 09

Zotal gleich den ECinnabmen . . ) . . |86,828,548 | 81
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B. Belrieosrechnung von 1859).

Cinnabmen.

A. Unmittelbare Betviebzeinnahmen.

I. Perfonentransport.
. Perfonentaxen . ; ‘ ; . . 5 . . 374,343
. Taren fiir Reifeeffeften , : . ; ; : ; 26,692
. Gepadirigertare . % . p " : 1 : 3,377
1. DOmnibug . , ' . . . . . . ; 1,661 406,074

Il. @Giitertransport,

1. Giitertaxen : 4 . . ; ; ; : : 276,460
Fubriwerte ; ; : : ; , : ; : 1,078

. Bieh . ; . . . : ; : ; & 3,088 | ot 281,127 687,202

B. Mittelbave Betriebseinnahmen,
Vergittung der Poftvermaltung
. PBadt= und Miethinge
Gewonnened alted WMaterial

. Qufilliges . . . ... L 15,432

C. Sampfbootbetrieb . . . . - . : 37,583

740,223
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B. Betriebsrechnung ovon 1899.

Ansgaben.
L. Betriebsverwaltung.
1. @igungsgelver und Gehalte des Apminifira- ‘
ttondperfonales . . . . : . . : i 2 20,219 | 62
2. Reifeausdlagen . . e Wl ¢ m s i . 1,075 | 30
3. Heigung und %e[eud)tung " : ; : 27| 14
4. Drud=- und Infertionsfoften, %ureaubebutfmffe . . 759 | 03
3. Porti, Rommiffionds und GeridtsEoften, Stemypel . . 206 | 96
6. VBer{dyiedenes . . ; ; . ; : ‘ ; : 1,117 | 69 23,690 74
II. UnterhaltungsSfoften.
1. Der Bahn:
a) Befolbung ved BVahnperfonales . . . . .| 48964 | 68| I
b) Biireaubediiriniffe . . : ; ; ; , 204 | 17
¢) Befleibung Hes %abnpetfena[eé . . . . 2,265 | b9
d) Unterhalt ded Bahnfirpers . ; : s ; : 1,495 | 37 :
e) Unterbalt der Kunftbauten . . : . ; : 257 |53 : l
f) Unterhalt ded Oberbaues . 11,892 | 84
g) Unfdpaffung und Unterhaltung vex ?Babnbtenﬁger&t[)fd)aften 1,595 | 33
h) Raumung yon Sdhnee und Gig . . . . 1,375 | 65| 68,051 | 16
2. Der Gebdaubde:
a) Unterhalt der Gebdude . ; ; 3 ; : ; 1,890 | 08 :
b) Feuerverfiderung . . . . . . 2,229 | 05 4,119 | 13
3. Der Ausftattung ver Bahn und Bahnhofe . . : . 2,609 | 43
4. Des Mobiliars und ver Gerdthidaften PR . ‘ 550 | 79
5. Signalifitungsd= und Beleudtungsdtoften . . . ; 1,529 | 23
6. Der tednifden Cinviditung ver Werfftdtten
a) der fiehenven Dampfmafdyinen : : ; y : 1,674 | 48
b) der Werfzeugdmaidinen . . . . . " 842 | 20
¢) ber ubrigen medy. Ginridtungen . ; ; ; ; 535 | 98
b d) Dder Werfzeuge und Requifiten . ; . ; . 2,708 | 52 5,761 | 18 82,620 92
!
1 Uebertrag . : o e .| 108316 |66
|




B. Betriebsrechnung oon 1859.

b, |Gt8) ek |Gis. Fef. | Gts.

Ansgaben.

, Nebertvag . ‘ . P ; 106,316 | 66
L. Zransdportfoften. i
1. Perfonen= und Gepadtrandport:
a) Befoloung ved Stationd= und Fabhrperfonald . ; 51,812 | 21
b) Biireaubediirfniffe, Heizung und éBeIeucI)tung ; ; 3,629 | 25
c) Befleidung . a . ; ; 1,336 | 73
d) Billetfoften und ?Be’c‘anntmac[)ungen : . . .| - 8,636 |17
e) Unterhalt der Perfonen= und Gepdcdwagen . . . 3,370 | 39
f) Bebeizung und Beleudtung der Wagen . . . ; : 474 |75
g) Untexhalt Der Mobilien und %al}rtequlftten i : : 628 | 73
| h) D¢l und Sdymiere ; ; . . Sl 1,268 | 47
i) Omnibusdienft . . . . . . 1,565 | 73 67,722 | 43
2. Gliter=Fulhrwerf- und éBtef)trané)pnrt )
a) Befolbung ved Stationd= und Fabhrperfonals . . .| 23,322 | 06
b) Biireaubediirfniffe, Heizung und EBeIeucI)tung g : 506" | 26
c) Befleibung . . ; ‘ i 49 | —
d) Dructfoften und éBefanntmacI)ungm . 1,954 | 17
e) Unterhalt der Gitter=, (&qumages EBtel')magen- und iS‘aI)r— '
vequifiten . . . . 6,332 | 63
f) Oel und Sdymiere : ; s ; . . 1,419 |71
g) Berfiderung der Giiter . : ; ;
h) Werfiihrung der Giiter unb%ergutungen fur Befd)ab[gte @uter H |77 33,629 ; 60
3. Sugfraftdfoften:
a) Befoloungen u. Lofne, Stundengelder, Crfparnifpramien se. | 37,529 | 34
b) Biireaubediirfniffe, Jéetgung und EBeIeu&)tung : ’ 2,249 | 11
¢) Brennmatevial . . . 39,522 | 14
d) Sdmiermaterial . . '. EA S 3,507 | 22
e) Bupmaterial . . « & 1,682 | 85
f) JReparaturen an Qofomotwen unb %enbern : : | 14,385 | 44
g) Wafjerpumpen, Holzfdneiven und Bormwarnen . . 4,189 | 69 :
h) Probefahrten und Keffelproben . . . . . 126 | 88| 103,192 | 67 204,544 | 70
- IV. Dampfbootbeteiecd . . . .| . R S . 45,887 | 47
Summa der Ausdgaben . ; ; ; . . ; ; ; : 356,748 | 83
‘Netto-Ginnahme e e wme W e ) . . . 383,474 | 62

Fotal gleidh der Brutto-Cinnahme . . . . . . .| 240,223 |45
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